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Verejnd prostranstvi jsou vysledkem dlouhodobého
urbanistického formovdani mésta a spolu

s vystavénym prostredim méstské krajiny primdrné
spoluvytvari celkovou kvalitu obrazu mésta.

Stav a uZivani interiéru mésta je projevem kulturni
identity jeho kaZdodennich uZivatelil. Z tohoto
pohledu je zakladni spolecenskou odpovédnosti

jeho tviirctl a spravcti zajistit kontinudlni zlepSovani
jeho celkového obrazu ve fyzické i déjové rovine,

coZ je zdkladni predpoklad zachovani a kultivovani
kulturniho odkazu predchozich generaci.

Pristup by mél spocivat predevsim v zohledriovani
potrieb na soudobou ndplh interiéru mésta, kterému
musi, pri respektovanti historickych souvislosti, byt
prizptisobeno architektonické reseni konkrétniho
prostoru. Kazda generace se v méstském prostredi
uplatriovala svymi soudobymi znalostmi a potrebami.
Tato proménlivost obrazu mésta je prirozend a je
jednou z nejvyssich hodnot vytvarejici mnohovrstevnaté
prostiedi pro kazdodenni méstsky Zivot.
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Dokument Povrchy tramvajovych trati hl. m. Prahy byl vypracovan na zakladé
zadani ze Sekéni rady nameéstka primatorky Petra Dolinka a v souladu s usnesenim
Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 1495 ze dne 24.6.2014 k Manudlu tvorby verejnych
prostranstvi hl.m. Prahy a ndavrhu Strategie rozvoje verejnych prostranstvi (bod I1. 2.
1. - zpracovani navazujicich materiald, vyplyvajicich ze zamért Manualu a navrhu
Strategie).

Dokument Povrchy tramvajovych trati hl. m. Prahy je zpracovavan jako plug-in

k dokumentu Manual tvorby vefejnych prostranstvi (MELKOVA, Pavla a kol. Manudl
tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Praha: IPR Praha, 2014. ISBN 978-800-
87931-11-0. Dostupné z: http://manual.iprpraha.cz/uploads/assets/manual_tvorby_
verejnych_prostranstvi/pdf/IPR-SDM-KVP_Manual-tvorby-verejnych-prostranstvi.
pdf).

Koncepce Zivicnych a dlaZzdénych povrchii pamatkové rezervace je samostatnym
dokumentem zpracovanym Kancelati vefejného prostoru IPR Praha.
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Ucel a obsah
dokumentu

Koncepce povrchii tramvajovych trati (KPTT) deklaruje
snahu samospravy mésta cilené a kontinualné
zlepSovat kvalitu vefejnjch prostranstvi hlavniho
meésta Prahy. Optimalni navrh povrchi tramvajovych
trati, ktery bude posilovat hodnotu jednotlivich mist,
je jednim z mnoha elementd, jak toho dosdhnout.

CILE DOKUMENTU

Hlavnim cilem dokumentu je nastavit zakladni systém
diferenciace jednotlivych povrchil tramvajovych trati tak,
aby mohly byt pro jednotlivé kategorie uli¢nich prostora
definovany konsensualni ,,standardy“ feSeni povrcht.
Cilem je vytvorit dokument, ktery bude obsahovat dohody
napfic¢ spravou hlavniho mésta a ktery bude urcujicim

a zavaznym vychodiskem pro projekty rekonstrukci

a novostaveb tramvajovych trati na tzemi Prahy.

URCENI DOKUMENTU
Koncepce povrcht TT je uréena viem aktértim, ktefi jsou
soucasti spravy, udrzby a tvorby vefejnych prostranstvi
na Gzemi Prahy. Primarni cilovou skupinou je Dopravni
podnik, a.s., odbory MHMP pfi vikonu samostatné
plsobnosti hl. m. Prahy, pfispévkové organizace a akciové
spole¢nosti s majetkovym podilem hl. m. Prahy Cerpajici
finance z rozpoctu hl. mésta Prahy, které se aktivné podileji
na spravé, drzbé a tvorbé verejnych prostranstvi.

Ve vztahu k orgadniim statni spravy, které vydavaji
ke stavebnim ¢innostem na vefejnych prostranstvich
sva zavazna stanoviska, by mél byt dokument chapan jako
vyjadfeni koncepcniho cile hl. mésta Prahy ohledné podoby
povrcht TT, a pfi vykonu ptisobnosti jednotlivych organti
by mél bjit v maximalni mozZné mife respektovan.

P(iSOBNOST DOKUMENTU

Dany material se, vzhledem ke svému celkovému méfitku
a urceni, nezabyva konkrétnimi principy navrhu vefejnych
prostranstvi, jak v obecné roving, tak napiiklad ve vztahu
k vytvareni bezbariérového méstského prosttedi. Pro
zajisténi tohoto vefejného zajmu pti navrhu jednotlivych
aspektli bezbariérovych Gprav vefejnych prostranstvi
slouzi pfislusné provadéci vyhlasky a normy. Zakladni
principy pro feSeni bezbariérového prostiedi jsou taktéz
uvedeny v Manualu vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy.

VYCHODISKA
Tramvajové trati jsou liniovymi dopravnimi stavbami,
vstupujicimi do kompaktniho mésta mensich rozmért, méfitek
a rozdilnych charakter mist. Diky tzké spolupraci Dopravniho
podniku, Institutu planovani a rozvoje a Méstskyjch ¢asti se
pomalu vytraci ryze technické pojeti tramvajovych trati jako Cisté
dopravnich staveb bez pfiliSného ohledu na charakter mésta
a lze oteviené mluvit o postupnych krocich zlepSovani kvality
vefejnych prostranstvi pfi jejich souc¢asnych rekonstrukcich.
Pfesto je nutné oteviené deklarovat nékteré zakladni principy
pfistupu k navrhtim tramvajovych trati, které pomohou
zkvalitnovat vefejna prostranstvi hlavniho mésta Prahy.

Pfi projektové pfipravé vétsiny investi¢nich zaméra
na vefejnych prostranstvich hl. m. Prahy je tfeba dtikladné
predchazet fadé chybnych ¢i absentujicich rozhodnuti
v rliznych fazich procesu od projektové pripravy po realizaci,
které jsou casto zplisobeny nevhodné vymezenym feSenym
tzemim, které se tyka pouze dil¢i ¢asti prostorového celku
bez vyhodnoceni vlivu uvazovanych Gprav na kvalitu
celkového prostoru kterym tramvajova trat prochézi.

Pfedpokladem kvalitni tvorby a Gprav vefejnjch prostranstvi
tak je, ze strany zadavateld, nutnost odpovidajictho vymezeni
feSeného vefejného prostranstvi a vibéru kvalitniho
zpracovatele vSech stupiiti projektové dokumentace. Z podstaty
komplexniho pfistupu je tak nutné zajistit u vSech tprav
vefejnych prostranstvi zpracovani dokumentace autorizovanym
architektem (v disledku absence odbornika, architekta jsou
Casto upfednostriovana nebo dokonce jako jedina zohlediiovana
technicka kritéria pfed kritérii pobytové a vyrazové kvality).

Pouziti KPTT nemiZe byt uplatiiovano zcela automaticky.
Aplikaci zavérd Koncepce povrchii tramvajovych

trati nesmi byt obchazena ¢i nahrazovana, odborna
projektova priprava a autorska rozhodnuti.

VAZBA NA KONCEPCNI DOKUMENTY HL. MESTA PRAHY
Koncepce povrchii tramvajovych trati hl. m. Prahy svym
pfistupem navazuje na Koncepci Zivicnych a dlazdénych
povrchil Prazské pamdtkové rezervace (KVP IPR Praha,
2015), Strategii rozvoje verejnych prostranstvi hl. m.

Prahy / ndavrh (KVP IPR Praha, 2014) a uplatfiuje formou
koncepéniho dokumentu principy obsaZené v Manudlu tvorby
verejnych prostranstvi hl. m. Prahy (KVP IPR Praha, 2014).



oot Vhodné provedeni kifZzeni nepojizdéné tramvajové traté a vozovky jasné 005 Asfaltovy povrch tramvajového pasu nedmérné rozsifujici jednolitost
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CELOSTNI PRISTUP

Koncepce pfedpoklada znalost a dodrZovani celostniho
piistupu a souvislosti pfi tvorbé vefejnych prostranstvi
definovanjch v Manualu tvorby vefejnjch prostranstvi hl.
mésta Prahy, ktery je zakladnim koncepénim dokumentem
hl. mésta Prahy v oblasti tvorby vefejnych prostranstvi.

VYMEZENT POSOBNOSTI PRO APLIKACI DOKUMENTU

KPTT je zaméfena Cisté jen na materidlové varianty tramvajovych

trati. Povrchy pfilehlych vozovek na izemi PPR jsou definovany

v materialu Koncepce Zivi¢nych a dlazdénych povrchii PPR,

chodnikové plochy nejsou piedmétem feSeni KPTT. PoZadavky

a doporuceni pro vyhér a uziti povrchti chodnikovych ploch je

soucasti Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. mésta Prahy.
KPTT definuje pouze zakladni materialovy charakter

uli¢nich profild v ramci hl. m. Prahy. Ostatni pfistupy

k Gpravam vefejnych prostranstvi podrobné definuje

Manual tvorby vefejnjch prostranstvi hlavniho mésta Prahy,

Koncepce Zivicnych a dlaZdénych povrcht Prazské pamatkové

rezervace a piisluiné metodiky NPU, OPP MHMP a dalsi.

OKOLNOSTI PRO NAVRH POVRCHU

KPTT definuje idealni cilovy stav povrchii na zakladé

aktualniho dopravniho reZimu tzemi a potfeb vefejné dopravy.
Na zékladé trendt snizovani intenzity dopravy a jejiho

celkového zklidiiovani v danjch oblastech hl. m. Prahy je

mozZné predpokladat, Ze bude v dil¢ich ¢astech mésta postupné
pfehodnocovana celkova obsluznost, druh a intenzita realizované
dopravy. V pfipadé budoucich vyraznéjsich zmén dopravniho
rezimu na tzemi hl. m. Prahy je tak nutné aktualizovat i zatfidéni
konkrétniho dotéeného ulicniho profilu z hlediska vhodného
povrchu pro pojizdéné ¢asti tramvajoveé trati a uli¢niho prostoru,
které definuje KPTT a KZDP PPR.

Povrch tramvajové traté by mél byt jednotny po celé délce
prijezdu danym vefejnym prostranstvim. Pfipadna zména
barvy ¢i struktury materialu musi bjt kompozi¢nim zamérem ¢i
prostfedkem organizace pohybu. (viz. Manual tvorby vefejnjch
prostranstvi hl. Mésta Prahy, kap. Materialy a povrchy).

V mistech, kde KPTT urcuje pro dané prostory povrchy odlisné
od stavajicich, je nutné, aby jejich budouci vymeéna probihala

v ucelenych a logickych celcich. To znamena idealné v celé délce
konkrétniho uli¢niho profilu / Gseku TT tak, aby ¢astetnym
uplatiiovanim nedochazelo k nezadouci fragmentaci jednoho
uli¢niho prostoru zplisobené materialovou roztfisténosti.

Pro kazdou zakladni variantu je vytvofena Skala moZnjch
materialovych variant. Konkrétni typ materialové varianty
(druh, barevnost povrchu, velikost dlazby) je nutné
stanovit vZdy na zakladé celkové koncepce konkrétniho
prostranstvi, kterym tramvajova trat prochazi.

TRAMVAJOVA DOPRAVA A HLUKOVA LEGISLATIVA
Tramvajova doprava ma ve mésté nezastupitelné misto.
Objem cestujicich je daleko vétsi neZ u autobusové dopravy,
mnozstvi emisi vypousténych do ovzdusi je nulovy.

Z dtivodu pozadavku legislativy na plnéni limitt v
chranéném venkovnim prostoru staveb (dale jen hlukové
limity) vznika problém s umistovanim staveb v zastavitelném
tzemi a to jak obytnjch objekti, tak i ostatnich staveb
dopravni infrastruktury. Na Gzemi hl. m. Prahy je velmi
husta sit komunikaci i kolejové dopravy a z perspektivy
emisi hluku i husta zastavba. Pfi umistovani jakéhokoliv
zameéru na Gzemi hl. m. Prahy v souc¢asné dobé neni mozné
pfi prekracovani limitnich hodnot ve venkovnim chranéném
prostoru staveb kompenzovat tato pfekroc¢eni ochranou
vnitfniho prostfedi. Timto de facto vznika uzavieny kruh a
legislativné podpotena stavebni uzavéra i v oblastech jinak
zastavitelnych a k zastavéni urcenych Gzemnim planem.

Paradoxem hlukovych limitd Ize nazvat stav, kdy brani
rozvoji vefejné dopravy jako klicového prvku udrzitelného
rozvoje mést. Zejména jde o rozvoj tramvajovych trati, které maji

jednoznacné méstotvorny efekt, nikoliv vSak za protihlukovymi
sténami. Jestlize koncepce dopravy v Praze stavi na rozvoji
tramvaji z divodii ekonomickych, socidlnich a urbanistickych,
pak hlukové limity mohou zasadné tento koncept narusit.

Na tramvaj, ktera je umisténa do ulice, je pohliZzeno
v ,hlukové“ legislativé jako na automobil, plati pro ni
stejnd maximalni vipoctova rychlost a i hygienické
limity. KdeZto tramvaj ve vlastnim koridoru, na vlastnim
tramvajovém télese, mimo ulici, je chdpana jako
Zeleznicni trat, se vSemi pfipustnymi korekcemi.

Tento rozdvojeny pristup neni pro podporu tramvajové
dopravy pfinosem, spiSe brani vystavbé novych trati a
rekonstrukei jiZ stavajicich, kdy se napf. blokové panely
vymeénuji za oteviena kolejisté, kolejnice se obkladaji
bokovnicemi, zatraviiuji se tramvajové pasy atd. A nutno
podotknout, Ze v poslednich letech doslo diky aktivnimu
pfistupu Dopravniho podniku hl. m. Prahy k vijraznym
pozitivnim zménam a ke sniZeni hlukové zatéze pti
rekonstrukcich tramvajovych trati, kdy jsou prokazatelné
vyrazné Gtlumy pouZitim vyse uvedenych opatfeni.

V této souvislosti je nutné apelovat na tviirce hlukové
legislativy, aby byl napraven deficit vi¢i tramvajové
dopravé a mohla byt rozvijena zptisobem srovnatelnym
s evropskym trendem protéZovani hromadné dopravy
nad individualni automobilovou dopravou.

Doporuceni k dalsimu postupu:

Ucinit kroky vedouci k odstranéni znevyhodnéni
tramvajové dopravy, jako klicového faktoru dalsiho
rozvoje mésta, pii posuzovani hlukové zatéze.
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/akladni

kategorie povrchu
tramvajovych trati

STARNDARDNI KATEGORIE TRAMVAJOVYCH TRAT A POVRCHU
[B - E]

Dokument definuje zékladni kategorie povrchti tramvajové
trati v tradi¢nich uli¢nich prostorech na Gzemi hl.m. Prahy,
které vychazi z redlnych moznosti mésta, historickych
souvislosti a technickych moznosti tramvajovych trati. Jejich
uzivani zavisi na kombinaci parametrt danych ulic (na
jejim konkrétnim umisténi uvnitf urbanistické struktury
mésta, historickém postaveni a celkovém vyznamu daného
vefejného prostranstvi a tramvajové traté ve mésté), pro néz
jsou v mapovém listé (¢ast III. Navrh) definovana konkrétni
uziti daného typu tramvajové traté a kategorie povrchu.

bez vnéjsich vstupii prostoru

pésich vazeb a pobytového vyuZivani vyznamny cyklisticky provoz potieba pojizdéni BUS

SPECIFICKE POVRCHY TRAMVAJOVYCH TRATI
[A]

Pro specificka vefejna prostranstvi (namésti, sdilené
prostory, pamatkové chranéné plochy a objekty, parky
apod.) mohou byt urceny specifické a ziidka uZivané
materialy a povrchy. Jejich volba zavisi vidy na
konkrétnim architektonickém navrhu a projektu.

VydURE zauseiu

motorovou dopravou

B, - Kamenna dlazba - B, - Alternativni povrch B, - Alternativni povrch C, - Kamenna dlazba

,
:
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-
- C, - Alternativni povrch
C, - Alternativni povrch C, - Alternativni povrch
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X
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A) SPECIFICKA VEREJNA PROSTRANSTVI

Namésti, vjznamné meéstské tiidy, pési zony a parky jsou Na tato vefejna prostranstvi neni Zadouci uplatriovat
jedny z nejvyznaméjsich vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy, zékladni ¢lenéni povrchti KPTT. Vibér materiald a povrchti
ktera jsou vzdy specifickd svym uspotadanim, architekturou vsech téchto vefejnjch prostranstvi i feSeni usporadani
i pfevazné pobytovym vyuZitim. Z hlediska povahy téchto prostoru by mél vzdy vychazet z celkové architektonické
vefejnych prostranstvi by mély byt jakékoli zaméry soucasti koncepce fesici dané vefejné prostranstvi celostnim
celkového navrhu prostoru, ktery by mél byt vytvoien autorskym piistupem, jemuz je podfizen i povrch prochazejici
kvalifikovanou architektonickou kancelafi na podkladu Siroké tramvajové traté. ReSeni by mélo byt konzultovano s IPR
spolecenské dohody, ¢i architektonické soutéze, zohledriujici Praha, MC a pfisluinymi subjekty statni spravy.

Siroké spektrum pozadavki na dané vefejné prostranstvi.

m

8,5 1,75 3,5 1,75 8,5
24




009 Prlijezd tramvajové trati pfes namésti, zachovavajici pfirozeny charakter
prevazné pobytového vefejného prostranstvi [ Brno, nadmésti Svobody |

010 Vyznamny pfedprostor nddrazi s tramvajovou zastavkou, ktery slouzi jako
sdileny a rozptylovy prostor pro pohodlny pfestup [ Francie, Le Havre ]

o11 Prijezd tramvaje parkovym prostiedim, kdy tramvajové téleso pfirozené
prebira charakter povrchu, pfes ktery prochazi [ Nizozemsko, Amsterdam |

o012 Pfiklad vhodného provedeni tramvajové traté mimo zakladni uli¢ni profil
ve mésté [ Praha, Maridnské hradby |

BN A NARODNI KULTURNI  PAMATKY,
KuLTURNi PAMATKY A VYZNAMNE BUDOVY
(VEREJNA PROSTRANSTVI A AREALY)

Pro fesSeni prijezdil tramvajovych trati pfes tizemi narodnich
kulturnich pamaétek plati specificka pravidla a navrh je

nutné kromé konzultace s koncepénim pracovistém Institutu
planovani a rozvoje dtisledné konzultovat s odbornymi
pracovistémi pamatkové péce jiz ve fazi zaméru. Navrh celkového
prostoru by mél zpracovavat vidy autorizovany architekt.

A, NAMESTi, NABREZi, PREDPROSTORY
VYZNAMNYCH BUDOV, ZAHRADY A PARKY,
PESI A SMIiSENE ZONY, PRUJEZDY
ATYPICKYCH VEREJNYCH PROSTRANSTVi

Tramvajové traté prochazejici témito prostory by mély byt
vZdy integralni soucasti celkového navrhu prostoru, véetné
detailfi. Takovéto prostory ¢asto vyZaduji celkovou zménu
charakteru daného prostranstvi, ¢i $irsi koncepéni tvahu,
na které musi byt u¢inéna $irsi shoda moderovana hlavnim
koncepénim pracovistém hl. m. Prahy. Navrh celkového
prostoru by mél zpracovavat vidy autorizovany architekt.

A, Parky

Tramvajové traté a jejich soucasti vstupujici do prostiedi parku,
(i jiné vyznamné krajinného prostoru, by mély pfirozené
respektovat vegetacni hodnoty a potfeby, které jsou zpravidla
pfedmétem celkového krajinafského feSeni daného prostranstvi.
Vzhledem k tomu, Ze jakykoli zdsah do prosttedi parku mtize

byt znicujici pro kofenovy systém stromd, je nutné aby soucasti
tymu, zpracovavajici projekt byl krajinafsky architekt a arborista
schopny posoudit dopady na vegetacni sloZzku parku.
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B) TELESO UMISTENE VE VOZOVCE

Tyto tramvajové trati jsou plnohodnotnou soucasti vozovky
dané ulice a jsou spole¢né uzivany pro provoz veskeré
povrchové dopravy. Jde pfevazné o tzké ulice o §itkach

do 24m, ¢i o $irsi vjznamnéjsi ulice s nizsi dopravni zatézi

a pozadavkem na pobytové vlastnosti prostoru pro pési,

tj. vétsi sitky chodnik®, moznosti parkovani apod. Povrch
tramvajového pasu je jednotny pro celou §itku vozovky

a mél by byt materialové sjednocen s celkovym charakterem
ulice. Vibér materialu souvisi s umisténim traté v ramci

mésta, charakteru ulice i dopravnim zatiZenim.

Vzhledem k vyznamu a méstotvornému aéinku
tramvajoveé trati jde o pfevaznou vétsinu ulic v historickém
centru mésta a ulice kompaktniho mésta.

Parkovaci stani podél téchto komunikaci se
zpravidla vymezuje zménou povrchu - povrchem
z dlazby, zménou skladby dlazby, ¢i zménou formatu

dlazby, charakter se blizi povrchu chodniku.

4 1,75 3,50 1,75
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013 Dlazdény kryt z vozovkové dlazby vhodny pro historické prostfedi mésta
[ Praha, Karmelitska |

o14 Dlazdény kryt s Gpravou pro pohodlnou chiizi a hladky pojezd umoziiuje
pohodlny pohyb po mésté a sniZuje hlu¢nost [ Brno, Ludvika Svobody |

o15 Asfaltovy kryt ve vozovce poskytuje tichou jizdu automobilli a jasné
vymezuje dopravni a pési prostor. [ Praha, Myslikova |

016 Kombinovany povrch hladké dlazby umoziiujici pohodlnou chiizi a hladky
pojezd cyklistd [ Rakousko, Graz ]

B,- Kamenna dlazba

Tramvajové traté ve vozovkach v historickém mésté
by primarné mély byt opatfeny kamennym povrchem,
zpravidla Zulovou vozovkovou dlazbou, ktera
koresponduje s historickou hodnotou centra mésta.

Zejména s ohledem na pozadavky na kvalitu povrchu z ddvodu
uzivani pro jizdu na kole, ¢i z dlivodu sniZovani hluku z provozu
je vhodné provedeni skladanych kamennych vozovkovych dlazeb
vzdy fesit s diirazem na rovinnost a minimalizaci $ifek spar (jejich
kvalitni zasyp nebo zalivku). Povrchy vozovek/tramvajovych

trati uli¢nich profilf, které jsou zatizeny zvySenym provozem
cyklistti je vhodné zpravidla opatfovat napt. shora fezanou
kamennou dlazbou s velkjm dtrazem na kvalitu poloZeni, ¢i
dlazbu stfedniho formatu kladenou na koso / do krouzku apod...

V mistech, kde je z hlediska pamatkové ochrany nutné
uzivat pfimo vozovkovou dlazbu, by méla byt vzdy
kladena s minimalizaci spar tak, aby umozZriovala
bezpecnou a pohodlnou chtizi, jizdu na kole a zarovei
nizkou hlu¢nost automobilového provozu.

— B, - Asfaltovy kryt

Asfaltové povrchy by mély byt uZivany pro povrchy
tramvajovych trati v kompaktnim mésté, které nejsou
pfedmétem zvlastni pamatkové ochrany, ¢i zajmu o vysokou
kvalitu povrcht z hlediska vy$siho viznamu ulice a na které
jsou vys$si naroky z hlediska dopravni kapacity a sniZovani
hluku, pfipadné u ulic s vyssi zatéZzi provozu cyklistd bez
moznosti vytvoteni vy€lenéného cyklistického pruhu.
Parkovaci stani podél téchto komunikaci se

zpravidla vymezuje povrchem z vozovkové dlazby.



C) TELESO ODDELENE OD VOZOVKY - POJiZDITELNE

Tramvajové téleso oddélené od vozovky - pojizditelné oddéluje Z dtivodu jednoznacného vymezeni i optického rozdéleni
tramvajovy provoz od ostatni, zejména individualni dopravy prostoru vozovky a tramvajového pasu by mél vzdy byt

v dané ulici. Tento typ tramvajové trati je zpravidla uzivan povrchem odliSen od okolni vozovky. Jeho povrch je pak volen
v $irgich uli¢nich profilech (od $itky 30m), kde je nutné dle umisténi v ramci mésta, charakteru dané lokality a nizké
upfednostnit jizdu tramvaji a zaroven zachovat moznost hladiny hluku s ohledem na ¢etnost pojizdéni jinymi vozidly.

prileZitostného pojizdéni vozidel v emergency modech
(IZS), ¢i ostatnich druhti vefejné dopravy (autobusi).




o17 Dlazdény kryt tramvajové trati vymezujici prostor pro jizdu tramvaje
[ Praha, Jicinska ]

018 Dlazdény betonovy kryt vzhledové blizky povrchu chodnikl umoziiujici
pojezd autobusd [ Francie, Lyon ]

019 Kryt z betonovych paneld vymezujici povrch vozovky a povrch pro provoz
pro vefejnou dopravu [ Rakousko, Videri ]

020 Lity beton odliSujici tramvajovou trat od okolni vozovky
[ Belgie, Brusel |

C,- Kamenna dlazba

Kamennou, zpravidla vozovkovou dlaZzbu je vhodné uZivat zejména

v historickém centru mésta (blokova zastavba), kde vhodné
doplriuje pfirozeny kamenny povrch mésta (Prazska mozaika).

Zejména s ohledem na poZadavky sniZovani hluku z provozu
by mél byt vzdy kladen zvlastni diiraz na provedeni skladanych
kamennych vozovkovych dlaZzeb tak, aby bylo vZdy feSeno

s dirazem na rovinnost a minimalizaci Sifek spar (jejich
kvalitni zasyp nebo zalivku odpovidajicim materialem).

C,- Alternativni povrch

Pro samostatna télesa, u kterjch je potfeba jejich castéjsi
pojizdéni, ale neni nutné splfiovat pfisné poZadavky na
uZivani historické zZulové dlazby (zejména mimo PraZskou
pamatkovou rezervaci), je vhodné volit alternativni
povrchy, které umoziuji pojizdéni, snizuji hluénost pojezdu,
odlisuji se svym materidlem od okolni vozovky a zaroven
nejsou tak investiéné naro¢né, jako kamenna dlazba.

V pamatkové zoné muiZe jit o specificky upravené kamenné
dlazby pro pohodIny pojezd a chiizi riiznych forem, ¢i
asfalt v jiném odstinu pfirozené barvy, ¢i kvalitni skladana
dlazba z riznych trvanlivych materiald se schopnosti
pfirozeného starnuti (nesmi byt uzita zamkova dlazba).

Mimo pamatkovou zénu je mozné uzivat dalsi pfipadné
alternativy, které opticky odlisi tramvajovou trat od okolni
vozovky MtZe jit napiiklad o tyto druhy povrchti:

kamenna dlazba riizné barevnosti a formatu

betonové panely

probarveny asfalt

betonovy monolit

kvalitni betonova skladana dlazba

(nikoli zamkova dlazba)

a dalsi alternativy umoznujici pojizdéni vozidel

Tato kategorie nevylucuje moznost uziti bézné
uzivané kamenné Zulové vozovkové dlazby.
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D) TELESO ODDELENE OD VOZOVKY - NEPOJIZDENE

Nepojizdéné téleso v ramci uli¢niho profilu pfinasi

tramvajovému provozu garanci preference pfed ostatni dopravou.

Vzhledem k prostorovym narokim i potfebam ostatnich
druht dopravy je mozné uvazovat o jeho umisténi zpravidla
do ulic $irSich neZ 40m, které ve svém principu nevyzaduji
Cetna propojeni (véetné pésich) mezi obéma ¢astmi ulice.

Pfi navrhu je nutné diisledné dbat na umoznéni kvalitnich
pésich prechodii v poZadovanych vazbach. Dlouhé tseky
tramvajového pasu, které neumoziiuji jeho pfejizdéni nebo
prechazeni napfi¢, jsou v méstském prostiedi nezadouci, nebot
pretrhavaji pficné vazby a rozdéluji vefejna prostranstvi.

Vzhledem ke své podstaté by se mélo v principu jednat
o0 nezpevnéné povrchy, které neumoznuji pojizdéni vozidly
a prinaseji danému vefejnému prostoru hodnoty, které
nemuzZe naplnit ve zbylych pojizdénych a pochozich povrsich
ulice (vegetacni kryt, zasakovani destovych vod, apod.).

V blokové struktufe kompaktniho mésta, ktera vyzaduje
reprezentativni povrchy je vhodné uzivat kvalitni vegeta¢ni
strukturu travnikové plochy. Zatravnéni tramvajovych past
travnimi koberci je vSak spojeno s vysokymi naklady na tdrzbu,
zejména v podobé zavlazovani a sec¢eni. Z mnoha divoda
je tak vhodné uZivat extenzivni formy vegetacnich skladeb
krytd, které nevyZaduji zadnou Gdrzbu a zéroven dokazi
nabidnout proménlivou podobu v pribéhu rocniho obdobi.

Oteviené tramvajové svrsky jsou zejména z divodu
své vyrazné fyzické a vizualni bariéry a rozdéleni
uli¢niho prostoru pro méstské prostfedi zasadné
nevhodné, protoZe svym plisobenim sniZuji redlnou
hodnotu danych véfenych prostranstvi i nemovitosti
k nim pfiléhajicim. Ve mésté je tak vZdy nutné hledat
alternativni feSeni, ktera tramvajové téleso zakryji.

([}
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021 Intenzivné udrZovany vegetacni povrch tramvajového pasu
[ Francie, Le Havre ]

022 Priklad extenzivniho povrchu tramvajové traté
[ Itdlie, Florencie |

023 Zasyp drcenym $térkem jemné frakce zvySuje pohledovou kvalitu traté a
zéroveli umoziuje pohodlné pfechazeni v ptipadé potieby [ Belgie, Brusel ]

024 Priklad vhodného Feseni pési vazby pres nepojizdénou tramvajovou trat' s
kvalitné fesenym architektonickym detailem [ Francie, Le Havre |

D, - Vegetacni kryt - intenzivné udrZzovany

Tramvajové traté s intenzivné udrZzovanym travnikem jsou vhodné
predevsim v Sirokych ulicich Sirstho centra mésta, kde spoluvytvari
reprezentativni charakter ulice.

Tento typ povrchu vyZaduje naro¢nou tidrzbu v podobé intenzivniho
zavlazovani a seeni. Z dGvodu tepelné zatéZe z tramvaji je nutné jej
v prostoru zastavek nahrazovat alternativnim krytem (nejvhodnéji
Stérkovym zasypem, mlatovym povrchem, ¢i jinym nezpevnénym
krytem, korespondujicim s travnikovym povrchem), pfipadné
materidlem dle navrhu tramvajové zastavky.

Wil D, - Vegetacni kryt - extenzivné udrZovany

Vulicich zahradniho a modernistického mésta a v ulicich zatizenych
motorovou dopravou s niz§im pozadavkem na reprezentativnost
prostoru je vhodné povrch tramvajové trati opatfit extenzivni
formou vegetace, kterd nevyZaduje nutnost vysoké tudrzby. Jde
zejména o druhy suchomilnych rostlin, extenzivnich suchomilnych
travin, apod. Vyhodou extenzivni formy je rtznoroda barevnost
a proménlivost v priibéhu roku, nulova zatéz z hlediska udrzby
a moznost uZiti stejného povrchu i v prostoru zastavky.

Tento typ povrchu vyZaduje vylucnou spoluprdci s odbornikem na krajinné
vegetacni prvky - krajindrskym architektem!

lslsleisl D - Alternativni povrch

Lze uZivat na technicky pojatych tramvajovych tratich mimo
blokovou strukturu mésta, kde je primarné vyZadovano feSeni s
niz$imi naklady na realizaci i provoz. Povrchy téchto tramvajovych
trati by mély byt vSak vidy feSeny tak, Ze tramvajové téleso
zakryji a umozni jeho pfipadné pfechazeni (obr.022). Nikdy by
se nemélo jednat o Gplné otevieny kolejovy svrSek. Konstrukce
takové tramvajové traté by meéla vZdy technicky umoZtiovat jejeji
dodatené zatravnéni.

Pro mista podjezdi mostd apod. je vhodné pro samostatné
tramvajové pasy uZivat takové povrchy, které utlumi hluk, nebudou
plsobit negativné a zarovei umozni pojezd Cistici techniky. Pro toto
uZiti jsou vhodné napiiklad gumové pojizdéné povrchy (neplati pro
pamatkové chranéné historické plochy).

Pro tramvajové traté 1ze rovnéz pouzit dalsi alternativni povrchy,
které mohou piinést vyssi kvalitu vefejnych prostranstvi.

17



F) TELESO MIMO ZAKLADNI ULICNI PROFIL

Tramvajova trat by pro svou méstotvornou funkci méla

byt vZdy soucasti uli¢niho profilu a spoluvytvaret tak
hodnotné a pfirozené méstské prostfedi. V klasickém uli¢nim
profilu zastavéného mésta by tak obecné nemélo dochéazet

k vyboceni tramvajovych téles mimo vymezeny prostor

ulice pro dopravu, coZ zpravidla zptisobuje zna¢né problémy
v obytnosti prostoru a tvorbé sloZitych vazeb a kfizeni.

V mistech, kde prochazi nezastavénym tzemim (tj.
spojuje od sebe vzdalena sidla), zaleZi na charakteru okolni
krajiny avsak zpravidla je vhodné prekryt téleso pfirozenym
vegetacnim prvkem, ktery pfebira charakter navazujiciho
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prostoru a tramvajova trat se tak stava pfirozenou soucasti
krajiny. Alternativné, pokud to neposkodi charakter navazujici
krajiny, lze uvazovat o zméné jejitho charakteru do podoby
zelezni¢ni drahy s klasickym otevienym kolejistém.
Tramvajové estakady by nemély v prirozeném prostiedi
Prahy byt umistovany viibec. V pfipadé, Ze je to nezbytné,
mély by pak byt tvofeny méstotvorné, tj. nabizet pfidanou
hodnotu mistu, nikoli tvofit bariéru. Povrch tramvajové trati
na estakadé je dan navrhem mostniho objektu, zpravidla
vSak muZe byt technicky, tj. Zelezni¢ni otevieny svrsek.
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025 Tramvajova trat prebirajici charakter okolni vegetace
[ Belgie, Brusel |

026 Tramvajova trat jako Zeleznicni téleso mimo uli¢ni profil
[ Praha, Modranska |

027 Estakéada jako pFirozena souc¢ést mésta
[ Némecko, Berlin |

mmmmmmn  E_ Vegetacni kryt jako soucast krajiny

Tramvajova trat prochazejici krajinou by méla byt soucasti
celkového krajinatského feSeni daného mista a prevzit
prirozeny charakter navazujici vegetace. Proto je vhodné
uzit vegetacni kryt s vijsevem v misté obvyklé vegetace,
ktera propoji prochézejici trat s navazujici krajinou.

I E Otevieny kolejovy svriek

PouZiti otevieného tramvajového svrSku je moZné pouze
v perifernich oblastech mésta mimo zastavbu, kde tramvajova
trat prebira formu Zeleznice a kde neni nutné vytvaret pési ¢i jina
propojeni. Tramvajova trat se v téchto mistech stava bariérou.

Tento typ tramvajové traté neni vhodné (mozné) umistovat
do zastavéného tzemi mésta.

mmmmmmm E. Tramvajové téleso mimodroviiové

Mimotroviiové tramvajové traté nejsou pro zastavitelné dzemi
Prahy vhodné a dosud neexistuje v Praze jediny pozitivni pfiklad,
ktery by bylo vhodné doporucit. VSechny obecné zptisobuji znacné
bariéry v prostoru, rusi pési vazby a vytvareji socialné-patologické
prostfedi s vysokou kriminalitou (napf. modfanska rychlodréha)

V pfipadé nevyhnutelnosti potfeby umistovat
tramvajové téleso mimodroviiové do prostoru mésta,
je nutné vzdy disledné zachovat maximalni moZnou
subtilnost konstrukce, neomezené pési vazhy.

Navrh tramvajovych mimotroviiovych trati by mél vzdy
vytvatet autorizovany architekt a podléha koncepénimu
rozhodnuti Institutu planovani a rozvoje hl.m.
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Navrh

STANDARDNT ULICE

Pro standardni typ tramvajovych trati v jasné definovanych
uli¢nich profilech dokument urcuje konkrétni uziti kategorii
povrcht tramvajovych trati z ¢asti II. Zakladni kategorie. Jejich
uziti vzdy zavisi na jejim konkrétnim umisténi uvnitf urbanistické
struktury mésta, historickém postaveni a celkovém vyznamu
daného vefejného prostranstvi a tramvajové traté ve mésteé.

SPECIFICKA VEREJNA PROSTRANSTVI
Ze struktury vefejnych prostranstvi na tzemi hl. m. Prahy
jsou z celkové mnoZiny vefejnych prostranstvi pro aplikovani
definovanych typt povrchi vyjmuty plochy se specifickou
pamatkovou ochranou, parky, namésti a dalsi specifické prostory.
U vSech téchto typd vefejnych prostranstvi je o volbé
povrcht nutné rozhodovat na zédkladé konkrétnich
koncepénich (architektonickych) zamért pro dané prostory.
Tato feSeni musi vychazet jak z historickych souvislosti, tak
z konkrétné definovanych pozadavkl na soudobé uzivani
prostort. Piistup k takto vy¢lenénym mistim musi byt vzdy
specificky a musi vychéazet z konkrétniho kontextu mista,

B - ve vozovce

HISTORICKE MESTO
(alternativné) 1

[t
KOMPAKTNE MESTO B, - Asfaltovy kryt l

(alternativné)

L
B shattevilkiyy G oAlternativni pov

ZAHRADN{ MESTO
(alternativné)
MODERNISTICKE MESTO
(alternativné)
PRIMESTSKA KRAJINA

(alternativné)

C - samostatny - pojizdény

B, - Kamenna dlazba C, - Kamenné dlazba

B_, - Kamennd dlazba C, - Kamennd dlazba D, - Vegetacni kryt bezidrZbovy
...... -
______ ] D, - Vegetaénf kryt bezidrzbovy X

neni na néj z toho divodu proto mozné ani vhodné aplikovat
systémové zaclenéni, které je dale v KPTT pouzito.

Pro konkrétni zaméry, na prostranstvich vyjmutych
z rozhodovani podle KPTT, tento dokument slouZi jako podkladovy
material, ktery dava zpracovateli zdkladni informaci o nejblizsim
kontextu mista ve smyslu nutnosti definovani vhodného navazani
povrchu feSeného vefejného prostranstvi viici svému okoli.

ULICE A VEREJNA PROSTRANSTVI VY3SiHO VVZNAMU

Na samostatném mapovém listu (¢ast III. Navrh - Vefejna
prostranstvi k celkové koncepci) jsou definovany ty tramvajové
traté, jejichz rekonstrukce by méla byt z pohledu IPR Praha
podminéna celkovou koncepéni studii daného vefejného
prostranstvi. Jedna se o ulice vy$siho vyznamu, ulice, v nichZ by
bylo z hlediska uZivani vefejného prostoru vhodné upravit napf.
polohu tramvajové traté ve vztahu k okolnimu prostoru, zménu
usporadani ulice, ¢i zménu dopravniho reZimu. V principu jsou
do této kategorie zahrnuty vSechny nové planované tramvajové
traté bez ohledu na jejich umisténi. Prvotni navrh téchto
tramvajovych trati by mél bezpodminecné provadét architekt.

D - samostatny - nepojizdény

E - Zeleznicni téleso

D, - Vegetacni kryt nékladny

D, - Vegetacni kryt nakladny X
D, - Vegeta&ni kryt beziidrzbovy E, - Vegetatni kryt pfirodn{
1

D, - Vegetacni kryt nakladny

D, - Vegetacni kryt bezidrzbovy

E, - Vegetani kryt pfirodni

E,-(
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Povrchy

tramvajovych trati
hlavniho mésta Prahy

NAVRH

plug-in > Manual tvorby
vefejnych prostranstvi

Schema znézoriuje zdkladni principy uzivani defino-
vanych kategorif povrch( tramvajovych trati. Méfitko

Suchdol

Nédra;

L P Vaclava

vykresu nefesi detailné jednotliva mista uli¢niho profilu, *\ Havla

kfiZzovatek, pFechod( pro chodce, apod. Nedilnou sou- LN

¢asti navrhu je textova €ast obsahujici metodiku navrhu, L4 Diveks Evropska

popis zakladnich kategorii povrch( tramvajovych trati. ' ga‘rm: B eae—————

Samostatna mapa bez textové Casti nemdZe byt bréna -~ . oo-(chansassapaiatiee Na PISKACh | ove

jako vypovidajici dokument Ry ok Sara - Vo,
: TR § A Na Petrm’ach St

Legenda: 'Ciolkovského - =

Vlastina  petfiny

SOUCASNETT  ViHLEDOVE TT

A. Specificka vefejna prostranstvi Vypich 5
=m m s nestabilizované TT / nelze definovat povrch > "—
B. Umisténé ve vozovce Y. SRR E g y
Reinerova So=== -7
asfalt (B)

NO3
No4
NO5

No6
NoO7

NO9
N10
N11
N12
N13

N1i4

dlazba (8,) Sidlisté
C. SdruZené téleso - pojizditelné
dlazba (C)

alternativni povrch (C))

D. SdruZené téleso - nepojiZditelné 2 Kavalirka

vegetatni povrch reprezentativni (D,)
vegetatni povrch bezidrzbovy (D,)
alternativni typ zékrytu (D,) »

E. Samostatné téleso mimo uli€ni profil - nepojizditelné

vegetacni povrch (E))

otevieny svriek / alt. typ zékrytu (E,)
Vyznamné piestupni body - lokalni pojizdéni BUS
asfaltovy povrch (B,)

alternativni povrch (C,)

Hranice

pamatkova rezervace

ochranné pasmo pamatkové rezervace
hlavni mésto Praha

hranice méstskych &asti

lokality MPP

P _ Barrandovska
Sidlisté 7

Vrchlického sady
Barrandov

podminéno fesenim celkové koncepce parku

Zizkovské nadrazi

feSeni podminéno celkovym urbanistickym navrhem

Nutné provéreni v detailu daného uli¢niho profilu

feseni podminéno celkovym urbanistickym navrhem
Nadrazni: vyhledovy stav tramvajové trati po dokonceni
developerskych zamér( je vhodné v celkové urbanistické
studii zménit;

konstrukce musi umoziiovat dodatecné zatravnéni

Dvorecky most: predmétem architektonického navrhu mostu
HoleSovice: nutno fesit v souvislosti s celkovym
urbanistickym navrhem Bubny

Hole3ovice: nutno fesit v souvislosti s celkovym
urbanistickym néavrhem Bubny

Suchdol: predmétem celkové provérovaci studie

Bohnice: predmétem celkové provéfovaci studie

Letisté: predmétem celkové provéfovaci studie

Slivenec: pfedmétem celkové provéfovaci studie
Modranska: v souvislosti s Koncepci Prazskych brehii vhodné
fesit odstranéni bariéry a preménu na klasicky uli¢ni profil
se stfedovym vedenim tramvajové trati; mozné fesit po doziti
tramvajového télesa; nutno provéfit majetkopravni vztahy a
moznosti realizace prestavby

Pfi Gpravach okoli stanice Metra, vystavbé tramvajové traté,
¢ijinych celkovych tpravach Gzemf je nutné Fesit kvalitni
prestupni vazbu mezi BUS/TRAM

e 1PR o Nancelar
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Povrch

tramvajovych trati
hlavniho mésta Prahy

VEREJNA PROSTRANSTVI

K CELKOVE KONCEPCI

plug-in > Manual tvorby
vefejnych prostranstvi

Schema znazoriuje ulice, které je z hlediska
zkvalitnéni vefejného prostoru vhodné fesit
koncepéni studif celkového uli¢niho profilu, tj.
nejen tramvajové trati. V téchto ulicich mize
byt vhodna optimalizace polohy tramvajové
trati, nebo vhodna zména dopravniho rezimu,
¢i jen uspofadani obrub. U nékterych ulic jde
rovnéz o nutné sdruzeni rdznych investi¢nich
zamér(, apod.

U tramvajovych trati, které jsou nové
zrekonstruované se jedna o vysledny stav,
ktery se vaze k dlouhodobému horizontu,
pocitajicim s potencialni zménou dopravniho
rezimu v souvislosti s dobudovanim klicovych
dopravnich staveb (napt. Plzefiska apod.)

Nedilnou soucasti navrhu je textova cast
obsahujici metodiku navrhu, popis zakladnich
kategorii povrchil tramvajovych trati.
Samostatna mapa bez textové Casti nem(ize
byt bréna jako vypovidajici dokument.

Legenda:

ulice vhodné k celkovému feseni uli¢niho profilu

vyznamné ulice k celkovému arch. Feseni
B e
I

nové tramvajové traté

I p R _O Kavrlc_elgig
vefejného
rac pR E] H 8 pros]toru

Suchdol

Letist:
Viclava
Havla

Divoka ) Evropska

PetFinska

Vlastina

Bélohorska ‘

P) -
sidlisté
Repy
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= L]
Ztitin Radlicks '
"""" t
Barrandovska

Sidlisté
Barrandov
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Povrch

tramvajovych trati
hlavniho mésta Prahy

ZMENY V ORGANIZACI
DOPRAVY
(disledek navrhu)

plug-in > Manual tvorby
verejnych prostranstvi

Schema znazoriuje zmény dopravniho rezimu
v ulicich s tramvajovymi tratémi jako disledek

navrhu v podobé zmény pojizditelného
pasu na nepojizdény, ¢i naopak a kli¢ové

tramvajové traté, u kterych je pfi rekonstrukci
vhodné provérit zménu umisténi tramvajového

télesa.

Nedilnou soucasti navrhu je textova cast

obsahujici metodiku navrhu, popis zakladnich

kategorif povrchl tramvajovych trati.
Samostatna mapa bez textové ¢asti nem(ize
byt bréna jako vypovidajici dokument.

Legenda:

I ojiZzdéné > nepojizdéné

I samostatné > ve vozovce
Zadouci zména umisténi tramvajového pasu;
(musi byt provéreno v koncep¢ni studii)

Kancelat
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Podklady pouzité
pro volbu povrchu

Pro posouzeni stavajici modality prostoru ulice byla pouZita
kombinace parametrd, vysledovanych z podkladfi uvedenjch
v kapitole Podklady. Sledovana byla aktivita parteru v blizkosti
tramvajovych trati, kategorizace mistnich komunikaci z hlediska
zakona o pozemnich komunikacich, stfedni sitky ulice, stavajici
stav vedeni autobusovych linek, mapa cyklistickjch opatfeni,
mapa soucasné dopravni zatéZe na komunikacich a také
mapa hlukového zatiZeni. Dal§imi vstupy je plan rekonstrukce
tramvajovych trati Dopravniho podniku hl. m. Prahy ve vihledu
do roku 2025 a poZadavky méstského organizatora dopravy.

Tyto podklady, pfi vzajemné kombinaci a prolnuti, poskytuji
dostatecnou informaci pro rozhodnuti o zakladni kategorii
povrchu pro konkrétni tramvajovou trat v ulicnim profilu.

Dal$im podkladem k rozhodnuti o zatiidéni tramvajovych
trati a ulic byla sledovana data stavajiciho stavu povrchti
vefejnych prostranstvi a tramvajovych trati na tzemi Prahy.
Tento podklad poslouZil pfedevsim ke korekci navrhu
ve smyslu zmenseni visledného rozdilu mezi sou¢asnym
a navrhovanym stavem tak, aby byla dostatecnym
zplisobem zohlednéna i ekonomicka racionalita navrhu.
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01/ VYMEZENT RESENEHO (zZEMT

Stavajici a navrhované tramvajové traté hl. mésta
Prahy, které jsou pfedmétem navrhu povrchd.
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02/ VYZNAMNA VEREJNA PROSTRANSTVI

V§znamna vefejna prostranstvi (ndmeésti, parky, pamatkové
rezervace a narodni kulturni pamatky) podléhaji zvysené
ochrané mista a potfebé celkového koncepéniho feSeni daného
prostranstvi. Bez celkové koncepcni studie, ktera definuje
usporadani a charakter mista neni mozné v tomto misté
aplikovat zakladni typové feseni definované v tomto dokumentu.

zdroj: UAP 2014
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03/ AKTIVITA PARTERU

Povrchy tramvajovych trati ma spolecné s celkovym feSenim
uli¢niho profilu vyznamny vliv na podobu prostfedi, uzivani
vefejnych prostranstvi a fungovani parteru okolnich budov.
Zejména v okoli tramvajovych trati s povrchem Zelezni¢niho
otevieného svrsku dochazi k vyznamnému utlumeni

aktivit ve vefejném prostoru. Naopak u tramvajovych trati

s kvalitnim povrchem a ¢etnymi moznostmi pésiho kfizeni
1ze pozorovat aktivni vyuZiti vefejnjch prostranstvi, véetné
zvysenych zivnostenskych aktivit v parteru okolnich budov.

zdroj: UAP 2014
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04/ STREDNT STIRKY uLIC

Sitka ulice je zakladnim vstupnim parametrem pro

ivahu o typu tramvajového télesa v dané ulici a definuje

mozZnosti, jak lze pracovat s parterem, dopravnimi plochami

a moznostmi oddéleni, ¢i sdruzovani druht dopravy.
Obecné jsou definovany 4 kategorie Sitek ulic,

které lze (bez zahrnuti externich vstupt) uZit pro

primarni volbu typu tramvajového télesa.

zdroj: UAP 2014
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05/ DOPRAVNT SKELET
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06/ DOPRAVNT ZATEZ KOMUNIKACT

U ulic s vysokou dopravni zatéZi je vhodné uvazovat
o oddéleni tramvajovych téles od ostatni individualni
dopravy pro zajisténi priority pro vefejnou dopravu

a zaroven je vhodné zvazit moznosti pojizdéni
tramvajovych past ostatnimi druhy vefejné dopravy.
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07/ TRASY AUTOBUSOVYCH LINEK

V ulicich, kde dochézi k soubéhu tramvajovych trati s trasami
viznamnych autobusovych linek je obecné vhodné sdruzovani
jejich zastavek, tj. umozZnit pojizdéni autobusem alespor

¢asti tramvajové trati v misté zastavky. S timto pfistupem

je vSak nutné nakladat obezietné, a zvaZovat nutnost

soubéhu téchto dvou druhi dopravy, protoZe pojizdény
samostatny tramvajovy pas lze téméf vzdy chéapat jako

prvek, ktery do prostfedi ulice nepfinasi zadné hodnoty

a zvySuje podil nezasakujici plochy a zvySuje prasnost.
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08/ CYKLOTRASY A CYKLISTICKA OPATREN{

Opatfeni pro cyklisty se tykaji zejména pojizdénych tramvajovych
trati, které jsou umistény ve vozovce v ulicich, kterymi vede
vyznacena cyklisticka trasa, ulice je definovana v cyklogenerelu
jako perspektivni pro cyklisty, ¢i jsou cyklistickou dopravou
zatiZeny. Takovéto povrchy tramvajovych past by mély nabizet
pohodInou jizdu cyklistiim, tj. mély by byt primarné hladké,
s minimalizaci spar a nerovnosti, s vysokou mirou adheze.

Tato opatfeni plati i pro vjznamna kfizeni tramvajovych
trati s takto zatizenymi cyklistickymi trasami.

zdroj: UAP 2014
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09/ HLUKOVA zATEZ

Povrchy tramvajovych trati maji spole¢né s dopravnim

zatiZenim v§znamny vliv na hlukovou zatéZ v ulicich mésta.

Volba povrchit a celkovy charakter tramvajového télesa

v ulici ma spolu s celkovym uspofadanim moznost zlepsit
prostfedi mista. Obecné je vhodné uZivat co nejvice porézni
povrchy, které dokazi pohltit hluk v pfibliZzné tomto pofadi:
1/ vegetacni téleso, 2/ Stérkovy zasyp, 3/ Dlazba,

4/ Asfaltovy povrch s tichym asfaltem

zdroj: UAP 2014



10/ PLANOVANE REKONSTRUKCE A NOVOSTAVBY TRAMVAJOVYCH
TRATI DO ROKU 2025

Stfednédoby a dlouhodoby plan rekonstrukei tramvajovych
trati poskytuje pfehled a moZnosti zaméfit se v dlouhodobych
planech mésta na ty ulice, do kterych bude v nasledujicich
letech vyznamné investovano, zejména z pohledu koordinace
ostatnich zamért a moznosti koncepéniho zvazovani zmény
pojeti ulicnich profil a tramvajovych téles v celé Praze.
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Povrch

tramvajovych trati
hlavniho mésta Prahy

SOUCASNY STAV

08/2016

plug-in > Manual tvorby
vefejnych prostranstvi

Viznamnym podkladem k rozhodnuti o zattidéni
tramvajovych trati byla sledovana data sou¢asného
stavu povrcht tramvajovych trati na izemi

Prahy. Tento podklad poslouZil pfedevsim

ke korekci navrhu ve smyslu zmenSeni vysledného
rozdilu mezi sou¢asnym a navrhovanym

stavem tak, aby byla dostate¢nym zptisobem
zohlednéna i ekonomicka racionalita navrhu.

Legenda:

PojiZzdéné ve vozovce
s asfalt

dlazba
msssss alternativni kryt (panely)
Samostatné téleso - pojizdéné
mnnn  asfalt

dlazba
mwmmwsw  alternativni kryt (panely)
Samostatné téleso - nepojizdéné

vegetacni povrch
Emmm  otevieny svrSek
I

estakada

Hranice

s pamatkova rezervace

................ ochranné pasmo pamatkové rezervace
= hlavni mésto Praha

POZNAMKA:

Schema znazorfiuje zakladni kategorie povrch( tramvajo-

vych trati. MéFitko vykresu nefesi detailné jednotlivd mis-

ta uli¢niho profilu, kfiZzovatek, pfechodd pro chodce, apod.
Nedilnou soucésti ndvrhu je textova cast obsahujici meto-
diku navrhu, popis zakladnich kategorif povrchi tramvajo-
vych trati. Samostatna mapa bez textové Casti nemdze byt
brana jako vypovidajici dokument.
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Dokument byl vypracovan na zakladé zadani Sek¢ni
rady naméstka primatorky Petra Dolinka a v souladu s
usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 1495 ze dne

24.6.2014 k Manudlu tvorby verejnych prostranstvi hl.m.

Prahy a ndvrhu Strategie rozvoje verejnych prostranstvi
(bod II. 2. 1. - zpracovani navazujicich materiald,
vyplyvajicich ze zamért Manuélu a navrhu Strategie).
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