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POPIS NAVRZENEHO RESENI

a) Popis a zdlvodnéni zakladnich principt k navrhu

Severnimu pfedpoli Hlavkova mostu, tvofenému mimouroviiovou kfizovatkou dalni¢niho
charakteru v€. obloukovych ramp, mimouroviovymi tramvajovymi kolejisti a podivnym tvarovanim
terénu pfipominajicim tézkym bombardovanim zasazené Uuzemi z povale¢nych fotografii Evropy,
je tfeba vratit méstsky charakter a atmosféru. To je mozné pouze reformovanim terénu tak, aby
mél vztah k zakladni niveleté ulice a parteru domU okolniho mésta a dale vytvorfenim prostoru
srozumitelné funkce a formy, tedy prostort respektujicich tradi€ni urbanni typologii.

Navrh vychazi z nasledujicich myslenek a principu:

e Prazska radiala zlUstava ve stavajici, ¢aste¢né modifikované stopé Argentinskou ulici, ktera
poskytuje dostatek prostoru a plochy pro vytvofeni opatfeni reagujicich na dopravni zatéz.
Této dopravni zatézi tak zustane usSetfena nynéjsi relativné klidna ,obytna“ ulice Bubenska.
Dale tak také mize méstska textura na zapadé Uzemi sestoupat z Letné az k Zelezni¢ni trati a
to souvisle, bez pretnuti dopravni tepnou.

e Dalnicni typ kfizovatky z obloukovymi rampami a mimouroviiovym kfizenim s tramvaji bude
nahrazen prostorové kompaktné&jsi a ploSné uspornou, ¢asteCné mimourovriovou kfizovatkou s
pfisazenymi rampami, tzv. Holandanem.

e Pfedpoli Hlavkova mostu je nové upraveno typologicky shodné se vSemi analogickymi
prazskymi pobfeznimi zausténimi mostu, tzn. jako k Fece oteviené nameésti s vefejnymi
budovami formy méstského palace se vstupy z terasy nameésti.

eNabfeZi je upraveno tak, aby umoznovalo vizualni i fyzické propojeni pfiléhajiciho mésta s
fekou a také pohyb a pobyt u vodni hladiny (a podél ni). Sou€asné je na nabfezi ponechana
vozovka, protoze doprava vytvari dulezity, pfirozeny bezpecénosti faktor mésta. Tramvaj je
pfemisténa hloubégji do urbanni textury HoleSovického ,poloostrova®, ¢imz se zlepSuje jeji
obsluha uzemi.

b) Popis a zdivodnéni umisténi budovy filharmonie

Upravou predpoli Hlavkova mostu vznika namésti na méstské terase. Ta vytvaFi terénni hranu k
nabrezi, ktera jednak otevira vyhled na feku, jednak vytvafi pfirozenou prostorovou distanci od
automobilové dopravy. S naplavkou je pfitom fyzicky a funkéné propojena vychazkovym ,molem®
vedoucim k fece. Na této méstské terase jsou v tradici typologickych prazskych predmosti
umistény metropolitni palace vefejnych budov se vstupy z plochy namésti. Zde je tato trojice
tvofena stavajici budovou Elektrickych podniku na zapadé, navrzenou radnici méstské ¢asti Prahy
7 na severu v Cele nameésti a budovou filharmonie na jeho vychodni hrané. Takova situace je
prehledna a srozumitelna, pfinasi snadnou orientaci, distojnou a bezpe€nou pozici filharmonie,
jeji snadnou dostupnost a rovnéz nezavislost jeji realizace na budovani jinych staveb. Tato poloha
soucCasné umoznuje umisténi jakéhokoliv typu hudebniho salu poZzadované kapacity a to v ploSe
lezici mimo tubus metra. Dulezité rovnéz je, Ze poloha filharmonie umoznuje vizualni propojeni
foyerl sall s fekou a adekvatni méstsky vstupni pfedprostor - zivé namésti, avSak souCasné
nameésti nezatizené prujezdni dopravou.

c) Popis a zdlivodnéni navrhu dopravni infrastruktury

Tranzitni Prazska radiala zUstava v modifikované sou€asné stopé. Ulice Bubenska tak muze byt
atraktivnim méstskym obytnym prostorem, stejné tak nové nameésti na méstské terase v predpoli
Hlavkova mostu, na kterém jsou umistény verejné budovy filharmonie a radnice Prahy 7. Urbanni
textura Letné nepferuSovana dopravni tepnou sestoupa az k Zeleznici a stanici Bubny.
Automobilova komunikace jako dilezity a pfirozeny bezpecnostni faktor mésta je ponechana na
nabfezi. Z ného je naopak vymisténa tramvaj, a to hloubé&ji do zastavéného uzemi HoleSovic, do
ulice Jate¢ni nebo Délnické. Odtud je dale na zapad vedena po terénu pod Zelezni¢nim mostem
do ulice Antoninska, jejiz niveleta bude zarovnana s niveletou okolniho mésta (zarez tramvaje
bude zruSen). Sou€asna snizena niveleta terénu predpoli mostu jako dusledek dnesni dalni¢ni
mimourovrniove kfizovatky bude vyuzita pro umisténi podzemnich garazi na povrchu dnesniho
terénu.

Nabrezi / naplavka bude upraveno pro pohyb a pobyt chodcu, vznikne ,zeleny“ péSi okruh kolem
HoleSovického poloostrova. Navrh feSi rovnéz co nejsnazsi, pfirozeny, vSesmeérny pohyb cyklistu,
jak je zfejmé z grafickych schémat.

d) Popis a zdivodnéni navrhu verejnych prostranstvi

VSechna vefejna prostranstvi jsou navrZzena v tradici urbanni typologie, zakladajici jejich
pfirozenou srozumitelnost, snadnou orientaci, jasnou funkci, jednoznacnou formu, pfehlednost,
bezpecnost i ucelenost jednotlivych etap vystavby. Ulice Bubenska zlstane klidnou obytnou ulici,
namésti v predpoli Hlavkova mostu s budovou filharmonie dlstojnym vefejnym prostorem
nezatizenym tranzitni dopravou. Budou zde umistény vyznamné budovy a instituce mésta na
terénni terase, ktera je vizualné i fyzicky, tzn. promenadni plochou propoji s fekou. Nabfezi je
méstskou promenadou. Na naplavce, v pfedpoli filharmonie je k fece oteviené pobytovym
amfiteatrem. Pfed holeSovickymi jatkami je dopravné zklidnéno linearnim parkem, pési lavkou
propojenym jak s navrzenym centralnim parkem HoleSovic, tak se Stvanici. Ostatni ulice jsou
standartnimi méstskymi ulicemi.

Zadanim urCené vedeni tramvaje pod zeleznici v prostoru mezi nabfezim a stanici znemoziuje
vytvofeni nadrazni haly ve stfedu nastupist a tedy téZz nadrazniho namésti na ose této haly.
Znemoziuje tedy formalni zviditelnéni zelezni¢ni stanice ve struktufe vefejnych prostord mésta.
Proto jsme navrhli variantni feSeni s podjezdem tramvaje pod Zelezni¢ni trati ve stfedu nastupisté
v ose JateCni ulice, které povaZzujeme za méstsky vhodnéjsi. Umozni totiz jednodussi usporadani
stanice s centralni nadrazni halou i jeji jednoduché (pouze jednim koridorem) napojeni na metro a
zbudovani adekvatniho nameésti pfed stanici, které ji otevira méstu.

e) Popis zdlivodnéni navrhu vyskového usporadani

VesSkera navrzena zastavba predmosti vySkové nepfevySuje budovu Elektrickych podnika.
Jedinou vyjimku tvofi radni¢ni véz, adekvatné k typologické tradici i vyznamu sidla méstské
samospravy.
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HLAVKUV MOST

Predmosti Hlavkova mostu

Spojeni ¢tvrti HoleSovice a Bubny s Prahou i
morfologii terénu a zejména s Vltavou, ale i navraceni
jejich meéstského charakteru Ize dosahnout jediné
Upravou bubenského predmosti Hlavkova mostu.
Mimourovriova kfizovatka neméstského, dalni¢niho
typu musi byt nahrazena svételné fizenou
kfizovatkou. Stavajici podjezd bude upraven a vyuzit
pro pfimé vedeni nabfezni komunikace, napojené
pfimknutymi pfimymi rampami na most resp. ulici
Bubenskou. Uli¢ni terén v okoli palace Elektrickych
podnikd a stanice metra Vltavska bude navracen do
puvodni urovné. Jeho stavajici snizeni Ize vyuzit napf.
pro umisténi ,podzemnich® garazi bez hloubeni
terénu. Navraceni uliéni nivelety zpét na ,rostly terén,
které je umoznéno mimo jiné téz pretrasovanim
tramvajové linky z Bubenského nabrezi, rehabilituje
palac  Elektrickych  podnikd, ulici  Antoninskou,
Bubenskou i Strossmayerovo namésti.

JIRASKUV MOST

soucasny stav

MANESUV MOST

schéma feseni

KARLUV MOST

navrh feseni

CECHUV MOST

Koncertni sal a radnice Prahy 7

Na prfedmosti Hlavkova mostu tak vznikne na terase
namésti s vyznamnymi budovami charakteru
meéstského palace. Témi jsou v této situaci stavajici
budova Elektrickych podnikd na zapadé, navrhovana
radnice Prahy 7 tvofici point de vue mostu v cele
nameésti a Koncertni sal na jeho vychodni hrané.
Typologicky tak vznikne situace analogicka ke
zplsobu zausténi historickych mostl do urbanistické
situace nabfezi - tedy zalsténi do namesti
vymezeného vyznamnymi stavbami (namésti Jana
Palacha, Staroméstské predmosti Karlova mostu,
nam. Curieovych atd.)

PALACKEHO MOST
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MESTSKA TERASA

MESTSKE PALACE
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ZELENY HOLESOVICKY OKRUH
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MESTSKA HROMADNA DOPRAVA CYKLISTICKA DOPRAVA
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HLAVNI SAL FILHARMONIE MIMO TUBUS METRA

Objekt filharmonie je umistén tak, Ze je mozné navrhnout hlavni sal mimo tobus metra. Sal tak maze byt Iépe dilatovan od vibraci a hluku.
Hmotové FeSeni umozniuje hlavni sal filharmonie navrhnout jak v usporadani "krabice od bot", tak ve viniénim usporadani. Referen¢né jsou vloZzeny do objemu existujici saly.

Concertgebouw v Amsterdamu
usporadani - krabice od bot
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Suntory Hall v Tokiu
viniéni usporadani
kapacita salu 2006 mist
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kapacita salu 1840 mist
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obchodni parter
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REZ A NABREZi PRED URADEM REZ B NABREZI PRED FILHARMONIi

REZ C NABREZi PRED VIADUKTEM REZ D NABREZi PRED PRAZSKOU TRZNICi
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NOVA ADMINISTRATIVNI BUDOVA
SOCHA HUMANITA - PREMISTENA
LAVKA PRED FILHARMONII
SOCHA PRACE - PREMISTENA
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PALAC ELEKTRICKYCH PODNIKU
ULICE BUBENSKA

RADNICE

FILHARMONIE

VJEZD DO HG

7ST PRAHA - BUBNY
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NEGRELLIHO VIADUKT
FILHARMONIE

ZASTAVKA TRAM

PALAC ELEKTRICKYCH PODNIKU

- . —

i

[
LT
[T

Pel¢ak a partner architekti PROVEROVACI STUDIE VLTAVSKA VYCHODOZAPADNI REZ UZEMIM C-C ~ G.13



Pel¢ak a partner architekti PROVEROVACI STUDIE VLTAVSKA NADHLEDOVA PERSPEKTIVA  G.14



e I e —
e o o | T
EEEED[D[D[D:\%%%% ) .

| ; i

JHHHH\HHH.‘,’ o § 1 . » : = ot o
QS T _ T S
5 G s
[ - ' T : G A
e S 4 Ny m’:ﬁﬁ-‘; 3 ,%79* AT ;\ e 3% £ - G
% — = o > & Faaia - — R :« =3
I o o T 3 =
ERE T o A Ry
s LSS %"f“"’i\v 2 %o ’i
% ROTR2 iy St R
by <7‘§
i %
IS
23
%»fz%
C
| QAR
] o A5, 490
I ; i s A Lo I P
b5 <
i re = S 4 § 3 ] B ERI R s e RISl a B gmﬁgg%uém | 5
= e S \ ‘ bt 12 PAES b AN . o 435" s Th, 4 & . :
I : - A O P I L AR it
2 i =¥ g R By o b T LYy ¥ # < P i & 05 >
= v ? BT { o7 o gt R S % S g A i Yo . I = -
1 G o TR s S PR UM b S A YO 4 iﬁé’é{ f} V&ﬁ‘g* / o “ 3
= = AL eyt il ) s N ’ s : 5 LY
v ST 20 =X 754 = N R ] Y o S
ot . = e = < f%f RESS T
2 =
N 07y : = AL
3
e A Wie )

Pel¢ak a partner architekti PROVEROVACI STUDIE VLTAVSKA PERSPEKTIVY  G.15



e s

.
K
o, G e

e

3 g

N

IR

‘\\\‘ o

‘W“ NG

| A AR R

it £
2

W 7 LALRIE,
f &b N f‘iﬁ X

-

N

P NE TR g
P M» %‘f\.v&“:: oS
U bl

) ﬁ\“‘“ﬂ‘
«\y‘zﬂt !

: = \ | P
— | =

Pel¢ak a partner architekti PROVEROVACI STUDIE VLTAVSKA PERSPEKTIVY  G.16



NAVRHOVANE UPRAVY PROJEKTU ZELEZNICNi STANICE PRAHA-BUBNY

= OBCHODNI| PARTER POD CELYM NASTUPISTEM: v poskytnutém podkladu - projektu Zst. Praha-Bubny 04/2017 - je navrzeno vyuZiti parteru pouze na vychodni strané budovy Zelezni¢ni stanice. Zapadni ¢ast je zasypana. Toto feeni koliduje mimojiné i s premisténim vedeni tramvaje do nové navrzeného podjezdu pod

= ROSIRENI STREDNIHO PODJEZDU: Pro leps$i dopravni propojeni méstskych &tvrti Hole$ovice a zapadni Letna doporugujeme umoznéni podjezdu nadrazim také pro cyklisty. Stfedni podchod by mé&l mit tedy $itku aspof 6 metrt

u NAVRZENI ESKALATORU A VYTAHU DO TUNELU PROPOJUJICIHO ZST S METREM: Vy$ka podlahy v pFistupovém tunelu z jizni &asti zelezniéni stanice do jizniho vestibulu metra Vitavska musi byt osazena priblizné na két& 184,00 m n.m. Tato vy$ka je dle pfedanych podkladii vy$kou podlahy ve vestibulu
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JINE VYSKOVE OSAZENi PODCHODU USTICIHO DO JIZNIHO VESTIBULU METRA

Vys$ka podlahy v pfistupovém tunelu z jizni ¢asti Zelezni¢ni stanice do jizniho vestibulu metra Vitavska musi byt osazena priblizné na koté 184,00 m n.m. Tato vyska je dle predanych podkladu vyskou podlahy ve vestibulu. Pokud by byl podchod osazen na vyskovou kétu 182,82 m n.m. (jak je uvedeno v projektu Zst Praha-
Bubny), ocitl by se po terénnich Upravach souvisejicich s urbanistickym rozvojem zapadni ¢asti feSeného Uzemi a s vedenim tramvajové trati podjezdem pod Zeleznici u jizni strany Zelezni¢ni zastavky na drovni terénu a nebyl by tedy potfebny. Zaroven povazujeme za dllezité pfimé a kryté napojeni stanice metra a Zelezni¢ni

stanice. VétSi zahloubeni tunelu je tedy z naseho pohledu nutné.
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ZASTRESEN| CELEHO NASTUPISTE
Z hlediska hlukového zatizeni doporu€ujeme zastfeseni celého nastupisté. Usnadni se tak dalSi rozvoj tzemi prfedevsim pro bydleni, které bude mozno realizovat i v bezprostfedni blizkosti Zelezni¢ni stanice.
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