E=

EBuropean Traearrportation Comsruleames .o

Dopravni studie k Urbanistické

studii Novy Sedlec

Analyticka cast
PRAHA 6

2021

European Transportation Consultancy, s.r.o.
Anny Letenské 7, Prague 2 — 120 00, Czech Republic
T:+420 224 211 708, E: etc@etc-transport.com, W: www.etc-transport.com

PRA(HA
PRA|GUE

PRA|GA
PRA|G

PRdHd




il [PR—
al==] s pRang

Obsah Prilohy
1.  UvOD A UCEL STUDIE 2 Al.  Celkova situace Uzemi Novy Sedlec dle NSUS
5 STAVAJICI DOPRAVNI PODMINKY 3 A2.  Schéma komunikacCni sité a zastavby v uzemi (strednédoby horizont)
) i ) ) » . i ) A3.  Schéma komunikacni sité a zastavby v Uzemi (dlouhodoby horizont s SOKP).
3. VYHLEDOVE DOPRAVN{ PODMINKY, KUMULACE S DALSIMI ZAMERY V UZEMI 4 o S
A4, Predbézny ndvrh napojeni uzemi Nového Sedlece

3.2 KOMUNIKACNISIT 4 A5.1. Situaéni vykres SOKP 518 a 519 v zakladni variant&

3.3.  DALSI ZAMERY V UZEMI 4 A5.2. Situaéni vykres SOKP 518 a 519 ve varianté , ProdlouZeni tunelu Rybaika“
4. RESENE UZEMi NOVY SEDLEC 7 A6.  Vypocet potfebného poctu stani a vyvolané dopravy Uzemi Novy Sedlec

5. ZAVER 8




Sl=E )

1. UVOD A UCEL STUDIE

* Nazev akce:

o Dopravni studie k Urbanistické studii Novy Sedlec
* Objednatel / investor:

o Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, prispévkova organizace
e Zpracovatel:

o European Transportation Consultancy, s.r.o.

1.1.1. Hlavnim cilem studie je provéfit dopad vystavby a doporucit feseni Uzemi z hlediska dopravy, které
zajisti mozZnost realizace planované vystavby v izemi Nového Sedlece, dle planovanych kapacit funkci
definovanych Urbanistickou studii Novy Sedlec ve verzi ,3.0“ (dale také , USNS“), zpracované IPR hl. m.
Prahy. Cilem je najit takové reseni, které nepovede k zdsadnimu ovlivnéni provozu pro dalsi ucastniky
provozu, zajisti dostate¢nou kapacitu komunikaéni sité, kvalitni obsluhu vlastniho aredlu, a to nejenom
z pohledu individudlni automobilové dopravy, ale i z pohledu pésich, cyklistl a obsluhy verejnou

hromadnou dopravou.

1.1.2. Soucasné zpracované reseni musi zohlednit nejenom rozvoj prilehlé oblasti, v¢. prilehlych zamér(

Iu

v oblasti Sedlece a Suchdola (zejména projekty ,,Sofil, ,,Stavomontaze” a ,EL-TI“, rozvojové uzemi Vyhledy
apod. — tzv. Sirdi fe$ené Uzemi), ale i dlouhodoby rozvoj severozédpadniho sektoru Prahy (napf. rozvoj
priméstskych oblasti Roztok, Horoméfric, Statenic a dalsich), které budou ve vysledku vyuZivat stejnou

komunikaéni sit).

1.1.3. Navrh dopravniho rfeseni bude ve vysledku proveden pro 2 scénare a to pred dostavbou a po dostavbé
Prazského okruhu 518/519. Definovany rozsah fesené sité, ktery soucasné definuje rozsah nezbytnych

modell dopravy je znazornén na nasledujicim obrazku.

1.1.4. Re3ené Gzemi Nového Sedlece se nachézi jiho-zapadné od komunikaci Kamyckd a Podbabska. Uzemi
je vsoucasné dobé zastavéno pouze z malé ¢asti, na prevdiné vétsiné Uzemi se nachazi volné plochy,
skladky zeminy apod. Zpracovana USNS pritom navrhuje vystavbu smiSeného Uzemi s bydlenim,
administrativou, komercnimi plochami i verejnou vybavenosti (Skoly, Skolky) tak, aby byly v maximalni
mozné mite pfipraveny podminky pro vystavbu tzv. mésta kratkych vzdalenosti, které bude z hlediska jeho

dopravniho dopadu do okoli co nejptiznivéjsi.

1.1.5. NAavrh pfedpoklada realizaci tramvajové trati Podbaba — Suchdol, pficem? je plné respektovano vedeni

TT dle schvalené studie Metroprojekt.

1.1.6. Celkové urbanistické Feseni daného uzemi, které tvofi zaklad pro hodnoceni zdméru je doloZeno
v priloze Al.

i
Minimalni vyéet sledovanych komunikaci pro dopravni modelovani a vyhodnoceni

Praha-Suchdod

Vybrana komunikacni sit bude reprezentovéna ulicemi:

Kamycka — celd od Whledd resp. MUK Whiedy se stavbou SOKP;
Roztocka — Usek od VW Podbabé za napojeni do okruZni kiizovatky

barka nebo alternativnim fesenim (bude-li sledovano).

Dale z mistnich komunikae:
ul, V Sedlci + zpodrobnéla sit v feSeném (zemi nového Sedlce
(zmény UP) a jejinapojeni na ul. Kamycka.

Posuzované kiifovatky budou:

- droviiova kfizovatka v ramci MUK Whledy na Kamycké
{v horizontu vyhled vE. staveb SOKP 518/519);

- kfizovatky s mistnim napojenim fesengho uzemi noveho
Sedlce na Kamyckou vE. kiiZovatky napojeni ul. \ Sedlci

_,Iiftu’enéliaeni urhiLlris-
s Kamyckou; / tické studie Novy Sedlec

Podbabska — cela: {J\"{' =
v horizontu vyhled vE. staveb SOKP 518/519 s piivadécem Ry- i

B orana

Eohnice Praha 8

4

Trola Praha-Troja

{3x resp. dle konkrétnihe navrhu dopravnihao feseni); Lo |
- Kamycka/Roztocka (stavajici okruini kiiZovatka); it v :
- Podbabska/Papirenska; L

- Podbabska/Pod Patankou/Ve Struhach

Obrazek 1: Rozsah feseného tzemi

Praha
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2. STAVAJici DOPRAVNi PODMINKY

2.1.1. Usporadani stdvajici komunikaéni sité v okoli je patrné z nasledujiciho obrazku. Z pohledu obsluhy
reSeného Uzemi se jako zasadni jevi zejména ul. Kamycka, kterd predstavuje hlavni a v podstaté jedinou

pfistupovou trasu do oblasti Nového Sedlece, potazmo i Suchdola.

2.1.2. Jedna se o silnici Il. tfidy 241 (resp. jeji pritah). Ul. Kamycka predstavuje jeden z hlavnich pfivadéca

z oblasti severné od Prahy, napf. z oblasti Horoméric ¢i Statenic.

2.1.3. Ul Kamycka je podél reSeného tzemi NS vedena v pomérné vyznamném podélném sklonu az 8%, coz
muze diléim zpUsobem omezit fungovani jednotlivych kfiZzeni. Stavajici kfiZzovatky jsou upraveny jako

netizené s vyznacenou prednosti v jizdé.

2.1.4. lJihovychodné od feSeného Uzemi na ul. Kamyckou navazuje silnice 11/242 ul. Roztocka, privadéjici
dopravu z oblasti Roztok severné od hl. m. Prahy. KfiZzovatka obou komunikaci je v sou¢asné dobé upravena

jako okruzni s doplnénymi bypassy.

2.1.5. Ddle natyto komunikace navazuje jiznim smérem ul. Podbabska, ktera spojuje fesenou oblast s Dejvice
i dalsimi prilehlymi oblastmi. Jedna se o strategickou komunikaci I. tfidy, k niZ v podstaté v souc¢asné dobé
neexistuje adekvatni objizdna trasa. KfiZovatky na této komunikaci jsou dle jejich vyznamu feseny bud' jako
signalizované (Podbabskd — V Podbabé, Podbabskd — Ve Struhdch), v pfipadé méné zatizenych a
komplikovanych kfizovatek pak jako nefizené s vyznacenou prednosti (Podbabska — Papirenska, Podbabska
— Pod Patankou).

2.1.6. Vlastni tzemi NS je v soucasné dobé napojeno zejména ucelovymi komunikacemi nizsiho vyznamu,
které jsou slepé zakonceny. S ohledem na terénni reliéf, celkové usporddani Uzemi a dalsi bariéry v Uzemi
je pfitom mozné reSené Uzemi napojit pouze na ul. Kamyckou, napojeni na dalsi trasy je v podstaté

vylouceno.

2.1.7. Dostupnost Uzemi pomoci MHD je v soucasné dobé zajisténa zejména pomoci autobusové dopravy,
ktera je vedena po trase ul. Kamycka a Podbabska a zprostifedkovava vazbu k metru liny A (stanice Dejvicka),
s cestovni dobou okolo 10 minut, pfipadné ke stavajici konecné stanici tramvajové trati v Podbabé. Dalsim

vyznamnym prvkem je i blizkd Zelezni¢ni zastdvka Praha — Sedlec.

2.1.8. Sohledem na cetnost spojl (intenzivné provozované linky 107 a 147) je dostupnost centra mésta
pomoci MHD velmi dobrd, dochazkové vzddlenosti k ul. Kamycka budou vsak z nékterych &asti feseného

Uuzemi pomérné velké.

2.1.9. Za zcela zdsadni je tedy moZné oznacit planovanou vystavbu TT, kterd bude prochdzet zhruba

v poloviné feseného Uzemi a zasadné zlepsi dostupnost lokality pomoci MHD.

B orana

KOMUNIKACNI Sif N
délnice < 1

silnice L. tFidy

silnice IL. tidy

silnice IIL. tFidy

mistni komunikace L tfidy

mistni komunikace II. tfidy
mistni komunikace I11. tiidy

vybrané mistni komunikace IV. tfidy

vybrané afelové komunikace

~

Obrazek 2: Schéma komunikaéni sité a zatfidéni komunikaci (zdroj UAP)
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3. VYHLEDOVE DOPRAVNI PODMINKY, KUMULACE S DALSIMI ZAMERY V UZEMi

3.1.1. Vyhledové dopravni podminky je nutno fesit z pohledu komunikaéniho systému a dale z pohledu

dalsich zaméru v okoli. V modelech intenzit dopravy je nutno zohlednit zejména nasledujici prvky:

z

3.2. KOMUNIKACNI SIiT

3.2.1. Komunika¢ni sit ve stfednédobém vyhledu predpoklada konzervativni rozvoj sité, tj. bez dostavby
Praiského okruhu PO 518 a 519 a ptivadéce Rybarka.

3.2.2. Zbyla komunikaéni sit bude potvrzena stavajicim stavu pfi zohlednéni:

Napojeni vlastniho zaméru dle USNS

Napojeni oblasti Sedlec Sever (Uzemi Sofil, Stavomontaze, EI-Ti) dle koordinované studie
Realizace tramvajové trati

Terminal a Uzemi Vyhledy s P+R o kapacité 300 PS.

O O O O

3.2.3. Ocekavané usporadani komunikacéni sité je dolozeno v Pfiloze A2 — Schéma komunikacni sité a

zastavby v uzemi (stfrednédoby horizont)

3.2.4. Vdlouhodobém horizontu je nutno uvaZovat s dostavbou komunikaéni sité dle koncepce SOPK 518 a
519 ve zvolené varianté. Podrobnéjsi podklad k danému feSeni jsou doloZzeny samostatné. Schéma
komunikacni sité v daném vyhledu je dolozeno P¥iloze A3 — Schéma komunikacni sité a zastavby v tzemi

(dlouhodoby horizont s SOKP). Ostatni komunikacni sit zlistava zachovana dle stfednédobého horizontu.

3.2.5. Na zakladé analyzy uzemi byl soucasné zpracovan predbézny navrh napojeni tzemi Nového Sedlece
na ul. Kamyckou, v€. Upravy jednotlivych kfizovatek. Ten je doloZen v pfiloze 4. Navrh je pfedbéZzny a bude
v navazujicim kroku ddle upresnén na zakladé vysledkl modelovych praci a kapacitnich posouzeni

jednotlivych uzld.

3.3. DALSIi ZAMERY V UZEMi

3.3.1. Sohledem na aktualni znalost Uzemi budou ve vypoc¢tovych modelech dopravy zohlednény i dalsi

zndmé zaméry v Uzemi

3.3.2. Jednim z nejvyznamnéjsSich zaméra v okoli fesené oblasti Novy Sedlec jsou zaméry severné od
feSeného Uzemi v prostoru mezi ul. Kamyckou — V Sedleci a Zelezni¢ni trati. Toto Uzemi nazyvané také Novy

Sedlec — Sever se sklada ze 3 investicnich celkd popsanych nize.

«  Uzemi Novy Sedlec Sever - Sofil
o Jedna se o provoz stavajicich Mraziren severné od feSené oblasti NS s napojenim na ul.
V Sedleci.
o Ve vypoctech je nutno zohlednit stavajici provoz Mraziren, ktery se pohybuje na Grovni 180 /
90 prijezdti vSech/nakladnich vozidel/24h. Po realizaci nové vystavby dojde k odstranéni

stdvajicich funkci a doprava bude nahrazena nové generovanou dopravou.

m

Zamér je aktualné zvazovan ve dvou podvariantach funkéniho vyuziti (vysokoskolské koleje /
residenéni bydleni), pficemZ ve vypoctu bude zohlednéna kapacitnéjsi varianty z hlediska
dopravy.

Dopravné bude zamér napojen na ul. Pferuseni zhruba v misté stavajiciho vjezdu do Mraziren
Doprava vyvoland v uzemi po prestavbé aredlu se ocekdvd na udrovni max. 650 / 10
pfijezdii/24h. V pfipadé realizace vysokoskolskych koleji by doprava byla zhruba na tGrovni 60%

z vy$e uvedeného udaje.

Situacni feseni této Casti je uvedeno na obrazku nize

Obrazek 3: Situacni navrh aredlu Novy Sedlec Sever - Sofil

Uzemi Novy Sedlec Sever — Stavomontaze

o

Jedna se o stavajici obchodné — prlmyslovy aredl s napojenim z ul. Kamycké a obcasnym
prijezdem (pomocny vjezd) z ul. Pferusena.

Ve vypoctech je nutno zohlednit stavajici provoz arealu Stavomontazi, ktery se pohybuje na
urovni 300 / 35 pfijezdG vSech/nédkladnich vozidel/24h. Po realizaci nové vystavby dojde
k odstranéni stavajicich funkci a doprava bude nahrazena nové generovanou dopravou.

Po prestavbé bude zdmér dopravné napojen jednosmérnym vjezdem zul. Kamyckd a
vjezdem/vyjezdem na ul. Pferusena.

Doprava vyvoland v uizemi po prestavbé aredlu se oéekdvd na urovni max. 700 / 10
pfijezdti/24h.

Situaéni ndvrh arealu Stavomontaze a EI-Ti jsou na obrazku nize.
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« Uzemi Novy Sedlec Sever — EI-TI g L. ) . . . . o
3.3.4. Prfimo vreSené oblasti se nachazi zamér OBYTNY SOUBOR BYTOVYCH DOMU, SEDLEC, ktery je

o Jednd se o nové planovany residen¢ni zamér, bez stavajici vyvolané dopravy . ] . ) oL . B . )
umistén v sekci BO9 USNS. Kapacity daného zaméru jsou tedy zapocteny pfimo v kapacitach navrhovanych

o Dopravné bude napojen novym sjezdem na ul. V Sedleci . Lo . ] .,
L , . oL ) s USNS a neni jeho dopad zapotfebi zohledrfiovat v ndvrhu zvlast.

o Dopravavyvoland v Gzemi po dokon&eni aredlu se oéekava na Grovni max. 185/0 pfijezd(/24h.

3.3.5. Zhlediska SirSich vazeb je zapotrebi zohlednit dopad dal$i vyznamné rozvojové oblasti na Uzemi
Suchdola — Terminal Vyhledy. Terminal je planovan v souvislosti s dokonc¢enim TT a bude obsahovat plochy
pro bydleni, obCanskou vybavenost, ale i parkovisté P+R s o¢ekdvanou kapacitou 270 — 700 parkovacich
stani. Navrh feseni celého Uzemi v danou chvili neni pevné potvrzen, je vsak jej v dalSich analyzach nutno

zohlednit. Predbézné ocekavané kapacity tohoto Uzemi jsou doloZeny v nize uvedené tabulce. Na dalSim

obrazku je pak doloZeno predbéiny navrh feSeni daného UGzemi. V pfipadé P+R je pracovné uvaZzovano
s konzervativnim udajem zhruba na poloviné rozptylu mezi minimalnim a maximalnim udaje — 500 PS.
MINIMALNE POCET STANE GO A2 LR
g Kontron (0:00-24:00)
. : . NAVRZENY [ozra7/ "
Oznaceni Kategorie Vyméra < A = iobrat .
VAZANA NI'\V§TE’V- POCETPS | ~5 DEN / HPP PRIJEZDY
BYDLENI OEE:I;“ RICKA [vOZ/24H]
01 - Bydleni 8475 125,63 9,97 136 1,00 | 0,016 136
B1
02a - Obchody jednotiivé v parteru 2825 4,04 36,32 40 4,95 | 0,070 198
BO1 Suma 11 300 129,67 46,29 176 1,90 334
01 - Bydleni 1050 15,56 1,24 17 1,00 | 0,016 17
B2 02¢ - Obchod a sluby velkoplogné 4200 10,50 94,50 106 39 | 0,100 420
P4+R 270-700 500 1,30 - 650
B02 Suma 5250 26,06 95,74 123 8,84 1087
B3 01 - Bydleni 1528 22,65 1,80 25 1,00 | 0,016 25
Obrazek 4: Situaéni navrh areald Novy Sedlec Sever — Stavomontaze a EI-Ti
02a - Obchody jednotiivé v parteru 1172 1,67 15,07 17 4,88 | 0,070 83
3.3.3. Souhrnné jsou kapacity, funkce i stavajici Urovné vyvolané dopravy v Uzemi uvedeny v nasledujici B03 Suma 1528 24,32 16,87 a2 2,57 108
ta bu Ice. B4 01 - Bydleni 15000 222,35 17,65 240 1,00 0,016 240
B04 Suma 15 000 222,35 17,65 240 1,00 240
DENNi INTENZITY Stavajici intenzity 01 - Bydleni 4520 67,00 5,32 72 1,01 0,016 73
vyvolané v izemi BS
0ZNACENT POCET OBRAT/ (0:00-24:00) (0:00-24:00) 05a - Skolstvi - jesle, matefska $kola 2280 6,08 1,52 8 4,38 0,015 35
OBJEKTU Gl Ps | Ps, DEN| pi .
) PRIJEZDY | ODJEZDY | PRiJEZDY | ODIEZDY =5 S 6800 73,08 6,84 80 1,35 108
[VOZ/24H] | [VvOZ/24H] | [vOZz/24H] | [vOZ/24H] 01 - Bydleni 3336 49,45 3,92 53 1,02 0,016 54
B6
03b - Administrativa s velkou
Sofil - byty 37110 540 1,1 595 595 navitévnosti 1464 19,52 13,01 33 2,24 | 0,050 74
B06 s 4800 68,97 16,94 86 1,49 128
Sofil - obchody 150 3 4,5 15 15 uma ! i
180 /90 | 180/ 90 01 - Bydleni 11205 166,10 13,18 179 1,01 0,016 180
Sofil. Restaurace 200 5 4,5 25 25 09¢ - Venkovni sportovisté (bez
- B7 Ay fotaalvd AL 11888 2,97 26,75 30 397 | o010 119
Sofil - M$ 960 3 4 15 15
04d - Institucionalni a socialni péce 6814 6,81 12,65 20 3,45 0,010 69
Diléi suma - Sofil | 38420,00 551 650 650 BO7 Suma 29 907 175,88 52,58 229 1,61 368
t montaze -
S aV: dTeniaze 27900 386 1,1 425 425 01 - Bydleni 5925 87,83 6,97 95 1,00 0,016 95
Stavo‘r’nontéie - 300 /35 | 300/ 35 B8 03a - Administrativa s malou 1975 35,55 305 40 1,30 | 0,026 52
abchady /sluzby 4773 61 4,5 275 275 AvEtEvnosti , , /3 ,
Dilci suma’-v 32673,00 447 700 700 BOS Suma 5925 123,38 10,92 135 1,09 147
Stavomontaze
EI-Ti - bydleni 12150 167 1,1 185 185 0 0
ey S I AP Ho7 185 185 Tabulka 2: Kapacity zamérG v Gzemi Terminal Vyhledy“ — $ir$i feSené tuzemi
CELKEM 1165 1535 1535 (480/125(480/ 125

Tabulka 1: Kapacity zaméri v Gizemi Novy Sedlec - Sever” — $irSi feSené uzemi
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3.3.8. Nejblizsi okoli zdméru ma komunikacni sit pomérné ustalenu a ocekava se, Ze bude dochazet pouze

k dilcim dpravdam vlivem jednotlivych investicnich zamérG v okoli. Z hlediska SirSich vazeb bude

v dlouhodobém horizontu zohlednéna vystavba SOKP 518 a 519. Aktudlné jsou zvazovany 2 zakladni

varianty privadéce Rybarka. V rdmci navazujici ¢asti bude nutné hodnotit dopad obou potencionalnich

variant napojeni tunelu Rybarka a to v zakladni varianté a ve varianté ,Prodlouzeného tunelu Rybarka“
Situace v misté zdméru je naznacena na nasledujicich obrazcich, celé feSeni SOKP je doloZeno v pfiloze 5.

Obrazek 3: Situacni navrh tzemi Terminal Vyhledy

3.3.6. Vyjma vySe uvedeného P+R Vyhledy (s o¢ekavanou kapacitou cca 500 PS), je v okoli nutno uvaZzovat
s vystavbou dalSich zachytnych parkovist:
. P+R Sedlec — Pfedpoklada se vystavba malého parkovisté s kapacitou 50 — 140 PS formou
volného stani podél komunikaci v oblasti ul. Pferusena
. ParkoviSté Podbaba — parkovisté slouZici zejména pro mistni potfeby, ptipadné pro
potieby lanovky Podbaba — Bohnice s kapacitou cca 100 — 200 PS. Umisténi parkovisté u

ul. Papirenska.

3.3.7. Zhlediska SirSich vazeb je v modelech nutno zohlednit o¢ekdvany rozvoj Stredoceského regionu se
zvlastnim ddrazem na mésta a obce ve spadové oblasti ul. Kamycka a Roztocka. Jedna se zejména o rozvoj

obci:

Horoméfice — Potencionalni narlst az o 3000 obyvatel

Statenice — potenciondlni rozvoj az o 3600 obyvatel
Roztoky — potencionalni nardst az o 1900 obyvatel

Obrazek 6:Ukonéeni SOKP v blizkosti zaméru ve varianté "ProdlouZeni tunelu Rybarka"

O O O O

Lichoceves — potencionalni nardst az o 3000 obyvatel
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4. RESENE UZEMIi NOVY SEDLEC

4.1.1. Sohledem na zpracovanou aktudlni verzi Uzemni studie Novy Sedlec byla pfipravena analyza dopadu
ocCekavaného dopadu vystavby v daném Uzemi. Analyza vychazi z aktualné poskytnutych udajd k celému

fesenému Uzemi, dle verze Uzemni studie Novy Sedlec, v 3.0.

4.1.2. Zameér je rozdélen celkem do 16 sekci oznacovanych jako BO1- B16. Rozmisténi jednotlivych sekci je
patrné z prilohy 1. V Uzemi maji byt umisténo predevsim residencni bydleni, verejnd vybavenost jak

komercni, tak plochy pro Skolstvi ¢i dalsi vefejné funkce, ¢i administrativni plochy. Celkova predpokladand

Vv

4.1.3. Uzemi je pfistupné z ul. Kamycké. Dopravné napojeno bude celkem ve 4 mistech. Pfedpokladana

ZpUsob napojeni je patrny z pfilohy 4 a schématu na niZze uvedeném obrazku.

D SEDLEC - | p—

OZTOCKA 2+1

Obrazek 7:Schema tzemi Novy Sedlec a jeho dopravniho napojeni

4.1.4. Uzemi bude propojeno siti mistnich komunikaci (v nékterych ¢astech s jednosmérnym rezimem) tak,

aby z kazdé ¢asti existovali minimalné 2 trasy na vyjezdu z Uzemi.

4.1.5. Zhruba stfedem FeSeného Uzemi prochazi planovana tramvajova trat Podbaba — Suchdol, jejiZ trasa je
do znacné miry determinovana podélnym profilem trati. VeSkeré komunikace budou svymi profily i

vySkovym pribéhem uzplsobeny feseni TT.
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4.1.6. Vramci zpracovani této studie byl stanoven potrfebny pocet parkovacich stani dle vypoctu

definovaného PSP. Konkrétni vypocet je uveden v pfiloze 6. Vypocet vychazi z pfedpoklddanych HPP

definovanych Urbanistickou studii.

4.1.7. Jakje uvedeno vyse, Uzemidisponuje pomérné dobrou urovni kvality obsluhy pomoci MHD, ktera bude
dale zlepsena po realizaci vyse uvedené tramvajové trati. | pres tuto skutecnost je dle PSP prevaina vétsina

s v

uzemi zarazena do Zény 08, pouze mala cast v severovychodnim cipu (v dochazkové vzdalenosti od

Zelezni¢ni stanice Praha Sedlec) pak do zény 07. Toto rozdéleni je tedy aplikovano do provedeného vypoctu.

4.1.8. V pripadé zony 08 je u navstévnickych stani a vazanych stani nebytovych funkci je uréen minimalni
pocet stdni na 100 % ze zdkladniho poctu parkovacich stdni, maximum neni omezeno. U bytové funkce
minimum vdazanych stani bydleni je stanoveno na 140% ze zakladniho poctu stani, pficemzZ maximum neni

omezeno.

4.1.9. V pripadé zony 07 je u navstévnickych stani a vazanych stani nebytovych funkci je uréen minimalni
pocet stani na 90 % ze zakladniho poctu parkovacich stani, maximum neni omezeno. U bytové funkce
minimum vdazanych stani bydleni je stanoveno na 120% ze zakladniho poctu stani, pficemZ maximum neni

omezeno.

4.1.10. S ohledem na umisténi zaméru, dostupnost centra mésta a s ohledem na budouci realizaci tramvajové
trati, je mozné konstatovat, Ze by v daném uzemi méla byt zohlednéna regulace poctu stani tak, aby redlné
budovana stani byla na Grovni poZzadovanych minimalnich po¢ti stani dle platnych PSP. Timto zplsobem

je mozné dosahnout alespon dil¢i miry regulace dopravniho dopadu zaméru.

4.1.11. Z vypoctu provedeného dle pozadavkl PSP vyplyva, Ze pro celé Uzemi Novy Sedlec bude nutné
vybudovat minimdlné 3217 parkovacich stani. Pro tento pocet stadni pfitom bude proveden i vypocet

dopravy generované Uzemim.

4.1.12. Objemy zdrojové a cilové dopravy ze zdméru Novy Sedlec byly vypocitdny na zdkladé zakladnich
parametrd celého zaméru, zejména hrubych podlaznich ploch jednotlivych objekt(l, funkci a definovaného

poctu parkovacich stani.

4.1.13. Vypocet generované dopravy je zaloZen na prepoctovych koeficientech poctu jizd na plochu pro danou
funkci (HPP) a ovéreny obratkovosti na pocet parkovacich stani pripadajici k dané funkci. Tyto koeficienty
jsou stanoveny na zakladé databaze dopravnich prizkum0 provadénych v obdobnych aredlech a béznych
obratkovosti vozidel. Soucasné je zohlednéna dopravni dostupnost arealu pomoci MHD a poloha zaméru

v ramci mésta a jeho napojeni na komunikaéni sit.

4.1.14. Podrobnéjsi vypocet je doloZen v pfiloze A6, souhrnné jsou pak Udaje uvedeny v nasledujici tabulce 3.
Predpokladany pocet jizd vozidel vjednom sméru za 24h primérného pracovniho dne (pro pfijezd a odjezd

se predpoklada stejny pocet) je uveden v nasledujici tabulce.

4.1.15. Celkovy objem dopravy generovany zamérem na Uzemi nového Sedlece se predpoklada ve vysi cca
4100 jizd osobnich vozidel. Vozidla nad 3,5 t Ize vzhledem k charakteru nové zastavby uvazovat ve vysi cca
1,5 % z celkového poctu automobild, tj. celkem 60 ptijezd( a odjezdd. Celkova Uroven vyvolané dopravy
v Uzemi se tedy predpoklada az 4160 pfrijezdli a 4160 odjezd( za 24 h.
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5. ZAVER

Oznaéeni Kategorie Vyméra r:,‘:)végE;'sY ggR;;{, ’?:)nbtr’:: (0:‘;::2‘:-':0)
/ HPP
[v0Z/24H]

01 - Bydleni 6840 109 1,01 0,016 110

s 02a - Obchody jednotlivé v parteru 360 6 3,67 0,060 22
BO1 Suma 7 200 115 1,15 132
01 - Bydleni 1200 19 1,05 0,016 20

B02 -

05a - Skolstvi - jesle, matefska $kola 700 2 5,50 0,015 11

B02 Suma 1900 21 1,48 31
BO3 01 - Bydleni 7300 117 1,00 0,016 117
BO3 Suma 7 300 117 1,00 117
B04 01 - Bydleni 6300 100 1,01 0,016 101
B04 Suma 6 300 100 1,01 101
01 - Bydleni 17100 273 1,00 0,016 274
50 02a - Obchody jednotlivé v parteru 1900 27 4,22 0,060 114
BO5 Suma 19 000 300 1,29 388
01 - Bydleni 14040 225 1,00 0,016 225
o 032 - Administrative s malou 7020 140 1,26 | 0,025 176
02b - Sluzby a drobné provozovny 1872 47 2,40 0,060 113

03b - Administrativa 5 velkou 468 10 240 | 0,050 24
B06 Suma 23 400 422 1,27 538
01 - Bydleni 25650 410 1,00 0,016 411

57 02a - Obchody jednotlivé v parteru 1350 19 4,26 0,060 81
BO7 Suma 27 000 429 1,15 492
BO8 05a - Skolstvi 8112 33 2,97 0,012 98
BO8 Suma 8112 33 2,97 98
01 - Bydlenf 19920 318 1,00 0,016 319
B0O9 02b - Sluzby a drobné provozovny 3320 83 3,20 0,080 266
03a- Adn”;t‘giigrva:g’;f malou 9960 199 1,25 | 0,025 249
B09 Suma 33 200 600 1,39 834
B10 01 - Bydleni 13800 221 1,00 0,016 221
B10 Suma 13 800 221 1,00 221
01 - Bydleni 1500 24 1,00 0,016 24

- 05a - Skolstvi - jesle, matefska $kola 700 2 5,50 0,015 11
B11l Suma 2200 26 1,35 35
B12 01 - Bydleni 5900 81 1,10 0,015 89
B12 Suma 5900 81 1,10 89
B13 01 - Bydleni 3200 44 1,09 0,015 48
B13 Suma 3200 44 1,09 48
01 - Bydleni 13120 181 1,09 0,015 197
o 02b - Sluzby a drobné provozovny 3280 73 3,59 0,080 262
B14 Suma 16 400 254 1,81 459
B15 05a - Skolstvi 7790 28 3,07 0,011 86
B15 Suma 7 790 28 3,07 86
01 - Bydleni 26600 425 1,00 0,016 426

B 05a - Skolstvi - jesle, matefska $kola 400 1 6,00 0,015 6
B16 Suma 27 000 426 3,50 432

Tabulka 3: Bilance vyvolané dopravy zaméru

5.1.1. VySe uvedend zprdva byla pfipravena jako vystup Analytické &asti feSeni ukolu Dopravni studie k

Urbanistické studii Novy Sedlec

5.1.2. Podklad zejména analyzuje zdkladni parametry oblasti i SirSiho Uzemi a stanovuje podminky pro
navazujici modelaci intenzit dopravy. Vystupy z modelace budou dale vyuzity ke zpfesnéni navrhu Uzemni
studie Novy Sedlec a kdetailnimu navrhu dopravniho fesSeni celé lokality, v€. navrhu kfiZovatek

v pozadovaném rozsahu.

Ing. Jiti Soucek

Ing. John. P. Henley
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PODKLADNI VRSTY

[ ]

STRUKTURA

hranice rfeSeného GzemT

hranice méstskych &asti

parcelnT kresba a zdastavba s pravomocnym UR

vrstevnice po 1 m — stav

100/ KRAJINA

pole

louka a pastvina

ovocny sad

les

jind plocha pfirod€ blizka
jind plocha

vodnT plocha a vodnT tok
orientadnT prvek v krajing

200/ KOMPOZICE A 400/ POTENCIAL

N
N

G

uo1 identifikace uli¢nTho profilu

NO1 identifikace namésti

PO1 identifikace nestavebniho bloku

BO1

x m?2 identifikace stavebniho bloku

X %

Vyskové hladiny dle PSP — vztaZeno ke stavebni &are a Grovni ulice

hranice zastavitelného GzemT _ upravit &aru

uli¢nT &ara

plocha ulignTho prostranstvi (ulice a naméstr)

plocha stavebniho bloku

specifickd vegeta¢ni plocha ve stavebnim bloku

Z pirodé blizkda zelen tvorici docasny
izola¢nT pds stavajicich staveb

% parkové upravené svahovant
/] podél tramvajové trai

07 vegetacni plocha s vysokym podilem
% verejn& pristupnych ploch

plocha nestavebniho bloku

specificky charakter nestavebniho bloku

(nap¥. zahrada, park prirod® blizky, lesopark,...)

kompozi¢né vyznamnda vodni plocha v ul. prostranstvi

kompozi¢né vyznamné stromy v uli¢nim prostranstvi
(napr. stromoradf, skupiny stromut/ solitéry,...)

rozhrani hodnot podlaZnosti

dominanta / kompozign& vyznamné budova

aktivnT parter

stavebni &ara — uzaviena

stavebni &ara — uzavifend nebo oteviend
stavebni &ara — oteviena

stavebni ¢ara — volnad

® eeee0

hladina | (Om — 6m) max. 1 NP
hladina I (Om — 9m) max. 2 NP
hladina Il (Om — 12m) max. 3 NP
hladina IV (9m — 16m) max. 4 NP
hladina V (12m — 21m) max. 5 NP

INFRASTRUKTURA
500/ MODRO—ZELENA INFRASTRUKTURA

vymezenT USES

600/ DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

obruba

_ plocha vozovky v ulitnTm prostranstvi

tunel

bezmotorové propojeni pevnou trasou
DN > bezmotorové propojent dvou bodu
— bezmotorové napojenT bloku/vstup do krajiny

tramvajové trat (osa kolejr)

zelezni¢ni trat (osa kolejr)

trasa metra (osa)

autobusova zastavka / autobusové nadrazi

<1> <> tramvajové zastavka / tramvajova vozovna
<> <> vystup z metra / depo metra
<t> <t> pFivoz / ¥1&nT pristav

@ @ ZelezniénT stanice &i zast@vka / nadrazi
letiste

<F> zachytné parkovisté P+R

800/ VEREINA VYBAVENOST

oznafenT bloku s umisténTm zarizenT zdravotnich
a socialnich sluZeb

oznatenT bloku s umisténim zarizeni skolstvi
ozna&enT bloku s umTisténim zarizeni spravy
ozna&enT bloku s umTisténim zarFizenT kultury

ozna&enT bloku s umisté&nTm zarizeni obchodu

OO OO

¢ast dominanty s uréenim max. podétu podlaZi v réamci hladiny

BO6

23.400 m? /.
0,45 % /-

27.000 m%/
3w %

/-

@ 16.000 m?
60 %

e

KAPACITY VERZE 3.0

US NovY SEDLEC
SEKCE DETAILU MESTA
IPR PRAHA

Priloha 1 - Celkova situace izemi Novy Sedlec dle NSUS
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Uzemni studie novy Sedlec

Dopravni studie / Cervenec 2021

|PRiLOHA 6 : Vypocet potirebného poctu stani dle nar. 10/2016 (PSP) a vypocet generované dopravy

Nazev: Uzemni studie novy Sedlec
Lokalita: Praha 6
Umisténi zaméru dle p¥il. 3 PSP: ZONA 08 ZONA 07
Ostatni funkce: minimum: 100% maximum: bez omezeni minimum: 90%
Bydleni: minimum: 140% maximum: bez omezeni minimum: 120%
UKAZATEL |_ ; , L L. MINIMALNI POCET STANI DENNI INTENZITY
ozmateni Keemyerls vimera | pocer | ZAKL |Fpogert| vazana | NG R — NAVRZEN |osraTy |’ 3 | (P 2480)
BYTU STANi STANI STANI ; — N?‘\;(S:T(iv- Ci:.]l:(NE-M . / HPP
BYDLENI OCELY [VOZ/24H]
01 - Bydleni 6840 80 85,00 80,47 72,42 8,05 101,39 8,05 109 109 1,01 0,016 110
oo 02a - Obchody jednotlivé v parteru 360 - 70,00 5,14 0,51 4,63 0,51 4,63 6 6 3,67 0,060 22
BO1 Suma 7 200 101,91 12,68 115 115 1,5 132
01 - Bydleni 1200 14 85,00 14,12 12,71 1,41 17,79 1,41 19 19 1,05 0,016 20
w2 05a - Skolstvi - jesle, matefské $kola 700 - 300,00 2,33 1,87 0,47 1,87 0,47 2 2 5,50 0,015 11
B02 Suma 1900 19,65 1,88 21 21 1,48 31
BO3 01 - Bydleni 7300 86 85,00 85,88 77,29 8,59 108,21 8,59 117 117 1,00 0,016 117
BO3 Suma 7 300 108,21 8,59 117 117 1,00 117
B04 01 - Bydleni 6300 74 85,00 74,12 66,71 7,41 93,39 | 7,41 100 100 1,01 0,016 101
B04 Suma 6 300 93,39 7,41 100 100 1,01 101
01 - Bydleni 17100 201 85,00 201,18 181,06 20,12 253,48 20,12 273 273 1,00 0,016 274
o0 02a - Obchody jednotlivé v parteru 1900 - 70,00 27,14 2,71 24,43 2,71 24,43 27 27 4,22 0,060 114
BO5 Suma 19 000 256,20 44,55 300 300 1,29 388
01 - Bydleni 14040 165 85,00 165,18 148,66 16,52 208,12 16,52 225 225 1,00 0,016 225
03a - Administrativa s malou navstévnosti 7020 - 50,00 140,40 126,36 14,04 126,36 14,04 140 140 1,26 0,025 176
e 02b - Sluzby a drobné provozovny 1872 - 40,00 46,80 4,68 42,12 4,68 42,12 47 47 2,40 0,060 113
03b - Administrativa s velkou navstévnosti 468 - 45,00 10,40 6,24 4,16 6,24 4,16 10 10 2,40 0,050 24
B06 Suma 23 400 345,40 76,84 422 422 1,27 538
01 - Bydleni 25650 302 85,00 301,76 271,59 30,18 380,22 30,18 410 410 1,00 0,016 411
w7 02a - Obchody jednotlivé v parteru 1350 - 70,00 19,29 1,93 17,36 1,93 17,36 19 19 4,26 0,060 81
BO7 Suma 27 000 382,15 47,53 429 429 1,15 492
B08 05a - Skolstvi 8112 - 250,00 32,45 9,73 22,71 9,73 22,71 33 33 2,97 0,012 98
BO8 Suma 8112 9,73 22,71 33 33 2,97 98
01 - Bydleni 19920 234 85,00 234,35 210,92 23,44 295,28 23,44 318 318 1,00 0,016 319
B09 02b - Sluzby a drobné provozovny 3320 - 40,00 83,00 8,30 74,70 8,30 74,70 83 83 3,20 0,080 266
03a - Administrativa s malou navstévnosti 9960 - 50,00 199,20 179,28 19,92 179,28 19,92 199 199 1,25 0,025 249
B09 Suma 33 200 482,86 118,06 600 600 1,39 834
B10 01 - Bydleni 13800 162 85,00 162,35 146,12 16,24 204,56 16,24 221 221 1,00 0,016 221
B10 Suma 13 800 204,56 16,24 221 221 1,00 221
01 - Bydleni 1500 18 85,00 17,65 15,88 1,76 22,24 1,76 24 24 1,00 0,016 24
o 05a - Skolstvi - jesle, matefské $kola 700 - 300,00 2,33 1,87 0,47 1,87 0,47 2 2 5,50 0,015 11
B11 Suma 2 200 24,10 2,23 26 26 1,35 35
B12 01 - Bydleni 5900 69 85,00 69,41 62,47 6,94 74,96 6,25 81 81 1,10 0,015 89
B12 Suma 5900 74,96 6,25 81 81 1,10 89
B13 01 - Bydleni 3200 38 85,00 37,65 33,88 3,76 40,66 3,39 44 44 1,09 0,015 48
B13 Suma 3 200 40,66 3,39 44 44 1,09 48
01 - Bydleni 13120 154 85,00 154,35 138,92 15,44 166,70 13,89 181 181 1,09 0,015 197
- 02b - Sluzby a drobné provozovny 3280 - 40,00 82,00 8,20 73,80 7,38 66,42 73 73 3,59 0,080 262
B14 Suma 16 400 174,08 80,31 254 254 1,81 459
B15 05a - Skolstvi 7790 - 250,00 31,16 9,35 21,81 8,41 19,63 28 28 3,07 0,011 86
B15 Suma 7 790 8,41 19,63 28 28 3,07 86
01 - Bydleni 26600 313 85,00 312,94 281,65 31,29 394,31 31,29 425 425 1,00 0,016 426
e 05a - Skolstvi - jesle, matefské $kola 400 - 300,00 1,33 1,07 0,27 1,07 0,27 1 1 6,00 0,015 6
B16 Suma 27 000 395,37 31,56 426 426 3,50 432
Celek 209 702 2722 500 3217 3217 4101






