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1 uvoD

Ukol byl zpracovan na zakladé pokynu Odboru dopravy MHMP (&. j. TSK/03872/21) ze dne
18. 1. 2021 jako podklad pro navazné analyzy Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy.

Hlavnim cilem dopravné inZzenyrskych podkladi (DIP) bylo stanoveni dopravnich intenzit pro
Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec. Jednalo se zejména o provedeni
modelovych vypodétu intenzit dopravy pro soucasny stav (podzim 2019 — tj. bez vlivu opatfeni
proti COVID 19) a pro 2 vyhledové stavy roku 2026. Zapracovany byly nasledujici stavy:

e Stav A, podzim 2019
e Stav B.1, rok 2026 bez zaméru Novy Sedlec

e Stav B.2, rok 2026 se zamérem Novy Sedlec

Provedené modelové vypocty byly zpracovany pro pramérny pracovni den. Pro stav B.2 (se
zamérem Novy Sedlec) byl zpracovan kartogram rozpadu dopravy vyvolané zamérem.

Pozn. Predané DIP jsou urceny pro zpracovani vy$e uvedené akce. Bez pisemného souhlasu TSK nemohou byt
DIP pouzity pro jiny tcel.

2 VYCHOZi PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti hl. mésta Prahy

v roce 2019 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2019 (TSK, 2021)
- Podklady o zaméru a situace, podklady o okolnich zdmérech (IPRaETC, 2021)
- Dopravni prizkum 4 kfizovatek z let 2017-2020 (ETC, 2021)
- Uzemni plan hl. m. Prahy (IPR 2021)
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3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdéjicich ur&itym profilem komunikace za
jednotku €asu (napf. za 24 hodin). Elementarni zjisténi intenzity se provadi dopravnimi
prazkumy, které TSK periodicky kona na celé sledované siti (IDIS). DalSim zdrojem
informaci o intenzitdch dopravy je i sit automatickych s€itacli dopravy na komunikacich
hlavniho mésta Prahy. Vznika tak cela komplexni databaze prazkuma, ktera maze byt dale
doplnéna i o udaje zjisténé mistnimi Setfenimi.

V ramci tohoto Ukolu byly intenzity pro souasny stav (podzim 2019) i vyhledovy stav 2026
pocCitany pomoci dopravniho modelu. Vliv na hodnotu intenzit ma pfedevSim rozsah
komunikacni sité, rozvoj uUzemi, organizace a regulace dopravy, délba pfepravni prace
a dopravni vztahy.

3.1 Intenzita primérného pracovniho dne

Z prubéhu tydennich variaci dopravy na uzemi hl. m. Prahy jednoznacné vyplyva, ze pro
hodnoceni dopravni zatéze jsou rozhodujici pracovni dny, o vikendech je provoz slabsi.

V Praze se pocita primérny den (primérny pracovni den - PPD, popfipadé i jiné typy dni)
pouze ze sCitani v obdobich s nejvyssi intenzitou v roce — jaro a podzim (duben, kvéten,
Cerven, zafi, fijen, listopad) dle specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu.
Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke specifickym podminkam Prahy — pfi velmi
vysokém automobilovém provozu je v Praze vhodnéjsi kapacitné posuzovat i dimenzovat
komunikace na tyto intenzity.

Na ostatnim Uzemi statu se pocita primérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako
zimni mésice (leden, unor, Casteéné i bfezen), letni prazdniny (&ervenec, srpen) vanoéni
obdobi apod.

Na zakladé analyzy cCasovych variaci automobilové dopravy, provedené z vysledku
manualnich prizkumu, z vyhodnoceni dat ze scitacich technologii Technické spravy
komunikaci hlavniho mésta Prahy a z vyhodnoceni registrd scitani v fadicich svételné
signalizace byl stanoven primérny pfepoctovy koeficient:

RPDI = PPD x 0,865

3.2 Zpusob vypoctu intenzit automobilové dopravy

TSK disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan
a aktualizovan v softwarovém prostiedi PTV - VISION (VISUM/VISEM). Modelem
zpracované uzemi je rozdéleno do cca 1600 z6n, mezi kterymi existuji dopravni vztahy.
V ramci konkrétnich uloh je posuzované uzemi dale zpfesnéno, v pfipadé potfeby je mozné
model lokalné zpodrobnit az na uroveri vjezdl do jednotlivych objektu.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu
byly provedeny soucasné pro v§echny druhy vozidel, vyjma vozidel PID. Pfi tomto zplsobu
vypoCtu jsou v kazdém dil¢im iteraCnim kroku vyhledany trasy a vycisleny impedance
postupné pro vSechny druhy vozidel stim, Ze je pfi vypoctu impedanci pro danou sit
zohlednéno c&erpani kapacity jednotlivych Usekl komunikaci vSemi systémy dohromady.
Vlastni zatézovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( pfidélovany
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na komunika¢ni sit v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteracni
vyrovnani.

Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro vychozi stavajici stav (podzim 2019) byl
kalibrovan na zakladé udaju, které vychazely zejména z dostupné databaze scitani TSK
z roku 2019 a z pruzkumu 4 kfizovatek (Kamycka — V Sedlci, Kamycka x Vjezd do arealu
Stavomontaze, Podbabska x Papirenska a Podbabska x Ve Struhach) z let 2017 — 2020 od
spole€nosti ETC. Nasledné byly provedeny modelové vypoc€ty intenzit pro prognézované
obdobi roku 2026.

*pozn.: rok 2020 a zacatek roku 2021 byl z velké &asti poznamenany koronavirovou krizi,
proto vystupy byly validovany na stav ke konci roku 2019 (tj. bez vlivu COVID 19).

3.3 Posuzované stavy

V ramci DIP byly zpracovany celkem 3 stavy.

Oznaceni stavu Horizont zamér Novy okolni zaméry PO st. 511
Sedlec
A 2019 - - -
B.1 -
2026 ano ano
B.2 ano ano ano

Tabulka ¢. 1 — prehled stavi

3.4 Komunikacéni sit’

3.4.1 Stavajici stav (podzim 2019)

Nadfazena komunikaéni sit pro obdobi 2019 v SirSich vztazich odpovida souasnému
rozsahu komunikaci.

3.4.2 Vyhledovy stav 2026

Usporadani nadfazenych komunikaci pro rok 2026 pfedpoklada scénaf navazné vystavby
komunikacni sité zohlednujici zejména tyto stavby:

e realizace Prazského okruhu (PO) 511 v Useku dalnice D1 - Béchovice,
e preloZka silnice 1/12 B&chovice — Uvaly,
e zkapacitnéni PO 510 v Uuseku Béchovice - Satalice na prabézné 3+3 jizdni pruhy,

Naopak stavby severni ¢ast PO (st. 518-520) uvazovany nebyly.

Dopravnéinzenyrské podklady pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec 5
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Obr.1 - schéma nadrazené komunikacni sité

3.5 Dopravni vztahy

V souladu s pozadavkem objednatele byl vypocet intenzit automobilové dopravy proveden
rozvrhovanim dopravnich vztah( pro obdobi let 2019 a 2026.

3.5.1 Soucasny stav (podzim 2019)

Tento stav vychazi ze standardniho dopravniho modelu TSK, ktery se pro potfeby hlavniho
meésta Prahy pribézné aktualizuje. Model nezohledrioval pokles objemu dopravy vlivem
pandemické situace CV-19.

Dopravni model byl vypracovan na zakladé vysledkd vyhodnoceni fady specialnich
dopravnich a dopravnésociologickych priazkumu( provedenych v letech 1995 - 2020 a se
zapracovanim vstupnich demografickych udaju jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich
prilezitosti a dalSich aktivit jako obchody, ufady, kulturni a sportovni zafizeni atd.

Do dopravnich vztahu byly zahrnuty i objemy jizd navstévnik( hlavniho mésta a pasma
regionu a objemy tranzitnich jizd vici celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané
vyznamnymi dopravotvornymi aktivitami jako napf. LetiSté Vaclava Havla Praha, rozsahlé
obchodné-administrativni arealy, apod. Dopravni vztahy pouzité v dopravnim modelu
soucasného stavu byly kalibrovany na hodnoty intenzit dopravy, zjisténé na komunikacnich
profilech dopravnim séitdnim a odpovidaji dopravnim vztahim, které se realizuji
Vv prumérném pracovnim dni.

Dopravnéinzenyrské podklady pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec 6
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3.5.2 Vyhledovy stav (2026)

Zakladni principy jsou totozné s modelem soucasného stavu. Pfi konstrukci modelovych
vypocCtd pro vyhledové stavy se vychazelo zpfredpokladd postupného naplhovani
UP hl. m. Prahy. V blizkém okoli zaméru byly zahrnuty zejména tyto vyznamné rozvoje:
Novy Sedlec — sever (EI-TI, Sofil), rozvojové uzemi ,Terminal Vyhledy".

3.5.3 Vyvolana doprava ze zaméru Novy Sedlec

Objemy zdrojové a cilové dopravy ze zameér( byly prevzaty z podkladl spoleénosti ETC,
které nejsou v rozporu s predpoklady vypoc¢tu generované dopravy TSK. Pocet jizd vozidel
do 3,5t vjednom sméru za 24h primérného pracovniho dne se predpoklada ve vysi 4 101
vozidel do 3,5t (pro pfijezd a odjezd se mini stejny pocet).

Vozidla o celkové hmotnosti nad 3,5 t byla uvazovana ve vysi cca 1 % z celkového poctu jizd
(tj. celkem 48 vozidel nad 3,5 t).

Celkovy objem dopravy generovany zamérem Novy Sedlec se predpoklada ve vysi 4 149
jizd vSech vozidel v kazdém sméru za 24 hodin prumérného pracovniho dne. Celkova
obratka na jedno parkovaci stani je v souladu s vysledky prizkumu obdobnych funkci.

4  VYSLEDNE DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE
4.1 Kartogramy intenzit

Intenzity automobilové dopravy v podobé kartogramu intenzit pro jednotlivé stavy jsou
znazornény v pfiloze 2.1 az 2.3. Na kartogramech jsou zobrazeny intenzity po smérech
v poctech vSech vozidel / z toho vozidel nad 3,5 t za 24 hodin pramérného pracovniho dne,
zaokrouhlené u v8ech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky. Jizdni souprava
se uvazuje jako jedno vozidlo. V kartogramech nejsou zahrnuty pocty jizd autobust PID.

4.2 Kartogramy smeérového rozdéleni vyvolané dopravy

Rozpad zdrojové a cilové automobilové dopravy ze zaméru Novy Sedlec je znazornén pro
stav B.2 v pfiloze 3.1. Intenzity vSech vozidel za prGmérny pracovni den jsou uvedeny bez
zaokrouhleni.

4.3 Kartogram poctu spoju linek PID

V pfiloze 2.4 je samostatné uveden kartogram poctu spoji linek PID za 24 h primérného
pracovniho dne / po€et spoju v noénim obdobi (22-6 h). VSechny udaje jsou uvedeny bez
zaokrouhleni a jsou vyuZitelné i pro vyhledové stavy B (aktualni informace o mozném vyvoji
doporuc¢ujeme ziskat u ROPID).

4.4 Grafikony kfizovatek
Pro stav B.2 jsou soucasti dokumentace i grafikony 9 kfizovatek:

1) Podbabska x Ve Struhach
2) Podbabska x Papirenska
3) Podbabska x V Podbabé
4) Roztocka x Kamycka

5) Kamycka x Novy Sedlec
6) Kamycka x V Sedleci

7) Kamycka x Ke Stfelnici

Dopravnéinzenyrské podklady pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec
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8) Kamycka x Novy Sedlec
9) Kamycka x K Vinici

: e, KAMYCKA 1#190/0:35'

TEP
100- 200 PS

Obr.2 - vycCislené grafikony kfiZzovatek 1 aZ 9

Grafikony kfizovatek naleznete v pfilohach 4.1 az 4.9.

Vycislené kfizovatkové pohyby jsou uvedeny za 24 h primérného pracovniho dne a jsou
zaokrouhleny na stovky u vSech vozidel (na desitky u vozidel nad 3,5 t). Grafikony
nezahrnuji autobusy PID.

4.5 Nékteré dalSi dopravnéa inzenyrské udaje

Pro navazné dopravné inZzenyrské analyzy jsou v nasledujici tabulce dolozeny udaje o podilu
jizd vozidel v noénim obdobi (22-6h) z celodenniho mnozstvi jizd (0-24h) pro vSechna
vozidla a vozidla nad 3,5 t NPH v procentech, udaje o podilu téZkych vozidel (TV) z vozidel
nad 3,5 t v procentech a priimérné jizdni rychlosti na dotenych komunikacich za celodenni
(0-24 h) a nocni (22-6 h) obdobi (tab. 2).

Dopravnéinzenyrské podklady pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec 8
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Podil Podil TV Pramérna jizdni
22-6h z 0-24h z vozidel rychlost [km/h]
Komunikace (v useku) véechna vozidla | nad 3,5t
vozidla | nad 3,5t | (0-24h) | 0-24h 22-6 h
[%] (%] [%0]
Kamycka (Internacionalni — hranice Prahy) 5 10 25 50 50
Kamycka (Roztocka — Suchdolska) 7 10 25 50 50
Kamycka (Suchdolska — Internacionalni) 5 10 25 50 50
Papirenska 5 7 15 45 50
Podbabska (Terronska —V Podbabég) 7 10 40 50 60
Roztocka (Kamycka — hranice Prahy) 7 7 70 45 50
Roztocka (V Podbabé — Kamycka) 7 10 40 50 60
V Podbabé 5 7 30 35 35
Ve Struhach 5 7 15 45 50

Tabulka ¢. 2 - dal§i DI udaje, pro horizonty roku 2019 a 2026

Pozn.

Podil tézkych vozidel (TV) z vozidel nad 3,5t za 24 h vychazi z charakteru komunikace.

Pro pfipadné dalsi analyzy uvadime i celoméstskou variaci dopravy, ktera vychazi
z dostupné databaze prizkumd roku 2019 (viz obr. 3). Pro orientaéni vycisleni Spickové
hodiny ve vnéjSim pasmu mésta Ize pocitat s 8 % z celodenniho mnozstvi.

Denni variace 2019
Praha, celd sit, vozidla celkem

0-24h)

procent (100%

Obr.3 - denni variace dopravy

Dopravnéinzenyrské podklady pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec
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5  ZAVER

Hlavnim Ukolem této studie bylo zpracovani dopravné inzenyrskych podkladd pro Dopravni

studii k Urbanistické studii Novy Sedlec.

Kartogram stavajici dopravy (podzim 2019) i kartogramy pro vyhledové stavy (2026) byly
spocCteny matematickym modelem PTV. Vypolty vychazeji z aktualnich dopravnich
prizkumu, o¢ekavaného harmonogramu vystavby a z podklad( objednatele.

Realizaci zaméru Novy Sedlec dojde k oCekavanému pfitizeni na urovni 4 149 jizd vSech
vozidel v kazdém sméru, které se do okoli rozdéli dle pfilohy 3.1.

6 SEZNAM ZKRATEK

AD
IAD
MHD
MHMP
MO
MUK
NPH
PID
PO
PPD
PS
RPDI
TV

TSK
UKD
uP

VSE

automobilova doprava
individualni automobilova doprava
meéstska hromadna doprava
Magistrat Hlavniho mésta Prahy
Méstsky okruh

mimourovriova kfizovatka
nejvyssi povolena hmotnost
prazska integrovana doprava
PrazZsky okruh

primérny pracovni den
parkovaci stani

ro¢ni primérna denni intenzita
tézka vozidla = TNA+NAV+BUS

TNA téZké nakladni automobily (tfi- a vicenapravové, specialni — jefaby, bagry,

traktory), typicky cca 20 — 32 t NPH
NAV névésové a pfivésoveé soupravy, typicky kolem 40 t NPH
BUS autobusy mimo MHD

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy (od 1. 4. 2017 - a.s.)
uroven kvality dopravy

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

VSECHNA VOZIDLA = OA + LN + TV

poznamka: jizdni souprava se povaZuje za jedno vozidlo

Dopravnéinzenyrské podklady pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec
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7  SEZNAM PRILOH

Priloha 1.1

Situace

Kartogramy intenzit automobilové dopravy:

Priloha 2.1
Priloha 2.2
Pfiloha 2.3

Stav A, kartogram intenzit AD, podzim 2019 (modelovy vypocet)
Stav B.1, kartogram intenzit AD, rok 2026 bez zaméru
Stav B.2, kartogram intenzit AD, rok 2026 se zamérem Novy Sedlec

Kartogram PID:

Priloha 2.4

Pocet spojll linek PID, TRAM / BUS - stav prosinec 2019

Kartogramy rozpadu:

Pfiloha 3.1

STAV B.2: kartogram smeéroveho rozdéleni vyvolané dopravy ze zaméru
Novy Sedlec, rok 2026

Grafikony krizovatek:

Priloha 4.1

Ptiloha 4.2

Pfiloha 4.3

Pfiloha 4.4

Pfiloha 4.5

Priloha 4.6

Pfiloha 4.7

Priloha 4.8

Pfiloha 4.9

Kfizovatka ¢€.1: STAV B.2, Podbabska x Ve Struhach, rok 2026 se zamérem
Novy Sedlec

Kfizovatka €.2: STAV B.2, Podbabska x Papirenska, rok 2026 se zamérem
Novy Sedlec

Kfizovatka ¢€.3: STAV B.2, Podbabska x V Podbabé, rok 2026 se zamérem
Novy Sedlec

Kfizovatka €.4: STAV B.2, Roztocka x Kamycka, rok 2026 se zamérem Novy
Sedlec

Kfizovatka €.5: STAV B.2, Kamycka x Novy Sedlec, rok 2026 se zamérem Novy
Sedlec

KFizovatka €.6: STAV B.2, Kamycka x V Sedleci, rok 2026 se zamérem Novy
Sedlec

Kfizovatka €.7: STAV B.2, Kamycka x Ke Stfelnici, rok 2026 se zamérem Novy
Sedlec

KFizovatka €.8: STAV B.2, Kamycka x Novy Sedlec, rok 2026 se zamérem Novy
Sedlec

Kfizovatka €.9: STAV B.2, Kamycka x K Vinici, rok 2026 se zamérem Novy
Sedlec

Dopravnéinzenyrské podklady pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec
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VAS DOPIS ZN.
C.j.IPR /21
VYRIZUJE/ KANCELAR/ LINKA Ing. VértelaF / KDI / 4558

DATUM

European Transportation Consultancy, s.r.o.
Anny Letenské 34/7

Praha 2 - Vinohrady

12000

Véc DIP pro Dopravni studii k Urbanistické studii Novy Sedlec, Praha Suchdol — Sedlec, Suchdol

V pfiloze predavame Vami pozadované dopravné inZzenyrské podklady - navrhovy modelovy kartogram intenzit zatizeni
automobilovou dopravou na komunikacich v Praze Suchdol — Sedlec, Suchdol pro navrhové obdobi platného UP hl. m.
Prahy, ktery pocita s dostavbou komunikacni sité a s naplnénim rozvojovych ploch podle tohoto planu (viz.
http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde tedy o konkrétni rok, ale navrhovy stav napinéni UP hl. m. Prahy.

Cilem DIPu bylo zpracovani dopravné inZzenyrskych podkladl (DIP) pro oblast Praha Suchdol — Sedlec, Suchdol. Jednalo
se o provedeni modelovych vypoétl intenzit automobilové dopravy pro navrhové obdobi UP hl. m. Prahy s néplni podle
Urbanistické studie Novy Sedlec (USNS).

Objemy predpokladané zdrojové a cilové dopravy (pocet vyvolanych jizd) pro USNS byly pfedany objednatelem.

Novy Sedlec (NS) - predpokladany pocet jizd osobnich automobilt (dale jen OA) v jednom sméru za 24 hodin
pramérného pracovniho dne (pro pfijezd a odjezd se predpoklada stejny pocet) je ve vysi 4 101; predpokladany pocet
jizd vozidel nad 3,5 t byl uvazovan ve vysi 46 vozidel (pfijezd a odjezd). Generovana doprava z NS je pak ve vysi 4 147
jizd vSech vozidel celkem v kazdém sméru (z toho 46 vozidel nad 3,5 t).

Novy Sedlec - Sever (NSS) - pfedpokladany pocet jizd osobnich automobild (dale jen OA) v jednom sméru za 24 hodin
primérného pracovniho dne (pro pfijezd a odjezd se predpoklada stejny pocet) je ve vysi 1 535; predpokladany pocet
jizd vozidel nad 3,5 t byl uvazovan ve vysi 20 vozidel (pfijezd a odjezd). V oblasti je uvazovano s P+R u kterého je
generovana doprava ve vysi 70 OA v jednom sméru za 24 hodin prdmérného pracovniho dne. Generovana doprava z
NSS je pak ve vysi 1555 jizd vsech vozidel celkem v kazdém sméru (z toho 20 vozidel nad 3,5 t).

Terminal Vyhledy (TV) - pfedpokladany pocet jizd osobnich automobill (déle jen OA) v jednom sméru za 24 hodin
primérného pracovniho dne (pro pfijezd a odjezd se pfedpoklada stejny pocet) je ve vysi 2 520; predpokladany pocet
jizd vozidel nad 3,5 t byl uvazovan ve vysi 29 vozidel (ptijezd a odjezd). Generovana doprava z TV je pak ve vysi 2 549
jizd vSech vozidel celkem v kazdém sméru (z toho 29 vozidel nad 3,5 t). V oblasti je uvazovano s P+R u kterého je
generovana doprava ve vysi 500 OA v jednom sméru za 24 hodin priimérného pracovniho dne.

IPR Praha disponuje navrhovym dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovan
v softwarovém prostiedi PTV - VISION. Modelem zpracované tizemi je rozdéleno do cca 1 600 zén, mezi kterymi existuji
dopravni vztahy. V ramci konkrétnich uloh je posuzované Gzemi dale zpfesnéno, v pfipadé potfeby je mozné model
lokdlné zpodrobnit aZ na Uroven vjezd( do jednotlivych objektd.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu byly provedeny souéasné
pro vsechny druhy vozidel. Pfitomto zpUsobu vypoctu jsou v kazdém dil¢im iterac¢nim kroku vyhleddny trasy a vycisleny
impedance postupné pro viechny druhy vozidel s tim, Ze je pFi vypoctu impedanci pro danou sit zohlednéno éerpani
kapacity jednotlivych  Usekl  komunikaci vSemi systémy dohromady (vice o modelovani viz.
http://www.iprpraha.cz/clanek/393/modelovani-dopravy-pomoci-matematickych-modelu).

INSTITUT PLANOVANT A ROZVOJE HLAVNTHO MESTA PRAHY (pFispévkova organizace), zapsany v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vloZka 63
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Vlastni zatéZovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( pridélovany na komunikacni sit v postupovych
krocich a nasledné bylo provedeno iteracni vyrovnani. Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro
navrhové obdobi UP hl. m. Prahy.

V priloze ¢. 1 dostavate kartogram navrhového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha Suchdol — Sedlec, Suchdol pro ndvrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy.

V priloze ¢. 2 dostavate kartogram navrhového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha Suchdol — Sedlec, Suchdol pro ndvrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy s USNS.

V pfiloze €. 3 dostavate rozdilovy kartogram USNS minus UP hl. m. Prahy (pfiloha 2 minus pfiloha 1).
V priloze €. 4 dostavate grafikon kfizovatky KP1 Podbabska x Ve Struhach (podle ptilohy €. 2).

V pfiloze €. 5 dostavate grafikon kriZovatky KP2 Podbabska x Papirenska (podle pfilohy ¢. 2).

V priloze €. 6 dostavate grafikon kfizovatky KP3 Podbabska x V Podbabé (podle pfilohy €. 2).

V pfiloze €. 7 dostavate grafikon kriZovatky KP4 Roztocka x Kamycka (podle pfilohy €. 2).

V priloze €. 8 dostavate grafikon kfizovatky KP5 Kamycka x Novy Sedlec (podle pfilohy €. 2).

V pfiloze €. 9 dostavate grafikon kriZovatky KP6 Kamycka x V Sedlci (podle pfilohy €. 2).

V priloze €. 10 dostavate grafikon krizovatky KP7 Kamycka x Ke Strelnici (podle ptilohy €. 2).

V priloze €. 11 dostavate grafikon kfiZzovatky KP8 Kamycka x Novy Sedlec (podle ptilohy €. 2).

V pfiloze €. 12 dostavate grafikon kfizovatky KP9 Kamycka x K Vinici (podle pfilohy ¢. 2).

V priloze €. 13 dostavate grafikon kfiZzovatky KP10 Kamycka x pfivadéc¢ Rybarka (podle pfilohy €. 2).
V ptiloze & 14 dostavate grafikon kfizovatky KP11 Kamycka x MUK Vyhledy (podle piilohy &. 2).

Hodnoty zatiZeni v pfilohdch €. 1 a 2 pfedstavuji jednosmérné, celodenni zatizeni vSech vozidel / z toho vozidel nad 3,5
t vobdobi 0 - 24 h, v primérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty navrhového modelového
zatizeni jsou zaokrouhlené u vSech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky. Jizdni souprava se uvaZuje jako
jedno vozidlo.

Hodnoty zatiZeni v pfiloze ¢. 3 predstavuje jednosmérné, celodenni zatizeni vSech vozidel v obdobi 0 - 24 h, v priimérny
pracovni den. Hodnoty nejsou zaokrouhlené.

Hodnoty zatiZeni v ptilohach €. 4 aZ 14 predstavuji jednosmérné, celodenni zatiZeni viech vozidel / z toho vozidel nad
3,5 t vobdobi 0 - 24 h, v pridmérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty navrhového
modelového zatiZeni jsou zaokrouhlené u vSech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky.

Pozndmka:

OA osobni automobily

DA dodavkové automobily v¢. lehkych uzitkovych vozidel do 3,5 t NPH (nejvétsi povolend hmotnost jizdni
soupravy)

SNA stfedni nakladni automobily (dvounapravové) 3,5 - 18 t NPH

TNA tézké nakladni automobily (tfi- a vicenapravové, specialni — jefaby, bagry, traktory) typicky cca 20 - 32 t NPH
NAV navésové a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

PouZivané agregace:
do3,5t = 0OA + DA vozidla do 3,5t NPH
nad 3,5 t=SNA + TNA + NAV + BUS vozidla nad 3,5t NPH bez MHD
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Dopravni prognéza zahrnuje nejen poptavku po dopravé, ale i kapacitni moznosti dopravniho systému jako takového.
Dopravni model neni Uzemné ohranicen hranicemi hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast Stfedoceského kraje
(Prazsky region). V modelu tak jsou dllezité komunikaéni vstupy do Prahy, a to jak dalni¢ni, tak i silnic 1., II. a IIl. t¥idy.
V dopravnich vazbach je tak zachycena silna vazba mezi Prahou a Stfedoceskym krajem.

V navrhovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové predpoklady urbanistického rozvoje,
které se na zdkladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z toho vyplyvajici
narlst vykon( automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj se sice jedna o vysledky na strané bezpecnosti, protoZe jde o scénar
maximalniho rozvoje, ale pro pripravu staveb, etapizaci, dimenzovani a modelovani kfiZzovatek se ukazuji byt tyto
podklady v kontextu vyse popsaného a s postupujicim ¢asem pravdépodobné nadhodnocené.

Zpracované udaje navrhovych intenzit automobilové dopravy, které Vam v pfilohach dopisu posilame, nezohlednuji
pIné skutecnost, Ze ve spadové oblasti je zajem nékterych investorl o vyssi miru vyuZiti Uzemi, nez predpoklada platny
UP hl. m. Prahy ¢ zmény funkéniho vyuziti ploch v nékterych lokalitach. To se projevuje podanymi podnéty na zmény
platného UP hl. m. Prahy nebo jiz procesovanymi zménami UP hl. m. Prahy ve spadovém Uzemi. V ptipadé kladného
projednani téchto zmén a jejich schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy budou tyto zmény UP hl. m. Prahy nasledné do
aktualizovanych vypoc¢td navrhovych intenzit dopravy zohlednény. Je proto tfeba poditat s tim, Ze zpracované udaje
navrhovych intenzit dopravy budou v budoucnu (dle schvélenych zmén UP) aktualizovany.

Pfedavané navrhové modelové hodnoty zatiZeni jsou uréeny pro zpracovani vyse uvedené zakazky.
Bez pisemného svoleni IPR Praha nem(iZe byt pouZito pro jiny ucel.

S pozdravem

Ing. Marek Zdéradicka
Reditel Sekce infrastruktury

INSTITUT PLANOVANT A ROZVOJE HLAVNTHO MESTA PRAHY (pFispévkova organizace), zapsany v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vloZka 63
Vy3ehradska 57/2077, 128 00 Praha 2-Nové Mésto (cz) | 1) +420 236 005 619 — 10) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz
1¢) 70883858 — pI1¢) CZ70883858 | UniCredit Bank Czech Republic and Slovakia a.s., Zeletavska 1525/1, 140 92 Praha 4 (¢islo d¢tu: 1387882611/2700)



PRA|HA I I:] R Institut plénovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
PRA|GUE

¢ EERE

=
o
I
=<

1) Kartogram navrhového zatiZeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P Suchdol

2) Kartogram navrhového zatizeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P Suchdol, USNS
3) Rozdilovy kartogram navrhového zatizeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P Suchdol, USNS minus UP
4) Kartogram kfiZzovatky KP1

5) Kartogram kfiZzovatky KP2

6) Kartogram krizovatky KP3

7) Kartogram kfiZzovatky KP4

8) Kartogram kfiZzovatky KP5

9) Kartogram krizovatky KP6

10) Kartogram kfiZzovatky KP7

11) Kartogram kfiZzovatky KP8

12) Kartogram kfizovatky KP9

13) Kartogram kfiZzovatky KP10

14) Kartogram kfiZzovatky KP11

N2 20 20 20\ 20\ 20 2N N N N A R 2 2

ROZELOVNIK:

- 1. Adresat + pfilohy — doporucené

- 2. IPR—RED (bez ptiloh)

> 3. IPR-INFR/KDI (bez pfiloh)

- 4. IPR—SPR / ARCH +pfilohy-+ kopie spisu

INSTITUT PLANOVANT A ROZVOJE HLAVNTHO MESTA PRAHY (pFispévkova organizace), zapsany v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vloZka 63
Vy3ehradska 57/2077, 128 00 Praha 2-Nové Mésto (cz) | 1) +420 236 005 619 — 10) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz
1¢) 70883858 — pI1¢) CZ70883858 | UniCredit Bank Czech Republic and Slovakia a.s., Zeletavska 1525/1, 140 92 Praha 4 (¢islo d¢tu: 1387882611/2700)



v /0008

i al &
Dimga 0|daes™®)
— 4‘#——777*

1 amn) V:?D ol @
{] | \E o . o - (1\9;
I3 - 0 ‘

ooz U |

G 5me o

Q. ;
&

N\ O

Jo

n |
1 ﬂﬂ:ﬂ LLj \“

LJ
dayliii

~1000/20

o
1D[E

5100/180

.
2
%
k2]

11400/390

9800/370

I
Sfs-
S8
SIS0
S 8

£
¢
4

(]
elnicj

Institut planovani a rozvoje

[PR—
PRAHA hl. m. Prahy , p. o.

T

—

LVY
wl

=
osel 008

Legenda: podty vozidel za 24h

I nadiazena komunikaéni sit

B ostatni komunikagni sit
1_Sedlec.ver

Priloha ¢.: 1

Duben 2021 Kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypoé&et), Sedlec

0-24 hod. pram.prac.dne (PPD), v8echna vozidla/z toho nad 3,5 t (mimo BUS MHD)

IPR Praha ¢&.j.: -/21




/

/
/4

/
/;
/L

5

o

/

54400/523)

%
|

mE0 o

f Yo 18| =

12000 /360

Pl
. 0¢/ 00,
0t/00; =

< 100/
/ 100010

Kamycka
12400/380
0000/350

1

2
B 47800 /5149

oB

%§>
w ‘=9
maa 0|dae

1
D |
|
|

oeb |t

FIN
(=F=]

za 24 h, PPD

= Qm%%o
g
s A&
)
2

O\p
B

ganT B

-

b |

Lysolaje

&

]

—
1/

T

|

-
L

|
< /0
Om ) —
= (md
7 -

o

2350

y_Sedlec.ver

1_Nov

1

Priloha ¢.:

o 1

2
9]
>
N
o o
(0] [o% =
= - %)
= T =
> 5 G ®
o 8 - T -
c o g X c
© N c 9
o £ © S 8
5 = N E E
= — o 5
= 0] x
@ o g £
£ N c O
~ ] o X
=N > N ‘=
o\ \- - > & £
! ° o © 8
— e (] (%2}
N g &8
° ..
v B = |o
IS\ =] c
< N o [
L] [=W=} (=2
— (&)
< -

Kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypocet), Novy Sedlec + Vyhledy

0-24 hod. pram.prac.dne (PPD)

hna vozidla/z toho nad 3,5 t (mimo BUS MHD)

, v§ecl

Duben 2021

IPR Praha ¢&.j.: -/21




.| SR &

,0 @ | o

L]

./ ztoho 46 vozidel nad 3,5 t

&£ ©1 258t sméru za 24 h, PPD
%«» e~ ;\\\ =

o DRl CDU%;] =~
. &Fep

7,

Lysolaje

IPR Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prah
PRAH3 )| "
Kancelar dopravni infrastruktury

Legenda: rozdil v8echna vozidla 0-24 h PPD

254

. narust vozidel
254
131

| ubytek vozidel

131

|
/|
Il

|
L‘ [
Podbabskg

.

Duben 2021 Kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypocet), rozdil Novy Sedlec minus UP

3_rozdil_Novy_Sedlec_minus_UP.v

IPR Praha ¢&.j.: -/21 0-24 hod. prim. prac. dne (PPD), vSechna vozidla

Pfiloha ¢.: 3




PODBABSKA x VE STRUHACH

GRAFIKON KRIZOVATKY - KP 1

10 900 12 600 53

— (o= O[S gg

RI23|(8|8]8] 23
8>

[T 1 [T 1

280 320

ololo]| [Tlolo

SRR

Pfiloha €. 4

VSECHNA VOZIDLA

POMALA VOZIDLA

POD PATANKOU ‘\ <j
731 H 15 19 — 809
o o
= 166 |H 1 112 H 166 | =R
N ~
1933 [+ 41 >< >< 22 — 722
825 H 14 23 — 944
o o
& 20T HS 2 > 22 H 207 |8
N ~
1773 [+ 41 16 — 16
o> il /' VE STRUHACH
— | O |N — o |©
= <+ § N <+ % ~
§
Y
£
s 300 350
- T 1
§ ) || N D || ©
@ § Al =2 BN SR 2
R — | — |o
23 °
235
Qs 11700 12900 ﬁ
Dopravni studie k US NOVY SEDLEC
Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobusd MHD IBRaHa +*

Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21



GRAFIKON KRIZOVATKY - KP2

PODBABSKA x PAPIRENSKA

Jugoslavskych partyzant

PODBABSKA

Dopravni studie k US NOVY SEDLEC

Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobust MHD
Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21

Pfiloha €. 5

e | [ | g
HEEEEE
212 |25 52
ol N | m o
~ ~ Q>
2
11 11
370 380
N~ o~
(l:‘ (2] ((‘>l> o
\—{ 57| H_s5162]
3 S
><: . —
9 4737
o_| 8
S =<}
3] H 16]”
v PAPIRENSKA
Il K (=3 Nepl
S &
[ 280 320
11 11
Q| © ~ | ©
£ ~ Sg ~
e S
[ 10900 12600 ﬁ
IPR——
PRAHA



Pfiloha &. 6
GRAFIKON KRIZOVATKY - KP3
PODBABSKA x V PODBABE

3 [Cooo ] [0 | g
=353 N[© Q
rol 5e) o |© o -
il I B B
e © S
[+4
11 11
360 380
N | ~— (<28 K2
V PODBABE "/ -
N 12
S 8
[ 1o H 19
392 H 19
o
S S
N
1785 [ 20)-\
E> A4
[=N B (<28 K2
370 380 |
. 1 1
S B[] [B[8
g ~ | [0 S
o
=]
e 15 300 17 500 |ﬁ

Dopravni studie k US NOVY SEDLEC

Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne -
Grafikon nezahrnuje jizdy autobust MHD PRAHA #
Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21



GRAFIKON KRIZOVATKY - KP4
ROZTOCKA x KAMYCKA

3L [ 480 500 | S$%
5[ G S8
0| S © | © O 3
© | ~| N = o
™ < 8
[+4
| |
180 190
K3 S5
KAMYCKA "/
o 8 93
2 g
~ ™
| 1150 281:><
< 768—0 89
N~ ~
o ™
| 9976 278}-\
E> v
=S > |5
N N
360 380 |
18010 _ L =T
so |58 3L
Q @ [<>% Ks2) ~— | <
o 2 =
= o
8'::
e 13900 15900 |ﬁ

Dopravni studie k US NOVY SEDLEC

Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobust MHD

Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21

Pfiloha €. 7

VSECHNA VOZIDLA

POMALA VOZIDLA

IPR
PR

dHa #



GRAFIKON KRIZOVATKY - KP5

KAMYCKA x VJEZD NOVY SEDLEC SEVER

600

0
0

566

0

10

KAMYCKA
Suchdolska /
10912 356

VJEZD SEDLEC SEVER

Pfiloha €. 8

VSECHNA VOZIDLA

POMALA VOZIDLA

10

566

11300 |

422 [+ 6

N

10 355

370

10700 |

4

362
wH [ 7 A

[~] [oo] [©c]o[w©
(&)
w
-
a 20 10
T T T 11
z 2] [E[§T°]=
o [Se) ~—| | [7e)
= -—
o
N
w
2 1500 1000

Dopravni studie k US NOVY SEDLEC

Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobust MHD
Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21

o

356 S H 10912|R
8| H 11|
o] H 0f_
362 | H 10353
6] H 57|

IPR
PRAHQ #



Pfiloha &. 9
GRAFIKON KRIZOVATKY - KP6
KAMYCKA x V SEDLECI

O oo ) [Cow ] g
gl &l z] [8] = ,
=17 B 5] B
>
T T T T
30 20
o o N o
~ N ~ ~
KAMYCKA
Suchdolska <:|
S 1103—o 10 10 o— 408 S
Sl 102rHs 353 3B3|gH 10927
S 891 - - 12 > 23 - — 725 S
S| 994 Hs 345 > M5 |5 H 9974 |5
> KAMYCKA
Roztocka
Dopravni studie k US NOVY SEDLEC
Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne -
Grafikon nezahrnuje jizdy autobust MHD PRAHA #

Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21



GRAFIKON KRIZOVATKY - KP7
KAMYCKA x KE STRELNICI

Pfiloha €. 10

VSECHNA VOZIDLA

POMALA VOZIDLA

KAMYCKA
Suchdolska <:|
S o = S
I 1’2 358 3B g 1352|S
Tl 1082 H 20 5] H 6577
: - \ ) o -
S| 9HS 349 > Mg 92|
- 22 H 0 71 H 85|
> \ KAMYCKA
= el S — Roztocka
N
10 30
o 1 T L[
= & NS 3
d © S [se]
e
[
(7]
u 700 1900 ﬁ
Dopravni studie k US NOVY SEDLEC
Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobusd MHD IBRaHa +*

Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21



GRAFIKON KRIZOVATKY - KP8
KAMYCKA x VJEZD NOVY SEDLEC

Pfiloha €. 11

VSECHNA VOZIDLA

POMALA VOZIDLA

KAMYCKA
Suchdolska <:|
8 o 1 o S
< 11989|—g 378 [« 38|51 119893
- 1 — 4477
8 o o 8
o 9M5HE 345 > 5|81 9415|S
Tl 1178 H 24 5] H 5937
> KAMYCKA
<1 [—] ) Roztocka
N
[2)
-
2 30 10
L T T T
; S ~ 52}
() = 3 3
= -
o
N
w
2 1600 600
Dopravni studie k US NOVY SEDLEC
Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobusd MHD IBRaHa +*

Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21



Pfiloha €. 12

GRAFIKON KRIZOVATKY - KP9
KAMYCKA x K VINICI

VSECHNA VOZIDLA

POMALA VOZIDLA

KAMYCKA
Suchdolska <:|
§ o L §
S 1neHS 377 37 |8 H 11882]S
= 439 4 3 of H 106|™
§ o > [ §
S| 10494 HE 368 »[ 38|SH 104m]S
= 133 H 4 11 H  100]™
> KAMYCKA
-y ¥ Roztocka
< o o ~
0 0
T T T L
S ISR S
~ ~ < ~
S
z
>
z 200 500 ﬁ

Dopravni studie k US NOVY SEDLEC

Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobusd MHD IBRaHa +*
Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21



Pfiloha €. 13

GRAFIKON KRIZOVATKY - KP10
KAMYCKA x PRIVADEC RYBARKA

O e e | 3
A EIIREE 3
IS .
~— |© ~— |© E
QO
1 1 =
370 370 <
ggl [B[E] %
KAMYCKA
Suchdolska "/ <:|
o 1963|—O 66
R Z
NG 78
1775 H 68
g g
©
4537 H 72)-\
E> A4
AN | © [a]
~ | S ~ |
@ @
370 380 |
| 11
5|8 =<
s |23 [2]2
£73
RS
& | 1060 12300 |ﬁ

Dopravni studie k US NOVY SEDLEC

Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobust MHD

Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21

IPR
PRAHQ #



KAMYCKA x MUK VYHLEDY

GRAFIKON KRIZOVATKY - KP11

Pfiloha €. 14

O o | [em ) 53
Lo ]| [=lolu O =
< |0 | N © © D=0 -
SERIEEAEE
N|N|™ D~ §
| I | | I |
230 220
LIS|S| |IR|B(S
RAMPA MUK VYHLEDY
odVnaZ \ <:|
2045 H 126 39 3362
S| se1Hg[ 166 166 |Q 1 3681|S
z 1k S N
0 H 0 >< >< 17 503
3561 H 120 32 3225
g mHe % > 90|] 7938
< & g & ©
0 H 0 97 2810
> /' KAMYCKA
y v v L.l Suchdolska
O |~ w | o
>
o
w
I
X 80 150
= I 1 1 | I |
x o™ o|lxo|o
2 - B3 S|
E g N ~— | N
=N
=3 3400 3900 ﬁ
Dopravni studie k US NOVY SEDLEC
Obdobi: 0-24 h pramérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobustd MHD IBRaHa $*

Zpracovano: IPR Praha €. j.: /21



	2021_DIP_Dopravni-studie-USNS_TSK-HMP.pdf
	21-04-29_koncept_zpráva_DIP pro akci Nový Sedlec_21-2135-H04
	21_04_16_3_koncept_kartogramy_DIP Nový Sedlec
	4_1_B2_Podbabská x Ve Struhách
	4_2_B.2_Podbabská x Papírenská
	4_3_B.2_Podbabská x V Podbabě
	4_4_B.2_Roztocká x Kamýcká
	4_5_B.2_Kamýcká x Nový Sedlec
	4_6_B.2_Kamýcká x V Sedleci
	4_7_B.2_Kamýcká x Ke Střelnici
	4_8_B.2_Kamýcká x Nový Sedlec
	4_9_B.2_Kamýcká x K Vinici


	2021_DIP_Dopravni-studie-USNS_IPR.pdf
	2021_DIP_Dopravni-studie_pro_US-Novy-Sedlec_ETC
	Novy_Sedlec_kartogramy
	01_Sedlec
	02_Novy-Sedlec
	03_rozdil_Novy-Sedlec_minus_UP
	krizovatky_1-11
	04_KP1
	05_KP2
	06_KP3
	07_KP4
	08_KP5
	09_KP6
	10_KP7
	11_KP8
	12_KP9
	13_KP10
	14_KP11






