ANOTACE

Predkladany navrh vyrazné neméni dopravni uspofadani Vitézného namésti, ale zasadné
méni jeho vefejny prostor tak, aby mohl byt v maximalni mozné mife ,zabydlen” a vyuzit
obyvateli a navstévniky Dejvic k raznorodym cinnostem. Cilem je vytvofit takové FeSeni,
které respektuje naroky na dopravu, ale pfitom umoznuje vyuziti prostoru skute¢né jako
nameésti a ne jako pouhé dopravni kfizovatky. Navrh vhodné kombinuje MHD, motorovou
a cyklistickou dopravu a novou pési zénu v jeden funguijici celek, ktery respektuje hmotovou
regulaci a geometrickou osnovu namésti navrzenou A. Engelem. Navrh pocita se
zachovanim stejného poctu parkovacich stani jako v sou¢asnosti. VSechny stavajici vzrostlé
stromy zuUstavaji zachovany. Ve stfedové Casti nové vznika stopa puvodni vegetace,
symbolicky nepfistupna, ale viditelna ze vSech stran namésti.

PRUVODNI ZPRAVA

Celkova koncepce

Prostor namésti scelujeme v jednu vydlazdénou bezbariérovou plochu v rozsahu od fasad
budov aZ po zeleny val sousedici se silnicnim kruhovym objezdem. Posilujeme pobytove,
spoleCenské a reprezentativni funkce namésti a vytvafime zivy parter po celém jeho obvodu
umoznujici umisténi ostravkld zelené, predzahradek, mobiliafe, ale také parkovani a
cyklistickych stezek. Vznika méstské korzo jez spojuje ulici Dejvickou a Technickou.

Plocha namésti tvaru podkovy je rozdélena pomysinym rastrem na segmenty jez kombinuji
pravouhlé ¢lenéni mésta v jihovychodni Casti a oblouk na severozapadé. Tento rastr je
prepsan do vzoru dlazdéni pobytové zony namésti, kterou vhodné opticky fragmentuje a
navazuje tim také na tradi¢ni motivy Stipané prazské mozaiky z 30. let 20. stoleti. Charakter
volné vydlazdéné plochy umoznuje dle potfeby umisténi doCasného méstského mobiliare,
sezonnich atrakci nebo drobnych fixnich staveb rdzného charakteru.

V nasem navrhu ilustrujeme jednu z mnoha variant oziveni prostoru namésti: U vyusténi
ulice Dejvické do JV kvadrantu namésti pfevazuje pési zéna se zahradkami restauraci
a kavarensky Zivot. V SV kvadrantu pfevaZuje téma aktivni rekreace vSech vékovych
skupin: prolézacky, ping-pongoveé stoly, petanque, vodni atrakce atp. Plocha v SZ kvadrantu
v sousedstvi autobusového nadrazi je branou do univerzitniho kampusu a je vhodna pro
docCasné experimentalni pavilony vysokych skol, do¢asna umélecka dila kombinovana s
mistem pro sezeni. Ulice Technicka v ¢asti nové zastavby sousedici s naméstim je idealnim
mistem pro farmarske trhy a jiné akce podobného charakteru, které zde jiz maji svou tradici.
JZ kvadrantu dominuje pomnik Ceskoslovenskym vojakam, doplnény parkovou upravou,
lavickami nebo pfileZitostnou divadelni a fe¢nickou scénou.

Pohyb pésich a pési zény

VSechny ¢asti namésti jsou mezi sebou bezbariérové propojeny tak, aby chodci nebyli
nuceni vyuzivat mimourovhovych podchodd. V mistech ruSnych komunikaci Evropska,
Svatovitska, Jugoslavskych partyzant a Cs. armady jsou ponechany nebo dopinény
urovniové prechody pro chodce, v ostatnich pfipadech zklidnénych komunikaci a péSich zén
se chodci pohybuji po tzv. shared space (koncept minimalizujici segregaci jednotlivych
uzivateld uliéniho prostranstvi pomoci odstranéni obrubnikd, svislého a vodorovného
dopravniho znaceni a semafora).



Cyklisticka doprava

Bezpecény prajezd cyklistl je feSen cyklostezkou vedenou obousmérné kolem kruhové
kfizovatky mezi péSi zénou a zelenym valem. Cyklostezka prekracuje frekventované ulice
spole¢né s prechody pro chodce. Okruzni cyklostezka spojuje mezi sebou cyklotrasy
vedouci podél ulice Evropska do Sarky, podél ulice Jugoslavskych partyzant do Trdji, ulici
Dejvicka smérem na HradCanskou a cyklotrasu vedouci ke kampusu vysokych Skol ulici
Technicka. Timto feSenim se cyklisttm umozni jednoduchy prajezd dnes znaclné
komplikovanou kfizovatkou na Vitézném nameésti aniz by toto feSeni bylo na ukor péSich
nebo jinych druht dopravy.

MHD, motorova doprava a doprava v klidu

Navrh pracuje s cilovym stavem po dostavbé Prazského okruhu, realizaci komunikace
Evropska—Svatovitska a realizaci prodlouzeni tramvajovych trati smérem do Suchdola a na
Strahov. Stavajici tramvajova trasa a hlavni silnicni komunikace feSena dvouproudym
kruhovym objezdem se, vzhledem k cilovému stavu, jevi jako vhodna a kapacitné
dostacujici. Az na upravu tramvajové zastavky Vitézné namésti, relokaci a doplnéni
nékterych pfechod pro chodce a Upravu kfizovatky Solinovy s Evropskou, nedochazi
na téchto komunikacich k vyraznéjSim zasahdm, coz znamena vyraznou finan¢ni usporu
pro realizaci navrhu, takze usetfené prostifedky mohou byt pouzity na kvalitni provedeni
verejného prostoru, vysadbu zelené, kvalitni mobiliai a fungujici infrastrukturu pro
cyklistickou dopravu v dané lokalité.

Motorovou dopravu naopak omezujeme v ulicich Dejvicka, Verdunska a Buzulucka, kde
zavadime v bezprostfedni blizkosti namésti jednosmérny provoz, jeZz navede fidice
do obytné zoény v parteru namésti s vyznacenymi misty pro parkovani. Tato dopravné
zklidnéna komunikace je feSena v jedné vyskoveé urovni s pési zonou namésti. V_naSem
navrhu zachovavame stejny pocet parkovacich mist, jaky je na namésti dnes. Umistujeme
je v8ak tak, aby auta netvofila kontinualni fadu (bariéru pro chodce), ale naopak parkovala
v menSich shlucich a umoznovala chodcum volné prochazet od fasad budov smérem
ke stfedu namésti.

Autobusova doprava je v naSem navrhu soustfedéna v severozapadnim segmentu namesti.
Nové vzniklé autobusové nadrazi pfimo navazuje na stanici metra, pési korzo namésti a ul.
Technickou. Pomysiny stied nadrazi lezici v ose Dejvicka—Technicka zlstava bez zastavek
a parkovacich stani a zachovava tak hlavni pohledovou osu.

Vestibul metra zlastava beze zmén. Dochazi pouze k prfemisténi vystupu z vestibulu
v mistech autobusového nadrazi. Tento krok uvaZzujeme pouze v pfipadé, Ze nebude mozné
integrovat vstup do vestibulu metra pfimo do planované zastavby sousedici s autobusovym
nadrazim.

Koncept feSeni vegetace a materialové reseni

Navrh podita se zachovanim v8ech existujicich stromu na vefejném prostranstvi namesti
a jejich integraci do celkoveho koncepcniho feseni. Hustota zelenych ploch stoupa smérem
do stfedu namésti: Existujici stromy jsou zaclenény do systému zelenych ostravku
organického tvaru v jinak dlazdéném povrchu pési zény. Dlazdéni je feSeno Stipanou
kamennou dlazbou v bilé, Sedé a Cerné barvé, ktera pfepisuje navrzeny rastr nameésti.

Pé&Si zénu a cyklotrasu od rusné silnice oddéluje kontinualni zeleny val, jez vyrazné redukuje
hladinu hluku v pobytové zéné namésti a zaroven zvysuje vizualni komfort Fidi¢l i chodcu.
Val neprekracuje vySku 1,2 m ve svém hiebeni a nezhorsuje tak orientaci uzivatell nameésti.



V mistech hlavnich pohledovych os navic vyrazné klesa, ¢imz upozorfiuje na dulezité
pruhledy naméstim a odkazuje na Engelovu urbanistickou koncepci.

Centralni bod namésti ve stfedu kruhového objezdu nechavame lidem nepfistupny,
odfiznuty silnici a husté porostly vybérem vysokych naletovych travin osazenych zahradnim
architektem tak, aby evokovaly plvodni travnatou krajinu mista pfed vznikem mésta. Vznika
vizualné zajimavy prvek namésti, pamatnik vzdavajici hold krajiné, jez mésto nahradilo svou
existenci. Centrum Vitézného namésti dle pavodniho Engelova navrhu ziskava svuj
monument. Neni jim vSak obrozenecky obelisk, ale travnata plocha symbolizujici souc¢asné
environmentalni smysleni ¢lovéka o zachazeni s méstem a krajinou.



