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Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (dale jen ,,IPR Praha“) se vyjadfuje pfedbézné k ziméru jménem
hlavniho mésta Prahy jako Gi¢astnika tizemniho fizeni dle § 85 odst. 1 stavebniho zdkona. K zastupovani jsme
zmocnéni zfizovaci listinou schvdlenou usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 32/2 ze dne 7. 11. 2013, ve znéni

pozdéjsich zmén. IPR Praha k Vasi Zadosti vydava toto vyjadfeni:
KoNcePCNT sTuDIE NOVE CENTRUM HOSTIVAR

Popis studie:
Koncepcni studie Nové centrum Hostivaf byla pofizovana Méstskou ¢asti Praha 15. Studie bude slouZit jako
podklad pro ptipadnou zménu Uzemniho pldnu sidelniho titvaru hl. m. Prahy (dale jen UP) s moZnosti nasledného

dopracovani studie jako podkladu pro rozhodovani v izemi.
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Hlavnim cilem studie bylo provéfeni rozvojového potencidlu tizemi s prihlédnutim ke vSem zdsadnim vliviim
z okoli (napf. rozvojové oblast Vichodni mésto), tak aby se stalo plnohodnotnou soudasti mésta, poskytovalo
kvalitni a udrzitelné obytné prostfedi pro obyvatele a byl plné vyuzit jeho potencial dobré dopravni dostupnosti

a napojeni na pfirodni infrastrukturu.
K pfedloZené studii uvadime nasledujici:

1. Z pohledu celkové urbanistické koncepce je hlavnim principem navrhu zahustovani zastavby a vertikalita.
Vertikalita je zhmotnéna 40 podlazni (154 m) v§$kovou dominantou v ose ulice Svehlova.
Domnivame se, Ze i kdyZ je spravny princip intenzivniho vyuziti ploch v blizkosti pfestupniho bodu rznych
dopravnich prostiedki ,Nova Hostivar* a vytvofeni nového centra lokality, navrZzena dominanta a prostfedi,
které vytvari, neni pro misto adekvatni. NavrZzeny dominantni vj$kovy objekt je Zadouci (nejlépe variantné)
hmotové provéfit prip. navrhnout v komornéjsi hmoté. Navrzena dominanta se jevi viiéi stavajici zastavbé v
Hostivafi p¥ili§ pfevysena. Neni diivod, aby centrum Hostivafe mélo takto vysokou, solitérni vySkovou stavbu,
kterd v tomto urbanizovaném tizemi ptisobi nepfirozené, pfili§ nasilné a osamocené. I v dohledné budoucnosti
se stale bude jednat o lokalitu na okraji mésta, ktera nebude zasadné lépe dostupnd, neZ je tomu dnes. Cilem
studie je pfedevsim zaloZeni funk¢niho centra lokalniho vyznamu, rozumné vyuZiti méstskjch pozemkd,
propojeni velmi fragmentovaného izemi, zhodnoceni jeho potencialu a vytvofeni kvalitnich vefejnjch
prostranstvi. Vytvofeni osamoceného mrakodrapu vSak neni v souladu s témito cili a domnivame se, Ze takovy
koncept by mohl v misté spiSe posilit jeho roztfiSténost, neusporadanost, odcizenost a periferni charakter.
Adekvatni hustoty by mélo byt v této lokalité dosahovano spiSe niz3i kompaktni zastavbou s promyslené
feSenou hierarchii vefejnjch prostranstvi a lidskym métitkem. Tyto cile jsou ve studii celkem spravné
pojmenovany, avsak jejich naplnéni je problematické.
Zastavba centra oblasti Nova Hostivar v misté dne$ni tramvajové smycky je navrZena pravé opa¢nym
zplisobem, neZ na zakladé vySe uvedenych principt - vytvari objekty specifickych tvart s ty¢ici se hmotou
mrakodrapu a ponechava okolni plochy jako zbytkové. Doporucujeme vytvofit v misté navrh vefejného
prostranstvi, ktery bude respektovat vztahy a pohyby v tizemi, oslunéni, vytvéaret diistojné prostredi s lidskym
métitkem. Budovy budou tvofit jeho okraje ve vhodné proporci, jejich parter bude komunikovat s vnéjskem.
Navrh hmot a prostort by mél také souznit s vyuZitim budov, avsak to z dokumentace neni patrné.
Studie v nadbytecném detailu definuje tvary novych objektd. Méla by se soustiedit spiSe na limity - vymezeni
vefejnych prostranstvi, urceni jejich charakteru, stanoveni stavebnich a uli¢nich ¢ar, vySek a hmoty. Detailni
ztvarnéni objektil by mélo bjit pfedmétem navazujicich architektonickych tkold. Sit vefejnych prostranstvi
vymezend fasddami dom by méla byt vid¢im organizacnim principem navrhu.

2. Je vhodné zvaZit moZnost ptestavby prostranstvi pfed nadrazim Praha - Hostivaf (v navrhu plocha ZMK-2),
zvaZovat jeho moZnou zastavbu v souvislosti se sousednimi plochami A a B podél trati. Pfedprostor nadrazi
v soucasnosti neni feSen dostatecné kvalitné, pfestoZe je pomérné novy. Jeho charakter je periferni, po dostavbé

se ocitne v ipIné novém kontextu, coZ je v navrhu vhodné zohlednit.
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Do feSeného tizemi by méla byt zahrnuta i ulice Hornomécholupska s okolim v celé své délce aZ po vichodni
okraj izemi. To nejlépe v navaznosti na druhou pfedkladanou studii ,Horni Mécholupy - vychod*“ spolu

s feenim jejiho charakteru. Jedna se o vjznamné vefejné prostranstvi oblasti, stejné jako ulice Svehlova, kterou
se studie také podrobnéji nezabyva. Profily ulic Svehlova a Hornomécholupska by méla studie rozhodné
obsahovat. Podél ulic by méla byt zakladana stromoftadi.

(lvaha o dostavbé dalsich objektii v prostoru Maratova namésti je opodstatnén4, aviak méla by vznikat na
zakladé analyzy a nové definice vefejnych prostranstvi, véetné ulice Svehlova, nikoliv jen jako dopln&ni objektii
do soucasné volnych ploch. Zastavba prostoru dnedniho zahradnictvi tésné u ulice Svehlova je diskutabilni.

U zobrazenych navrhovanych uli¢nich profili je tfeba rozsifit chodniky - $itka 2,5 m je v daném kontextu
nedostacujici — naopak je moZné zaZit jizdni pruhy.

V navrhu by mél byt posilen a pospojovan princip p¥irodnich vazeb - zelen osa podél ulice Svehlova,
Primyslova a Zelezni¢ni trati ma byt spojita a napojena pfirozené na plochy Hostivafského lesoparku a tdoli
BotiCe, nejspiSe pfes namésti Marata i oblast kolem obchodu Lidl na ulici Hornomécholupska, ktera jiz neni
souCasti feSeného tzemi.

Umist&ni matefskeé skoly v ulici Kozmikova, v zata¢ce ulice Svehlova, neni vhodné. Méla by slouZit zejména
obyvateliim feSeného tizemi, je vSak umisténa na jeho okraji se Spatnou pfistupnosti.

Navrh budov na misté OC Taskent neni tiplné vhodny. Na kaZdém naroZi je navrZen jinak velky a jinak
tvarovany diim, jenz nevychazi z principti tohoto sidlisté. Podle analyz je jasné vidét, Ze jsou na sidlisti 3
irovné, kdy nejvyssi jsou bytové solitéry u centra a na okrajich, pak trochu mensi deskové domy a nizka
vybavenost. I ve vizualizacich je vidét, Ze to je hodné hmotné a vypada to v ramci sidli§té nekontextualné.

3. Lokalita v pfimé navaznosti na zastavku linky S pfedstavuje z pohledu méstského investora potencial pro
vytvofeni kompaktniho lokalitniho centra. Tato vize je ve studii deklarovana a feSena umisténim novostavby
vySkové budovy v misté ruSené tramvajové smycky.

Tvarové feSeni bloku v misté tramvajové smycky, v jadru feSeného tizemi, potvrzuje stavajici dopravni
charakter ulice Priimyslova a neumozZiiuje tvorbu kvalitnich pobytovych vefejnjch prostranstvi. Naopak vytvari
zbytkové plochy mezi zadnimi hranami umistovanych objektti a automobilovymi komunikacemi.

Koncepce je doplnéna o velkorysé plochy zelené bez bliz§iho urceni jejich charakteru a zvaZzeni nakladt na
jejich tdrZbu. Jejich umisténi je zdlivodnéno koncepci zelené osy, kterd znemoZniuje zastavbu stavajiciho
golfového hfisté leZiciho dnes v ploSe OV a zna¢né omezuje svou $ifi moZnosti kompaktni zastavby navazujici
na Zelezni¢ni zastavku.

Stejna ptipominka plati ve vztahu k ipravam navrhu Metropolitniho planu, ktery pfedpoklada umisténi
méstskych parkl v ramci transformac¢nich ploch. Zde konkrétné na 10 % z plochy transformaéniho tzemi,
oproti bezmala 50% navrZenym v pfedkladané studii.

Pokud dojde ke zruSeni mimoturoviiového kiiZzeni TT a silnice, je moZné s ohledem na hlukové poméry uvaZovat
o zakomponovani ulice Primyslova, jako méstské tfidy, do nové koncepce uspofadani Gizemi a doplnit zastavbu

v oblouku, ktery tato ulice vytvari. V navrhu Metropolitniho planu je tato plocha definovana jako zastavitelna.
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4. Obecné studie nevyhovuje poZadavkiim hl. m. Prahy na charakter zastavby na pozemcich v jejim vlastnictvi
definovanych v dokumentu ,,Smérnice pro vytvoreni zaddni investora pro méstskou bytovou vystavbu hl. m.
Prahy*.

5. Z pohledu dopravy k navrZzenému koncepénimu principu vyhledového uspofadani dopravni infrastruktury
v feSeném tizemi nemame zasadni pfipominky.

Navrh nepfedpoklada realizaci vyhledové komunikace soubéZné s jiznim okrajem Zelezni¢ni traté Praha -
Benesov, ktera je v platném UP vyjadfena plochou tizemni rezervy a méla propojit ulici Hornomécholupska

s ulici Plukovnika Mraze. Jeji zruSeni je v takovém pfipadé tfeba zahrnout do navrhu zménového vykresu, ktery
je v pfilohach studie doloZen.

V navrZzeném zménovém vikresu nesouhlasime se zafazenim vymezenych tisek vybrané komunikac¢ni sité do
skupiny shérnych komunikaci méstského vyznamu, doporucujeme je zatadit do skupiny S4 (ostatni dopravné
vyznamné komunikace) a slepy tisek komunikace S2 (v prodlouZeni ul. Plukovnika Mraze vychodnim smérem)
zafadit do plochy DU (urbanisticky vjznamné plochy a dopravni spojeni, vefejna prostranstvi).

6. Z pohledu zelené infrastruktury je tfeba se zaméfit na vznik krajinarskych aprav, které budou odpovidat
vyznamu mista a soucasné se zamé¥it na prostupnost izemi. V ramci rozvojovych ploch postradame informaci
ohledné koeficientti zelené. Tyto bilance je tfeba k navrhu doloZit. Ve studii je nutné okomentovat celoméstsky
systém zeleng, ktery je vymezeny v platném UP. Je t¥eba fesit navaznosti nové vznikljch ploch na okoli, a to
i s pfihlédnutim k navrhu Metropolitniho pldnu, kde ¢ast izemi je soucasti krajinného rozhrani. V ramci ulic
doporucujeme zvazit dalsi doplnéni o stromofadi. V navrhu je dale nutné zamé¥it se na vyznamné krajinné
propojeni zejména ve vztahu na Hostivarsky lesopark. Kapitolu Zelena infrastruktura je nutné dopracovat.

Pro dalsi stupné projektové dokumentace doporu¢ujeme spolupracovat nadale s krajinafskym architektem na
organickém zapojeni do okoli, vyuzivani destovych vod pro vegetaci a vhodnou volbu konkrétnich materialt
a detailt povrchil vefejnych prostranstvi.

7. Z pohledu akustického posouzeni neni posouzeni stavajici a vyhledové situace zpracovano na zakladé modelu
(akustické studie). Nelze souhlasit s tvrzenim, Ze zména akustické situace bude nulova ¢i minimalni s odkazem
na hypotetickou konstrukci o zvy3ujicim se poctu elektromobili.

Stav po realizace centra bude znamenat nartist intenzit dopravy a tim i zvySen{ hlukové zatéze. Domnénka, Ze
zvySenim intenzit dojde k poklesu hluku je klamna.

Umisténi obytnych budov (plocha OV) do blizkosti Zeleznice jako bariérové objekty neni vhodné. Doporucujeme
navrhnout primarné kancelafské a komercéni objekty (funkéni plocha SV), které nejsou urceny pro bydleni.

V ramci budoucich tizemnich fizeni budou muset byt jednotlivé objekty podrobné posouzeny z akustického
hlediska a je moZné, Ze dojde k vyraznym zménam pravé proto, Ze navrh studie nebyl dostate¢né akusticky
provéfen a vysledek nebude v souladu s feSenim navrZenym ve studii.

8. Z pohledu ZPF nemame k feSeni pfipominky.

9. Z hlediska kvality ovzdusi bude zfejmé nejvétsim problémem automobilova dopravni obsluha souvisejici

s navrhovanymi funkcemi, pfipadné s parkovistém P+R. Z hlediska ochrany obyvatel pfed negativnimi vlivy
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hluku bude nejvétsim jeho zdrojem kromé automobilové dopravni obsluhy a pfipadného parkovisté P+R také
rozvoj kolejové dopravy, a to jak Zelezni¢ni, tak i tramvajové.

PredloZena studie se nezabyva hygienickymi aspekty navrhovaného rozvoje v pfedmétné oblasti. Neni tedy
jasné, jakym zptisobem se zaméry ve studii formulované promitnou do vysledné kvality ovzdusi v tizemi
odhadnout, Ze v disledku vyvolané dopravy dojde k zatiZeni izemi jejimi negativnimi vlivy.

Pokud studie bude podkladem pro zmény UP, 1ze ofekavat, Ze problémy souvisejici s kvalitou prostfedi budou
feseny v ramci vyhodnoceni vlivu na udrZitelny rozvoj tizemi u téch zmén UP, kde bude pfislusny tifad VVURU
poZadovat. Pro eventualni projednavani studie a jeji prezentaci vefejnosti by zhodnoceni navrZzeného feSeni na
kvalitu prostfedi v izemi urcité prospéla. Otazky kvality prostfedi je proto tfeba dopracovat.

10. Z pohledu siti technické infrastruktury je ve studii podrobné feSeno napojeni na sit spole¢nosti !
Doporuc¢ujeme do studie doplnit sité ostatnich provozovatelﬁ_ ktefi poskytuji sluzby
elektronickych komunikaci v feSeném tizemi.

11. V ramci podrobnosti koncepéni studie je zasobovani vodou zpracovano dostatecné, ale z koncepéniho hlediska
chybi ve studiich vyhodnoceni stavajicich deficitti technické infrastruktury zejména v oblasti zasobovani vodou
(oblast se nachazi v zasobnim pasmu vodojemu Kozinec, ktery ma omezenou kapacitu). PoZadujeme doplnit
vyhodnoceni deficitti v oblasti zasobovani vodou.

PredloZenou koncepéni studii ,,Nové centrum Hostivar“ chapeme primarné jako vychozi podklad pro rozvoj

pfedmétného tzemi, ktery komplexné provéfi rozvojové moznosti a navrhované zmény UP v kontextu celého

feSeného Gizemi. PfedloZena koncepéni studie miiZe po dopracovani na parametry tizemni studie slouZit jako

podklad pro rozhodovani v tizemi.

Na zékladé vySe popsanych vyhrad je nutné shrnout, Ze i kdyZ studie obsahuje nedostatky, na druhou stranu dava
zaklad k novému a podrobnéjsimu definovani nového zadani: problému Gzemi, rozsahu feSeného Gizemi, témat

k feSeni. Doporucujeme proto dalsi fazi jejtho pfepracovani, nebo lépe zadani nové studie. Jedna se o dileZité
izemi se zna¢nym potenciadlem, a proto se vyplati investovat do kvalitni pfipravy jeho rozvoje. V tomto piipadé je
také moZné zvazit hledani vhodného feSeni izemi nebo jeho jasné definované soucasti - pfedevsim Centra Nové

Hostivate - formou architektonicko-urbanistické soutéze o navrh.
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KoNcepENT sTubie HORNT MECHOLUPY — VYCHOD

Popis zaméru:

Koncepéni studie ,Horni Mécholupy - vychod* byla pofizovana Méstskou ¢asti Praha 15 a primarné ma slouZit jako
koncepéni podklad pro rozvoj izemi, zejména i proto, Ze v izemi probiha vice zmén platného tizemniho planu.
Studie méla provéfit vSechny zmény v souhrnu spolu s nové navrhovanymi funkcemi, kapacitami a charakterem
zastavby jak ve spadovém Qizemi, tak i s vazbami na okoli.

Hlavnim cilem bylo provéfit moZny rozvojovy potencial tzemi (kapacity) s pfihlédnutim ke vSem zasadnim vliviim

jak okolnim, tak i vnitfnim (zmény UP) a pfipadné navrhnout moZné feseni.
K pfedloZené studii uvadime nasledujici:

1. Z pohledu urbanisticko architektonické koncepce a vefejnych prostranstvi je pfistup ke zpracovani studie
adekvatni, pfehledny a pfinasi poZadované vysledky. Pfinosné je zafazeni kapitol socioekonomického
a realitniho kontextu do analytické ¢asti studie. Studie poskytuje pfehledné vyhodnoceni podkladt a pfedklada
tak jasné zdtivodnéni navazujiciho navrhu. Principy navrhu povazuji za spravné a odpovidajici vyhodnoceni

vstupnich informaci a realnym moZnostem feseni.

Pro dalsi faze provéfovani doporucujeme:

1. A. Uzemi nové zastavby severné od Javorové ¢tvrti - doporucujeme zvazit ptirozen&jsi polohu propojeni pro
severojizni pohyb Gizemim a podle toho upravit tvar blokt.

1. B. Javorova Ctvrt - v analytické ¢asti je konstatovano, Ze je ve stfedu této Ctvrti pferuSeno pfirozené napojeni
ulice Veronské osy na zemni val. Kvili vlastnickym vztahtim (SV]) je vSak obtizna zména. M@l by tedy byt
popsan problém a princip jeho moZného fedeni.

1. C. Pole jizné od Javorové ¢tvrti - z dobrych diivodi je tato oblast ponechana jako pole, s vloZenim prvku
okruZni rekreacni trasy. Domnivame se, Ze v tizemi je potencial péSich rekreacnich propojeniijiznim
smérem a bylo by pfinosné vést ptes tudy polni cestu navazanou na dalsi trasy smérem na Pitkovickou
stran.

1. D. Nova ¢tvrt severné od Zelezni¢ni stanice - navrZena struktura izemi je v principu pfijatelnd, nicméné
lokalita ma velky potencial vytvoteni kvalitni obytné étvrti a je moZné si pfedstavit v dalsi fazi i jiné
vymezeni vefejnych prostranstvi a stavebnich a nestavebnich blokd, které budou nabizet urcitou
nadstandardni hodnotu. Navrh Ize chapat jako zadani, do dal$ich fazi doporucujeme regulaci tohoto tizemi
zpracovat v podrobnéjSim navrhu soustfedéném na tuto oblast, ktery pIné provéii jeho moZnosti a navrhne
skute¢né atraktivni obytné prostfedi. Tento navrh by nemél byt pevné vazan jiZ navrZenou regulaci.

1. E. Hornomécholupska ulice - studie navrhuje novy uli¢ni profil, ktery pfinasi mnohem kvalitnéjsi prostfedi
oproti souc¢asnosti. Navrh je moZné vyuZit i pro ¢asti ulice, které jsou mimo feSené tizemi, v€etné tizemi

feSené vyse komentovanou studii “Nové centrum Hostivat”.
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2. Doplnéni zastavby v dochazkové vzdalenosti od Zelezni¢ni stanice povaZujeme z pohledu méstského investora
za vhodné feSeni, podobné jako dalsi dopliiované objekty v feSeném tzemi. Studie neumistuje nové objekty na
pozemKky ve vlastnictvi hl. m. Prahy.

Ke zvaZeni je doplnéni zastavby v misté parkovisté podél jizni ¢asti ulice Hornomécholupska. V pfipadé
vyfeSeni umisténi odpovidajictho poctu parkovacich stani do méné prostorové narocnych objektti, pfipadné
pod nové umistovanou zastavbu, mohou povrchova parkovisté pfedstavovat potencial pro doplnéni bytové
zastavby.

3. Z hlediska dopravy k pfedloZenému navrhu koncepéni studie uvadime:

Resené Gizemi na rozhrani nékolika méstskych &asti (Petrovic, Uhfinévsi, Hornich a Dolnich Mécholup) ma

z dlouhodobého hlediska potencial k dal$§imu rozvoji vlivem skute€nosti, Ze ve spadové oblasti a ¢aste¢né

ivfeSeném tizemi dojde k viznamnym investicim do dopravni infrastruktury, které toto izemi zatraktivni.

V souvislosti s dokon¢ovanou modernizaci viznamné zZelezni¢ni traté Praha - Bene3ov v tiseku VrSovice -

Hostivarf dojde prostfednictvim Zelezni¢ni zastavky Praha — Horni Mécholupy ke zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy

pro dopravni vztahy do/z centra Prahy a ocekavanému zvyseni zajmu o Zelezni¢ni dopravu v této relaci pro

vnitroméstské vztahy. Z hlediska $ir§ich vztahti dojde v pfistich letech k doplnéni komunikacni sité vystavbou
tzv. Hostivafské spojky (propojeni Kutnohorska/Pfatelstvi — PraZsky okruh, vjchodni obchvat Dolnich Mécholup,
propojeni Kutnohorska - Primyslova), tento soubor staveb zatraktivni dopravni vazby na PraZsky okruh apod.

3.A. Vkontextu vySe uvedenych skute¢nosti povazujeme navrZzeny princip uspofadani uli¢ni sité v feSeném
Gzemi za pfijatelny.

3.B. Doplnéni obchvatové komunikace podél zapadniho okraje aredlu Metrans o nové uli¢ni propojeni
s mostnim objektem nad Zelezni¢ni trati Praha-Bene3ov, které propoji obchvat Mécholup s ulici Pfatelstvi
pfispéje k zadoucimu sniZeni dopravniho zatizeni ulice K Mécholuptim a zejména sniZeni nepfiznivych
vlivil dopravy viici obytné zastavbé v dané oblasti. Nové komunikacni propojeni s mostnim objektem pfes
Zelezni¢ni trat Praha - BeneSov je vhodné dolozit podrobnéjsim feSenim, bude tfeba upfesnit, jaky vliv toto
feSeni ma na vnitfni provozni reZim stavajiciho arealu Metrans.

3.C. NavrZené tipravy u Zelezni¢ni zastavky Praha — Horni Mécholupy s novou lavkou nad Zelezni¢ni trati
prispéji téZ ke zmirnéni bariérového efektu Zelezni¢ni traté a ke zlep3eni dostupnosti této zastavky
z okolniho tizemi. Upravy v prostoru uvedené Zelezni¢ni zastavky i v jejim okoli bude tfeba v dali fazi jesté
upfesnit a optimalizovat.

3.D. V koncepéni studii se navrhuje usporadani vyhledové komunikaéni sité obsahujici tpravy v jizni ¢asti
Dolnich Mécholup. Zde upozoriiujeme na odchylky vii¢i navrhu, ktery je obsaZen ve zpracovavané DUR
fesici obchvat Dolnich Mécholup. Propojeni stavajicich komunikaci na vychod od obchvatu Dolnich
Mécholup pro IAD se pfedpoklada vyuZiti ulice K Dubecku, ktera vytvoti s obchvatem Dolnich Mécholup
prisenou kiizovatku. ReSen dle DUR na obchvat Dolnich Mé&cholup je tfeba zohlednit.

3.E. K ovéfeni prostorového feSeni je Zadouci alespoti v mistech mimoturoviiovych kfiZzeni a tam, kde dochazi

k vyznamnéjsim vyskovym zménam, doplnit v fezech nebo situaci vyskové kéty.
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3.F. Navrh tramvajové traté ve stfednim pasu vozovky v ulici Hornomécholupska je pro celkovou budouci
podobu Hornomécholupskeé ulice jako méstské ttidy pfijatelny, pfedpokladame, Ze jednotlivé detaily feSeni
budou pfedmétem podrobnéjsi dokumentace. V pfilohach pfiénych fezi je v iseku Hornomécholupské
ulice tramvajové téleso nékdy nad niveletou jizdnich past, nékdy pod niveletou jizdnich past. Neni jasny
diivod tohoto TeSeni.

3.G. V koncepéni studii se uvadi, Ze tramvajova trat v Hornomécholupské ulici je obsaZena v izemné planovaci
dokumentaci. Je tfeba tuto informaci upfesnit, protoze v platném UP obsaZena neni.

3.H. Rozclenéni parkovisté P+R u Zelezni¢ni zastavky Horni Mécholupy na dvé samostatna parkovisté P+R
vnimame jako nevhodné s ohledem na provozni naro¢nost (pfi takovém feseni je vyssi).

3.1. Cyklistickou trasu v koridoru pfeloZky Hornomécholupské ulice je Zadouci fesit tak, aby byla od vozovky
uvedené komunikace oddélena bo¢nim délicim pasem se stromofadim. Vyznaceni cyklistickych tras
v dopravni situaci feSeného Gizemi s pfihlédnutim ke Generelu cyklistické dopravy je tfeba upfesnit — chybi
napt. vyjadfeni tiseku cyklistické trasy v koridoru pfelozky ul. Hornomécholupské (obchvatu Hornich
Mécholup). Mezi vikresy lokality severniho tizemi za Zeleznici je obsaZen zakres cyklistické trasy k¥izujici
Kutnohorskou ulici v mezikfiZovatkovém tiseku Kutnohorska — K Mécholupiim a Kutnohorska — U Zastavky.
Takové feSeni je nevhodné a nedofeSené v §irSich souvislostech. Vhodné podminky pro cyklisticky provoz
bude tfeba zajistit i na budoucim novém pfemosténi mezi obchvatem Hornich Mécholup a ulici Pratelstvi.
Obecné plati, Ze vytvareni pfiznivych podminek pro cyklistickou dopravu je tfeba v ramci navazujicich
dokumentaci sledovat v celé komunikacni siti pfiméfené vyznamu jednotlivych komunikaci.

3.J. Ke studii je pro pfehlednost Zadouci doplnit pfehlednou celkovou tabulku navrhu dopravy v klidu sumarné
za viechny lokality v feSeném tizemi. Zadouci je doloZit téZ orientaéni vipocet piedpokladaného rozsahu
vyvolané automobilové dopravy. Tyto tidaje budou slouZit pro zpracovani DIP vyhledového zatiZeni
komunika¢ni sit& pro obdobf napInéni platného UP se zohlednénim navrhu koncepé¢ni studie.

4. Z pohledu zelené infrastruktury nemame ke studii pfipominky.

5. Z pohledu ZPF navrZené feSeni neni problematické, pfipadné zabory ZPF jsou z naSeho pohledu zdiivodnitelné.

6. Z akustického pohledu se jako problematicka ¢ast jevi lokalita Severni izemi za Zeleznici. Obytné domy jsou
situovany do kontaktu s P+R a jsou obklopené nerusici vyrobou, tedy se zdroji hluku z dopravy. Splnéni
hygienickych limitd je pak na stavebnikovi a je zde moZny rozpor s koncepénimi dokumenty tvorby vefejného
prostoru a PraZskych stavebnich predpisil v souvislosti s nutnosti pfijmout protihlukova opatfeni, napf.
protihlukové clony.

7. Z pohledu siti ve studii neni feSena problematika elektronickych komunikaci. V izemi vedou optické kabely,
které je potfeba doplnit do ,, Vykresu technické infrastruktury®.
Dokumentace dale neobsahuje v textové ani grafické ¢asti navrh distribué¢nich siti (pro energetiku), vé. bilance
potfeb navrhované zastavby. Je tfeba je doplnit.
Navrh plynofikace je nutno zkoordinovat s feSenim, které je soucasti zpracovavané zmény UP Z 3802/29

(navrhujeme prevzit fedeni Z 3802/29).
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OBECNE UVADIME K OBEMA STUDIM:
1. U obou studii ocefiujeme feSeni hospodareni s deStovou vodou a prvky modro-zelené infrastruktury.
2. Vramci podrobnosti koncepénich studii je zasobovani vodou zpracovano dostate¢né, ale z koncepéniho
hlediska chybi ve studiich vyhodnoceni stavajicich deficit technické infrastruktury zejména v oblasti
zasobovani vodou (oblast se nachézi v zasobnim pasmu vodojemu Kozinec, kterj ma omezenou kapacitu). Je

tfeba doplnit vyhodnoceni deficitll v oblasti zasobovani vodou.

V ptipadé potfeby jsme pfipraveni celou problematiku konzultovat na naSem pracovisti.

S pozdravem

MGR. ONDREJ BOHAC
- reditel
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