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1. UVOD

Razeny portal podzemni ¢asti tramvajové traté (dale jen TT) Podhoti — Bohnice byl v podkladech [1] a
[2] umistén do zdanlivé volného uzemi mezi kiizovatkou ulic Pomotanskd - Krynickd a ulici
Mazurskou v km 1,260 877 jizni tunelové trouby Pohoti-Bohnice (dale jen JTT B-P) a v km 1,250 437
severni tunelové trouby Bohnice- Podhoti (dale jen STT B-P). V podkladu [1] je blizka oblast
charakterizovana takto: “Pres nékolik pokusii se nepodarilo dohledat dokumentaci se zpiisobem
zalozeni objektit vymeénikové stanice a elektrorozvodny. V dalsi projektove fazi je treba proverit jejich
zalozeni, aby nedoslo ke kolizi s tramvajovymi tunely (v pripadé hlubinného zaloZeni). Pri kolizi by
bylo nutné zaloZeni obou objektii upravit“.*

Vytez navrzené situace dle [1] je uveden na obr. 1.
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Obrazek 1 — Vyfez situace ze studie tramvajového propojeni Bohnice-Podhofti

V soucasnosti se vSak situace vyrazné zménila. V prostoru pavodné uvazovaném pro portal tunel se
v pokro¢ilém stadiu stavi Bytovy dim Mazurska (podklad [2]), jehoZ existence podstatné meéni
podminky hloubkového uloZeni tunelovych trub (JTT B-Z i STT Z-B). Bytovy dim Mazurska je
zalozen na jiz provedenych vrtanych pilotach, které vyrazné zasahuji do pfi¢ného fezu obou tunelt,
coz znemoziiuje pivodné navrhované vyskové vedeni tramvajové nivelety ve sklonu 70 %.. Uprava
pilotového zaloZeni neni moZna, proto je nutna zména nivelety TT formou jejiho zahloubeni
v oblasti bohnické plosiny a zvySenim sklonu na 80 %o, coZ umoZni razbu tramvajovych tuneli
S bezpeénym nadloZim oproti patim zakladovych pilot Bytového domu Mazurska. Pii
navrhované upravé nivelety je zachovano pivodné navrZené smérové vedeni trasy s vyuasténim do
Mazurské ulice.

1 Ani pfi zpracovani tohoto posouzeni se nepodaiilo dohledat podklady o zaloZeni vyménikové stanice a
elektrorozvodny. Lze vSak divodné pfedpokladat, ze jejich piipadné hlubinné zalozeni bude pro vedeni
nivelety méné kolizni nez hlubinné zalozeni vicepatrového Bytového domu Mazurska.
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2. PODKLADY

[1] ,,Studie tramvajového propojeni Bohnice-Podhoti*. Zpracovala spolecnost Metroprojekt Praha a.s.
+ Dipro, spol. sr.0., 05/2021.

[2] ,,Vykresova ¢ast Studie tramvajového propojeni Bohnice-Podhoti“. Zpracovala spole¢nost
Metroprojekt Praha a.s. + Dipro, spol. sr.o., 05/2021.

- B.1 Ptehledna situace 1:5000

- B.2 Celkova situace 1:2000

- B.3 Situace Bohnice 1:500

- B.4 Situace Podhoti 1:500

- B.5 Podélny profil — kolej smér Podhoti 1:2000/200
- B.6 Podélny profil — kolej smér Bohnice 1:2000/200
- B.7 Podélné profily — napojeni mostu var. 3¢ 1:2000/200
- B.8 Pti¢né fezy tunelu 1:100

[3] ,.InZenyrskogeologicka a hydrogeologicka reserse pro studii TT Podhoti-Bohnice®. Zpracoval
PUDIS a.s., 07/2021.

[4] E-mailova korespondence mezi objednatelem (IPR Praha, p.o.) a dodavatelem (Katedra
zelezni¢nich staveb fakulty stavebni CVUT v Praze) v obdobi 08 az 11/2022.

[5] CSN 73 6412 ,,Geometrické uspotadani koleje tramvajovych trati®.

[6] Bytovy dim Mazurska — piidorys objektu s umisténim zakladovych pilot a specifikaci. Zpracovala
Geoindustrie s.r.o., 01/2022.

[7] https://cloud.iprpraha.cz/index.php/s/p4xxV6Nagf8UVLIis

[8] Archiv Prahy 8: Sidlisté¢ Bohnice, III. stavba, 2 fezy budov v ul. Krynicka a Poznanska.

3. ROZBOR PODMINEK NUTNE UPRAVY VEDENI TRAMVAJOVE
NIVELETY

3.1 Umisténi zaméru V lokalité a souvisejici zaméry

Tramvajova trat’ vieSeném useku Podhoii — Bohnice je soucasti (pfipravované) tzv. severni
tramvajové tangenty, kterd ma zajistit nyni neexistujici Zadana tangencialni spojeni v severni casti
mésta na ose Cakovice — Letiiany — Déblice — Kobylisy — Bohnice — Dejvice (- Cerveny
vrch/Petiiny/Bievnov/Mala Strana). Zkoumany tsek je soucasti etapy Bohnice — Podbaba, ktery
navaze na pripravovanou TT Kobylisy — Bohnice, ktera je pfipravovdna na zakladé usneseni Rady
hl. m. Prahy €. 2961 ze dne 21.12.2020. Pfipravovana tramvajova trat’ Kobylisy — Bohnice ma byt
ukoncena vulici Lodzska, v mezikiizovatkovém useku K Pazderkam — Mazurska, ve vazbé na
pfipravovanou lanovou drahu Podbaba — Troja — Bohnice (tato pfedmétna pripravovana tramvajova
trat’ je niZe na obr. 2 schematicky zakreslena modie).

Predmétny tisek TT Bohnice — Podhoti — Podbaba navaze na tuto stavbu v ulici Lodzska, odboc¢i do
ulice Mazurska, kde je ve zpracované studii veden povrchové az ke kiizovatce s ulici Svidnicka (na
obr. 2 plna Cervena ¢ara) a dale pomoci rampy (¢arkovana ¢ervena ¢ara) do tunelu smérem do Podhofi
(zlute). V tomto posudku feseny novy Bytovy dim Mazurska je zakreslen fialové. Soucasti této etapy
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ma byt i realizace obratisté¢ (smycky) pied portalem tunelu, kterd umozni obrat souprav ve sméru od
Kobylis pro piipad mimotadnych udalosti v tunelu a nutnosti v tramvajovém tunelu omezit ¢i vyloudit
provoz.

]
6 mo

AAAAA
Pat

i,

Obrazek 2 — Schématicka situace feSené lokality s vyznacenim uvazovaného vedeni TT

Tento odborny posudek se dale zabyvd moznostmi prostorového a stavebniho uspotradani podchodu
tramvajové trati pod Bytovym domem Mazurska v uvazované stopé TT, respektive navrhem upravy
podzemni ¢asti tramvajové trati Podhoti — Bohnice. Soucésti posudku neni navrh nové stopy TT.

3.2. Legislativni normativni a technické minimum — podélny sklon TT

Pied nasledujicimi rozvahami nad moznostmi Upravy vySkového vedeni tramvajové trati je nutné
vymezit nasledujici skutecnosti a predpoklady tykajici se moznosti vyskového vedeni tramvajovych
trati. Maximalni sklon tramvajovych trati omezuje:

e Norma CSN 73 6412 Geometrické uspofadani koleje tramvajovych trati, ktera v kapitole 8,
odst. 8.1. vymezuje hodnoty podélného sklonu v §iré trati nasledovné: ,,Nejvétsi podélny sklon
TT bez omezeni skladby provozovaného vozového parku 1ze navrhnout do 80 %o véetné. Vétsi
podélny sklon, nejvyse vSak 90 %o, je dovoleno ponechat pouze u stavajicich trati. V ptipadé
nov¢ navrhované traté s podélnym sklonem do 90 %o je Vv projektové dokumentaci nutno uvést
pozadavky na provozovana vozidla (adhezni pomér, vykon).

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, kterd v § 54 definuje geometrické uspotfadani koleje tramvajovych trati v odst. (2):
,PodéIny sklon koleje drahy tramvajové nesmi byt vétsi nez 70 %o. S ohledem na bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy je nutno volit podélny sklon koleje co nejmensi.*
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e Provozovany vozovy park. V této souvislosti jsou v kolejové siti Dopravniho podniku hl. m.
Prahy v tomto ohledu dv¢ kli¢ova mista:
o mezistani¢ni Gsek Nad Trojou — Hercovka, kde sklon tramvajové trati dosahuje az
80,15 %o, délka tseku s maximalnim stoupanim je cca 400 m.
o mezistani¢ni usek Hlubocepy — Geologicka, kde sklon tramvajové trati dosahuje ,,jen”
60 — 64 %o, avSak na souvislém useku délky cca 1300 m.

Z provoznich zkuSenosti, které se promitaji i do provoznich ptedpist, se jevi, Ze problematickd pro
vyssi podélné sklony je nejen jizda ve stoupani, ale (hlavné) i bezpecné zajisténi brzdéni ve sméru
klesani. Lze tak konstatovat, ze kratké tseky piekracujici podélny sklon 70 %o skladbu vozového
parku na daném tuseku piimo nelimituji a omezuji spiSe provozni aspekty jako je nasledny interval
(pravidlo jen jednoho vlaku v seku), nebo snizenou rychlost Sohledem na bezpe¢nost. To lze
demonstrovat na Giseku Nad Trojou — Hercovka se sklonem 80 %o, kde jsou (i byla diive) provozovana
vSechna vozidla bez omezeni (s vyjimkou provoznich opatieni ve sméru jizdy dolt). Problematické
pro (star$i vozy) mohou byt naopak nepierusené souvislé delsi useky brzdéni v klesani, coz dokazuje
omezeni provozu pro ,,star§i“ vozidla T3, T3SU, T3M a piivodni vozidla KT8DS na trati na Barrandov.
Tato omezeni plati zejména pro vozidla se systémem marfeni brzdici energie v odpornicich, kde hrozi
jejich ptehtati, u modernich vozi (ani u rekonstruovanych voz T3R.P) toto omezeni neplati. Je vSak
nutné znovu zopakovat, Ze na Barrandové se jednd o souvislé klesani v délce mezistani¢niho useku
1,487 km se sklonem piesahujicim 60 %o.

Na zaklad€ uvazeni vSech vySe uvedenych aspektii a s védomim provoznich zkusenosti je proto dale
uvazovano s moznosti piekroceni maximalniho sklonu 70 %o a vyuzitim sklonu 80 %o, ktery nejen
napliiuje pozadavky normy CSN 73 6412, ale také na zdkladé provoznich zkusenosti neomezi provoz
jen na nékteré typy vozidel, ale umozni provozovani celého vozového parku. Pro uplnost je vhodné jiz
na tomto misté piedeslat, ze v Gpravé, tak jak je vtomto posudku piedloZena, se jedna o usek
s vyuzitim sklonu 80 %o Vv délce cca 450 m, tedy porovnatelnym s V siti jiz existujicim stoupanim mezi
zastavkami Nad Trojou — Hercovka.

3.3. Moznosti upravy vy§kového vedeni TT ve stavajici stopé

Nize uvedené tpravy pracuji v ¢asti posuzovaného useku tramvajové trat€ s uvedenym maximalnim
sklonem 80 %o. Zpracovatelé tuto hodnotu na zakladé skutecnosti uvedenych v kapitole 3.2 pokladaji
za realizatné moznou a projednatelnou (nutna vyjimka z vyhlasky, ne vSak znormy). V piipadé
pozadavki na dal$i posuny bohnického portalu ve vazbé na tGpravy uli¢niho prostoru, nebo umisténi
zastavky, by bylo nutné hodnotu podélného sklonu 80 %. dale piekrocit.

3.3.1 Tramvajova trat’ Podhori-Bohnice (kolej smér do Bohnic JTT P-B)

Vsechny nize uvedené vyskové urovné jsou uvazovany pro JTT P-B ve staniceni ptivodniho razeného
portalu této trasy, tj. v km 1,260 877. Bezpe¢na pozadovana vyska nadlozi mezi vrcholem tunelového
vyrubu a patami pilot je 5 m. Svisla vzdalenost tunelového vyrubu od nivelety tunelu 6,3 m neni zcela

THAKUROVA 7 +420 224 354 557 +420 224 355 460
166 29 PRAHA 6 K135@FSV.CVUT.CZ K137@FSV.CVUT.CZ
CESKA REPUBLIKA FSV.CVUT.CZ FSV.CVUT.CZ



Strana 6/12 C'VUT

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

pfesnd, nebot’ byla ziskdna odmétenim z podkladu [2], vykres B.8 - pficné fezy tunelu. Nova troveini
zahloubené nivelety vkm 1,260 877 je odvozena z vyse uvedené hodnoty, ktera je pro dany ucel
vyhovujici.
e Uroveii terénu je ~269,00 m n. m.
e Urovenr #0,0 m Bytového domu Mazurska je 269,50 m n. m. (viechny dale uvedené
vyskové urovné jsou vztazeny k této trovni).
e Zhlavi vrtanych pilot, které koresponduje v hloubce -4,0 m s kontaktni sparou zakladové
desky se zeminou, ma uroveii 265,50 m n. m.
269,50 — 4,0 = 265,50
e Délka pilot je proménna od 8 do 12 m. Relevantni pro navrh Gpravy nivelety jsou nejdelsi
piloty. Tyto piloty zasahuji do hloubky 12 m pod kontaktni sparu zakladové desky, tzn., ze
paty pilot jsou v Grovni 253,50 m n. m.
265,50 — 12,0 = 253,50
e Pivodni iroven nivelety JTT P-B v misté razeného portalu je 254,40 m n. m.
e  Vrchol pivodniho vyrubu JTT P-B je ve vysce ~6,3 m nad niveletou, tj. v arovni 260,70 m
n. m. Poéva (dno) ptvodniho vyrubu JTT P-B je ~2,3 m pod niveletou, tj. v arovni 252,10
m n. m. Svétla vyska vyrubniho profilu tunelu je 8,6 m.
254,40 + 6,3 = 260,70 254,40 - 2,3 = 252,10
e Zporovnani urovni vrcholu vyrubu a pat pilot vyplyva, Zze piloty zasahuji 7,20 m do
vyrubu tunelu, ktery tudiz musi byt nutné umistén do vétsi hloubky.
260,70 — 253,50 = 7,20
e Odborny odhad bezpecné vysky skalniho nadloZi mezi vrcholem vyrubu tunelové trouby
a patami pilot ¢ini 5 m. Upravena troveii vrcholu vyrubu tunelu tudiz bude 248,50 m n.
m. a po¢vy tunelu 239,90 m n. m.
253,50 — 5,0 = 248,50 248,50 - 6,3 -2,3 = 239,90
e Nova urovei nivelety (242,20 m n. m.) ve staniceni km 1,260 877 (ptivodni razeny portal
tunelu) bude 6,3 m pod upravenym vrcholem vyrubu (248,50 m n. m.), coZ znamena

sniZeni nivelety o 12,20 m.
248,50 - 6,30 = 242,20 254,40 — 242,20 = 12,20

Puvodni niveleta tunelu byla vedena v podstatné casti tramvajové traté Podhoii - Bohnice
v konstantnim sklonu 70 %o. Nutné zahloubeni tunelu 5 m pod paty pilot, na nichz je zaloZzen Bytovy
dim Mazurska, vyzaduje pii zachovani piivodniho smérového vedeni tunelu a pfiméfeném vyusténi
tramvajové traté v Mazurské ulici pravu sklonu nivelety od km 1,200 do konce useku na 80 %o (sklon
maximélné povoleny pro tramvajovou trat’ dle CSN 73 6412, a viz dale kap. 3.2). V tomto sklonu bude
niveleta stoupat od km 1,200 az do vyusténi na povrch v Mazurské ulici v km ~1,688 33. Pod patami
pilot Bytového domu Mazurska tunel projde sbezpeénym skalnim nadlozim mocnosti 5,0 m
V pozadované urovni nivelety 242,20 m n. m.

Pfi navrzeném sklonu 80 %o, wvyusti tramvajova trat na povrch tuzemi v Mazurské ulici
v oblasti vyjezdu z tramvajové smycky, tj. zhruba o 130 m dale ve vychodnim sméru oproti
pavodnimu navrhu. Pokud by byl zachovan plivodné navrZeny sklon nivelety 70 %o, tak by k vyusténi
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doslo jest¢ o dalsich cca 100 m dal smérem k vychodu (v oblasti vychodniho konce zastavky
Poliklinika).

Mezi km 0,900 a 1,200 bude nutno sklon nivelety? zmensit na 27,3 %o. Od lomu nivelety v km 0,900
zistane niveleta v pavodnim sklonu 70 %o az do km 0,256 842 (nejniz§i lom nivelety této traté
v Pohoi).

Vsechny vyse uvedené vyskové trovné a nove navrzené vedeni nivelety jsou zakresleny do podkladu
[2], vykres B.6 - podélny profil — kolej smér do Bohnic (JTT P-B) a v zasadnich udajich do vykresu
B.2 - celkova situace.

3.3.2 Tramvajové propojeni Bohnice - Podho¥i (kolej smér Podhoti STT B-P)

Nize uvedené vyskové Grovné jsou uvazovany pro STT B-P ve staniceni ptivodniho razeného portalu
této trasy, tj. v km 1,250 437. Bezpecna pozadovand vyska nadlozi mezi vrcholem tunelového vyrubu
a patami pilot je 5 m. Svisla vzdalenost tunelového vyrubu od nivelety tunelu 6,3 m neni zcela piesna,
nebot’ byla ziskana odmeéfenim z podkladu [2], vykres B.8 - pficné fezy tunelu. Nova uroven
zahloubené nivelety v km 1,250 437 je odvozena z této hodnoty, zachovava vsak pavodni vyskovy
odstup nivelet obou tuneld. Niveleta STT B-P je oproti nivelet¢ JTT P-B v misté razeného portalu
0 0,76 m nize.
e Uroveii terénu je ~268,50 m n. m.
e Uroveni £0,0 m Bytového domu Mazurska je 269,50 m n. m. (vechny dale uvedené
vyskové tirovné jsou vztazeny k této trovni).
e Zhlavi vrtanych pilot, které koresponduje v hloubce -4,0 m s kontaktni sparou zakladové
desky se zeminou, ma troven 265,50 m n. m.
269,50 — 4,0 = 265,50
e Délka pilot je proménna od 8 do 12 m. Relevantni pro navrh Gpravy nivelety jsou nejdelsi
piloty. Tyto piloty zasahuji do hloubky 12 m pod kontaktni sparu zakladové desky, tzn., ze
paty pilot jsou v drovni 253,50 m n. m.
265,50 — 12,0 = 253,50
e Pivodni droven nivelety JTT P-B v misté razeného portalu je 253,64 m n. m.
e Vrchol pivodniho vyrubu JTT P-B je ve vysce ~6,3 m nad niveletou, tj. v arovni 259,94 m
n. m. Po¢va (dno) ptvodniho vyrubu JTT B-P je ~2,3 m pod niveletou, tj. v arovni 251,34
m n. m. Svétld vyska vyrubniho profilu tunelu je ~8,6 m.
253,64 + 6,3 = 259,94 253,64 — 2,3 = 251,34
e Zporovnani urovni vrcholu vyrubu a pat pilot vyplyva, ze piloty zasahuji 6,44 m do
vyrubu tunelu, ktery tudiz musi byt nutné¢ umistén do vétsi hloubky.

259,94 — 253,50 = 6,44

2 Stani¢eni lomii navrzeného sniZzeného sklonu nivelety v km 0,9 a vkm 1,2 JTT P-B (trat’ do Bohnic) bylo

zvoleno.
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e Vyska skalniho nadloZi mezi vrcholem vyrubu tunelové trouby a patami pilot ¢ini 5 m +
0,76 m vyskového rozdilu nivelet. Upravena uroveii vrcholu vyrubu tunelu tudiz bude
247,74 m n. m. a po¢vy tunelu 239,14 m n. m.

253,50 -5,0-0,76 = 247,74 247,74 -6,3—-2,3 = 239,14

e Nova troven nivelety (241,44 m n. m.) tunelu ve staniceni km 1,250 437 (ptivodni raZeny
portal tunelu) bude 6,3 m pod upravenym vrcholem vyrubu, coz znamena opét snizeni
nivelety 0 12,20 m.

247,74 — 6,30 = 241,44 253,64 — 241,44 = 12,20

Pivodni niveleta tunelu byla vedena v podstatné casti tramvajové traté Bohnice - Pohofi
v konstantnim sklonu 70 %.. Nutné zahloubeni tunelu 5 m pod paty pilot, na nichZ je zaloZzen Bytovy
dim Mazurskd, vyzaduje pfi respektovani ptivodniho smérového vedeni tunelu upravu vyskového
vedeni nivelety, a to pfi zachovani vyskového odstupu 0,76 m mezi obéma niveletami v misté portalu.

Snové navrhovanym sklonem 80 %o (sklon maximéalné povoleny pro tramvajovou trat’ dle CSN 73
6412) tunel projde se skalnim nadloZim mocnosti 5,76 m pod patami pilot Bytového domu Mazurska
v urovni nivelety 241,44 m n. m. V tomto sklonu bude niveleta stoupat od nového lomu nivelety v km
1,183 az do vyusténi na povrch v Mazurské ulici.

Pfi navrZzeném sklonu 80 %o usti tramvajova trat’ na povrch uzemi v Mazurské ulici vkm ~1,685
(oblast vyjezdu z tramvajové smycky), tj. zhruba o 130 m dal ve vychodnim sméru oproti piivodnimu
navrhu. Pokud by byl zachovan pivodné navrzeny sklon nivelety 70 %o, tak by k vyasténi doslo jesté
o dalsich cca 100 m dal smérem k vychodu (v oblasti za vychodnim koncem zastavky Poliklinika
Mazurska).

P¥iblizn&® mezi km 0,910 a 1,183 bude nutno sklon nivelety zmensit na 22,8 %o. Od lomu nivelety
vkm 0,915 zistane niveleta v pavodnim sklonu 70 %o az do km 0,257 207 (stani¢eni nejniz§iho lomu
nivelety této traté v Pohoti).

Vsechny vyse uvedené vyskové trovné a nove navrzené vedeni nivelety jsou zakresleny do podkladu
[2], vykres B.5 - podélny profil — kolej smér do Podhoti (STT B-P), v zasadnich udajich do vykresu
B.2 - celkova situace a také do podkladu [3] ,Inzenyrskogeologicka a hydrogeologicka reserSe pro
studii TT Podhoti — Bohnice®.

4. STRUCNY PREHLED INZENYRSKOGEOLOGICKYCH POMERU

Struény ptehled vychazi z IG prazkumné reserse [3], ktera byla zpracovana na zékladé archivnich
podkladti.

% Divodem ptiblizného feSeni je, Ze staniCeni lomd nivelety STT B-P (trat’ do Pohoti) bylo uréeno odméfenim
ze situace [2] - B.2 v navaznosti na zvolené stani¢eni lomu nivelety vkm 1,2 a vkm 0,9 JTT P-B (trat’ do

Bohnic).
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Predkvartérni podklad (skalni podlozi) nalezi v zajmovém tzemi K svrchnimu proterozoiku (mladsi
starohory). Horniny jsou zastoupeny bridlicemi, prachovci a drobami, mistné se vyskytuji
buliZniky. Droby tvoii 60 az 80 % skalniho podlozi, z hlediska pevnosti patfi do téidy R2 az R1
(stfedni aZ vysoka pevnost). Zvétravaci procesy ovliviiuji v oblasti bohnické plosiny jen povrchovou
z6nu skalniho podlozi v mocnosti 0,5 az 2,0 m se zafazenim do tFid zvétrani W5 azi W3 (zcela

zvétrala az mirné zvétrala). V niz§ich polohach skalniho podlozi jsou horniny navétralé a zdravé
nalezejici do tfid W2 az W1.

Kvartérni pokryv (sedimentarni vrstvy) je v zajmovém uzemi prevazné tvoren fluvialnimi terasovymi

sedimenty Vltavy. Udolni maninska terasa, ktera je tvofena pisky a $térky tiid S3=SM, S4=SC /
G2=GP, G3=GF, G4=GM, se nachazi v oblasti portalu Pohoii. Suchdolska terasa je rozsitena v oblast
bohnické plosiny a tvoii ji ve svrchni ¢asti ulehlé pisky se Stérkem, pii bazi ulehlé Stérky s valouny
kiemene a buliznikt. Klasifikace je obdobna jako u zemin tdolni terasy. Sedimenty maninské terasy
mezi kiizovatkami ulic Pomotanska-Krynicka a Mazurska-LodZsk4 maji mocnost 5 az 10 m.

Z hydrogeologického hlediska je mozny vyskyt souvislé hladiny podzemni vody pii bazi suchdolské
fiéni terasy. Horni partie zvétralého proterozoického skalniho podlozi jsou vzhledem k zahlinéni
relativné nepropustné, takze voda se do skalniho podlozi dostava pouze otevienymi puklinami a
poruchovymi zonami. Tato voda nevytvaii souvisly horizont, pfitoky vody do vyrubu se mohou

vyskytovat pouze lokalné. Podzemni voda je chemicky slabé agresivni na betonové konstrukce (stupen
X1).

5. VYSTAVBA TUNELU V OBLASTI BOHNICKE PLOSINY

5.1 RazZené tunely

RaZeny tunel tramvajové traté do Bohnic (JTT P-B) ma v km 0,9 az 1,2 noveé navrzenou niveletu ve
sklonu 27,3 %o, od km 1,2 do km ~1,635 ma nova niveleta sklon 80 %o. Touto Upravou byl ziskan
bezpeény vyskovy odstup 5,0 m vrcholu vyrubu tunelu od paty zakladovych pilot Bytového domu
Mazurska v misté ptivodniho razeného portalu (km 1,260 877). Novy razeny portal je navrzen v km
1,408 70 se skalnim nadlozim vysky cca 3 m.

Razba tunelu bude probihat v kvalitnich proterozoickych horninach s pevnosti R3azR2 a s arovni
zvétrani ve stupnich W2 az W1 (viz kap. 4). Stabilitu vyrubu a vznik moznych nadvyloma bude
ovliviiovat existence diskontinuit v masivu, jejich charakter, ¢etnost a orientace. Nelze vyloucit ani
vyskyt méné vyraznych poruchovych zon.

Razba je navrzena jako konvencni sdvouplastovym osténim, svyuzitim zasad Nové rakouské
tunelovaci metody (NRTM). Clenéni vyrubu se vzhledem k vysce vyrubu predpoklada horizontalni, a
to na dvé etaze (kalota, zvySend Uroven dna vyrubu). Rozpojovani horniny bude provadéno
v pevnostni tfidé R2 (droby, bulizniky) pomoci trhacich praci s fizenym vylomem u obrysovych vrta
(presplitting). Pti vyssich pevnostech tiidy R3 (btidlice) bude nutno pouzivat vyloznikovou frézu,
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pfipadné impaktor (40 az 50 MPa). Pfi niz§ich pevnostech tfidy R3 (20 az 40 MPa) lze pouzit
tunelbagr. Délka zabéru (nevystrojené ¢asti vyrubu) se predpoklada vrozsahu 15 az 2 m.
Technologické ttidy NRTM se budou pohybovat mezi TT 3 a TT 4 (viz podklad [3]).

Primarni osténi bude provedeno stfikanym betonem armovanym obloukovymi ptihradovymi ramy a
svafovanymi ocelovymi sitémi pifi obou povrsich, zlepSeni smykové pevnosti horninového masivu
bude zajisténo svornikovou vyztuzi. V horninach pevnostni tiidy R2 lze alternativné uvazovat se
svornikovou vyztuzi a primarnim osténim ze stiikaného dratkobetonu. Sekundarni osténi bude
zelezobetonové, v horninach pevnostni tiidy R2 Ize alternativné zvazit navrh osténi z prostého betonu.
Izolace bude mezilehl4, foliova nebo stiikana, provedena mezi primarnim a sekundarnim osténim a
uzaviena (typ ,,ponorka®).

Razeny tunel tramvajové traté do Poho¥i (STT B-P) ma vkm 0,915 az 1,183 nové navrzenou
niveletu ve sklonu 22,8 %o, od km 1,183 do km ~1,636 ma nova niveleta sklon 80 %o.. Touto upravou
byl ziskan bezpetny vyskovy odstup 5,76 m vrcholu vyrubu tunelu od paty zakladovych pilot
Bytového domu Mazurska v misté pavodniho razeného portalu (km 1,250 437). Novy razeny portal je
navrzen v km 1,405 37 se skalnim nadlozim vysky cca 3 m. Podminky a postup razby jsou prakticky
stejné jako u razeného tunelu tramvajové traté do Bohnic (STT P-B).

5.2 Hloubené tunely

Hloubené tunely tramvajové traté do Bohnic i do Poho¥i vedou pii navrhované upravé nivelety
pod Mazurskou ulici v pfimé trase se sklonem nivelety 80 %o a budou realizovany v jedné pazené
stavebni jamé délky 135,63 m.

Hloubeni stavebni jamy bude témét v celém rozsahu probihat spolecné jak ve skalnim a poloskalnim
prostiedi, tak na plnou vysku kvartérniho pokryvu. Pfi bazi maninské i¢ni terasy lze ocekéavat hladinu
podzemni vody, coz bude vyzadovat paZeni stavebni jamy nepropustnou sténou z pirevrtavanych pilot.
Zapusténi pilot pod bazi pokryvnych utvard bude pravdépodobné mozné realné provést pouze do
zvétralého skalniho podlozi do hloubky cca 1,5 az 3 m. Hlubsi partie stavebni jamy ve zdravém
skalnim podlozi bude vhodné pazit s malym horizontalnim odstupem pomoci mikropilot (obr. 3 —
schéma), ptipadné skalnim svahem zajisténym ocelovymi svorniky a vyztuzenym stiikanym betonem
(obr. 4 — schéma). Mozné mistni pfitoky bude nutno sanovat pomoci injektazi. Pokud by kvartérni
zvoden nebyla zastiZzena, bylo by mozné provést paZeni stavebni jamy v celém potfebném rozsahu
pomoci zaporového pazeni.
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Pievrtavaneé piloty

Skalni svah,
stiikany beton
+ svorniky

Obrazek 3 Obrazek 4

Pi'edportalova jama Bohnice (vyjezdova rampa) obou tramvajovych koleji bude v celé délce vedena
v kvartérnich pokryvech. Vzhledem k mozné existenci zvodné pii bazi pokryvnych utvard bude
potiebné pro zajisténi nesoudrznych sedimentu pouzit kotvené prefabrikované podzemni stény. Licova
sténa bude pohledové upravena jiz pii vyrobé sténovych prefabrikati. Pouziti prefabrikovanych
podzemnich stén bude vhodné i pii absenci kvartérni zvodné.

Pokud by se mél realizovat navrh upravy stén rampy s vykonzolovanim boxut na zelen dle podkladu
[4], nelze prefabrikované podzemni stény pouzit a bylo by nutné volit monolitické podzemni stény
nebo pilotové stény s dodatecnym, konstruktivné dosti obtiznym pfipojenim armatury konzolovych
boxi k armatuie pazicich stén.

6. ZAVER

Na zaklad¢ provedeného rozboru nové dokumentované situace, ktery reflektuje existenci a hlavné
hloubku pilotového zalozeni Bytového domu Mazurska, lze v souladu s dodatenym pisemnym
vyjadienim Zadavatele posouzeni (IPR hl. m. Prahy) ohledné polohy tramvajové trati (podklad [4])
konstatovat:

e V podkladu [1] je diskutovano variantni vedeni nivelety ve sklonu 80 %.. Nové zahloubené
vedeni nivelety navrhuje pod bohnickou ploSinou vyuZziti maximalniho sklonu
tramvajové traté 80 %o (povoleného v CSN 73 6412). Vyuziti tohoto sklonu nutng vyvola
odsun portalu a rampy o cca 100 m vychodné, mezi kiizovatky ulice Mazurska s ulicemi
Pomofanska a Svidnicka. Toto umisténi vyusténi tunelové rampy v oblasti vyjezdu
z puvodné navrzené tramvajové smycky je mozné, takze i zachovani zastavky Poliklinika
Mazurska (pozadavek podkladu [4]) bude splnén. Je vSak nutno oSetfit (odstranit) rozpor
v maximalni hodnot& sklonu nivelety mezi ustanovenim CSN 73 6412 (max. sklon 80 %o) a
vyhlagkou MD ¢&. 177/1995 Sb. (max. sklon 70 %o). Podrobnosti této problematiky jsou
uvedeny v kap. 3.2 a 8.1 podkladu [1].

e Byl splnén pozadavek dodrZeni smérového koridoru s vyusténim tunelu do ulice
Mazurska.

e Vzhledem Kk nutnému bezpeénému zahloubeni tunelu 5 m pod paty zakladovych pilot
Bytového domu Mazurska bylo pfi novém fesSeni nivelety tunelu se sklonem 80 %o vyuzito
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sdéleni [4], ze pGvodni umisténi navrZzené tramvajové smycky neni nepfekrocitelnou
podminkou. Pfi nové navrhovaném zahloubeni nivelety 80 %o nelze smy¢ku realizovat
v misté dle pavodniho navrhu a bude nutno vyuzit mozZnosti nékterého z tivratovych
feSeni uvedenych v podkladu [1].

e Pfi zachovani plvodniho sklonu nivelety 70 %o neni u nového navrhu mozné dodrzet
pozadované umisténi zastavky Poliklinika dle pivodniho projektu, musela by byt posunuta
az ke ktizovatce Mazurska-Lodzska-Hvézdenska.

Schématicky zakres je proveden na obrazku 5. Nova poloha portalu je naznacena fialové, pivodni
portdl (noveé navrzeny jiz jako podzemni tunel) c¢arkované oranzové, dals$i pokracovani tunelu pod
bytovy dim Mazurska (fialov€ vyznaceny piidorys) a dale smérem do Podhoti zlutg.

™
o aderc®

.p Napad

Obrazek 5 — Schématicky nacrt posunu vyusténi tunelu a rampy na povrchu

V Praze dne 20. 12. 2022
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