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ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
MANAZERSKE SHRNUTI | POUZITE ZKRATKY

Manazerské shrnuti

Hlavni mésto Praha podporuje rozvoj elektromobility za Gcelem sniZeni lokalni
emisni zatéZe v souladu s tzv. klimatickym zavazkem a zasazuje se o zfizovani
dobijeci infrastruktury. Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury (dale jen ,Zasady®)
nastavuji limity pro zfizovani dobijeci infrastruktury pro osobni automobily na tzemi
hlavniho mésta Prahy. Vytvareji podminky pro zvyseni podilu bezemisnich vozidel pfi
respektovani platnych nadfazenych dokumentti mésta, jako jsou:

— Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli: Dopravni politika;
— Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030;
— Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy;

— nafizeni €. 14/2018 Sh. hl. m. Prahy, kterym se stanovuji obecné pozadavky na
vyuzivani tzemi a technické poZadavky na stavby v hlavnim mésté Praze (prazské
stavebni pfedpisy).

Zasady rozliSuji pomalé a rychlé dobijeni, slouZici dvéma riznym uzivatelskjm
skupinam podle preferovaného urceni parkovaciho mista a obratu vozidel na ném.

V obecné roviné se snaZi ochranit rezidentni parkovaci mista od ,,dobijeci turistiky*,
ktera by vedla ke zvySeni intenzit dopravy v lokalitach urcenych zejména pro bydleni.
Veskeré poznatky se vztahuji k roku 2021, vzhledem k velmi dynamickému vyvoji

v tomto odvétvi je mozné, ze dojde k rozvoji jinych druht dobijeni automobild.

Zasady uvadéji prioritni (upfednostnéné), piipustné (tolerované, podminéné)

a nepiipustné situace pro zfizovani dobijeci infrastruktury, specifikované konkrétnimi
poZadavky na design a umisténi prvka dobijeci infrastruktury ve vefejném prostoru.
Dokument slouZi magistratu, méstskym organizacim a spolecnostem, pfipadné
méstskym ¢astem p¥i rozhodovani o povoleni umisténi dobijeci infrastruktury. Uvedena
pravidla nabizi potfebny kompromis mezi zachovanim kvality vefejného prostranstvi

a pozadavkem na rozvoj individualni elektromobility.

Pouzité zkratky

BAU ... business as usual, tzn. nulovy scénaft

DI ... dobijeci infrastruktura

EVM MHMP ... Odbor evidence majetku MHMP

HMP ... hlavni mésto Praha

IAD ... individualni automobilova doprava

IPR Praha ... Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
KKZ ... kriticka kofenova zéna

MHD ... méstska hromadna doprava

MHMP ... Magistrat hlavniho mésta Prahy

MPP ... Metropolitni plan hlavniho mésta Prahy

0ODO MHMP ... Odbor dopravy MHMP

PPR ... PraZska pamatkova rezervace

PSP ... Prazské stavebni predpisy

SDZ ... svislé dopravni znaceni

SONS ... Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych
SVKT ... staticky viznamny kotenovy talif

TSK ... Technicka sprava komunikaci

UAP ... Uzemné analytické podklady hlavniho mésta Prahy
VHD ... vefejna hromadna doprava

VO ... vefejné osvétleni

VTV ... vedeni technického vybaveni

ZPS ... zona placeného stani
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ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
POJMY

Pojmy

VEREJNY PROSTOR ... vefejné piistupné prostory, véetné vnitroblokd ¢ interiéri
vefejnych staveb, ale také virtualni prostor, média apod.

VEREJNE PROSTRANSTVI ... podmnozina vefejného prostoru: fyzicka ¢ast prostfed,
ptedevsim plocha (,podlaha“) exteriéru mésta se vemi nedilnymi sou¢astmi - veskeré
prvky vybaveni; namésti, ulice, trZisté, chodniky, vefejna zelen, parky a dalsi prostory
pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouZici obecnému uZivani, a to bez ohledu na
vlastnictvi k tomuto prostoru

ULICNT PROSTRANSTVI ... podmnozina vefejnjch prostranstvi: zahrnuje ulice, namésti
a ty cesty a plochy, které vytvareji zakladni sit obsluhy a prostupnosti izemi, neobsahuje
volné pfistupné predzahradky, podloubi a dalsi soucasti vefejnych prostranstvi; obvykle
vymezeno ploné (uli¢ni ¢arou), pfip. polohové (osou); muze byt tvofen jak zpevnénymi,
tak nezpevnénymi plochami

ULICNI SIT ... cast vefejného prostranstvi tvofend viemi ulicemi, naméstimi a témi
cestami a plochami, které vytvateji zakladni sit obsluhy a prostupnosti tizemi

ULICE ... linearni prvek osnovy vefejnych prostranstvi; neplni pouze dopravni funkci,
ale je i mistem pro chtizi, zastaveni, pobyt; dopravni uspofadani ulice a jeho tvaroslovi,
stejné jako umisténi technickych objektd a vybaveni mobilidfem by mélo byt podfizeno
kompozici celku

ULIENT CARA ... vymezuje v zastavitelném Gzemi hranici uli¢nich prostranstvi a bloki

NAMESTI ... uzlovy bod osnovy vefejnjch prostranstvi, nositelem hierarchického
uspofadani méstskych prostranstvi a orientacnim bodem v mentalni mapé; mtze
nabyvat mnoha forem v zavislosti na rtiznych faktorech (poloha v ramci mésta, ptivod
nameésti, historicky vyvoj, viznam, charakter struktury, ktera jej vymezuje, dopravni
zatiZzeni ad.); dopravni uspofadani a jeho tvaroslovi, stejné jako umisténi a tvaroslovi
vegetacnich prvkd, technickych objektii a vybaveni mobiliafem by mélo byt podfizeno
kompozici celku; prvky dobijeci infrastruktury jsou na namésti nepiipustné

PREDPROSTOR BUDOVY ... volny prostor pfed vstupem, umoziiujici nejen rozptyl lidi,
ale i kompozici budovy ve vztahu s prostorem; cilené vytvofené a komponované misto

ZELENY PAS ... misto mezi vozovkou a chodnikem osazeno zeleni, asto se stromy

VODICI LINIE ... na chodniku ¢asto strana vzdalenéjsi od silnice, v priichozim prostoru
podél vodici linie musi byt volny prostor, kde by jakékoliv pfipadné bariéry mély byt

X3

zfetelné vymezeny a ,hmatatelné* slepeckou holi

LOKALITA ... plocha nebo soubor ploch, vymezena na zakladé pfevaZzujiciho charakteru;
méstské dokumenty (UAP, MPP) rozdéluji izemi Prahy na jednotlivé lokality

CHARAKTER UZEM] ... soubor podstatnych pfirodné-krajinnych, socialné-ekonomickych,
historickych a kulturné-civilizacnich, zvlasté urbanistickych, architektonickych

a estetickych prvka ¢i vlastnosti specifickych pro konkrétni tizemi (pfedevsim poloha

v Gzemi, intenzita, struktura a typ zastavéni, vymezeni a usporadani vefejnych
prostranstvi, infrastruktura, zptisob vyuZiti Gizemi a mira jeho zmén), v¢etné jejich
vzajemnych vztaht a vazeb

TYP STRUKTURY ... jedna ze ¢tyt zakladnich vlastnosti lokality, ktera spoluutvafi jeji
cilovy charakter; méstské dokumenty rozlisuji deset typi struktur pro zastavitelné
stavebni lokality

STANI ... plocha slouZici k parkovani nebo odstaveni osobniho vozidla
UNIVERZALNI DESIGN ... navrhovani vjrobkd, vybaveni, programi a sluzeb tak, aby

mohly byt v co nejvétsi mife vyuzivany vSemi lidmi bez nutnosti dalSich aprav, tzn. byly
plné piistupné



ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
POJMY

STATICKY VYZNAMNY KORENOVY TALIR ... prostor okolo kmene dospélého stromu

ve tvaru kruhu, jehoZ polomér se rovna jeden a piil nasobku praméru kmene na styku

s plidou a jehoZ mechanické poskozeni mtiZe vést k bezprostfednimu statickému selhani
stromu (vyvratem) i bez dalsiho plisobeni patogent; zona vyrazného druhotného
tloustnuti baze kmene, pfi které dochdzi k vytlacovani okolni zeminy a deformaci staveb
v této zoné umisténych (obrubniky, podezdivky apod.) - z tohoto diivodu je vymezovan
v minimalni velikosti o poloméru 500 mm i u mladych a nové vysazenjch stromt

KRITICKA KORENOVA ZONA ... oblast hlavniho prokofenéni s vyskytem velkych
staticky viznamnych kofenti, pfi naruseni a nasledném rozvoji infekce zptisobené
dfevokaznymi houbami je zde zvySené riziko narudeni stability stromu; polomér této
z6ny je v obvyklych plidnich podminkach definovéan jako sedminasobek priiméru
kmene ve vycetni vySce, u strom do priméru kmene 450 mm v uli¢nim stromofadi
umisténém ve zpevnénych plochach, kde je tvar kofenového systému vyrazné
pozménén limitovanym prostorem a specifickym ristem kofent, se zéna vymezuje
jako obdélnikova plocha o velikosti 1800 x 3600 m, ¢asto odpovidajici mirné rozsitené
velikost stromové misy
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ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY

Gvob

Uvod

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury (dale jen ,Zasady“) jsou vyznamnou soucasti
Strategie podpory alternativnich pohond v Praze do roku 2030. Jsou vSak i samostatné
vyuZitelné. Hlavni mésto Praha timto dokumentem deklaruje sviij zdjem na rozvoji
sité dobijecich stanic pro elektromobily pii stanoveni limit s ohledem na platny Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli: Dopravni politika.

Zasady nastavuji limity pro umistovani dobijeci infrastruktury pro osobni automobily

na tzemf hlavniho mésta Prahy. Plati pro vSechny druhy dobijecich stanic (vefejné

i soukromé, rychlé i pomalé). Charakterem jsou Zasady regulatornim dokumentem, pro
organizace mésta a pro odbory plati povinnost k nim pfi své ¢innosti pfihliZet. Zasady
urcuji, do jakych typt zastavby a na jaky typ prostranstvi je pfipustné nebo prioritni jaky
typ dobijeni umistovat.

Snahou mésta je sniZzovat lokalni emisni zatéZ z automobilové dopravy a zaroven
prostorové zahlceni (parkujicimi) auty ve vefejném prostoru mésta. V ramci podpory
elektromobilové dopravy a budovani pfislusné infrastruktury ve mésté je potteba
usilovat o rovnovahu mezi maximalni moznou vybavenosti (hustotou) dobijeci
infrastruktury a minimalizaci poc¢tu parkovacich mist ve vefejném prostoru mésta.

Pfed vyznacenim mist pro dobijeci infrastrukturu je zapotfebi zvaZit nutnost zachovani
(zfizeni) parkovacich stani a pfipadné jejich podobu v daném prostoru; instalace dobijeci
infrastruktury parkovaci stani v dlouhodobém horizontu potvrzuje. Hlavnim cilem

pfi umistovani prvkd v prostoru mésta (v¢. prvka dobijeci infrastruktury) je efektivni
nakladani s vefejnym prostorem jakoZto sdilenym statkem. Tento dokument stanovuje:

— pozadavky na design viditelnych prvkt samotného technického feseni dobijeci
infrastruktury (pocet a velikost viditelnjch komponent a jejich vzhled);

— moZnosti a limity pro zfizovani dobijeci infrastruktury pro osobni automobily
v ramci rznych typt zastavby mésta;

— umisténi prvkl na zakladé posouzeni cilového mista a adekvatnosti a dopadt
pridani dalsiho prvku v kontextu celku;

— proces majetkopravniho vypotradani zameéru zfizeni dobijeci infrastruktury;

— poZadavky na vypracovani projektové dokumentace, kterou Zadatel pfedlozi
pro povoleni zfizeni dobijeci infrastruktury.

Pro tvorbu zasad zfizovani dobijeci infrastruktury byla podstatna tato zakladni vychodiska:

mésto usiluje o prostory, které budou spravedlivé,
bezpecné, dostupné a prostupné pro vsechny, véetné
o0sob s néjakou formou znevyhodnéni;

mésto usiluje o udrZitelnéjsi mobilitu, jejimz téZistém

a prioritou je vefejna hromadna doprava a pohyb vlastni
silou, pocet automobild pro individualni dopravu by

se meél sniZovat pfedevsim v centralni ¢asti mésta,

tzn. prosta nahrada aktualniho poctu vozidel stejnym

poctem elektromobild neni vhodnym feSenim;

pravidla pro zfizovani infrastruktury plati pro rychlé
i pomalé dobijeni; plosnou dostupnost pomalého
dobijeni mésto chape jako sluzbu ve vefejném zajmu
a jeji dosazeni ma verejnou podporu;

meésto je vnimano prostfednictvim jeho vefejného
prostoru, vefejna prostranstvi jsou fyzickym ramcem
vefejného prostoru a zasluhuji vzhledem ke svému
vyznamu Gmérnou pozornost, péci a ochranu: verejna
prostranstvi nejsou odkladistém nevzhlednych
Gcelovych objekti;

mésto usiluje o celostni pfistup k vefejnym
prostranstvim: kazdy prvek, tedy i dobijeci stanice,
ovliviiuje do urcité miry charakter celého prostranstvi,
a proto musi byt umistovan s védomim existujicich
hmotnych i nehmotnych vztaht na dotceném verejném
prostranstvi;

fada lokalnich funkei a vztaht na vefejném prostranstvi
umistovat dobijeci infrastrukturu za kazdou cenu
kamkoliv;

dobijeci infrastruktura je urcena pro automobilovou
dopravu, méla by primarné byt umistovana do prostoru,
ktery je jiZ automobilové dopravé vyhrazen, a nezabirat
napf. prostor pro chodce ¢i cyklisty nebo vegetaci;

prvek sdruzujici vice funkci je z pohledu vlivu
na vefejna prostranstvi vidy preferovan pied
jednotcelovym prvkem (jakkoliv majetkopravné
jednodussim).



ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
Gvob

Podminky pro umistovani dobijeci infrastruktury nelze formulovat vycerpavajicim
zpusobem pro vSechny mozné situace a kontexty vSech prazskych lokalit a shrnout je do
jediného dokumentu, o ktery by se nasledné mohl zfizovatel dobijeci stanice na majetku
hlavniho mésta Prahy jednoznacné opfit a dolozit soulad své investice s pozadavky
mésta v oblasti rozvoje, spravy a Gdrzby vefejnych prostranstvi, dopravni a technické
infrastruktury a parkovaci politiky, pokud ma byt tento dokument soucasné prehledny,
pfiméfené kratky a snadno pouZitelny. DosaZeni souladu s legislativou a vécnymi cili
politiky mésta je proces o vice krocich. Ve vétsiné ptipadl zfizovani dobijecich stanic je
proces formalizovan i do nékterého ze spravnich fizeni.

Proto je zadouci definovat podminky pro umistovani dobijecich stanic procesné -
formou transparentné popsanych krok, které Zadatel o umisténi stanice vykona,

aby ziskal k umisténi souhlas HMP jak z titulu Géastnika spravniho fizeni, tak z titulu
majitele majetku ke zfizeni dobijeci stanice potfebného. V jednotlivych krocich jsou
zapojovany jednotlivé organiza¢ni sloZky mésta jen v mife nezbytné nutné k zajisténi
souladu s legislativou, spravnimi postupy a s politikou mésta v oblasti rozvoje, spravy
a adrzby vefejnych prostranstvi kodifikovanou formou usneseni Rady hlavniho mésta
Prahy, pfipadné zastupitelstva a navazujicich metodickych a koncepénich pfirucek.
Proces majetkopravniho vyporadani zaméru zfizeni dobijeci infrastruktury je blize
popsan na str. 38.

Cilem takto pojatého procesu je uplatnéni politiky holistického pfistupu k vefejnym
prostranstvim pfi rozvoji struktury a infrastruktury mésta a vyvazeného rozvoje majetku
ve vlastnictvi HMP, ke kterému se mésto v minulosti zavazalo prostfednictvim nékolika
usneseni RHMP a ZHMP (mj. usn. ¢. 556 z 16. 4. 2013, usn. ¢. 1495 z 24. 6. 2014, usn.

¢. 2588 230.9.2014, usn. €. 1489 z 20. 6. 2017, usn. €. 7/32 z 24. 5. 2019 aj.).

V procesu tak bude kromé zakonné legislativni a technické néleZitosti posuzovana
uzivatelnost mista, bezbariérovost a prostupnost izemi, zasah do kofenovych prostort
vegetace a jejtho vodniho reZimu, existenci a zplisob pfevzeti mistnich estetickych

a kompozi¢nich principti a také rozhodne o potfebné mife Gprav cilového mista
(kompenzace negativnich dopadt umisténi dobijeci stanice), pfipadné pfizptisobeni
umistovanych dobijecich stanic konkrétnimu mistu (napf. barevny odstin apod.).

PFiklad vhodné dobijeci infrastruktury
na uli¢ni prostranstvi zakomponované
do stéavajicich prvkd mobiliare

zdroj: Endesa

PFiklad nevhodné dobijeci
infrastruktury na uli¢niho prostranstvi
ana plochy s cetnym pohybem chodct
a cyklistd

zdroj: fDrive
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ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY

VZTAH ZASAD K PLATNYM DOKUMENTUM MESTA

PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLE

Vztah Zasad k platnym dokumentim mésta

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Dopravni politika je soucast Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli, ktery byl schvalen
usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢. 7/32 ze dne 24. 5. 2019. Plan
udrZitelné mobility Prahy a okoli rozpracovava Strategicky plan hlavniho mésta Prahy
pro oblast mobility. Dopravni politika uvadi ve svych strategickych cilech a podrobné;ji
nastavenych prioritnich osach nékolik pravidel, ktera na jedné strané motivuji ke
zfizovani dobijeci infrastruktury pro elektromobily, na druhé strané zavazuji k respektu
limitujicich poZadavka.

Motivaci pro zfizovani dobijeci infrastruktury spatfujeme v téchto ¢astech:

strategicky cil ,,Snizeni uhlikové stopy*, ktery sleduje zvyseni podilu
neuhlovodikovych pohont (pfedevsim vyuziti elektrické trakce) v dopravnich
vykonech a sniZeni spotfeby energii i sniZeni produkce oxidu uhli¢itého (zvyseni
energetické G¢innosti);

strategicky cil ,,ZlepSeni lidského zdravi®, ktery sleduje zlepSeni lidského

zdravi podporou pohybové aktivity obyvatel a rovnéz sniZeni imisniho zatiZeni
obyvatelstva i Zivotniho prostfedi jako celku hlukem a exhalacemi;

prioritni osa ,,SniZeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéZe a uhlikové stopy*, kde
Praha podporuje mj. elektromobilitu pro sniZeni vlivu dopravy na Zivotni prosttedi,
pficemz u automobilové dopravy a autobusové vefejné dopravy bude Praha
podporovat i jind bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

Limity pro zfizovani dobijeci infrastruktury naopak predstavuji oblasti, kde rozvoj
individualni elektromobility a jeji infrastruktury mtze pti nevhodném nastaveni ohrozit
jiné ¢asti Dopravni politiky:

strategicky cil ,, ZvySeni prostorové efektivity dopravy®, ktery sleduje sniZeni
prostorovych naroki na zabor tizemi dopravni infrastrukturou, resp. vefejného
prostranstvi dopravnimi prostfedky; na pfepravu jedné osoby je potfeba nejméné
prostoru v pfipadé elektrické kolejové dopravy a nejvice v pfipadé osobniho
automobilu s nizkou obsazenosti;

strategicky cil ,, ZvySeni finanéni udrZitelnosti®, ktery sleduje zvyseni udrzitelnosti
financovani investic i provozu a zlepsSeni bilance pfijma a vydajt, vcetné zajisténi
stability pfijma a vydaji;

prioritni osu ,,SniZeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problémt v dopravni siti®,
kde Praha sice uplatni promy3lenou vystavbu silni¢nich propojeni v tangencialnich
smérech vii¢i centru mésta, doplni je vSak systémem ekonomické regulace
automobilové dopravy s vyuzitim zon placeného stani ¢i myta a spolehlivou
nabidkou alternativni vefejné dopravy; to vSe za pfedpokladu pfirozeného poklesu
poptavky po zbytné individualni automobilové dopravé, ¢imz se rovnéz zvysi
plynulost nezbytné silni¢ni dopravy (zasobovani zboZim a sluzbami);

prioritni osu ,,SniZeni prostorovych narokt dopravy“, kde Praha bude
upfednostriovat vefejnou kolejovou dopravu, preferencni opatfeni pro tramvaje

a autobusy, sdileni dopravnich prostfedki riznymi uzivateli i spole¢né cestovani
vice osob jednim dopravnim prostiedkem; parkovaci politikou a rozvojem parkovist
P+R Praha ve spolupraci se Stfedoceskym krajem zajisti, aby parkovani automobili
bylo v nejvétsi mozné mife umisténo ke zdroji cesty, nejlépe mimo vefejny prostor;
prioritni osu ,,Finan¢ni udrZitelnost dopravniho systému*, nasméruje pozornost
Prahy na strukturu pfijma z celé oblasti mobility, kdy nebude spoléhat jen na

trzby z jizdného vefejnou dopravou, ale systémem dobfe promyslené ekonomické
regulace vice zpoplatni automobilovou dopravu.

Ztizovani dobijeci infrastruktury a tim i rozvoj elektromobility mtzZe byt za vhodnych
okolnosti pozitivnim p¥ispévkem k napliiovani nasledujicich indikatort dopravniho
systému do roku 2030 dle Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli:

emise tékavych organickych slou¢enin (VOC) z automobilové dopravy
se budou sniZovat;

mérné emise sklenikovych plyni (CO2 ekv.) z dopravy se budou sniZovat;

pocet registrovanych vozidel s elektromotorem (Cisté elektromobily)
se zvysina 56 000;
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— plocha Gzemi s pfekrocenymi imisnimi limity pro ro¢ni imisni limity
pro PM10 a PM2,5 se sniZi na O %;

— plocha tzemi s pfekro¢enym imisnim limitem pro benzo(a)pyren se sniZi na 0 %;

— plocha Gizemi s pfekrocenym imisnim limitem pro oxid dusi¢ity se sniZi na O %;

— emise NOx z automobilové dopravy se sniZi;

— pocet obyvatel trvale bydlicich na tzemi s pfekro¢enymi imisnimi limity se sniZi na O;

— pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde no¢ni hluk pfesahuje tiroven 50 dB,
se snizi.

Naopak pfi nerespektovani limitl pro rozvoj dobijeci infrastruktury mize dochazet

k nezadouci indukci individualni automobilové dopravy zptisobené novou dobijeci
infrastrukturou (v pfipadé nedostate¢né penetrace v urcitych oblastech) nebo naristu
druhych a tfetich vozidel v domacnostech ¢i zvyseni vydaji na novou dopravni
infrastrukturu. V takovém piipadé hrozi, Ze nasledujici indikatory Dopravni politiky do
roku 2030 nebudou naplnény:

— podil vefejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi na 73 %;

— stuperi automobilizace se zv{5i z 655 na 714 osobnich vozidel na 1 000 obyvatel
(BAU 2030 =772 o0s. voz. na 1 000 obyvatel);

— celkovy pocet parkovacich mist v uliénim prostoru PPR se sniZi na 14 334;

— pramérna obsazenost osobnich vozidel ziistane zachovana na hodnoté
1,3 osoby na vozidlo;

— pocet automobill projizdéjicich pfes centralni kordon se snizi na 464 tis. denné;

— podil pfijmi z dopravy na celkovém méstském rozpoctu se zvysi na 6,6 %.

Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze
do roku 2030

Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030 (dale jen
~Generel“), ktery byl schvalen usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 290 ze dne
22.2.2021, je podkladem pro planovani konkrétnich opatfeni na podporu rozvoje
elektromobility v hlavnim mésté Praze. Generel se zabyva rozvojem infrastruktury
vefejné, nikoliv soukromé. Vefejna dobijeci infrastruktura tvoii (bude tvofit) jen mensi
podil z celé dobijeci infrastruktury na izemi hlavniho mésta Prahy.

Generel na zakladé klimatickych zavazk mésta, pfislusnych narodnich akénich plani
a struktury zastavhy a obyvatelstva stanovuje Zadouci pocet dobijecich bodd pro pomalé
dobijeni v jednotlivych prazskych lokalitach [4] pro ¢asovy horizont let 2025 a 2030.
Na zékladé ekonomickych a jinych rozvah doporucuje podil a rozmisténi dobijecich
stanic na stoZarech vefejného osvétleni a samostatné stojicich dobijecich stanic.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy (dale jen ,Manual®)

a na néj navazujici Strategie rozvoje vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy,
schvélené usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 1495 ze dne 24. 6. 2016, deklaruji

a zdvodiuji zajem hlavniho mésta Prahy na kvalité vefejnych prostranstvi mésta,
definuji, co se kvalitou rozumi a popisuji nastroje, jak kvality dosahnout, stejné jako
pfistup a konani, ktera kvalitu vefejného prostoru snizuji. Oba dokumenty jsou povahou
obecné doporucujici, charakterem navodné a regulatorni. Tyto Zasady cti a aplikuji
ideje, pravidla a principy ve formulaci zptisobu, jakym je rozmistovani samostatnych
dobijecich stanic pro pomalé dobijeni v Praze Zadouci, piipustné nebo naopak
nepripustné.
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Typy dobijeci infrastruktury z hlediska vykonu

Zasady rozlisuji dvé rychlosti nabijeni - rychlé a pomalé. Toto rozdéleni neni pouZito
kviili technologickym pozadavkiim na dobijeci infrastrukturu a jeji ptikon, jako spise
kvili rozliseni uZivatelského chovani; u rychlého dobijeciho mista se pfedpoklada
fadové vyssi obrat vozidel (s pobytem v fadu desitek minut, max. 2 hodin), zatimco

u pomalého dobijeni se uvazuje nizky obrat a dlouhy pobyt (od 2 hodin vy3e). Vikony
stanic pro orienta¢ni rozliSeni pomalého a rychlého dobijeni jsou:

— pomalé dobijeni zaji$tuje stanice, ktera dokaze pfenést vikon do 22 kW (v¢etné) na
nabijeci bod, coz odpovida bézné dobijeci stanici dle smérnice 2014/94/EU;

— rychlé dobijeni zajistuje stanice, ktera dokaze nabijet s vifkonem vyssim nez 22 kW;
podle smérnice 2014/94/EU, jde o dobijeci stanice vysoce vykonné.

Rychlé dobijeci stanice zpravidla obsahuji také moznost pomalého dobijeni. V pfipadé
preferovaného rychlého dobijeni je tedy mozZné pocitat piirozené i s pomalym dobijenim,
dokonce i samostatné bez rychlého dobijeni.

V uli¢ni siti je pfipustné, az Zadouci budovani pomalych dobijecich stanic. Rychlé
dobijeci stanice se v bézné uli¢ni siti neumistuji, aZ na ojedinélé vyjimky uvedené

v tomto dokumentu. Rychlé dobijeci stanice jsou pfipustné v objektech (napt. garazich)
a v ramci dobijecich hubt (tj. v samostatnych aredlech s vlastnim technologickym
zazemim, které mohou mit rizné provozovatele, provozni reZim, grafiku apod.), pfip. na
parkovistich, ne vSak v uli¢ni siti. Stanice pro pomalé dobijeni (vyuZivaji se napf. pfes
noc, béhem pracovni doby apod., na rozdil od rychljch dobijecich stanic neindukuji
vy$$i navstévnost), charakterem se bliZi vybaveni vefejného prostranstvi a mélo by se
k nim pfistupovat jako k jednomu z prvk mobiliafe ulice. Prvek mobiliate je soucasti
vétsiho celku (napf. ulice) a musi souznit s dal$imi ¢astmi prostranstvi, aby byl

celek harmonicky (tj. uZivatelsky funkéni a vyvazeny pro véechny skupiny obyvatel,

v provedeni spliiujicim estetické i kvalitativni standardy hl. mésta Prahy).
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Pravidla pro design prvkii dobijeci infrastruktury

Pro vSechny typy dobijecich stanic plati tato obecna pravidla pro jejich design:

TVAROVE RESEN{

Pfi volbé konkrétniho virobku (podoby) dobijeci stanice je vhodny objekt

s jednoduchym designem bez zbytecnych tvard, hran a linii, ktery co nejlépe zapadne do
kontextu mista. Dobijeci infrastruktura by z hlediska bezpecnosti neméla mit zadné ostré
hrany (zaobleni o miniméalnim poloméru 5 mm). Ve vefejném prostoru se vétsinou jiz
vyskytuje fada jinych prvki, jako jsou sloupy, znacky, kose, lavicky, kvétinace, stojany na
kola a podobné. Dalsi prvky, véetné dobijeci infrastruktury, by mély co nejméné pfispivat
k vizualnimu pfehlceni.

BAREVNOST TYPICKA

Barevnost se fidi principem sjednoceni barevnosti vSech prvkil ve vefejném prostoru.
Prvky dobijeci infrastruktury by proto mély byt provedeny v jednotné barevnosti, kterou
pfedepisuje Manual tvorby vefejnych prostranstvi: matna povrchova tprava odstinu
RAL 7021 (Gerno3eda).

BAREVNOST ALTERNATIVN{

Jiné barevné provedeni je podminéné schvalenim IPR Praha pfipadné nékterymi
dotéenymi organy statni spravy. Plati princip sjednoceni barevnosti mobilidte za Gcelem
zklidnéni a nerusivého vzhledu prvkd. Barva dobijeci stanice by v téchto pfipadech méla
byt odvozena od barvy stavajicich prvka v okoli tak, aby zafizeni dobijeci infrastruktury
bylo co nejméné napadné. Napfiklad v ptipadé tvorby nové celkové autorské
architektonické koncepce vyznamného vefejného prostranstvi, nebo pfi umistovani do
pamatkové chranéného prosttedi, mohou byt prvky mobiliafe opatfeny i jinou barvou
(odvozenou od jinych prvki, napf. dlazby, fasad apod.).

ODOLNOST, CITELNOST A UZIVATELSKA PRIVETIVOST

Prvek by mél byt oSetfen proti vandalismu, zejména pak proti graffiti, tagiim a poleptim.
Reklamni plochy nejsou na prvcich dobijeci infrastruktury pfipustné, mozné je pouze
decentni oznaceni poskytovatele sluzby. Prvky musi byt navrzené a umisténé v souladu
s principy univerzalniho designu.

INTEGRACE DOBIJECICH STANIC DO JINYCH PRVKU A ZARIZENT

Je zadouci nezvySovat pocet samostatnych jednotcelovych prvka na vefejnych
prostranstvich a integrovat koncové ¢asti zafizeni (zasuvky, komunika¢ni rozhrani
apod.) do stavajiciho vybaveni vZdy, kdyZ je to technicky a ekonomicky obhajitelné
(typicky EV-ready stozary vefejného osvétleni, ale pfedpoklada se budouci rozvoj
ijinych alternativ integrace - napfiklad se sedacim mobiliafem a podobné). V piipadé
samostatné stojici dobijeci stanice musi byt veSkera nezbytna technologie (pfipojny bod,
jisti¢, elektromér, transformator, usmérnovac apod.) integrovana do jednoho télesa (vice
samostatnych skiini s technologii pro jedno dobijeci misto nebude ve vefejném prostoru
tolerovano).

Samostatné stojici dobijeci stanice pro rychlé dobijeni

Stanice pro rychlé dobijeni se prioritné budou umistovat do objektt (garaze, vnitrobloky,
dvory apod.), na ii¢elova prostranstvi se stabilizovanym vyuZitim pro parkovaci funkci
(parkovisté) nebo v aredlech dobijecich hubt ¢i Cerpacich stanic. Pfi takovém umisténi
nejsou vybavenim/zafizenim vefejného prostoru, ale objektem vefejného vybaveni
(podobné jako napfiklad ¢erpaci stanice dnes) a fidi se obecnéjsimi pravidly a poZzadavky
pro vystavbu v daném misté, jejichZ splnéni je dnes ovéfovano ve spravnim fizeni
(umisténi stavby, stavebni povoleni), napfiklad stanoviskem pamatkové péce, nachazi-li
se stanice v PPR nebo PPZ aj.

Pro stanice umistované v ulicich plati stejna pravidla jako pro dobijeci stanice pro
pomalé dobijeni (viz dale). Obecné je vSak tézké témto pravidlam vzhledem k velikosti
rychlych dobijecich stanic dostat.

15
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Samostatné stojici dobijeci stanice pro pomalé dobijeni - sloupky

Samostatneé stojici dobijeci stanice jako dalsi prvek ve vefejném prostoru by mély mit
jednoduchy kompaktni tvar s diirazem na celkovou subtilitu prvku. Svym vzhledem

by idealné mély ptipominat antiparkovaci sloupky (prmér cca 100 mm, vyska cca
1100 mm), opatfené zasuvkou a piipadné RFID ¢teckou. Povolené rozméry samostatné
stojicich stanic pro pomalé dobijeni jsou: celkovy objem prvku maximalné 0,2 m?,
maximaln{ vj$ka 1 700 mm, vétsi ptidorysny rozmér maximalné 600 mm (druhy mensi
rozmér se dopo¢ita z objemu).

Je vhodné fesit design stanice tak, aby umozniovala dobijeni alesponi dvou vozidel
soucasné. Na vicetcelovych vefejnych prostranstvich (ulice, ndmésti) jsou pfipustné
pouze stanice se zasuvkami (nikoliv s integrovanymi kabely). Integrované kabely jsou
pfipustné pouze u dobijecich stanic na jednotcelovych parkovistich.

Soucasti dobijeci stanice je i fada textovych informaci a symbolt (oznaceni dobijeci
stanice, instrukce pro dobijen, cenik, kontakt na infolinku apod.), ale je nutné, aby byly
graficky kvalitné zpracované, ¢itelné a srozumitelné. Stanice by za béZnjch provoznich
podminek neméla agresivné blikat ¢i pouZivat vjrazné barvy a grafické prvky.

PFiklady vhodnych Fe$eni:

Dobijeci stanice je kompaktni

a decentni. Na chodniku se nachézi

v pasu zelené (v ose stromu)

a nezmensuje prichozi §ifku chodniku.

zdroj: Innogy

Dobijeci stanice maji rozméry pfiblizné
jako parkovaci sloupek, jsou v ose

a ponechévaji dostatec¢nou prichozi
§itku chodniku.

zdroj: auto123.com

Dobijeci stanice ma pomérné malé
rozméry, svym charakterem imituje
pravdépodobné jiné prvky na pfilehlych
vefejnych prostranstvich.

zdroj: autoexpres.co.uk
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SAMOSTATNE STOJICI DOBIJECT STANICE PRO POMALE DOBIJENT - SLOUPKY

PFiklady nevhodnych Fe3eni:

Velkou plochu dobijeci stanice zabira
barevny polep s logem, na chodniku

se nachazi také ,parkovaci automat®,
ktery zasahuje do prlichoziho prostoru
chodniku.

zdroj: ubeeqo

Dobijeci stanice je pFilis velika, kabely
z(stavaji venku i v momenté, kdy
nedohijeji. Stanice je polepena fadou
nepfehledné usporadanych grafickych
materiald.

zdroj: laptrinhx.com

Dobfijeci stanice je pfilis velika, ma
odliSné barevné feSeni neZ ostatni prvky
ve vefejném prostoru (napf. parkovaci
sloupky).

zdroj: hotcars.com
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Stanice na EV-ready stoZarech vefejného osvétleni

Je vhodné fesit zakomponovani stanice do stoZaru tak, aby umoZtiovala dobijeni alespont
dvou vozidel soucasné, pokud je zde mozné bezpecné zfidit dvé parkovaci mista. Na
vicet¢elovych vefejnych prostranstvich (ulice, ndmésti) jsou pfipustné pouze stanice se
zasuvkami (nikoliv s integrovanymi kabely). Integrované kabely jsou pfipustné pouze u
dobijecich stanic na jednoticelovych parkovistich.

Soucasti dobijeci stanice je i fada textovych informaci a symbold (oznaceni dobijeci
stanice, instrukce pro dobijent, cenik, kontakt na infolinku apod.), ale je nutné, aby byly
graficky kvalitné zpracované, Citelné a srozumitelné. Stanice by neméla agresivné blikat
i pouZzivat virazné barvy a grafické prvky.

Pfipojkové a dalsi skiiné na technologie

Pfipojkové a dalsi technologické skiiné dobijecich stanic by mély byt co nejmenst,
proto by nemély byt obezdéné. Maximalni povolené pidorysné rozméry skiiné jsou
600 x 400 mm. Skfif by vidy méla obsluhovat vice dobijecich stanic, resp. mél by se
minimalizovat pocet sk¥ini ve vefejném prostoru.

Bude-li zapotiebi vice skiini vedle sebe, musi mit stejny (jednotny) design, stejnou vysku
a hloubku a nesmi mezi nimi byt mezera. V pfipadg, Ze nové skiiné budou pfisazeny ke
skfinim jiz stavajicim, musi byt pouZit vzhledové stejny nebo co nejpodobnéjsi typ stejné
vysky a hloubky jako skiiné stavajici, ke kterjm jsou nové pfisazovany, a celou sestavu

je nutné barevné sjednotit. Pokud nebude mozné sk¥iné provést ve stejném designu

jako ty stavajici, je nutné celou sestavu vcetné stavajicich sjednotit spole¢nym krytem,

spliiujicim estetické a elektrotechnické naroky.

Je nutné nejprve provéfit moznost integrace skfini do okolnich objekti a jinych
objemnych konstrukei (napf. ploty apod.), pfipadné s jinym prvkem mobiliafe v misté
(napt. lavicka) a teprve pak je umistit samostatné (bude vyZadovan pritkaz nemoznosti
integrace). V architektonicky, urbanisticky ¢i pamatkové cennych lokalitach (napf. PPR,
rostla zastavha - viz str. 26) je zfizovani samostatné stojicich sk¥ini zakazano a v piipadé
nemozZnosti integrace technologie do objektu nebo pod zem se dobijeci stanice

neumistuje.
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SAMOSTATNE STOJICI BATERIOVE ULOZISTE | PARKOVACI STANI PRO DOBIJENT

-

Samostatné stojici bateriové Glozisté

Na nékterych specifickjch mistech ve mésté mize byt pfechodné Gcelné umistovat také
bateriova tlozisté (staticka ¢i mobilni) - v pfipadg, Ze v misté neni dostupna kapacita
sité ¢i piikon dostacujici pro poptavany dobijeci vikon. Objekt pro bateriovou sestavu
by mél mit jednoduchy, kompaktni tvar s jednotnym plechovym ¢i jinak esteticky

a elektrotechnicky vhodnym oplasténim. Maximalni povolené ptidorysné rozméry jsou
5000 x 2 200 mm a vyska 2 200 mm. Jediné moZné umisténi je na plose (na tkor)
parkovactho stani v ramci ¢elové stabilizované plochy pro parkovani (napf. parkovisté,
garaze). Z urbanistického hlediska se takovy objekt chova jako zaparkované vozidlo a
tudiZ nesmi prekazet chodciim, cyklistim a zhorSovat rozhledové poméry pro veskeré
Gcastniky provozu na pozemnich komunikacich. Umisténi takového objektu vZdy
posuzuje IPR Praha.

Parkovaci stani pro dobijeni

Vefejna parkovaci stani vybavena dobijeci infrastrukturou jsou/budou soucasti systému
z6n placeného stani a musi byt vizualné oznacena vodorovnym a svislym dopravnim
znacenim dle platné metodiky vyznacovani ZPS. Vyznacovani dobijecich mist by mélo
byt shodné nejen v ZPS ve vSech méstskych ¢astech, ale i mimo né.

Parkovaci stani je vhodné materialové odlisit od chodniku ¢i vozovky. Pfi zfizeni nového
parkovaciho stani je nutné navrhnout i bezbariérové feseni pribézného chodniku

v okoli stani, véetné zajisténi chodnikového prejezdu. V pfipadé kolmého stani je mozné
parkovaci stani doplnit parkovacim dorazem min. 0,5 m pfed samostatné stojici dobijeci
stanici (u vyhrazeného stani pro osoby s postiZenim min. 1,5 m od dobijeci stanice, aby
zustal prostor pro pohyb na invalidnim voziku). Dal$i prvky (napf. sloupky okolo stanice,
barevny natér parkovaciho mista) pfipustné nejsou.

\ 4 B /
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U kazdé dobijeci stanice v zoné placeného stani budou parkovaci stani pro dobijeni
provozovana ve zvlastnim rezimu ZPS, umoziiujici v parkovacim tarifu rozliSovat, jestli

podminky tak, aby nebyly naruseny principy prilehlé ZPS a tato stani byla funkéné
zatlenéna do ZPS vetné monitoringu, to znamena, Ze mista slouZi k dobijeni, nikoliv
pouze parkovani elektromobild, tato mista se navic nevyjimaji z regulace ZPS.

Navrh dopravniho znaceni pIné podléha schvaleni pfislusného silni¢niho spravniho
Qfadu. Vyznaceni parkovaciho mista je feSeno vZdy svislym a vodorovnym znacenim:

SVISLE DOPRAVNI ZNACENT

Zakladem svislého znaceni je kombinace svislé dopravni znacky IP12 ,,P réservé®,
dodatkové tabulky E13 a pfipadné dodatkovych tabulek E9 a E1 ¢i E8e. Podstatné je uziti
symbolu €. 211 bud v ramci znacky IP 12, nebo samostatné na dodatkové tabulce E9.
Kombinace znacky IP12 a dodatkovych tabulek musi vZdy obsahovat:

— symbol ¢. 211;
— podcet stani ¢i platnost znaceni v metrech (dodatkova tabulka E8e);

— pravidla stani, tedy to, Ze se jedna o stani pouze s dobijenim a s ur¢itou maximalni
dobou stani;

— jedna-li se o ZPS, pak také pravidla parkovani a parkovaci oblast.
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PRAVIDLA PRO DESIGN PRVK( DOBIJECT INFRASTRUKTURY
PARKOVACI STANI PRO DOBIJENT

Optimélni varianta v ZPS, ktera viak mize doznat drobnych zmén Optimalni varianta mimo ZPS, ktera viak mize doznat drobnych zmén
v pfeskupenf informaci mezi jednotlivymi znackami celé kombinace v pfeskupeni informaci mezi jednotlivymi znackami celé kombinace
svislého dopravniho znaceni: svislého dopravniho znaceni:

IP12 P12
symbol 211 symbol 211
= e :)__ji
—
POUZE POUZE

DOBIJENI E13 (pravidla stanf a dobijent) DOBIJENI E13 (pravidla stanf a dobijent)

MAX. X h MAX. X h

PO-PA E1 (oznaceni poctu stanfi)

08-20h 2X

S PLATNYM E13 (pravidla staniv ZPS - dle
PARKOVACIM Lezr1an\1/znvoglanem Gseku mize byt
OPRAVNENIM P
P5-1234 E13 (oznaceni dseku ZPS)
2X E1 (oznaceni poltu stanf)

VODOROVNE DOPRAVN{ ZNACEN{
Zakladem vodorovného dopravniho znaceni je kombinace ohrani¢eni pfislusného
prostoru uréeného pro parkovaci stani pro dobijeni a symbolu ¢. 406 (preferovana barva
symbolu je pouze bila, pokud to vSak umozni pfisludny silni¢ni spravni ttad).
Optimalni varianta pro ZPS v rezidentnim Optimalni varianta pro ZPS ve smiSeném rezimu Optimalni varianta mimo ZPS je vymezeni stani
rezimu (tzv. modra z6na) je kombinace podélné (tzv. fialova nebo oranzova zona) je kombinace se symbolem ¢. 406 samostatné ¢i v kombinaci
Cary souvislé v modré barvé v kombinaci s podélné cary preruSované vyznacujici parkovaci s podélnou ¢arou prerusovanou vyznacujici
vymezenim stani a symbolem ¢. 406: pruh v bilé barvé v kombinaci s vymezenim parkovaci pruh v bilé barvé:

stdni a symbolem €. 406:




ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
PRIORITIZACE UMISTOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY

Prioritizace umistovani dobijeci infrastruktury

Lze pfedpokladat, Ze osazeni dobijeci infrastruktury potvrdi funkci parkovani, a to
zasobovani zboZim a sluzbami, zfizovani mist pro sdilena vozidla, ploch pro aktivni
mobilitu, vy35i spolehlivost provozu tramvajové dopravy, nebo z pragmaticko-
ekonomickych dtivodii) redukovat parkovani v ulicich, a tomu by mélo odpovidat

i umistovani dobijeci infrastruktury.

Pfi rozhodovani, do kterjch mist v cilové lokalité umisténi dobijecich stanic

navrhnout, je nezbytné zohlednit dopady na dané misto a na moznosti jeho vyuzivani.

Z urbanistického pohledu mésto primarné usiluje o umistovani dobijeci infrastruktury

v objektech (napf. kapacitni garaze, parkovaci ¢asti polyfunkénich budov), pak na
stabilizovanjrch jednotceloviych plochach (kapacitni parkovisté, dobijeci huby, parkovaci
stani u Cerpacich stanic) mimo hlavni sit vefejnych prostranstvi uréenych k parkovani

a teprve potom v ulicich. Prioritizaci umisténi vyjadiuje nasledujici grafika:

dobijeci stanice
pro rychlé dobijeni pro pomalé dobijeni
v objektu v objektu

v ramci dobijeciho hubu

N . ) jako soucast stoZaru VO
| Cerpaci stanice

na parkovisti na parkovisti

v pasu mezi predky aut --- --- v pasu mezi predky aut
v pasu mezi boky aut --- --- v pasu mezi boky aut
na okraji --- --- na okraji
v ulici

-=- vV mysu

=)
=,
|||||||I|III||||||||||||"""""""““I“Ill =
2
=

--- vedle stani v zeleni
--- vedle stani na chodniku

neprioritni

Pfi planech na vybaveni urcité oblasti dobijeci infrastrukturou by v prvni fazi mély

byt identifikovany vhodné objekty a plochy (podle kritérii napf. vlastnictvi mésta,
dostupnost pfipojeni, tj. blizkost vykonové dostacujici technické sité bez nutnosti vést
napéajeci kabel v majetkopravné komplikované stopé), tzn. plochy jiz slouZici parkovani,
kde funkci parkovani zaroven odpovida stavebni uspofadani plochy a funkce je v misté
stabilizovana a ne pouze zfizena svislym ¢i vodorovnym dopravnim znacenim. Teprve
po vyCerpani moZnosti realizace planovaného poctu dobijecich stanic v ramci lokality
v objektech a na jednoicelovych parkovacich plochach je mozné umistovat dobijeci
stanice pro pomalé dobijeni v ulicich. V dal§im kroku se vylou¢i mista, ktera jsou
dobijeci infrastrukturou jiZ obslouZena. Pfi vybéru mist by se mélo usilovat o zajisténi
plosné rovnomérnosti umisténi stanic.

V objektech garazi se prioritné umistuji stanice pfisazené na zed, pfipadné sloupky,

tj. samostatné dobijeci stanice. Na parkovistich se primarné vyuZiji stoZary vefejného
osvétleni pro integraci dobijeci stanice a v pfipadé dalsi potfeby se realizuji samostatné
sloupky (v designu pfibuzném s dobijecimi stanicemi na EV-ready stoZarech). V ulicich
se prioritné vyuZiji stoZary vefejného osvétleni pro integraci dobijeci stanice a jen

v odtvodnénych pfipadech (napf. pfevésené verejné osvétleni apod.) se dobijeci stanice
umisti samostatné.

Zejména pti umistovani dobijecich stanic pro rychlé dobijeni je vhodné uvazovat

i 0 dostupnosti dalsich sluzeb, kde budou moci fidici a fidicky elektromobild travit
Cas do nabiti auta. Jde napf. o toalety, obCerstveni, prodejny, ale i nekomeréni prostory
pro traveni ¢asu (kvalitni vefejny prostor vybaven mobiliafem). O tématu lze uvazovat
i opacné: pobliZ jiz existujicich sluZeb je vhodné umistovat dobijeci infrastrukturu,
pfedevsim na plochach jiZ uréenych pro parkovani, véetné napft. ¢erpacich stanic.
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Zasady dale stanovuji prioritni (upfednostnéné; symbol @), pfipustné (tolerované,
podminéné; symbol @) a nepfipustné (symbol x) situace pro zfizovani dobijeci
infrastruktury pro rychlé a pomalé dobijeni v rtiznych typech méstskjch prostord.

Z hlediska kvality vefejnych prostranstvi, bez ohledu na typologii zastavby,
pro vytipovani konkrétnich mist pro instalaci dobijeci infrastruktury plati tato

prioritizace:
rychla pomala umfstént
v objektu @ ® @ prioritn
v ramci Cerpaci stanice @® - O pfipustné
na parkovisti © o ¥ nepripustné
s vio o . " B — nepfedpoklada se (napf. dany prostor se
soucast stozarll vefejného osvétleni - ® v uréité struktufe neobjevuje)
v ulici s parkovanim X ©

Nasledujici principy se vztahuji pfedevsim k umistovani samostatné stojicich dobijecich
stanic. Dobijeci stanice jako soucast sloupt vefejného osvétleni (tzv. EV-ready stoZary)
jsou sice preferovany, avSak umistovani samotnych sloupt vefejného osvétleni se tidi
pfednostné jinymi principy a pravidly (viz pfislusné technické pfedpisy a legislativa

pro osvétleni a Koncepce vefejného osvétleni hlavniho mésta Prahy, studie a projekty
vefejnych prostranstvi apod.). Ktery stoZar bude ¢i nebude EV-ready aktualné (2022)
fesi interdisciplinarni pracovni skupina zahrnujici spravce vefejného osvétleni spole¢né
se vSemi dalSimi aktéry, jejichZ zajmu se osvétleni, dobijeni a parkovani na vefejnych
prostranstvich (véetné pfipravy investic nebo spravy) dotyka. V Zadném p¥ipadé nesmi
dojit ke zruSeni osvétleni na prevésech z divodu realizace dobijecich stanic jako soucasti
EV-ready stozart.

Dobijeci infrastruktura, véetné kabelového propojeni s vozidlem, smi byt umistovana
pouze tam, kde nevytvarfi jakoukoliv pfekazku pro chodce, véetné osob se sniZzenou
schopnosti orientace a pohybu ¢i cyklisty a je v souladu s Manualem tvorby vefejnych
prostranstvi hlavniho mésta Prahy. Prvky dobijeci infrastruktury tak 1ze umistovat pouze
do prostord, které jsou jiz (stavebné) vymezeny pro individualni automobilovou dopravu.
V jakémkoli typu méstského prostoru musi byt pfi zfizovani dobijeci infrastruktury
zaroven dodrzena pravidla pro umistovani prvkt do vefejného prostoru. VZdy musi

byt zachovan priichod o minimalni §ifce 2 m s vyjimkou chodniku vedouciho pouze

k danému parkovacimu mistu, kde lze minimalni §itku prichodu snizit na 0,9 m, pokud
se v misté nenachazi oblouk ¢i hrana, ktera by znemozZnila bezproblémovy piijezd osoby
na invalidnim voziku. Ve stisnénych pomérech, kdy zaroven chodnik ptiléha pouze

k ploSe zelené a ne domiim ¢i plotlim, je moZzné redukovat prichozi prostor z 2 m na

1,75 m (coz odpovida dvojnasobku pésiho modulu a bezpe¢nostnimu odstupu od dobijeci
stanice 0,25 m).

V mnoha prazskych ulicich v rostlém ¢i blokovém mésté, které plni i pobytové funkce
(Zivy parter, pfedzahradky apod.), tzn. ulice s uli¢nim profilem standardni §itky
(18-19 m), je prakticky nemozné dobijeci infrastrukturu umistit - ani chodnik ani
vozovka pro tento Gicel nenabizeji prostor. Prvky dobijeci infrastruktury je v takovém
pfipadé moZné umistit za nasledujicich podminek:
— jako soucast stozarti lamp;
— vulici s pfevésenym vefejnym osvétlenim (v uli¢nim profilu se nenachazeji stozary
lamp) jako samostatné stojici stanice (sloupky)
— namysu, je-li v ulici parkovani v zalivy;
— navozovce mezi parkovacimi misty;
— na nejblizsich (roz§ifenych) naroZich;
— na chodniku, je-li chodnik §irsi nez 5 m.

Je nutné zajistit dohodu s majiteli oploceni pfedzahradek a elektrotechnické vybaveni
integrovat do oploceni nebo do domt. Pokud nebude dohoda mozn4, je zapotiebi
pfijmout skutecnost, Ze sluzba dobijeni nebude v takové ulici dostupna.

Pro dalsi rozhodovani o umisténi dobijeci infrastruktury ve mésté se rozlisuji Ctyfi typy

zastavby (vychazi z typu struktur lokalit definovanych v UAP) a étyfi typy prostranstvi, typologie zastavby

tzn. Sestnact kombinaci prostort. Pro jednotlivé kombinace typt zastavby a typt vizstr. 22

prostranstvi plati rlizné miry preferenci ¢i pfijatelnosti daného charakteru dobijeni tvpologig prostranstvi
viz str. 2

(dale uvedeno podrobnéii).
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Pro umistovani dobijeci infrastruktury pro rychlé/pomalé dobijeni v riznjch
kombinacich typt zastavby a prostranstvi plati tyto podminky:

typologie typologie zastavhy
prostranstvi rostla blokova rodinné domy modernisticka

uli¢ni prostranstvi

nepatefnich X/0 X/0 X/0 X/®
komunikaci mésta

vefejné pristupné

parkovisté a garaze o/® ©/® ©/0 ®/®
vefejné nepfistupné

parkovisté a garaze ©/® o/® ©/0 ®/®
patefni mistni

komunikace /% ©/% ©/% @®/%X

Na vefejnych prostranstvich, at uz na patetni ¢i nepatetni siti mistnich komunikaci, nebo
ve vefejné piistupnych garazich nesmi byt umistovana nevefejna dobijeci infrastruktura.
Nepfipustné je také vyhrazovani parkovaciho mista na vefejné pfistupné mistni
komunikaci pro soukromou dobijeci stanici.

Pro umistovani dobijeci infrastruktury dle typu zastavby plati tyto zasady:

ROSTLA ZASTAVBA

V rostlé zastavhé je kladen diiraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy
ztizovani pomalého dobijeni a zachovani ¢i zlepSeni kvality vefejnych prostranstvi

a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty. V souladu s Dopravni politikou mésta
nebudou v rostlé zastavbé podporovana parkovaci stani pro navstévniky ve vefejném
prostoru, ktefi by tak méli vice vyuzivat mimouli¢ni parkovaci kapacity. Naopak je
nezbytné umoznit zadsobovani zboZim a sluzbami (city logistika, taxi, servis apod.), které
vSak v centru mésta nabijeci infrastrukturu nutné nevyZaduji. Podstatné je zachovani
historickych, architektonickych a urbanistickych hodnot.

BLOKOVA ZASTAVBA

V blokové zastavbé je kladen diiraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy
ztizovani pomalého dobijeni. Nesmi dojit ke zhorSeni kvality vefejnych prostranstvi

a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty. Kladen je diraz na ochranu nameésti,
méstskych tfid s vefejné piistupnym partnerem a uliénim prostranstvim s viznamnou
pobytovou funkci, kde vSude je zfizovani dobijeci infrastruktury nepfipustné. Naopak je
prioritni zfizovani dobijeci infrastruktury na parkovistich a v garazich. P¥ipustné je pak
vyuzit bohatéji dimenzované uli¢ni prostranstvi mezi chodnikem a parkovacim pruhem
¢i pasem, kde zaroven nedochazi k castéjsimu pfechazeni chodcti nebo pobyvani.
Obdobné je tomu v pfipadé patefnich mistnich komunikaci, kde 1ze vyuZit samostatné
zalivy ¢i stavajici Cerpaci stanice pohonnych hmot.

ZASTAVBA RODINNYCH DOMU

V zastavbé rodinnych domt je uli¢ni parkovani pfipustné pro pomalé dobijeni
primarné urcené pro rezidenty a dlouhodobéjsi navstévniky. Rovnéz je pripustné
vyuZzit prostor ¢erpacich stanic ¢i nové zaloZenych dobijecich hubt podél patefnich
mistnich komunikaci pro rychlé dobijeni. Prioritni je pak zfizovani jakékoliv dobijeci

infrastruktury pro vSechny typy garazi a povrchovych parkovist.

MODERNISTICKA ZASTAVBA

V modernistické zastavbé je kladen dtiraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty,
tedy zfizovani pomalého dobijeni. Nesmi dojit ke zhorSeni kvality vefejnych prostranstvi
a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty. Modernistické mésto je charakteristické
velkymi kapacitami parkovani na ulicich a parkovistich a ¢asto vykazuje segregovanou

sit pésich tras od ulic pojizdénych vozidly, proto je prioritou umistovat pomalé dobijeni
zcela mimo chodniky a stezky pro chodce a cyklisty a pobytové plochy a samoziejmé

na parkovistich a v garazich. Pfipustné je pak vyuZiti bohatéji dimenzovaného uli¢niho
prostranstvi mezi chodnikem a parkovacim pruhem, kde zaroveni nedochazi k ¢astéjsimu
pfechazeni chodcti nebo pobjvani. Obdobné je tomu v pfipadé pateinich mistnich
komunikaci, kde Ize vyuZit samostatné zalivy ¢i stavajici erpaci stanice pohonnjch hmot.
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Typologie zastavby

Typologie zastavby Zasad vychazi z tzv. typ( struktur vystavéného
prostiedi definovanych v zemné analytickych podkladech hlavniho
mésta Prahy 2020 (dale jen ,UAP 2020%), konkrétné v knize

,200 | Mésto | Fyzické vystavéné prostiedi®, v kapitole ,,3. Prostorové
usporadani mésta“ na stranach 32 az 43, kde je rozliSeno 10 typd
struktur (v lokalitach vystavéného prostied?). UAP 2020 jsou ze
zakona pofizovanym Gzemné planovacim podkladem schvalovanym
Zastupitelstvem hl. m. Prahy, typy struktur lokalit jsou tak pro Zasady
zavazné. UAP jsou priibézné aktualizovanym dokumentem a pro
potieby téchto Zasad plati vidy aktudlni vydani UAP.

Typy struktur vystavéného prostredi pouziva IPR Praha pro porozuméni
a pojmenovani prostorového usporadani mésta. Strukturalni pohled na
Gzemi mésta vychazi z analyzy (strukturalni diagnozy), ktera vydstila

v Clenéni struktury zastavby podle prevazujicich spolecnych znak.
Typy byly definovany pro celé Gzemi hlavniho mésta Prahy. Identifikace
struktury zastavby vychazi zejména z vymezeni verejnych prostranstvi,
ale zohlediuje i dalSi spole¢né znaky, které souviseji s jejim starim,
stabilizaci v ¢ase i s polohou v ramci mésta. Pro rozliseni zakladnich
forem struktury, tedy prostorového usporadani mésta, je urcujici
identifikace vefejného a neverejného prostranstvi, vzajemny vztah
ulicni a stavebni ¢ary, provozni vztahy a vazby parteru na vefejna
prostranstvi, méfitko a typologie staveb. V lokalitach vystavéného
prostredi IPR Praha rozlisuje dle pfevaZujiciho charakteru prostorového
usporadani deset typd struktur.

Zasady rozlisuji pouze Ctyfi typy zastavby, do kterych jsou typy struktur
podle UAP sdruzeny:

typy struktur vystavéného typy zastavby

prostredi dle UAP 2020 pro Zasady

I rostla struktura I rostlé zastavba

B blokova struktura

I hybridni struktura Bl blokova zastavba

I heterogenni struktura

B  vesnickd struktura

struktura zahradniho mésta zastavba rodinnymi

domy

struktura areald vybavenosti

struktura areal produkce

modernisticka zastavba
modernisticka struktura

Hlavnim divodem zjednoduseni je kromé podobné miry vyuZziti
riznymi dopravnimi médy a prostornosti uli¢ni sité i mozZnost
parkovani a odstavovani vozidel na soukromych pozemcich ¢i

v objektech a navaznost na dopravni politiku mésta, ktera navrhuje
néktera specifika pro centrum mésta, jako je napriklad pokles poctu
parkovacich stani v uli¢ni siti apod. V pfipadé rozhrani dvou rdznych
struktur se uplatni pfisnéjsi regulace. V tabulce nenf uvedena
Jlinearni struktura® dle UAP, kterd pro aéely Zasad sdili pravidla

s typem prostranstvi ,paterni mistni komunikace“ a v textu je popséna
v typologii prostranstvi.






Rostla zastavba

Rostla zastavha je nejstarsi cast mésta, kterou charakterizuji rtizné
Sitky ulic a rGzné velika ndmésti tvofena predevsim zpevnénymi
povrchy. Zahrnuje stfedovéka zaloZeni s vicepodlaznimi méstskymi
domy a palacovymi ¢i klasternimi arealy. Ulice maji obvykle malou
Sitku, domy stoji na uli¢ni ¢are a tvori nepravidelné bloky zastavby.
Ulice jsou koncipovany predevsim pro pési mobilitu. Verejna
vybavenost je rovnomérné rozmisténa predevsim v parterech budov.
Jadro mésta ma zpravidla velkou historickou hodnotu a jsou zde
koncentrovany sluzby, ubytovaci kapacity a pracovni pfileZitosti, méné
Casto pak rezidencni bydleni. Typickymi predstaviteli rostlé zastavby
jsou Petrska ctvrt, Anenska ctvrt, Vojtésska ctvrt nebo Nové Mésto.

V tomto typu zéstavby se nachazeji parkovaci stani v ulicich a mimo
né; dle prizkumu provedeného v letech 2015-2016 se v PPR

nachdazi celkem 15 927 stani v ulicich a 16 224 stani v mimouli¢nim
prostoru (vnitrobloky, garaze, parkovisté) [2]. Reédlné se v3ak parkuje
predevsim na uli¢nich prostranstvich, protoZe tam je parkovéani snaze
dostupné, levnéjsi a nékdy také zneuzivané jako bez placeni. Vzhledem
ke struktufe aktivit v centralni casti mésta lze v3ak konstatovat, Ze
rezidenti vyuZivaji predevsim uli¢ni parkovani, pokud neprosel dany
objekt zasadni rekonstrukci vyzadujici doplnit objektové parkovani.

V rostlém mésté se ve stisnéném prostoru pohybuje velké mnoZstvi
chodc(, automobild, cyklistl a vozidel MHD, pohyb je tim ztiZeny.
Velka cast ploch ulic je ¢asto vyuzivana pro parkovani a odstavovani
vozidel a jsou zde zfizeny zény placeného stani. Velké mnoZzstvi
obyvatel a navstévnikd vyuziva vefejnou hromadnou dopravu. Centrum
mésta vyzaduje vzhledem ke koncentraci aktivit zvySené naroky na
zasobovani zbozim i sluzbami (servisni prace). Nachazi se zde velké
mnoZzstvi historicky cennych objektl a prostranstvi. Jde o velmi husté
zastavénou cast mésta s nejvyssi hustotou pracovnich prileZitosti

v Praze, vefejna prostranstvi zde tvofi kolem 40 % ploch. Velmi
malou ¢ast vefejnych prostranstvi - fadové nékolik procent - tvori
nezpevnéna verejna prostranstvi.

7 A > N Priklady rostlé struktury v Petrské a Anenské Ctvrti, zdroj: [1]




Blokova zastavba

Blokovou zastavbu tvofi uzaviené nebo castecné oteviené bloky
vicepodlaznich staveb riizného méfitka. Ulice tvori pravidelnou
ortogonalni sit s jasnou hierarchii doplnénou naméstimi, ktera

jsou Casto parkové upravenda. Domy stoji na uli¢ni ¢are, parcely

jsou pravidelné. Sitka ulic se viak li3f lokalita od lokality. Bloky

jsou usporadany do Ctvrti a doplnény parky. Verejna vybavenost

je rovnomérné rozmisténa predevsim v parterech budov. Obchody

a sluzhy jsou koncentrovany zpravidla okolo namésti a podél
vyznamnych ulic. Blokova struktura je charakteristicka vysokou
hustotu obyvatelstva (v priméru 260 obyvatel/ha) a podilem
verejnych prostranstvi kolem 40 %, z ¢ehoZ je pouze nékolik procent
nezpevnénych ploch verejnych prostranstvi [1]. Typickymi pFiklady jsou
Dejvice, Zizkov, Vinohrady, Vr$ovice.

V blokové zastavbé je obvykle vyrovnany pohyb vsech dopravnich
maodu, oblasti tohoto typu byvaji komfortné obslouzZeny tramvajovou
dopravou, rezidenti vétSinou parkuji v ulicich, kde vSak vzhledem

k vysoké hustoté obyvatelstva neni dostatek prostoru pro diistojné
pokryti vsech potfeb pohybu a pobytu osob a dopravnich prostfedk.
Nékde proto vznikly parkovaci kapacity ve vnitroblocich na tkor zelené.
V blokové zastavbé je zpravidla zfizena zéna placeného stani. Blokova
zastavba se obcas potyka s problémem dodrZovani hygienickych limitQ
hluku, imisi a exhalaci v pfipadé vyssich intenzit provozu.

7 > N N Priklady blokové struktury v Dejvicich a na Zizkové, zdroj: [1]




Zastavba rodinnych domi

Zastavba rodinnych domd je oblasti s pfevazujici zastavbou objekt
pro individualni bydleni, z hlediska UAP jde o typy vesnické struktury
a struktury zahradniho mésta, které se z pohledu dopravni obsluznosti
a hustoty lisi jen mélo. Typologie zéstavby tvofena rodinnymi domy je
charakterizovana mirné nepravidelnou uli¢nf siti doplnénou pripadné
naméstimi, kde se sdruzuje vybavenost, ktera je jinak velmi rozptylena
v zéstavbé a je velmi fidka. Stavebni ¢ara obvykle neni totozna s ulicni
¢arou a prostor vypliuje soukromé ¢i vefejna zelen nebo parkovani.
Nékteré lokality s timto typem zéstavby postradaji pobytové prostory,
nékteré vyuzivaji jako pobytovy prostor prilehlé prirodni parky.
Zastavénost lokality je nizkd, podil verejnych prostranstvi relativné
nizky, pohybuje se mezi 20-30 % [1]. Typickymi pfiklady takovych
lokalit jsou Vinohradska stran, Dékanka, Ofechovka, Cibulka, Nova
Dubet, Ujezd nad Lesy, Slivenec, Tyrdova Ctvrt, Stary Spofilov, Maly
BFevnov, Zahradni Mésto, Stary Chodov.

Parkovanf je z velké ¢asti zajisténo na vlastnich pozemcich, v nékterych
lokalitach to vSak pravidlem nenf a je dodatecné zfizovano misto
predzahradek. Nékdy se také vyuziva ulicni parkovani, ale ve vyrazné
mensi mife neZ parkovéni na vlastnim pozemku. Obsluha hromadnou
dopravou je vzhledem k nizké hustoté osidleni vétSinou horsi, obvykle
alespon v dochazkové vzdalenosti, pokud se tedy v blizkosti nenachazi
vyznamna dopravni trasa nebo hustéjsi zastavba.

7 > N N Priklady zastavby rodinnych domd na Dékance
a Starém Chodové, zdroj: [1]




Modernisticka zastavba

Modernisticka zastavba je tvofena samostatnymi vicepodlaznimi
domy nebo soubory tvoficimi skupiny, vétsinou jednotné orientace

¢i tvaru, doplnéné casto nizkopodlaznimi objekty vefejné a obcanské
vybavenosti, obklopenymi parkem ve volné zastavbé. Méfitko je velké,
verejna prostranstvi nejsou jasné ohranicena a nemaji obvykle jasnou
hierarchii. Dopravni médy jsou obvykle segregovany, zejména pro
nemotorovou a motorovou dopravu, uli¢ni sit ma zpravidla rozliSitelnou
hierarchii, kdy patefni dopravni sit diive prochéazela pfiblizné stredem
(Malesice, PetFiny) a v pozdéjsim obdobi byla budovéna na okrajich,
nebo striktn&ji segregovana (Cerny Most, Jihozapadni Mésto). Uli¢ni
sit nekopiruje stavebni ¢aru. V zastavbé se nachazeji stiediska
vybavenosti, ktera mohou byt zarover i tézisti Gzemi navazanymi

na stanice hromadné dopravy, kde dochézi ke koncentraci sluzeb

[1]. Typickymi lokalitami jsou sidlisté Dablice, sidlisté Repy, sidlisté
Bohnice nebo Jizni Mésto.

Sidlisté jsou obvykle obsluhovana kombinaci riiznych dopravnich
modl, mezi kterymi dominuje vefejna hromadna doprava doplnéna
individualni automobilovou dopravou. UvnitF sidlist pak dominuje
pési mobilita. Pfevazna vétSina obyvatel parkuje a odstavuje sva
vozidla na uli¢nim prostranstvi nebo na pfilehlych parkovistich.
Sidlisté se vzhledem k dobé svého vzniku ¢asto potykaji s nedostatkem
parkovacich stani v plvodnim usporadani, v mnoha pfipadech proto
bylo zfizeno parkovani na Gkor obousmérnosti ulic ¢i se nelegélné
parkuje v kfizovatkéach, na chodnikovych plochéch nebo v zeleni.

71> N N Priklady modernistické zastavby na sidligtich Dablice
a Repy, zdroj: [1]




Typologie prostranstvi

Z pohledu Zasad je podstatné, kde v jednotlivych typologiich zastavby
lze zaparkovat nebo odstavit osobni vozidla. V kazdé z typologii
zastavby je mozné rozliSit mista pro parkovani a odstavovani umisténa:

— na uli¢nim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikacf;

— na vefejné pristupnych parkovistich ¢i garazich;

— na parkovistich v soukromém vlastnictvi a nepfistupnych
Siroké verejnosti;

— na paterni siti mistnich komunikaci.

Uli¢ni prostranstvi nepaternich
mistnich komunikaci

Uli¢nT prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci slouzi pro pohyb
chodcd, cyklistl, vozidel a pobyt osob a parkovani. V tomto pfipadé
vsak jde pouze o mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C) a se
smisenym provozem (funkéni skupina D) nebo komunikace shérné
(funkeni skupina B) s maximalni povolenou rychlosti do 50 km/h vcetné
a vybavené chodniky. Uli¢nT prostranstvi zahrnuje pfipadné i pasy
zelené Ci téleso mistni komunikace v nezastavéném Ci zastavitelném
Gzemi. Uli¢nT prostranstvi ma kromé funkce dopravni i jiné funkce, kde
se setkavaji rlizné zajmy.

Z hlediska urbanistického se uliénim prostranstvim rozumf ¢ast
verejného prostranstvi tvofena viemi ulicemi, naméstimi a témi
cestami a plochami, které vytvéreji zékladni sit obsluhy a prostupnosti
Gzemi. Ulicni prostranstvi je obvykle vymezeno ulicni ¢arou a mize byt
tvoreno jak zpevnénymi, tak nezpevnénymi plochami. Ostatni druhy
mistnich komunikacf se fadi mezi patefni mistni komunikace.

7 - Priklady uli¢niho prostranstvis parkovanim v blokové
a modernistické zéstavbé

Vefejné pristupna parkovisté a garaze

Verejné pristupnymi parkovisti a garaZzemi se rozumf venkovni nebo
vnitfni prostory urcené pro parkovani vozidel na samostatné plose
oddélené od pozemni komunikace. Parkovani je pristupné jednim

¢i vice vjezdy, parkovaci stani vsak nejsou pfistupna z priibézného
jizdniho pruhu. Fakticky mtZe jit o plochu fyzicky oddélenou napf.
obrubniky, zeleni nebo plotem od okoli, parkovisté ve vnitrobloku nebo
hromadnou garaz umisténou v podzemi nebo nadzemfi. Parkovisté
nebo hromadna garaz mohou byt zfizeny pro G¢ely odstavovani vozidel
napriklad u bytového domu nebo za G¢elem parkovani, napfiklad

u obchodu. Tento typ prostranstvi je verejné pristupny vsem, mize

se na ném viak vyskytovat néjaké omezenf pristupnosti (napfiklad
zpoplatnénfi) nebo omezena doba provozu.

- N Priklady vefejné pristupného parkovisté a vefejné pristupné garaze
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Verejné nepfistupna parkovisté a garaze

Verejné nepristupnymi parkovisti a gardZzemi se rozumi venkovni nebo
vnitfni prostory uréené pro parkovéani vozidel na samostatné plose
oddélené od pozemni komunikace. Parkovisté je pfistupné jednim

¢i vice vjezdy, parkovaci stani vSak nejsou pristupna z priibézného
jizdniho pruhu. Fakticky miZe jit o plochu oddélenou fyzicky napf.
obrubniky, zeleni nebo plotem od okoli, parkovisté ve vnitrobloku nebo
hromadnou garaZ umisténou v podzemi nebo nadzemi. Parkovisté
nebo hromadna garaz mohou byt zfizeny pro Gcely odstavovani vozidel
napriklad u bytového domu nebo za Gcelem parkovéni, napriklad

u kancelafskych center. Tento typ prostranstvi je vSak pfistupny

pouze pfedem uréenym uzivatelim (napf. majitel, ndjemnik nebo
zaméstnanec). VyuZzivat tento typ parkovani ¢i odstavovani vozidel tak
mUZe jen Gzka skupina uzivatell ¢i jen jediny (vyhrazeny) uZivatel.

7 - Priklady vjezdu do soukromé garaze bytového domu ve Vokovicich
a nevefejného parkovani u kancelarského objektu na Jarové, zdroj: [10]

Patefni mistni komunikace

Patefni mistni komunikace predstavuji sit mistnich komunikaci
rychlostnich (funkéni skupina A) a shérnych (funkéni skupina B), které
maji obvykle vy33i povolenou rychlost nez 50 km/h a vy33i stupen
segregace jednotlivych druhl dopravy, napfiklad silni¢nim zachytnym
systémem Ci $irSim pasem zelené. Jde také o smérové délené méstské
tfidy s dvéma a vice jizdnimi pruhy v jednom sméru s Sirokymi
chodniky pfiléhajicimi k parkovacimu pruhu &i zalivu (napf. ulice
Evropska, Jeremiasova, Ocelkova, Videfiska u Thomayerovy nemocnice).
Obvykle jsou na téchto komunikacich nejvyssi intenzity dopravy v okoli,
nebot zde dochazi k setkavani prepravnich proudil z komunikaci nizsich
funkénich skupin. Na téchto komunikacich se parkovaci stani nachazi

v omezenéjsi mire, pokud tomu tak je, jde obvykle o parkovaci pruh

¢i pas v zélivu. Tyto komunikace jsou obvykle od zastavby oddéleny
$irsimi chodnikovymi plochami, zelenymi pasy nebo pfidruzenym
prostorem a tvori tak v podstaté samostatny prvek v prostorovém
usporadani mésta. Ostatni mistni komunikace se fadi mezi nepaterni
mistni komunikace.

7 - Priklady patefni mistni komunikace, ulice Wilsonova a OlSanska
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PRIORITIZACE UMISTOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY

Zasady pro umistovani dobijeci infrastruktury pro pomalé dobijeni v riiznjch kombinacich typi zastavby a prostranstvi:

typologie typologie zastavhy

prostranstvi rostla blokova rodinné domy modernisticka
uli¢ni prostranstvi © u parkovani do prilé- | © u parkovani do pfilé- | © plochy pro parkova-
nepatefnich komunikaci hajictho pasu (chodnik/ | hajiciho pasu (chodnik/ | ni, ke kterym nepfiléha
mésta - zeleri) se zachovanim zele) se zachovéanim pribézny chodnik

min. 2m prostorem oko-

min. 2m prostorem oko-

® u parkovani do prilé-
hajiciho pasu (chodnik/
zelen) se zachovanim

min. 2m prostorem oko-
lo stanice, mimo plochy

pro prechazeni pésich

lo stanice, mimo plochy

pro pési a cyklisty

lo stanice, mimo plochy

® se samostatné stojici B
pro prechazeni pésich

pripojkovou skiini

¥ v obousmérnych ulicich <12 m
X v jednosmérnych ulicich <10,5 m

X v ulicich se sou¢asnym nebo planovanym provozem tramvaji
(vyjma ulic s oddélenym provozem tramvaji a IAD)*

X v predprostoru paméatek

¥ na naméstich

X v mistech s intenzivnim pésim pohybem ¢i vyznamnou pobytovou
funkci (napt. p&si zony, méstské tiidy s zivym parterem)

vere]newptlstupni ® ® ° ®
parkovisté a garaze
vere]ngvmvepnstu’pvne ® ® ° ®
parkovisté a garaze

paterni mistni
komunikace

© v ulicich s parkovanim v zalivech

X v ulicich s parkovanim zfizenym pouze dopravné-organizacnim
opatfenim pomoci dopravniho znaceni

umfstén{

@ prioritn{

© pripustné
¥ nepiipustné

— nepfedpoklada se (napf. dany prostor se
v urtité struktufe neobjevuje)

* traté planované dle UPD ¢i platnych
strategii mésta
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ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
PRAVIDLA PRO UMISTOVANI PRVK( DO VEREJNEHO PROSTORU

Pravidla pro umistovani prvkii dobijeci infrastruktury do veFejného prostoru

Pfi navrhovani a umistovani prvka dobijeci infrastruktury
(véetné vSech soudasti a pfisludenstvi, kabeli apod.) na

vefejnych prostranstvich plati tyto vSeobecné principy:

» Prvky nesmi sniZovat kvalitu vefejnych prostranstvi, musi byt
v souladu s Manualem tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho
mésta Prahy.

> Manudl tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy @

» Prvky musi byt navrZeny a umistény v souladu s principy
univerzalniho designu (musi byt bezbariérové).

- vyhldska ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivdani staveb

» Vzhledem k tomu, Ze jde o infrastrukturu pro automobilovou
dopravu, méla by byt umistovana primarné do mist, které

slouzi automobilové dopravé (napf. parkovisté, garaze, zalivy

mezi parkovacimi misty apod.). Samostatné stojici dobijeci

stanice (a jejich pfislusenstvi) by mély zabirat co nejméné mista
vyhrazeného pro jiné uZivatele a tcely vefejnych prostori (chodci,
cyklisté, vegetace apod.). To znamena, Ze pro jeji umisténi by se mély
primarné vyuZivat napt. plochy parkovani, chodniky jen vyjimecné.

» Neni pfipustné instalovat prvky dobijeci infrastruktury

v mistech, ktera nejsou stavebné (oficialné) feSena jako

prostory pro parkovani. Napf. je nepfipustné umistovat dobijeci
infrastrukturu na neoficidlnich a nelegalnich parkovistich.

V ptipadé ulic, kde redlné uZivani prostoru neodpovida
stavebnimu stavu (napf. auta parkuji na chodniku ¢i s pfesahem
na chodnik), instalaci dobijeci infrastruktury musi pfedchazet
rekonstrukce ulice nebo alespon vytvofeni studie tak, aby se
dobijeci stanice umistily do kone¢nych mist budouci stavebni
podoby ulice.

ilustrace »

» Umisténi prvkl nesmi branit rozvoji pési a cyklistické
infrastruktury ¢i pobytovych prostor. Pfipadna kolize uvaZované
vylouci ovéfenim v platnjch dokumentech mésta a posoudi podle
vyznamu trasy a prostorovych parametri mista. (Napfiklad patefni
cyklotrasa potfebuje aspon 4 m prijezdniho profilu, je-li vedena po
chodniku, resp. stezce pro chodce a cyklisty. Pokud by po umisténi
prvku zbjvalo méné, je poloha kolizni a tim nepfipustna.)

- Generel pési a cyklistické infrastruktury
> dil¢i tizemni studie a dalsi UPP a UPD

» Prvky by se mély primarné umistovat do objektl (v nové zastavhé
vzdy) ¢i sdruzovat s dal$imi funkcemi (napf. stozary vefejného
osvétleni, rozvodné sk¥iné, parkovaci automaty, stojany na kola) tak,
aby se ve vefejném prostoru objevovalo co nejméné samostatnych
prvkt. Pokud je prvek dobijeci infrastruktury integrovan do
sedaciho mobiliafe, musi byt na misté vhodném pro sezeni.

» Prvky by mély vZdy maximalné respektovat prostfedi

a prizplisobit se mu umisténim, tvarem, charakterem, velikosti,
materidlovym a barevnym feSenim. Nesmi byt dominantnim
prvkem ve vefejném prostoru, mély by naopak pisobit nenapadné.

Symbol ® funguje jako hypertextovy odkaz
na pfislusny dokument ¢i mapovou aplikaci.
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PRAVIDLA PRO UMISTOVANT PRVK(l DO VEREJNEHO PROSTORU

» Prvky nesmi tvofit vizualni bariéru a pfispivat v prostoru
k vizualnimu smogu.

» Prvky nesmi zasahovat do pohledovych a kompozi¢nich os.
ilustrace ¢

» Prvky dobijeci infrastruktury nejsou pfipustné v pfedprostoru
pamatkové chranénych objektd.

- Pamatkovy katalog Narodniho pamdtkového tstavu
(mapova aplikace) @ @

» V architektonicky, urbanisticky ¢i pamatkové cennych
lokalitach (napf. PPR, rostla struktura - viz str. 26) je zfizovani
samostatné stojicich skiini zakdzano a v pfipadé nemoZznosti
integrace technologie do objektu nebo pod zem se dobijeci stanice
neumistuje.

> Uzemné analytické podklady hlavniho mésta Prahy: jev AO13a
architektonicky nebo urbanisticky cenné stavby nebo soubory staveb,
historicky vyznamné stavby, mista nebo soubory staveb @

» Prvky je nutné umistovat v ose s dal$im jiz umisténym
mobilidfem ¢i dopravnim znacenim. V ulicich se stromy se prvky
umisti v ose se stromy tak, aby podzemni ¢asti nezasahovaly

do jejich kofenového prostoru. Pokud je stromotadi vysazeno

v zatravnéném pasu, umisti se dobijeci stanice k prvnimu/
poslednimu stromu v ulici u (roz$ifeného) narozi. V pfipadé
nejasnosti se dobijeci stanice umistuje co nejbliZe k okraji
chodniku, tj. 0,5 m.

ilustrace ¢

» Prvky nesmi zhorSovat rozhledové poméry, zvlastni pozornost je
nezbytné vénovat prostranstvim se zvySenym pohybem déti ¢i osob
nizsiho vzriistu.

» Prvky nesmi zasahovat do rozhledovych trojihelnikii zejména
na kfiZovatkach a pfed pfechody ¢i misty pro pfechazeni.

> CSN 73 6102 Projektovdnt kfiZovatek na pozemnich komunikacich
> CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikact
ilustrace ¢

» Prvky nesmi tvofit fyzickou bariéru v prostoru, nesmi branit

v pohybu po chodniku ani pfiénym vazbam, tzn. nesmi zasahovat
do volné priichozi Sitky. Svym umisténim nesmi omezovat chodce
a ostatni uZivatele vefejného prostoru, véetné lidi se zdravotnim
znevyhodnénim. Napfiklad neni vhodné je umistovat pted vstupy
¢i viezdy do objekta.

» Prvky nesmi kolidovat s priichozim koridorem podél vodici
linie ¢i s manipula¢nim prostorem vyhrazenych stani pro vozidla
pfepravujici osobu téZce zdravotné postizenou.

- vyhldska ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

ilustrace €
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3 6 ZASADY zR1ZOVANT DOBIJECT INFRASTRUKTURY
PRAVIDLA PRO UMISTOVANI PRVK( DO VEREJNEHO PROSTORU

» Pfi umistovani prvk musi byt okolo nich zachovan priichozi
prostor o minimalni §ifce 2 m, resp. dvojnasobek péstho modulu
(2 x 0,75 m) ¢i manipulacni prostor (napf. mezi vstupem do
domu a obrubou) plus bezpec¢nostni odstupy od jizdniho pruhu
¢i pevnych prekazek (zpravidla 0,25-0,5 m) s vyjimkou:
— umisténi v prostoru mezi jizdnim pasem (vozovkou)
a chodnikem, kde je nezbytné zachovat pouze bezpecnostni
odstup, v tomto misté je také nejkrat$i drahou veden
propojovaci kabel s vozidlem;

- v z vz 2 - - \
— umisténi na pfistupovém chodniku pouze k parkovacimu —
mistu v ramci uzavieného parkovisté ¢i garaze, kde prichozi I
prostor miZe byt sniZzen na 0,9 m plus bezpecnostni odstupy, T
objekt nesmi znemoznit manipulaci s invalidnim vozikem ¢i /
[

détskym kocarkem.

V pfipadé, kdy je stavajici stozar VO s Sirokou patici nahrazovan
EV-ready lampou s patici o obdobné 3ifce, je moZné nedodrzet
ustanoveni tohoto dokumentu o minimalni prchozi §ifce 2-2,25 m
(bez pevné pfekazky po obou stranach / s pevnou piekazkou po
obou stranach) a v misté lampy zachovat stavajici prichozi prostor.
Je vSak nezbytné dodrZet nasledujici podminky:

| I

0,25m min.2x0,75m 0,25m 0,5m

— prichozi prostor je $itky miniméalné 0,75 m + bezpe¢nostni
odstupy dle tabulky ¢. 4 z CSN 73 6110, tj. minimalni §fika je
celkem 1,0-1,5 m;

— pruchozi prostor se nezhorsi oproti stavajicimu stavu (je mozné
posun stozaru VO pouze podélnym smérem podél obrubniku).

— v misté EV-ready lampy se nenachézi zadny vstup do domu ¢i
na pozemek;

— nejedna se o hlavni vyuzivanou pési trasu k dileZitym cildm | \
veYejné vybavenosti (afady, 3koly a 3kolky, zafizeni socialniho min.2x0,75m  0,5m 0,5m
charakteru, zdravotnické zatizeni apod.);

— na umisténi nové EV-ready lampy se shodli na zakladé
mistniho Setfeni na spole¢ném jednani zastupci mistni
politické reprezentace (samospravy), zastupci mistné
pfislusného silni¢niho spravniho Gfadu, Odbor dopravy
MHMP, IPR Praha a zéstupci spravcid dotcené elektrotechnické
infrastruktury (distributor elektfiny, spravce vefejného
osvétleni apod.) a z posouzeni byl pofizen pisemny zaznam
odsouhlaseny pfitomnymi.

- Manudl tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy:
C. 2. 1. P&si prostor @

> CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikact
ilustrace 2 2 >

min. 0,9 m 0,5 m*

* bezpecnostni odstup lze snizit pfi vyuZiti parkovaciho dorazu



ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
PRAVIDLA PRO UMISTOVANT PRVK(l DO VEREJNEHO PROSTORU

» Prvky (dobijeci stanice, ale i pfivodné kabely) nesmi byt
v konfliktu s méstskou zeleni, jejich instalace ani nasledné
umisténi nesmi ohroZovat kofenovy prostor stromii:

— chranic¢ky a ochranné trubky VTV nesmi byt v prostoru SVKT,
tedy v prostoru, kde hrozi zvysené riziko deformacnich sil
kofent, ukladany v hloubce méné nez 0,8 m;

— pokud pres KKZ prochazi pficné ptipojky VTV, je preferovano
jejich uloZeni do chranic¢ek — doporuceny pfesah chranicky je
min. 1,5 m od osy stromu.

- Prazské stavebni predpisy: § 16 Standard verejnych prostranstvi /
Priloha 1/ 0br. 1 (vysadbové pdsy) @

- Manuadl tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy:

D.2 Stromy a vegetace @

- Mestsky standard pro planovani, vysadbu a péci o ulicni
stromoradi jako vyznamného prvku modrozelené infrastruktury pro
adaptaci na zménu klimatu. Technické a kvalitativni pozadavky:
A.1Zény ochrany korenového prostoru stromit @

ilustrace €¢

Dale jsou popsana pravidla pro umistovani dobijeci infrastruktury
pro rizné situace (jejich prioritizace je popsana v pfedchozi
kapitole). Pro vSechny situace zaroveri plati pravidla uvedena vyse.
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ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
PRAVIDLA PRO UMISTOVANI PRVK( DO VEREJNEHO PROSTORU
PARKOVISTE

Parkovisté

Parkovisté jsou stavebné a provozné vymezené plochy urcené ke stani automobilt a jsou
preferovany pro umistovani dobijeci infrastruktury. Na parkovistich se obvykle uplattiuje
kolmé ¢i §ikmé stani vozidel. Prvky dobijeci infrastruktury 1ze umistit:
— v pasu mezi dvéma fadami stani, tzn. pfed pfedky aut (pokud je délici pas
dostatec¢né Siroky a neslouzi dal$imu ucelu);
— na mysu mezi parkovacimi stanimi, tzn. namisto parkovaciho stani;
— na okraji parkovisté.

Dobijeci stanice (a piisluenstvi) 1ze umistit na okraji parkovisté (mimo ptidorys
parkovaci plochy) pouze v pfipadé nemozZnosti okrajové a navazujici plochy rozvijet
jinak, respektive pro jinou (pfedevsim pobytovou) funkci. Potencial ploch a navrhované
umisténi v nejasnych pfipadech posoudi IPR Praha.

Ul
=i

H I
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PRAVIDLA PRO UMISTOVANT PRVK(l DO VEREJNEHO PROSTORU
ULICE S PARKOVANIM V ZALIVU

Ulice s parkovanim v zalivu

Pokud je nezbytné umistovat dobijeci infrastrukturu do ulic, kde nejsou ¢i nemohou
byt zabudovany ve stoZarech vefejného osvétleni a v ulici jsou jiZ stavebné definovany
parkovaci zalivy, umistuji se dobijeci prvky na mysy do parkovaciho zalivu, tzn. do
prostoru mezi jednotliva parkovaci stani (kolma, Sikma i podélna).

Prostor mezi stanimi vyhrazeny pro umisténi samostatné stojici dobijeci stanice
(sloupku) by mél byt min. 1,5 m Siroky, piip. 1ze umistit v prostoru parkovaciho
stani (standartni $itka 2,5 m) a zbytkovy prostor vyuZit jako manipulacni ¢i ptidruZit
k vyhrazenému stani.
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PROCES POVOLENT UMISTENI DOBIJECI INFRASTRUKTURY
ULICE S PARKOVANIM

Ulice s parkovanim

Instalovat dobijeci infrastrukturu v ulici s parkovanim podél chodniku ¢i zatravnéného
pasu, tzn. umisténi samostatné stojicich dobijecich stanic na chodnik ¢i v pasu, je krajni
mozZnosti a vhodnost vZidy posuzuje IPR Praha. Teoreticky Ize dobijeci stanici instalovat
na chodnik §ir§i nez 5 m, v pfipadé kolmého a Sikmého stani s parkovacim dorazem.

Umistovani sloupkt (samostatné stojicich dobijecich stanic) na chodnik se pfedpoklada
primarné v piipadé podélného parkovani, vzhledem k tomu, Ze pfi kolmém a Sikmém
stani auta Casto zasahuji do prostoru chodniku (parkuji kola na doraz obrubg) a zvlasté
v typickych proporcich kompaktniho mésta chodniky zuZuji natolik, Ze redlny zbyvajici
pruchozi profil je nedostate¢ny (napf. osoba s ko¢arkem a protijdouci chodec se
nevyhnou). V pfipadé kolmého a Sikmého stani je pfipustné umistit dobijeci stanice
pouze mezi parkovaci mista (tzn. na tkor parkovacich kapacit).

|




ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
PROCES MAJETKOPRAVNIHO VYPORADANI ZAMERU

Proces majetkopravniho vyporadani zaméru

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury jsou dokumentem schvalenym Radou hlavniho
meésta Prahy a pro méstské odbory je usneseni zavazné, pro méstské firmy doporucujici.
Zadatel o umisténi dobijeci infrastruktury je povinen se zasadami fidit, pokud pro zamér
ztizeni dobijeci stanice naklada s majetkem hlavniho mésta Prahy.

Pro umisténi dobijeci infrastruktury musi Zadatel ziskat souhlas hlavniho mésta Prahy
jako Gi¢astnika spravniho fizeni a jako majitele majetku ke zfizeni dobijeci infrastruktury
potfebného. V jednotlivych krocich jsou zapojovany jednotlivé organizaéni slozky

mésta jen v mife nezbytné nutné k zajisténi souladu s legislativou, spravnimi

postupy a s politikou mésta v oblasti rozvoje, spravy a udrzby vefejnjch prostranstvi
kodifikovanou formou usneseni Rady hlavniho mésta Prahy, pfipadné zastupitelstva

a navazujicich metodickych a koncepénich pfirucek.

Klicovou roli na strané HMP v procesu zfizovani dobijecich stanic hraje:
— spravce vefejného prostranstvi (TSK a jednotlivé méstské ¢asti);

— majitel vefejného prostranstvi (mésto prostfednictvim EVM MHMP nebo spole¢nosti
zfizovanou nebo vlastnénou HMP);

— majitelé a spravci elektroenergetické infrastruktury, na kterou se dobfijeci stanice
pfipojuje;

— pracovisté se schopnosti vécné posuzovat a formulovat poZadavky na dosazeni
souladu s pfislusnymi sektorovymi politikami a koncepcemi HMP v oblasti rozvoje
vefejnych prostranstvi, dopravni a technické infrastruktury, parkovaci politiky a city
logistiky (napf. IPR Praha, 0DO MHMP apod.).

Jako priikaz dtlezitych vlastnosti zaméru zfizeni dobijeci stanice slouzi vyplnény
formulaf zadosti o umisténi dobijeci stanice (viz str. 41-42). Formulaf ma formu
checklistu, kdy jednotlivé odrazky odskrtava sam Zadatel, kladné nebo zaporné.
Vysvétleni vSech odraZek Zadosti je obsahem tohoto dokumentu.

V pfipadé, kdy neni moZné vSechny odrazky odskrtnout kladné, posoudi dokumentaci
zaméru ve véci sporné odrazky pfislusné koncep¢ni pracovisté HMP (odrazky

1-13 IPR Praha, odrazka 14 ODO MHMP) a vyda ve véci vyjadfeni (kladné nebo
zamitavé), na jehoZ podkladu bude formulovano stanovisko HMP z hlediska
majetkopravniho vypofadani zaméru (prostfednictvim EVM MHMP).

>
= \ TSK vyda stanovisko podminéné kladnym
hv o
= / vyjadfenim IPR Praha
e
n
g \ IPR Prah posoudi vyplnénou Zadost, konzultuje
£ / rana sporné body a vyda vyjadreni
'S
<)
‘E \ EVM MHMP/| vyda doklad majetkopravniho vyporadani
o /
=)
0
-:-7; P,
2~ stavebni Orad
= (silni¢ni spravni arad,
o / .o , s v
— specialni stavebni Gfad)
2
°
©
>N
——> 7adatel predklada dokumentaci

zaméru, vyplnény formulédf Zadosti

<«——— vyda Zadateli své vyjadfeni/
stanovisko
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ZASADY ZR1ZOVANI DOBIJECT INFRASTRUKTURY
POZADAVKY NA VYPRACOVANI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Pozadavky na vypracovani projektové dokumentace
(ktera bude prilohou Zadosti)

Pro Gispésné schvaleni Zadosti o zfizeni dobijeci infrastruktury je nezbytné, aby Zadost
spliiovala poZadovanou kvalitu dokumentace, kterou zajisti doplnéni odbornosti do
projektového t§mu. V projektové dokumentaci je kromé formy napojeni na inZenyrské
sité potfeba prokazat vhodné feseni z hlediska zatéZze vefejnjch prostranstvi.

Podkladem pro zakresleni umisténi dobijeci infrastruktury musi byt mapa dostatecné
nazorné zobrazujici skute¢nou situaci mista (nikoli napf. katastralni mapa), napiiklad
digitalni technicka mapa (respektive jeji podkladova zjednodu$ena liniova kresba
povrchové situace), ktera je volné dostupna na Geoportalu hlavniho mésta Prahy. Pro
zachyceni detailll 1ze také zakreslit i do ortofoto mapy.

- Generel pési a cyklistické infrastruktury @ @

Dokumentace musi obsahovat:

— v textové ¢asti prokazani souladu s témito Zasadami, tzn. uvedeni typu zastavby
mésta a typu prostranstvi planovaného umisténi;

— presnou specifikaci typu dobijeci stanice a pfislusenstvi, véetné rozmeérd,
materialového a barevného provedeni (v pfipadé umistovani samostatné dobijeci
stanice);

— koty prokazujici velikost dobijeci stanice;

— koty prokazujici v situa¢nim vykresu konkrétni umisténi dobijeci stanice ve vztahu
k okolnim objektdm, prvkim a hranam;

— koty prokazujici priichozi prostor ze vSech stran dobijeci stanice k okolnim
pfekazkam/mobiliafi/objektiim/stromim a vzdalenost od hrany chodniku
k vozovce;

— umisténi stavajicich ¢i novych parkovacich mist, kterym dobijeci stanice slouZi,
véetné rozmért téchto stani, typu povrchu, stavajici povrchové infrastruktury
a zeleng;

— priikaz nezhorseni pésich a cyklistickych vazeb v okoli a pobytové kvality
prostranstvi, tzn. vyznaceni chodnikovych ¢i pobytovych ploch, cyklistické
infrastruktury a pfipadné jejich Gprav, respektive resersi shrnujici zptisoby, jakym
misto uzivaji rizné skupiny souc¢asnych uzivateld a posouzeni vlivu umisténi prvka
dobijeci infrastruktury na stavajici pohyby / pobyt v misté;

— priikaz nezhorSeni funkce zelené, tzn. zhodnoceni stavajiciho stavu zelené
(pfedevsim vzrostlych stromil) véetné zakresu a navrh opatfeni pro zajisténi
ochrany kotfenového prostoru zelené
- Méstsky standard pro planovani, vysadbu a péci o ulicni stromoradi jako
vyznamného prvku modrozelené infrastruktury pro adaptaci na zménu klimatu.

Technické a kvalitativni poZadavky: C.3 Ochrana stromii pi stavebnich pracich @

— priikaz vlastnickych vztahti v izemi s rozliSenim na majetek HMP ¢i jim ovladanych
subjektli a jinjch vlastnikt a doloZeni zakresu do aktualni ortofotomapy.
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POZADAVKY NA VYPRACOVANI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

na vykrese musi byt zaznaceny:
— prvky dobijeci infrastruktury

— parkovaci stani pro dobijeni

— chodniky, obrubniky

— vjezdy, vstupy

— stozary VO

— dopravni znacenfi

— povrchové znaky inZenyrskych siti

— stromy

na vykrese musi byt okétovany:
— rozméry prvku dobfjeci infrastruktury

— velikost parkovaciho stani pro dobijeni

— vzdalenost prvku DI od domu, okraje
obrubniku ¢i jiného prvku (strom,
stozar, dopravni znaceni atd.)

— vzdalenosti mezi blizkymi prvky (napf.
stozar a diim)




Zadost o umisténi dobfjeci infrastruktury

Souvisejici dokumenty:
- Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli: Dopravni politika

- Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030
- Zdsady zfizovani dobijeci infrastruktury
- Manudl tvorby verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy

Informace o0 zaméru:

jednaci ¢islo od TSK

lokalizace (parcela, GPS):

typologie struktury mésta:

typologie vefejného prostranstvi:

smér parkovani:

typ dobijeci stanice:

pocet soucasné dobijenych automobill:

Situace:

vCetné vSech poZadovanych két na podkladu digitalni technické mapy
¢i aktualni ortofotomapy (volné ke stazeni na Geoportéle hlavniho mésta Prahy) @ @




Zamér na umisténi dobijeci infrastruktury musi byt v souladu s pravidly dokumentu
Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury. V pfipadé nesplnéni nékterého z nasledujicich
pravidel je nutné zdmér konzultovat se zodpovédnym odbornikem, ktery posoudi fyzicky
kontext vytipovaného mista, pfipadné projekt upravit na zakladé poZadavkda.

Prvek dobijeci infrastruktury:

O

o o o o o O

ma jednoduchy kompaktni tvar a nepfesahuje maximalni povolené rozméry:
— dobijeci stanice: v piidorysu max. 600 mm v jednom sméru, vyska
max. 1 700 mm (objem max. 0,2 m3)
— pripojkova skfin: pldorysné rozméry max. 600 x 400 mm
— bateriové (lozisté: pldorysné rozméry max. 5 000 x 2 200 mm,
vyska 2 200 mm;

nema ostré hrany;

ma matnou povrchovou Gpravu odstinu RAL 7021 (Cernoseda) na dominantnim
podilu ploch (minimélné 90 %);

je graficky jednodusSe a Citelné zpracovany, bez reklam; je navrZzen a umistén
v souladu s principy univerzalniho designu

nachézi se v lokalité, kterou urcuje Generel rozvoje dobijeci infrastruktury

v hlavnim mésté Praze do roku 2030 (Pfiloha 10: Modelovy névrh rozmisténi
dobfjecich stanic rezidentnf infrastruktury, str. 175), a na typu prostranstvi

s nejvétsi lokalitné dostupnou mirou preference;

neznemoZiuje rozvoj pési a cyklistické infrastruktury a pfipadnych pobytovych
prostord;

nezasahuje do pohledovych a kompozi¢nich os;

nenachazi se v pfedprostoru pamatkové chranéného objektu;

je umistén v linii s dalSim jiz umisténym mobiliafem ¢i prvky v ulicnim prostranstvi;
nezasahuje do rozhledovych trojihelniki;

respektuje trasy a mista pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu;

zachovava kolem sebe priichozi prostor minimalné 2 m (ve stisnénych pomérech
u zelené 1,75 m) na kazdé strané vyjma:

— umisténiv prostoru mezi jizdnim pasem (vozovkou) a chodnikem, kde je
nezbytné zachovat pouze bezpec€nostni odstup, v tomto misté je také nejkratsi
drahou veden propojovaci kabel s vozidlem,

— umfisténi na pfistupovém chodniku pouze k parkovacimu mistu v ramci
uzavfieného parkovisté ¢i garaze, kde prlichozi prostor mize byt snizen na
0,9 m plus bezpecnostni odstupy;

neznemoZziuje vysadbu stromi v mistech, kde to pfedpokladaji PSP (platii pro
elektrické vedent k dobfjeci infrastruktufe);

piislusné parkovaci misto u pomalé dobijeci stanice je funkéné zaclenéno do
systému ZPS, vCetné monitoringu.
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