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“+ (VRU) Letniany-Kbely.tak, jak jsou navrzeny v pracovni podobé
dzemnf studie.

Prvni kapitola se soustfedi'na vizi feSeného Gzemfi a na strategii
jeho rozvoje. Dal31 kapitoly se vénuji tématim, kterd jsou soucasti
‘udrzitélného navrhu dzemni studie: krajing, struktufe ctvrti

a jejimu vyuziti, dopravé a technické infrastruktufe.

-l]zemm’ studie je Ve fazi pracovniverze hrubopisu, ktery bude
behem komunitnich planovacich akci projednavan-s verejnosti.
-Bude slouzit jako podklad take pro dotéené méstské casti a dalsf
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energie

prostorova
kvalita

socio-
ekonomie

fizeni vize
a sprava

fyzické rozvoj prirody
prostredi SN B a biodiverzity

VIZE UDRZITELNE
CTVRTI

Uzemi dnes oznacované jako velké rozvojové Gzemi (VRU)
Letriany-Kbely bylo v minulosti mnohokrat vyuzivano jako plocha
pro velkolepé zdméry. Mezi nejvyznamnéjsimi lze zminit rozvoj
letectvi a souvisejiciho pramyslu, vystavni areély, olympijské
méstecko nebo vladnf Etvrt.

Vsechny vyse uvedené zaméry se vyznacovaly svou monofunkénos-
ti a zamérenim na jedno konkrétni odvétvi, které v dané dobé za-
Zivalo sv(ij rozkvét. Takové monofunkéni plochy rychle zastaravaji
a vytvari ve méstech brownfieldy a prostory k méstské prestavbé.
V pripadé VRU Letiany - Kbely plany na vystavbu zastaraly tak
rychle, Ze nedoslo ani k jejich realizaci, byt v nékterych ptipadech
k tomu nebylo daleko.

Disledkem je plocha, které bychom mohli fikat “nerealizovany
brownfield”. Tedy Gzemf, které se nachézi v tésném kontaktu

s méstskou zéstavbou, je dobfe dopravné napojené na zbytek
mésta, ale které zdaleka nevyuZziva svij potencial dany pritomnosti
konecné stanice metra. Té se pravem lidové prezdiva “metro pro
sysly”.

Novy navrh pro VRU si klade za cil udrZitelnost i ve smyslu trvan-
livosti zaméru. Tento cil popisujeme v této kapitole jako ideél, ke
kterému Gzemnf studie pfispiva svymi navrhovymi prvky.

NOVA CTVRT PRO ROK 2050

Rozvoj nové Ctvrti je postupnym procesem. Jen pfipravné faze
mohou zabrat 5 az 15 let, samotna vystavbha pak v etapach dalsi az
desitky let. V pFiznivych podminkach by se mohl navrzeny objem
zastavby naplnit v roce 2050. To znamena, Ze mnozi budouci
obyvatelé nové ¢tvrti nemuseji byt dnes jesté ani narozeni. Novou
Ctvrt je proto nezbytné navrhovat pro budouci generace.

Zaroven je nutné uvazovat v kontextu globélni klimatické zmény
zplsobené lidskymi aktivitami, mezi néz patfi predevsim nad-
mérna spotfeba pfirodnich zdrojli zejména fosilniho pdvodu,
zastavovani pfirodnich ploch a zamezovani pfirozenym mecha-
nismlm obnovy krajiny a cirkulace vody. Rozvoj musi probihat bez
prekracovani planetarnich mezi.

Je proto nutné Ctvrt planovat a stavét v souladu s evropskou i ce-
losvétovou politikou udrZitelného rozvoje mést. Fakt, Ze je znacna
Cast FeSeného Gzemi v majetku statu a studie vznika v Institutu
planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy takovy postup podpo-
ruje a usnadnuje. Hlavnimi ramcovymi politikami, ke kterym se
tato studie vztahuje, jsou na celosvétového drovni Cile udrZitel-
ného rozvoje (SDGs), na evropské arovni Nova evropska zelena
dohoda (New European Green Deal) a Novy evropsky Bauhaus

(iS LETNANY - KBELY
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(New European Bauhaus) spojujici vystavbu mést s principy
udrZitelnosti, krasy a inkluzivnosti, na Grovni mésta je to potom
predevsim Strategicky plan hl. m. Prahy a Klimaticky plan.

Vystavba nové Ctvrti vyrazné ovlivni také Zivot stavajicich
obyvatel Kbel a Letfian, ktefi budou Celit moznym negativnim
disledkdm rozvoje feSeného Gzemi, stejné jako téZit z jeho
prinos(. DaleZitym aspektem prace na navrhu musi proto

byt i zapojeni mistnich obyvatel a hledédni odpovédi na jejich
bezprostfedni potfeby.

VYSTAVBA NA ZELENE LOUCE
V DOBE KLIMATICKE KRIZE

Dalezitym principem pfi stavbé a provozu Ctvrti je dosaZent
uhlikové neutrality. Tim Ze v souhrnné bilanci nebude nova
zastavba za dobu své Zivotnosti vytvaret nové znecisténf ani
sklenikové plyny, mé potencial spliiovat potfeby obyvatel
mésta, aniz by pfekracovala limity Zivotniho prostfedi. Névrh
tak bude v souladu s evropskou politikou ,,Zero Carbon Policy”
pozadujici uhlikovou neutralitu nejpozdéji k roku 2050.

Kromé toho, Ze nova Ctvrt nebude pFispivat k prohlubovani
negativnich dopad( zmény klimatu, musf jeji zéstavba

a vefejna prostranstvi nahizet feseni pro adaptaci na jiz
probihajici zmény klimatu. V Ceské republice se dnes projevujf
zpravidla obdobimi sucha, vétsim poctem tropickych dni
zaméruji na zastinovani a ochlazovani vefejnych prostranstvi,
na zadrZovani destové vody a na systémy pro jimani

a regulovany odtok privalovych destu.

Princip udrzitelné ¢tvrti napliuji vSechny nasledujici aspekty
navrhu.
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VIZE - STRATEGIE — NAVRH

Silna a jasna vize je zakladnim predpokladem pro vznik kvalitni
Ctvrti s nosnou koncepci, ktera se bude uplatiiovat od prvni mys-
lenky aZ po realizaci a bude sledovéna po celou dobu Zivotnosti
Ctvrti. Takovou vizi mély od zacatku ¢tvrti, které jsou dnes vzorem
pro udrZitelnou vystavbu mést (Ctvrti Vauban ve Freiburgu,
Nordhavn v Kodani, Merwedev Utrechtu nebo Oude dokken

v Gentu).

Vizi Gzemnf studie pro VRU Letiiany-Kbely je vytvofit udrzitelnou
méstskou Etvrt pro vSechny. Tedy splnit kritéria udrZitelné vystav-
by mést, prispét k biodiverzité, zapojit do svého vzniku Sirokou
verejnost a slouzit vdem skupinam obyvatel.

Této vizi odpovida navrh v sedmi technickych aspektech
iv procesu fizeni a managementu p¥ipravnych fazi. Z architekto-
nického, krajinafského i dopravniho hlediska jsou brany v potaz
potfeby obyvatel a jsou jim pFizpdsobeny prvky navrhu.

Strategie pro realizaci navrhu stoji na spolupraci aktérd

v (zemi, ktefi se na ni podileji na jeji realizaci. UdrZitelny névrh
pro fesené Gzemi nemUze vzniknout bez spoluprace Magistratu
hlavniho mésta, méstskych ¢asti, vlastnikl pozemk( a vefejnosti.

Vzhledem k velikosti Gzemf, spletitosti méstskych a statnich
instituci a poctu vlastnikl pozemk( je zde velké mnoZstvi aktérd.
Pro Gspésnou pfipravu vystavby a pro vzajemnou komunikaci

a koordinaci aktérd je proto zapottebi zfizeni entity, ktera bude
mit dostatecné silny mandat pro pfipravu podkladd, vyjednavani

dohod v Gzemi, a predkladani téchto dohod rozhodujicim organdm.

RHMP

A

CYKLUS vODY

Nova ¢tvrt bude vyuzivat vsechny dostupné systémy, které cili na
zachovéni vody v feSeném Gzemfi a na jeji opétovné vyuzivani pro
zélivku, pro ochlazovani vefejnych prostranstvi a pro zmirfiovani
vysouseni krajiny v lokalité.

Ve vefejnych prostranstvich bude voda svedena do propojeného
systému kanald, kaskéd, tini a retencnich a vsakovacich prvka tak,
aby bylo maximalné dosazeno zpomalovéni odtoku. Destové voda
bude svedena ke stromim a do propojenych vegetacnich pasa,
které budou prirozené ochlazovat vefejnd prostranstvi.

Jednotlivé bloky a budovy budou mit zelené stfechy a vyuZivat
integrované systémy retence a fizeného odtoku destové vody.
Zaroven budou v maximalni mozné mife Setfit pitnou vodu diky
inovativnim systém(m, které sniZuji spotfebu a vyuZivaji Sedé
vody.

Podrobnosti k praci s vodou v FeSeném Gzemf jsou podrobnéji po-
pséany v kapitolach vénujicim se krajiné a technické infrastrukture.

ENERGIE

Ctvrt bude plné postavena na soutasnych technologiich chytrych
siti a dalsich pokrocilych systémech pro vyuZivani vlastnich ener-
getickych zdrojl a jejich pfepinédni mezi aktualné nejvyhodnéjsimi
zdroji.

Cilem je vyvaZzeni spotfeby vlastni vyrobené energie a energie

z externich zdroju tak, aby ¢tvrt nulové zatéZovala Zivotni prostie-
di produkei oxidu uhlicitého.

Vyhledové by mohla Etvrt byt i energeticky sobéstacna. Z okoli
bude Cerpéna veskera energie potfebnd pro provoz Ctvrti. Energie
bude rekuperovana z energeticky narocnych provozl a vracena do
spotiebitelského obéhu. Z hlediska energif by se tak mél uplatnit
princip spotfeby zdroj, které nemizi, ale v jinych podobach se
vraci zpét do Gzemi.

Podrobnosti k préaci s energii v feSeném Gzemfi jsou podrobnéji
popsany v kapitole vénujici se technické infrastrukture.

jmenuje komisi l I podnéty na usneseni

ridici komise

Kontroluje l [

Projektovy tym

Pfipravuje podklady
pro rozhodovani

Pravomoci,
Rozpocet

. . Vzndsi podnéty, pripominky,
informuje informuje o zémérech

Konzultacni skupina

(stat, MC, méstské spoletnosti, vlastnici pozemkii)

Ndvrh principd instituciondlniho nastaveni managementu rozvoje Ctvrti

MATERIALY A ZDROJE

Ctvrt bude vytvaret jen minimum odpadu na skladkovani. Zbozi
bude dovézeno ke spotfebiteli s minimem oballi a odpadnich
materiald, pfipadné se bude jednat o rozloZitelné materialy, které
lze kompostovat na k tomu uréenych mistech ve Ctvrti.

Mistni podnikatelé se v nové ¢tvrti budou zamérovat na vyrobu
z obnovitelnych vyrobkd, opravu a znovuvyuZivéni spotfebicd,
nabytku nebo dalsich produktd.

Pri vystavhé bude kladen diraz na vyuzivani material(, které maji
minimalni uhlikovou stopu, jsou obnovitelné a znovuvyuZitelné.

Vzhledem k predpoklddané vyskové hladiné zéstavby v nové Ctvrti
je moZné uvaZovat o vyuzivani dfevénych konstrukci jako hlavniho
stavebniho materialu. Mohlo by se tak jednat o celodfevénou Ctvrt,
kterd uklada uhlik do stavebnich konstrukeci.

Ve vefejnych prostranstvich bude upfednostiiovéno vyuzivani
lokalnich materialu napf. pro dlazbu a méstsky mobiliar.

ROZVO) PRIRODY A KRAJINY

Ctvrt je navrzena tak aby vysledna biodiverzita v dostavéné ctvrti
byla vyssi nez pred jeji vystavbou.

Zemédeélska vyroba, kterd je v feSeném Gzemi dominantni je velmi
chuda na druhovou riznorodost. Nova zastavba bude klast diiraz
na vytvareni pfirozenych pfibytkd pro ZivoCichy a bude podporo-
vat vznik novych biotop0.

Nové budovy budou mit na fasddach a stfechach navrzené prvky,
které umozniuji Zivocichlim zabydlet se i v méstském prostredf,
jako jsou napfiklad vceli dly na stfeSe zemédélského muzea

v Praze.

Podrobnosti k praci s vodou v feSeném Gzemf jsou podrobnéji
popsany v kapitole vénujici se krajiné.

FYZICKA KVALITA PROSTREDI

Méstské prostory jsou navrzeny tak aby nedochazelo k jejich
nadmérnému prehfivani nebo k tvorbé vétrnych tuneld a ulicnich
“rokli.

Uli¢ni sit bude spojité tak, aby pfirozené dochéazelo k provétravani
mésta prevazujicimi severozapadnimi a severnimi vétry. Zaroveri
budou vefejna prostranstvi stinéné bud stromy, nebo stfeSnimi
konstrukcemi, vyuZitelnymi pro poradani trho.

(iS LETNANY - KBELY
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SOCIOEKONOMIE

V nové ¢tvrti budou navrZeny prostory pro nové pracovni pfi-
leZitosti, zaroven bude dbano na to, aby ¢tvrt byla stavéna pro
viechny skupiny obyvatel véetné téch nejzranitelnéjsich. Bydleni
bude stavéno tak aby byly ve Ctvrti pFileZitosti pro rlizné skupiny
obyvatel, tedy pro ty, kdo preferuji vlastnické bydleni ale i pro ty,
ktefi radéji bydli v najmu, pfipadné bude ve Ctvrti vysoky podil
méstského ndjemniho bydleni a také dlleZité zastoupeni bydleni
pro osohy v socialni tisni, bezbariérové bydleni nebo seniorské
bydlen.

Predpokladame, Ze Zivot v nové ¢tvrti bude znamenat

i odlisny zplsob Zivota ve mésté v porovnani se schématy béznymi
pro rok 2023. Nova ¢tvrt se bude umét adaptovat na rozsifovani
prace z domova, traveni vice Casu ve méstech

a ménicim se dopravnim névykim. Budouci mésto bude vice
inkluzivni, neelitni a bude vyuZivat inovace ke sdilenym principlim
konzumace verejného prostoru, rozvoji komunitnich aktivit oby-
vatel, kulturnimu rozvoji a vzajemné komunikaci mezi obyvateli

a podnikajicimi subjekty.

Nova Ctvrt musi byt pfinosem také pro stavajici obyvatele okolnich
méstskych ¢asti. Proto je kladen velky diiraz na transparentni ko-
munikaci mezi zadavatelem, zpracovatelem Gzemni studie a mezi
stavajicimi obyvateli Kbel a Letian.

Navrh Gzemni studie prochazi nékolika koly participace, ve které
maji stavajici obyvatelé mésta moznost definovat pfinosy, které ve
svém okoli v soucasnosti vidi a formulovat sva ocekavani od nové
zastavhy.

MOBILITA

Z hlediska dopravy bude akcentovan nizkoemisni provoz - elektro-
doprava s dominantné vyuzivanou méstskou hromadnou dopravou
a sdilenou mobilitou.

Princip tzv. mésta kratkych vzdalenosti umoziuje minimalizovat
jizdy osobnim automobilem, zvySuje bezpecnost, maximalizuje
vazbu na metro. Vznikéa tak kvalitni a oblibeny vefejny prostor ori-
entovany na komfort nejzranitelnéjsich skupin obyvatel (seniord,
déti a lidi s handicapy).

Dopravni terminal pfedstavuje v soucasnosti hlavni tézisté Gzemf
a je spojovacim prvkem pro obyvatele Letian i Kbel. Tato funkce
bude v budoucnu jesté posilena a rozsifena o komeréni aktivity

a sluzhy, které doplnf stavajici situaci. Dopravni terminal se tak
stane Gstfednim bodem pro udrZitelnou mobilitu v nové Ctvrti, ve
kterém se potké metro, tramvaj, autobus, cyklistika a parkovéani
osobnich automobild.
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oteviena krajina

park Extenzivni

park Via Sancta

park Aerovka

pas vegetace podél Kbelské
rozlivové plochy

prileh

zasakovaci ryha (svejl)

R N

Park Via Sancta

Park Aerovka

Extenzivni park

Pési pfirodni osa

Vegetalni pas podél Kbelské

KRAJINA

Krajinnéd koncepce nové Ctvrti vychéazi z jejtho umisténi v rovinaté
zemédélsky obhospodafované krajiné na rozhrani velkomésta

a Polabi. Mistni pfirodni podminky, a pfedevsim morfologie terénu
jsou pro vystavbu vhodné. Je v3ak zérover potieba, aby nova Ctvrt
reagovala nejen na mistni krajinny réz, ale i na kontext velkomésta
a globalni zménu klimatu. DlleZitymi tématy jsou také prostorova
orientace v Gzemf a prostupnost krajiny.

Urbanisticka studie navrhuje kompaktni méstskou ctvrt, ktera tézi
ze své polohy na rozhrani oteviené krajiny, slouzi jako spojnice
mésta a krajiny. Studie navrhuje komplexni systém modrozelené
infrastruktury zahrnujici zelené vnitrobloky, stfechy i nové parky.
V souladu s principy udrzitelnosti studie respektuje mistni krajinny
raz, chrani a rozviji mistni pfirodni i kulturni dédictvi a biodiverzi-

P

KLINY A OSY — ZAKLADNI USPORADANI
KRAJINY V NOVE CTVRTI

Zakladem prostorové koncepce krajinnych Gprav nové Ctvrti

je systém tii zelenych klinG oteviené krajiny. Jsou to hodnotné
prvky Gzemi na rozhrani urbénniho prostoru a oteviené krajiny,
propojuji hustou zastavbu mésta s otevienou krajinou a dopliuji
tak méstsky systém sidelni zelené. V prostoru ndhorni plosiny bez
jakychkoli vyskovych dominant je také dilleZité zachovat prostoro-
vou orientaci v Gzemf.

smérem pres rekreacnf letisté Praha - Letiany a Lesopark Letiiany
do oteviené zemédélské krajiny Polabi. SlouZi jako dileZity orien-
tacni prvek, protoZe umoziuje dalkové pohledy do oteviené krajiny,
zejména vyhled od stanice metra Letiany nebo vyhled na Dablicky
kopec. Zarover prirozené oddéluje Kbely a Letriany. Dalsi klin vede na
sever podél Kbelské ulice a dal mezi Bfezinévsi a Hovorcovicemi.
Posledni klin vede podél Kbelské ulice na jihovychod pFes svahy
Klitova a mezi Satalice, Cerny most a Horni PoZernice.
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Na systém zelenych klin navazuji dvé hlavni krajinné osy fesené-
ho Gzemi. V téchto osach prochazeji ¢tvrti lineérni parky: Park Via
Sancta a Vegetacni pas podél Kbelské ulice, které jsou zakladnimi
prvky krajinné struktury nové ¢tvrti, spojuji ji se stavajicimi par-
kovymi plochami v okolnich ¢tvrtich a jsou na né navézany dalsi
krajinné prvky véetné modrozelené infrastruktury. Vedou tudy pési
a cyklistické trasy spojujici feSené Gzemi s okolim.

PROSTUPNOST A NAVAZNOST
NA OKOLNI CTVRTI

Regené Gzemf dnes definuji predeviim rozhlehlé zemédélské
plochy, dopravnf infrastruktura a vyrobni a vystavni arealy. Uzemf
neldka k navstévé ¢i pobytu, nenabizi prileZitosti pro rekreaci

a je sloZité prostupné. Navrh nové Ctvrti nabizi vyraznou zménu.
Lokalitu jiz nebude definovat dopravni infrastruktura, ale nové
vystavéné bloky, riznorodé vefejna prostranstvi, zelefi a pfirodni

plochy.

Jednim z hlavnich cild krajinné koncepce nové Ctvrti je odstra-
nit bariéry a vytvorit dostate¢nd propojeni uvnitf ctvrti a mezi
feSenym Gzemim a okolnimi ¢tvrtémi Kbely, Letiany, Prosek

a Vysocany. Nova Ctvrt doplni skalu vefejnych prostranstvi okol-
nich Ctvrti a poskytne riiznorodé a biodiverzni plochy jak novym
obyvateltim, tak navstévnikim.

Propojeni je navrzeno zejména ve sméru krajinnych os, které by
se mély stat hlavnimi pésimi zelenymi koridory v Gzemf. Park Via
Sancta umoziuje priichod z husté zastavby Proseku pres Kbely

do oteviené krajiny Polabi. Vegeta¢ni pas podél ulice Kbelska na
druhou stranu spojuje Ctvrti Letriany a Prosek s otevienou krajinou
za vojenskym letistém Praha - Kbely. DlleZité je také navrzena
lavka pro pési a cyklisty pres Kbelskou ulici, ktera umozni klidny
pfechod bez automobild. Cilem je vznik ucelené cestni sité, véetné

prechodU pfes rusné silnice.

MODROZELENA INFRASTRUKTURA

Modrozelena infrastruktura (MZI) - systém propojujici hospoda-
feni s detovou vodou (HDV) s plochami a prvky zelené (zelenou

zménu klimatu. Zaroven prinasi privétivé, zdravé a udrZitelné pro-
stfedi pro Zivot, a je proto zasadni soucasti navrhu nové Ctvrti.

Uzemnf studie poéita s vyuZitim Siroké palety prvki MZI - vegetaé-
nich stfech, zelenych vnitroblokd, parkovych ploch a prokofenitel-
nych prostor( strom0 v ulicich. Navrh modrozelené infrastruktury
vychdzi z hydrologickych vychodisek feSeného Gzemi a moznosti
systému HDV.

V nové Ctvrti je planovan decentralizovany systém odvodnén,
ktery slouzi pfedevsim k zadrzeni vody v misté jejiho spadu (odve-
denivody ze zpevnénych ploch do kofenové zény stromd v ramci
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verejnych ploch, vsakovani ve vegetacnich plochach vnitroblokl

a stiech a nasledna akumulace prebytku v akumulagnich nadrzich).

V pfipadé vétsich sraZek a nedostate¢né reten¢ni kapacity v misté
jejich dopadu je prebytecna voda odvedena systémem drobnym
zasakovacich ryh

a svejll do prilehu v Parku Via Sancta (jizni ¢ast fe3eného Gzem)
nebo do destovych zahond na PFirodni pési ose.

Oba tyto prvky umoziuji akumulaci i pomalé vsakovani destové
vody do podloZi. Z prilehl a destovych zéhon( je nasledné voda
odvedena do rozlivovych ploch v Parku Aerovka a v Extenzivnim

ST

Osy HDV v nové Ctvrti

parku. Rozlivové plochy budou slouZit ke shéru a zadrZenf srazko-
vé vody a umozni jeji vsakovéani v rémci feSeného Gzemi. Retencni
plochy v parcich ochrani nejen novou, ale i stavajici zéstavbu.
Vsechny prvky HDV jsou opatfeny bezpecnostnim prepadem do
destové kanalizace pro pfipad extrémnich srazek. Pfebytecna
zemina vznikla pfi jejich budovéani bude vyuZita v jinych ¢astech
parku pro potfebné svahovéni.

Koncepce nového parku Via Sancta

DVA NOVE PARKY

Do nové ctvrti jsou navrZeny dva nové parky a dalsi pfirodni plo-
chy. Je to park Via Sancta a Extenzivni park. Kromé téchto jsou to
linearni parky podél hlavnich krajinnych os Gzemf, které propojuji
nové navrzenou Ctvrt s okolnf krajinou. Pfirodni plochy v nové
¢tvrti maji rGzny charakter, od intenzivné udrZovanych a navsté-
vovanych aZ po mista blizké pfirodé uréena i pro hnizdéni ptakd

a drobné zvére a jejich pozorovani.

Nejvyznamnéjsi je park Via Sancta. Je historickou stopou v nové
Ctvrti, zelenym koridorem spojujicim mésto s otevienou krajinou

a vyznamnym prvkem z hlediska MZI. Celym parkem vede praleh,
jenZ slouzi ke shéru a odvodu srazek ze zpevnénych ploch uli¢nich
prostranstvi, ze stfech a vnitroblokd. Po svodnici pfivadi vodu do
prostoru Parku Aerovka, ktery navazuje na Park Via Sancta (zde by
se souhlasem autor( parku mohla byt umisténa rozlivova plocha).
Praleh dopliiuji dvé mensi rozlivové plochy, které zpomali odtok
vody z Gzemi a stanou se prijemnymi prvky podporujicimi rekreaci.

Park Via Sancta nabidne riznorodé plochy a stfidajici se atmosféry
v pribéhu celé své délky. V nékterych mistech je navrzeno inten-
zivni vyuzivani spojené s aktivnimi partery.

V jinych ¢astech se nachazi plochy pro aktivni rekreaci

a v dalsich je navrZen prostor pro méstské zemédélstvi. DlleZitou
soucasti jsou zastaveni u kaplicek poutni cesty, ktera budou vyzna-
¢ena stromy a specifickym feSenim povrch(.

Z hlediska modrozelené infrastruktury tvori Extenzivni park

a park Aerovka konecné rozlivové prostory pro destovou vodu.

Do parku Aerovka je pfivadéna prebytecné destové voda z celé
jizni oblasti nové Ctvrti pomoci prilehu v parku Via Sancta. Do
Extenzivniho parku je pak svedena prebyte¢né destové voda ze
severni ¢asti Ctvrti skrze Pfirodni pési osu. Rozlivové plochy jsou
v parcich tvofeny retencnimi a vsakovacimi objekty (suchymi pol-
dery). Ty v Extenzivnim parku tvofi soucast kompozice. Rozlivové
vlastnosti parku budou podporeny také svahovanim ve sméru

ke dnu polderu. Tyto plochy nebudou trvale zamokfeny a v dobé
sucha budou slouzit jako pobytové plochy k rekreaci. V pripadé
béZnych destl je ocekévan spise maly nebo Zadny pritok vody
(nutno podrobnéji provéfit v navazujicich ¢astech). Pfi umistovani
prvkd do prostor poldert je tfeba bréat ohled na moZnost kratkodo-
bého zaplaveni prvku.

[ ]
c
3
L ]
1. CAST CENTI
KAPLIEKO

LNi S
1

-
I

[
o
._n---.,-

L]
e g

Na rozlivovou plochu Extenzivniho parku budou navazany uméle
vytvorené tliné v Pfirodni ploSe, které zvétsi plochu pro mozné
zasakovani destové vody, a tak jeji navrat do kolobéhu v misté
dopadu srazek. Ty budou tvoreny terénnimi prohlubnémi rizné
hloubky (ne vsak vice nez 0,5 m). Tiné budou podpofeny také
svahovanim Pfirodni plochy. TGné kromé prvkd HDV budou tvofit
atraktivni prvky Pfirodni plochy pro zvitata i jejich pozorovatele.

Specifickym prvkem krajinné struktury nové Ctvrti je Pfirodni pési
osa. Jednd se o uli¢ni prostor, jenz je doplnén vétsimi plochami
vegetace, které linedrné propojuji Extenzivni park s Vegetacnim

pasem podél ulice Kbelska. Vegetacni plochy jsou tvoreny jak stro-

movym, tak kefovym patrem. Do podrostu dfevin jsou umistény
destové zahony, jeZ budou (na podobném principu jako prileh
v parku Via Sancta) pfivadét vodu z okolnich zpevnénych ploch

a prebytecnou vodu ze stfech a vnitroblok( do Extenzivniho parku.

Zaroven viak budou kaskadovité zadrZovat vodu a umozZiovat tak
vétsi vsak.

Vegetacni pas podél Kbelské ulice plni pfedevsim propojovaci, po-
bytovou a izolacni funkci. Z hlediska MZI je diky své rozloze nepo-
stradatelnou plochou. Plocha parku by méla slouZit predevsim pro
vsak vody spadlé v misté dopadu srazek. O dalSich prvcich HDV

v parku zatim neni uvazovéno.

Priklad reseni extenzivniho parku
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Identifikovand biologicky hodnotnd mista

BIODIVERZITA

Vybudovanim nové méstské krajinné sité nevzniknou nové prvky
USES (tizemnf systém ekologické stability) ani pfimé vazby na
né. Zachovanim krajinnych klind, zfizenim novych biologicky roz-
manitych ploch a jejich propojenim ale bude ekologicka stabilita
lizemi realné podpofena a vznikne zde funkéni systém krajinné
infrastruktury.

Z pohledu migracnich tras zvifat (zejména drobnych obratlovc()
jsou dileZité také prostupy pres Kbelskou ulici. V blizkosti Fesené-
ho Gzemfi se nachazi vyznamna plocha, kterd byla donedavna chra-
néné jako Natura 2000 - Nérodni pfirodni pamatka Letisté Letfiany
pro vyskyt sysla obecného a jeho pfirozeného biotopu. Tato plocha
o rozloze cca 75 ha je dlleZitou soucasti zeleného klinu smérem na
Polabskou nizinu.

V feseném Gzemi bylo v ramci analyz identifikovano také sedm

ekologicky a biologicky hodnotnych Gzemi. Patfi mezi né louky,
skupiny porost i jednotlivé stromy. V3echna tato Gzemi jsou ve
studii zapojena do navrhu nové krajinné struktury.

IV. PREDPROSTOR PARKU
AEROVKA
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mEEn soysedstvi

Ctvrtové nameésti
namésti v sousedstvi
lokalni placek

MESTO

Koncepce nové ctvrti tézi z kvalit rozlehlého prostranstvi nezasta-
véné Letiianské plosiny. Navrhujeme kompaktni méstskou ctvrt,
ktera vyuzivé plosny i vyskovy potenciél Gzemi, rozviji jeho kvality
a vytvari pfijemné misto pro Zivot na rozhrani mésta a oteviené
krajiny. Existujici krajinné osy a cestu Via Sancta doplfiuje studie
novymi ulicemi, vefejnymi prostranstvimi a méstskymi bloky.
Vysky zéstavby jsou limitovany pfistavacimi drahami letisté

a ochrannym pasmem radaru na kbelském letisti.

Uzemnf studie navrhuje Etvrt bohatou na riiznoroda vefejna
prostranstvi a charakter zastavhby. Jednotlivé vefejna prostranstvi
a ulice jsou usporadané tak, aby umoziovaly dobrou orientaci

a davaly lokalitam jasny charakter od hlavniho ndmésti, pres
Ctvrtfova namésti aZz po komornéjsi lokalitni placky, vnitrobloky az
po vstupni prostory jednotlivych dom.

NAVRH PROSTOROVEHO USPORADANI
NOVE CTVRTI

Nova &tvrt je navrzena na plochu velkého rozvojového tzemf (VRU)
Letiany-Kbely o celkové rozloze 100 ha, kde bude vyhledové Zit aZ
10 000 obyvatel. zemf je dnes vymezeno dopravné zatizenymi
ulicemi Kbelské a Mladoholeslavska, arealem PVA a prostorem le-
tisté Praha-Letfiany. Tyto a dalsi dopravni a infrastrukturni stavby
byly do Gzemi v pribéhu let skladany bez jednoznacné koncepce

a dnes jsou vyraznymi limity v jeho rozvoji.

Prostorové uspofadani zastavby vychazi ze zakladnich prvkl utva-
fejicich soucasny kontext feSené lokality. Kromé celkového razu
Gzemi je to sou¢asna Beladova ulice, ktera je zakladem budouci
sité vefejnych prostranstvi a méstské struktury. Dalsim prvkem je
jiz dnes patrny linearni park, ktery postupné vznika kolem histo-
rické poutni cesty Via Sancta propojujici centrum Prahy se Starou
Boleslavi. DileZitou hodnotou je také autobusovy terminal s napo-
jenym parkovistém P+R. (zemni studie navrhuje posilit méstotvor-
nou schopnost stanice metra a navrhuje kolem ni nové ohnisko,
které mé potencial stat se mistnim centrem severovychodni terasy.
Toto centrum bude posileno dalsimi lokalnimi ohnisky, kde budou
soustfedény aktivity vznikajici v nové zastavhé.

Navrh rovnéz dbé na zachovéni orientacnich prvk( v Gzemi, zejmé-
na délkovych prihledd. Je to pfedevsim prihled od stanice metra
smérem k lesoparku Touzimské pres plochu letfnanského letisté.
Bude tak zachovana osa mésto - krajina ukazujici, kterym smérem
se nachazi centrum a kterym smérem se rozpina krajinné rozhranf
mésta.

Uzemnf studie navrhuje protaZeni rovnob&znych ramen Beladovy
ulice smérem k Mladoboleslavské ulici. Pravé kolma cast Beladovy
u Mladoboleslavské ulice vytvéri zaklad pro novou méstskou mfiz-
ku, kterd bude téZit z rovinatého terénu letiianské plosiny.

Navrzena uli¢ni mfizka je orientovana jihovychodnim a severoza-
padnim smérem, coZ je vhodné pro kompaktni blokovou zastavbu.
Ulice v nové Ctvrti jsou navrZeny tak, aby vZdy spojovaly dva vyraz-
né body. MlZe se jednat o propojenf placki a vyznamnych namésti
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Ohniska nové ctvrti

nebo rozsiteni nérozi. Pro snadnou orientaci v Gzemfi je dlleZité,
Ze kazdé ulice vede z jasné pojmenovatelného bodu k dalsimu.
Vznikaji tak pfirozené propojeni jednotlivych plackl a namésti.

v 2

MERITKOVE UROVNE A NOVA SOUSEDSTVI

Navrh Gzemni studie pracuje s rGznymi méfitkovymi drovnémi,
které definuji zékladni méstské jednotky, zajistuji zakladni potfeby
a napliuji princip mésta kratkych vzdalenosti. Nad bloky a lokali-
tami je Grovefi ¢tvrti, ktera odpovida celému rozsahu VRU a slouzi
jako prostorové a méstské jednotka pro névrh prvki vefejné
vybavenosti.

Nové ctvrt je tvofena jednotlivymi svébytnymi sousedstvimi, kterd
jsou sloZena ze stavebnich blokd. Tato méfitkova skéala dale pokra-
Cuje pfes jednotlivé domy aZ k bytdm a samostatnym mistnostem.
Vzajemné uspofadani stavebnich blok( déva vzniknout jedinecné-
mu charakteru Ctvrti, ktery se méni dle sousedstvi.

Kromé stavajicich navrhuje Gzemni studie sedm novych soused-
stvi, ktera vzniknou mezi Letiany a Kbely. Zaroven ponechava
studie vyznamnou ¢ast Gzemi nezastavénou, aby byl zachovan
prihled a také rezerva pro budouci rozvoj mésta.

V ramci sousedstvi je navrzen dostatek verejnych prostranstvi,
tak aby v kazdém z nich bylo ndmésti nebo placek s détskymi
hFisti, méstskym mobiliafem a odpovidajicimi prvky modrozelené
infrastruktury.

Placky a namésti budou slouZit pro identifikaci sousedstvi a de-
finovani jeho charakteru. Kolem nich se budou soustfedit sluzby
v aktivnich parterech budov, které budou vytvaret Zivé mésto.
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SKUPINY BLOKI

Usporadani obytnych sousedstvi je navrZzeno tak, Ze je tvofi rozpo-
znatelné skupiny blokd. Skupiny blokd zabiraji plochu srovnatel-
nou se 3esti klasickymi vinohradskymi bloky (o rozméru cca 100

x 100 m). Vzajemnym posouvanim blokd, praci s jejich velikosti

a doplnénim drobnéjsich blokd, vznika nova méstska struktura

s drobnymi mistnimi placky a komornimi lok&lnimi ndméstimi.
Toto usporadani tézi z prinosu klikatosti rostlé struktury, ovsem
pretvari je do soudobého, racionalizovaného usporadani nové
zakladaného mésta na roviné.

Riznoroda velikost blokd v ramci skupiny podporuje také rdzno-
rodou typologii zastavhy. V navrhu tak v Gzemf vedle sebe mohou
vznikat méstské ¢inZovni bytové domy, soukromé bytové develop-
menty, administrativni budovy a fadova zastavba. Alternativné
navrh umoziiuje také praci s novymi typologiemi ¢i formami
vystavhby jako jsou domy se sdilenymi prostory ¢i participativni
bydleni apod.

Meéritkové drovné nové ctvrti

 ——

-

.
|

]

Princip rozdélent skupin blokd na drobnéjsi bloky a verejnd prostranstvi

PRINCIPY REGULACE - ULICNI A STAVEBNI CARY

Uzemni studie uréuje uliénf a stavebni Zary jako zakladnf prvky re-
gulace. Ulicni ¢ary jsou zobrazeny v hlavnim vykresu a predstavuji
hranici mezi vefejnymi prostranstvimi a stavebnimi bloky a rozdé-
luji feSené Gzemi na soukromé a vefejné plochy. V celkovém souctu
ploch je v Gzemnf studii navrZzeno 557 032 m? vefejnych ploch

a 674 920 m? soukromych ploch.

Stavebni cary dopliiuji informaci o vztahu budov k uli¢nim ¢aram.
Studie pracuje s uzavienou, otevienou a volnou ulicni Carou

a jejich podvariantami. Kazda stavebni ¢ara uruje specificky cha-
rakter ulice a pfispiva k utvareni celkového obrazu nové Ctvrti.

V pripadé uzavrené stavebni ¢ary mohou byt budovy umistény

v souvislé linii podél uli¢ni ¢ary, ¢imz vznika kompaktni a uzaviena
méstska zastavba. I v tomto pripadé lze umoznit ¢i dokonce vyza-
dovat prichod skrz blok nebo drobné ustoupeni fasady tak, aby
napfiklad mohl vzniknout volny prostor pred vyznamnou budovou.
Takovou zéstavbu navrhuje Gzemni studie napf. v okoli stanice
metra LetAany.

Uzemnf studie navrhuje také oteviené stavebni ¢ary, a to v p¥ipa-
dé blokd, které jsou méné husté prostavéné. Oteviena stavebni
Cara pozaduje, aby domy byly v jedné linii. Mohou mezi nimi byt
rozestupy. Jedné se o bloky kolem betonarky Knauf, ve kterych

bude vice vegetace a budou prostupnéjsi. Takové bloky nabizeji

nymi venkovnimi plochami nebo napf. pro umisténi zakladni skoly.

V pripadé arealli nebo podél parku Via Sancta navrhuje Gzemni
studie volnou stavebni ¢aru, ktera umoznuje libovolné umisténi
budov vi¢i stavehni ¢are. V takovych blocich nenf zéastavba omezo-
vana a mUze byt posazena na uli¢ni ¢are nebo libovolné odstoupit.

DalSim regulativem, ktery ma vyrazny vliv na podobu zastavhy
je procento zastavitelnosti stavebnich blokd. V Gzemni studii se
pohybuje v rozmezi od 25 % do 85 % podle velikosti, umistén{
a cilového charakteru bloku.

Kolem stanice metra a kolem plvodni trasy Beladovy ulice navrhu-
jeme husté zastavéné kompaktnf bloky (se zastavitelnosti nad

55 %), které pfedpokladajf velmi rliznorodou zéstavbu kombinu-
jici obytné a administrativni budovy, mozné je i jiné vyuZiti jako
hotely, studentské bydleni apod.

Dalsim typem jsou bloky s niz3i hustotou zastavénosti (mezi

35 % a 55 %). Tyto bloky pfedpokladaji voln&jsi charakter zastavby
kombinujici bytové domy a fadovou zastavbu. Budou prostoupeny
vegetaci a budou nabizet sdilené vnitrobloky a zahrady, kombino-
vané napf. s prostory pro komunitni zemédélstvi. Bude zde mnoho
poloverejnych prostranstvi ¢asto vyuzivanych obyvateli bytovych
domd.

VEREJNA PROSTRANSTVI

Vefejna prostranstvi tvofi v nové Ctvrti souvislou provazanou sit,
v maximélni moZné mife propojenou ulicemi, parky a priichody

tak, aby pési pohyb skrze FeSené Gzemi byl co nejplynulejsi, bez
slepych mist.

Tezisté sité vefejnych prostranstvi leZi nad vestibulem stanice
metra. Zde vznika nové Ctvrtové namésti, do kterého Gsti nékolik
stavajicich a také novych vystuptl z vestibulu. Namésti umoziuje
pfestup mezi autobusovym nadrazim, novou tramvaji a metrem,

z jizni strany je doplnéno o krytou konstrukci venkovni trznice,
ktera bude celoro¢né slouZit pro pofadani trhii a komunitnich akcf.

Druhé ndmésti sousedského charakteru vznikne nad jiznim
vestibulem stanice metra, ktery bude nové otevien a zpfistup-
nén cestujicim. Dal$i namésti jsou navrzena mezi Viou Sanctou
a Mladoboleslavskou ulici, pfed novou budovou zékladni skoly,
u zastéavky elektrobusu za nemocnici a pred stavajicim aredlem
PVA podél Tupolevovy ulice.

Tato hlavni verejnd prostranstvi jsou doplnéna o lokalni placky,
détska hristé a dalsi rozlicné drobné plochy, poskytujici komorni
prostory slouzici jako mista setkavani v novych sousedstvich.

Ulice jsou uspofadany tak, aby nabizely dostatek prostoru pro
vsechny funkce, které maji v nové ¢tvrti plnit. To znamené dostatek
prostoru pro jednotlivé médy dopravy (chodci, cyklisté, vefejna
doprava, automobily), ale také prostor pro stromy a stromofadj,
pro prvky modrozelené infrastruktury a také pro systémy technické
infrastruktury a chytrych siti nezbytnych pro Ctvrt 21. stoleti.

VYSKOVA REGULACE

Vyskova regulace zastavby v nové ¢tvrti odpovida cilovému charak-
teru zastavby Ctvrti na okraji mésta. Cilem je ¢tvrt s drobnym mé-
fitkem, zamérenym na lidské rozméry, tak aby zde pobyt neplsobil
stisfujicim pocitem.

Dalezitym omezenim z hlediska vyskové regulace jsou také ochran-
na pasma vzletového prostoru letisté Letfiany a ochranné pasmo
vojenského radaru letisté Kbely. Ty v feSeném Gzemi znemozZiuji
navrhovat budovy o vice neZ péti nadzemnich podlaZich. V ose
vzletovych drah letianského letisté je vyska zastavby omezena na
jedno aZ tfi nadzemni podlazi.

Aby v Gzemi bylo mozné pracovat se stfesni krajinou a zvyrazné-
nim narozi, je v Gzemnf studii navrZzena obecnéa vyskova hladina
¢tyf nadzemnich podlazi (hladina IV. dle Prazskych stavebnich
predpisti). Uzemni studie pozaduje, aby na této trovni byly navr-
Zeny hlavni fimsy budov. V pfipadé budov se Sikmymi stfechami
mohou tuto Groven presdhnout stfesni konstrukce a obytna pod-
krovi. V pfipadé domU s rovnymi stfechami budou nad tuto Groveri
vystupovat ustupujici podlaZi a vyrazna naroZi.

oL L 1@

Schéma prdce s navrZenou vyskovou drovni

Hierarchie vefejnych prostranstvi v nové Ctvrti

Prabéh ochranného pdasma vzletovych drah letisté Letriany
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administrativa

nerusici vyroba

komerce, sluzby
zdravotnictvi

vefejna vybavenost
bydleni v bytovych domech
bydleni v fadovych domech
parkovaci domy

ZIVOT VE MESTE

Cilem navrhu je vytvorit podminky pro vznik Zivé méstské ctvrti.
To je podminéno pestrou paletou vyuZiti Gzemf, jednotlivych blokd
a domd0. kterd bude podporovat umistovani budov s riznym zpda-
sobem vyuZiti, aniZ by dochazelo ke konfliktim mezi jednotlivymi
druhy funkéni naplné.

Rlznorodé vyuZiti Gzemf prispivé k celodenni proméné aktivit

v ramci Ctvrti a predchazi vzniku oblasti, které jsou vyuzivané

jen v urtitou denni dobu. Riiznoroda skala komeréni vybavenosti

a sluzeh zéroven podporuje princip mésta kratkych vzdalenostf,
kde jsou obyvatelé schopni naplnit svoje potfeby v rdmci Ctvrti

a nemuseji dojizdét do jinych casti mésta.

Nova Ctvrt a jeji funkEni vyuZziti je navrZzeno tak, Ze neohroZzuje ani
nezatéZuje sousedni Ctvrti, naopak nabidne pracovni mista, stfedni
Skolu, polikliniku, pFileZitosti pro rekreaci a dalsi vyhody také
obyvatellim sousednich ¢asti mésta.

POCET OBYVATEL — NOVE OKRESNI
MESTO NEVYROSTE ZA DEN

V nové ¢tvrti bude po jejim dokonéenf (v roce 2050 a dale) bydlet
8 000 - 10 000 novych obyvatel, ktefi se pfistéhuji z jinych ¢asti
mésta, ze stfedoceského kraje, z jinych ¢asti Ceské republiky nebo
ze zahranici. Obdobny pocet obyvatel maji napt. méstské casti
Praha-Kunratice, Praha-Suchdol, Zbraslav nebo mésto Lysa nad
Labem. Tito obyvatelé budou bydlet v3 000 - 5 000 nové posta-
venych bytech, které v nové ctvrti vzniknou.

Na necelych 100 ha tu vznikne méstska Ctvrt s primérnou husto-
tou kolem 100 obyvatel na hektar. Takové hustota byva uvadéna
jako idedlni, protoZe se jiz vyplati systémy dopravni infrastruktury,
a mlZe vzniknout Zivé mésto s atraktivnimi méstskymi ulicemi
plnymi obchod a dalsich sluzeb.

Novi obyvatelé nepfibydou do Gzemi najednou. Primérny rocni
prirlistek obyvatel je v Praze cca 8 000 obyvatel, nejvétsi deve-
loper je schopny uvést na trh nanejvys 400 bytd za rok. Proto

predpokladame, e vystavba celého VRU potrva p¥iblizné 15-25
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let, neZ dojde k dosazeni maximalnich kapacit uvedenych v navrhu
Gzemnf studie. Pfipocteme-li k tomuto odhadu dobu nutnou pro
pfipravu Gzemi, mGZeme predpokladat, Ze v roce 2035 nebude ve
VRU 7it vice nez 3 500 novych obyvatel.

Kromé novych bytd vznikne v nové ¢tvrti také az 8 000 novych
pracovnich prileZitosti, a to v administrativnich budovéch, v no-
vych institucich nebo v drobnych vyrobnach podél Kbelské ulice.

VEREJNA VYBAVENOST

Pro uvedeny pocet novych obyvatel je diileZité zajistit dostatecnou
zakladni vefejnou vybavenost. Jejim rovnomérnym rozmisténim po
celém Gzemi nové Ctvrti navrh vytvari vhodné podminky pro na-
plnéni principu mésta kratkych vzdalenosti. Zakladni vybavenost
bude pro obyvatele v pési dostupnosti do 15 minut.

Rozmisténi vefejné vybavenosti sleduje méfitkové Grovné pouzité
v navrhu. Skupina blok( je zpravidla vybavena matefskou Skolou,
pro celou Ctvrt je k dispozici nové zakladni Skola. Stfedni Skola
navrzena v nové ctvrti mize slouZit $irsimu okoli Letian, Kbel

a Proseka.

Do nové ¢tvrti navrhujeme celkem tfi matefské Skoly, kazdou se
Sesti tfidami. Lze predpokladat, Ze do novych bytd se budou stého-
vat predeviim mladé rodiny s détmi, materské Skoly jsou proto jed-
nim ze zakladnich pozadavk( na bytovou vystavbu v tomto Gzemi.
Matefské Skoly jsou navrzeny ve vnitroblocich nebo v ndvaznosti
na navrhované parky (napf. park Aerovka nebo park Via Sancta).

Je navrZena jedna zakladni Skola s prvnim a druhym stupném,
celkem s 27 tifidami. Zakladni Skola bude vybavena plnohodnot-
nym sportovistém a knihovnou tak, aby fungovala jako pfirozené
centrum lokality a byla vyuZivana i mimo skolni hodiny a béhem
vikend(. Blok pro umisténi zakladni Skoly ma pfes 11 000 m?

a je tedy dostatecné velky pro umisténi télocvicny i venkovniho
sportovniho hfisté.
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V feseném Gzemi je velkd poptavka po nové stfedni skole slouZici
obyvatellim severovychodnf ¢asti Prahy. Uzemni studie ji navrhuje
umistit blizko stanice metra a autobusového terminélu tak, aby
byla dostupna i pro dojizdéjici Zaky.

Severovychodni terasa bude s pfirdstkem novych obyvatel po-
tfebovat odpovidajici zdravotnické zafizeni. Uzemnf studie proto
navrhuje postavit v Gzemi polikliniku, kterd tuto potfebu naplni.
Lokalita je vhodnéa diky dobré dopravni dostupnosti a diky spado-
vosti okolnich méstskych ¢asti ke stanici metra.

V samostatném prizemnim objektu na hlavnim ndmésti navrhuje-
me umistit pobocku méstské knihovny. Tento objekt miZze alter-
nativné slouZit také jako infocentrum méstské ¢asti, nova radnice
méstské ¢asti nebo kavarna.

Koncepce socialni péce je postavena na siti drobnych zafizend, kte-
ré pokryvaji celou Ctvrt. Jedna se o dennf centra, drobné domovy
pro seniory a socialni sluzby. Tato zafizeni mohou byt umisténa

v parterech budov, tak aby byly dostupné obyvatellim celé Ctvrti,
vzdy co nejbliZze bydlisti a byly zaroven soucasti kazdodenniho
Zivota mésta.

Bloky s verejnou vybavenosti ¢i komerci

SPORT A REKREACE

V nové Ctvrti bude dostatek rekreacnich ploch pro traveni volného
¢asu i pro sportovni vyziti. Uzemnf studie navrhuje vybudovat dva
nové plnohodnotné parky doplnéné o dalsi nezastavéné plochy

(které je nutné zachovat kvili vzletovym draham letisté Letiiany).

V Extenzivnim parku navazujicim na letisté vznikne podél zastavby
intenzivni pés pro vicero aktivit -r(izné sporty, détské hry ¢i pose-
zeni. V Extenzivnim parku se vzdalenosti od zastavby klesa mira
Gdrzby parkovych ploch, proto jsou mista pro aktivity navrZzena
praveé do €asti parku nejbliZ zastavhé, kde se predpokldda nejvyssi
mira Gdrzby.

V aredlu zékladni skoly bude plnohodnotné sportovisté, které bude
mozné vyuzivat mimo Skolni hodiny.

Pro rekreaci a dalsi aktivity jako jsou prochazky, béh nebo cyklis-
tika bude slouZit mnoZstvi navrZenych cyklotras a cest vedoucich
novou Ctvrti.

PRACOVNI PRILEZITOSTI

V nové ¢tvrti bude po jejim dokonceni az 8 000 novych pracovnich
prilezitosti, které budou k dispozici mistnim

i obyvatellim okolnich ¢asti mésta. Budou to riiznorodé pracovni
prilezitosti sledujici trend ,,produktivniho mésta®, které vyra-

bi vlastni vyrobky s pfidanou hodnotou a je alespori ¢astecné
sobéstacné.

Zaroven tu bude dostatek prostoru pro bézné kancelafské plochy
nebo co-workingové prostory, kterych je v Praze stale méné, nez je
béZné napt. ve méstech zépadni Evropy.

Velkou prileZitost pfedstavuji nové administrativni nebo vyrobni
plochy budované méstem na pozemcich v jeho vlastnictvi. Mésto
zde mUZe uskuteciovat vlastni strategie - podporovat vybrané
podniky prinasejici inovace, podporovat socialni podnikani nebo
cirkularni ekonomiku.

NavrZzeny objem kancelaFskych ploch ma potenciél vytvofit z této
Ctvrti nové administrativni centrum, které bude plochou kancel&fi
srovnatelné s centry Chodov ¢i Brumlovka. Kancelafské budovy
navrhujeme umistit mezi stavby s jinym vyuZitim, aby pfispivaly
k obrazu zivého mésta, které je cilem této studie a nevytvérely
tak monofunkéni oblasti, mezi které vyse zminéna administrativ-
ni centra patfi. Kancelafské budovy jsou navrzeny zejména pfi
severozapadnim okraji ¢tvrti pFi rusnych komunikacich a pobliz
dopravniho ,,hubu®.

Velky podil z celkové plochy kancelafi mé administrativni centrum
mezi Proseckou a Tupolevovou ulici, které ma jiz vydané staveb-
ni povoleni v pravni moci (soubor osmi budov véetné hotelu).
NavrZzeny obhjem kanceléafskych ploch je zde cca 80 000 m?, coZ
predstavuje 40 % zvazovaného objemu administrativy v nové
Ctvrti, navic na rozdil od zbytku této studie tvofi monofunkéni sou-
sedstvi. Proto doporu¢ujeme revizi tohoto zdméru, dostavbu této

= Administrativa = Bydleni Komerce Zdravotnictvi

z5, MS Parking = Nerusici vyroba

Podil funkci v nové Ctvrti

¢asti Gzemi strukturou zahradniho mésta a doplnéni ploch admini-
strativy v kompaktnéjsi podobé podél Prosecké a Tupolevovy ulice.
Vysledna kapacita Gzemi by touto zménou nebyla vyrazné dotcena.

Kromé administrativnich ploch vytvafi Gzemni studie také prostor
pro drobné podnikani v dilnach, malych haléch a vyrobnach

Varianty feseni blokd administrativného centra podél Prosecké ulice

s pridruzenymi kancelaremi. Jde o novou formu vyroby, ktera

bude iniciovdna méstem a bude cilit na podporu inovaci, malych

a stfednich podnikl s vysokou pfidanou hodnotou a na zacinajici
spolecnosti zamérené na cirkuldrni ekonomiku, opravy a re-use.
Jako doplnék maze mésto iniciovat také vznik re-use centra pro
Sirsi okoli.

(zemi Letiian bylo po velkou &ast 20. stoleti ponechavano jako
rezerva pro rozvoj primyslovych a skladovacich ploch. V nové kon-
cepci vzniké obytna Ctvrt, ktera bude mit vSechny vlastnosti Zivého
mésta, tedy véetné drobné vyroby. Uzemnf studie podporuje tvahy
o produkénich plochach a jejich zapojeni do nové koncepce mésta.

DaleZitou soucasti rliznorodosti pracovnich pfileZitosti budou také
pracovni mista ve zdravotnictvi v nové poliklinice a vyzkumném
areélu, ktery vznikne na ploSe vyhrazené v navrhu zmény Gzemni-
ho planu pro verejnou vybavenost.

BYDLENI

Dostupné bydleni predstavuje jednu z klicovych vyzev soucasného
mésta. Rozvojova plocha VRU Letiany-Kbely nabizf prostor pro
3000 - 5 000 novych bytd, které by mohly pomoci zvysit vystav-
bu novych bytl v Praze 0 100 aZ 200 bytl za rok a zmirnit tlak na
ceny nemovitosti v hlavnim mésté v p¥istich 25 letech.

Samotnou zvysenou produkci bytové vystavby ke zlevnéni bydleni
v Praze nedojde. Trh s bydlenim reaguje na mnoho dal3ich podné-
tl, které je zapotiebf stimulovat soucasné, aby mohlo v Praze dojit
ke zlep3seni.

Bytova politika mésta by se neméla omezovat pouze na vystavbu,
méla by cilit v prvni fadé na podporu riznorodych forem bydlent,
které mezi sebou soupefi o obyvatele, a zarovei podporovat bydle-
ni pro osoby, které v trznim prostfedi nemaji moznost opatfit si
bydleni vlastnimi prostredky.

Méstské najemni bydleni bude tvofit zakladni stavebni kdmen
forem bydleni v nové ¢tvrti. Velky podil pozemkového vlastnictvi
v feSeném (zemi ddva méstu prileZitost stavét nové méstské byty
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a nabizet je potfebnym profesim, osobam s pohybovymi omeze-
nimi a osobédm v sociéalni tisni, a to podle platnych pravidel pro
pridélovani méstskych bytd. V Reseném Gzemf je také vyrazny
podil pozemkového vlastnictvi statu, ktery tak ve VRU miZe, spo-
lecné s méstem, uskutecriovat vlastni bytovou politiku a nabidnout
dostupné bydlen.

Méstské bydleni by nemélo tvofit vétSinu bytového fondu ctvrti.
Kombinaci s dalsimi formami bydlenf lze docilit bohatého slozent
obyvatel v nové zastavbé. Mésto mize podporovat napf. tzv. ,ne-
ziskovy development®, vedeny stavebnimi druzstvy a spole¢nostmi,
které stavi bydlenf ,za naklady” bez potfeby akumulace zisku. Na
podobném principu funguje

i tzv. participativni bydleni, kde jsou sami budouci obyvatelé
stavebniky (investory).

Dalezity je i podil soukromého developmentu a komeréniho vlast-
nického bydleni nebo komeréniho ndjemniho bydleni. Tyto formy
bydleni dotvareji véjif moZznosti a mohou vznikat na soukromé
vlastnénych pozemcich v feSeném Gzemfi bez podpory statu ¢i
mésta.

Jako idedlni pomér rliznych forem bydleni doporucuje Gzemni
studie vyvazeny pomér 25 % méstského bydlent, 25 % socialniho
bydlenf, 25 % neziskového bydleni a 25 % komeréniho bydleni.

Porovndni navrZenych stavebnich blokd a vlastnické struktury
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Statni Zdravotnictvi a Nerusici vyroba /
administrativa Administrativa Bydleni Komerce vyzkum z5, M$ nadzemni parking dilny
Blok Struktura MPP | e bloky|  22StAVIteInOst | avitelna plocha|  pocet NP HPP Poznémka % Hep | % HPP % HPP % | wee | % | wep | % | HeP | % HPP % HPP
2022 bloku (navrh)
01 (04) 6207 47% 2892 4,5 13012 95% 12 362 5% 651
02 (04) 3849 51% 1975 4,5 8886 90% 79971 10% 889
03 (04) 4517 50% 2257 4,5 10 156 90% 9141| 10% 1016
| 04 (04) 11255 36% 4107 4,5 18 481|Nova z5 0 100% 18 481
: 05 (04) 7 485 44% 3296 4,5 14 830 90% 13 347 5% 742 5% 742
06 (04) 7957 43% 3428 4,5 15428 90% 13885 10% 1543
07 (04) 3891 51% 1993 4,5 8968 95% 8520 5% 448
08 (04) 4653 50% 2312 4,5 10 405 95% 9885 5% 520
Soucet I. 100 167
01 (03) 3755 79% 2961 4,5 13 325 90% 11992 10% | 1332,49
02 (03) 3167 81% 2563 4,5 11532 90% 10379 10% 1153,17
03 (03) 6 697 69% 4591 4,5 20 662 90% 18596 10% 2066,17
" 04 (03) 6596 69% 4546 4,5 20455 90% 18410 10% | 2045,51
’ 05 (03) 4768 75% 3591 4,5 16 159 90% 14543 10% 1615,89
06 (03) 7 946 64% 5100 4,5 22 952 90% 20657| 10% 2295,21
07 (03) 6571 69% 4534 4,5 20403 90% 18 363 10% 2040,34
08 (03) 10765 54% 5848 4,5 26 315 85% 22368| 10% 2631,52 5%\ 1020
Soucet Il. 151 803
01 (03) 11857 51% 5988 4 23951 40%| 9580,551 60% 14370,8
m 02 (03) 4353 77% 3342 4 13 366 80%| 10692,99 | 20%_ 2673,25
’ 03 (03) 6152 70% 4335 4 17 341 40%| 6936,306 60%| 10404,5
04 (03) 2001 85% 1701 4 6803 80% 5442,496 20% 1360,62
Soucet Ill. 61461
01 (03) 2986 82% 2435 4,5 10958 40% 4383 50% 5479 10% 1096
02 (03) 6944 68% 4701 4 18 803 20% 3761 80%| 15042,6
03 (03) 2915 82% 2384 4,5 10730 40% 4292 50% 5365 10% 1073
\A 04 (03) 3812 79% 2998 3 8995 100% 8995 | [
05 (03) 3622 79% 2873 3 8619 90% 7757 10% 862
06 (03) 7376 66% 4 882 3 14 645 20% 2929 80%| 11716,2
07 (03) 4407 77% 3375 3 10124 90% 9112 10% 1012 0
Soucet IV. 82 875
v 01 (03) 970 95% 922 3 2765 100% 2765 0
: 02 (03) 25400 90% 25400 2 50 800|P+R, odstavy 0 5% 2540 95% 48260
Soucet V. 53565
01 (04) 17 567 85% 14 932 4 59 728| Poliklinika 100% 59728
02 (03) 7183 67% 4803 4,5 21611 90% 19450,197| 10% 2161,13
03 (03) 7 146 67% 4787 4,5 21542 0| 40% 8617| 45% 15% 3231,25
VI. 04 (03) 8581 62% 5317 3,5 18 611 40% 7444 45% 15% 2792
05 (03) 5077 74% 3769 3 11 306 40% 4522 45% 15% 1696
06 (03) 1135 95% 1078 2 2157 90% 1941 [ 10% | 216
07 (03) 4981 75% 3714 3,5 13 000 40% 5200 45% 15% 1950
Soucet VI. 147 954
01 (04) 4192 51% 2122 3 6 365 100% 6 365 0% 0
02 (04) 3990 51% 2036 3 6 107 100% 6107
03 (04) 3990 51% 2036 3 6107 100% 6107
04 (04) 3857 51% 1978 3 5934 100% 5934
VII. 05 (04) 3696 52% 1907 3 5722 100% 5722
06 (04) 7512 44% 3303 3 9910 100% 9910
07 (04) 2757 53% 1475 3 4424 90% 3981 10% 442
08 (04) 4048 51% 2061 3 6182 100% 6182
09 (04) 5419 48% 2610 3 7 830 100% 7 830
Soucet VII. 58582
Vi, | 01] (04) [ 45 956] 85%] 39 063] 4 156 250| Nemocnice 100%] 156 250 [
Soucet VI 156 250
01 (04) 4951 49% 2431 4,5 10939 90% 9 845 0 10% 1094
IX. 02 (04) 4360 50% 2192 4,5 9 865 100% 9 865
03 (04) 3344 52% 1749 4,5 7872 100% 7872 0
Soucet IX. 28676
X. \ 01[stab. produkce | 84 470] 25%] 21118] 1 21 118[stavebniny stav stav
" 01[roz. produkce 15 738 25% 3935 1 3935 [ \ [ [ [ 100% 3935
’ 02|stab. produkce 54 570 25% 13643 1 13 643(stavebniny stav stav
Soucet X. 38695
x| 01] (04) [ 41799] 50%] 20 500] 4 83 598[LIDL - admin \ 100%] 83598 \ \ \ \
Soucet X. 139 870
01 (04) 4285 50% 2161 4 8644 100% 8643,702
02 (04) 0 59% 0 4 0 100% 0
03 (04) 5568 48% 2 665 4 10 660 100% 10 660
XL 04 (04) 9762 39% 3854 4 15415 80% 12331,67 20% 3083
05|stab. produkce 22448 25% 5612 2 11 224|VZLU - stav stav
06|stab. produkce 42 030 25% 10508 2 21 015|PVA - stav stav
07|stab. produkce 7 665 25% 1916 2 3 833|PVA - stav stav
Soucet X. 51486
01 (04) 6 544 46% 3004 4 12 018 40% 4807,17| 60% 7211
XIV 02 (04) 6472 46% 2981 4 11923 40% 4769,191 60% 7 154
’ 03 (04) 6176 47% 2881 4 11524 100% 11524
04|nestavebni 22075 35% 7726 4 30905 | krajinné rozhranni | [ 100%, 30905
Soucet XI. 66 370
XV. \ 01] | 12.073] -| -| - hangary letisé Letnany stav
Plocha bloku 674 291 Soucet HPP 1100784 0 210762 359 241 44 093 215978 21337 62 867 86 374
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hlavni trasa VHD
trasa elektrobusu
zastavka VHD
vystup z metra

hlavni cyklotrasy
cyklolavka (+ ekodukt)
vedlejsi cyklotrasy
variantni vedenf cyklotrasy
bike and ride

parkovani pro kola

PD
P+R
BUS

hlavni komunika¢ni sit TAD
parkovani v parkovacim domé
park and ride

parkovani autobusd

DOPRAVA

Uzemfi nové &tvrti je ohraniceno rugnymi komunikacemi motorové
dopravy, nachazi se tu dopravni terminéal a P+R s kapacitou dosa-
hujici svych limitQ, stanice metra stoji mezi poli.

Novou Ctvrt v Letfianech navrhujeme jako moderni udrzitelnou
¢tvrt, z toho vychazi také navrh dopravni infrastruktury. Ulice poci-
taji se vsemi dopravnimi mddy od dopravy pési a cyklistické, pres
dopravu vefejnou po dopravu individualni automobilovou.

UpFednostnéna je doprava aktivni - chlize a cyklodoprava, pro
které jsou navrZeny prehledné a bezpecné chodniky a cyklotrasy.
Velka ¢ast obytnych ulic je FeSena jako pési nebo obytné zény

s omezenym vjezdem automobilil pfipadné s maximalni povolenou
rychlosti 30 km/h. Dopravni terminal se nové stava soucastf vefej-
ného prostranstvi a navazuje na novou tramvajovou linku. Doprava
i vyuZiti mésta je organizovano v duchu principl mésta kratkych
vzdalenosti.

SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

Severovychodni terasa, kde leZi nové navrhovana Ctvrt, je dllezita
pro dopravni spojenf hlavniho mésta s celou severni ¢asti Cech
(se severni ¢asti Stredoceského kraje, s Usteckym a Libereckym
krajem). Sbihajf se tu tfi dalnice - DO, D8 a D10. Po dalnici DO

a D10 denné projede vice neZ 35 tisic vozidel v kaZzdém sméru, po
délnici D8 je to denné az 48 tisic vozidel v kazdém sméru. Ulice
Kbelska tvori hlavni spojku mezi témito délnicemi a je v sou¢asné
dobé velmi dopravné zatiZzend - denné po ni projede 31 aZ 33 tisic
vozidel v kazdém sméru.

Dalsimi vyznamnymi mistnimi komunikacemi I. t¥idy jsou ulice
Mladoboleslavska, privadéjici dopravu od Brandysa nad Labem,
dale ulice Cakovicka, Prosecka, Vysotanska a Strelni¢na na tzemi
Proseku ¢i Stfizkova. Do mistnich komunikaci II. tfidy jsou zafa-
zeny ulice, kterymi jsou vedeny linky verejné hromadné dopravy.
V blizkém okoli feseného Gzemfi jsou to napf. ulice Veselska,
Beranovych, TouZimska, Listova nebo Beladova.

Tyto hlavni komunikace dnes ve $pickovych hodinach dosahuji
hranic svych kapacit. Divodem je vysoky podil dojizdéjicich ze
severovychodni ¢asti prazské aglomerace a také vysoky podil
automobilismu v okrajovych ¢astech Prahy slabéji obslouzenych
vefejnou hromadnou dopravou. Uzemnf studie proto navrhuje
predevsim doplnéni vyznamného objemu sluZeb a vybavenosti

v blizkosti okrajovych méstskych casti tak, aby byl sniZen tlak na
komunikace smérem do centra. Dalsim opatfenim je doplnénf sité
MHD o trolejbusy, pfipadné tramvajové trati. Jako tfeti opatfeni
studie navrhuje zkapacitnéni dopravni sité v klicovych mistech
jako je napf. kfizovatka Mladoboleslavské a Kbelské ulice, obchvat
Letrfian nebo vyhledové vystavba Prazského okruhu.

Do Gzemi vede pres Prosek do stanice Letfiany linka metra C.
Stanice se nyni nachazi v nezastavéné ¢asti mésta a je obklo-
pena zemédélskymi plochami. SlouZi zaroven jako vyznamny
prestupni uzel mezi autobusovymi linkami obsluhujicimi sever-
ni a severovychodni ¢ast Stfedoceského kraje a metrem nebo
autobusovymi linkami VHD, pfipadné soukromymi vozidly, ktera
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je mozné zaparkovat na blizkém parkovisti P+R. Toto parkovisté
svou kapacitou nedostacuje sou¢asné poptévce a ridici jedouci ze
Stfedoceského kraje ¢asto pokracuji vozidlem do centra mésta, coz
zplsobuje nezadouci nardst dopravy v $irSim centru Prahy. Pfes
Letriany je také vedena linka trolejbusu, ktery je v provozu zatim
jen o vikendech.

Severovychodni terasou prochazeji dvé Zeleznicni traté. Trat 070
smérem na Turnov a trat 231 smérem na Podébrady a Kolin. Pro
dopravni obsluhu dotceného Gzemf je pfi dobrém napojeni VHD

a cyklotras vyznamnéjsi trat 070 vedenéd v trase Praha hl. n. -
Praha-Vysocany - Praha-Satalice - Praha-Kbely - Praha-Cakovice
- Neratovice - Mladé Boleslav - Mnichovo Hradisté - Turnov. Trat
bude elektrifikovana a zdvoukolejnéna. Ve stanici Praha-Cakovice
na ni bude navazovat odbocka do ¢akovického cukrovaru, kam
bude prodlouzena linka S34.

Zménu v Gzemfi zplsobi také vybudovani vysokorychlostni Zelez-
ni¢ni traté Praha - Drazdany, kterd bude vedena

z hlavniho nadrazi pres Prosek a dale severnim smérem podél
Cinovecké ulice. Severné od obchodniho centra Letfiany je zva-
Zovéano vybudovani nového terminalu vysokorychlostni zelezni-
ce - tzv. ,Terminal sever”. Uzemni studie je zpracovéana pro obé
varianty - s terminalem sever nebo bez néj.
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ZIPADNI OBCHVAT VINORE|

KONUNKAENT PROPOVENI|
BUDOVATELSKA — MLADOBOLESLAVSKE,
OBCHVAT KBEL|

17 -
A BUDATELSKA?2.06€L K0}

SNSRI [

e 2%

Navrh usporadani Sirsich dopravnich vztahd v dzemi - IAD



Us LETNANY - KBELY
36 |pRINCIPY NAVRHU

AKTIVNI DOPRAVA NA PRVNIM MISTE

Nové upravena Beladova ulice bude protazena k Mladoboleslavské
a bude slouZit jako bulvar s trolejbusovym &i tramvajovym pruhem
a s Sirokym pruhem pro aktivni mobilitu. V prazském kontextu
bude zcela unikatni, nebot bude zcela bezmotorové a zaroven
bude Zivou méstskou tfidou se stromotadimi a s obchody.

Navrh nové ctvrti sleduje principy mésta kratkych vzdalenostf,

kde obyvatelé maji vsechny denni potieby v blizkém okoli svého
bydlisté. Vétsinu kazdodennich cest do prace, za vzdélanim nebo
sluzbami mohou urazit v kratkém ¢ase (do 15 minut) pésky, na
jizdnim kole, vefejnou dopravou nebo jejich kombinaci. Takova
¢tvrt umoziuje obyvatelim automobil pouZivat jen ve vyjimecnych
pripadech, ma nizsi néroky na spotfebu energii, je tu Cists ovzdusi
i zdravéjsi a spokojenéjsi obyvatelé. Nova Ctvrt je navrzena tak,
aby nanejvys 20 % vSech potfebnych presunt bylo realizovano za
pouZziti osobniho automobilu, ostatni pfesuny budou realizovéany
pésky, na kole, kolobézce, elektrickém skltru nebo jinym zpdso-
bem dopravy.

Zejména chlize je nejpFirozenéjsim a pro chodce i mésto nejpro-
spésnéjsim zplisobem dopravy. P&sim a cyklistim je v navrhu
Ctvrti umozZnén bezpecny pohyb po viech komunikacich. Na ob-
sluznych komunikacich jsou navrzeny dostatecné Siroké chodniky
a stezky. Vétsina obytnych ulic je navrZzena v reZzimu obytnych z6n

nebo jako pé&si zony.

Uzemf je diky rovinatému charakteru vhodné také pro cyklistickou

dopravu. Cyklisté ve vétsiné ulic pojedou oddélené od pésich a od
aut. V ulicich s obousmérnym provozem motorovych vozidel jsou
navrzeny oddélené stezky pro chodce a cyklisty. V ulicich s jed-
nosmérnym provozem jsou cyklisté vedeni ve vozovce s vozidly,
opacnym smérem jedouci cyklisté budou mit ve vozovce vyhrazeny
jizdni pruh.

Studie navrhuje také mnozstvi ulic, kde jsou pouze pochozi plochy
a plochy zelené a kde je vyloucen provoz motorovych vozidel.
Vsechny bloky je zaroveit mozné obslouZit slozkami IZS.

narovnini ulice Beladova
piiprava uliénihe profilu
pra budouci zastavky BUS
\ «  roziifeni P+R

\ «  wybudowini pfedsazeného
obchodniha parteru
seskupeni zastavek BUS do
ulice kalmé na Proseckou
zkapacitnéni vystupu z
metra

wybudovani nového P+R

s adstavy pro autabusy

na stfede s integrovanym
obchodnim parterem +
podzemni parkovani
zaloXeni nového viezdu pro
P+R z ulice Proseckd
zaloZeni nové ulice/pasiie
skrz dopravni blok

Schéma postupné prestavby dopravniho termindlu

PLNOHODNOTNA VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Pro novou Ctvrt je navrzena kvalitnf sit vefejné hromadné do-

pravy (VHD) zapojujici metro, tramvaje, trolejbusy i autobusy.
také jizni vstup do stanice) a terminal autobus LetAany, ktery
bude i do budoucna slouZit jako dopravni ,,hub“ se zastavkami
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autobus, elektrobus(, tramvaje i parkovistém P+R. Na tento
,hub“ je napojena sit vefejnych prostranstvi vcetné hlavniho
nameésti Ctvrti.

Terminal Letiiany by mél byt upraven ve dvou etapach. V prvni
etapé bude upravena poloha Listovy ulice a tim i hranice blok

s P+R a s terminalem autobusl. Odstavy autobus( budou umistény
zapadné od P+R. Zastavky pro odjezd autobus( jsou umistény
podél bokl terminalu. Ve druhé etapé na misté bloki s P+R a s ter-
minalem vzniknou dvé nové budovy. Zdpadni budova je navrZena
jako tfipodlazni. V podzemf (sahajicim i pod vychodni budovu)

a v Casti pfizemi se bude nachazet nové P+R. V pfizemi budou

presun zastavek BUS do
* ulice kolmé na Beladovu
Al = dofasné umisténi P+R na
o 5 plochy smérem k letisti
= +  zaloZeni viezdu z ulice
Beladova

"
a vybudovini vybavenosti
: P na misté byvaljch ostav,
// zasohovéni z ulice Belado-
@}A&; va - dvit oddélené budovy
s = integrace P+R a ostav do
e 3 jednohe ebjektu

také sluzby a vefejna vybavenost - restaurace, obchody. Na stfese
budovy je navrZen autobusovy terminal s odstavnymi stanimi pro
autobusy a elektrobusy. Vsechny autobusové zastavky jsou v etapé
1T navrzeny na severni strané nové Listovy ulice vedouci podél jizni
strany terminéalu.

Zpracovatel studie doporuc¢uje upravit terminal Letiiany do podoby
uvedené v etapé II. Dlivodem je vyrazné vyssi kapacita P+R, ktera
pomize redukovat pocet vozidel jedoucich do centra mésta, pre-
hlednéjsi usporadéani terminélu a zkraceni doby prestupu z autobu-

su na metro.

Studie navrhuje zprovoznéni jizniho vstupu do stanice metra

LetRany, u kterého vznikne namésti s pési zénou. Metro pfedstavu-
je dlleZité spojeni z nové Ctvrti do centra mésta.

Stfedem nové Ctvrti, prodlouzenim Beladovy ulice, bude v severo-
jiznim sméru prochazet tramvajova trat pfivedena z Vysocan/
Hloubétina se zastavkami u arealu nové skoly, pobliz polikliniky

a u terminalu Letiiany, piipadné linka trolejbusu. Cast Gzemi
nové Ctvrti bude obsluhovat linka elektrobusu vedené z terminalu
Letiany kolem arealu nemocnice do Kbel.

PROSTOR PRO AUTOMOBILOVOU DOPRAVU

Uzemnf studie pracuje s konceptem udrZitelné dopravy.
Individualni automobhilova doprava je proto postavena na roven

se sdilenymi a nemotorovymi druhy dopravy (pé&si, cyklisticka

a vefejna doprava). To se projevuje velkorysymi prostory pro pé&si
a cyklistickou dopravu, ¢etnymi pésimi propojenimi i skrz stavebni
bloky a minimalizaci tranzitni dopravy skrz novou ¢tvrt.

Individualni automobilova doprava bude na stavajici komunikace
napojena v Sesti mistech. Ve tfech na Mladoboleslavskou ulici.
Déle bude do Gzemi prodlouzena Hilkova ulice, ktera bude vedena
az na ulici Polaneckého. Dalsi komunikace bude napojena do
okruzni kfiZzovatky Listova - Prosecka a posledni napojeni zlstane
na stejném misté jako dnes - v kfiZovatce Prosecka - Tupolevova
-Beladova. TFi nové kfizovatky s Mladoboleslavskou ulici a kfi-
Zovatka Prosecké - Tupolevova budou fizeny pomoci svételné
signalizace (S52).

Jako rychlostnf a vyznamné shérné komunikace (mistni komunika-
ce I. tfidy) jsou navrZeny pouze ulice po obvodu nové &tvrti - ulice

Navrh zatridéni komunikaci v nové Ctvrti
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Prosecka, Tupolevova a Mladoboleslavska. Vsechny ostatni mistni
komunikace budou vedeny jako obsluzné, obytné zény, pési zony ¢i
nemotorové komunikace. I na vyznamnéjsich obsluznych komuni-
kacich je minimalizovana tranzitni doprava.

Nejvyznamnéjsimi obsluznymi komunikacemi budou Beladova
ulice v upravené stopé a komunikace vedouci kolem budouciho
areadlu nemocnice. Nova Beladova ulice bude vedena z okruzni ki-
Zovatky na Prosecké ulici smérem na jih, stoCi se, aby se vyhnula
namésti u jizniho vstupu do stanice metra a déle bude pokracovat
jiznim smérem az na ulici Mladoboleslavskou. Uli¢ni profil je tu
Siroky 19 m v Gseku, kdy obchazi bloky dom a 28 m ve zbylé ¢asti.

Na Gzemi nové ¢tvrti jsou navrZzeny obytné zény dopravné obslou-
Zené jednosmérkami. Ulicni profily v obytnych zénach jsou Siroké
12-18 m.

V nové Ctvrti jsou navrzeny dvé pési zény. Prvni je na namésti
u jizniho vstupu do stanice metra Letiany, vjezd je povolen pouze
autobustim VHD, které tu budou mit zastavku. Druha pési zéna je
navrzena v ulici, kterou je vedena tramvajova trat. Pési zona je
zfizena v Gseku od Mladoboleslavské az na kfiZovatku na rohu ne-

mocnice a polikliniky. Do této pési zony budou moci vjizdét kromé
tramvaji také vozy IZS a zasobovani.

Ostatni komunikace v nové ¢tvrti jsou plédnovéany jako nemotoro-
vé. Mezi ty vyznamné patfi Via Sancta vedouci napfi¢ Gzemim ze
zapadu na vychod ¢i komunikace, ktera je vedena podél Kbelské

ulice z jihu na sever.

KONCEPCE PARKOVANI

Parkovani je navrZeno predevsim uvnitf jednotlivych blokd. Do
kazdého bloku dom bude jeden spoletny viezd (pfednostné

z méné vyznamnych ulic), a pro kazdy blok domd bude navrZzena
jedna spolecna parkovaci plocha. V blocich se zastavénou plochou
nad 6000 m? je poZadavek na realizaci podzemnich ¢i nadzemnich
parkovacich domd. Vyjimkou bude blok VI.04, ktery je limitovany
podzemnim vestibulem metra. Minimalni potfebny pocet parko-
vacich stani v jednotlivych blocich byl pro Gcely Gzemni studie
vypocitan dle pfipravované novely Prazskych stavebnich predpisd.

Dalsi parkovaci stani, predevsim pro zdsobovani, navstévniky ¢i
zakazniky obchodi a sluzeb, jsou navrzena pfimo v ulicich jako
podélné parkovaci stani vystiidana se zeleni.

Podle novely Prazskych stavebnich pfedpisti ma byt v nové Ctvrti
celkem 6 237 parkovacich sténich, podle aktudlnich Prazskych
stavebnich predpist je to celkem 8 956 stani.

] | mistni tfidy B - sbérna - profil U33 (44 m)
Ml MW misti ikace tidy B - sbérna - profil U35 - zamér
B mistnl ikace tfidy C - obsluzna - profil U12 (36 m)
B mistni ikace tfidy C - obsluzna - profil U21 (30 m)
e mistni ikace tiidy C - obsluzna - profil U22 (28 m)
m— mistni ikace tfidy C - obsluzna - profil U23 (24 m)
m—mistni ikace tiidy C - obsluzna - profil U24 (19 m)
mistni ikace tfidy C - obsluzna - profil U25 (16 m)
mistni ikace tfidy C - obsluzna - profil U26 (13 m)
mistni ikace tfidy C - obsluzna - profil U29 (16 m)
—_mistni ikace tidy D1 - obytna z6na - vSechny profily
. .. mistni komunikace tfidy D1 - obytna zona - vsechny
profily - zamér
— mistni ikace tidy D1 - p&si z6na - viechny profily
. mistni ikace tfidy D2 - i
vaechny profily
mistni ikace tfidy D2 -

oronoieni dvou bodii
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TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Uzemf fesené studii je pro sité technické infrastruktury dob¥e do-
stupné. Z pohledu stavajicich siti technické infrastruktury a vedeni
jejich tras se v prostoru VRU Letiiany - Kbely nenachazi zadny
vyrazné limitujici prvek. Limitujicim faktorem mize byt nedosta-
tecna kapacita nékterych systém(, zejména se jedna o zdsobovani
pitnou vodou a kanalizaci a nutné prelozky a nova vedenf siti.

mentacich jednotlivych projekti. Redeni technické infrastruktury
vychdazi z navrzené struktury uli¢nich prostranstvi a v detailu

bude ovlivnéno rozvrzenim uli¢nich profildi véetné vysazovanych
stromoradi. Aby nové sité vedly ve spole¢nych trasach, bude nutné
v dalsich stupnich a navrzich konkrétnich fesSeni postupovat podle
(SN 73 6005 (Prostorové uspofadani siti technického vybavent).

NiZe uvedeny popis mozného napojenf jednotlivych siti technické
infrastruktury vychézi z konvenénich systémd funkénich v Praze

v dobé zpracovani této studie. S ohledem na klimaticky zédvazek
Prahy a cil dosadhnout nulovych emisi CO, do roku 2050 je viak
pfi zakladani nové ¢tvrti nutné uvazovat o alternativach k témto
konvencnim systémdm. Struktura i rdiznorodé funkéni vyuziti
navrZené touto studif vytvareji pfedpoklady pro vznik udrzitelné
Ctvrti, a tedy pro udrzitelny pFistup k vodé a zdrojlim energie.
Hospodareni s destovou vodou je dlileZitou soucasti navrhu, dalsi
moznosti jako vyuZiti odpadniho tepla ¢i fotovoltaiky studie dopo-
rucuje k dalSimu provérenf.

SPLASKOVA KANALIZACE

Resené tizemf bude odkanalizovano oddilnou soustavou. Do mést-
ské stokové sité budou odvadény pouze splaskové odpadni vody.
Srazkové vody budou vyuzivany lokalné, resp. prebytecné vody
budou zasakovany (viz kapitola Krajina).

S ohledem na kapacity pobocnych Cistiren odpadnich vod
Miskovice a Kbely bude muset byt oblast VRU odkanalizovana na
Gsttednf gistirnu odpadnich vod (UCOV). Napojovaci bod na stava-
jici kanalizaci je navrZen v ulici Prosecka, kde se kanalizace napoji
na shéraC EF-Prosecky II. Alternativni napojovaci bod je navrZen
v ulici Cakovicka s napojenim na shéra& EF-Prosecky 1.

Vyskové poméry feSeného Gzemi neumoZziiuji provést odkanalizo-
vani pouze gravitacné. Proto se v Gzemi vybuduje Cerpaci stanice
odpadnich vod (CSOV) pobliz Hilkovy ulice, kam budou svedeny
gravitaéné splaskové odpadni vody z celé oblasti VRU. Odtud
budou splagky Zerpany vytlaénym potrubim do ulice Cakovické,
alternativné do ulice Prosecké. Pfesné umisténi vcetné navrhovych
kapacit CSOV, ptipadné umisténi vice SOV, stanovi podrobnéjsi
technickd dokumentace.

Vzhledem k plédnované rozsahlé vystavbé v irsi oblasti Letfian

a okolf je nutné posoudit stavajici kanalizacni sit, a to v podstatné
vétsim Gzemi. Z ddvodu garance budouciho bezproblémového
fungovani vsech casti sité odvadéni splaskovych vod je nutné
navrhnout koncepci odkanalizovani na kone¢ny/névrhovy stav

v §irsim Gzemi do generelu odkanalizovani pro danou ¢ast povodi
UcoV, tj. shérate EF.
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Generel odkanalizovani v soutasnosti zpracovava Prazska
vodohospodéafska spolecnost a.s. Z vysledk takto aktualizova-
ného generelu vyplyne koncepce odkanalizovani a névrh paterni
kanalizacni sité pro celé Gzemf, stanoveni kritickych mist na
stavajici kanalizaci a z nich vyplyvajici podmiriujici investice,
napf. zkapacitnénf stavajicich stok, zkapacitnéni cerpacich stanic
odpadnich vod apod.

V/ ndvaznosti na navrh paterni sité je pak jiz mozné dil¢i ¢asti kana-
lizatni sité, pro jednotlivé etapy vystavhy a jednotliva zastavovana
Gzemfi navrhovat oddélené.

ZASOBOVANI PITNOU VODOU

Resené Gzemf se primarné nachazi v zasobnim pasmu vodojemu
Klitov, a to v tlakovém pasmu 1610 CS KLICOV vysokotlak pro
sidlisté Letiiany a pasmu 1290 CS KLICOV nizkotlak pro Kbely

a Satalice. Moznd napojovaci mista jsou v ulicich Prosecké

a v Mladoboleslavské. Vodovodni sit bude zokruhovana i na stava-
jici vodovod v ulici Kosafova.

S ohledem na plénovanou vystavbu je v okoli kfiZzovatek Kbelska
- Mladoboleslavska a Beladova - Mladoboleslavska navrhovano
preloZeni stavajiciho hlavniho vodovodniho fadu profilu DN 600
a rozvadéciho fadu profilu DN 300 do pésu v soubéhu s dalsimi
inzenyrskymi sitémi podél ulice Kbelské, resp. Mladoboleslavské.

Z diivodu rozsahlé planované vystavby v oblasti severovychodni
terasy je nutné provérit kapacitni moznosti vodojemu Klicov na
Grovni vodohospodafské rozvahy. Teprve na zakladé této rozvahy
bude mozné stanovit presna napojovaci mista vodovodni sité

v nové ctvrti, zasobovaci tlakové pasma pro novou ¢tvrt a presnéjsi
dimenze napojovaciho potrubi.

Rozvahu zpracovava Prazské vodohospodéfska spole¢nost a.s.

a jeji vysledky budou promitnuty do naslednych technickych studif
a podrobnéjsi dokumentace navazujici na tuto studii. Rozvaha
bude také podkladem pro plén etapizace pfipravy technické infra-
struktury pro feSené Gzemf.

HOSPODARENI S DESTOVYMI VODAMI

Udrzitelné hospodareni s deStovymi vodami je dlileZitou soucasti
navrhu nové Ctvrti (viz kapitola Krajina). Snizuje zatiZzeni de3tové
kanalizace, prospiva krajinné struktute ve Ctvrti a zlepSuje mik-
roklimatické podminky. Pfedpoklada se, Ze destové voda spadla
na Fedené tizemi bude v tomto Gizemf zadrZena a vyuZita. Regené
Gzemi neni v pfimém dosahu vodotece, do kterého by mohly byt
bez technickych opatfeni svedeny pfipadné srazky. Nejblizsi vo-
doteci je VinoFsky potok, jehoZ zatrubnéna ¢ast se nachazi v ulici
Polaneckého cca 1 km vzdusnou ¢arou od hranice feSeného Gzemi.

Planovana zastavha vyrazné zméni srazkové a odtokové poméry

v tizemf. Uzemni studie obsahuje koncepci hospodafeni s de3tovy-
mi vodami, ktera navrhuje komplexni systém - funkéni celek, jehoz
soucasti jsou prilehy, retencni nadrze, rozlivové plochy atd. Tento
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systém bude dale rozpracovan v podrobnéjsim navrhu odvodnéni
Gzemf.

V pfipadé vyraznéjsich srézek nebo pretizeni systému HDV pak
budou destové vody odvadény do Vinorského potoka. Dle vsakova-
cich map se FeSené Gzemi nachéazi v oblasti podminéné vhodné pro
vsakovani. Pro pfesnéjsi ureni moznosti vsakovani bude nutné
pro toto zemi zpracovat odborny hydrogeologicky posudek.

Studie pfedpoklada rizné zplsoby likvidace destovych vod pro
rGizné asti Gzemi - pro stavebni blok, nestavebni blok a uli¢nf
prostranstvi. U stavebnich blokd se predpoklada, Ze pro vétsinu
z nich bude hospodareni s destovymi vodami feSeno samostatné.
V uli¢nich prostranstvich se predpoklada umisténi vysadbo-
vych past slouzicich pro zadrZeni vody ze zpevnénych ploch.
Nestavebni bloky pak budou slouzit jako prostory pro umisténi
plosnych

a vyznamnéjsich prvk HDV jako jsou vsakovaci ryhy, pralehy

a retencné vsakovaci nadrze apod.

Uli¢ni prostranstvi bylo rozdéleno na diléT povodi dle konfigurace
terénu a navrhovaného vedenfi prvkd HDV, resp. destové kanaliza-
ce. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o ucelené Gzemi jednotlivé prvky
HDV musf na sebe navazovat a vytvaret jeden funkénf celek.

V pfipadé Ze bude z Gizemi destové voda dale odvadéna, tak maxi-
malni pfipustny odtok z celého feSeného Gzemi by pro navrhovou
srazku nemél presahnout 369,53 I/s.

[ Retentni nadrt

E Uséni prostranstvi

[ Stavabni bloky
Mestavabni bloky

Ndvrh rozvodi ve verejnych prostranstvich

ZASOBOVANI TEPLEM

Podél ulice Kbelska je veden hlavni tepelny napajec¢ 2x DN 1200,
ze kterého je mozné pokryt tepelné potieby feseného Gzemf a je-
hoZ volna transportni kapacita nasobné pfekracuje potreby rozvoje
v Letdanech. Distribu¢ni a obsluzné napajec¢e mohou byt budovény
postupné s jednotlivymi etapami vystavhy.

S ohledem na plénovanou vystavbu je v okoli kfizovatek Kbelska
- Mladoboleslavska a Beladova - Mladoboleslavska navrhovano

preloZeni stavajiciho tepelného napajece DN 400, ktery zajistuje
zasohovani teplem pro oblast Kbel.

Pro feSené Gzemi byla vypoctena celkova bilance potieby tepla

ve vy§i 34 407 kW. V prvni fazi vystavby bude ctvrt zdsobovéna
teplem pfevazné ze systému centralniho zadsobovanf teplem (CZT).
Ve studii se také pocitad s moznosti vybudovéani nizkoteplotniho
systému zdsobovéni teplem vyuZivajiciho alternativnich zdrojd
energie. Nizkoteplotni systém ma mensi tepelné ztraty a umoznuje
efektivnéjsi a ekonomicky proveditelné vyuziti tepla napriklad

z datovych center nebo supermarketd.

Datové centrum mUlZe potencialné vzniknout zépadné od ulice
Kbelska v blizkosti feseného Gzemina pozemcich spolecnosti
Microsoft. Ve studii je proto pro ¢ast budouci zastavby uvazova-
no s alternativou zasobovani teplem s vyuZitim odpadniho tepla
z chlazeni tohoto datového centra. Jakou ¢ast potfebné tepelné
energii bude moZné pokryt z odpadniho tepla zéleZi na velikosti
a vyuZitelnosti datového centra. Velké datové centrum (5000
serverovych sk¥ini) miZe generovat pfiblizné 20 MW odpadniho
tepelného vykonu a pokryvat potfebu tepla v Ctvrti z cca 60%.
MoZnost vyuZiti tohoto zdroje bude pfedmétem jednéni s aktéry
v (zemf.

ZASOBOVANI PLYNEM

Na hranici Gzemfi podél ulic Kbelska a Mladoboleslavska jsou vede-
ny vysokotlaké plynovody o dimenzich DN 200 a DN 150. Ve studii
se obecné nepocita s vyuZitim zemniho plynu, kromé moznych gas-
tro provozUl a zéloZnich zdrojl zdravotnickych zafizeni a vyzkumu.

Z dlivodu pléanované vystavby je podél ulice Kbelska navrZeno pre-
loZeni stavajiciho VTL plynovodu DN 200 a zruseni VTL plynovodu
DN 150, ktery slouZi k napojeni aredlu KNAUF na plynovodni sys-
tém a je veden podél ulice Mladoboleslavska. Pro napojeni areélu
KNAUF na plynovod je nové navrhovana odbocka ze stavajiciho
VTL plynovodu DN 200 vedeného v ulici Mladoboleslavska.

ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGII

Pro fesené Gzemi byla vypoctena celkova bilance soudobého
elektrického prikonu Ps ve vy3i 35,5 MW. Uzemi leZi na hranici
oblasti napéjeni z transformoven TR 110/22 kV Vychod, Letiany
a Cerny most.

Soudoby pfikon 35,5 MW bude dle informace spole¢nosti
PREdistribuce a.s. mozZno uspokojit ze stavajici sité PREdi a to

z obnovené TR 110/22 kV Praha Vychod (obnova je planovana do
roku 2030). Po vyCerpéni stavajicich volnych kapacit bude mozné
feSené (zemfi i Sirsi oblast Letian napéajet z planované transfor-
movny TR 110/22 kV Prosek. V pfipadé pfekroCenf stavaijici rezervy
v zasobovani elektrickou energif pro oblast Letfian a Sirsiho okolf
bude nutné uvaZzovat o stavbé nové transformovny TR 110/22

kV Kbely, véetné vedeni 110 kV Treboradice - Kbely. Ty jsou ve

stavajicim platném Gzemnim planu vedeny jako Gzemni rezerva
a v pfipravovaném Metropolitnim planu jiz jako navrh.

Ve studii je navrhovéano umisténi fotovoltaickych elektraren (FVE)
na stfechach budov. Pro vypocet spickového instalovaného vykonu
solarnich paneld byly pouZity nésledujici parametry:

+ zastavitelna plocha bloku (varianta 1 po¢ita s vyuzitim 40 %
plochy stfech, varianta 2 s vyuZitim 70 %),
+ proinstalace 1 kWp je potfeba 5-6 metr( Ctverecnich.

Jako vstupni hodnoty do informacniho systému PVGIS byly zadany
nasledujici parametry:

+ celkovy instalovany vykon FVE, pro variantu 1 je 18 180 kWp
a pro variantu 2 je 31 800 kWp;

+ druhem FV panell jsou FV ¢lanky z krystalického kfemiku;

+ ztraty v systému = 15 %;

+ optimalni smér a Ghel nataceni FV ¢lanku PVGIS je nastaven
automaticky.

Vysledky modelovéani pro obé varianty jsou vidét v nésledujicich
grafech.

Na grafech 1 a 2 je zobrazeno rozloZeni potencialniho mnoZstvi
Vyroba FVE varianta 1
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Vyroba FVE varianta 2
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EVAR 2 (MWh)
Potencidlni mnoZstvi elektrické energie vyrobené FVE ve dvou variantach

elektrické energie vyrobené FVE, celkové mnoZstvi vyrobené za rok
pro variantu 1 je 19 415 MWh a pro variantu 2 je 33 976 MWh.

S ohledem na rliznorodost vyuziti navrzenych blokd v feSeném
Gzemfi lze docilit vétsi efektivnosti vyuZiti obnovitelnych zdro-

j0 energie (OZE). Vyvazeny denni diagram zatiZenf sité dany
rGznorodosti vyuZiti jednotlivych blokd, kdy obytné budovy maji
vétsi odbér rdno a vecer zatimco administrativa, zakladni Skola

a obchody maji odbér vétSinou béhem dne, umozni vétsi pokryti
energetickych potfeb z obnovitelnych zdrojli a vzéjemnou vyménu
energie.
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ELEKTRONICKE KOMUNIKACE

MoZnost napojeni na sité elektronickych komunikaci nenf studif
podrobné posouzena. V sousednich lokalitach pisobf nékolik
provozovateld a poskytovatell sluzeb EK. Optické trasy vedou
v ulicich Mladoboleslavska, Beladova, Listova a Prosecka.

Posouzeni moznych technickych feSeni napojeni na sité EK bude
mozné provést aZ v zavislosti na aktualnim stavu siti v daném case
a na zakladé konkrétnich zastavovacich pléand. V lokalité bude
vhodné vybudovat pasivni infrastrukturu jako jsou kabelovody,
multikanély apod., aby bylo moZné néasledné zavadét kabely jed-
notlivych provozovatelll bez nutnosti dal$ich zasah( do komuni-
kaci a chodnikd. Tato pasivni infrastruktura by méla byt dostupna
vsem operatordm.
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N L. . Potfeba , | Soudoby| Soudoby Blok Plocha bloku| Zastavitelna Vykon FVE Vykon FVE latitude and
T eruici Potty Potieba tepla Celkovd | Soudoby el. piikon| elektricky (m2) plocha(m2) | VAR1(kWp) | VAR2(kWp) [ longitude
Administrativa |Bydleni Komerce |Zdravotnictvi|zS, MS . vyroba / tepla potieba | el. pfikon .
parking dilny obyvatel bydleni vybaven tepla bydleni vybaven prikon . 6207 2891,6 210,3 368,0
ost ost celkem 3849 1974,6 143,6 251,3
_ 4517 2257,0 164,1 287,2
Stavebni| - Sekce HPP HPP HPP HPP HPP HPP HPP Gh [kW] |Gh [kW] [Gh [kW] [ Ps[kw] | Ps[kw]| Ps[kw] 11255 4106, 298,7 522,7
bloké. | bloku 7485 3295,6 239,7 419,4
Bl. 1 12361,6 | 650,6 275 509,9 22,0 531,9 170,2 32,5 202,8 7957 34284 249,3 436,3
Bl. 2 7997,2 | 888,6 178 329,9 30,0 359,9 110,2 44,4 154,6 3891 1992,9 144,9 253,6
BI. 3 9140,7 | 10156 203 377,1 34,3 411,3 125,7 50,8 176,4 4653 2312,3 168,2 2943
Bl. 4 0,0 18481,3 0 0,0 6237 | 6237 0,0 924,1 924,1 Sollcet HE18) AEE) || S0V 1 52
BI. 5 13347,4 | 7415 7415 297 | 5506 | 501 | 6006 | 1839 74,2 2580 . 3755 29611 2154 376,9
3167 2562,6 186,4 326,1
Bl. 6 13884,8 | 1542,8 309 572,7 52,1 624,8 191,3 77,1 268,4 e 25915 3339 844
Bl. 7 8519,6 | 4484 189 351,4 15,1 366,6 117,0 22,4 139,4 6596 45056 3306 578,5
BI. 8 9884,9 520,3 220 407,8 17,6 425,3 136,2 26,0 162,2 4768 3590,9 261,2 457,0
BIl. 1 11992,5 | 1332,5 266 494,7 45,0 539,7 164,7 66,6 231,3 7946, 5100,5 370,9 649,1
BII. 2 10378,5 | 1153,2 231 4281 38,9 467,0 143,0 57,7 200,7 6571 4534,1 329,8 577,1
BII. 3 18595,6 | 2066,2 413 767,1 69,7 836,8 255,7 103,3 359,0 10765 5847,8 4253 744,3
BIl. 4 18409,5 | 2045,5 409 759,4 69,0 828,4 253,2 102,3 355,5 Soucet 2 Az || S0 IG5
BIl. 5 145430 | 1615,9 323 | 5999 | 545 | 6544 | 2000 80,8 280,7 . 11857 5987,8 4355 762,1
BII. 6 20656,9 | 22952 459 852,1 77,5 929,6 284,1 114,8 398,9 4358 31,8 2430 4253
s : 2 : : s s s 6152 4335,2 315,3 551,8
BII. 7 17342,9 | 2040,3 385 715,4 68,9 784,3 238,3 102,0 340,4 2001 17008 237 5165
BIl. 8 22367,9 2631,5 1020,2 497 922,7 123,2 1045,9 307,7 182,6 490,3 Soutet 1117,5 1955,6 50,121 14,5182
BIll. 1 9580,6 14370,8 0 0,0 8084 | 8084 0,0 13772 | 13772 V. 2986 24351 177,1 309,9
BIll. 2 10693,0 2673,2 0 0,0 451,1 | 4511 0,0 668,3 668,3 6944, 4700,8 341,9 598,3
BIlI. 3 6936,3 10404,5 0 0,0 585,3 585,3 0,0 997,1 997,1 2915 2384,4 1734 303,5
BIIl. 4 5442,5 1360,6 0 0,0 2296 | 2296 0,0 340,2 340,2 3812 2998,4 2181 3816
BIV. 1 4383,1 54789 | 10958 122 | 2260 | 1849 | 4109 75,5 273,9 349,5 32;23 iggi; ;g:'g zgi;
BIV. 2 3760,6 15042,6 0 0,0 6346 | 634,6 0,0 11282 | 11282 2207 377 22 2255
BIV. 3 4291,9 5364,9 | 1073,0 119 2213 | 18,1 | 4024 73,7 268,2 341,9 ST 0 el ER TG
BIV. 4 8995,3 0 0,0 3036 | 303,6 0,0 449,8 449,8 v 970 9215 67,0 117.3
BIV. 5 7757,3 861,9 172 320,0 29,1 349,1 106,5 43,1 149,6 25400 25400,0
BIV. 6 2929,0 11716,2 0 0,0 4943 | 4943 0,0 878,7 878,7 Soucet 67,0 1173 50,1257| 14,5146
BIV. 7 9111,6 1012,4 0 0 0,0 3417 | 3417 0,0 506,2 506,2 VI, 17567 14932,0 1086,0 1900,4
BV. 1 2764,5 0 0 0,0 93,3 93,3 0,0 138,2 138,2 7183 4802,5 349,3 611,2
BV. 2 0,0 2540,0 48260 0 0,0 85,7 85,7 0,0 609,6 609,6 ;;‘;13 :;i;'g z;‘z; 2‘7’2'2
BVI. 1 59727,8 0 0,0 2015,8 | 2015,8 0,0 2986,4 | 2986,4 77 T 21 1757
BVI. 2 19450,2 | 2161,1 432 802,3 72,9 75,3 267,4 108,1 375,5 T35 10783 ~84 7.2
BVI. 3 8616,7 3231,2 0 0,0 399,9 | 399,9 0,0 592,4 592,4 2931 3714.2 2701 472.7
BVI. 4 7444,3 2791,6 0 0,0 345,5 345,5 0,0 511,8 511,8 Soudet 2792,7 4887,3 50,1237 14,5171
BVI. 5 4522,4 1695,9 0 0,0 209,9 | 209,9 0,0 310,9 310,9 VIl 4192 2121,8 154,3 270,0
BVI. 6 1940,9 215,7 0 0,0 72,8 72,8 0,0 107,8 107,8 3990 2035,7 148,1 259,1
BVI. 7 5199,8 1949,9 0 0,0 241,3 241,3 0,0 357,5 357,5 3990 2035,7 1481 2591
BVII. 1 6365,5 0 141 262,6 0,0 262,6 87,3 0,0 87,3 zzzg igzs'i 1‘3‘:? ;5‘;':
BVII. 2 6107,1 136 251,9 0,0 251,9 84,2 0,0 84,2 = 33035 2203 204
BVII. 3 6107,1 136 251,9 0,0 251,9 84,2 0,0 84,2 e 14746 107.2 877
BVIL. 4 5934,3 132 244,83 0,0 244,8 81,7 0,0 81,7 2008 20606 129.9 2623
BVII. 5 5722,3 127 236,0 0,0 236,0 78,6 0,0 78,6 5419 2609,9 189,8 3322
BVII. 6 9910,4 220 408,8 0,0 408,8 136,2 0,0 136,2 Soucet 1420,2 24853 | 50,1266 14,521
BVII. 7 39814 | 4424 83 164,2 14,9 179,2 54,5 22,1 76,6 VIl 45956, 39062,6 2840,9 4971,6
BVII. 8 6181,8 137 255,0 0,0 255,0 84,8 0,0 84,8 Soucet 2840,9 4971,6 50,1249| 14,5212
BVII. 9 7829,7 174 323,0 0,0 323,0 107,7 0,0 107,7 IX. 4951 2430,8 176,8 309,4
BVIII. 1 156250,4 0 00 | 52735 | 52735 0,0 78125 | 78125 4360 21922 1594 275,0
3344, 1749,3 127,2 222,6
BIX. 0 9844,9 0,00 1093,9 219 406,1 36,9 443,0 135,6 54,7 190,3 S T S 5510055 | o 55
BIX. 0 9864,9 219 406,9 0,0 406,9 135,6 0,0 135,6 < 24470 211175
BIX. 0 7871,9 0 175 324,7 0,0 324,7 108,3 0,0 108,3 Soutet 0,0 0,0 50,1241 14,5268
BX. 1 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 X. 15738 3934,5 286,1 500,8
BXI. 1 3934,5 0 0,0 132,8 | 1328 0,0 245,9 245,9 54570 13642,5
BXI. 2 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 Soucet 286,1 500,8 50,1203| 14,524
BXIL. 1 83598 0 00 | 28214 | 28214 0,0 41799 | 4179,9 XIl. 41799 208995 1520,0 2659,9
BXIIL. 1 7353,7 0 0,0 2482 | 2482 0,0 367,7 367,7 - - S;‘;‘;: 15’32;'70 2;‘35;%9 20 1267[H4 511>
BXIl. 2 5108,2 114 210,7 0,0 210,7 70,6 0,0 70,6 ) 2770 52,9 625
BXIl. 3 9145,3 203 377,2 0,0 377,2 125,7 0,0 125,7 4589 2863 1663 2010
BXIl. 4 12331,7 3082,9 0 0,0 4162 | 4162 0,0 647,4 647,4 5762 38536 280.3 90,5
BXIll. 5 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22448 5612,0
BXIll. 6 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 42030 10507,5
BXIl. 7 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7665 1916,3
BXIV. 1 4807,2 7210,8 160 2974 | 1622 | 459,7 99,0 240,4 339,4 Soucet 6731 11780 | 50,1302| 14,5159
BXIV. 2 4769,2 7153,8 159 2051 | 161,0 | 456,1 98,4 238,5 336,9 XIV. 22‘7“2‘ zgg-;’ ;ig: zg;':
BXIV. 3 11523,9 0 0,0 0,0 0,0 0,0 115,2 115,2 7o 28810 2095 3667
BXIV. 4 30905 0 0,0 1043,0 | 1043,0 0,0 1931,6 | 19316 32075 77263 5619 o833
BXV. Soucet 1206,7 2111,8 | 50,1278[ 14,5247
Celkem 209472,2 | 361813,61 | 44092,9 | 215978,2 | 21336,8 | 62866,8 | 863735 14924,8 | 19482,3 | 34407,1 4976,5 | 30571,0| 35547,5 —

Energetickd bilance navrhovanych stavebnich bloku Modelovy vypocet kapacit FVE



e i E F RS
g
A s
i
B




Zpracovatelsky tym:

Vedouci projektu
Lukas Houser SRM / KRC

Projekéni tym

Pavlina Sucha SRM / KRC
Lukas Houser SRM / KRC
Zuzana Koskova SDM / KUK
Filip Ponechal SRM / KRC
Lubo3 NyklINFR / KTI

Editace
Mahulena Svobodova SRM / KRC

Konzultace 3
Michal Barto3ek SRM / KRC
Martina Bauerova SDM / KRC

Dodavatel participace
Lukas Hanus

Dodavatel navrhu krajiny
Stépanka Endrle L&SCAPE
Karolina Posova L&SCAPE

Dodavatel navrhu dopravy
Josef Filip Projekce dopravni Filip
Petr Vopalecky Projekce dopravni Filip

Konzultace navrhu technické infrastruktury
Miroslav Prochazka PPU spol. s r.o.

Vizualizace:
Mvize s.r.o.

B o

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
Sekce rozvoje mésta

Kanceldr rozvoje Ctvrti

7412023







