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Centrum architektury a městského plánování

Centrum architektury a městského plánování neboli CAMP je multimediální galerie se
zaměřením na budoucnost měst. Je základním zdrojem přehledných a dostupných
informací o přítomnosti a budoucnosti hlavního města a funguje jako otevřená platforma,
„základní tábor“ pro každého, kdo má zájem o společné plánování a rozvíjení Prahy.

CAMP je součástí Institutu plánování a rozvoje hlavního města Prahy a je financován
Magistrátem hlavního města Prahy. Sídlí v areálu Emauzského opatství vedle Karlova náměstí.
Návštěvníci CAMPu tady najdou výstavní sál s unikátní 25metrovou projekcí, studovnu
s velkým výběrem publikací o architektuře, urbanismu a designu, kavárnu s venkovní terasou
a přednáškový sál s bohatým programem sestávajícím z veřejných diskuzí, vystoupení
odborníků a odbornic, workshopů, filmových projekcí, výtvarných dílen pro děti a dalších
aktivit.

CAMP také spravuje a edituje mapový portál prahazitra.camp, který slouží jako základní
přehled stavebních záměrů na území Prahy, a to od prvních nápadů přes projekty v procesu
přípravy až po ty, které se již dokončují na staveništích.



Center for Architecture and Metropolitan Planning

The Centre for Architecture and Metropolitan Planning,
aka CAMP, is a multimedia gallery focusing on the future
of cities. It is an essential source of clear and accessible
information on the present and future of the capital
city and functions as an open platform, a "base camp"
for anyone interested in the joint planning and
development of Prague.

CAMP is part of the Prague Institute of Planning
and Development and is funded by the City of Prague.
It is located on Charles Square, on the grounds of
Emmaus Abbey, where visitors will find an exhibition hall
with a 25-metre projection, a study room with a large
selection of publications on architecture, urbanism and
design, a café with an outdoor terrace and a lecture hall
with a rich program consisting of public discussions,
presentations by experts, workshops, film screenings,
art workshops for children and other activities.

CAMP also manages and edits the prahazitra.camp
map portal, which serves as a basicoverview
of construction projects in Prague, from first ideas
through projects in the process of preparation to
those already being completed on construction sites.

PRAGUE TOMORROW? Connected City

The city never sleeps, it is always on the move. People,
goods, energy and ideas flow through major cities on
a daily basis. Around the world, rail transit is experiencing
a renaissance – as it becomes a more sustainable and
efficient form of travel. And Prague is keeping abreast of
this trend. Tens of kilometres of new lines and tunnels
for trains, metro cars and trams will be built in the coming
years. How will these changes affect everyday life?
Which parts of the city will they connect and how will they
improve travel within the Czech Republic and Europe
as a whole? What new opportunities will investment in the
transport infrastructure bring? And can new railways
also mean a new city?

The answer to this last question is offered by the
exhibition Prague Tomorrow? Connected City right from
the start. Displayed at the entrance to the exhibition
hall, there is an overview of the basic rules for urban
planning hand in hand with the development of rail
transport. A series of recommendations from IPR Prague's
urban planners then illustrate examples of good practice
from abroad. After this hearty urbanistic introduction,
we're ready to dive into the intricate routes, tunnels,
branch lines and dead ends of Prague's railway junction,
and more. We will be exploring it gradually, and can
start in front of the large screen that, as usual, dominates
the exhibition hall. A "nostalgia" theme, featuring
the short screening of A Century of Rail, compiled from
archival film and television footage, invites you to
take a journey into the past. Anyone who prefers visions
to nostalgia can stay on the platform until the arrival
of the special express hurtling towards 2050. The future
of rail transport in Prague is clearly presented by
an animated diagram showing the new routes and lines —
from the planned rail service to Václav Havel Airport,
through the planned tunnels under the city centre, to new
metro and tram lines. You can then check out the future
routes, including stops and stations, at your leisure on
the touch screen of the interactive 3D model of Prague.
In many ways, the dynamic content of the large-screen
film is complemented by the illustrated guide on
the opposite wall. There is a printed catalogue packed
with information summarising the important context
of rail transport planning and its impact on the city's

development. Anyone can take on the role of
a train dispatcher and at the touch of a button set in
motion a model train with a very unusual propulsion
system – our express runs through CAMP by pneumatic
tube. The exhibition hall also sees the return of
another popular piece of furniture – the sofa 2.0, which
besides offering a comfortable place to sit and watch
the film, also offers those who've already enjoyed
the visual experience the opportunity to listen to what
is happening beneath the surface of the city. Anyone
wanting to learn even more about the development of rail
transit can find some essential technical documentation
in our study room (especially the Feasibility Study for
the Prague Railway Junction including Fast Connections),
or can choose from a diverse range of accompanying
events including guided tours, lectures, debates
and screenings.

We would like to thank a number of experts and
organisations for their help with preparing the exhibition,
especially the Správa železnic, Mott MacDonald CZ,
ROPID, the Prague Public Transit Company, and our
colleagues from IPR Prague.

PRAHA ZÍTRA? Propojené město

Město nikdy nespí, město je stále v pohybu.
Každý den metropolemi proudí lidé,
zboží, energie i myšlenky. Po celém světě
zažívá kolejová doprava renesanci –
stává se udržitelnější a efektivnější formou
cestování. Ani Praha nezůstává pozadu.
V následujících letech zde vzniknou desítky
kilometrů nových tratí a tunelů pro vlaky,
metro i tramvaje. Jak tyto změny ovlivní
každodenní život? Které části města
propojí a jak zlepší spojení v rámci Česka
i s Evropou? Jaké nové příležitosti přinesou
investice do dopravní infrastruktury?
A mohou nové koleje znamenat i nové město?

Odpověď na poslední otázku nabízí
expozice Praha zítra? Propojené město hned
na svém začátku. Při vstupu do výstavního
sálu se nachází přehled základních pravidel
pro rozvoj měst ruku v ruce s rozvojem
kolejové dopravy. Vybraná doporučení
urbanistů z IPR Praha ilustrují příklady dobré
praxe ze zahraničí. Po této vydatné porci
urbanismu jsme připraveni vrhnout se
do spletitých tras, tunelů, odboček i slepých
uliček pražského (nejen) železničního
uzlu. Budeme jej rozplétat postupně
a začít přitom můžeme před velkoplošnou
projekcí, která jako už tradičně vévodí
výstavnímu sálu. Na cestu do minulosti zve
„nostalgická linka“ v podobě krátkého
filmu Století kolejí, sestaveného z archivních
filmových a televizních záběrů. Kdo dává
přednost vizím před nostalgií, setrvá na
nástupišti do příjezdu speciálního expresu
směr rok 2050. Budoucnost kolejové dopravy
v Praze přehledně představí animované
schéma nových tras a tratí – od chystaného
železničního spojení na letiště Václava
Havla přes plánované tunely pod středem
města až po nové linky metra a tramvají.
Budoucí trasy včetně zastávek a nádraží
si pak lze v klidu a vlastním tempem
prohlédnout na dotykové obrazovce
v interaktivním prostředí 3D modelu Prahy.
Dynamický obsah velkoplošné projekce
v mnohém doplňuje ilustrovaný průvodce
umístěný na protější stěně. Důležité
souvislosti plánování kolejové dopravy
a jejího vlivu na rozvoj města shrnuje
informacemi nabitý tištěný katalog. Každý
z návštěvníků výstavy se může vžít do role
výpravčího a jedním stiskem tlačítka vyslat na
cestu modelový vláček s velmi netradičním
pohonem – náš expres se totiž v CAMPu
prohání potrubní poštou. Do prostoru
výstavního sálu se také vrací oblíbená
součást mobiliáře – sofa 2.0, které jednak

umožňuje pohodlné sledování projekční
stěny a jednak těm, co se už vizuálního
zážitku nabažili, nabízí zaposlouchat se do
dění pod povrchem města. Každý, kdo
se chce o rozvoji kolejové dopravy dozvědět
ještě víc, najde v naší studovně důležité
odborné dokumenty (zejména Studii
proveditelnosti železničního uzlu Praha
včetně Rychlých spojení) nebo si může
vybrat z bohatého doprovodného programu
v podobě komentovaných prohlídek,
přednášek, debat a projekcí.

Za pomoc s přípravou výstavy děkujeme
celé řadě odborníků a organizací, především
pak Správě železnic, Mott MacDonald CZ,
ROPID, Dopravnímu podniku hl. m. Prahy
a našim kolegům a kolegyním z IPR Praha.



01/09 ŽELEZNIČNÍ UZEL PRAHA (ŽUP) 2025:
LIMITY A NEDOSTATKY

PŘÍKLADY LIMITŮ ŽELEZNIČNÍHO UZLU PRAHA
(2025)

EXAMPLES OF THE LIMIT HAMPERING

THE PRAGUE RAILWAY JUNCTION (2025)

01/09 PRAGUE RAILWAY JUNCTION (PRJ) 2025:
LIMITS AND SHORTCOMINGS

Kolejová doprava zažívá celosvětově svoji renesanci, a tak není divu, že poptávka po nových a spolehlivých
spojích roste i v Česku. V Praze jí však stojí v cestě stávající uspořádání železničního uzlu, které navýšení
kapacity a rychlosti přepravy neumožňuje. Ačkoliv je železnice v hlavním městě integrovaná ve struktuře
hromadné dopravy a jde o často využívanou, rychlou a kapacitní dopravu, její další rozvoj naráží na
nedostatečnou dopravní infrastrukturu. To jinými slovy znamená, že případné nové vlaky už nemají po čem
jezdit, neboť kapacita stávajících tratí je plně vytížená. O tratě se v Praze navíc musí dělit různé druhy
dopravy – po těch samých kolejích jezdí příměstské, dálkové i nákladní vlaky, což nevyhnutelně vede ke
zpožděním a nepravidelnostem. Praze také citelně chybí železniční spojení s letištěm Václava Havla
a některé tratě nejsou dodnes elektrifikované. Osobní příměstské dopravě navíc schází rychlá a kapacitní
radiální spojení ze všech významných směrů (např. od Mladé Boleslavi či Příbrami) a dostatečné napojení
na všechny linky metra. Řada zastávek a stanic je zastaralá a nenabízí cestujícím dostatečný komfort,
a to včetně nízké kvality okolního veřejného prostoru. I kvůli tomu není železniční doprava veřejností
považována za plnohodnotnou součást systému MHD. S tím souvisí také její slabá propagace. Ilustrativním
příkladem může být městské schéma systému veřejné dopravy, kdy železnice nemá v tomto schématu
stejnou pozici jako metro.

Rail transport is seeing a renaissance around the world, so it is no surprise that demand for new and
reliable train services is growing in the Czech Republic, too. In Prague, however, its development is limited
by the layout of the railway junction, which now no longer allows any increase in transport capacity and
speed. Although the railway in Prague is part of the public transport system and is a frequently used,
fast and high-capacity mode of transport, its further development is hindered by an inadequate transport
infrastructure. In other words, this means that any new trains have nothing to run on, as the existing lines
are being used to full capacity. Besides this, the lines in Prague have to be shared between various modes
of transport – commuter, long-distance and freight trains all run on the same tracks, inevitably resulting
in delays and irregularities. It is also obvious that Prague badly needs a rail link to Václav Havel Airport, not
to mention the fact that some lines are still not electrified. In addition, suburban passenger services lack
fast and high-capacity radial trains running from all major directions (such as from Mladá Boleslav or
Příbram), as well as sufficient connections to all metro lines. Many stops and stations are outdated and
lacking in comfort; the surrounding public space also tends to be unappealing. This is another reason why
people do not see rail transport as a fully-fledged part of the public transport system. Poor promotion is
also a factor. One illustrative example is the urban public transport system schematic, rail is not as clearly
depicted as the metro.
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02/09 VYSOKORYCHLOSTNÍ TRATĚ (VRT) 02/09 HIGH-SPEED LINES (HSL)

Velký tlak na úpravu pražského železničního uzlu vytváří zejména plánovaný rozvoj dálkové vysokorychlostní
dopravy, která má vysoké požadavky na kvalitu a spolehlivost. Praha bude v budoucnu propojena
s celoevropskou sítí vysokorychlostních tratí, jež přinesou výrazně rychlejší cestování po republice i v rámci
Evropy a s tím také významné navýšení počtu vlaků v pražském železničním uzlu. Jeho kapacita je však
v současné době naplněna, a rozvoj vysokorychlostní dopravy se tak neobejde bez vybudování nových tratí.
Převedení dálkové dopravy na nové tratě přináší městu další benefit – uvolní kapacitu na stávajících
kolejích, o niž může být rozšířena nabídka příměstské železniční dopravy, která dnes výrazně zaostává za
poptávkou. V Praze tak bude možné zajistit větší kapacitu a spolehlivost linek S.

Vysokorychlostní tratě propojí Prahu s Evropou ze tří směrů – z Drážďan, Vratislavi a Vídně. Na těchto tratích
dosahují expresní vlaky rychlosti i více než tři sta kilometrů za hodinu. Takový vlak pojede z Ústí nad
Labem na Hlavní nádraží za dvacet šest minut, z Roudnice nad Labem pak za pouhých osmnáct. Oproti
automobilové dopravě se v případě VRT počítá s až sedmkrát nižší spotřebou energie a tvorby CO2.
Se stavbou prvních úseků se začne už v nejbližších letech a celý systém by měl být v provozu do roku 2050.
Aby se Praha mohla do sítě VRT plnohodnotně zapojit, potřebuje nejen nové koleje pro rychlovlaky, ale
také zlepšit rozvoz cestujících, které bude dálková doprava do města přivážet.

There is particularly heavy pressure on the modification of the Prague Railway Junction due to the planned
development of long-distance high-speed transport, which requires high standards with regards to quality
and reliability. In the future, Prague will be connected to a Europe-wide network of high-speed lines, which
will significantly speed up travel across the country and within Europe, and will also result in a significant
increase in the number of trains passing through the Prague Railway Junction. However, it currently has no
further capacity and the development of high-speed transport is not feasible without the construction of
new lines. Switching long-distance services to the new lines will benefit the city in another way – it will free
up capacity on the existing tracks, which can be used to expand the range of suburban rail services,
which are currently far from meeting demand. This will ensure the greater capacity and reliability of the
S lines in Prague.

High-speed lines will connect Prague to Europe from three directions – Dresden, Wrocław and Vienna. On
these lines, express trains can reach speeds in excess of 300 kilometres per hour. A train like this will
run from Ústí nad Labem to Hlavní nádraží (Prague Main Station) in twenty-six minutes, and from Roudnice
nad Labem in just eighteen. The HSL trains are expected to consume up to seven times less energy
and CO2 than car transport. Work on the first sections will start in the next few years and the entire
system should be operational by 2050. To enable it to fully be a part of the HSL network, besides
new tracks for high-speed trains, Prague also needs to improve the transport services for the passengers
that long-distance trains will bring to the city.
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03/09 ŽELEZNIČNÍ TUNELY
POD CENTREM PRAHY

03/09 RAILWAY TUNNELS UNDER
THE CENTRE OF PRAGUE

Klíčovým prvkem budoucí podoby železničního uzlu je projekt dvou nových železničních tunelů, které
povedou pod samotným centrem Prahy a budou sloužit zejména příměstským linkám označeným písmenem
S. Tunelové trasy o délce 10,7 kilometru propojí oblast centra v ose sever–jih (Negrelliho viadukt–Vršovice)
a západ–východ (Nádraží Smíchov–Karlín). Novými dvoukolejnými tunely projede až šestnáct spojů za
hodinu v každém směru a na jejich trase vzniknou čtyři nové podzemní zastávky – v Karlíně, na Florenci, na
Václavském a Karlově náměstí. Srdcem systému bude Hlavní nádraží, pod kterým přibydou dvě podzemní
nástupiště – jedna pro každou trať. Městské železniční tunely pomůžou oddělit regionální a dálkovou
dopravu a zrychlí i zkapacitní vlakové spojení ze Středočeského kraje do centra města. Stavbě tunelů pod
centrem musí předcházet několik důležitých úprav současné podoby železničního uzlu. Mezi ty nejdůležitější
patří realizace tzv. Libeňského přesmyku, kterým se odstraní kapacitní hrdlo v oblasti úrovňového křížení
vlaků ve východní části stanice Praha-Libeň, a nového tříkolejného železničního mostu pod Vyšehradem.
Pro redukci automobilové dopravy vedoucí do Prahy z metropolitního regionu je důležitá výstavba
nových záchytných P+R parkovišť s komfortními přestupy na hromadnou dopravu – jak tomu bude třeba
na kompletně zrekonstruovaném Nádraží Smíchov.

One key element of the future railway junction is a project involving two new railway tunnels that will run
under the centre of Prague itself and will mainly serve the suburban lines marked with the letter S.
The 10.7-kilometre-long tunnel routes will connect the city centre along the north-south axis (Negrelli
Viaduct-Vršovice) and also west-east (Smíchov-Karlín Railway Station). Up to sixteen trains per
hour in each direction will pass through the new double-track tunnels, and four new underground stops
will be built along the route – in Karlín, Florenc, Václavské náměstí and Karlově náměstí. The heart of
the system will be Hlavní nádraží (Prague Main Railway Station), below which two underground platforms
will be added – one for each line. New railway tunnels will help separate regional and long-distance
transport and will also speed up the high-capacity train services from the Central Bohemian Region to the
city centre. Several important changes must be made to the current railway junction before the tunnels
can be built. The most important include the construction of the “Libeň Overpass”, which will remove
the bottleneck at the rail level crossing in the eastern part of the Prague-Libeň station, as well as a new
three-track railway bridge below Vyšehrad. The construction of new P+R car parks with convenient
access to public transport – as will be the case with the completely refurbished Smíchov station – is
important for reducing the number of cars heading into Prague from the metropolitan region.
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04/09 ŽELEZNICE DO KLADNA A NA LETIŠTĚ
VÁCLAVA HAVLA

04/09 RAILWAY TO KLADNO AND VÁCLAV HAVEL
AIRPORT

Nejvíce lidí ze Středočeského kraje dojíždí do Prahy ze směru od Kladna a jeho okolí. Většina cestujících
se pak dopravuje do Prahy autobusem nebo autem, neboť nápor několika desítek tisíc cestujících denně
už současná jednokolejná trať z Masarykova nádraží na Kladno dávno přestala zvládat. Modernizovaná trať
bude dvoukolejná a elektrifikovaná, přičemž se počítá s tím, že v nejvíce zatížených úsecích přepraví až
padesát tisíc cestujících denně. V rámci projektu se také počítá s rekonstrukcí deseti stávajících zastávek,
ke kterým přibude šest nových. Po celé trati dojde ke zvýšené bezpečnosti a zlepšení prostupnosti
území díky rušení stávajících přejezdů a jejich nahrazením mimoúrovňovým křížením. Budou zavedena
nová protihluková opatření, přičemž v úseku mezi stanicí Praha-Veleslavín a zastávkou Praha-Výstaviště
pojedou vlaky tunelem. Na tomto úseku v lokalitě Hradčanská vznikne podzemní železniční stanice
Praha-Dejvice, která bude přímo propojená se stanicí metra. Zásadní součástí celého projektu je také
zbudování úplně nové odbočky vedoucí na letiště Václava Havla, která cestujícím umožní přestup přímo
z letištních terminálů na kapacitní a pohodlnou kolejovou dopravu do centra města. Vlaky z letiště budou
zajíždět až na Masarykovo nádraží, které bude kvůli nim rozšířeno na devět kolejí s nástupišti. Pro lepší
dostupnost stanice z oblasti Florence a také od Hlavního nádraží vznikne nad kolejištěm nové zastřešení
v podobě pochozí platformy, která naváže na budovy projektu Masaryčka a zčásti bude osazena zelení.
Podél modernizované trati se plánuje rozvoj lokality Ruzyně, Hradčanské a vznik nové městské čtvrti
Bubny-Zátory, kde se aktuálně dokončuje stavba nového nádraží a v budoucnu tu bude umístěna budova
Vltavské filharmonie.

Most people from the Central Bohemian Region commute to Prague from the direction of Kladno and the
surrounding area. Most passengers then travel to Prague by bus or car, as the current single-track line
from Masarykovo nádraží to Kladno has long been unable to cope with the pressure of tens of thousands
of passengers per day. The upgraded line will have two tracks and will be electrified, and is expected
to carry up to fifty thousand passengers a day in the most congested stretches. The project also includes
the reconstruction of ten existing stops, with six new ones to be added. Safety and permeability will
be improved all along the line by removing existing crossings and replacing them with flyover crossings.
New noise-reduction measures will be introduced, and trains will run through a tunnel in the section
between the Praha-Veleslavín station and the Praha-Výstaviště stop. On this section at Hradčanská, the
Praha-Dejvice underground railway station will be built, which will connect directly to the metro station.
Another essential part of the project is the construction of a completely new branch line leading to Václav
Havel Airport, enabling passengers to transfer directly from the airport terminals to a high-capacity and
convenient rail link to the city centre. Trains from the airport will run all the way to Masarykovo nádraží,
which will be extended to nine tracks with platforms. To make the station more accessible from Florenc
and also from Hlavní nádraží, a new roof will be built over the tracks in the form of a walking platform,
which will connect to the buildings of the Masaryčka project and will be partly planted with greenery. The
development of Ruzyně and Hradčanská is planned along the upgraded line, as well as the creation of
a new urban district, Bubny-Zátory, where the construction of a new station is currently being completed
and where the Vltava Philharmonic building will be situated in the future.
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PŘÍČNÝ ŘEZ PŘESTUPNÍCH VAZEB HLAVNÍHO
NÁDRAŽÍ (2050)

CROSS SECTION OF HLAVNÍ NÁDRAŽÍ TRANSFER
LINKS (2050)

05/09 HLAVNÍ NÁDRAŽÍ 05/09 HLAVNÍ NÁDRAŽÍ (MAIN STATION)

Centrálním bodem pražského železničního uzlu je Hlavní nádraží, kam zajíždí velká část příměstských
i dálkových železničních linek – cestující se tak rychle a pohodlně dostanou vlakem přímo do centra města.
Důležitou vlastností Hlavního nádraží je také jeho průjezdnost, která skýtá řadu výhod oproti stanicím
hlavovým, kde vlaky musí končit. Přivedením vysokorychlostních tratí dojde k výraznému posílení dálkové
mezinárodní dopravy, a Hlavní nádraží se tak se společně s Letištěm Václava Havla Praha stanou
branou do Prahy, potažmo do celé České republiky. Zatímco nové vysokorychlostní tratě budou ústit
do stávající povrchové stanice, pro příměstské linky S svedené v oblasti centra do dvou tunelů vznikne
pod Hlavním nádražím nová dvouúrovňová podzemní stanice, přičemž její hlubší část bude umístěna
cca třicet pět metrů pod terénem a bude sloužit trase Smíchov–Karlín. Mělčí část pak leží na trati severojižní
trati Vršovice–Negrelliho viadukt. V roce 2022 byla vypsána architektonická soutěž na rekonstrukci
Nové odbavovací haly Hlavního nádraží Praha a revitalizaci předprostoru nádraží ve Vrchlického sadech.
Mezinárodní porota vybrala návrh „Šťastný Hlavák“ dánského studia Henning Larsen Architects. Návrh
otevírá a prosvětluje odbavovací halu a zlepšuje přehlednost a plynulost pohybu cestujících v ní i v přilehlém
parku. Zároveň blízko haly umisťuje novou tramvajovou zastávku a jednoduše spojuje odbavovací
halu s Fantovou budovou. Tyto spolu související kroky tak připraví celou lokalitu na očekávaný nárůst
počtu cestujících v dalších letech. Praha v současné době vyhodnocuje potenciál dalšího rozvoje lokality
a společně se Správou železnic prověřuje možnosti výstavby v oblasti východní a jižní části nádraží
přiléhající k Vinohradům. Do budoucna se také počítá s tím, že na Hlavní nádraží bude prodlouženo nové
metro D z Písnice a Náměstí Míru směrem na Náměstí Republiky. Až se tak stane, bude na Hlavním
nádraží každý den přestupovat na různé druhy kolejové dopravy přes tři sta padesát tisíc cestujících.

The central point of the Prague Railway Junction is Hlavní nádraží, the arrival point for a large number of
suburban and long-distance rail services – passengers can quickly and conveniently get directly to the
city centre by train. Another important feature of Hlavní nádraží is its throughput capacity, offering a number
of advantages over mainline stations where the trains have to terminate. The introduction of high-speed
lines will be a significant boost to long-distance international transport, and Hlavní nádraží, together
with Václav Havel Airport Prague, will become the gateway to Prague and, by extension, the Czech Republic
as a whole. In 2022, an architectural competition was announced for the reconstruction of the New
Terminal Hall of Prague Hlavní nádraží and the revitalisation of the station forecourt in Vrchlického sady
park. The international panel selected the design entitled "Št'astný Hlavák" by the Danish studio Henning
Larsen Architects. The design opens up and illuminates the terminal hall, making it clearer to navigate
and improving passenger flow in it and in the adjacent park. At the same time, it places a new tram
stop close to the hall, conveniently connecting the terminal hall with the Fanta building. These related
steps will prepare the entire site for the expected surge in passenger numbers in the years to come.
The development of the area around the station is unlikely to be limited to the station forecourt – a private
developer has recently come up with a plan to develop the eastern and southern parts of the station
adjacent to Žižkov and Vinohrady. While the new high-speed lines will run into the existing surface station,
for the S suburban lines running through the centre a new two-level underground station will be built,
the deeper part of which will be located some thirty-five metres below ground level and will serve
the Smíchov-Karlín line. The shallower part will be located on the north-south Vršovice-Negrelli Viaduct
line. In the future, it is also planned that the new Metro D line will be extended to Hlavní nádraží from
Písnice and Náměstí Míru towards Náměstí Republiky. After this, there will be more than three hundred and
fifty thousand passengers transferring to different types of rail transport at Hlavní nádraží every day.
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06/09 METRO D 06/09 METRO D

V posledních desetiletích probíhal rozvoj sítě metra pouze prodlužováním stávajících tří linek dál na
okraje Prahy, aktuálně se však staví zcela nová linka D. Jedná se o trasu, která prioritně zajistí
obsluhu západní části jižního sektoru města (kde bydlí přes sto padesát tisíc obyvatel) a přilehlého
spádového území regionu Středočeského kraje formou kombinované dopravy s parkovišti P+R.
Základní část nové trasy tvoří provozní úsek I.D Náměstí Míru až Depo Písnice o celkové délce 10,6 km,
který ve své první etapě povede z Pankráce přes Krč na Nové Dvory, Libuš a do Písnice. Následně
bude linka prodloužena z Pankráce severním směrem do centra města přes stanice Náměstí Míru a Hlavní
nádraží až do stanice Náměstí Republiky. Cestující na nové trati budou vozit moderní lehké vlakové
soupravy podélně průchozí mezi vozy s plně automatizovaným provozem bez strojvedoucího. Bezpečnost
provozu na stanicích pak zajistí stěny s posuvnými dveřmi mezi nástupištěm a kolejemi. Z urbanistického
hlediska dává nová trasa metra impuls pro rozvoj města v okolí stanic, a to jak developerské výstavby,
tak veřejného prostoru. Nová zástavba se chystá zejména na rozvojových plochách v jižní části města,
např. u stanice Nové Dvory plánuje Pražská developerská společnost postavit úplně novou čtvrť
s dostupným bydlením pro 5 tisíc lidí.

V souvislosti s dalším rozvojem metra se v dlouhodobém horizontu uvažuje také o okružní trase
Metra E, pro kterou je v Metropolitním plánu vedena územní rezerva v přibližné trase z Terminálu Sever
přes Vysočany, Žižkov, Slatiny a Michli až na Smíchovské nádraží. Tento záměr je však zatím pouze
ideový, a je proto zapotřebí, aby v první řadě došlo k jeho komplexnímu odbornému prověření.

In the last few decades, the metro network has only been developed by extending the existing three
lines further towards the outskirts of Prague; however, a completely new line D is currently under
construction. Comprising combined transport with P+R car parks, this route will provide priority service to
the western part of the southern sector of the city (home to over one hundred and fifty thousand inhabitants),
as well as the adjacent catchment area of the Central Bohemian Region. The basic part of the new route
consists of the section between I.D Náměstí Míru to the Písnice Depot running for a total length of 10.6 km,
the first stage of which will run from Pankrác through Krč to Nové Dvory, Libuš and on to Písnice. The line
will then be extended from Pankrác northwards to the city centre via Náměstí Míru and Hlavní nádraží
to the station at Náměstí Republiky. Passengers on the new line will be carried by fully-automated driverless
modern light trainsets with access between the carriages. Passenger safety at the stations will be
ensured by walls with sliding doors between the platform and the tracks. From an urban planning point of
view, the new metro line will prompt development of the city around the stations, both in terms of
built-up areas and public space. New developments are planned especially in the areas in the southern
part of the city, such as near the Nové Dvory station, where Pražská developerská společnost plans
to build a completely new district with affordable housing for 5,000 people.

In connection with the further development of the metro, a circular Metro E line is also being considered
in the long term, for which the Metropolitan Plan has set aside territory along the approximate route
from Terminal Sever through Vysočany, Žižkov, Slatiny and Michle to Smíchovské nádraží. However, this
plan is still nothing more than an idea, and it is therefore necessary to first conduct a comprehensive
expert assessment.
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07/09 NOVÉ TRAMVAJOVÉ TRATĚ 07/09 NEW TRAM LINES

Praha má jednu z nejrozsáhlejších a také nejvíce využívaných sítí tramvajových tratí v Evropě. Její celková
délka je sto padesát kilometrů a ročně přepraví tři sta šedesát osm milionů cestujících. Tramvajovou
síť rozvíjí Praha na základě tří základních principů. V první řadě se nové tratě plánují tak, aby dopravně
obsloužily území, kde se bude město nově rozvíjet. To je případ třeba nových či prodloužených tratí na Nové
Dvory, Nákladové nádraží Žižkov či Bubny-Zátory. Jiné tratě mají za cíl nahrazovat soustředěné autobusové
stopy, a tím pomáhat redukovat produkci CO2 v dopravě (např. plánovaná tramvaj do Suchdola). Třetí
směr rozvoje tramvajových tratí pak představují nová systémová propojení, která jednak pomáhají variabilitě
a udržitelnosti celé sítě z hlediska mimořádnosti a jednak tvoří tzv. tangenciální propojení – tedy tratě,
které se vyhýbají centru a propojují okraje města mezi sebou. Mezi taková spojení budou patřit např. nové
trati mezi Smíchovem a Podolím přes Dvorecký most, který je ve výstavbě, nebo připravované
pokračování této tratě přes Budějovickou do Michle. Kvůli nedostatečné kapacitě linek v centru města se
také aktuálně vrací koleje na Václavské náměstí, kde byly zrušeny v 70. a 80. letech minulého
století v souvislosti s výstavbou metra.

SCHÉMA KOLEJOVÉ DOPRAVY (2050) RAIL TRANSPORT SCHEMATIC (2050)

HLAVNÍ NÁDRAŽÍ

ROHANSKÝ MOST

Prague has one of the most extensive and busiest tram networks in Europe. It is one hundred and
fifty kilometres long overall and it carries three hundred and sixty-eight million passengers per year. Prague
develops its tram network with three basic principles in mind. First of all, new lines are planned to serve
the areas where new developments are to be built in the city. This is the case, for example, with the
new or extended lines to Nové Dvory, Žižkov Freight Station and Bubny-Zatory. Other lines are intended
to replace concentrated bus lines and thus help cut CO2 emissions in transport (e.g. the planned tram
to Suchdol). The third principle behind tram line development is new system connections, which make the
entire network more variable and sustainable in terms of exceptionality, and form ‘tangential’ connections –
i.e. lines that avoid the centre and connect the outskirts of the city with each other. These connections
will include the new lines between Smíchov and Podolí via Dvorecký Bridge, which is under construction,
or the planned continuation of this line via Budějovická to Michle. The insufficient capacity of lines in
the city centre means that tracks are also currently returning to Wenceslas Square, after being closed
in the 1970s and 1980s due to the construction of the metro.
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08/09 NÁKLADNÍ ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA 08/09 RAIL FREIGHT TRANSPORT

Praha je také důležitým uzlem nákladní železniční dopravy, byť její význam v posledních desetiletích klesal.
V rámci pražského uzlu je nákladní doprava vytlačována z přetížených tratí rostoucí osobní přepravou
do nočních hodin, případně je zcela odmítána kvůli hluku. Volná kapacita pro nákladní vlaky v přetíženém
pražském uzlu často chybí, což má za následek navyšování cestovní doby a prodlužování oběhů vozů
a lokomotiv. To zase zvyšuje náklady, a má tak negativní dopad na konkurenceschopnost železnice vůči
kamionové dopravě. Přitom má nákladní železniční doprava sehrát významnou roli v udržitelné mobilitě
a politici na mezinárodní úrovni pro ni plánují stále ambicióznější cíle. Jedním ze základních strategických
dokumentů na evropské úrovni je Bílá kniha – Plán jednotného evropského dopravního prostoru. Ten
stanovuje deset strategických cílů, jež by měly vést ke snížení emisí skleníkových plynů o šedesát procent,
a to bez omezování mobility. Převedení bezmála poloviny nákladní dopravy ze silnic na železnici (a vodní
dopravu) je jednou z priorit této společné evropské strategie.

Nejdůležitějšími terminály nákladní dopravy na území Prahy jsou seřaďovací nádraží Praha-Libeň
a kontejnerové překladiště společnosti METRANS a. s. v Praze-Uhříněvsi. Jistou výhodu současného
uspořádání pražského uzlu představuje fakt, že se nákladní doprava vyhýbá centrální části města
a některé tratě jsou určené pouze pro nákladní vlaky. Neustále narůstající poptávka po osobní dopravě
však vede k jejímu rozšiřování i na tyto tratě, což zhoršuje plynulost průjezdu dlouhých nákladních
vlaků pražským uzlem. Právě oddělení tras jednotlivých druhů dopravy je důležitým předpokladem pro
větší efektivitu, a proto je i rozvoj nákladní dopravy jedním z důvodů, proč je nutné zvyšovat kapacitu
železničního uzlu Praha. Velkým tématem je také absence míst pro nakládku a vykládku nákladních
vlaků poté, co byla v Praze většina takových lokalit v posledních desetiletích zrušena. Přestože význam
železniční nákladní dopravy je pro obsluhu Prahy v porovnání se silniční dopravou dnes už jen velmi
malý, je žádoucí jej zvyšovat. Vždyť jeden nákladní vlak nahradí jízdu asi 50 kamionů.

Prague is also an important rail freight transport hub, although its importance has declined in recent
decades. Within the Prague junction, freight trains are being pushed off congested lines by increasing
passenger services running into the night, or are done away with altogether due to the noise. There
is often a lack of spare capacity for freight trains in the congested Prague junction, lengthening journey
times and resulting in longer wagon and locomotive turnarounds. This, in turn, increases costs and
thus adversely impacts the competitiveness of rail transport compared to trucks. At the same time, rail
freight is set to play an important role in sustainable mobility, and politicians on the world stage are
planning increasingly ambitious targets for it. One of the fundamental strategic documents at the European
level is the White Paper – Roadmap to a Single European Transport Area. This sets out ten strategic
targets designed to cut greenhouse gas emissions by 60% without restricting mobility. Moving almost half
of freight transport from road to rail (and waterborne transport) is one of the priorities of this common
European strategy.

The most important freight transport terminals in Prague are the Prague-Libeň marshalling yard and the
METRANS a.s. container transhipment facility in Prague-Uhříněves. One definite advantage of the current
Prague junction layout is the fact that freight traffic avoids the city centre, and also that some lines are
for freight trains only. However, the ever-increasing demand for passenger transport is seeing passenger
services extended to these lines, hampering the smooth passage of long freight trains through the Prague
junction. Having separate routes for the different modes of transport is crucial for boosting efficiency,
which is why the development of freight transport is one reason why the capacity of the Prague Railway
Junction needs to be increased. Another major issue is the lack of places for loading and unloading freight
trains, as most of these locations have been closed in Prague in recent decades. After all, a single freight
train journey carries the equivalent of around 50 trucks.
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Kolejová doprava představuje spolehlivý, kapacitní a udržitelný způsob přepravy a v Praze ji používají
bezmála tři čtvrtiny všech cestujících v hromadné dopravě. Proto je při městském plánování důležité myslet
na to, aby nové celky města měly co možná nejlepší napojení na stávající síť tramvají, metra a železnice.
Platí to i opačně – v případě, že bude městem procházet nová trať, je důležité hledat potenciál, který
tato tepna může mít vzhledem k obsluze a rozvoji dotčených částí města. V tomto ohledu disponuje
značným městotvorným potenciálem např. Terminál Sever – projekt nového nádraží na vysokorychlostní
trati z Drážďan a Ústí nad Labem, kolem kterého může vzniknout úplně nová čtvrť pro deset tisíc lidí
v sousedství Letňan. Rozvoj této lokality se může stát vzorovým příkladem trendu Transit Oriented
Development (TOD), čili takového plánování, které klade důraz na umisťování aktivit a vybavení v místech
s dobrou dostupností kolejovou veřejnou dopravou. Tento způsob plánování se soustředí na maximálně
efektivní zástavbu v docházkové vzdálenosti od dopravního terminálu se širokou nabídkou služeb,
pracovních příležitostí i volnočasového vyžití. Z tohoto hlediska byl dlouhá léta nevyužitý potenciál konečné
zastávky metra C Letňany. Dnes se však podle principů TOD plánuje vznik nové čtvrti také v této
lokalitě. Poučeno mj. právě případem Letňan plánuje dnes město pečlivě rozvoj a zástavbu na lince metra D.
Nové čtvrti tak budou vznikat například v okolí stanic Nové Dvory, Libuš a Písnice.

Doprava nemá vliv pouze na rozvoj lokalit, ale také na umístění budov významných veřejných
institucí – hledisko výborné dopravní dostupnosti bylo jedním z důvodů, proč byla pro připravovanou
Vltavskou filharmonii zvolena právě lokalita na Vltavské. Svoji roli v rozvoji města však může mít
železnice i tam, kde se tratě naopak ruší, jak ukazují příklady chystaných liniových parků tzv. Vršovické
promenády a Kladenské drážní cesty.

Rail transport is a reliable, high-capacity and sustainable mode of transport and is used by almost three
quarters of all people travelling on public transport in Prague. Therefore, in urban planning it is essential to
ensure that the city’s new developments have the best possible access to the existing tram, metro
and rail network. The reverse is also true – if a new line is to pass through the city, it is important to identify
the potential that artery may have in terms of serving and developing the relevant city districts. In this
respect, considerable city-forming potential is offered, for example, by Terminal Sever – the plan for a new
station on the high-speed line from Dresden and Ústí nad Labem, which could see the a completely new
district for ten thousand people rise up in the vicinity of Letňany. The development of this site may become
a prime example of the trend in Transit Oriented Development (TOD), i.e. planning that emphasises siting
activities and facilities in places with good public rail access. This type of planning is intended to maximise
development efficiency within walking distance of a transport terminal with a wide range of services,
job opportunities and leisure facilities. In this regard, the potential of the Letňany terminus on metro line C
has been untapped for many years. Now, however, a new district is also being planned for this location
in line with the principles of TOD. Taking a lesson from Letňany, among other cases, the city is now carefully
planning the development and construction on the D metro line. New districts will be created in the vicinity
of the Nové Dvory, Libuš and Písnice stations and elsewhere.

Transport affects not only the development of localities, but also the placement of buildings of important
public institutions – excellent transport accessibility was one of the reasons why Vltavská ulice was
chosen as the site for the upcoming Vltavská Philharmonic. However, rail can also play a role in
the development of the city where lines are being closed, as the planned linear parks of the Vršovice
Promenade and the Kladno rail route go to show.
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