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KAPITOLA L.
SIRSI VZTAHY A RESENE UZEMI



I.1 - Vymezeni feSeného Gzemi a struktura
dokumentace

Dle zadani je feSenym (zemim této Gzemnfi studie rozvojova oblast OB1, definovana Politikou
Gzemniho rozvoje CR jako Metropolitni rozvojova oblast Praha OB1 (dale jen ,,rozvojova oblast OB1¢
nebo ,,0B1%).

POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE CR
Politika Gzemniho rozvoje CR je nastrojem tizemniho planovéani se zaméfenim na republikové,
pfeshrani¢ni a mezinarodni souvislosti. Tento dokument vymezuje rozvojovou oblast OB1 jako
,Uzemf ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy, pfi spolupisobeni vedlej$ich center,
zejména Kladna a Berouna. Jedna se o nejsilnéjsi koncentraci obyvatelstva v CR, jakoZ i soustfedéni
kulturnich, institucionalnich, organizacnich, ekonomickych, vzdélavacich a védecko-vyzkumnych
aktivit.”.

Ukoly definované Politikou Gzemniho rozvoje CR déle potvrzuji vymezeni fe$eného tizemi, protoze
pfimo ukladaji obéma krajlim:

»a) Koordinovat rozvoj a vyuZiti Gzemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje s diirazem na
feSeni problému suburbanizace, véetné odpovidajici vefejné infrastruktury;

vo -

b) Pofidit Gzemni studie feSici zejména vzajemné vazby vefejné infrastruktury;

c) Pofidit ve vzajemné koordinaci zemni studie feSici problémy suburbanizace, zejména
hierarchizaci sidelni struktury a nekoncepcni rozvoj.“

Na stanovené dkoly tato studie reaguje a poklada zaklad budouci koordinace rozvoje obou kraja.

HRANICE ROZVOJOVE OBLASTI OB1
Rozvojova oblast OB1 je zakladnim Gzemnim vymezenim prazského regionu, konkrétni vymezeni
(zpFesnéni hranic a zafazeni obci do OB1) je tikolem Zasad Gzemniho rozvoje (dale také jako ,,ZUR“).
Praha je cela zafazena do oblasti a ve své Gzemné planovaci dokumentaci vnéjsi hranice OB1
upfesiiovat nemize. Vymezeni je tedy vyhradné zaleZitosti ZUR Stfedoceského kraje. Vymezeni
oblasti se postupné v ramci aktualizaci ZUR ménf, zpravidla dochaz k jejimu roziiteni. Uzemni
studie pfebira nejaktualnéjsi moznou hranici rozvojové oblasti OB1 z dosud neschvalené Aktualizace
¢. 3 ZUR Stredoceského kraje, které je zpracovana na zakladé Zpravy o uplatiiovani. Oproti platnym

ZUR dochazi k mirnému roziten oblasti pfedeviim v jihovychodnim sméru.

Hranice OB1 sleduje hranice katastralnich Gzemi, ne celych obci. Soupis odchylek OB1 od hranic obci
je uveden na vykresu 1.1.01. V pfipadech, kdy ¢ast obce (konkrétni katastralni zemfi) nebyla
zatfidéna do OB1 se jedna prevazné o katastry s malym poctem obyvatel, ktery moc nepfiléhaji
k vétSiné obce. Hranici OB1 pfebirame do Gzemni studie bez Gpravy. Pro celkové bilance vSak
pocitdme s poCty obyvatel za celé obce, coz mize vést k zanedbatelné odchylce.

RESENE UZEMI
Mezi jednotlivymi mésty ve stfednich Cechach existuiji riizné silné vazby, proto mize byt obtizné
urcit pfesnou hranici metropolitniho regionu. Existuji rizné pfistupy, napfiklad hranice OB1 se lisi
od hranice Prazské metropolitni oblasti pouZivané v ramci Integrovanych Gzemnich investic ITI.
Stanoveni hranice regionu vSak neni primarnim Gkolem této Gzemni studie a v souladu se zadanim
pouZiva rozvojova oblast OB1. Néktera vyznamna mésta leZici mimo oblast OB1 jsou vSak s Prahou
propojena zcela zasadné, nejzfetelnéji napriklad BeneSov, a proto je v rdmci studie nutné vnimat a



posuzovat i pfesah regionu za feSené Gzemi smérem do Stfedoceského kraje. Navic jsou
administrativni hranice neviditelné nebo nesnadno rozpoznatelné ve fyzickém prostfedi. Nékteré
analyzy jsou tedy zpracovany i mimo FeSené Gzemi, aby nebyly ovlivnény plisobenim hranice OB1.

Za Gzemi $irSich vztahd Gzemni studie je moZné povaZovat Gzemi celého StfedoCeského kraje,
pfedmétem zkoumanfi $irSich vztah( je ale pravé déni na hranici i tésné za hranici rozvojové oblasti
0B1.

Pro oznaceni administrativniho (zemi obci se v této Gzemni studii pouZiva pojem obec.

UZST AGLOMERACE
Pfi podrobnych analyzach se ma tato (zemni studie — v souladu se zadanim - podrobnéji zaméfit na
oblast tzv. uzsi aglomerace, které je zadanim definovana jako pruselik rozvojové oblasti OB1 a
spravniho Gzemi vybranych obci s rozSifenou plsobnosti. Vzhledem k pouze drobnému rozdilu mezi
uzsi aglomeraci a feSenym Gzemfi je v ramci vykres( a schémat zobrazovana cela OB1 a je ji vénovana

obdobna pozornost a mira detailu zpracovani.

HRANICNI OBCE
Zvlastni pozornost je pfi detailnim posuzovani konkrétnich ploch a koridorli vénovana tzemi tzv.
hrani¢nich obci, tedy obcim pfiléhajicich k hranici hlavniho mésta. Nejedna se v3ak pouze o pfimo
sousedici obce, ale jsou mezi né zafazeny i dalSi obce v tésné blizkosti Prahy.

- 1.1.01 Vymezeni feSeného Gzemi

STRUKTURA DOKUMENTACE

Uzemnf studie je usporadéana hierarchicky od celku k detailu. V Gvodnf kapitole L. Sirsi vztahy a
feSené Gzemi je popsana souhrnna kompozice a usporadani Gzemi. Charakteristika jednotlivych
systému v méfitku rozvojové oblasti OB1 je uvedena v kapitole II. Zakladni charakteristika feSeného
dzemi. Tyto systémy jsou podrobné popsany v samostatnych kapitolach III. Sidelni struktura, IV.
Dopravni infrastruktura, V. Technicka infrastruktura a VI. Zelenéd infrastruktura. Struktura

a infrastruktura tvofi vzajemné kolize, které jsou shrnuty v kapitole VIL. Vyhodnoceni vzajemného

vztahu, identifikace problému a stfetli. KaZdy z téchto kapitol se sklada z textové Casti a jejich pfiloh
(schémat)

2 w2

Vykresy grafické ¢asti jsou vyobrazeny formou atlast v jednotlivych kapitolach a také v kapitole
Graficka cast jako vykresy na velkém formatu.

Pro souhrnny popis jednotlivych ¢asti Gzemf jsou pouZity jednotky krajin (vychazejici ze ZUR). Pro né
jsou vypracovany kryci listy, v nichZ je dana krajina posouzena napfi¢ systémy, coZ umoZfiuje
komplexni pohled na dané Gzemi. Kryci listy jsou soucasti Prilohy — Kryci listy krajin. V ni jsou

uvedeny kryci listy krajin patficich do feSeného Gzemi. Zvlast jsou v ni uvedeny zplsoby vymezeni
dalsich krajin Stfedoceského kraje, aby byly jasné navaznosti i za hranici feSeného Gzemd.

Pro oznaceni vymezeni hranic krajin dle Umluvy Rady Evropy o krajiné se v této tizemnf studii
pouziva pojem krajina.

Pfiméfené méritku a (celu se v analyzach Praha zobrazuje jako celek, nebo délena na mensi logické
Casti (méstské casti nebo sidla dle krajin vychazejici z prazskych ZUR). Dle Gcelu jednotlivych
vykresl jsou pouzity riizné podkladni vrstvy a Gzemni jednotky, které pro zobrazené téma umoZznuji

nejlépe vyjadrit jednotlivé vazby a prispét k orientaci v Gzemd.

> 1.1.02 Soutisk hranic ¢lenéni Gzemi
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Graficka cast studie je zobrazena v méfitcich 1:100.000, respektive 1:200.000 (Sirsi vztahy).
Vzhledem k rozsahu jsou vykresy 1:100.000 vyhotoveny jako jeden velkoformatovy vykres a zaroven
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i jako atlas Sesti vyfezl na formatu A3. Schémata pouZivaji méfitko 1:500.000 (pro zobrazeni celého
Stfedoceského kraje) nebo 1:250.000 (vyobrazeni feSeného Gzemf).

Pro snazsi orientaci mezi textovou Casti a priloZenymi schématy plati, Ze kapitoly textu a

odpovidajici schémata maji vzdy na zacatku stejné &iselné oznaceni sloZené z fimské a arabské
{islice oddélené teckou (napfiklad vykres 1.1.01 je popsan v kapitole 1.01)

Poznamka: Cesky statisticky Gfad zvefejnil Gidaje o obyvatelstvu k 1. 1. 2023 a7 v dubnu 2023, proto
jsou v nékterych ¢astech studie pouzita starsi data k 1. 1. 2022.

AUTORSKA PREDMLUVA

Sestavili jsme Siroky tym Ctyf desitek odborniki riznych specializaci, abychom pokryli viechny
aspekty dnesniho komplexniho svéta. I tak jsme v souladu se zadanim Gzemnfi studie zpracovali
prevazné jen infrastrukturu. Studie vénujici se struktufe na své zpracovani jesté ceka. Az po
sestaveni obou casti bude pohled na region Gplny.

Timto dilem se pfidavame do fady slavnych tvirc, ktefi se obdobnému tématu a Gzemi vénovali

v minulosti. Dokumentaci jsme vyhotovili se vSi pokorou a védomim, Ze pouze navazujeme na praci
nasich pfedchidc. Planovani prazského regionu je ale poslednich nékolik let zanedbané a celostni
pohled na aglomeraci zasadné chybi. Véfime, Ze tato studie pfekona krajské a obecni hranice a
pFispéje nejen k planovani, ale i skutecnému rozvoji nasi krasné metropole, stfedoceského regionu a
celé Ceské republiky.

2 w2

Jsme pfesvédceni, Ze jsme v analytické ¢asti sestavili potfebné informace o stavu Gzemi z hlediska
rozmisténi obyvatel a jejich infrastrukturnich potfeb. V navrhové ¢asti vytvofime odborny dokument,
ktery politické reprezentaci vSech hierarchickych Grovni poskytne objektivni informace o kvalitach i
deficitech Gzemi a vhodném sméfovani dalSiho rozvoje.



1.2 - Sirsi vztahy a zakladnf charakteristika

Prazsky metropolitni region je stfedem Cech. Praha je hlavnim méstem statu a je kompletné
obklopena Stfedoceskym krajem, ktery Castecné tvofi jeji zazemi. Spolecné jsou vyznamnou
evropskou metropoli a hospodafskym centrem Ceska, napojenym na celostétnf sité vefejné dopravni
i technické infrastruktury. Dostatecné kapacitni infrastruktura zajisti nezbytnou Groven mobility i
zasobovani mésta a je predpokladem pro budouci rozvoj celého statu. Jednotlivé sloZky verejné
infrastruktury je nutné vzajemné koordinovat nejen Gzemné, ale i Casové (je nutné zajistit udrzitelné
a odlivodnéné financovani vystavby i Gdrzby systéma).

2ve

Stavajici i budouci podoba vefejnych infrastruktur nezbytné souvisi s krajinou, ktera utvari identitu
nasi zemé. Historicka sidla vznikala v navaznosti na morfologii a hydrologii. Cesty, které sidla
propojovaly, vznikaly v Gdolich, podobné jako Zeleznicni traté. Uspofadani jednotlivych
infrastrukturnich systému odpovida historickému vyvoji, rozvoj je evolucni. Z tohoto ddvodu se da
z historie poucit

a predvidat budouci rozvoj.

SIRSI VZTAHY

Praha je celd obklopena Stfedoceskym krajem, ktery sousedi se sedmi dalSimi kraji — Libereckym,
Kralovéhradeckym, Pardubickym, Vyso&inou, Jihoceskym, Plzefiskym a Usteckym.

Prazskym regionem prochazi vyznamné nadregionalni a mezinarodni prvky infrastruktury. Systém
dalnic se paprskovité rozbiha z Prahy, ktera je prisecikem Zelezni€nich trati, v€etné téch mificich do

zahranici. V Praze se nachazi nejvyznamnéjsi letisté v zemi. Do Prahy a Polabi miFi produktovody
a vyznamna vedeni technické infrastruktury.

v v

Praha se svym okolim je soucasti rozvojové oblasti OB1 (jednou ze tfi Ceskych metropolitnich
oblasti). Z ni ve sméru dopravni infrastruktury vybihaji rozvojové osy.

e Rozvojova osa 0S1 vede pres Plzeri do Norimberku podél dalnice D5.

e Rozvojové osa 052 sleduje dalnici D8 pies Usti nad Labem do Dréazdan.

e Rozvojové osa 0S3 vede podél dalnice D10 smérem do Liberce a za hranicemi dal do
Zhorelce.

e Rozvojova osa 0S4 sleduje dalnici D11 do aglomerace Hradec Kralové & Pardubice.

e Rozvojova osa 0S5 vede ve dvou trasach do Jihlavy a déale do Brna.

e Na jih mifi rozvojova osa 0S6, ktera pres Ceské Bud&jovice pokratuje do Lince.

Rozloha a dalSi parametry ¢asti zemfi jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

vyméra [km?] |polet obyvatel |hustota [ob/km?] |polet obci
Praha 496 1275 406 2737 1 (57 MC)
Celd oblast OB1 2 414 1898 473 786 270
Oblast OB1 bez Prahy 1645 623 067 379 269
Stiedocesky kraj 10928 1384 829 131 1144
Ceska republika 78 870 10 827 529 137| 6254 + 4 Gjezdy
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USPORADANI UZEMI

STRUKTURA REGIONU
Stfedem regionu je jednoznacné Praha. V ramci ni ze odliSit i souvisle zastavénou ¢ast mésta, tedy
tzv. méstskou krajinu Prahy. Zbytek administrativniho Gzemi Prahy vypliuji byvalé vesnice. Dalsim
vyznamnymi mésty je Kladno a Beroun. BeneSov se nachazi aZ za hranici zadaného feseného Gzemd.
Dalsi velka mésta vznikla prevazné v Polabi.

Jihovychod od Prahy je pokryt nehierchizovanou a hustou siti vesnic, které rozvinula hlavné nedavna
suburbanizace. Toto Gzemi pfechazi plynule jiznim smérem do Posazavi, které je vyznamnym cilem
rekreace a kde lze sledovat pravidelny pfijezd chataf(, diky kterym kazdy vikend vyrazné naroste
pocet pfitomnych oproti trvale bydlicim obyvateldm.

Jihozédpad je ovlivnén ddolim Berounky a z divodu terénni konfigurace zde nikdy nedoslo ke sristani
obci v takovém rozsahu jako na jihovychodé. V Berouné se potkava silnice a Zeleznice, a ten je diky
této kombinaci jednim z nejlépe dopravné obslouZenych mést regionu, zaroven ma oproti jinym
velkym méstiim StfedoCeského kraje nejlepsi dopravni napojeni do Prahy (jina mésta nemaji zarovei
silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturu obdobné Grovné.

Severozapadni Kladensko je specifické silnym centrem — Kladnem - obklopenym jen mensimi
obcemi. Uzemf je ovlivnéno t&Zbou a priimyslem. Severozapad Prahy jiZ patii do povodi Labe a Gizemi
timto smérem postupné prechazi do Siroké polabské niziny s extenzivnim zemédélstvim.

INFRASTRUKTURA
Dopravni sit vede primarné paprskovité do Prahy. Jedna se o dalnice sméfujici na Prazsky okruh
i Zeleznicni traté. Vyznamna pravobfezni Zeleznice spolu s dalkovym vedenim technické
infrastruktury (ropovod, plynovod, elektricka energie) vede podél Labe.

Osou regionu je Vltava spolu s vyznamnymi pritoky Berounkou a Sazavou. VSechny feky vytvari
vyrazné zafiznuta Gdoli. Dalsim daleZitym tokem je Labe, které je severovychodni tecnou feSeného
Gzemdi. Spolu s Labem se v severovychodni ¢asti regionu objevuje element Siroké niZiny.

Vyznamnymi pFirodnimi prvky jsou Brdy, Cesky kras a KFivoklatsko, které tvoFi vyznamny dil
nadmofrska vyska v regionu je Polabi, jez je specifické svym rovinatym charakterem a zemédélskym
vyuZitim.

V dokumentacich Prahy i Stfedoceského kraje se objevuji specifické nastroje regulujici urcité
pfirodni ¢asti Gzemi: krajinné rozhrani a zeleny prstenec. Krajinné rozhrani obklopuje Méstskou
krajinu Prahy a tim tvofi hranici souvisle zastavéného mésta bez ohledu na administrativni Gzemd.
Vymezenim dochéazi k jasnému odliSen{ zastavitelného a nezastavitelného Gzemi, zemi mésta a
Gzemi oteviené krajiny. Zaroven vytvari rekreacni zazemi v dostupné vzdalenosti od kompaktniho
mésta. Zeleny prstenec se nachazi ve Stfedoceském kraji a jedna se o pomérné nesouvisly pas
pfirodné-rekreacniho Gzemdi, tvofeny pfedevsim rozsahlejSimi porosty stavajicich lest. Tento
prstenec vytvari pfirozenou hranici lidmi vnimaného regionu.

2 -

- 1.2.01 Schéma usporadani dzemi

- 1.2.02 Reliéf

- 1.2.03 Digitalni model terénu

- 1.2.04 Sidelni struktura

- 1.2.05 Lesy a vodstvo.

> 1.2.06 Zeleny prstenec a krajinné rozhrani
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SROVNANI PRAZSKEHO METROPOLITNIHO REGIONU

SROVNANI vV RAMCI CESKE REPUBLIKY
V ramci CR jsou pro Gcely Integrovanych teritorialnich investic vymezeny tfi metropolitni oblasti —
prazska, ostravska a brnénska. Spolu s nimi existuje deset aglomeraci. Rozvojové oblasti v Politice
dzemniho rozvoje CR odpovidaji seznamu pro Investi¢ni teritorialni investice ITI (s vyjimkou Mladé
Boleslavi, kterou lze v méFitku PUR CR povaZovat za soucast prazské metropolitni oblasti). Konkrétni
vymezeni v PUR CR a nésledné v jednotlivych ZUR viak z divodu odlidné metodiky neodpovida
plocham pro ITL. Z dat vyplyva, Ze pfiblizné 20 % obyvatel CR Zije v prazské metropolitni oblasti.
Nasleduje polovi¢ni ostravska a tfetinova brnénska oblast. Zaroveii plati, Ze tém&F 60 % obyvatel CR
Zije v nékteré z téchto oblasti nebo aglomeraci. Jejich soucasti je 26 nejvétsich mést v zemi.

Nejvétsim méstem mimo aglomerace je Ceska Lipa s 37 tisici obyvateli.

Ostravsky metropolitni region je povaZovan za soucast mezinarodni (Horno)slezské aglomerace
s vice neZ péti miliony obyvatel. Jind podobna mezinarodni vazba se na nasem (izemi nenachazi.

CELOSVETOVY POHLED NA MESTA A REGIONY
V ramci mezinarodniho pohledu lze vyuZit vystupy OECD a Evropské komise'. Podle nich lze Gzemi
strukturovat dle hustoty osidleni nebo dle vzajemnych vazeb. Nutno zohlednit, Ze jde opravdu o
celosvétovy pohled, v némz se milionova Praha ztrati v konkurenci desitek obfich mést v jinych
Castech planety.

Z hustoty osidleni vychazi clenéni na velkomésta (cities), kde Zije 48 % svéta, mésta (towns), v nichZ
Zije 28 % lidi a venkovské oblasti (rural areas) se zbyvajicimi 24 % populace. Dale OECD dle vyuziti
odlisuje metropolitni oblasti, coZ jsou vySe uvedena velkomésta vietné své dojizdkovych zon
(commuting zone), které sice nemaji dostatecnou hustotu, ale jsou s velkoméstem provéazané. Tento
pfistup vic zohlediiuje ekonomickou realitu mésta.

Zaroven se ukazuje, Ze velkomésta, ktera maji spolu se svym zazemim (metropolitni oblasti) vice nez
milion obyvatel rostou rychleji nez mensi uskupeni. To vSak neni zarukou budouciho Gspéchu. Za
dvacet let nového stoleti se sniZil poCet obyvatel pétiny metropoli / metropolitnich oblasti a celkem
tfetinu dnesnich metropoli ceka pokles poctu obyvatel do roku 2050. To bude klast naroky na
udrzitelnou podobu jejich dalsiho vyvoje. Tato véc se vSak Prahy/prazského regionu nejspis podle
predpokladaného vyvoje poctu obyvatel netyka.

OECD vyhodnotilo, Ze rostou:

e mésta s politickym statutem - Praha je a nejspis vidy bude hlavnim méstem

e mésta s pristupem k trhiim — existuje prazska burza, i kdy? je spi$ lokalnim hra¢em. CR neni
¢lenem Eurozény. Na druhou stranu je CR €lenem Schengenského prostoru, ¢lenem EU a
v ramci vizové politiky patfi spis k otevienéjSim stattm.

e mésta na pobreZich nebo splavnych fekach — v prazském pfipadé to lze zobecnit na dobrou
dopravni dostupnost, ktera je v regionu viak diskutabilni — stav dalnic je primérny,
vysokorychlostni traté jsou zatim jen na papite a hlavni letiSté pofad nema potiebnou

paralelni drahu.

Hustota osidleni mést je vy$si v chudSich zemich, cozZ logicky odpovida tomu, Ze ¢im jsou obyvatelé
bohatsi, tim vétsi prostorovy komfort ocekavaji. Opét je nutné vnimat celosvétovy zabér OECD,
jelikoZ nékterad mésta planety jsou svou podobou naprosto odliSna od evropského pohledu.
Nejchudsi zemé maji v metropolich hustotu 10 000 obyvatel/kmz. Je nutné zminit, Ze hustotu lze
pocCitat na rizné plosné jednotky (stavebni bloky, plochy vietné vefejnych prostranstvi, i na celé
administrativni jednotky), které vsak vypovidaji o diametralné odlisnych skutecnostech. Stejna

1 OECD/European Commission (2020), Cities in the World: A New Perspective on Urbanisation, OECD Urban Studies, OECD
Publishing, Paris, https://doi.org/10.1787/d0efcbda-en.
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numericka hodnota pro stavebni blok vede k funkéni soudobé Etvrti?, aviak pro celé mésto hovofi

o pfeplnéném mésté, které v Praze pred sto lety vedlo k asanaci uzZ tehdy nevyhovujicich ¢asti
Starého mésta. Hustota na celé administrativni Gzemfi se pouZziva pro srovnani hustoty mést po celém
svété. i kdyz zaroven nedokaze popsat vnitini strukturu mésta.

vy

Zemé s niz§im stfednim pfijmem maji velkomésta o hustoté& 7 200 obyvatel/km?, vy$si stiedni pFijem
vede k hustoté 5 300 obyvatel/km? a vysokopfijmové zemé maji velkomésta o hustoté& 2 800
obyvatel/km>. Zaroven se vSak ukazuje, Ze mésta s vétSim poctem obyvatel jsou hustsi. Praha ma
aktuélné hustotu 2 737 obyvatel/km>. Podle OECD je CR na hranici vstupu mezi vysokopfijmové
zemé. Hustota zalidnéni Prahy je tedy lehce niZsi, nez by méla byt dle statni Grovné pfijmu.

SROVNANT PRAZSKEHO REGIONU SE ZAHRANICIM
Pfesné srovnani s ostatnimi regiony svéta je obtiZné z divodu odlisnych zplsobi vymezeni
jednotlivych aglomeraci. Obecné se da tvrdit, Ze pfiblizné dvoumiliénova aglomerace se ve svété radi
pfibliZzné na 300. pficku. Nejvétsi metropoli/metropolitni oblasti svéta je Gudngzhou (také nazyvana
Canton), v jejimZ regionu Zije tém&F 68 miliénd lid7 (4,8 % obyvatel Ciny).
V Evropé je prazsky metropolitni region svou velikosti na 27. misté, respektive na 14. pfice mezi
hlavnimi mésty. Nejvétsi je Istanbul, nasleduji PafiZz a Londyn.
Obdobné velké regiony, jako je ten prazsky, jsou v Evropé napiiklad Stockholm a Bukurest. Svédsko
mé obdobny potet obyvatel jako CR, a velmi podobny podil (2,4 milionu) z nich Zije v aglomeraci
hlavniho mésta. Dalsi desetimilionovou zemfi je Portugalsko, kde v aglomeraci Lisabonu Zije
2,8 milionu obyvatel.

Z pfimych konkurentd ve stfedni Evropé se k posouzeni nabizi Berlin, Norimberk, Mnichov, Viden,
Katovice a Var$ava. BohuZel jiZ dnes plati, 7e navzdory geografické poloze téchto mést vii&i CR je
rychlejsi a pohodInéjSi mezi témito mésty cestovat vlakem mimo Prahu. Polsko sice zaspalo ve
vystavbé dalnic, ale zpoZdéni se snaZi dohnat. Dalni¢ni sit v Némecku je znama svou kvalitou po
celém svété. Vlakové spojeni mezi Vidni a Berlinem je stale ¢astéji vedeno mimo CR ze zapadni
strany (pfes Bavorsko). Noc¢ni vlaky spojujici tato mésta jezdi pfes Moravu a Wroclaw. V obou
pfipadech je trasa delSi neZ pfes Prahu, ale nabizi dopravclim rychlejsi spojeni a obsluhu
atraktivnéjsich mést. Pokud Praha nedokaZe svétu néco nabidnout, stane se krasnym, historickym,
le€ jen ozdobnym stfedem evropského kruhového objezdu.

Jihozapadné za hranici CR jsou velké regiony Mnichov (aglomerace mé 6 miliénd obyvatel)

a Norimberk (3,5 miliénu obyvatel v aglomeraci). S obéma je prazsky region spojen dalnici D5, se
vzdalenéjsim Mnichovem také Zeleznici (i kdyz ne v celé trase spliuje idealni parametry vyznamné
mezinarodni trasy).

Dal$im vazbou na jina velkd mésta je trasa pfes Drazdany do Berlina (6,2 milionu obyvatel

v aglomeraci), kterou plni dalnice D8 a Zelezni¢ni trat, ktera bude nejspis jako prvni v CR doplnéna
i vysokorychlostni trati. Vztahy s jingymi mésty vychodnim smérem budou vedeny primarné pres
Ceské Gzemi a primarné je nelze povaZovat za mezinarodni.

2 Hustota 100 obyvatel/ha tedy 10 000 obyv./km? je povaZovana za minimum pro funkéni MHD, vice viz Podrobné viz
HNILICKA, Pavel. Sidelni kase: otazky k suburbanni vystavbé kolonii rodinnych domi: urbanismus do kapsy. 2., dopl. vyd.
Brno: Host, 2012. ISBN 978-80-7294-592-4.
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I.3 - Historie planovani regionu

Prazsky stfedoCesky region neboli prazska méstska aglomerace se v pribéhu dvacatého stoleti
proménovala soucasné s izemnimi zménami svého dominantniho sidla Prahy. Do vzniku
Ceskoslovenska v roce 1918 v3ak Prahu tvorily pouze historické ¢tvrti Staré a Nové Mésto, Malé
Strana a Hradc¢any, dale Josefov (od roku 1850), VySehrad (1883), HoleSovice (1884) a Libeii (1901);
zatimco napfiklad Karlin, Smichov, Zizkov nebo Vinohrady platily tehdy je$té za samostatna mésta.
Jejich pfedstavitelé navic lpéli na tom, aby to tak i zlstalo, pfestoZe museli stale Castéji fesit
spolecné otazky jako byla napfiklad doprava nebo vodovod. Mezi architekty se proto zacaly ozyvat
hlasy o nutném spojovani a spole¢ném Gzemnim planovani. Urbanismus u nas tehdy teprve zacinal a
Praha mentélné , koncila* Stromovkou, kam se chodilo na nedélni prochazky, a kde rovnéz lezely i
pomyslné hranice jejich zajma. Existovaly jen utopické vize.

> 1.3.01 Ideélni Velkd Praha (1917)

STATNI REGULACNI KOMISE PRO HLAVNI MESTO PRAHU A OKOLI

Vznik tzv. Velké Prahy iniciovalo ministerstvo vnitra, aby tak vytvofilo reprezentativni hlavni sidlo
nového statu. Mésto se v roce 1922 rozrostlo 0 37 obci a z plivodnich 2101 hektar( na neuvéfitelnych
17 189 hektaril a 676 000 obyvatel. Po dekadach snah pfipojit nejblizsi méstskou zastavbu se

v Praze najednou ocitly se svymi zemédélskymi statky i ,,vesnice* jako BFevnov nebo Strasnice. Prvni
Gzemné planovaci organ — Statni regulacni komise pro hlavni mésto Prahu a okoli (SRK), jeZ vznikla
1920- tak pfed sebou mél mnoZstvi rozsahlych Gkold: scelit nesourodé mésto, naplanovat budouci
regulaci véetné moderni komunikaéni sité a vyresit i dalSi problémy mladého mésta jako byly napf.
nedostatek bydleni nebo Spatné hygienické podminky. V Cele komise stal po témér celou dobu jejiho
trvani Feditel Elektrickych podnikid Eustach Mélzer a dals$imi jejimi ¢leny v prabéhu let byli: Bohumil
HypSman, Antonin Engel, Pavel Jandk nebo Ladislav Machon.

Ve dvacatych letech a po hlavnich soutéZich na ctyfi méstské sektory se SRK zabyvala pfedevsim
samotnou Prahou a jejim centrem. V nasledujicim desetileti se jeji pozornost obratila na zajmové
Gzemi o 78 obcich v okruhu 12-15 km od stfedu mésta, které rovnéz ziskala do své gesce proto, aby
byl vyvoj aglomerace fizen jedinou instituci. Nevytvofila vSak jednotny plan celého zajmového
Gzemdi, ale zabyvala se jednotlivymi katastry v méFitku 1 : 2880 a sledovala dvé hlavni kritéria -
komunika¢ni napojeni a prostorové rezervy pro stavéni. V tomto ohledu se nejvice vénovala
potencialné vhodnym obcim jako Zbraslav, Modrany, Radotin, Velkad Chuchle, NebuSice, Roztoky a

Dablice.

JiZz béhem své existence se SRK setkavala s kritikou pro svou konzervativnost, nebot jeji regulace
méla spiSe inZenyrsky ¢i stavebné technicky charakter a vychazela pfedevsim z geomorfologickych
podminek. Za prioritu si komise kladla vyfeseni dopravy, kterou vSak podle svych kritik( regulovala
podle vedeni uli¢ni sité nebo vytyCeni stavebnich blokd na dkor umélecké formy a prostorové
kompozice. Pfesto se Praha tehdy zafadila mezi prvni evropska velkomésta, jejichZ urbanismus se
planoval jako celek.

(STAV PRO STAVBU MEST

Vedle spi$ prakticky ¢inné SRK vyvijel od roku 1922 teoretickou praci Ustav pro stavbu mést
Masarykovy akademie prace, ktery k nam pfinasel zahrani¢ni zkuSenosti a zprostfedkovaval je
pfednaskami a publikacnimi aktivitami. Skrze odborné komise, pfipominkové fizenf ale i GCasti

v urbanistickych soutézich ovliviiovali jeho Elenové i nékteré faktické zaméry a plany. Ustav zaal
jako prvni propagovat decentralizaci Prahy, v niZ méla zUstat jiZ existujici a historicka zastavba a
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nové pfibyt jen ta nezbytna pro roli hlavniho mésta. Ostatni primyslova zéstavba €i bydleni se mély
rozprostfit v SirSim regionu a posilit tim jeho vyznam jakoZto ,aglomeracniho organismu“. Podobné
vymisténi primyslu do nového ,,Paralelniho mésta®“, satelitu mezi Nymburkem a Kolinem, a
ponechani Prahy jako vladniho mésta navrhoval ve své knize Praha budouci — projekty zitrka
architekt Vladimir Zakrejs uZ v roce 1922. Obdobné a opakované psal o nutnosti zasazeni Prahy do
Gzemfi celého regionu a jejich spole¢ném planovani Alois Mikuskovic, napf. v ¢lanku Od praZského
planu ku planovani praZské oblasti. Oba architekti poukazovali pfedevsim na neuspokojivé
hygienické a zdravotni poméry hlavniho mésta, které podle nich zptsoboval pravé primysl

v souvislosti s geomorfologickymi podminkami lokality. Na svou dobu nebyvale komplexni rozbor
klimatickych, populaénich, obytnych, dopravnich, zdravotnich ale i hospodafskych pomér( zpracoval
také architekt Emanuel Hruska, jenZ svou podrobnou analyzou Rozbor zdravotnich a osidlovacich
poméri Velké Prahy z roku 1935, pfedbéhl ¢eské urbanistické planovani témér o desetileti. VSechny
tyto dnes samoziejmé souvislosti se béhem valecnych a povalecnych let teprve stavaly soucasti tzv.
regionalniho, prostorového &i jinymi slovy krajinného planovani. Jako podminku realizovatelnosti
téchto ,,systematickych“ plana, jejichz stfedem byl kraj jako jednotka nadfazena individualnimu
zajmu, vidéli urbanisté politicky posun z liberalismu k socialismu spojeny se vznikem hospodarského
planu. Architekt se mél stat novym organizatorem spolecnosti.

PLANOVACI KOMISE PRO HLAVNI MESTO PRAHU A OKOLI

Na vysledky prace SRK béhem valecnych let 1940-1945 do jisté miry navazala Planungskommission
fiir die Haupstadt Prag und Umgebung (PK), kterou vedli némecti architekti v Cele s Reinholdem
Niemayerem, a ktera méla pfedevsim vnitfni Prahu pfeménit na némecké mésto. Pravomoci
Planovaci komise se oproti SRK rozsitily: Komise podléhala pfimo predsedovi vlady, a rozrostlo se
rovnéz jeji zajmové tzemi, které Citalo 474 obci o rozloze 2500 km? a 2 miliény obyvatel. Pro Gzemi
o poloméru 50 km od centra Prahy, vCetné Kladna, Brandysu nad Labem, Jilového a Berouna, mél
vzniknout tzv. prostorovy plan v méfitku 1 : 50 000. Prostorovému planu pfedchézela fada analyz:
osidleni, primyslu, dopravy, zelené atd. a vysledek mél stanovit smérnice a zdsady mozného vyuZziti
Gzemi. Navazovat na néj potom mély jednotlivé urcovaci plany, které mély podrobnéji definovat icel
a typ zastavby v dané lokalité. PK nechala vypracovat jen nékolik takovychto uréovacich pland,
neboli regionalnich studii, jeZ se tykaly moZnych priimyslovych, nebo rekreacnich oblasti. Bydleni

ovem zUstavalo ve vnitfni Praze.

Néktefi ¢lenové PK byli také Cesi, jako jiz zmifiovany Emanuel Hrugka, ktery v té dobé rozpracoval
funkéni rozdéleni Prahy a jejiho okoli pro bydleni, vyrobu a rekreaci, jejichZ pojitkem méla byt ctvrta
funkcionalita: doprava. Novym centrem mésta se mél stat meandr v HoleSovicich a rovnomérné
rozsidleni obyvatel i vyroby pak méla zajistit pasova zastavba v kombinaci se satelitnimi sidlisti.
Mezi dal3i Cechy, ktefi své odborné znalosti prazského urbanismu pfenesli do povale¢nych let, patfili
Jifi Novotny, Alois MikuSkovic nebo Adolf Bens.

- 1.3.02 Idealni pfedstava regionalni pfestavby Prahy

PO VALCE

Pravé Bens prevzal vedeni Planovaci komise po valce. Spolu s nim v ni zasedali Alois Mikuskovic,
Bohumir Kozak, FrantiSek Fiala, Jaroslav Fragner a Vaclav Kolator. Za dkol dostali v Sibeni¢nim
terminu od bfezna do fijna 1948 vypracovat novy smérny Gzemni plan Prahy v méfitku 1 : 50 000,
jenZ logicky obsahl jen samotné mésto. V bfeznu 1949 pak komise zanikla pfi reorganizaci statni

spravy a Gizemnfi planovéni prevzal Ustfedni narodni vybor Prahy a Krajsky narodni vybor.

Studiem stfedoceského regionu se vSak i nadale zabyval Emanuel Hruska, nejvyznamnéjsi
Ceskoslovensky urbanista ¢tyficatych let, ktery po valce pracoval pro Zemsky studijni a planovaci
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Gstav v Brné. Ten vznikl jiZ v roce 1938 a v ndvaznosti na vyvoj urbanismu ve svété se zabyval
regionalnim planovanim. Béhem deseti let své existence, neZ po Gnoru 1948 nucené zanikl,

vewe

Hru$ka své poznatky v roce 1949 shrnul ve studii Uvaha o budoucnosti Prahy, sidelniho mésta
Ceskoslovenské republiky. Vychazel v ni ze svych projekt(i z let 1942-1944 a pracoval s rozsahlym
zemim 50-60 km, tvofenym okruhem mést jako Kladno, Kralupy nad Vltavou, Celdkovice, Bene$ov
a Beroun. Tvrdil, Ze dosavadni ,,pasivni planovani“ povede pouze k dal§imu roztahovani mésta, ristu
periférii a pohlcovani zemédélské pudy. Ukazoval Prahu jako nekoordinované a paprskovité se
rozpinajici mésto. Jeho studie méla svym velkym méfitkem predevsim teoretickou hodnotu. Hruska si
toho byl védom a pfipominal, Ze FeSeni pasového zastavéni vhodného pro primysl nebo rekreacni
plochy v kombinaci s obytnymi satelity se musi vZdy pFizplsobit pfirodnim podminkdm a potfebam
Zivota. Konkrétnéjsi problémy Prahy a své navrhy jejich feSeni pak sepsal v textu Cesta k oblastnimu
planu Prahy pro Ustfedni a krajsky narodni vybor v roce 1950.

- 1.3.02 Idealni predstava regionalni pfestavby Prahy

KANCELAR PRO UZEMNI PLAN

V Eervenci 1951 zfidila vlada p¥i méstském Planovacim referaté KancelaF pro Gizemni plan (KUP),
kterou po deset let jeji existence vedl architekt Jifi Novotny, a ktera se ve své praci musela v prvnich
letech vyrovnavat s fadou organizacnich zmén typickych pro rodici se socialistické instituce: Slo
pfedevsim o ,,nafizeny“ socialisticky realismus a cilené financni upozadovani Prahy v padesatych
letech. Zarovern byly stavebnim zakonem uZ v roce 1949 definovany nové typy Gzemnich plant.
Smérny Gzemni plan se vypracovaval v méfitku 1 : 10 000 a ramcové stanovoval nakladani s Gzemim
a rezervoval konkrétni plochy pro jednotlivé Gcely (bydleni-prace-doprava-rekreace). Detailné

vybranou plochu rozpracovaval podrobny (izemni plan, nejcastéji v méfitku 1 : 2000, ktery uz
urcoval druh zastavéni i dopravni feSeni.

Kanceldr pro Gzemni plan v roce 1953 pfipravila I. variantu smérného Gzemniho planu, jehoZz
soucasti byl i rozbor a ndvrh fesSeni pfiméstské oblasti, kam patfily nejblizsi sousedni obce jako
Ruzyné, Dablice, Chodov nebo Repy, které chtéla Praha vyhledové pripojit ke svému Gizemi. A dale
$irsi zajmova oblast mésta ke Klanovicich, Ri¢andm, Davli a Rudné. Ale v obou pfipadech nepfichazel
plan s vyraznym zasahem, projektoval sice komunikacni sit, nicméné ostatni slozky jako bydleni a
zeleni spise jen rozvijel. Po pfipominkach dotéenych organt pfisel v roce 1955 tym Jifiho Novotného,
Vlastimila Durdika, Stanislava Horaka, Karla Kuthana, Milana Prochazky, Eduarda Skfivana a Maxe
Urbana s II. variantou planu, jehoZ vykres pfidruzeného pasma v podstaté replikoval dfivéjsi feSend,
opét v méfitku 1 : 25 000 (dfive Sirsi zajmovou oblast) a nové v méfitku 1 : 200 000 cely PraZsky
kraj (v podstaté dnes Stfedocesky). To uz byla KUP organizatné, ale se stejnym personalnim
obsazenim soutasti Statniho Gstavu pro projektovani Prahy (SUPRO) pod jménem Ateliér Gzemniho
planu. Architekti Gzemni plan dale rozpracovavali, mimo jiné i podle zasad pro vystavbu
odsouhlasené v roce 1958 vladou, a dale také dle generalnich prizkumu a rozbord 14 spravnich
okresti v okruhu 25-30 km kolem Prahy od Statniho Gstavu pro rajonové planovani (budouciho
Terplanu) v témZe roce. Prvni oficialné platny plan byl dokoncen po dekadé prace v roce 1961 uz

v nové vzniklém Utvaru hlavniho architekta. Definitivné jej schvélila vlada o t¥i roky pozdéji. To uz
byla ¢tyfi roky soucasti Prahy i Ruzyné a Cimice.

(TVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA MESTA PRAHY

V ramci dalSich organiza€nich zmén vznikl v roce 1961 Utvar hlavniho architekta mésta Prahy (UHA),
v némi se spojily agendy koncepéni piipravy zemniho planu z Ateliéru SUPRO a udélovani Gizemnich
rozhodnuti méstském oddéleni Gzemniho planu. V Cele stanul architekt Jifi VoZenilek, pfipravu planu
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i nadale vedl Jifi Novotny a plavani jednotlivych méstskych ¢asti mél na starosti Jifi Hriiza. Koncepty
navrZzené v izemnim planu z roku 1964 byly rozpracovavany v podrobnych Gzemnich planech a kvali
jejich vystavhé se pocitalo s dalsim roz3iFeni Prahy o 21 obci na témé&F 300 km?a vice neZ milion
obyvatel.

Nicméné ani prazsti architekti z UHA ani ti regionalni z Terplanu si nep¥ali, aby se Praha pfili3
rozpinala, nebo na svych okrajich uzavirala hradbou sidlist. Jeji roli chtéli vymezit ve vztahu

k celému kraji. V roce 1964 proto zfidily pfislusné narodni vybory spole¢nou koordinaéni komisi pro
pfipravu PraZské stfedoCeské aglomerace (PSA), ktera se stala doposud nejvétsi a nejkomplexnéjsi
studii prazského stfedoceského regionu. Béhem Sesti let ji pod vedenim Jifiho Hrlzy vypracovaly
tymy Petra Grebené, ktery se zabyval teoretickou koncepci, Antonina Maska, ktery fesil Gzemfi
rajonu, Jifiho Novotného, ktery mél na starosti samotnou Prahu a déle Jifi Cyphellyho, J. Pechaa .
Sebka [sic]. Vymezené tizemi zabiralo i s Prahou 3700 km? a bylo uréeno pétactyficetiminutovou
dojizdkou, zahrnovalo okresy Praha-vychod a Praha-zapad, ¢asti okresti Beroun, Kladno, Mé&lnik,
Mlada Boleslav, Nymburk a Kolin. Pfedpokladalo se, Ze by zde mohlo Zit celkem 1,8 aZ 2,1 miliénu
obyvatel.

Po fadé rozbord tykajicich se morfologie terénu, klimatu, dopravy, zemédélstvi, vodniho
hospodafstvi, energetiky, primyslu, hustoty osidleni, funkéniho uspofadani a mnoha dalsich
nasledovalo provéreni nékolika variant sidelniho uspofadani dle tzv. vyrovnaného nebo
diferencovaného vyvoje. Architekti ovéfovali riizné kombinace satelitni a pasové zastavby kolem
kompaktniho jadra a zjednodusSené lze Fici, Ze nakonec navrhovali kombinaci primyslu a bydleni
v pasu mezi Neratovicemi a Celdkovicemi, smi$ené pasy vybihajici z Prahy k (valiim, k Ri¢anim a
k Revnicim. Doplnily by je dva satelity v Kladné a Kralupech. Navrzené feseni pak v méfitku 1 :

25 000 rozvrhli v potfebnych funk&nich slozkach a s realnou vystavbou poditali aZ po roce 2000.

- 1.3.03 Funkéni uspofadani Prazské stfedoCeské aglomerace (1971)

Udalosti roku 1968 a nastup normalizace ale ovlivnily i izemni planovani. Z UHA byli propusténi
architekti Jifi VoZenilek a Jifi Novotny, architekt Jifi Hriiza byl ze své pozice degradovén. V ¢ele UHA
stal témér po celou dobu normalizace architekt Blahomir Borovicka. Také politicti predstavitelé
mésta i kraje, ktefi byli studii aglomerace v Sedesatych letech naklonéni, byli po¢atkem normalizace
vyménéni a s ,konsolidaci“ pomér( se mezi novymi politiky také vratila rivalita mezi Prahou

a Stfedoceskym krajem. V roce 1971 sice byly vladou pfijaty politické, hospodarské a technické
zasady PSA, ale politici studii vycitali, Ze nema demografické, sociologické a hlavné ekonomické
pozadi. V roce 1972 proto byly ve spolupraci s méstem i krajem vypracovany tzv. Generalni plan
rozvoje a Ekonomicka struktura.

Mezitim se od pocatku sedmdesatych let na dlouho stavebné zanedbanou Prahu chystal obrovsky
napor rozvojovych investic. Nejistota v pfijeti PSA a potfeba zajisténi Gzemnich podkladl pro
vystavbu v nejblizsSim obdobi vedly architekty Blahomir Borovicku, Jifiho Cyphellyho, Petra Grebené,
Jiftho Halouna, Frantiska Moravce a dalSich, pod vedenim Jifiho Hrlzy, k iniciovani tzv. kompromisni
varianty. V roce 1974 se k Praze pfipojilo dalSich 30 obci pfedevsim na vychodé, jihovychodé a
jihozédpadé a zvétsily rozlohu mésta z 300 km? na dnesnich 500 km? Na zékladé toho vznikl Gzemni
pléan Prahy, schvaleny vladou v roce 1976, kde byly naplanovany velké sidelni Gtvary Béchovice-
Ujezd nad Lesy, Uhfinéves—Kolovraty a Zbraslav-Lipence. Témito pasy, které se ale nepodafilo nikdy
realizovat, navazuje plan na PSA a charakterizuje jej myslenka extenzivniho rlstu Prahy
predpokladana tehdejsimi hospodafskymi plany. Soucasné s planem Prahy vlada schvalila i Gzemni
plan rajonu prazské stfedoceské aglomerace od Terplanu, z néhoZ se bohuZel dochovala jen

schémata ve velkém méfitku, ktera ale ukazuji FeSeni kraje nezavisle na hlavnim mésté. Nad pavodni
ideou Prazské-stfedocCeské aglomerace, ktera by fungovala jako jeden organismus se uzavrela voda.

vov

Napfisté se Prahou zabyval vyhradné UHA a krajem pravdépodobné pouze Terplén a to pfestoze
planovani celé aglomerace mélo byt koordinovano spole¢nou komisi krajské a prazského narodniho
vyboru. Pouze politicka komise vSak neméla Zadné reélné pravomoci a dle pamétnikd fesila jen ad
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hoc problémy. Jeji ¢innost na pocatku osmdesatych let v podstaté skoncila, pfestoZe usneseni vlady
z roku 1986 o schvaleni Gzemniho planu Prahy a dopliikti a zmén Gzemniho planu prazské
stfedoCeské regionalni aglomerace deklarovalo ,,.tésnou vzajemnou spolupraci“ zminénych narodnich

vybord. Tento plan aglomerace od Terplanu se rovnéZ dochoval pouze schematicky a velkém méfitku
jako pfiloha Gzemniho planu Prahy, ale dle specifikace v ném neslo o zasadni urbanistické zmény.

Trochu vétsi predstavu si lze opét udélat jen z Gzemniho planu Prahy z roku 1986 vypracovaného
tymem architektt pod vedenim Jifiho Hrdzy, ktery uz vychazel z novych poZadavk( osmdesatych let.
Demografie nerostla stejné pfiznivé jako dle predpokladu, byl schvalen zakon na ochranu
zemédélské pudy, ktery ztiZil nakladani s bonitni pidou, historicka centra mést nutné vyZadovala
modernizaci a poprvé se v planu také vazné mluvilo o Zivotnim prostfedi. Plan ustoupil z
kvantitativniho ristu Prahy a provéFil tfi varianty rozvoje: od intenzifikace soucasnych
urbanizovanych ¢asti, ktera by podle néj vyZadovala prestavbu starych Ctvrti, pres rozvoj

v aglomeraci (ale jen v hranicich Prahy a $lo o vy3e zminéné sidelni pasy), ktery by byl kvili dopravé
a inZenyrskych sitim pfilis drahy, aZ po stanoveni rozvoje prostor navazujicich na jiZz urbanizovana
dzemf, ktery se nakonec jevil nejvyhodnéjsi (Zlicin-Reporyje, Cakovice-Kbely-Letiiany, Dolni
Pocernice a Pisnice).

Plan schvaleny v lednu 1986 zaroven nezvykle odkazoval na nadchazejici urbanistickou prognézu, na
niZ se zacalo pracovat jen o par mésicl pozdé&ji. Autofi pouze textového dokumentu sice nejsou
uvedeni, ale téméf¥ s jistotou jde o tym stojici za Gzemnim planem. Koncept Gzemni prognézy Prahy
dokon&ili v prosinci 1988, ale jeho pfijeti na podzim nasledujiciho roku uZ se neuskutecnilo.
Prognoza velmi detailné rozebirala viechny zminéné problémy mésta. Architekti navrhli s vyhledem
do roku 2030 pét variant moZného rozvoje, které se vlastné lisily v mife pfestavby historickych Ctvrti
a novostaveb na rozvojovych Gzemich. Varianta kompaktniho mésta predpokladala maximalni
obnovu stavajicich celkl a naopak jen nejnutnéjsi rozvoj na volnych plochach. TFi varianty
rostouciho mésta navrhovaly pomér pfestaveb a novostaveb témér vyrovnat a liSily se umisténim
novych soubori bud po obvodu (koncentrické mésto) nebo na severu i vychodé. Pata varianta tzv.
aglomeracniho mésta navazovala na ideu PSA a excentricky vyvoj a umistovala nova sidla nejen

v hranicich mésta v jeho vychodnich pasech, ale i v obcich v aglomeracnim Gzemi. Nicméné se
jednalo jen o maly nérlst, protoZe Praha sama byla planovana pro 1,345 milioni obyvatel a na jihu -
v Ritanech, Cernosicich, Dobfichovicich a Revnici — mélo pibyt 55 tisic obyvatel. Tato varianta byla
lakava pro nejmensi intenzitu vyuZiti plochy, protoZe na okrajich mésta se predpokladala jen
dvoupatrova zastavba nebo rodinné domy, ale sami architekti upozorfiovali na nejvétsi zatéz pro
Zivotni prostfedi ze vSech variant a rovnéz zabor zemédélské pldy. VSech pét variant architekti velmi
podrobné a dle rGznych kritérii zhodnotili (Zivotni prostfedi, prostorova kompozice, funkéni vztahy,
ekonomické narocnosti a do té doby nezvykla moZnost adaptability) a varianty kompaktniho,
koncentrického a aglomeracniho mésta jim vysla témér na stejné Grovni. Severni a vychodni variantu
zavrhli jako nevyvaZenou. Progné6za prichéazela s rozborem situace a predpokladala navrh feseni

v dalsim Gzemnim planu v poloviné devadesatych let.

(zZEMNi PLANOVANI STREDOCESKEHO PRAZSKEHO REGIONU PO ROCE 1989

Politické a spolecenské zmény pocatku devadesatych let zapfiCinily, Ze bylo veskeré planovani
vetné urbanistického odmitano jako projev minulosti a pfekazka individualni iniciativy. Vétsina
projektovych Gstavl spojenych s minulym reZimem zanikla, stala se obéti spekulace jako Terplan,
nebo pFisla o své rozhodovaci pravomoci a stala se ,jen“ odbornou slozkou jako UHA, respektive od
roku 1994 Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy (URM). Urbanistickym planovanim, doposud vylugné

vow

statnich zaleZitosti, se na pfisté a dle potfeby méla zabyvat soukroma architektonicka studia.

Veskeré urbanistické koncepce silné ovlivnilo navraceni pozemkd a objekt do soukromého
vlastnictvi. Po uréitou dobu trvalo, neZ byly pfekonany pfedstavy o velké mife uplatnéni libovile
kazdého subjektu pfi zachazeni s Gzemim tak sloZitého organismu jako je stfedocesky prostor,
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respektive prazsky region. V devadesatych letech tak byl dokoncen a vladou v roce 1994 schvalen
pouze jediny Gzemni plan velkého tizemniho celku (UPN VUC) byvalého vojenského prostoru Mlada
navrZeny ateliérem AURS. Nasledné pak bylo rozpracovano nékolik dal$ich UPN VUC pro okresy
Mlada Boleslav, Pfibram, Rakovnik, BeneSov a Stfedni Polabi.

V roce 1994 zacal Terplan pod vedenim architekta Milana Kérnera a za spoluprace Jifiho Halouna
projektovat Gzemni progndzu Prazského regionu. O rok pozdéji autofi zpracovali koncept a bylo
zahajeno jeho projednavani. Architekti v prognéze stanovili tendence rozvoje vybranych sidel a
vymezili perspektivni rozvojové prostory. Mimofadnou pozornost vénovali dopravnimu feSeni
regionu s tim, Ze se jedna o faktor urcujici pro rozvoj dalSich funkénich slozek. Zapracovali také
plany nazyvané Uzemni systémy ekologické stability (USES). Vyznamnym podkladem prognézy se
staly Gzemnfi plany obci pfiméstského prostoru, zpracované pred rokem 1995. Zatimco mésto Praha
mélo ,pouze” tzv. Plan stabilizovanych Gzemi z roku 1994, ktery pod vedenim posledniho hlavniho
architekta Prahy Ivo Obersteina vytvofil URM. Pfedstavoval vlastné prvni etapu na cesté

k plnohodnotnému Gzemnimu planu schvalenému az o pét let pozdéji a vznikl.

Dle vysledki projednavani a s ohledem na novelu stavebniho zakona z roku 1998, podle néhoz se
Gzemni progndza stala pouze Gzemnim podkladem, bylo rozhodnuto dale zpracovavat dokument
v kategorii Gizemniho planu Prazského regionu (UPN VUC). Vymezeni UPN VUC zahrnovalo hlavni

s w2

mésto Prahu, okresy Praha - vychod, Praha — zapad, podstatné casti okrest Kladno, Mé&lnik, Beroun
a malé ¢asti okrest Kolin a Nymburk. Nové vybérové Fizeni zvolilo jako zpracovatele ateliér AURS,
pod vedenim architekta Milana Kérnera, se spolupraci projektovych kancelari U-24, Hydrosoft,
SUDOP a Terplan. Pro relativné dlouhy asovy odstup od rozpracovani Gzemni progndzy urcil
pofizovatel, Krajsky Grad Stfedoceského kraje, respektive Odbor regionalniho rozvoje, zpracovani
Gzemniho planu PraZského regionu ve dvou etapach: v I. Pracovni verzi a ve II. Vysledném navrhu.

V planu autofi fesili zejména zonovani a prostorové usporadani Gzemi, vymezeni vnitini a pfiméstské
z6ny aj. Vaci navrhu 1. Etapy UPN VUC dokongené v roce 1999 vznesla z hlediska koordinace namitky
rada hlavniho mésta Prahy poZadujici, aby izemni plan PraZského regionu byl vice pFizplsoben
potfebam urbanistické a dopravni koncepce, v danou dobu dokonéeného Gzemniho planu Prahy,

napfiklad na Gseku feSeni silnicniho okruhu, vytvareni zeleného pasu kolem Prahy aj.

> 1.3.04 Uzemni plan Velkého Gzemniho celku Prazského regionu (1999)

Vyslednou II. Etapu autofi dokon&ili v roce 2002, ale upravovany navrh UPN VUC PraZského regionu
byl schvélen aZ o Etyfi roky pozdéji. Uzemni plan Prazského regionu sledoval Zadouci a pfi tom
realné pravdépodobny (tj. dohodnuty) vyvoj do roku 2015. Dokument rozvijel bydleni a ekonomické
aktivity v koridorech s realizovanou nebo predpokladanou kvalitni dopravni infrastrukturou, zejména
Zeleznici, s dosaZitelnosti vefejné dopravy. Soucasné pfi tom byly sledovany vazby na mésta a velké
obce s vefejnou infrastrukturou a téZ na Gzemi s vysokou obytnou hodnotou krajiny, nizkym
naru$enim hygienickych parametr(i a s niz&im stupném ochrany zemédélské pidy. UPN VUC jiZ tehdy
upozoriioval na potfebu zamezeni nevhodné koncentrace ekonomickych aktivit sméFujici do koridort
s negativnim vlivem na strukturu osidleni a krajinu, pokud jsou témito aktivitami chaoticky
obestavovany okoli mimodrovnové kfiZovatky bez potfebné vazby na osidleni a dopravni napojeni.

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA PRAHY

V pribéhu devadesatych let byl sou€asné s tzemniho planem Prazského regionu nezavisle zpracovan
rovnéZ novy Gzemni plan Prahy, ktery v roce 1999 schvalilo zastupitelstvo a ktery byl o rok pozdéji
doplnén o Strategicky plan. Prazsky plan sledoval pfedevsim rozvoj do roku 2010, kdy jiz mél byt
dokonéen dalni¢ni okruh. Za slabinu obou téchto dokumentaci se pokladala nedostate¢na koordinace
s Gizemnim planem VUC Prazského regionu. Oba dva kraje spolu nedostate¢né spolupracovaly a
rozvoj regionu probihal bez propojeni s rozvojem Prahy.
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Uzemni plan Prahy z roku 1999 je dnes pomé&rné zastaraly, ale stale platny, pfestoZe se do dnesnich
dnd projednavalo pFiblizné 4 000 zmén. Pfipravovany novy tzemni plan Prahy v roce 2012 zrusilo
zastupitelstvo mésta a rozhodlo o pofizeni Metropolitniho planu podle zcela nového zadani. Zaroven
se v roce 2013 tviirce izemniho planu Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy transformoval na Institut
planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR Praha). Smyslem bylo mimo jiné vytvofit moderni
planovaci instituci po vzoru zapadoevropskych metropoli, ktera bude koordinovat strategicky rozvoj
s Gzemnim planovanim.

IPR Praha se soustfedi na tvorbu méstskych projektl a koncepci, spravu soudobé databaze
geografickych dat o mésté a zkvalitiiovani vefejnych prostranstvi. Na zakladé nového stavebniho
zakona G¢inného od roku 2006 byly také v obou krajich schvaleny Zasady Gzemniho rozvoje, krajska
dzemné planovaci dokumentace (v Praze zcela nova, ve Stfedoteském kraji navazujici na UPN VUC).

Metropolitni plan vychazi z metodiky poprvé pfedstavené v nékolika knihach Konceptu oddvodnéni
z roku 2014 od prvniho ze svych tvirct, architekta Romana Kouckého, které se mimo jiné vénuji i
pojeti celého regionu. Cilem Metropolitniho planu je v prvni fadé vymezit jasné rozhrani mezi
méstem a otevienou krajinou, nastavit pravidla pro zastavbu vychazejici z ochrany jedinecného
charakteru Gzemi, jasné vymezit vefejna prostranstvi a uvnitf mésta zajistit dostatecné kapacity pro
ekologické a ekonomické vyuZiti transformacnich ploch na Gzemi byvalych brownfieldl. Nastrojem
Metropolitniho planu je ¢lenéni Gzemi do lokalit s jedinecnym charakterem. Prazské planovani
vychazi z Prazskych stavebnich pfedpist, nové schvalené provadéci vyhlasky ke stavebnimu zakonu,
ktera je zaloZena na podpore kvalitnitho méstského prostfedi a na kultivaci vefejnych prostranstvi.
Pro vydani vlastnich pravidel pro vystavbu ma Praha celé stoleti zmocnéni. IPR Praha se
strategickymi dokumentacemi i Gzemné planovaci dokumentaci snazi zastavit suburbanizaci a
omezit jeji dopady na kvalitu Zivota obyvatel regionu.

DaleZitym cilem nové planovaci instituce bylo zahajit intenzivni spolupraci se StfedoCeskym krajem
a zacit znovu koordinovat projekty v regionu. Metropolitni plan ani nové zpracované Zasady
Gzemniho rozvoje to ale jesté nedokazaly, protoZe obnovit divéru mezi kraji zabere desetileti.
Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky jako celostatni strategicky dokument p¥itom koordinaci

v ramci metropolitni oblasti obéma krajim pfimo uklada. Tato studie by se méla stat prvnim krokem,
navazuje ale na stoleti rliznorodych snah o komplexni planovani regionu.
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KAPITOLA II.
ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA
RESENEHO UZEMI
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I1.1 - Zakladni charakteristika dopravni
infrastruktury

Propojeni kraji na drovni regionu probiha na vsech Grovnich dopravni infrastruktury: v ramci
pozemnich komunikaci vSech hierarchii, Zelezni¢nich trati a do jisté miry také v ramci vodni cesty.
Na republikové Grovni tvofi pater dopravniho systému dalnice a silnice 1. tfidy, Zelezni¢ni koridory

a vodni cesty, ale i mezinarodni leti$té. (zemn& analytické podklady popisujf, jakym vyznam
doprava Celi: ,,V soucasné dobé je predevsim problematické zajistit spolehlivost siti vzhledem

k vysokym intenzitam automobilové dopravy a nedostatku kapacity Zeleznicnich trati a stanic. Rozvoj
dopravnich siti je navic pomalejsi neZ trend ristu provozu na ni. S ristem globalni ekonomiky
dochazi ke kontinualnimu ristu pfepravy zboZi. Vzhledem k operativnosti a rychlosti silni¢ni dopravy
je tento trend patrny zejména na siti pozemnich komunikaci. Nerovnhomérny rlst provozu a rozvoj
dopravni infrastruktury ¢astecné fesi rozvoj technologii (telematické aplikace, zabezpecovaci
zafizeni na Zeleznici), ktery je nejvice patrny v silni¢ni dopravé.“

SYSTEM POZEMNICH KOMUNIKACI

Silni¢ni sit na tGzemi Cech byla formovana dlouhodobym historickym vyvojem lidské spole¢nosti

v souladu s Zivotnimi potfebami a v zavislosti na pfirodnich podminkach. Sidla byla zakladana

v pfiznivych krajinnych polohach, kde byly vhodné podminky pro zajiSténi potfeb obyvatel,

k opatfeni surovin, vody a potravin. Specificky to bylo v blizkosti vodnich tokd, které zajistovaly
zdroje obzivy, zavlahu, splavné Gseky i dopravu. Soutoky Fek vytvarely mista prirozeného setkavani
pravidelné pojiZzdéné stezky, na nich vznikala mista pro odpocinek, nebot nékolikadenni cestovani
vyZzadovalo ¢as k obCerstveni, pfenocovani nebo opravu vozl. Obchodni stezky zaloZily historické
stopy pozemnich komunikaci slouZici individualni dopravé na zvifatech nebo dopravé povozy. Na
azemi Cech se vétsina dalkovych stezek paprskovité rozbihala z pfirozeného centra Eeské kotliny —
Prahy - k hranicim zemé. Plvodné byly pFevazné bez zpevnéného podkladu, vyjimecné se objevovaly
cesty s upravenym povrchem. Tento charakter cest pretrval aZ do doby technické revoluce.
Vyznamnym milnikem v rozvoji silni¢ni dopravy je predevsim 18. stoleti. Hlavnim tahem bylo spojeni
Vidné, Prahy a Lipska, které zaloZilo prvni dvé hlavni silnice — z Prahy do Vidné (1765) a z Prahy do
Lipska (1787). V dalSich letech byly vymezeny koridory pro dalsi ctyfi hlavni silnice: z Prahy do
Lince, Norimberku, Zitavy a Vratislavy, které se mély stat branami obchodu. Je zfejmé, Ze historicky
vyvoj zemské silni¢ni sité s vyrazné radialnimi vztahy k Praze charakterizoval zplsob dopravni
obsluhy celého regionu a ovlivnil i vnitroméstsky komunikacni systém hlavniho mésta. Na radialni
hvézdici statnich silnic navazuje husta sit silnic nizsiho dopravniho vyznamu. Plvodni obrazec
patefnich zemskych silnic zistal v soucasné silni¢ni siti zachovan.

Podil pFepravni prace riiznych dopravnich médi prosel historickym vyvojem zavislym na rozvoji
spole¢nosti. V industrialni spole¢nosti méla zasadni podil Zelezni¢ni doprava od zdroji do mist
urceni, protoZe zvladala ohromné objemy pfepravovanych materiald, surovin a zboZi. S naristajici
kvalitou nékladnich vozidel vzrostl vyznam silni¢ni nakladni dopravy, a to zejména z divodu
flexibility a kratkého pfepravniho ¢asu. Projevilo se to zvySenym pfepravnim vykonem nakladni
kamionové dopravy a nardstajici dopravou pro zdsobovani, sluzby a dopravni obsluhu. Staly narist
automobilové dopravy na méalo kapacitni silni¢ni siti pfinesl dopravni problémy, které se zacaly
projevovat jiz v prvni poloviné minulého stoleti. Svétova valka a povalecna obnova zemé rozvoj
silni¢ni dopravy utlumily, ale jiZz v Sedesatych letech se s obecnym rozmachem dopravy projevily
nedostatky souvisejici s technickym stavem a kvalitou silnic. Kvali atraktivité a $ifi moZnosti vyuZiti
osobnich vozidel ve volném Case rychle narstal s koncem stoleti podil individualni automobilové
dopravy. Intenzivni silni¢ni provoz je vSak zdrojem negativnich vlivl jako je hluk, exhalace
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a prasnost, tedy zasadnich problému pro vytvafeni kvality méstského prostfedi. Proto investice do
silni¢ni infrastruktury primarné sméfuji na realizaci objizdnych tras — méstskych silni¢nich

obchvatd, polokruhti a okruhd center, a v celostatnim méFitku na budovani samostatnych kapacitnich
dalnic s mezinarodnim pfesahem uréenych pfedevsim pro tranzitni dopravni vztahy.

Paterni silnicni tahy regionu pfejimaji letity charakter zemské sité s dostfednym systémem silnic od
hranic republiky do oblasti metropole a Gzemi Prahy. Soucasné vytvareji vzajemna radialni propojeni
vétSich mést krajského a okresniho vyznamu se vztahem k hlavnimu méstu. Postupné je dokon€ovan
systém radial dalni¢niho typu (D3 aZ D11) doplnény vyznamnymi radialnimi silnicemi L. t¥idy 1/2, 1/9
a I/12. Oproti témto komfortnim zemskym radialam dalni¢niho typu chybi na Gizemi stiednich Cech
dobudovéni kapacitnéjsich tangencialnich propojeni mezi dalnicemi v hloubi Gzemi kraje (1/16, 1/18,
1/38, 11/61, aglomeracni okruh).

Systém okruhl

Prazsky okruh vytvari propojeni mezi komunikacemi dalni¢niho typu radialné smérujicimi do Gzemi
hlavniho mésta, jsou vSak do néj mimodroviiové napojeny i dalsi radialné orientované silnice

I. a IL. tFidy. Trasa vytvari prstenec na vnéjSim okraji hlavniho mésta, pficemz urcité Gseky, zejména
v jizni odklonéné trase a Casti severovychodni trasy (stavba 520) a severozapadni €asti (stavbha 518)
lezi na Gzemi StfedocCeského kraje. Klicovy vyznam PraZzského okruhu spociva v realizaci dopravnich
vztahd mezi nejvyznamnéj$imi komunikacemi mezinarodniho, celostatniho i regionalniho vyznamu.
V mezinarodnim a narodnim vyznamu se jedna o vedeni prevazné tranzitni dopravy. V regionalnim

a metropolitnim méfitku PraZzsky okruh prebird podil cilové dopravy sméfujici k hlavnimu méstu

a distribuuje ji jiz na hranicich Prahy na hlavni méstské radialy do pfisluSnych méstskych ¢asti. Jeho
dalsi daleZitou funkci je realizace vzajemného propojeni sousednich méstskych ¢asti leZici ve
vnéjsim kordonu za hranicemi vlastniho centra mésta (jinde v této Gzemni studii také oznacovano
jako Mé&stska krajina Prahy). Tuto Glohu nejlépe plni v dsecich vazajicich se pfimo na vnitroméstské
komunikace, naopak jeho vyznam pro vnitroméstské vztahy klesa s nardstajici vzdalenosti od hranice
Prahy. Rozvoj Prahy jiznim a vychodnim smérem zpdsobil odklon trasy Prazského okruhu v jizni ¢asti
a7 do prostoru tseku I1/101 Jesenice - Ri¢any a jeho vyznam v podstatné mife ziZil jen na tranzitni
republikové a mezinarodni vztahy mezi dalnicemi D1 aZ D5. Proto je spravné v severni oblasti Prahy
pfi nynéjsi absenci jakéhokoliv silniéniho propojeni obou vltavskych biehi sledovat schvédlenou
trasu PraZzského okruhu v severni ¢asti Prahy (stavby 518 a 519) a pfipravit k realizaci minimalné
klicovy Gsek aglomeracniho okruhu mezi dalnicemi D7 a D8 v trase navrhovanych preloZek silnic
I1/101 a 11/240 a pfipadné propojeni mezi D6 a D7 silnici II/61 vychodné od Kladna.

Absence jihovychodniho a vychodniho Gseku Prazského okruhu (stavba 511) zplsobuje nutnost
odklonéni nakladni a tranzitni dopravy na problematickou objizdnou trasu zastavénym Gzemim
Spotilova pres Jizni spojku Méstského okruhu na dsek sou¢asné Stérboholské spojky. Vzajemné
provazani systému nadfazenych komunikaci uzavieného Prazského a Méstského okruhu propojenych
radialami umozZni pFijmout dilezitad dopravni opatfeni omezujici zbytnou dopravu na mistnich
komunikacich v centralni oblasti Prahy.

Vyznam navrhovaného silni¢niho aglomeracniho okruhu spociva v potfebé zajiSténi vzajemnych
dopravnich vztahi mezi mésty regionu, jejich pfimé dopravni obsluhy, navaznosti silni¢ni sité
nizsiho dopravniho vyznamu a vyssi ochrany Zivotniho prostfedi zastavénych Gzemi. Aglomeracni
okruh je také vyznamny pro distribuci urcitého podilu tranzitni dopravy s cili v pfiméstskych
oblastech a okrajovych ¢astech Prahy, kterd v souc¢asné dobé nedokoncené trasy uceleného
Prazského okruhu nevhodné zatézuje vnitroméstskou sit.
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ZELEZNICNI DOPRAVA

Praha je nejvétsim a zaroven nejvyznamnéjsim Zelezni¢nim uzlem v ramci Ceské Zelezni¢ni

sité. Do Prahy Usti celkem deset konvencénich Zeleznicnich trati. Z toho jsou dvé regionalni,

tfi celostatni ostatni a pét celostatnich zafazenych do systému transevropské dopravni sité (TEN-T)
(jedna se o traté ve sméru Kolin, Lysa nad Labem, Kralupy nad Vltavou, Beroun a BeneSov).

Z pohledu tranzitnich Zelezni¢nich koridord se v Praze protina I. (DéCin — Bfeclav), III. (Cheb -
Bohumin) a IV. tranzitni Zeleznicni koridor (D&Cin — Dolni Dvoristé). Pouze traté zafazené do systému
TEN-T jsou dvojkolejné a elektrizované, ostatni jsou jednokolejné s nezavislou trakci. Veskeré osobni
Zeleznicni traté zalsténé do hlavniho mésta tvofi pater Prazské integrované dopravy pro propojeni
Prahy se StfedoCeskym krajem prostfednictvim linek oznac¢enych pismenem ,,S“. V ramci
Zelezni¢niho uzlu Praha je Jizni nakladni spojka (Praha-Radotin a Praha-Béchovice) vyznamnou trati
pro nakladni dopravu tvofici obchvat centralni ¢asti uzlu. Témér vSechny radialni Zelezni¢ni traté
jsou dnes na hranici své kapacity a nékteré Gseky jsou jiZ pfetizeny, coZ sniZuje spolehlivost
Zelezni€ni dopravy, jak potvrzuji prazské zemné analytické podklady: ,Vytizeni nékterych
Zeleznicnich trati je jiZ tak velké, Ze tento fakt znemoziuje dalsi rozvoj Zeleznicni dopravy.
Pfikladem je nejpretiZzenéjsi trat na siti Spravy Zeleznic, trat Praha hlavni nadrazi - Praha-
Smichovské nadrazi, kde nékteré vlaky musi byt ukonceny jiz na Smichové. VytiZeni této traté
dosahuje 180 %.*

Vysokorychlostni Zeleznice

Zasadnim Gkolem Gzemniho planovani je zajisténi koridord pro budoucnost Zelezni¢ni dopravy se
zamérenim na vysokorychlostni traté. Jejich vyznam spociva v uvolnéni kapacity konvencnich trati
stejné jako v zajisténi ekologickych dalkovych spojeni. K dneSnimu dni do Prahy neni zalsténa Zadna
vysokorychlostni Zelezni¢ni trat. Lze pfedpokladat, Ze s postupnym rozvojem vysokorychlostnich
trati se proméni dynamika rozvoje regionu a klicové zmény budou s rozvojem vysokorychlostnich
trati spojeny.

VEREJNA DOPRAVA

Praha a Stfedocesky kraj jsou ve vefejné hromadné dopravé provazany do integrovaného dopravniho
systému s nazvem PraZska integrovana doprava. Propojeni obou regiond vytvari kromé vlakovych
spojt také spoje autobusové. Autobusové linky vyuZivaji silni¢nf infrastrukturu, a pokud jsou
ukonceny v Praze, jde zpravidla o konecnou zastavku u stanice metra. Kromé denni dopravy funguje
také nocni doprava zajistovana autobusy a vlaky. Vyrazny narist poCtu pfepravenych cestujicich

v systému PraZzské integrované dopravy souvisi s rozvojem jejiho systému a v poslednich letech lze
pozorovat zpravidla po integracich novych oblasti Stfedoceského kraje. Na systém verejné dopravy
navazuje systém zachytnych parkovist P+R, jehoZ rozvoj je svazan s rozvojem regionu, jelikozZ je
jednim z nastroji na omezeni negativnich dopadt suburbanizace (dojizdék individualni
automobilovou dopravou). Pro sniZzeni mnoZstvi dojizdéjicich automobilli do centra mésta jsou
zasadni parkovisté P+R umisténa u zastavek vlaki ve StfedoCeském kraji. Chybi v3ak koordinovany
postup vystavby i jednotné standardy vybaveni a provozu parkovist P+R.

LETECKA DOPRAVA

V celosvétovém méfitku hraje nejvyznamnéjsi roli doprava leteckd. Mezinarodni vefejné letecké
linky zpravidla konéi na LetiSti Vaclava Havla Praha disponujici dvéma vefejnymi osobnimi
terminaly, dvéma nevefejnymi osobnimi terminély a cargo terminédlem. I pfes relativné malou
vzdalenost z letiSté do centra mésta a stale rostouci pocet cestujicich zatim neexistuje Zadné spojeni
kolejovou dopravou. Ostatni letisté v regionu maji pfevazné regionalni vyznam nebo slouzi
specifickému G¢elu (letecka vyroba, vojenské letisté apod.).
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VODNI DOPRAVA

Vodni doprava je zajistovana prostfednictvim Vltavské vodni cesty a pfistavl na fece Vltavé a v Gsti

Berounky. Z celorepublikového hlediska je v regionu vodni doprava vyuzivana predevsim pro osobni
rekreacni plavbu a v omezené mife také pro dopravu nakladd. Vyznam lodni dopravy muzZe rist

s prepravou nakladu a tlakem na udrZitelnéjsi formy dopravy. Vyznamnéjsi je vodni doprava na Labi,
které protéka severovychodnim okrajem feSeného (zemi. AZ za jeho hranici se nachazi nejvétsi cesky
pristav — Mélnik.

- 11.1.01 Schéma dopravni infrastruktury

Podrobna charakteristika dopravni infrastruktury je uvedena v kapitole IV. Dopravni infrastruktura
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I1.2 - Zakladni charakteristika technickée
infrastruktury

Technicka infrastruktura je jako soucast vefejné infrastruktury zfizovana a vyuZivana ve vefejném
zajmu. Systémy provoznich soubord, vedeni, objektd, zafizeni a ploch technické infrastruktury
nezbytné vyZaduji koordinaci v (izemi, a to krajskou, statni, i evropskou. To vZdy s ohledem na
ochranu Gzemfi pro nasledné vyuZiti budoucimi generacemi. Z pohledu metropolitniho regionu jde
hlavné o vedeni a zafizeni elektroenergetickych, tepelnych a plynarenskych siti, dale pak dalkovodd
a vodovodnich siti, které svym vyznamem presahuji Gzemi regionu a kdy jednotlivé systémy
technické infrastruktury jsou propojeny s dal$imi kraji (vedeni zvlasté vysokych napéti 400 kV,
respektive 220 kV, vysokotlaké plynovody s tlakem nad 40 bard, tepelny zdroj z Elektrarny Mélnik I.
nebo zdroje pitné vody aj.). To je dano zejména tim, Ze zdroje jednotlivych systému jsou situovany
mimo samotné Gzemi metropolitniho regionu.

- I1.2.01 Schéma technické infrastruktury

ZASOBOVANI voDOU

Metropolitni region je zavisly na dodavkach pitné vody ze Stfedoceské vodarenské soustavy.
Zakladnimi zdroji surové vody s navaznosti na jeji naslednou dpravu na vodu pitnou jsou Upravna
vody Zelivka s vodarenskou nadrzi Svihov, Upravna vody Karany se zdrojem zéavislym na vodnim toku
Jizera a Upravna vody Podoli se zdrojem zavislym na vodnim toku Vltava. Severni a severozapadni
Cast regionu je zasobovana z vodarenské soustavy, respektive skupinovym vodovodem Kladno -
Mélnik se zdroji pitné vody Mélnicka Vrutice, Klicava a Libéchovka. Primarni spotiebisté pro vodu
vyrobenou v Upravné vod Zelivka je Praha, do které je pfivadéna $tolovym pFivadécem. Na trase
privadéce je nékolik pfedavacich mist, kterymi dochazi k distribuci vody do dalSich skupinovych
vodovodd jizné od Prahy. Podobnym zplisobem je dopravovéna voda do Prahy z Upravny vod Kérany,
pFicem? z trasy pFivadéce jsou zasobovany dalsi skupinové vodovody severovychodné od Prahy. Cést
upravené pitné vody je pres vodarenskou soustavu hlavniho mésta Prahy pfedavana do Strednich
Cech, kromé bezprostfedniho okoli Prahy smé&rem na Berounsko. Nakladani s odpadnimi vodami fesi
obce individualng, z pohledu celého regionu je vyznamna Ustfedni ¢istirna odpadnich vod v Praze na
Cisafském ostroveé.

ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGII

Zdrojem zasobovani regionu elektrickou energii je predevsim celostatni prenosova soustava
(provozovana spole¢nosti CEPS, a.s.), ktera predstavuje jeden ze zakladnich subsystému elektrizaéni
soustavy, ktery slouzi k rozvedeni vykonu z velkych systémovych elektraren do celého tzemi Ceské
republiky a zaroven je soucasti mezinarodniho propojeni Evropy. Pfeshrani¢nimi vedenimi je
prenosova soustava CR napojena na soustavy viech sousednich statd, a tim synchronné spolupracuje
s celou elektroenergetickou soustavou kontinentalni Evropy. Pfenosy vykon( v ¢eské soustavé
sméfuji predeviim ze zapadu na vychod CR (z mist vyroby do mist spotfeby). Pfenosova soustava
pfivadi svymi vedenimi o napéti 400 kV a 220 kV vykon do elektrickych stanic — vstupnich
transformoven 400/110 kV Reporyje a Chodov a 220/110 kV MaleSice na Gizemi Prahy

a 400/220/110 kV Cechy stfed umisté&né na Gzemi obci Mochov a Celakovice (ta je jednou

wevs

z nejvyznamnéjsich rozvoden a transformoven Ceské energetické pFenosové soustavy).

Ke zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti dodavek elektrické energie a pro pokryti narlstu spotfeby
regionu, zaroven s pfedpokladanym Gtlumem zdrojl pracujicich do siti 110 kV (Elektrarna Mélnik), je
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navrhovana vystavba nového napéjeciho bodu na severu Prahy — transformacni stanice 400/110 kV
Praha Sever vetné jejitho nasmyckovani na pfenosovou soustavu 400 kV. Pro zvyseni celkové
spolehlivosti a efektivity provozu pfenosové soustavy a zaroven zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti
napajeni Prahy i Stfedoceského kraje je dale navrhovano zdvojeni stavajicich jednoduchych vedeni
400 kV Cechy stied — Chodov a Hradec — Reporyje. Trasy vedeni 220 kV, jejichZ vystavba byla
ukoncena pocatkem 70. let, dnes plni pfevazné Glohu zaloZnich a dopliikovych vedeni. Pro rozvoj
pfenosové soustavy na napétové hladiné 400 kV se proto neziidka vyuZivaji trasy stavajicich vedeni
220 kV. Nejinak je tomu i v piipadé vedeni 220 kV Malesice — Cechy stfed, které je v ramci
rozvojového planu spole¢nosti CEPS zahrnuto k pfestavbhé na napétovou hladinu 400 kV.
Neoddélitelnou soucasti tohoto zaméru je i posileni transformovny MaleSice na transformaci
400/110 kV.

ZASOBOVANI PLYNEM

Soucasné plynarenstvi, které je zaloZeno na zemnim plynu, pokryva vyznamnou ¢ast energetickych
potfeb narodniho hospodarstvi a obyvatelstva. Hlavnim zdrojem pro zasobovani regionu zemnim
plynem je pfepravni soustava vysokotlakych plynovodi s tlakem nad 40 barl. Vyhradnim
provozovatelem prepravni soustavy v Ceské republice je spole€nost NET4GAS, s. r. 0., ktera
provozuje plynovody pro mezinadrodni tranzitni a vnitrostatni prepravu zemniho plynu o celkové
délce necelych 4 000 km se jmenovitymi praméry aZ DN 1400 a se jmenovitymi tlaky od 4 do

8,5 MPa. Spole¢nost dopravuje plyn prostfednictvim mezinarodnich tranzitnich plynovod( dale do
distribucnich systému regionalnich distributor(. PFepravni plynarenska soustava je tvofena
plynovody, pfedavacimi stanicemi na rozhrani s distribu¢nimi soustavami plynu, kompresnimi
stanicemi, regula¢nimi stanicemi, podzemnimi zasobniky plynu a dale zafizenimi upravujicimi

a Cisticimi plyn. PoZadovany tlak v plynovodech je zajisStovan péti kompresnimi stanicemi, v feSeném
Gzemi regionu je u obce Vitice umisténa kompresni stanice Koufim. Region je zasobovan

z vnitrostatni pFepravni soustavy plynovodi prostfednictvim pfedavacich regulacnich stanic.

ZASOBOVANI TEPLEM A DALKOVODY

Uzemim regionu prochazi tepelny dalkovod pro napojeni Prahy na zdroj Elektrarny Mélnik, ktera
zasobuje teplem Gzemi Prahy, Neratovice, Mélnik a ¢ast okolnich obci. Dalkovy horkovod dodava
energii ve vysi 20 MW,

Dalkovody zahrnuji ropovody (pro pfepravu ropy) a produktovody (pro pfepravu ropnych produktd).
Ropa je vychozi surovinou pro vyrobu pohonnych hmot, technickych maziv a pro chemicky pramysl.
Zdrojem surové ropy jsou témér vyhradné loZiska mimo Gzemfi Ceské republiky. Stfedo€eskym krajem
prochazi nékolik koridort dalkovodi (tj. ropovodl a produktovodi) s tranzitnim Géelem, €ast téchto
potrubi ma cil na Gzemi Stfedoceského kraje v centrech zpracovani a skladovani ropy nebo jejich
produktd (Kralupy nad Vltavou, Nelahozeves, Neratovice, Kolin). Na Gizemi regionu zasahuje ropovod
Druzba, vedouci od hranic se Slovenskem u Hodonina, pfes centralni tankovisté ropy v Nelahozevsi
do Litvinova. Dale okrajové ropovod IKL vedouci od Rozvadova, pfes centralni tankovisté ropy

v Nelahozevsi do rafinerie v Kralupech nad Vltavou. Centralni tankovisté ropy slouZi ke skladovani
strategickych nouzovych zasob ropy, dale jako kratkodoby mezisklad pro ropu pfepravovanou
ropovody Druzba a IKL. Majitelem a provozovatelem ropovodu je spole¢nost MERO, a. s., ktera je
jedinym pfepravcem ropy do Ceské republiky a hlavni spole¢nosti zajistujici skladovani statnich
strategickych zasob ropy. Provozovatelem produktovodd je spole¢nost CEPRO, a. s., zajistujici
pfepravu a skladovani ropnych produktd. Je navrZeno zkapacitnéni dalkovych tras ropovodt Druzba
a IKL pfipoloZi podél stavajici trasy.

Podrobna charakteristika technické infrastruktury je uvedena v kapitole V. Technicka infrastruktura
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I1.3 - Zakladni charakteristika zelené
infrastruktury

ZELENA INFRASTRUKTURA

Zelené infrastruktura je definovana jako pfevazné spojity systém ploch a jinych prvki vegetacnich,
vodnich a pro hospodareni s vodou, pfirodniho a polopfirodniho charakteru, které svym cilovym
stavem umoziuji nebo vyznamné podporuji plnéni Siroké skaly ekosystémovych sluzeb a funkci.
Soucasti zelené infrastruktury je také Gzemni systém ekologické stability.

RozloZeni jednotlivych prvki tvoficich zelenou infrastrukturu je v feSeném Gzemi nerovnomérné.
Souvislejsi a plosné vyznamnéjsi celky lest a ploch se vzrostlou vegetaci jsou zastoupeny pFi
zédpadnim okraji zajmového Gzemi (Gzemi CHKO KFivoklatsko a KySickych lest), zafizlé lesnaté Gdoli
Fitky Lodénice, lesnaté svahy nad Berounkou mezi Berounem a Nizborem, lesy CHKO Cesky kras nad
CernoSicemi a Dobfichovicemi, lesy Brdské vrchoviny vstupujici do zajmového Gzemi na jihozapadé
(HFeben), lesy v Gdoli Kocaby, lesy na svazich nad Vltavou mezi Slapy a Zbraslavi, lesy nad ddolim
Sazavy, HornopoZzarecké lesy, lesy v okoli Velkych Popovic, Ritan a Kostelce nad Cernymi Lesy,
Cisafské lesy u Staré Boleslavi, lesy pfirodniho parku DZban mezi Kladnem a Kamennymi
Zehrovicemi.

Nerovnomérné je také zastoupeni krajinné zelené. Ta se v zajmovém Gzemi vyskytuje pfedevsim

ve formé liniového doprovodu cest, silnic a vodnich tokd. Sit krajinné zelené je nespojita a v mnoha
Castech zajmového Gzemi zcela chybi. Nedostatecné aZ kriticky nizké je zastoupeni prvkd krajinné
zelené predevsim v zemédélskych oblastech, ve kterych jsou padni bloky uspofadany do velkych
celkd. Jedna se napfiklad o Gzemi v oblasti Hostivic, Unhosté&, Turska, Velkych Pfilep, Zdib, v Polabi
v pasu mezi Kostelcem nad Labem, Starou Boleslavi, Celdkovicemi a Lysou nad Labem. Nizky podil
téchto prvk{ zelené je také v oblasti vychodné od Prahy: v oblasti (val a Ceskobrodska.

Ri¢ni krajina zajmového Gzem{ je pomé&rné husta. Je to dano nejen mnoZstvim vodnich tokd, ale také
fadou rybniki a vodnich nadrzi. Dominantnim tokem zajmového Gzemi je feka Vltava s pfitoky
Berounkou na zapadé a Sazavou na jihovychodé. Vltava je nejvétSim pritokem Labe. Na stfednim

a dolnim toku Vltavy byla realizovana znacna regulacni opatfeni, ktera vyrazné zménila ptvodni ficni
poméry. Do zajmového Gzemf zasahuji pfehrady Vltavské kaskady Stéchovice a Vrané. Stav vodnich
tokd neni dobry, fada z nich je upravena €i zatrubnéna. Tyto technické Gpravy zasadné ovliviiuji
plnénf jejich ekologickych funkci. Funkce vodnich toku a jejich niv je vyznamné omezena v disledku
urbanizace nivy vodnich tokd a nevhodnym hospodafenim v téchto prostorech. Intenzivni
zemédélskou €innosti a rozsahlymi ploSnymi melioracemi je narusena funkce pramenist a mokfadu,
ovlivnén &i zcela pfeménén je hydrologicky rezim v zemédélskych oblastech. Pramenisté a mokfady
v oblastech se souvislymi lesnimi porosty jsou ¢astecné zachovany.

Dalsim skladebnym prvkem zelené infrastruktury jsou zahrady, méstské parky a neobdélavané
pozemky se vzrostlou vegetaci (¢asto se jedna o plochy se spontanni vegetaci). PfestoZe se jedna

o prvky, které jsou lidmi intenzivné vyuZivany, poskytuji diky své pestrosti mnoho rliznych pfinosi:
zlepsuji kvalitu Zivota, poskytuji mista pro rekreaci, posiluji biologickou diversitu a ekologickou
stabilitu sidel, pfispivaji k retenci vody v Gzemf atd.

Za prvky zelené infrastruktury s legislativni ochranou jsou povazovana zvlasté chranéna Gzemd,
lokality soustavy Natura 2000, vyznamné krajinné prvky a pamétné stromy. Mira legislativni ochrany
je sporna zejména u vyznamnych krajinnych prvk( ze zakona ve smyslu §3 zakona ¢. 114/1992 Sb.,
kterymi jsou vodni toky, vodni plochy, nivy vodnich tokd a raSelinisté. Zejména prostor nivy vodnich
tokU je Casto Gzemim vyuZivanym pro zemédélstvi ¢i jiné ekonomické Cinnosti.
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USES
Zcela specifické postaveni v konceptu zelené infrastruktury maji skladebné prvky Gzemniho systému
ekologické stability (USES). Tyto prvky jsou od poloviny 90. let 20. stoleti vymezovény v izemné
planovacich dokumentacich na Grovni krajii a obci s cilem vytvoreni spojité sité pFirozenych
i pozménénych, avsak pfirodé blizkych ekosystémdi s cilem posileni ekologické stability, biologické
diversity, zajisténi podminek pro migraci bioty a plnéni dalSich ekosystémovych sluzeb. Presto Ze
historie tohoto nastroje je jiZ pomérné dlouha, v pfevazné vétsiné zemédélskych a urbanizovanych
oblasti nedoslo k faktickému zaloZeni vymezenych skladebnych prvki a jeho pFinos pro Gzemi
je minimalni.

STAV ZELENE INFRASTRUKTURY
Stav prvki zelené infrastruktury zajmového Gzemf je ovlivnén vyznamnou urbanizaci Gzemf. Re$ené
Gzemf patii mezi oblasti s nejrychlej$im tempem rozvoje v ramci Ceské republiky. To se projevuje
pfedevsim vyraznym nardstem urbanizovanych ploch pro funkce bydleni, vyroby a komerce. Rychlou
urbanizaci je dotCeno nejen spravni Gzemi hlavniho mésta Prahy, ale také (zemfi jeho zazemi.
V poslednim desetileti zde doslo k zasadnimu narGstu urbanizovanych ploch a prudkému rozvoji
staveb dopravni infrastruktury. V disledku tohoto doslo k zastavbé ploch dfive vyuZivanych pro
zemédélstvi (pole, trvalé travni porosty, pastviny), ploch lesa a ploch s kefovym a stromovym
porostem, tedy ploch vyznamnych z hlediska biodiversity, ekologické stability, retence vody v Gzemi
atd.

Z divodu zajisténi vyvazeného rozvoje zajmového tzemi je stejné jako v pFipadé rozvoje systému
dopravni a technické infrastruktury nutné doplnit a rozvijet skladebné prvky zelené infrastruktury
a podporovat plnénf jejich ekosystémovych sluzeb.

PRIRODNI PODMINKY JAKO VYCHODISKO

PFirodni podminky predstavuji zakladni vrstvu krajiny a do zna¢né miry prfedurcuji vSechny jeji dalsi
vlastnosti, v€etné zplsobu vyuZiti krajiny ¢lovékem. Jsou duleZité pro pochopeni a zhodnoceni
dnesdniho stavu krajiny. Zakladni charakteristiku krajiny metropolitniho regionu udava geologie

a reliéf. Severni €ast regionu tvofi niZina Ceské kfidové panve, pferusovana tdolimi vodnich toka,
priblizné severojizniho sméru. V zapadni, jizni a jihovychodni ¢asti pfechazi plocha krajina do
morfologicky pestiej$ich vrchovin a pahorkatin véetné Ceského krasu a Kfivoklatska, kam patfi
ivyrazny hieben Brd. Z hlediska hydrologického reZimu je dominantni silné regulovany tok reky
Vltavy s prehradami Vitavské kaskady a s pfitoky Berounky a Sazavy. V severni ¢asti je hlavnim
tokem Labe ve zcela regulovaném koryté. Klimaticky nalezZi feSené Gzemi k teplé az mirné teplé

klimatické oblasti (zapad), srazkovy Ghrn roste od severozapadu k jihovychodu.

V zajmovém Gzemi pfevladaji Grodné piady, zejména severné od Prahy, kde maji vyznamné
zastoupeni Cernozemé, hnédozemé a fluvizemé zejména podél vodnich tokd. Nejc¢astéjsim padnim
typem regionu je kambizem. Morfologicky pestfejsi jizni a jihozapadni ¢asti Gzemi odpovida

i pestfejsi zastoupeni pldnich typl. Podminkam Gzemi odpovida jeho bioticka sloZka. Potencialni
pfirozena vegetace pfechazi od luznich lest v Gdolich vodnich toki pfes doubravy a dubohabfiny, aZ
po buciny v nejvyssich ¢astech zajmového Gzemdi, ta je vSak zachovana jen v nevelkych fragmentech.
Pfirodni podminky jsou podrobné popséany v Pfiloze — Kryci listy krajin.

0d pfirodnich podminek se odviji historické i sou¢asné vyuZiti Gzemfi: v Grodnych rovinatych
oblastech ve stfedni, severni a vychodni Casti tradi¢né prevaZuje zemédélstvi, v soucasnosti
intenzivni, Casto pramyslové, zarovei silné urbanizované s vyraznym rozvojem dopravni a technické
infrastruktury. V lokalitach na jihu a jihozapadé Gzemi, castecné také na severovychodé Gzemi se
diky pestiejsi morfologii dochovaly vétsi fragmentované plochy lest, stejné jako v zafiznutém ddoli
Vltavy, jez protinaji celé Gzemi metropolitniho regionu. V téchto krajinach se vyraznéji uplatiuji
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mimoprodukéni funkce krajiny véetné jeji zasadni funkce rekreacni a obytné. Podrobnéjsi analyza viz
podkapitola VI.3 Kulturni krajina a obytnost krajiny.

BIOREGIONALNI CLENENT

Z hlediska biogeografického ¢lenéni lizemi je region charakterizovan zejména Ripskym,
Ceskobrodskym, Posazavskym a Karlstejnskym bioregionem. Cely region je charakterizovan mirné
teplou a teplou oblasti, dle kterych se zde vyvijela historicky potencialni pfirozena vegetace a ktera
se na mnoha mistech jiZ zcela nevyskytuje viz. schéma I1.3.02 Potencialni pFirozena vegetace. Ripsky
bioregion je tvoFen opukovou tabuli, v sou€asnosti zde dominuje orna ptda, lesy jsou zastoupeny
méné, prevaZuji predevsim kulturni bory, ale jsou pfitomny také zbytky dubohabfin a doubrav.
Ripsky bioregion je predeviim soucasti kiidové panve a je tvoien piedevsim horninami jako jsou
opuky, slinovce a v omezenéjsi mife vapnité piskovce. V Gdolich se nachazi predevsim ark6zové
piskovce, slepence a lupky. Tento bioregion patfi k nejstarsim sidelnim oblastem, krajina byla zde
osidlena jiZ v neolitu. JelikoZ je tento bioregion nepretrzité obyvan byla prehistoricky znacna cast
Gzemi odlesnéna, proto je zastoupeni lestl velmi omezeno. Pfirozené porosty se dnes nachazeji na
Ripu a v Gdolich Vltavy. Mimo lesni porosty jsou zde obvyklé rozsahla pole, na vychodé sady a misty
chmelnice.

Ceskobrodsky hioregion tvofi ploginy na star$ich sedimentech s pokryvy sprasi a s malymi ostrovy
acidofilnich a teplomilnych doubrav, vyznamna jsou mensi skalnata Gdoli. PfevaZuje zde slabé
teplomilna biota 2. stupné (bukovo-dubového) vegetacniho stupné a v jihozapadni Casti biota

3. stupné (dubovo-bukového) vegetaniho stupné. Biodiverzita je zde velmi potlacena, bioregion je
charakteristicky pfedeviim velmi intenzivnim zemé&délskym vyuZitim. Uzemfi leZi na okraji Ceské
kiidové panve a smérem k jihu se zde nachazeji horniny starSich sedimentl mezi které patfi bfidlice,
piskovce a kfiemence. Soucasny stav vyuZiti krajiny je zemédélsky. Lesy jsou zastoupeny ve velmi
malé mife a vyskytuji se pfevazné na svazich Gdolicek, cenné jsou zde doubravy v Klanovickém lese.

Zapadni cast bioregionu je charakteristicka svou zastavbou, skladovymi arealy ¢i hustou dopravni
infrastrukturou, a to zejména na Gzemfi Prahy.

Posazavsky bioregion je tvofen vrchovinou na Zulach a rulach podél zafiznutého Gdoli Sazavy a jejich
pFitokl. Je zde pFitomna mezofilni biota tvofena acidofilnimi doubravami ¢i kvétnatymi buCinami

a dubohabfinami. Slabé zde pfevaZzuje orna plda, v zastoupeni lest zde pfevaZzuje kulturni smr€ina

s borovici a modfinem. Mezi Jilovym a Ritany se vyskytuji zejména bridlice, Zuly a bazické
granodiority. Severnéji u Kostelce nad Cernymi lesy se nachazeji piskovce a jilovce. Podél tidoli
Séazavy se ostrlivkovité vyskytuji i vapnité spraSe a terasové Stérky. Jde spise o pahorkatinu, kdy pfi
severnim okraji tvofi feka Sazava zafizlé Gdoli s cetnymi meandry, kde jsou také pfitomny vyrazné
skalni Gtvary. Pomér bezlesi a lesa se od stfedovéku nezménil, lesy jsou ojedinéle pFirozené.
Zachovaly se Vodéradské buciny, budiny na Blaniku a fragmenty smiSenych listnatych lest v ddoli

Sazavy.

- I1.3.01 Biogeografické Clenéni

> I1.3.02 Potencialni pfirozena vegetace

GEOMORFOLOGIE, GEOLOGIE A PUDNI TYPY

Bohatost geomorfologické stavby viz schéma I1.3.03 souvisi s pestrym geologickym podloZzim.
Dnesni reliéf byl zasadné formovan na pfelomu starSich a mladSich tfetihor, kdy dosSlo k intenzivni
tektonické Cinnosti, rozlamani paroviny, vyzdvihu, ndklonu a selektivni erozi krajinnych segment.

Nasledné ve ctvrtohorach obraz krajiny dotvofila hluboka eroze fek. Severni ¢ast PMR je tvofena
kiidovymi mofskymi sedimenty, které tvofi stupfiovitou planinu ceské kiidové panve s nadmorskymi
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vySkami 200-305 m. Vyznamnym krajinnym prvkem jsou v severni poloviné kraje asymetricka ddoli,
pFiblizné severojizniho sméru s mirnymi zapadnimi svahy a proti tomu strmymi vychodnimi svahy.
Zapadni ¢ast Gzemi je tvorena Ceskym krasem, lesnatou Kfivoklatskou vrchovinou a pahorkatinou

vwvo

tvofenou horninami Barrandienu, kam Fadime i Brdy, s nejvyssim vrcholem kraje Tokem (865 m n.

svyvo

(153 m n. m.). Na jihovychodé prechazi ceska kiidova panev do pahorkatiny krystalinika.

Rozmanitost krajin je zde pfedurcena predevsim na zakladé pestré geologické skladby a reliéfu viz
schéma I1.3.05. Ve zobecnéné roviné mizZeme Fict, Ze se geologické jednotky stfidaji v prazském
prostoru, dale je zde kiidova panev, ktera urcuje zemédélskou oblast na severu, krystalinikum na
jihovychodé azZ jihu a Barrandien na jihozapadé. Ostrovy permokarbonu leZi jak na zapadé, tak na
vychodé, dolni Povltavi a Polabi se vyznacuji vyvojem Ctvrtohornich Fi€nich teras a sprasi. Kfidova
panev je tvofena vodorovnymi vrstvami, takZe krajina zde nabyva stupriovitého razu a predstavuje
niZinnou oblast. V této Casti se nachazeji zejména rovinaté niziny kolem feky Labe, které jsou
pfedevsim zemédélsky vyuZivané. Kiidova tabule je tvorena klastickymi a karbonatovymi sedimenty
riznych zrnitosti.

V ramci padnich typl ma nejvétsi zastoupeni pfedevsim kambizem, rankery a litozemé, které se
vyskytuji napfi¢ celou vymezenou oblasti. Dalsim vyznamnym pldnim typem jsou karbonatové
Cernozemé na sprasich, které jsou zastoupeny predevsim na severu a severovychodé PMR

a predurcuji tak Grodnost krajiny. Pararendzina, ostrovy hnédozemi na sprasich, pfevaZuji na
severozapadé a jihovychodé studované oblasti. Jihovychodné a na zapadé PMR je také zastoupena
kambizem a podél vétSich vodnich toku se vyskytuji také fluvizemé, které vznikaji na ficnich
usazeninach.

- I1.3.03 Geomorfologie

- I1.3.05 Geologie
- 11.3.06 Pudni typy

HYDROLOGICKE PODMINKY

Hydrologicka sit zajmového Gzemi je pomérné husta. Je to dano nejen mnoZstvim vodnich tokd, ale
také Fadou rybnik( a nadrzi. Cela oblast patfi k Gmofi Severniho mofe. Ve tvaru zemského povrchu
vynika tato oblast skalnatymi kafony vétsich fek (Vltava, Berounka, Sazava) s nimZ je spjat systém
ficnich teras. Dominantnim tokem je feka Vltava s pritoky Berounkou na zdpadé a Sazavou na
jihovychodé. Vltava je nejvétsim pritokem Labe. Na stfednim a dolnim toku Vltavy byla realizovéana
znacna regulacni opatfeni, kterd vyrazné zménila pGvodni fi¢ni poméry. Do zajmového Gzemi
zasahuji prehrady Vltavské kaskady Stéchovice a Vrané. V severni ¢asti kraje je hlavnim tokem Labe.
Tok Labe ve Stfedoceském kraji ma pfevazné nizinny charakter. Jeho koryto je v podstaté zcela
regulované. Pred regulaci Labe vytvarelo Cetna slepa ramena a koryto se ¢asto ménilo, coz
zapficinilo vznik rozsahlého vodnato-baZinatého terénu. Tento plvodni charakter Labe byl jiZ témér
zcela pfeménén lidskou €innosti, zachovan zlstal pouze v tzv. Polabinach s luznimi lesy a loukami
pfi plvodnich ramenech Labe.

- I1.3.04 Hydrologické podminky
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BONITA ZEMEDELSKYCH PUD A ZMENA VYUZITI (ZEM{

Vyzkumnym Gstavem melioraci a ochrany pid jsou urCeny bonitované pidné ekologické jednotky
(BPE)), jsou rozlisené do tfid ochrany I.- V. a zahrnuji i zastavéné Gzemi. Lesy v ramci BPEJ
hodnoceny nejsou. Pro pfesnéjsi analyzu byla vrstva BPE] prolnuta s vrstvou pldnich blokl

z vefejného registru pdd LPIS. Nejvétsi zastoupeni maji v regionu padni bloky s I. tFidou ochrany (37
% - 37 266 ha), ty prevazuji predevsim v oblasti ceské kfidové panve na severu a severovychodé
regionu, kde se vyskytuji Cernozemé a kambizemé. II. tfida ochrany pld se vyskytuje celkem na 15 %
(15 538 ha) padnich blokd, III. tfida ochrany pak na 20 % (20 310 ha), IV. tfida ochrany na 18 %

(18 687 ha). Nejméné kvalitni pidni bloky V. tfidy ochrany na 7 % (7 735 ha), jde pfedevsim o pldu
podél silné urbanizovanych ploch a dopravnich tahd.

- 11.3.07 Bonita zemé&dé&lskych pad

Pro posouzeni zmén vyuZiti Gzemi v Case byla pouZita rastrova data z Copernicus Land Monitoring
Service? zprostfedkované Evropskou environmentalni agenturou, kterd koordinuje pfislusny sbér dat.
Pro analyzu byla vyuZita data z let 1990, 2006, 2012 a 2018. V ramci Gzemni studie PMR bylo 44
kategorii vyuZiti Gzemi sjednoceno do péti hlavnich skupin (les a polopfirodni plocha, rekreacni
plocha, vodni plocha, zastavéné (izemi a zemé&délska plocha). Z vysledki je patrné, Ze v poslednim
sledovaném obdobi 2012-2018 se zména vyuziti ploch zpomalila.

K nejvyraznéjsi zméné vyuZziti doSlo v letech 1990-2006, kdy zastavéné plochy v ramci PMR
zaznamenaly narust o0 2,35 %, zastoupeni lesd a polopFirodnich ploch vzrostlo 0 1 %, naopak podil
zemédélské pady klesl 0 3,23 %. Mezi lety 2006-2012 vzrostla plocha zastavéného Gzemi o dalSich
1,75 % a zastoupeni zemédélskych ploch ubylo 0 1,89 %. V obdobi 2012-2018 se zména zpomalila,
zastavéné (zemi narostlo o dalSich 0,57 % a zemédélské plochy ubyly 0 0,43 %.

V ramci celkové plochy OB1 (241 400 ha) zaujima ze vSech typl vyuZiti zemédélska plocha nejvétsi
podil ve vSech zkoumanych obdobich. Od roku 1990 do roku 2018 se zménila rozloha zemédélskych
ploch ze 136 200 ha (56,43 %) na 130 600 ha (54,10 %), zastavéného Gzemi z 50 100 ha (20,73 %)
na 55 700 ha (23,06 %), lest a polopfirodnich ploch z 51 900 ha (21, 49 %) na 51 500 ha (21, 46
%), rekreacnich ploch z1 600 ha (0,65 %) na 2000 ha (0,81 %) a rozloha vodnich ploch se

v podstaté nezménila.

- 11.3.08 Vyuziti Gzemi

> 11.3.09 Zména vyuziti Gzemi v letech 1990-2006

- I1.3.10 Zména vyuziti Gzemi v letech 2006-2012

- I1.3.11 Zména vyuZiti Gzemi v letech 2012-2018

STAV ZEMEDELSTVI

Struktura ¢eského zemédélstvi je v soucasnosti horsi nez v jinych zapadnich i vychodnich zemich a
zéroven Celime znanym problémim spojenym s erozi a degradaci pady, jak je dale rozvedeno

v kapitole VI. Zelena infrastruktura. V Cesku existuje velké mnozstvi vlastniki zemédélské pidy, ale
pouze malo z nich aktivné hospodafi, vétSina své pozemky pronajima. V roce 2020 bylo 67 % pldy

3 Copernicus land monitoring service, dataset catalogue, https://land.copernicus.eu/en/dataset-catalog.
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ve Stfedoceském kraji propachtovano. Dle zpréavy o stavu zemédélstvi v CR za rok 2022* je 30,3 %
podnikateld v zemédélském sektoru fyzickymi osobami, 69,7 % pravnickymi osobami (50,8 % spada
pod obchodni spolecnosti, 18 % pod druZstva a necelé procento pod statni podniky &i pfispévkové
organizace). Podil soukromych zemédélcd byl historicky témé&F 90 %, ale po roce 1958 prudce klesl
na 30 %, zejména z divodl komunistické kolektivizace, které vedla ke zruseni selského stavu.

Dopady kolektivizace zahajené v 50. letech jsou dodnes vyrazné a zasadnim problémem je
nedostacujici zajem vlastnikid orné pddy. Dlsledky zpFetrhani vazeb mezi plidou, vlastniky a
hospodafenim by se daly povaZovat za plvodce neutéSeného stavu nasi krajiny. Je duleZité vytvaret
podminky pro vSechny, ktefi maji zajem o udrZitelnou zemédélskou ¢innost a usnadnit jim navrat k
obhospodafovani pady. Obnova vztahu k pddé a citlivému rozumnému hospodafeni jsou klicové pro
ochranu paddy i krajiny jako celku. Jedinym rozhodujicim faktorem pro uzavirani pachtovnich smluv
byva pro neznalé majitele cena, stav pddy se ale projevuje v dlouhodobém horizontu. Z toho plyne,
Ze zemédélci, ktefi na propachtovanych pozemcich hospodafi méné udrZitelné a bez zajmu o
budoucnost, tedy i levnéji, jsou na trhu zvyhodfiovani a maji snazsi pfistup k ptdé. Ekonomické
posouzeni zemédélské vyroby, uréeni ceny prondjmu a pfipadné udélovani dotaci by mély byt
zaloZeny na dlouhodobém a objektivnim hodnoceni kvality pady.

Dal3im tématem Gzemni studie PMR je nadprimérna velikost souvislych homogennich pddnich celkd,
které napfiklad v krajiné Hostivické tabule presahujii 3400 ha neclenéné plochy. Konfiguracni €i
kompozi¢ni heterogenita prostorového usporadani typd pokryvu v zemédélské krajiné
(mozaikovitost) odkazuje na riiznorodost vzort uspofadani padniho pokryvu (land use/vyuZiti
Gzemi) v daném (zemi. Tato rozmanitost je klicova pro ekologickou stabilitu, udrZitelnost
zemédélské krajiny a ma fadu dileZitych ekologickych a ekonomickych dopadd?®. Dle analyzy
zobrazené v grafické priloze 11.3.12 Hodnoceni krajinnych metrik je zjevné, Ze ekologicka stabilita
krajiny je v oblastech zatiZenych zemédélstvim velmi nizka. V nich maji sledované plochy pramérné
nejvétsi rozlohu, nejmensi pocet tfid vyuZiti Gzemi a zaroven prostorové nejkratsi hranice, a tim tvofi
homogenni celky. V takto uspofadaném zemi maji nejvétsi potencial erozni udalosti, smyv ornice a
znacny Gbytek biodiverzity.

- 11.3.12 Hodnoceni krajinnych metrik

KRAJINNE METRIKY

Pro komplexni zhodnoceni dynamiky krajiny je nutné posoudit zmény v jeji strukture, a nejen
kvalitativni zmény (napfiklad pouze zménu vyuziti). Zvlasté dlleZité je sledovat prostorové
uspofadani krajiny, jako je pocet, velikost, tvar a vzajemna poloha jednotlivych krajinnych prvki
(plosek). Analyza tzv. krajinnych metrik (viz graficka pfiloha I1.3.12 Analyza krajinnych metrik)
zobrazuje prostorové vlastnosti krajiny v souvislostech, které jsou potfebné k pochopeni stavu
krajiny.

voevo

Pro tvorbu analyzy byla vyuZita vySe zminéna nejaktualnéjsi rastrova data z Copernicus Land
Monitoring Service, se zahrnutim vSech tfid vyuZziti Gzemi, na Gzemi PMR se konkrétné nachazi 26

“ Ministerstvo zemé&délstvi, 2022, Zpréva o stavu zemédélstvi CR za rok 2022,
https://eagri.cz/public/web/file/729297/2222_V3_TEXT_06._07._2023.pdf.

5 Fahrig, L., Baudry, et al. (2010), Functional landscape heterogeneity and animal biodiversity in agricultural landscapes.
Ecology Letters, 14(2), 101-112. d0i:10.1111/j.1461-0248.2010.0155.
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z nich. Data byly zpracovany v prostfedi GIS dle univerzalni metodiky®, analyzovany byly hustota
hranic ploSek, primérna velikost plosky, pocet tFid vyuZiti krajiny a stuper ekologické stability’.

Vypocet byl proveden a zobrazen v abstraktnich burikdch geometrické sité, kazda ma velikost 100
ha. Jedna se o distribuci ploch v tzv. neperiodickém dlazdéni, celé Gzemi se beze zbytku rozdéli do
shodnych nepravidelnych ploch, které se neopakuji v Zadném pravidelném vzoru. PouZzita dlazdice
typu ,.einstein, byla objevena britskymi védci aZ v letech 2022 a 20232, pro (zemnf studii byla
vyuzita data tohoto vzoru z blogu Kennetha Fielda®. Vyhodou je odstranéni jakéhokoliv potencialniho
Sumu, ktery by vytvofilo opakovani v pfedem stanoveném vzoru. Nevyhodou této metody je nutné
zjednodusSeni realné krajiny vyplyvajici z nezbytného diskrétniho vymezeni plosek ostrymi
hranicemi. V méfitku regionu je v3ak tato metoda dostacujici a jednoznacné vymezuje nejkritictéjsi
mista, kterymi by se dale mély prioritné zabyvat podrobnéjSi dokumentace ve vétsich méfitcich.

veve

Z analyzy je patrné, Ze nejproblematictéjsi z hlediska struktury jsou mista zatizena extenzivnim
zemédélstvim. Jedna se zejména o konkrétni krajiny Hostivicka tabule, Uhfinéveska ploSina,
Cakovicka tabule a Turska plosina. Viechny tyto krajiny pfimo sousedi s Méstskou krajinou Prahy.
Tyto krajiny maji nejnizsi Clenitost velikosti ploSek a vyuZiti (na 100 ha jedné dlazdice se nachazi
pouze jedna tiida vyuZiti). Casto se zde nachazi souvislé pasy na sebe navazujicich homogennich

svvo

ploch nezasahuji jiné druhy vyuZiti Gzemi, které by zvySovaly pfirodni potencial danych krajin. Tato

mista maji zaroven nejmensi ¢lenitost dle analyzy délky hranic plosek.

Ve vySe zminénych krajinach, které byly z hlediska struktury krajiny identifikovany jako problémové,
by bylo vhodné navysit heterogenitu krajiny cilenymi intervencemi. Jak bylo jiz zminéno, na téchto
pozemcich ¢asto nehospoda¥i pfimo majitelé, ale plidu pronajimaji. Pro zvySeni heterogenity krajiny
a zvyseni jejiho pFirodniho potencialu musi byt kladen diiraz na zlepseni komunikace mezi majiteli
pudy a nadjemci a diraz na Gpravy pachtovnich smluv. V rdmci této analyzy je také patrné, Ze méstské
krajiny maji relativné lepsi hodnoceni. Pozitivné hodnocené individualni krajiny jsou krajinami
heterogennimi z hlediska zastoupeni tfid vyuZiti. Zejména jsou to krajiny podél vodnich tokd, kde se
vyskytuje sidelni struktura, rtizné krajinotvorné prvky i infrastruktura. Z analyzy vyplyva, Ze
nejclenitéjsi a nejrozmanitéjsi krajiny jsou krajina Kamenické vrchoviny, krajina Dolniho posazavi,
krajina soutoku Svatojanskych proudd a krajina Povltavskych lest. BliZsi specifikace jednotlivych
krajin jsou obsaZeny v kapitole VIII. Katalog krycich listd krajin.

- 11.3.12 Hodnoceni krajinnych metrik

6 McGarigal, K., Tagil, S., & Cushman, S. A. (2009). Surface metrics: an alternative to patch metrics for the quantification of
landscape structure. Landscape Ecology, 24(3), 433-450. d0i:10.1007/s10980-009-9327-y

7 Postup uréeni stupné ekologické stability podrobné definuje navrh Metropolitniho planu, viz jeho textova &ast, ¢lanek 107.
8D. Smith, J. S. Myers, C. S. Kaplan, C. Goodman-Strauss. A chiral aperiodic monotile, 2023.

9 Kenneth Field: Einstein tiles: relatively speaking, https://www.esri.com/arcgis-blog/products/arcgis-pro/mapping/einstein-
tiles-relatively-speaking/.
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I1.4 - Zakladni charakteristika sidelni
struktury

Sidelni strukturu lze popsat v riznych méFitkovych drovnich dle riznych jednotek. Celek je v ramci
dzemnf studie popsén v kapitole 1.2 Sir&i vztahy a uspofadani Gizemi. Zde nasleduje popis sidelni
struktury pro sedm podoblasti. Podrobnéji se tématu vénuje kapitola III. Sidelni struktura. Jesté
podrobnéjsi popis je uveden v krycich listech jednotlivych krajin v Pfiloze - Kryci listy krajin.

V Praze bylo v roce 2011 trvale hlaseno 1 242 tisic obyvatel, ke kterym do roku 2023 pfibylo dalSich
115 tisic obyvatel, jedna se tedy 0 9% nardst. Primérna hustota osidleni k 1.1.2023 byla

2735 obyvatel / km? V feSeném Gzemi se kromé Prahy nachéazi 270 obci. Polet obyvatel v téchto
obcich v roce 2011 &inil 521 820 obyvatel, k 1.1.2023 pocet obyvatel vzrostl na 623 067. Mezi roky
2011 a 2023 doslo k naristu poCtu obyvatel o téméF 23 %. Primérna hustota osidleni k 1.1.2023 byla
322 obyvatel / km?

- I1.4.01 Sidelni struktura

VYMEZENI PODOBLASTI

Rozvojova oblast OB1 byla rozdélena na sedm podoblasti. Rozdéleni umoziiuje zabyvat se
jednotlivymi ¢astmi Gzemi — podoblastmi — které tvofi Gzemni Gtvary se specifickym uspofadanim
osidleni, charakteristickymi krajinami, s provazanosti na hlavni koridory dopravni a technické
infrastruktury. Podoblasti jsou vymezeny podle vyraznych pfedéli mezi vybézky hranic 0B1, nebo

s pfihlédnutim k zachovanym vnitfnim volné&ji vyuZitym Gzemim koridoriim bez koncentrované
zéstavby. Vymezeni podoblasti nemusi byt definitivni. Vymezeni podoblasti miZe mit uréitd omezeni
pro popis Gzemi, jelikoZ vychazi z OB1. Tim se lis7 od jinych zplsobl vymezeni hranic regionu
(napfiklad dle ITI). Nap¥iklad zaliv OB1 k Ci€ovicim pFeru$uje pficné vazby Kladenska a levého bfehu
Vltavy severné od Prahy. Jedna se tedy pouze o jeden z moZnych zpisobd, jak Gzemfi ¢lenit. V ramci
podoblasti neni popsana Praha.

Srovnani parametrd jednotlivych podoblasti je uvedeno v nasledujici tabulce.

Pocet Rozloha Pocet Pocet Rozdil poctu Hustota
obci [km?] obyvatel  obyvatel obyvatel osidleni
2011 2023 2011-2023 [obyv/km?]
Kladensko 48 359 137.779 152.052 +10.119 +10 % 423
Kralupy nad 31 202 64.327 77.031 +12.704 +20 % 381
Vitavou
Neratovice - 20 131 40.621 50.524 +9.633 +24 % 372
Kostelec nad
Labem
Brandys nad 31 276 73.654 93.300 +19.646 +27 % 276
Labem-Stara
Boleslav -

Celakovice
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Uvaly - Cesky 31 215 34.198 46.056  +11.858  +34,5% 214
Brod - Kostelec
nad Cernymi lesy

Ritany —Jesenice 52 430 80.988  105.887 +24.899  +31% 246
Beroun - 53 370 90.253 115.502 +20.349 +28 % 312
Cernosice

KLADENSKO

Jedna se o trojihelnikovy vybéZzek Gzemfi sahajici od hranic Prahy do vzdalenosti cca 30 km
(navazujici na periferni oblasti StfedoCeského kraje) s hlavnim sidelnim stfediskem Kladnem. Osou
paprscitého tvaru podoblasti jsou koridory dalnice D6, Zeleznice ¢. 120 (Praha - Kladno — Rakovnik)
a Castecné dalnice D7. Podoblasti se dotyka také areal letiSté Vaclava Havla Praha.

Pro podoblast je charakteristicka relativné vysoka hustota osidleni, ovlivnéna zejména prstencem
zéstavby kolem hranic Prahy a koncentraci obyvatel v oblasti Kladna a okoli, s pfilehlym sidelnim

svvo

obyvatel. Vyvoj poctu obyvatel v obcich nevykazuje extrémy narlstu ani stagnace.

Dopravni zatéZ na radialnich komunikacich je stfedné vysoka na hranicich Prahy a klesajici smérem
k hranicich OB1 (na podoblast nenavazuje osa republikového vyznamu). Okraj hranic Prahy
prekracuje dostupnost metra trasy A.

Uzemi je pokryto dostupnosti sidelnich center — Kladno je nejvyznamnéjsi mésto

0B1, kategorizované jako vys$si centrum ostatni (1. 1. 2023 pocet obyvatel 68 436, rozdil mezi roky
2011 a 2023 pfirGstek 333 obyvatel, tj. 0,5 %), pfiklad dalSich center osidleni Hostivice — nizsi
centrum (1. 1. 2023 pocet obyvatel 9 123, rozdil mezi roky 2011 a 2023 pfirlstek 897 obyvatel, tj.
témér 11 %). Suburbanizacni zastavba vytvari jednak souvisly prstenec kolem hranic Prahy a dale
charakteristicky tangencialni Gtvar ktery se pfibliZuje ke Kladnu, a propojuje koridory D5, D6, D7.
Mezilehly prostor mezi témito dvéma suburbanizacnimi Gtvary vykazuje mensi hustotu osidleni (¢ast
krajiny Hostivické tabule). Znacné je zatiZeni podoblasti logistickymi areély a Gzemnimi vlivy
vzletovych a pfistavacich koridor letisté Vaclava Havla Praha.

V podoblasti se pfipravuje fada rozvojovych zaméri. Vyznamnym podnétem pro rozvoj bude
postupné realizovana modernizace traté Praha — Kladno s odbocenim na letisté.

Nizky pFirtstek poctu obyvatel lze pFisuzovat jiZ vyCerpanosti rozvojovych extenzivnich moZnosti -
pfevazuji zemédélska ptda I. a II. tfidy ochrany, Castecné téz plochy lesd, podstatna ¢ast Gzemi se
naléza v oblastech se znaénym aZ kritickym hydraulickym zatiZenim recipientl. Za neZadouci se

poklada rozvoj, ktery by vedl ke srlistani obci a tim ke ztraté jejich identity, omezeni prichodnosti

Gzemi.

PrevaZujici krajina je malo atraktivni z hlediska rekreace, coZ je pfiCinou toho, Ze se podooblasti
prakticky netyka problém pfetéZovani Gzemi individualni pobytovou rekreaci. Na druhé strané je
specifické, Ze geograficky vyhéZek podoblasti je oboustranné lemovan malo urbanizovanou krajinou.
Je to pozitivni vlastnost podoblasti tim, Ze dochézi k pFibliZzeni pfirodné hodnotné i rekreacni krajiny
k osidleni situovaném v urbanizovaném pasu podoblasti a aZ k méstské krajiné Prahy (provétravani,
dostupnost pfirodnich zdrojd, posileni kapacity recipientd, pfistup k rekreani krajiné, kompozi¢ni
hlediska rozvoje sidel aj.)
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KRALUPY NAD VLTAVOU
Jedna se o cca 20 kilometrovy paprscity vybéZek feSeného Gzemi od hranic Prahy. Jeho hlavnim
stfediskem osidleni jsou Kralupy nad Vltavou. Krajinnou osou podoblasti je koridor Vltavy,
doprovazeny trati €. 091. Na pravém bfehu feky tvofi osu podoblasti dalnice D8. Na podoblast
navazuje rozvojova osa republikového vyznamu 0S2 Praha - Usti n. L. — statni hranice CR/Némecko.

Celkové je podoblast typicka vysokou hustotou osidleni, avSak pro podoblast je charakteristicky
rozdil mezi osidlenim na pravém a levém navrsi nad koridorem Vltavy. Silnéji je suburbanizaci za
hranicemi Prahy zatiZena prava cast se snadnéji vyuzitelnym geografickym prostfedim a dopravné
lépe obslouZenym Gzemim délnici D8, zatiZena mnoZstvim logistickych areéld a pokryta dostupnosti
center osidleni. Dopravni zatéz na D8 je stfedné vysoka na hranicich OB1 (na podoblast navazuje osa

2 w2

republikového vyznamu) a velmi vysoka na hranicich Prahy. Prava cast podoblasti navazuje na
celkové vyraznéji urbanizovanou vychodni ¢ast Prahy i celé oblasti OB1. Rozdil ve vyuZiti potvrzuje
i pfiprava vétve VRT Praha — DraZzdany. Kromé dalkové dopravy zajisti i uvolnéni pretiZené trati pro
regionalni vztahy. Pravobfeznim stfediskem osidleni je Odolena Voda (kategorizovana jako nizsi

centrum ostatni, k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 6 344, za obdobi 2011-2023 narist 0 12 %).

2 w2

Naopak leva ¢ast podoblasti je osidlend mensi mérou z divodi krajinnych pfekazZek i pro horsi
dopravni dostupnost. Stfediskem osidleni jsou zde Roztoky (kategorizované jako niZsi centrum
ostatni, k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 8 971, za obdobi 2011-2023 nérlst 0 10 %). Obé ¢asti Gzemi
rozdéleného Vltavou se setkavaji v méstské krajiné Kralup nad Vitavou (kategorizované jako vyssi
centrum ostatni, k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 18 770, za obdobi 2011-2023 nérdst jen 0 1,5 %). Jedna
se o relativné svébytné primyslové centrum s okolnimi kulturné vyznamnymi sidly a arealy
(Veltrusy, Nelahozeves). Zatizeni koridoru D8 logistickymi zafizenimi se ma tendenci dale zvySovat
(planované logistické arealy), také nékteré pfilehlé obce vykazuji mimofadny nardst poctu obyvatel
v minulosti (napf. PostfiZin, kde se pocCet obyvatel za deset let zdvojnasobil. Nicméné tam jiz dalsi
nartst nebude pokracovat). Tento rozvojovy trend souvisi s navaznosti na jednu z nejvyznamnéjsich
republikovych rozvojovych os 052 sméFujici k Usti nad Labem. Extenzivni rozvoj je viak omezen
limity vyuZiti Gzemi, zejména ochranou kvalitni zemédélské pidy. Z hlediska krajinarského

a rekreacné pobytového je tato cast podoblasti (s vyjimkou karionu Vitavy) méné atraktivniho
charakteru. Uvedené (zemnfi limity se pravdépodobné projevuji druhym relativné nejmensim
pfirdstkem poltu obyvatel v ramci sledovanych podoblasti. Nedostatky dopravni obsluhy omezujici
vyuziti levé ¢asti Gzemi, budou feSeny planovanym rozvojem silni¢ni dopravy, aglomeracniho okruhu
pro vztah D7 - D8 — I/9 a pro celou podoblast je vyznamné dokonceni Prazského okruhu. Limitem
vyuZiti levobrfezni ¢asti podoblasti jsou jeho krajinné a kulturni hodnoty (raz krajiny Turské ploSiny,
napf. charakter zahradniho mésta Roztoky, archeologické a pamatkové hodnoty Gzemi aj.), které je
tfeba pfed nadmérnou a prekotnou suburbanizaci ochranit.

NERATOVICE — KOSTELEC NAD LABEM
Kompaktni Gtvar podoblasti s tangencialnim usporadanim osidleni, reagujici na polohu Polabi, ma
§ifi cca 10 km a saha do vzdalenosti cca 15 km od hranic Prahy. Hranice podoblasti jsou vedeny
v naznacenych klinech sniZené miry urbanizace (obce Sluhy, Brazdim). Podoblasti prochazi silnice
1/9 a Zeleznicni trat ¢. 070 (Praha — Turnov).

Rozloha nejmensi podoblasti ¢ini pouze 131 km2, hustota podoblasti je nadprimérna. Podoblasti
prochazeji dopravné organizacni osy slabsiho vyznamu silnice L. tfidy €. 9 a Zelezni¢ni trat €. 070.
Dopravni zatéz na radialnich komunikacich je nizka na vstupu do OB1 i na hranicich Prahy. Té€Zistnim
sidelnim stfediskem jsou Neratovice — kategorizované jako stfedni centrum ostatni (v r. 2022 cca

15 800 obyvatel — za poslednich 10 let Gbytek 4,5 %). Podoblast neméa vyznamné pokracovani ve
StfedoCeském kraji — pouze rozvojovou oblast nadmistniho vyznamu OBK3 Mélnik (hodnoceno jako
vnitini periferie). Pro podoblast je typicky je vyrazny prstenec suburbanizace v okoli Prahy. Uzemf{
vykazuje dalsi vysoké pfirtstky poctu obyvatel v fadé obci (Bast, Zlonin, Nova Ves), celkovy
pfirtstek poCtu obyvatel v podoblasti za 10 let ¢ini téméF 20 %. Do podoblasti je zahrnuta ¢ast
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polabské sidelni soustavy (Kostelec nad Labem). Dalsi probihajici extenzivni rozvoj v podoblasti
narazi na Gizemnf limity — zejména ochrana kvalitni zemédélské ptdy. Spatna je ekologicka situace —
prekrocené hranice hydrologické kapacity recipientii pro COV. Pfetizeny je dopravni systém
podoblasti, mj. se to tyka Zelezni¢ni trati na Neratovice. Castecné feseni pro uvolnéni trati pro
regionalni dopravu miZe znamenat pfevedeni dalkové dopravy na planovanou VRT Praha —
Drazdany. Planovano je posilovani kapacit silni¢ni sité - radialni (I/9) i tangencialni trasy (isek
Prazského okruhu, aglomeracni okruh). Krajina v podoblasti je pfevazné zemédélska s vysokou
bonitou pudy, z hlediska pobytové rekreatniho méné atraktivni, s vyhradou specifické krajiny Polabi.
Ddraz by mél byt kladen na ochranu a dotvafeni pfirodnich Gtvart — pasu, koridort a rekreacnich
ploch na hranicich Prahy.

BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV — CELAKOVICE
Tvar podoblasti je kombinaci pfiléhajiciho prstence osidleni 10 km Sirokého pfi hranicich Prahy,
osidleni v polabském pasu a paprscitého vybézku k Lysé nad Labem a Milovicim o délce 23 km.
Hranice podoblasti jsou vedeny v mistech sniZzené miry urbanizace.

Podoblast zahrnuje silné a spletité rozvojové koridory pokracujici dale do stfedoceského

i republikového prostoru. Vysoké je téZ pokryti podoblasti dopravni dostupnosti, i pdsobenim center
osidleni. V podoblasti plisobi dopravni - organizacni osy dalnic D10, D11 a dale trat 231 (Praha -
Lysa nad Labem - Kolin). Dopravni zatéZ na radialnich komunikacich je velmi vysoka na vstupu do
OB1 a jesté vzristajici na hranicich Prahy. CoZ je typické pro podoblast s navazujicimi rozvojovymi
osami republikového vyznamu - 0S3 smér Mlada Boleslav, 0S4 smér Hradec Kralové, silna dale se
vétvici osa 0S5 se stfedisky osidleni v zazemi Prahy (zejména Kolin, Podébrady). K D10 pfiléha
méstska krajina Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi, mezi radialnimi osami D10 a D11 je sevieny
rozvojovy pés osidleni Celakovice - Lysa nad Labem — Milovice. Tangencialni osou osidlenf je
polabsky prostor, sledovany Zelezni¢nimi tratémi 231 a 072 (,,pravobfezka“ z Lysé nad Labem do Usti
nad Labem). Dominantnim centrem osidleni je mésto Brandys nad Labem — Stara Boleslav (poctem
obyvatel, hospodarskym i kulturnim vyznamem, kategorizované jako stfedni centrum ostatni, v k 1. 1.
2023 cca 19 767 obyvatel, v obdobi 2011-2023 nariist 0 14 %). Vyznamnymi centry jsou Celakovice,
jako stfedni centra ostatni jsou kategorizované Lysa nad Labem (k 1. 1. 2023 poc. obyv. 10 047 -
narlst od 2011 do 2023 ¢ini 14,5 %) a Milovice (k 1. 1. 2023 po¢. obyv. 13 634 - enormni nardst od
2011 do 2023 ¢ini 42,5 %!). Znacny je také celkovy narlst poctu obyvatel v podoblasti 0 27 % za
obdobi 2011 aZ 2023. V podoblasti dozniva usporadani osidleni ve formé intenzivné osidleného
prstence suburbanizacni zastavby, ktera je nachylna ke konfliktim s dodrZovanim Gzemnich limitd
(zejména kvalitni zemédélské pady I. a IL. tf. ochrany, pFetiZené jsou i kapacity recipientd. Dalnice
D10 a D11 doprovazeji logistické arealy. Vysoka intenzita vyuZiti Gzemi vyvolava potfebu Gprav
radialnich, tangencialnich komunikaci dopravniho systému. Zejména dostavba Gseku Prazského
okruhu a pfestavba Zeleznicnich trati 232 s navazujicim novym Gsekem V3ejanské spojky ve sméru
Mlada Boleslav a Liberec. Krajina prstence osidleni kolem Prahy je z hlediska pobytové rekreacniho
mélo atraktivni. Z toho divodu je v§znamna ochrana a dotvafeni zelenych a pfirodné rekreacnich
ploch podél hranic Prahy. Sidelni i krajinné hodnoty vykazuje Polabsky prostor a navazujici Gzemi
Milovicka. Zde mj. v disledku transformace dlouhodobé izolovanych vojenskych prostort od bézného
rozvoje, vznika specificka oblast s kulturni, pfirodné ochranarskou i védeckovyzkumnou naplni.
Problémy individualni pobytové rekreace se podoblasti dotykaji jen v malé mite.

(VALY - CESKY BROD - KOSTELEC NAD CERNYMI LESY
Podoblast zahrnuje vyse¢ kompaktniho Gzemi OB1. Hranice podoblasti sahaji do vzdalenosti cca
15 km od hranic Prahy. Podooblast je na jihu vymezena tak, aby pfi respektovani hranic obci
soutasné zhruba kopirovala hranice krajiny lest Vodéradskych bugin a méstské krajiny Ri¢an a na
severu stejnym zplisobem zahrnula tizemi po hranice Uvalské plo3iny a Bylanské pahorkatiny.
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2023. Podoblast nezahrnuje Zadnou typicky méstskou krajinu, neni zde situovano Zadné stredni

v w2

centrum osidleni, za jehoZ ¢astecnou nahradu lze pokladat osu Lysa nad Labem - Milovice.

Vy3$si mira urbanizace a suburbanizace se tyka severni ¢asti navazané na silnici I/12 a trat ¢. 011
(silné zatiZena Zelezni¢ni trat z Prahy do Ceské Trebové). Dopravni zatéz na radialnich komunikacich
je nizka na vstupu do OB1 i na hranicich Prahy. Severni ¢ast podoblasti je pokryta dostupnosti center
osidleni v kategorii nizsich center ostatnich — Uvaly (k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 7 035 s nar(istem

0 téméF 21 % za obdobi 2011-2023) a Cesky Brod (k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 7 361, s nariistem

0 6,5 % za obdobi 2011-2023). Vliv suburbanizace zasahuje aZ za (lvaly. Z hlediska ir$ich vztah( na
tuto Cast podoblasti navazuiji republikové vyznamné rozvojové osy 0S4 (smér Hradec Kralové) a osa
0S5 se stfedisky osidleni (zejm. Kolin, Podébrady). Z hlediska pobytové rekreacniho je moZno

krajinu v severni ¢asti hodnotit jako méné atraktivni. Limitem pro extenzivni rozvoj osidleni je zde
pfedevsim kvalitni zemédélska ptda I. a II. tfidy ochrany.

0dlisna je charakteristika jizni ¢asti podoblasti. Jeji dopravné organizacni osou je silnice I/2 a centry
osidlenf jsou v kategorii malé centrum osidleni Kostelec nad Cernymi Lesy (k 1. 1. 2023 poet
obyvatel 3 773 s narlistem o vice nez 10 % za obdobi 2011-2023) a Mukafov (k 1. 1. 2023 pocet
obyvatel 2 935 s nariistem 33,5 % za obdobi 2011-2023). Charakteristicka pro tuto ¢ast podoblasti
je relativné nizka hustota zalidnéni a soucasné vysoky nardst poctu obyvatel za poslednich deset let
(az extrémni suburbanizacni nartst poctu obyvatel v zazemi Prahy — obce Kvétnice, Zlata,
Doubravcice). Pravdépodobna je souvislost s mimoradné hodnotnou pobytové rekreacni

krajinou Vodéradskych bucin, lakavou pro rozvoj suburbanizace a soucasné i pro individualni
pobytovou rekreaci, jiZ je tato oblast pfetéZovana. Ochrana krajinnych hodnot je vyznamnym limitem
pro dalSi rozvoj urbanizace. Krajinné hodnoty jizni i severni ¢asti podoblasti, posilované zaméry na
budovani zelenych a pfirodné rekreacnich ploch podél hranic Prahy, maji charakter klinu

s pfirodnimi prvky a volnéjsi zastavbou, jejiz nékteré ¢lanky prekracuji hluboko do méstské krajiny
Prahy (tok Rokytky, Ri¢ansky potok, Klanovicky les, Xaverovsky haj, Pogernicky rybnik, Kyjsky rybnik
a dalsi vodni a lesni plochy).

Pro severni i jiZni Cast podoblasti jsou vyznamné zaméry na dostavbu a zkapacitiovani
silni¢nich komunikaci - radialnich (I/12) a pfiméstskych tangencialnich komunikaci (Ri¢any -
Uvaly).
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RICANY — JESENICE
Rozloha podoblasti ¢ini 430 km2 - druha nejrozsahlejsi podoblast. Podoblast ma tvar prstence

priléhajiciho k hranicim Prahy na jihu a jihovychodg, v proménlivé Sifi 15 az 25 km. Osou podoblasti
jsou dalnice D1, trat 221 — na vychodni strané a budouci dalnice D3 — na zapadni strané podoblasti.

Podoblast je Gzemim s nejvice rozSifenym rozsahem suburbanizace a souvisejici nejvétsi mirou
pfetiZzeni individualni pobytovou rekreaci. Podoblast sice vykazuje podprimérnou hustotu osidlenf,
avSak vzhledem k vy3e uvedenému druhy nejvyssi narlst po€tu obyvatel za 10 poslednich let. Kolem
hranic Prahy tak vznikl husté osidleny prstenec, sledujici Prazsky okruh. Rozvoj osidleni v prstenci
kolem hranic Prahy narazi na limity vyuZiti Gzemfi, hygienicka hlediska (hluk), ochrana kvalitni
zemédélské piidy zejména I. a II. t¥idy, ochrana lesnich pozemk(, kapacity recipientd COV aj.
Dopravni zatéz na hlavni dopravné organizacni ose dalnici D1 je vysoka na vstupu do OB1 a nejvyssi
zjisténa na hranicich Prahy (79 800 vozidel/den, dle CSD 2020). Na dalnici D1 a trati €. 221 (Praha -
Bene3ov) leZi hlavni stiedisko osidleni Ritany. Mésto je kategorizované jako stiedni centrum ostatni
(k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 16 775, s narlistem o téméf 20 % za obdobi 2011-2023). Na radialni
koridor D1 i trat €. 221 je navéazana fada logistickych areall a intenzivni osidleni v délce téméF 20 km
od hranic Prahy. Tato radiala z hlediska $irsich vztaht pokraCuje ve formé méné rozvinuté osy
republikového vyznamu 0S5a ve sméru na Jihlavu. Radiala D1 patfi v prostoru OB1 mezi
nejzatizenéjsi komunikace (65 — 81 000 vozidel/den), také proto Ze nahrazuje v jiznim sméru dosud
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neexistujici dalnici D3. Rozvojové osa podél D1 se na okraji OB1 staci v tangencialnim sméru jako
masivni suburbanizacni pas osidleni v Posazavi.

Zapadni ¢asti podoblasti neprochazi Zadna vyznamna silnicni radialni komunikace ani Zelezni¢ni
trat. Stfediskem osidlenfi je zde Jesenice — kategorizovana jako nizsi centrum vyznamné (k 1. 1. 2023
pocCet obyvatel 10 169, s nardstem o vice neZ 33 % za obdobi 2011-2023). Situace se zméni po
vystavhé radialy dalnice D3, ktera prevezme dopravni zatéz silnice I/3. Vzhledem ke krajinnému
okoli by méla byt D3 usetfena umistovani logistickych areald. Lze pfedpokladat, Ze na D3 se bude

v budoucnu vazat rozvoj stfedisek osidleni - vyssiho vyznamu, ktera v zapadni ¢asti podoblasti
nejsou rozvinuta. Pfikladem kandidata rozvoje miZe byt mésto Jilové, kategorizované dnes jako malé
centrum (k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 5 165 s narlistem o vice neZ 18 % za obdobi 2011-2023).
Souvisejicim namétem je mozné budouci tangencialni propojeni mezi sou€asnou zapadni a budouci
vychodni osou podoblasti. Mezilehly krajinny prostor mezi stavajici a budouci dopravné organizacni
osou, oznaceny jako krajina Kamenické vrchoviny, Strancické pahorkatiny a dolniho Posazavi se
vyznacuje nizsi hustotou osidleni a vyznaénymi krajinnymi hodnotami. Toto Gzemi vSak vykazuje

v celé oblasti OB1 nejvyssi miru zatiZzeni individualni pobytovou rekreaci, s trendem Castecné
pfemény na trvalé bydleni, avSak bez vyfeseni vefejné infrastruktury. Nékteré krajinné fenomény
této podoblasti pfekracuji hranice Prahy a zasahuji hluboko do méstské krajiny Prahy (zejm. tok
Botice, Ritanského potoka). Tim je dan vyznam ochrany krajinnych hodnot v podoblasti

a pfedpokladd pro zaméry na budovani zelenych a pfirodné rekreacnich ploch podél hranic Prahy.

BEROUN - CERNOSICE
Rozloha podoblasti je primérna a ¢ini 370 km2. Podoblast je geograficky velmi ¢lenité a hranice
podoblasti komplikované. Podoblast zahrnuje tok Vitavy a Berounky (doprovodna trat ¢. 171),
koridory dalnic D4 a D5.

Vysoka intenzita vyuZziti Gzemi kopiruje formou prstence hranice Prahy, navazuje na vyznamné
dopravné organizacni radialy a sleduje tradi¢ni koridory podél Vitavy a Berounky, v krajinnych
klinech mezi témito Gtvary prudce klesa. Na vychodnim okraji je soucasti podoblasti koridor Vltavy
s navazujicim suburbanizovanym prostorem a s jesSté rozsahlejSim Gzemim pretizenym individualni
pobytovou rekreaci. NejvyznamnéjSimi centry osidleni jsou Vrané nad Vltavou, HradiStko

a Stéchovice, viechna sidla jsou kategorizovana jako mala centra. Jejich poloha je zna&né izolovana
a po dostavbé dalnice D3 mizZe vzniknout potfeba tangencialniho silni¢niho spojeni zejména
zapadnim smérem.

Méné intenzivné vyuZit je koridor navazujici na dalnici D4, prochazejici po Gboci Hfebenl do
vzdélenosti 15 km od hranic Prahy. Za izolovanou oblast suburbanizace je pokladano okoli Ritky —
rychle rostouci zakladni centrum. Na okraji vybézku hranice OB1 je situovan MniSek pod Brdy,

svwo

kategorizovany jako nizsi centrum (k 1. 1. 2023 pocCet obyvatel 6 250 s enormnim nardstem o 35 %!

za obdobi 2011-2023). V Sirsich vztazich na koridor navazuji rozvojové osy a oblasti nadmistniho
vyznamu.

Souvisly pas suburbanizace a Gzemi pretiZzené individualni pobytovou rekreaci se vine pas osidleni
podél Berounky, doprovazené Zelezni¢ni trati €. 170. Tvofi jej propojena centra osidleni Revnice

svv o

a Dobfichovice s Cernogicemi - kategorie niZ$7 centrum ostatni (k 1. 1. 2023 pocet obyvatel 7 570

s nardstem o vice neZ 10,5 % za obdobi 2011-2023). Kapacita soubézné Zeleznicni trati je pokladana
za vyCerpanou azZ po Beroun, zlepSeni ma pfinést vystavba tunelu vysokorychlostni trati. Znamé jsou
téZ zaméry na zlepSeni tangencialniho dopravniho silniéniho propojeni center. Lokalné se jevi jako
prekrocena té7 kapacita nékterych recipientt COV. Pro popisovanou ¢ast podoblasti je typicka
absence centra osidleni v kategorii stfedni centrum ostatnf.

Dalsi vyznacny Gtvar podoblasti je koridor navazujici na dalnici D5, sahajici do vzdalenosti 25 km od
hranic Prahy. Suburbanizované Gtvary jsou zde situovany dva. Prvni se podili na vytvareni
souvislého prstence navazujiciho na hranice Prahy o §ifi cca 5 km. Hlavni stfediskem osidleni jsou
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zde Nucice — malé centrum - a Rudna, kategorizovana jako nizsi centrum ostatni (k 1. 1. 2023 pocet
obyvatel 5 290, s narlstem pfes 8 % za obdobi 2011-2023). V okoli obce Lodénice je evidovéana
oblast pfetiZena individualni pobytovou rekreaci. Na samém okraji hranice OB1 je situovano
soumésti Kralav Dvar (niZsi centrum vyznamné) a Beroun, kategorizovany jako stfedni centrum
vyznamné (k 1. 1. 2023 pocCet obyvatel 20 809, s narlistem o vice 10,5 % za obdobi 2011-2023). Do
OB1 by pravdépodobné mély byt zafazeny také tésné priléhajici Zdice. Vyznam této casti podoblasti
je zfejmy také z toho Ze na koridor D5 navazuje republikové vyznamna rozvojova osa 0S1 smérujici
do Plzné. Dopravni zatéZ na dalnicich D5 a D4 je stfedné vysoka na vstupu do OB1 a velmi vysoka na
hranicich Prahy (relativné vyssi je zatéZ na dalnici D5).

Podoblast je charakteristické a pro kvalitu Zivota v OB1 vyznamna tim, Ze hranice podoblasti
vymezuji krajinné kliny prostupujici az do méstské krajiny Prahy. Na zapadé tvofi krajinny klin ¢asti
Lanské pahorkatiny a tdoli Kataku. Na jihozapadé to je Cesky kras a Karltejnské vrchovina (CHKO
Cesky kras). Podoblasti prochazi kompozi¢né i krajinafsky vyznamny koridor vytvareny tokem
Vltavy a soutokem s Berounkou.

Podrobna charakteristika sidelni struktury je uvedena v kapitole III. Sidelni struktura.
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I1.5 - Clenéni Gizemfi na krajiny

KRAJINA OBECNE

LEGISLATIVNT RAMEC
Pozadavek na vymezeni krajin v pfisludnych narodnich dokumentacich vyplyva z pfistoupeni Ceské
republiky k Umluvé Rady Evropy o krajiné (dale jen ,,Umluva“), a to ke dni 1. 10. 2004. Nazev
Umluvy byl zménén z plivodniho Evropska Gmluva o krajing, aby nazev Umluvy a jeji text
s provedenymi Gpravami umoZfioval pFistoupeni i mimoevropskych statd.

Do soutasného znéni Umluvy v Zestiné vyrazné zasahla i oprava vécnych chyb v piivodnim eském
prekladu®® a nové pfijaty Protokol™. Krajinou se dle Umluvy rozumi &ast Gizemf tak, jak je vnimana
lidmi, jejiZz charakter je vysledkem €innosti a vzajemného plsobeni pfirodnich a/nebo lidskych
faktord. Krajina je zakladni sloZkou prostfedi, v némZ lidé Ziji, vyrazem rozmanitosti jejich
spolecného kulturniho a pfirodniho dédictvi a zakladem jejich identity. Do ¢eského narodniho
pravniho Ffadu byla Umluva zaclenéna prostiednictvim jedné véty ve stavebnim zakon&': ,,izemni
planovani [...] chrani krajinu jako podstatnou slozku prostfedi Zivota obyvatel a zaklad jejich
totoZnosti“, a nékolika bodt uvedenych v pfiloze provadéci vyhlasky. Na zakladé vyhlasky ¢. 13/2018
Sh. je obsahem zasad Gzemniho rozvoje kazdého kraje vymezenf krajin jako individualnich jednotek.

VNIMANI KRAJINY
PFijeti Umluvy a jejiho vécné spravného Ceského prekladu znamena zasadni ujasnéni, co je to
krajina. Architekti dosud, a to i pFijetim nového stavebniho zakona €. 283/2021 Sh., povaZuji ve
svém tradi¢nim pfistupu za krajinu tu ¢ast zemského povrchu, ktera nenfi tvofena zastavbou
s budovami, tedy to, co neni vystavénym prostfedim - sidlem (sidliStém, méstem). V Gzemnim planu
je jednou z polozZek jeho obsahu koncepce uspofadani krajiny a jinou urbanisticka koncepce (vcetné
tzv. sidelni zeleng). Vyklad ze strany MMR je k tomu nasledujici: koncepce uspofadani krajiny se
stanovuje pro nezastavéné Gzemi, urbanisticka koncepce pro zastavéné (izemi a zastavitelné plochy.
Z tohoto pfistupu je odvozeno zakladni rozdéleni Gzemi na krajinu a mésto a tim i stanoveno
rozliSeni krajiny na otevienou (volnou) a méstskou.

Ekologové ztotoziuji krajinu s tou ¢asti zemského povrchu, ktera je propojena ekosystémovymi
vazbami. Cast zemského povrchu bez funkéné propojenych ekosystémi pfi tomto pfistupu nenf
krajinou — krajinou tak neni napf. provozovany povrchovy velkolom, rozsahlé Gzemi se zpevnénym
povrchem a dle soudniho judikatu vzniklého v disledku pfe o hodnoceni krajinného razu®® ani ¢ast
mésta, v niZ absentuje vyskyt chranénych ¢asti pfirody. Tento prfistup ma oporu v zakoné o ochrané
pfirody a krajiny €. 114/1992 Sbh.

Umluva pfitom jasné stanovuije, Ze krajinou / krajinami je veskeré Gzemf, zahrnuje pevninu,
vnitrozemské vodni plochy i morské oblasti, oblasti pfirodni, venkovské, méstské a priméstské,
oblasti pozoruhodné i béZzné Ci narusené. Krajina ve své fyzické podobé v sobé spojuje prvky
abiotické a biotické, tj. geologické, geomorfologické, pedologické, hydrologické, vegetacni a, v
neposledni fadé, antropické. Stavba je ¢lovékem vsazena do krajiny. Tim se stava soucasti krajiny. V
aktualnim obrazu krajiny se uplatiiuji vlivy klimatologické, v momentalnim meteorologické. Kazda
cast zemského povrchu je krajinou, kaZdou lze zafadit k ur€itému typu krajiny. Fyzické vlastnosti
krajiny, jejich konkrétni kombinace v konkrétnim misté ¢i oblasti, maji svlj vizualni projev a
spolecné s nékterymi dal$imi vlivy podminénymi zejména socialné plsobi na ¢lovéka. Krajina tedy v

10 Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 12/2017 Sh. m. s.

" Sdéleni MZV €. 27/2021 Sh. m. s.

12¢,183/2006 Sh., § 18 odst. 4, resp. €. 283/2021 Sh., § 38 odst. 4

3 Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 28. 12. 2006 sp. zn. 6A83/2002-65
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sobé obsahuje téZ duchovni aspekt - je (Clovékem) néjak vnimana, posuzovana, citéna, prozivana a v
riizné dobé riznymi zplsoby umélecky znazorriovéna, velebena, uctivéna.

ZAHRANICNI PRISTUP KE KRAJINAM
Rada stat vytvorila narodnf, nebo regionalni strategie krajiny (Nizozemsko, Arménie, Svycarsko).
Naopak nékteré zemé véetné Ceské republiky, Svédska ¢i Polska zaclenily a dale rozpracovavaiji ¢asti
Umluvy do stavajicich politik. V evropském kontextu neexistuje jednotna metodika, ktera by
urcovala postup vymezeni krajin, proto se pfistup k tomuto procesu lisi v jednotlivych zemich, a to i

na Grovni krajd. Castym méFitkem k vymezenf krajin je region, ktery je na zakladé mnoha analyz
rozpracovan do krycich listd jednotlivych krajin.

Pristupem k vymezeni krajin napfic jednotlivymi staty je analyza jednotlivych sloZek krajiny, mezi
které se nejcastéji fadi pfirodni, historické, kulturni, estetické a sidelni parametry vyvoje krajiny.
Mezi pfirodni jevy v krajiné jsou Casto zaclefiovana pohofi, chranéna dzemi, hydrograficky a
geomorfologicky systém, zemédélské oblasti, lesy, reliéf a dalsi. V ramci historické percepce krajiny
se objevuji prvky, které jsou napomocny pfi vymezeni krajin, jako historicka centra sidel,
archeologické nalezisté, lidova architektura, historicky a obchodné dileZité trasy ¢i vyznamné
hospodarské objekty. Kulturné esteticky ramec ¢asto zahrnuje vyznamna panoramata, hodnotné
estetické prvky, vizualni vztahy mezi sidlem a otevienou krajinou. Sidelni struktura krajiny je
popsana podle dosavadni zastavby i dle planovaného rozvoje sidel a jejich aglomeraci, venkovskych
a hospodarskych sidel ¢i osad. VySe zminéné parametry se Casto potkavaji v jednotlivych pracich,
avsak zpusob zpracovani prostorovych dat, nebo modelli se mnohdy velmi odlisuje.

KRAJINA V UZEMNI STUDII

Za (celem jednotného pristupu k feSenému Gzemi a zaroven jeho diferenciace do charakteristickych,
navzajem odliSnych €asti bylo celé Gzemi Prahy a StfedoCeského kraje roz¢lenéno na jednotlivé
krajiny. Krajiny byly vymezeny zpiisobem, ktery vychazi z navrhu krajin pro Prahu (tedy dle
aktualizace ¢. 5 ZUR). Na Gzemi Stfedoteského kraje nebylo moZno vyuZit stfedoceské ZUR, nebot

v soutasnosti platné znéni ZUR (po aktualizaci €. 6), i pofizované znénf (aktualizace €. 3), vychazi

z plvodniho, vécné vadného znéni Eeského prekladu Umluvy'. Na jeho zékladé spolu s dfive platnou
vyhlaskou ke stavebnimu zakonu vymezuiji stiedoceské ZUR krajiny zafazenim k ur&itému typu, ktery
se v (izemi zpravidla opakuje.

Na Gzemi Prahy a Stfedoceského kraje je pro Gcely Gzemni studie vymezeno 97 krajin. Dvanact z nich
vychazi z prazskych ZUR. S vyjimkou M&stské krajiny Prahy pokratuji tyto krajiny do StiedoZeského
kraje. Tim je zajiSténa navaznost pres krajskou hranici.

Krajiny jsou rozdéleny na 22 krajin méstskych a 75 krajin venkovskych. Méstskou krajinou se rozumi
prostor od stfedu mésta po jeho okraj, ktery ma charakter méstského prostredi, véetné enklav
oteviené krajiny, které jsou timto prostorem obklopeny. Venkovskou krajinou je prostor oteviené
krajiny s vyjimkou enklav oteviené krajiny a obce, pro které neni vymezena jejich vlastni méstska
krajina.

Zpracovatel Gzemni studie timto Stfedofechdm nabizi moZnost vyuZiti krajin z této Gzemni studie

vov

pro nékterou z p¥istich aktualizaci ZUR Stfedoceského kraje.

Pro kazdou z vymezenych krajin je nutno definovat charakter predmétné krajiny a navrhnout jeji
cilové kvality. Ukolem Gzemné planovaci dokumentace v tirovni zasad Gizemniho rozvoje je stanovit
Gzemn{i podminky pro zachovani a dosaZeni téchto cilovych kvalit. V Grovni Gzemniho, pfipadné
regulacniho planu, je Zddouci dané teze dale rozvinout a zpodrobnit, a také upfesnit Gzemni
vymezeni krajin, nejlépe formou souboru lokalit Gzemniho planu. V Gzemnim, respektive regulacnim

14 Sdéleni MZV €. 13/2005 Sh. m. s.
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planu, tak dojde ke stanoveni hranic jednotlivych krajin v detailu, ktery urci pfisluSnost konkrétniho
mista k vymezené krajiné. Realné je vSak vétSina hranic mezi krajinami neostra, jedna krajina
plynule pfechazi v druhou, zejména v Gzemich s obdobnym georeliéfem. I proto je grafické vymezeni
zamérné geometricky abstraktndjsi a odpovida podrobnosti ZUR. ZpFfesnéni v podrobné&jsi
dokumentaci je jiZz provedeno v Praze vymezenim lokalit Metropolitniho planu.

- I1.5.01 Vymezeni krajin

> 11.5.04 Krajiny a typy krajin v ZUR

ZPUSOB VYMEZEN{ KRAJIN
Hlavnimi kritérii pro vymezeni krajin jsou charakteristicky georeliéf (nadmorska vyska, vyskova
Clenitost, vyrazna pfitomnost projevi erozniho a akumulaéniho plsobeni povrchovych vod),
specificka geologicka stavba, pfipadné téz pro charakter krajiny urcujici vegetacni kryt. U méstskych
krajin jsou hlavnimi kritérii populacni velikost mésta a rozsah zastavitelného Gzemi, u venkovskych
krajin je pfihlédnuto k pfimérené velikosti v méFitku, které odpovida Gcelu vymezeni. V Méstské
krajiné Prahy se kromé souvislého zastavéného a zastavitelného Gzemi mésta Prahy tvoreného
stavajicim i navrZenym vystavénym prostfedim a méstskou pfirodou vyskytuji i enklavy oteviené
krajiny. Spole¢né tak pfedstavuji historickou méstskou krajinu dle Videfiského memoranda®. I
v nékterych vymezenych méstskych krajinach na Gzemi Stfedoceského kraje lze, zejména v pfipadé
vétsich mést, obdobnou pfitomnost enklav oteviené krajiny predpokladat, jejich vymezeni nalezi
podrobnosti Gzemniho planu. K rozliSeni krajin z hlediska georeliéfu je vyuZito aktualni

svwo

okrska‘e.

Volba nazvi jednotlivych krajin upfednostriuje ndzvy obecné uzivané, pod nimiz je dana krajina
znama v daném Gzemf i v SirSim kontextu. Pfi absenci takového vhodného nazvu je zpravidla vyuZzita
jednotka geomorfologického clenéni (okrsek, méné ¢asto podcelek i celek). Pfipadné je vytvoren
novy nazev, ktery co mozna nejvystiznéji danou konkrétni krajinu charakterizuje.

KRYCI LISTY KRAJIN
Popis stavajiciho stavu Gzemi je ve studii podan formou jednotlivych dil¢ich charakteristik v krycich
listech krajin. Dil¢i charakteristiky ve svém souhrnu podévaji informaci o pozitivnich a negativnich
znacich soucasné krajiny, a to v zakladnim ¢lenéni na charakteristiky odliSujici danou krajinu od
krajin sousednich, charakteristiky pfirodnich podminek od klimatu az po potencialni pfirozenou
vegetaci, vyuziti Gzemi (land use) s dirazem na vyuZiti k zemédélstvi a ohroZeni zemédélskych pdd
erozi ¢i velkoplosnym zplsobem hospodareni, hydrologii Gzemi's dlirazem na schopnost krajiny
zadrZovat vodu. Pfirodni hodnoty jsou dokladovany pfitomnosti ¢i nepfitomnosti Gzemi ¢i segmentu
podléhajicich specialni zdkonné ochrané, obdobné jako hodnoty kulturni a historické. Pro vétSinu
z vySe uvedenych charakteristik byly vyuZity vefejné pfistupné geodatabaze a GIS analyzy. V dalSich
castech kryciho listu krajiny jsou uvedeny vlastni texty zpracovatele charakterizujici a hodnotici
krajinnou strukturu v€etné pfipadné pfitomnosti krajinnych dominant, prostupnost krajiny, rozsah
ploch s trvalou vegetaci, méfitko krajinné mozaiky ¢i obraz sidla v krajiné. V ¢astech vénovanych
antropogennim znakdm je popsana sidelni struktura a dopravni a technicka infrastruktura,
s diirazem na jejich vliv na obytnost a kvalitu krajiny z hlediska charakteristik zohledfujicich
vizualni hodnoty krajiny, vliv na fragmentaci pfirodnich, pfirodé blizkych i ¢isté antropogennich
celkd, dostupnost vody z vodnich zdroji a jeji kvalitu apod. V zavérecné casti jsou shrnuty zakladni
problémy, které v dané krajiné existuji ¢i do budoucna hrozi z hlediska poZzadavkl vyjadienych
v celkové vizi krajiny.

5> Konference ve Vidni pod zastitou UNESCO, 12. - 14. 5. 2005, upraveno na 29. zasedani Vyboru svétového kulturniho
dédictvi UNESCO v Durbanu; 10. 11. 2011 schvéleno Generalni konferenci UNESCO jako Doporuceni o historické méstské
krajiné (Recommendation on the Historic Urban Landscape)

16 Zemépisny lexikon CR: Hory a niZiny. Demek, J., Mackov¢in, P. (eds.), AOPK CR, Brno 2006
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Pro vSech 97 krajin je podan struény divod a zplsob vymezeni. Pro vybrané krajiny v feSeném Gzemi
Gzemnfi studie jsou zpracovany kompletni kryci listy. Oboji je soucasti Prilohy — Kryci listy krajin.

HRANICE REGIONU
Krajiny svym vymezenim reflektuji usporadani regionu. Soubor krajin od Prahy po prvni velkad mésta

(méstské krajiny) lze vnimat jako prazsky region. Z hlediska terminologie nelze pouZit pojem uZsi
aglomerace, ktery je zadanim urcen pro jinou €ast Gzemi (viz kapitola I.1). Pro oznaceni regionu dle
krajin lze pracovné pouzit pojem Centrélni stfedoCeské krajiny. Pfedmétem této (zemni studie je
infrastruktura, proto neni téma centralnich krajin podrobnéji zpracovano.

Jednotlivé krajiny jsou zatfidény jako méstské a venkovské. V nasledujicim schématu jsou sytéjsimi
odstiny oznaceny krajiny patfici mezi centralni. Pro orientaci je soucasti obrazku hranice rozvojové

oblasti OB1:

(ZEMNI STUDIE KRAJINY

Pro Cast Gizemi StfedoCeského kraje jsou zpracovany Uzemni studie krajiny. Na zékladé opraveného
teského prekladu Umluvy Rady Evropy o krajiné je Ceské republika zavdzana vymezit na svém Gzemi
krajiny jako individualni jednotky. Ministerstvo pro mistni rozvoj vydalo v Gnoru 2016, tzn. v dobé
platnosti dfivéjsiho nepfesného piekladu Umluvy a z néj vychazejiciho znéni vyhlasky €. 500/2006
Sh., spolecné s Ministerstvem Zivotniho prostfedi metodicky pokyn ,,Zadani Gzemni studie krajiny
pro spravni obvod obce s rozSifenou plisobnosti“. Na zakladé tohoto metodického pokynu byla
Uzemnf studie krajiny (dale jen ,,USK“) zpracovana pro Gizemi osmi spravnich obvodi obci

s roz$ifenou pusobnosti (dale jen ,,ORP*) ve StfedoCeském kraji, a to v letech 2018 a 2019. Jedna se
o vSechna Gzemi ORP pfimo sousedicich s Gzemim Prahy (Brandys nad Labem-Stara Boleslav,
Cernosice, Ritany), déle Gzemf tii ORP, ktera lze povaZovat za blizka jadrové ¢asti aglomerace
(Beroun, Kladno, Kralupy nad Vltavou) a Gzemi dvou ORP na jiznim okraji Gzemi Stfedoceského kraje
(Vlagim, Votice). Viechny tyto USK byly podrobeny analyze, podrobnéji z nich USK pro Gzemi tif ORP
v sousedstvi Prahy.
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> 11.5.02 Uzemni studie krajin ve Stfedoleském kraji

Metodicky pokyn vzhledem k datu vydani klade diraz na typy krajin, tak, jak to poZadoval tehdy
aktualni ¢esky preklad Umluvy. MMR v minulosti uvadélo, Ze v roce 2022 bude metodicky pokyn
aktualizovan, zatim k tomu nedo3lo. Deklarovanym G¢elem zpracovani USK na drovni ORP mé byt
vytvoreni odborného podkladu pro zpracovani zemné planovaci dokumentace, zejména Gzemnich
planh v Easti tykajici se koncepce usporadani krajiny. USK mé byt rovnéZ podkladem k upfesnéni
vymezeni typU krajin v zasadach dzemniho rozvoje krajt, pro doplnéni a upfesnéni lzemné
analytickych podklad( a pro planovaci a rozhodovaci ¢innost v Gzemi. Dle metodického pokynu musi
navrhova ¢ast ISK obsahovat stanoveni cilové vize krajiny, zpfesnéni typ krajin a Elenéni Gzemi na
krajinné okrsky. Pozadavky na navrhovou ¢ast ISK obsahuiji dalsi Siroké spektrum opatfeni a
doporuéeni pro dalsi vyvoj krajiny, a to jak v jeji nezastavéné, tak zastavéné ¢asti. DulezZity vystup
USK predstavuje formulace ramcovych podminek vyuZiti a ramcovych doporuceni pro opatfeni ke

zlep3eni stavu krajiny, a to vidy pro kazdy krajinny okrsek individualng. V grafické ¢asti ma USK
obsahovat mj. zpfesnéné vymezeni typii krajin ze ZUR a &lenéni Gzemfi na krajinné okrsky.

HODNOCENT ZPRACOVANYCH UZEMNICH STUDI KRAJINY
Z hlediska acelu naplnit aktualni znéni eského prekladu Umluvy i Eeské stavebni legislativy jsou
tasti zpracovanych USK vénované vymezovani typl krajin nevyuZitelné. Pro vymezeni individualnich
krajin na zakladé specifického znaku ¢i souboru znakd krajiny byla podrobné analyzovana mozZnost
vyuZiti vymezenych krajinnych okrskd. Pro zpracovani osmi USK bylo vybrano celkem sedm
zpracovateld (viz seznam na vykresu 11.5.02). Pfistup jednoho kaZzdého z nich byl vyrazné
individualni, a to i pfes povinnost dodrZet pomérné podrobny metodicky pokyn. S vyjimkou dvou
ORP, které pochazeji od stejnych zpracovateld (Ri¢any, Beroun), jsou vystupy zejména v podobé
Gzemniho ¢lenéni do krajinnych okrskd a obsahu (i kvality a tedy vyuZitelnosti) karet pro jednotlivé
krajinné okrsky rozdilné. Individualni pfistup ke zpracovani se projevuje napf. v podrobnosti
¢lenéndi, tzn. Gzemni velikosti okrsk, ¢i ve specifikach v pfistupu k oznaceni okrski nazvy. Nejvice
vsak pFekvapuje, Ze nikdo nekoordinoval navaznosti vymezenych krajinnych okrskt na hranicich
sousedicich Gzemi ORP. Vysledkem je absolutni nemoznost provazat ¢lenéni do jednotného
dokumentu pro vice sousedicich ORP &i kraj jako celek. I proto nabizime vytvorené krajiny pro
pouziti ve vSech ORP Stredoceského kraje.

BliZe ke tfem USK zpracovanym pro (zemi navazujici na Prahu:

USK ORP Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Vymezeno je 17 krajinnych okrskd, pro které jsou zpracovany jednotlivé karty. Nazvy jsou voleny
nahodile, vétSinou podle obce, ktera je centrem vymezeného okrsku (Kvétnice, Celakovicko), nékdy
podle vegetatniho krytu (Cisafsky les), nékdy podle georeliéfu (Udoli Vitavy). Nad réamec
metodického pokynu jsou zpracovany velmi stru¢né karty obci, v nékterych pfipadech, zfejmé opét
zcela nahodile, i jejich dil¢ich ¢asti, bez ohledu na to, zda maji vlastni katastralni Gdzemi, ¢i ne.
Celkova droverfi této USK je velmi nizka a USK plisobi zmate&nym dojmem.

USK ORP Cernosice

Vymezeno je 36 krajinnych okrsk(, pro které jsou zpracovany jednotlivé karty. Nazvy jsou velmi
specifické, v nékterych pfipadech aZ bizarni (Za okruhem, Podletisti, ZapraZzi, Severni koberec,
Zlatonosné Cechy apod.). Pozornost vyvolava neobvykla terminologie (souskviFi, pavugina volné
krajiny, krajinné vlakno, nadechnuti krajiny, krajina borti Sumicich po skalinach, zvlnéna zurcici
krajina apod.). Zajimavosti rovnéz je, Ze v rozsahlém autorském kolektivu chybi autorizovany
architekt pro obor krajinafska architektura (A.3), navzdory zakladnimu poZadavku uvedenému

v metodickém pokynu.
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Vymezeny jsou tFi ,vlastni krajiny (Ri¢ansko, Cernokostelecko, Dolni Posazavi), které jsou
roz€lenény do 29 krajinnych okrskd. Pro né jsou zpracovany jednotlivé karty. Nazvy jsou voleny
témér vyhradné dle obci, které jsou centrem vymezeného okrsku (Velké Popovice, Psary (Sulice),
Strancice - VSestary), vyjimecné dle vegetacniho krytu (Janovicky les, Vodéradské buciny — Aldasin)
¢i dle georeliéfu ((doli Sazavy).

> 11.5.03 Krajiny v dzemnich studiich krajiny

Je tedy zfejmé, Ze vyhledové bude nutné Gzemni studie krajiny pfepracovat a krajiny znovu vymezit.
Nasledn& by vymezenf krajin provedené v souladu s Umluvou Rady Evropy o krajiné mélo byt
zapracovano do Zasad Gzemniho rozvoje a mélo by byt zavazné pro rozhodovani v Gzemi. Krajina je
pro rozhodovani o charakteru Gzemi v malych méfitcich velmi vhodny nastroj pravé protoze vede

k multioborovému posouzeni vyznamu zamérd na prostfedi a pfemysleni v intencich individualnich
krajin boura ziZeny pohled technickych obor na problémy pouze v ramci svych pfedpisd. Dopravni
a technickou infrastrukturu je nutné posuzovat spolecné se zelenou infrastrukturou, s dopadem na
Zivotni prostfedii z pohledu vytvareni identity mista. V tomto duchu je zpracovana tato Gzemni
studie, kterad popisuje jednotlivé krajiny souhrnné v krycich listech krajiny.
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KAPITOLA III.
SIDELNi STRUKTURA - POPIS STAVU,
LIMITU VYUZITI A ZAMERU
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I11.1 - Hierarchizace center osidleni

STREDISKOVA SOUSTAVA

Zakladem struktury osidleni je hierarchicka soustava stfedisek osidleni a spadovost ostatnich obci
k nim. Stanoveni stfedisek osidleni bylo postupné realizovano od 60. let z povéfeni ministerstva
zodpovédného za Gzemni planovani v ramci tzv. Koncepce urbanizace pod metodikou Terplanu -
Statniho Gstavu pro Gzemni planovani jednotlivymi krajskymi urbanistickymi stfedisky pfi krajskych
Stavoprojektech. Stfediskova soustava byla vyhlasena usnesenim vlady ¢. 283/1971 Sb., ktera
stanovila nasledujici kategorie sidel:

e stfediska osidleni obvodniho vyznamu (SO0V)
e stfediska osidleni mistniho vyznamu (SOMV)
e nestfediskova sidla trvalého vyznamu (NSTV)
e nestfediskova sidla ostatni (NSO)

Stiediska osidleni obvodniho vyznamu

Usneseni vlady stanovilo jmenovité 170 SO0V, pozdéji bylo usnesenim vlady ¢. 26/1983 doplnéno
SO0V Kopfivnice. V ramci FeSeného Gzemi se nachazi 6 SO0V, mimo Prahu (poCty obyvatel jsou
uvedeny k 1.1.2022):

Beroun 19 984, Brandys nad Labem-Staré Boleslav 18 755, Cesky Brod 7 071, Kladno 66 903,
Kralupy nad Vltavou 18 189, Ricany 16 182.

Stiediska osidleni mistniho vyznamu

SOMV byla v navaznosti na citované usneseni vlady schvalena krajskymi narodnimi vybory, jejich
vybér byl pozdé&ji nékolikrat aktualizovan, naposledy v letech 1983-1984. Po riznych
administrativnich zménach existuje v soucasnosti 801 obci, které byly v minulosti SOMV. Z nich se
v FeSeném Gzemi nachazi 37 obci:

Brandysek 2 136, Celakovice 12 008, CerEany 2923, Cernosice 7 329, Davle 1 765, Dob¥ichovice

3 651, Dolni Biezany 4 380, Hostivice 8 777, Jilové u Prahy 4 919, Kamenné Zehrovice 1 667, Klecany
3 601, Kostelec nad Labem 4 156, Kostelec nad Cernymi lesy 3 773, Lib&ice nad Vltavou 3 456,
Libeznice 3 030, Lodénice 2 008, Lysa nad Labem 9 732, Mnichovice 3 964, MniSek pod Brdy 6 060,
Neratovice 15 831, Nové Straseci 5 573, Odolena Voda 6 163, Prihonice 2 641, Roztoky 8 611, Rudna
5 090, Revnice 3 584, Sme¢no 1 914, Stochov 5 348, Stfedokluky 1 221, Stéchovice 2 116, Tynec nad
Sézavou 5 667, Unhost 4 827, (valy 7 035, Velké Popovice 3 456, Velké PFilepy 3 461, Velké
PFitoCno 1 023, Vsetaty 2 327.

- II1.1.04 Historicka hierarchie sidelni struktury

Po roce 1989 byla stfediskova soustava kritizovana, ovsem nikoliv kvdli stfediskiim, ale zejména
kvli seznamim nestfediskovych sidel. Kritici tvrdili, Ze Zadné Gfady nemaji pravo v ramci izemniho
planovani rozhodovat o budoucnosti sidel, o tom, ktera maji trvaly vyznam a ktera jsou z hlediska
rozvoje neperspektivni (oznacovana na doZiti). Stfediskova soustava osidleni byla definitivné
zruSena usnesenim vlady ¢. 387 ze dne 14. Cervence 1993.

V néasledujicim obdobi se hodnoceni stfedisek na nejvyssi drovni objevovalo v ramci geografickych
regionalizaci po kazdém scitani lidu, dom0 a bytli (1991, 2001, 2011) a vychazelo pfedevsim
z velikostni struktury obci a spadovosti dojizdky do zaméstnani a do Skol.
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SOUCASNA KATEGORIZACE UZEMI

Vroce 2012 v ramci reorganizace Gzemniho ¢lenéni statu byla vytvofena nova kategorizace
administrativnich stfedisek, resp. obci: obce I., obce II. a obce III. typu.

Obce s roz8ifenou plsobnosti

Obvody obci III. typu (ORP) jsou zdkladem administrativniho ¢lenéni statu a jejich Grady prevzaly
vétsinu kompetenci okresnich Gfadi od 1.1.2003. Z celkového poctu 206 ORP v Cesku jich je

v feSeném Gzemi devét:

Beroun 19 984, Brandys nad Labem-Staréa Boleslav 18 755, Cernogice 7 329, Cesky Brod 7 071,
Kladno 66 903, Kralupy nad Vltavou 18 189, Lyséa nad Labem 9 732, Neratovice 15 831, Ri¢any
16 182.

Obce s povéfenym obecnim Gfadem
Obce II. typu (POU) vznikly pivodné v roce 1990, nékolikrat byly modifikovany a nemaji zadny vétsi
vyznam. Z celkového poctu 187 POU jich je v FeSeném Gizemf t¥inact.

Celakovice 12 008, Hostivice 8777, Jesenice 9 777, Jilové u Prahy 4 919, Kamenice 4 782, Kostelec
nad Cernymi lesy 3 773, Mnisek pod Brdy 6 060, Nové Straseci 5 573, Odolena Voda 6 163, Roztoky
8 611, Tynec nad Sazavou 5 667, Unhost 4 827, l]valy 7 035.

HIERARCHIZACE CENTER OSIDLENI

Hierarchizace stfedisek osidleni vychazi jednak z velikostni struktury obci (poCtu obyvatel, pfipadné
pracovnich pfileZitosti), jednak z pfitomnosti zafizeni obZanské vybavenosti, které maji rovnéz
hierarchickou strukturu. Méné bézna vybavenost (napf. divadla, stadiony apod.) je pouze ve
vybranych, vétSinou nejvétsich obcich. NejbéZznéjsi vybavenost je v mnoha mensich, ale nikoliv ve
vSech obcich. V soucasné dobé se v ramci Gzemniho planovani pouZiva nova kategorizace stredisek,
zaloZena na katalogu vybaveni stredisek.

V ramci Stfedoceského kraje byly stanoveny nasledujici kategorie stfedisek (uveden pocet obyvatel
obci k1. 1. 2022). Pfilohou textu je tabulka s jednotlivymi hodnotami.

Kategorie A a7 D byly pFevzaty z metodiky Centra osidleni Ceské republiky?, ve které jsou uvedena

i kritéria pro stanoveni nizsich kategorii a také katalog vybaveni jednotlivych kategorii stfedisek.
Kategorie E aZ G byly pfipraveny zpracovatelem zemni studie dle této metodiky. Zpracovatel Gzemni

studie nové vytvofil kategorii zakladnich center — kategorii H.

Al - vy33i centrum vyznamné (1 obec):
Praha 1275 406

B — vy33i centrum ostatni (1 obec):
Kladno 66 903

C - stfedni centrum vyznamné (1 obec):
Beroun 19 984

center. MMR CR, 2022. ISBN 978-80-7538-429-4 (tato metodika vychazi ze studie Centra osidleni Ceské republiky vytvoFené
autory Kérnerem a Miillerem v roce 2017).
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D — stfedni centrum ostatni (6 obci):
Brandys nad Labem-Stara Boleslav 18 755, Kralupy nad Vltavou 18 189, Lysa nad Labem 9 732,
Milovice 12 460, Neratovice 15 831, Ri¢any 16 182

E — niZ3i centrum vyznamné (3 obce):
Celakovice 12 008, Jesenice 9 777, Krallv Dvir 9 995

F — niZ3i centrum ostatni (11 obci):

Cernogice 7 329, Cesky Brod 7 071, Hostivice 8 777, Mnisek pod Brdy 6 060, Nové Straseci 5 573,
Odolena Voda 6 163, Roztoky 8611, Rudné 5 090, Stochov 5 348, Tynec nad Sazavou 5 667, Uvaly
7035

G — malé centrum (39 obci):

Brandysek 2 136, Bustéhrad 3 703, Cerany 2 923, Dobfichovice 3 651, Dolni Bfezany 4 380,
HoroméFice 4 511, HradisStko 2 306, Chyné 4 309, Jilové u Prahy 4 919, Jirny 2 988, Kamenice 4 782,
Klecany 3 601, Kostelec nad Cernymi lesy 3 773, Kostelec nad Labem 4 156, Lany 2 252, Lib&ice nad
Vltavou 3 456, Libeznice 3 030, Libusin 3 281, Mnichovice 3 964, Mukafov 2 772, Nehvizdy 3 833,
Nelahozeves 2 153, Nuice 2 285, Prithonice 2 641, Psary 4 115, Py3ely 2 108, Revnice 3 584,
Strantice 2 594, Sestajovice 3 957, Stéchovice 2 116, Tuchlovice 2 704, Unhost 4 827, Velké
Popovice 3110, Velké Pfilepy 3 461, Veltrusy 2 263, Vrané nad Vltavou 2 623, VSetaty 2 327, Zdiby
3766, Zelene¢ 3133

H - zakladni centrum (41 obci):

Nové byla vymezena dalsi kategorie stfedisek: kategorie H — zakladni centra. Jsou to klasické
stfediskové obce se zakladni vybavenosti (posta, Skola, zdravotni zafizeni), které si vytvareji
zakladni spadové Gzemi na nejnizsi fadovostni - subregionalni — drovni. Podkladem pro vymezeni
subregionélnich center a jejich spadovych Gzemf je studie Vnitin periferie v Ceské republice jako
mechanismus socialni exkluze®, kde byla provedena regionalizace na nejpodrobné&jsi Grovni tzv.
generelovych jednotek (formalné: subregionalnich jednotek). Pro pfedstavu takovych jednotek bylo
vymezeno celkem 1424 v celém Cesku a v FeSeném (izemi je 85 center téchto jednotek.

Zakladni vybavenost (posta, Skola, zdravotni zafizeni) je sledovana v tzv. méstské a obecnf statistice
(M0S) od CSU, ale tdaje jsou zna&né problematické, protoZe se ziskavaiji od obci a jsou znaéné
nespolehlivé. V soucasnosti je zamérem klast zodpovédnost za aktualizaci Gdajd na ORP. TéZko fict,
jestli to bude lepsi. Naposledy byly Gdaje souhrnné publikovany v Malém lexikonu obci 2016. DalSim
zdrojem je RIS — Regionalni informaéni systém, provozovany MMR, ktery obsahuje Gidaje od CSU, ale
také Gdaje o obcanské i technické vybavenosti od Sdruzeni mistnich samosprav. V jednotlivych
konkrétnich pfikladech byl nejaktualnéjsi stav vybavenosti ovéfovan na webovych strankach
jednotlivych obci.

Ukazalo se, Ze problémem je rozliSit malé stfediskové obce od velkych nestfediskovych obci.
Pficinou je vymezeni feSeného Gzemi a proces suburbanizace neboli proces presunu obyvatel z mést
do okoli, konkrétné z Prahy do okolnich obci. ReSené Gizemf je vymezeno jako tzv. rozvojova oblast
0B1 v ramci Politiky Gzemniho rozvoje CR. Tato oblast pFedstavuje nejintenzivnéji urbanizovanou
tast Ceska, charakterizovanou suburbanizaci projevujici se vysokou mirou rozsifovani zastavéného
Gzemf, vysokou intenzitou vystavby a vyznamnymi pfirlistky obyvatel v naprosté vétsiné obci.
Rozvojem suburbanizovanych obci se postupné smazava rozdil mezi poCty obyvatel a vybavenosti
obci. Jako konkrétni pfiklad lze uvést, Ze existuje asi 16 obci, které v databazi 2016 nemély Skolu

a vroce 2023 ji uzZ maji. Zplsobil to narist poctu obyvatel obci v prazské suburbanizované z6né,

18 MUSIL, Jifi a MULLER, Jan. Vnitini periferie v Ceské republice jako mechanismus socidlni exkluze [Inner Peripheries of the
Czech Republic as a Mechanism of Social Exclusion]. Online. Czech Sociological Review. 2008, ro€. 44, €. 2, s. 321-348. ISSN
00380288. Dostupné z: https://doi.org/10.13060/00380288.2008.44.2.05.
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ktery si vynutil potfebu doplnéni obcanské vybavenosti, zejména Skol. V Cisté venkovském prostiedi
se tento problém nevyskytuje, tam je ve vét$iné pfipadl jednoznacné, ktera obec je stfediskem

a ktera neni. V ramci FeSeného (zemi se ale takovy venkov, a zejména tzv. periferni venkov, vilbec
nevyskytuje. Kromé toho v blizkosti Prahy existuje znacné husta autobusova sit, ktera umoziuje
nékterym obcim vyuZivat zafizeni obCanské vybavenosti v Praze, existuje také napf. Skolni autobus,
financovany obci a vozici déti do Skol na Gzemi Prahy. I tak je potfebna existence zakladnich funkci:
i nejmensi stfediskova obec by méla mit obchod s potravinami nebo restauracni zafizeni. Pfikladem

vvo

je napf. obec Kvétnice, ktera byla po roce 2001 obci s absolutné nejvyssi intenzitou nové bytové

vy

vystavby v Cesku, a proto obci s nejvy$simi relativnimi piriistky obyvatel, pfesto tam nenf ani ta
nejzakladnéjsi vybavenost. Je to tim, Ze obec leZi bezprostfedné v sousedstvi prazské méstské casti
Praha 21 ((jezd nad Lesy) s dobrym dopravnim spojenim. V ramci feSeného Gizemi byla stanovena

tato zakladni centra:

Babice 1 311, Bfezova-OleSko 1 330, Davle 1 765, Doksy 1718, Holubice 2 094, Hostouri 1 432,
Hovortovice 2 496, Hfebet 2 081, Hyskov 2 042, Jenet 1299, Jinotany 2 110, Kamenné Zehrovice
1667, Kamenny Pfivoz 1 472, Kounice 1 598, Libi$ 2 333, Lodénice 2 008, Mé&Sice 2 037, MiroSovice
1455, Mochov 1346, Nupaky 1876, Ondfejov 1 804, Pchery 1 985, Pofiti nad Sazavou 1 441, Pferov
nad Labem 1 217, Semice 1 273, Senohraby 1 244, Smecno 1 914, Stfedokluky 1 221, Sulice 2 280,
Ritka 1 349, Skvorec 2 036, TiSice 2 416, Tfebotov 1 450, TuchoméFice 1568, Velefi 1757, Velka

Dobra 1799, Vestec 2 729, Vinafice 2 078, Vraz 1 209, VSenory 1 684, Zvole 1 882

- II1.1.01 Stavajici hierarchie sidelni struktury

- II1.1.02 Stavajici hierarchie sidelni struktury véetné prazskych sidel

- I11.1.03 Rozborové schéma hierarchie

- I11.1.05 Analyza vyvoje sidelni struktury

SOUHRN
Jak bylo Fe€eno, vy3e uvedeny seznam se mize v ase proméfiovat. Dalsim ristem poltu obyvatel je
nepfimo vynucovan novy rozvoj ob&anské vybavenosti (viz pfiklad se Skolami). Kandidéaty na budouci
zaFazeni mezi zédkladni centra (H) jsou napf. Bast (2 851 obyvatel)' nebo PFezletice (2 024
obyvatel)®, které sice nemaji ani zakladni vybavenost, ale maji pokralujici rlist poltu obyvatel.
Obdobné plati, Ze obce Vestec (2 729 obyvatel) a Sulice (2 280 obyvatel), které maji nad dva tisice
obyvatel a tim spliuji jedno z kritérii pro zafazeni do kategorie G (malé centrum), nemaji
dostatecnou vybavenost a spadovost, a proto jsou zafazeny pouze do kategorie H (zakladni
centrum).

V obdobi devadesatych let, kdy dramaticky narostly vesnice za Prahou se v nich zaroven mnoho
vybavenosti nepostavilo. Novi obyvatelé chtéli primarné pouze diim a pozemek. Samospravy se
tésily na penize za nové obyvatele, pfipadné za prodej obecnich pozemkd. Otazku kapacity Skolek
a dalsi vybavenosti si zjevné mnoho lidi nekladlo. Vybavenost se postupné objevuje se zpoZzdénim,
Castecné vlivem aktivnich samosprav. Dnes je situace jiZ lepsi a G€astnici procesu (investofi,
kupujici, obce) jsou poucenéjsi. I kdyZ se stale neda tvrdit, Ze by nova Skolka byla soucasti vSech
vétsich projekth. V ramci vybavenosti je Skolka jednou ze zakladni vybavenosti, jejiz nedostatek je
pal€ivy zvlast z toho dlvodu, Ze do suburbii mifi lidé, ktefi Casto vzapéti zakladaji rodiny. Nékteré
jiné nedostatky nejsou tak vyrazné, jelikoz vétSina obyvatel stejné dojizdi do Prahy za praci, kde si
mohou své potfeby zajistit (nakupy, sportovisté, lékar). Tim se metropolitni region lisi od jinych

vvew

sméfovat k vétsi spoletné soudrZnosti a setkavani spoluobZanl — komunitni centra, knihovny,

19V roce 2021 obec vysoutéZila navrh nové navsi a zakladni skoly.
20V pribé&hu zpracovani tzemni studie byla dokoncena vystavba skoly v Pfezleticich.
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hospody a dalsi prostory pro spolkovy Zivot — sice nékde chybf, ale potfeba pro jejich vznik je
vyrazné nizsi neZ u zminénych skolek.

Dnes jiZz navic nehrozi takova dynamika ristu jako na pfelomu milénia. Dle analyzy v kapitole IIL.5
Prognéza vyvoje Gzemi je vidét, Ze nejvyraznéjsi rist je planovéan na Gzemi Prahy (v byvalych
vesnicich na Gzemfi hlavniho mésta). Proto je i hierarchie ve studii zobrazena dvéma zplsoby — Praha
jako celek (tedy oficialni zatfidéni) a rozdélena na jednotliva sidla dle struktury a krajiny — ¢imzZ se

vov

ukazuji vnitini odlisnosti jednotlivych ¢asti metropole. Otazkou budoucnosti je pfisti vyvoj, kdy

Cas za Cas straveny dojizdénim do vesnic, kde jsou domy levnéjsi.

Budouci zména hierarchie po zohlednéni kapacit v Gzemnich planech je popsana v kapitole
I11.5. Prognéza vyvoje Gzemi.

VAZBA SIDEL A MESTSKYCH KRAJIN

V ramci zpracovani studie se potvrzuje jasna vazba mezi hierarchii center a méstskymi krajinami (viz
kapitola IL.5 Clenéni Gzemf na krajiny). Je zjevné, Ze riizné oborové pohledy (systematizace osidleni

i analyza krajiny) dochazi k obdobnym vysledkiim. Krajinny vyznam mést kategorie E (nizsi
vyznamné centrum) a vys$si sméfuje k vymezeni vlastni méstské krajiny. Jedna se o pfirozenou, avsak
nenarokovou vazbu. Mezi 24 sidly danych kategorii a 22 méstskymi krajinami se objevily jen Ctyfi
vyjimky: Kraldv Dvir, Jesenice a Caslav svou krajinu nemaji, naopak mensi Sedl¢any ano. KralGv Dvir
patfi do Méstské krajiny Berouna, jelikoZ obé mésta jiz prakticky srostla. Jesenice je pfikladem
dramaticky rostouci obce, jejiz dnesni podoba ve stinu Prahy neodpovida krajinnému vyznamu.
Caslav nenf v ramci okoli (Krajiné Caslavské kotliny) tak vyrazné odlisitelna, proto svou vlastni
méstskou krajinu nema. Caslav je specialni i z jinych hledisek. Pokud nezapotteme letisté, tak ma
nejmensi stavajici plochu mezi nizs§imi vyznamnymi centry. MoZna pfekvapivé ma jiZ sto let prakticky
neménny pocet obyvatel. Stagnaci potvrzuje i atypicky nizky podil novych zastavitelnych ploch, ktery
neni kompenzovan plochami pfestavby ve stavajicich hranicich mésta. Naopak Sedl¢any jsou sice
mensim sidlem, ale v kontextu svého okoli (Krajina Sedl¢anské pahorkatiny) jsou vyznamnym
méstem, coZ je z pohledu vniméni krajiny nepfehlédnutelné.
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II1.2 - Obyvatelstvo a demografie

STRUKTURA REGIONU

Stfedem prazského metropolitniho regionu je Praha, kterd kromé vyznamu hlavniho mésta specificka
i vysokou koncentraci obyvatel. Samotna Praha ma témér stejny poCet obyvatel jako plosné vice neZ
dvacetinasobné vétsi Stfedocesky kraj. Druhé nejvétsi mésto v regionu — Kladno — ma devatenactkrat
méné obyvatel. I v kontextu Ceské republiky je Praha vyjime¢na, jelikoz ma tfikrat vic obyvatel nez
Brno a 4,5x vic nez Ostrava. Pro Investi¢nf teritorialni investice ITI jsou v CR vymezeny metropolitni
oblasti téchto mést. Prazska je v poctu obyvatel dvakrat vétsi neZ ostravska a tfikrat nez brnénska.
Srovnani funguje i v rdamci podilu HDP, navzdory tomu, Ze Gcetné nékteré celorepublikové firmy sidli
v Praze, coZ muze trochu deformovat souhrnny obraz. Historicky je Praha nejvétsim méstem v zemich
okoli. Praha je obklopena Stfedoc¢eskym krajem, ktery ma v souctu podobny pocet obyvatel jako
Praha

ADMINISTRATIVNI HRANICE PRAHY

Béhem dvacatého stoleti doSlo k postupnému zvétSovani administrativniho Gzemi Prahy na
dvacetictyfnasobek. Pocet Prazani se vSak zvysil pouze pétapulkrat.

- II11.2.01 Vyvoj administrativnich hranic

VELKA PRAHA
Kralovské hlavni mésto Praha bylo roku 1922 transformovano a rozsifeno do tzv. Velké Prahy. Tim
skokové narostl poCet PraZan(i na trojnasobek a vyméra se zvétsila osmkrat. Administrativné spojena
vSak byla mésta jiz fyzicky sousedici a propojena. Dnes nas jiZ nenapadne, Ze v devatenactém stoleti
se mésta Plzen a Kralovské Vinohrady pretahovala o titul tfetiho nejvétSiho mésta Ceské Casti
kralovstvi.

Tento krok neni prazskym specifikem, doslo k nému i u dal$ich velkych mést. Dlivodem byla lepsi
mozZnost spravy zemi Casto jiz fyzicky srostlych sidel a moZnost koordinace a spoluprace pfi
vystavbé infrastruktury. Samozfejmym protiargumentem byla obava o ztratu mozZnosti rozhodovat

0 svém (zemfi a také obava z reorganizace vybéru dani. Velké Brno vzniklo jiZ v roce 1919. Ve
stejném roce byla vytvorena i Velka Olomouc, u které tim zamérné do3lo k preskupeni poméru Cechii
a Némcu. Centralni némecka Olomouc byla spojena s eskymi pfedméstimi, takZe v nové Olomouci jiz
bylo vic Cechii nez Némc(i. Velka Plzefi vznikla v roce 1924. Snahy o vznik Velké Ostravy trvaly
dlouho a po ridznych kompromisech doslo k slou€eni v roce 1924 (mistnim specifikem byla nutnost
vyfeSeni vztah( mezi Moravou a Slezskem).

POVALECNE ZMENY HRANIC
Béhem 2. svétové valky v Praze zlstal poCet obyvatele stabilni, coZ je ur€ita odlisnost od celého
Ceskoslovenska. Do Prahy se prist&hovalo tolik obyvatel, Ze ve statistikach nedo3lo k takovému
poklesu jako v jinych astech zemé, které byly vice postiZeny ztratou obyvatel ve valce, vyvrazdénim
Zidovského a romského obyvatelstva a vysidlenim Sudet. Od padesatych let pocet obyvatel rostl
a nasledné doslo k dalsim Gpravam administrativnich hranic v letech 1960, 1968 a 1974. Ty se vSak
liSily tim, Ze se pridala hlavné rozsahla nezastavéna dzemf, takZe navzdory zvétSeni rozlohy se pocet
obyvatel v danou chvili vyrazné nezménil. Cilem vSak byla pfiprava pro budouci rozvoj Prahy. V roce
1960 doslo ke zvétseni hlavné o letiSté, coZ lze povaZovat spiS za formalitu. Naopak v roce 1968 si
Praha pfipravila rezervy pro budouci vystavbu. Pfibylo Gzemi pro budouci Jizni mésto (Gzemi
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vybrano jiZ 1964, vystavba od 1971), sidlité v Kamyku (vystavba v 70. letech) a také sidlist& Repy
(vystavba od 1980).

Rist v roce 1974 byl sice Gzemné nejvétsi, ale k jeho zastavéni dodnes zdaleka nedoslo. V rédmci
tohoto Gzemi vzniklo napfiklad Jihozapadni mésto (vystavba od 1976) a sidlisté Zli¢in (vystavba

v 80. letech). Soucasti Gzemi by bylo i nerealizované (a dale nesledované) Vychodni mésto a zatim
jen zlomkové vybudované Zapadni mésto (od metra Stodulky na zapad). Narust rozlohy v roce 1974
znamenal vic neZ dvojnasobné zvétSeni administrativniho Gzemi. DosSlo tim k zatim posledni
kompromisni dohodé o Gpravé hranic mezi Prahou a Stfedoceskym krajem, nasledné slo jiz

o korekce. Administrativni Gzemi hlavniho mésta je tedy poslednich padesat let stabilni. V roce
2007 vzniknul plan Prezletic pfipojit se k Praze, coZ by umoznilo lepSi spolupraci v ramci vystavby
vybavenosti. Po volbach si vSak nova samosprava tento plan rozmyslela. O rok pozdéji se objevily
podobné Gvahy ve vzdalenych obcich primarné jako protest proti rozdélovani dani. Naopak se v roce
2016 objevil napad oddélit Prahu 11 (JiZni mésto). Nicméné to byl opravdu jen napad, ktery nelze
brat prilis vazné.

SOUHRN
Poslednich sto let lze rozdélit na dvé odlisné faze. Velky rist v letech 1922 aZ 1974 vedl ke zvétSeni
administrativniho Gzemi na 24nasobek a souvisejici narlst poctu obyvatel na 4,8nasobek.
Naslednych padesat let je hranice stabilni prakticky bez zmény. BEhem tohoto obdobi Praha narostla
v poCtu obyvatel 0 18 %. S celym timto procesem souvisi i pokles hustoty zalidnéni. Dnes je hustota
pétinova nez pred sto lety. Jedna se o (idaj za zastavéné Gzemi, tedy o skute¢nou plochu mésta bez
okolnich nezastavitelnych ploch patficich do administrativniho Gzemi. Pfi zapocteni celého dnesniho
administrativniho Gzemi je hustota polovicni. Pokles hustoty souvisi se zménou Zivotniho stylu
obyvatelstva, které obyva byty v mensim poctu osob, zaroven se zvysSuje poZzadovany plosny standard
bydleni.

- I11.2.07 Ilustrace vyvoje poctu obyvatel

Navzdory kontinualnimu naristu obyvatel Prahy (s vyjimkou devadesatych let) ma dnesni
samosprava jiny pohled na rozvoj Prahy a jiZz nesméfuje k nesmyslnému bobtnani zastavéného Gzem.
Naopak se po rozmarilém dvacatém stoleti pohled obraci zpét dovnitf. Vyvojem se objevila prazdna
mista ve mésté (byvala kolejiSté nebo tovarny, tzv. brownfieldy). V téchto plochach je ohromny
potencial pro rozvijeni mésta, jsou jiz casto zasitovany a zaroven blizko k centru. Z hlediska
atakovani hranice novou zastavbou jsme i po padesati letech v odliSné situaci. Navzdory nékterym
pfipadim pfeshrani¢niho sristani byvalych vesnic nedokazala Praha zastavét davno vymezené
Gzemi. Otazka soudobé Gpravy administrativniho vymezeni je aktualni, ale motivaci dnes neni
vystavba bliZici se k formalni hranici jako pfed pul stoletim. Argumenty jsou stale stejné jako pfed
sto lety — lepSi sprava Gzemi plného vnitfnich vazeb, spoluprace a vybér a redistribuce dani. Nejde
vSak jen o vnéjsi hranici, ale i o vymysleni vnitini struktury mésta. Dnes ma Praha neuvéfitelnych

57 méstskych Casti, coZ odpovida 57 méstiim o primérnych 20 tisicich obyvatelich, a zaroven
celoméstské zastupitelstvo v Cele s primatorem. Ve skutecnosti je pocet obyvatel vyrazné
diverzifikovany. Paradoxné vétsi smysl dava samosprava malych méstskych ¢asti - byvalych vesnic -
typu Nedvézi nebo Klanovice, oproti nelogickému €lenéni centra na rtizné ¢asti. Obzvlast po
komunistické reorganizaci (neslo viak jen o prazské specifikum) dnes ve mésté nelze najit rozumné
a logické hranice, které by opodstatnily rozdéleni mésta napriklad na Prahu 1, 2, 3 a 4. Zajimavy by
mohl byt pFistup jinych Ceskych statutarnich mést, kde centralni ¢ast (tedy skutecné mésto, v této
studii také oznacované jako méstska krajina Prahy) podléha pfimé spravé centralniho zastupitelstva.

ADMINISTRATIVNT HRANICE STREDOCESKEHO KRAJE

Soucasna administrativni hranice samospravného Stfedoceského kraje je platna od 1. ledna 2000.

Nicméné StfedoCesky kraj vznikl na zakladé zakona €. 36/1960 Sh. v dubnu 1960 a stal se tak jednim
z osmi kraji CSR. Funkce Stiedoceského kraje jako dzemné-spravniho celku byla zachovana a7 do
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roku 1990, kdy byl zékony €. 369/1990 Sh. a €. 517/1990 Sb. s i¢innosti od 19. prosince 1990
zruSen. PoZadavek na vytvofeni novych vyssich Gzemnich samospravnych celkl vydstil ve vznik
novych ¢trnacti krajd s platnosti od roku 2000, z nichZ StfedoCesky kraj spolecné s Prahou zlstaly
v porovnani se stavem pfed rokem 1990 jako jediné z hlediska rozlohy svého Gizemfi skoro

v nezménéné podohé.

Do znacné miry se soucasné vymezeni hranic kryje s podobou Prazského kraje, ktery existoval mezi
roky 1948-1960. Do roku 1954 bylo soucasti Prazského kraje i Gzemi hl. m. Praha. Po vyclenéni
Prahy se ptivodni rozloha 9 726 km2 sniZila na 9 605 km?.

Z hlediska Gzemniho vymezeni administrativnich hranic doslo u Stfedoceského kraje od roku 1960
k nékolika vice ¢i méné vyznamnym zménam. Vnéjsi hranice kraje se od doby vzniku ménila pouze
nepatrné, kdy doslo k Gbytku nebo narustu poctu obyvatel kraje v fadech desitek nebo nizsich
stovek. Nejvétsi zmény administrativnich hranic souvisi s nartistem Prahy, kdy se v roce 1968

k Praze pficlenilo 21 obci (Gbytek obyvatel pfes 67 tisic). V roce 1974 pfisel StfedoCesky kraj

o dalSich 30 obci (cca 61 tisic obyvatel), které byly pficlenény k Praze. Posledni zména
administrativnich hranic byla zapficinéna zrusenim vojenského Gjezdu Brdy. Rozloha StfedoCeského
kraje se sniZila o necelych 90 km2, které byly pFiclenény k Plzefiskému kraji. Od svého vzniku v roce
1960 se rozloha Stfedoceského kraje sniZila z plivodnich 11 295 km2 na 10 928 km?. Kraj je nyni

vymezen 12 okresy, 26 spravnimi obvody obci s rozSifenou plisobnosti a 55 obvody obci' s povéfenym
Ofadem.

- II11.2.01 Vyvoj administrativnich hranic

VYVO) POCTU OBYVATEL

VYBRANA MESTA
Historicky vyvoj po€tu obyvatel aZ do poloviny 19. stoleti je zobrazen ve schématech. Jedna se o nizsi
ostatni centra dle hierarchie (sidla kategorie A — F). Starsi data pochazi z publikace Mésta
a méstecka v Cechach, na Moravé a ve Slezsku?.

- I11.2.02 Vyvoj poctu obyvatel vybranych mést

Prakticky u vSech mést se potvrzuje narlst obyvatel na zacatku sledovaného obdobi, tedy proces
urbanizace v primyslovém devatenactém stoleti. Z dat vyplyvaji odlisné pfibéhy jednotlivych mést.
Z vesnice Kladno se dramatickym ristem diky téZzbé a primyslu stalo velké mésto, jez v poltu
obyvatel predbéhlo ostatni a navzdory soucasnému poklesu je stale dvojkou v celém regionu.
Pfevazné pramyslova mésta, kterd byla rozvijena ve druhé poloviné dvacatého stoleti pfestala byt po
zméné rezimu dostatecné atraktivni a zaZila pokles poCtu obyvatel (Kladno, Pfibram, Mlada
Boleslav). Ve stfedovéku vyznamna Kutna Hora Casem svUij vyznam ztratila, jeSté v poloviné
devatenactého stoleti byla po Praze nejvétSim vyobrazenym méstem. Dnes se jizZ v poradi o nékolik
pricek propadla. Zajimava je Caslav, ktera si od Prvni republiky drZi stéle stejny pocet obyvatel.
Mésta nejbliZ Praze zaZila vyrazny suburbanizacni narist obyvatel v poslednich dekadéch. Atypicka
situace nastala v Milovicich, kde to vypadalo, Ze po odchodu sovétské posadky se uméle zvétsené
méstecko vrati zpét do kategorie vesnic, ale nakonec se povedlo do mésta prilakat fadu novych
obyvatel. Specialni je i vyvoj v Jesenici, ktera se za tfi dekady suburbanizanim narlstem stala
méstem a v poctu obyvatel malem dosahla historickych Rican.

VSECHNY OBCE V REGIONU
Vyvoj poctu obyvatel vSech obci v feSeném Gzemfi od Sedesatych let do soucasnosti je uveden ve
vykresu I11.2.03. Tento vykres obsahuje pomérové i Prahu, ale vzhledem k velkému rozdilu poctu
obyvatel mezi Prahou a okolim je vytvorfen i vykres I11.2.04 bez Prahy, kde jsou hodnoty ostatnich

2 KUCA, Karel. Mésta a méstecka v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Praha: Libri, 2011. ISBN 80-85983-12-5.
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obci ¢iteln&jsi. Srovnanim sloupcl je mozné sledovat trendy. Rozdily vyvoje jsou zobrazeny ve
vykresech II1.2.05 a II1.2.06. Hrani¢nim je rok s¢itani 1991, oddélujici obdobi riznych rezima, ktery
ukondil dobihajici centralni planovani (ukonceni tzv. Komplexni bytové vystavby) a odstartoval
divokou dekadu suburbanizace. I kdyZ v datech je vidét, Ze suburbanizacni tendence se zacaly
objevovat jiz v 80. letech. Po pfevratu poklesl pocet obyvatel velkych pramyslovych mést, naopak se
dramaticky zvétSily malé obce. OdliSna je situace v Praze, kde k poklesu doslo jen kratce

v devadesatych letech a od té doby se Praha vratila na rostouci trajektorii.

- I11.2.03 Vyvoj poctu obyvatel
> 111.2.04 Vyvoj pottu obyvatel (bez Prahy)

- I11.2.05 Zména poctu obyvatel v letech 1961 — 1991

- I11.2.06 Zména poctu obyvatel v letech 1991 — 2022

- I11.2.07 Tlustrace vyvoje poCtu obyvatel

SROVNANI DAT OPERATORU A SCITANI LIDI

S vyuZitim dat mobilnich operatord bylo vytvofeno schéma pro srovnani po€tu pfitomnych osob

s potty trvale bydlicich osob dle s¢itani CSU. Data ukazuji, Ze pro nékteré obce si &isla odpovidaji.
Zaroveri se viak potvrzuje, Ze v Praze prebyva velka skupina obyvatel bez trvalého bydlisté. Casti
z nich jsou vysokoskolsti studenti a dalsi osoby, které se do Prahy prestéhovali bez zmény trvalého
bydlisté. Nékteré rozdily mezi daty lze pFisoudit odlisnym rokim podkladnich dat.

- I11.2.08 Srovnani prebyvajicich a trvale bydlicich obyvatel

POPULACNI PROGNOZA PRAZSKE METROPOLITNI OBLASTI

ZADANT A KONTEXT
Populaéni progndza byla zpracovana primarné pro Géely a potieby Uzemnfi studie Prazského
metropolitniho regionu. Vystupy populacni prognézy budou vyuZity také pfi aktualizaci projektd
Prognéza obyvatel a vefejné vybavenosti hl. m. Prahy 2023 (POV 2023) a 6. aktualizace Uzemné
analytickych podkladi hl. m. Prahy 2024 (UAP 2024) v knize 050 Sirsi vztahy: Metropole a region.

Populaéni progndza byla zpracovana za devét obci s rozsifenou plisobnosti (ORP) Stfedoceského
kraje, které jsou soucasti Prazské metropolitni oblasti: Beroun, Brandys nad Labem-Stara Boleslav,
Cernosice, Cesky Brod, Kladno, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad Labem, Neratovice, Ri¢any. Populaéni
progndza obyvatel Prahy byla pFevzata z vystupt projektu POV 2022, zpracovavané kancelafi analyz
mésta v roce 2023%.

Prognéza byla zpracovana klasickou kohortné-komponentni metodou. Vychozim stavem prognézy je
pocet obyvatel podle pohlavi a jednoletych vékovych kategorii k 31. 12. 2021. Horizontem progndzy
je rok 2050. Prognéza byla zpracovana v jedné varianté budouciho vyvoje. Pro ilustraci byly nicméné
zpracovany také 2 ilustrativni projekce: 1) jak by popula¢ni vyvoj vypadal, kdyby nedochazelo

k Zadnému stéhovani (migraci) obyvatel; 2) jak by vypadal vyvoj, kdyby pocet pfistéhovalych

a vystéhovalych do roku 2050 byl v jednotlivych ORP stejny jako byl v poslednich péti letech.

KONTEXT A ANALYZA POPULACNIHO VYVOJE
Populacni vyvoj Gzemniho celku je vZdy ovliviiovan mirou porodnosti, Gmrtnosti a migracniho salda
(rozdil mezi poctem pfistéhovalych a vystéhovalych) (Brabec, 2022). Dlouhodohé dochazi v Praze

22 1PR Praha (2023). Prognéza obyvatel a vybavenosti v Praze v roce 2022.
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i Cesku k rGistu nadéje doZiti (s vyjimkou let 2020 a 2021, kdy se zvy3il pocet zemfelych v diisledku
§ifeni nemoci Covid-19). Po hlubokém propadu plodnosti a porodnosti, ktery v Praze i Cesku nastal
v 90. letech 20. stoleti, dochazi v poslednich 22 letech ke zvySovani hodnoty Ghrnné plodnosti (IPR
Praha 2023). U Gzemnich celkd, jako jsou mésta a OPR ma kliovy vliv na populacni vyvoj migrace

vvvvvv

vvvvv

Celkovy pocet obyvatel deviti sledovanych ORP v zazemi Prahy se mezi roky 2001 a 2021 zvysil

o necelych 200 tisic (45% pfirtstek). V Praze samotné Slo o pfirtstek 100 tisic obyvatel (8%
piristek). Rist zazemi mésta je zplsoben primarné procesem suburbanizace® (IPR Praha 2023).
Suburbanizace je proces, kdy zézemi mésta (at uZ poctem obyvatel, nebo nap¥. komerénimi
aktivitami) roste rychleji neZ mésto samotné, pficemz hlavnim zdrojem ristu je zpravidla pFesun
obyvatel a komer¢nich aktivit z mésta do zazemi. Lidé, ktefi se vétSinou stéhuji do rodinnych domd,
intenzita suburbanizace byla patrna v letech 2005-2009, kdy se do Stfedoceského kraje kazdorocné
pFistéhovalo 0 7 aZ 12 tisic osob vice, neZ se z ného odstéhovalo (viz Obr. 1). Poté doSlo k mirnému
poklesu migracniho salda mezi Prahou a StfedoCeskym krajem na hodnoty kolem 6 tisic osob

z dGivodu mirného sniZeni poctu vystéhovalych obyvatel z Prahy. Od roku 2018 je nicméné patny
opétovny narust poltu vystéhovalych z Prahy do Stfedoceského kraje, a tim i sniZovani migracniho
salda.

V progndze pracujeme s datem 31. 12. 2021 (respektive s 1. 1. 2022) jako nejnovéjsim oficialnim
Gdajem poctu obyvatel, ke kterému jsou vztahovany vstupni informace dat vefejné vybavenosti.
24. 2. 2022 doslo k napadeni Ukrajiny Ruskou federaci, jehoZ disledkem byl pro Prahu pfedevsim
rust poCtu uprchlikd, tedy lidi, ktefi se nedobrovolné vystéhovavaji z mist zasaZenych valkou.

K 23. 3. 2023 bylo celkem evidovano v celém Cesku 450 tisic uprchliki z Ukrajiny, v Praze $lo

0 107 tisic a v prazském zazemi 29 tisic*. Jde tedy o velmi vyznamné navy3eni celkového poctu
obyvatel Prahy, které pfi tvorbé prognézy nemtzeme zanedbat. Nicméné uvadéné Cislo neodrazi
pFesné reélny stav, protoZe zde nenf (iplna evidence odstéhovanych azylantd, ktefi se v Cesku
zaregistrovali, ale dale zde jiZ neZiji (nap¥. se vratili na Ukrajinu). Do prognézy i projekcich pro rok
2022 proto vstupovali odhady poctu ukrajinskych azylant( (také podle pohlavi a vékové struktury
azylantl) jako celkového navyseni poctu obyvatel.

METODIKA
Demograficka progndza a dvé projekce jsou zpracovany klasickou kohortné-komponentni metodou,
ktera spociva v segmentaci jednoletych vékovych kategorii populace, jejich nasledné vystaveni
demografickym procesim (narozeni, Gmrti, pFistéhovani, vystéhovani) a kazdoro¢ni posun do vyssi
vékové kategorie. Progndzy a projekce jsou zpracovany za jednoleté vékové skupiny oddélené za
muZe a Zeny a jejich horizontem je rok 2050. Populacni vyvoj v izemi je urcovan porodnosti,
Gmrtnosti a migraci obyvatel, pro prognézovani je potfeba odhadnout hodnoty téchto parametra.
Vychozim stavem prognédzy jsou pocty obyvatel podle pohlavi a jednotek véku k 31. 12. 2021
z oficialnich dat evidence (bilanci) obyvatel CSU. Do prognézy a dvou variant projekci vstupuiji stejné
parametry Ghrnné plodnosti, nadéje doZiti a vékového sloZzenfi intenzity migrace podle véku. Stejné
jako odhad poctu azylanti v roce 2022. Varianty se zasadné lisi v odhadu parametru poctu
pristéhovalych a vystéhovalych. Populacni progndzy a projekce byly zpracované za vSech devét
vybranych ORP.

ODHADY PARAMETRU

3 Brabec, Tomas. 2022. Populacni vyvoj a socialni struktura obyvatel Prahy v kontextu evropskych mést. Praha: IPR Praha,
2022.

24 Ministerstvo vnitra Ceské republiky. [Online] 26. 04 2023. [Citace: 26. 04 2023.] https://www.mvcr.cz/clanek/informativni-
poctyobyvatel-v-obcich.aspx.
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Jak jiZ bylo Feceno, populacni vyvoj se sklada z Grovné Gmrtnosti, porodnosti a migrace. Pro
populani prognézu musime odhadnout hodnoty parametrd Ghrnné plodnosti, nadéje doziti

a migracniho salda. Pro konstrukci projekéniho modelu je nutné disponovat odhady ukazatell podle
jednoletych vékovych kategorii, jako jsou specificka mira plodnosti, nadéje na preziti a intenzita
migrace podle véku. U nastavovani parametrl je dobré vychéazet ze vieobecné uznavanych trendl

a ostatnich prognéz. Jako kontrolni prognézy byly vyuZity Projekce obyvatelstva v krajich CR - do
roku 2070, zpracovana CSU v roce 20197 a Prognéza vyvoje pottu obyvatelstva Stiedoeského kraje
na obdobi 2019-2050, zpracovana demografy z Pfirodovédecké fakulty Univerzity Karlovy v roce
2020%. Na specifické Gzemni praZského zazemi byla zpracovana Prognéza demografického vyvoje
suburbanni zény Prahy na obdobi 2012-20307%, ktera jiZ oviem neni, vzhledem k datu zpracovani,
aktualni. Odhady parametr( jsou také v souladu se zpracovanou populacni prognézou hl. m. Prahy,
které byla zpracovana v ramci projektu POV 2022%,

Celkové v progndze otekavame mirny rist nadéje doZiti a Ghrnné plodnosti (viz Obr. 2).
Pfedpokladame narist nadéje doZiti do roku 2050 o 3,8 roku v pfipadé muzd, resp. 3,5 rokdl

v pfipadé Zen. Nejvyssi zlepSeni Gmrtnostnich pomérd oéekdvame predevsim ve vyssich vékovych
kategoriich nad 80 let. Do prognostického modelu vSech ORP jsme ponechali stejné Gmrtnosti
parametry, protoZe celkové rozdily v imrtnosti nejsou velké a na celkovy populacni vyvoj ma
Gmrtnost spiSe maly vliv. V jednotlivych ORP jsou i stejné hodnoty Ghrnné plodnosti, kdy ocekavame
rist ze soucasnych 1,69 dité na Zenu na 1,73 dité na Zenu. Ocekavame také mirné zvyseni
primérného véku matky.

Zminéné parametry plodnosti a Gmrtnosti vstupuji do modelu progndzy, ale i do dvou ilustrativnich
projekci. V téchto modelech je také stejna vékova a pohlavni struktura migrantd, ta byla odvozena
jako primér v letech 2005 az 2021 pro Prahu a cely StfedoCesky kraj a po celé prognézované obdobi
z(stava nezménéna. Do progndzy a projekci nicméné vstupuji rozdilné hodnoty pocth pristéhovalych
a vystéhovalych v jednotlivych letech a podle jednotlivych ORP. Odhady poctu pfistéhovalych

a vystéhovalych byly odvozeny z pfedeslych trendd, odhadu planované rezidenéni vystavby

a expertniho odhadu vyvoje Gzemi do roku 2050, byly také kontrolovany podle vySe zminénych
referenénich prognéz a odhadu kapacit sou¢asnych Gzemnich plant obci. Celkové olekavame pokles
hodnoty pfistéhovalych obyvatel a zaroven rist poctu vystéhovalych.

VYSLEDKY PROGNOZY
Podle vysledk( demografické progndzy je patrné, Ze pocet obyvatel deviti ORP prazského zazemi by
v nasledujicich letech mél nadale rist (viz Obr. 3). PFi interpretaci vyvojového trendu je nutné
upozornit na specifické roky 2021 a 2022, kdy pokles poctu obyvatel v roce 2021 byl dan opravou
celkovych bilanci obyvatel pfi SLDB 2021. V roce 2022 zase doslo k jednorazovému navyseni poctu
azylantl z Ukrajiny, ktefi byli do prognézy pro rok 2022 zahrnuti.

Podle prognodzy by se pocet obyvatel sledovanych ORP v zazemi Prahy mél zvysit do roku 2050

0 140 tisic obyvatel ze soucasnych 644 tisic na 784 tisic (22% pfiristek). Jde o méné dynamicky
pFirlistek neZ u samotného hlavniho mésta Prahy, kde je prognézovany pfiriistek 400 tisic na 1,67
milionu obyvatel (31% pfirdstek). Celkové by se proto celkovy pocet obyvatel prazského
metropolitniho regionu mél zvysit o 540 tisic na 2,45 milionu (22% pfirtstek).

25 5. 2019. Projekce obyvatelstva v krajich CR - do roku 2070. Cesky statisticky a¥ad. [Online] 28. 11 2019. [Citace: 30. 12
2022.] https://www.czso.cz/csu/czso/projekce-obyvatelstva-v-krajich-cr-do-roku-2070.

26 Burcin, Boris, Kucera, Tomas a Kuranda, Jan. 2020. Progndza vyvoje poctu a vékové struktury obyvatelstva hlavniho mésta
Prahy na obdobi 2020-2050. Praha: Univerzita Karlova, Pfirodovédecka fakulta, Katedra demografie a geodemografie, 2020.

27 Burcin, Boris, a dalsi. 2013. Prognéza demografického vyvoje suburbanni zény Prahy na obdobi 2012-2030. Praha:
Univerzita Karlova v Praze, Pfirodovédecka fakulta, 2013.

28 IPR Praha (2023). Progndza obyvatel a vybavenosti v Praze v roce 2022
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U populaénich prognéz a projekci je kromé samotného poctu obyvatel zajimavé také budouci
odhadované vékové slozeni populace. Vékova struktura obyvatel velmi souvisi s populacnim vyvojem
daného Gzemniho celku. Populatné rostouci mésta dosahuji nizSich hodnot primérného véku nez
mésta, které populané stagnuji*>*°. Ve sledovanych ORP by mé&lo dojit ke zvyseni poltu obyvatel
prakticky vSech vékovych kategorii (viz Obr. 4). Nejvice by mély rist poCet obyvatel starSich 65 let.
Prazské zazemi proto bude v budoucnu demograficky starnout, coZ se projevuje také ristem
primérného véku obyvatel, kdy ze soucasnych 40,1 let progndza pfedpoklada rlst na 43,1 let. Jedna
se dynamictéji starnuti neZ u hlavniho mésta Prahy, kde je ofekdvana stagnace primérného véku. Je
to zplsobené vyssim populacnim ristem, mladsi vychozi vékovou strukturou a také vékovym
sloZenim migrantu, kdy je patrné, Ze lidé ve vyssich vékovych kategorii z Prahy odchézeji, ve velké
mite i do praZzského zazemi.

> I11.2.09 Primérny vék obyvatel obce

Rist poctu obyvatel miZeme ocekavat ve viech sledovanych ORP. Nejvyssi absolutni pFirdstek
miZeme oCekéavat v ORP Brandys nad Labem-Stara Boleslav, kde je ofekavany rist po¢tu obyvatel do
roku 2050 o 31 tis. (27% pfirtstek). O pfiblizné 19 aZ 22 tis. by mély rist ORP Beroun (27%
prirlstek), Kladno (17% pfirdstek), CernoSice (14% pfirlistek) a Ri¢any (26% pfiriistek). Vyssi
relativni pFirtistek je progndzovan také v ORP Lysa nad Labem (24% pfirtstek o 4,8 tis. obyv.).
Priimérny pak v OPR Cesky Brod (28% pFirlistek o 8,2 tis. obyv.) a Neratovice (23% pfiriistek

07,2 tis. obyv.). Podprimérny pak v ORP Kralupy nad Vltavou (14% pfirdstek o 4,5 tis. obyv.).

ILUSTRATIVNI PROJEKCE
Pro ilustraci byly také zpracovany dvé projekce obyvatel, které nejsou odhadem budouciho vyvoje,
ale slouzi jako pfiklad, jak by se populace vyvijela za urcitych podminek. Prvni projekce pracuje
s variantou, Ze by nedochézelo k Zadnému stéhovani (migraci) obyvatel. Tedy, Ze budouci vyvoj by
byl dan pouze pfirozenou ménou a nikoliv migraci. Druha pak s variantou, Ze pocet pfistéhovalych
a vystéhovalych by do roku 2050 byl v jednotlivych ORP stejny jako byl v poslednich péti letech.

Podle vysledkl 1. projekce je patrné, Ze pocCet obyvatel prazského zazemi by velmi mirné vzrostl,

i kdyby nedochazelo k Zddné migraci obyvatel (0,1% pfirastek o 784 obyv.) (viz Obr. 3). Je to
zplsobeno niz§im primérnym vékem obyvatel zazemi mésta a také pFirlistek ukrajinskych azylantd
v roce 2022. Pocet obyvatel Prahy by pfi podmince nulové migrace poklesl o 3,4 %. V pfipadé
stabilni migrace by naopak doslo k vyznamnému ristu poCtu obyvatel prazského zazemi do roku
2050 a to 325 tisic na 969 tisic obyv. (50% pFirdstek).

- I11.2.10 Obyvatelstvo a demografie — obrazové pfilohy

- [11.2.11 Tabulkova pfiloha — demografie

2 Brabec, Tomés. 2022. Populagni vyvoj a socialni struktura obyvatel Prahy v kontextu evropskych mést. Praha: IPR Praha,
2022.

30 populagni vyvoj a vyhled Prahy - verze k projednani. Praha: IPR Praha.
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II1.3 - Analyza suburbanizace - dojizdky

Pro analyzu vztaht v regionu jsou pouZita lokalizacni data mobilnich operatord, ktera vyjadfuji
pohyb obyvatel v dané oblasti. Vychazi se ze skutecného cestovani osob, nelze vSak odlisit napfiklad
studenty nebo pracujici. Také nelze sledovat aktivitu jednoho clovéka a je nutno vnimat tento zdroj
jako tzv. big data. Data o poCtu obyvatel potvrzuji, Ze z pohledu celého regionu naprosta vétsina lidi
bydli v Praze. Suburbanizace se Casto sklofiuje z rGiznych ddvodd, ale podil obyvatel, ktefi do Prahy
dojizdi za praci i studiem neni vysoky. Drtiva vétSina osob, které jsou pfitomny pfes den v Praze,
zaroven v hlavnim mésté i pfespava. To neméni nic na tom, Ze nékteré malé obce se staly pouhymi
nocleharnami odkud kazdé rano vyjizdi vétSina obyvatel (v regionu vétSinou do Prahy). V Praze je

i vétSina pracovnich mist celého regionu (viz vykres I11.5.10). V&tSi mésta jsou jiZz dostatecné
sobéstacna tak, Ze vétSina obyvatel své mésto neopousti.

BIG DATA DOJIZDEK

Datasety jsou odvozeny z datovych zdroju, které byly vytvofeny v ramci projektu "Lokalizacni data
mobilnich operatorl pro planovani mésta"*. Jedna se o data, ktera jsou odvozena z tzv. lokaliza¢nich
dat, které vznikaji provozem komunikacnich zafizeni v siti mobilnich operatort. V ramci projektu se
zpracovavala data od dvou mobilnich operatort. Datasety prochazeji robustnim systémem
zpracovani tak, aby vysledek co mozna nejlépe reprezentoval celkovou populaci. PouZité datasety
reprezentuji ceské uZivatele, zahrani¢ni data nejsou zahrnuta.

Podkladni datové sady hodnoti vybrané mésice, kterymi jsou listopad 2019 a brezen 2022. Vybér
mésicl byl zaloZen na zékladé posouzeni ¢asovych trendl ve vyhodnocovanych hodnotach v celém
dostupném Casovém obdobi. Pro tyto mésice je pak urena hodnota za prdmérny pracovni den. Ten
je spocten za dny Gtery, stfeda a Ctvrtek, které nebyly dnem pracovniho volna pro vybrany mésic.

Datova sada "pFitomni“ obsahuje ukazatel, ktery pro kaZzdé Gzemi vyhodnoti primérny pocet osob,
které v daném Gzemi stravili nejdelsi ¢as v Casovém rozmezi 0:00-4:59 v primérné pracovni dny
v daném mésici. ZjednodusSené lze Fict, Ze se vyhodnocuje misto nejdelsiho pobytu v klidovém
rozmezi dne.

Datové sady "dojizdky" jsou zaloZené na vyhodnoceni mista nejdelSiho pobytu v ¢asovém okné 0:00-
4:59, a nasledné mista s nejdel$im pobytem v casovém okné 5:00 - 18:59. Tyto dvé mista se
zjednodusené daji pojmenovat jako zdroj a cil dojizdky. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o misto

s nejdelSim pobytem v aktivni ¢asti dne, tak jej pracovné nazyvame hlavnim cilem. Dalsi cile nejsou
vyhodnocovany.

CiLE DOJIZDEK

V ramci Gzemni studie byla analyzovana dojizdka do vétsSich mést regionu v pracovni den. Konkrétné
se jedna o deset mést nad 15 tisic obyvatel. Z vykres( je zjevné, Ze kaZzdé mésto ma svou oblast,
odkud se do nich jezdi. Zaroven je vidét, Ze do Prahy dojizdi jednoznacné nejvétsi pocet osob. Proto
jsou informace pro pfehlednost rozdéleny do dvou vykresd.

- 111.3.01 Dojizdky v regionu

31 Zdrojem dat jsou ,,Lokalizagni data mobilnich operétori pro planovani mésta“ Operacni program Praha - pél riistu CR
(Z.07.1.02/0.0/0.0/17_046/0000631
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> 111.3.02 Dojizdky v regionu (kromé& Prahy)

Pomér cill cestujicich je uveden ve schématu I11.3.03, kde je navic zobrazena mobilita z pohledu
jednotlivych mést. Zajimavosti je, Ze Kladno je pomérné vyrovnané — 19 tisic lidi pfijede a stejny
pocet odjede. Z Prahy rano odjiZzdi dokonce 80 tisic lidi, ale zarove pfijizdi ¢tvrt milionu studentl
a pracujicich.

- 111.3.03 Cile dojizdky
- I11.3.05 DojiZzdka do Prahy
> 111.3.07 Casova dostupnost

OBLAST DOJiZDENI DO PRAHY

Ve Velké Britanii existuje koncept Travel to Work Area, tedy Gzemi, v rdmci kterého dojizdi 3/s
ekonomicky aktivnich obyvatel. Tento pfistup je obtizné aplikovat v prazském regionu s pouZzitim dat
mobilnich operatord. Big data operatort jsou velmi pfesna ve sledovéani pohybu, ale nelze oddélit
pracujici od studentd. Zarover je struktura prazského regionu odlisna v riiznych ¢astech Gzemi.
Snahou vymezit ,prazské dojizdkové oblasti“ by tedy mohlo dojit k pfiliSnému zobecnéni, tudiz ke
zkresleni vnimani stavu regionu. Lze srovnat Kvétnici, ve které ziistava jen 18 % obyvatel s obdobné
vzdalenymi a lépe dostupnymi Uvaly, které viak neopousti 47 % obyvatel. Je zjevné, e nékteré
vesnice (narostlé suburbanizaci v devadesatych letech) slouZi pouze jako ,,nocleharny, ve kterych se
pfes den zdrZuje jen zlomek obyvatel. Naopak néktera vétsi sidla jsou jiZz dostatecné samostatna,
takZe z nich ¢ast obyvatel nevyjizdi. I v CR v3ak jsou data dojizdék vyuzivana pro vymezenf oblasti,
napfiklad slouZila jako podklad pro stanoveni hranic pro Integrované teritorialni investice ITI.

- I11.3.04 Podjil vyjizdéjicich

v v

VZDALENE ZDROJE DOJIZDKY

Pro vazby regionu jsou dilezité i vzdalenéjsi zdroje dojizdék mimo StfedoCesky kraj. Z dat vychazi,
%e nejvyznamn@jsi jsou Plzefi, Ustecko i Liberec. Nejvic osob dojizd&jich do Prahy z domov(i mimo
feSené Gzemfi prijizdi z Plzné (1 800 cestujicich), coZ pro srovnani odpovida poctu dojizdéjicich

z Rudné, ktera je 0 70 km bliZ k Praze (a nachazi se v feSeném (zemi (zemni studie). Také se
objevuji mozna necekana prekvapeni - napfiklad kazdy pracovni den do Prahy pfijizdi stovka lidi az
ze Zlina.

- II1.3.08 Vzdalené zdroje dojizdky

Jednotlivé vazby vyrazné ovlivni vystavba vysokorychlostnich trati (dale jen ,,VRT*). Planovana trat
do Némecka pfes Drazdany pokryje vyznamny dil dojizdky do Prahy. Lze tedy ddvodné oCekévat
narust cestujicich jejichZ cesta se zkrati na méné nez polovinu cestovniho Casu. To povede k rozvoji
Prahy, nebo do Drazdan. Dnesni dojizd&jici z Usti nad Labem a Roudnice (stanic budouci VRT) -
kterych je nyni v souctu 2 200 kazdy pracovni den — navic uvolni misto v béZnych rychlicich, které
budou do metropole stale jezdit. Tim se zlepsi situace i cestujicim z mést, kde vysokorychlostni viak
nezastavi. Na druhou stranu se rozvojem vysokorychlostniho spojeni objevi ¢ast Prazanu, ktefi
budou dojiZdét do Drazdan (bude to rychlejsi cesta neZ dnesni vlak mezi Ustim nad Labem a Prahou).
Odliv vzdélanych lidi za praci je problém vSech méné perspektivnich mést a zemi, diky VRT jich v3ak
aspof ¢ast ziistane bydlet v CR.
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VIKEND VERSUS PRACOVNI DEN

Chovani lidi se samozifejmé lis§i mezi pracovnim dnem a vikendem. Z dat je zjevny nar0st poCtu
chatafu, ktefi travi své vikendy hlavné v Posazavi, a tim tam pFes vikend naroste pocet pfitomnych
obyvatel oproti trvale bydlicim. Viditelny je i narGst poCtu Ceskych turistd v praZzském centru. Data
zahrani¢nich navstévnikd nejsou ve studii zohlednéna.

- II1.3.06 Vikendova navstévnost
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II1.4 - Analyza suburbanizace - rozvoj sidel

Suburbanizace je proces, kdy zazemi mésta (at uZ poCtem obyvatel, nebo napf. komercnimi
aktivitami) roste rychleji neZ mésto samotné, pficemz hlavnim zdrojem rlstu je zpravidla pFesun
obyvatel a komerénich aktivit z mésta do zazemi. Lidé, ktefi se vystéhuji, ovSem mésto zcela
neopoustéji, ale dale sem dojizdéji za praci, zdbavou a sluZzbami.

Suburbanizace je jednou z forem vyvoje obci a v CR se objevuje od konce 80. let. Analyze vyvoje
obyvatel se vénuje kapitola I11.2 Obyvatelstvo a demografie, kterd dokumentuje vyraznou
suburbanizaci v dekadé kolem pfelomu milénia. Budouci rozvoj obci je analyzovan v kapitole II1.5
Prognéza vyvoije Gzemi. Zakladem rozvoje je Gzemni planovani.

(ZEMNI PLANOVANI V REGIONU

Rozvoj Gzemi je zcela zasadné zavisly na Gzemnim planovani, které skrze jednotlivé Gzemné
planovaci dokumentace vytvari podminky pro umistovani staveb a provadéni zmén v krajiné.

V souCasném legislativnim prostfedi je nemozZné realizovat jakykoliv vyznamny zamér bez vymezeni
v zavaznych planovacich dokumentacich a implementace strategickych dokumentd je tedy zasadné
limitovana postupem schvalovéni dzemnich pland a jejich zmén. Uzemni planovéni procesné
upravené stavebnim zakonem je pfitom samospravnym aktem (schvalovani a vydavani Gzemné
planovaci dokumentace je vyhradné v samostatné plsobnosti obecni samospravy), nikomu jinému,

neZ samospravé nepfislusi ¢init vysledna rozhodnuti o vyuZiti Gzemi kraje nebo obce.

RoztrisSténost Gzemi regionu na dva kraje a mnoho samostatnych obci vede k malé flexibilité a velmi
zdlouhavému rozhodovani, takZe koncepcni strategické planovani je v blizkém ¢asovém horizontu
takfka nemozné. Ale pravé slozZitost hledani spolecenské dohody vede k udrzitelnému rozvoji mésta,
protoZe pak by nemélo dochazet k neuvazenym a neprodiskutovanym krokiim. Rozhodnuti o vyuZiti
Gzemfi je zpravidla pro nékolik generaci neménné. Z této urcité rigidity ceského Gzemniho planovani
vyplyva, Ze ve stfednim az dlouhém ¢asovém horizontu lze, jakkoliv navenek plsobfi legislativni
ramec turbulentné, pomérné presné predvidat vyvoj regionu. Zasadni zmény neni mozné prosadit
dFive neZ za desitky let3> 34,

Pofizovani a schvalovani Gzemné planovaci dokumentace se fidi stavebnim zdkonem. Novy stavebni
zékon €. 283/2021 Sb. postupné od roku 2022 nahrazuje procesy stanovené zakonem €. 183/2006
Sh. Nékteré stale platné Gzemni plany byly zpracovany na zékladé jesté starSiho socialistického
zdkona 50/1976 Sb. (s ohledem na délku procesu schvalovani Gzemnich planu je totiZ nutné vZdy
zajistit dostatecné dlouhé [hity pFechodnych ustanoveni). Podobné tedy budou jesté pomérné
dlouhou dobu pfeZivat a vznikat Gzemnfi plany schvalované podle zakona z roku 2006. Novy stavebni
zakon pfinasi do Gzemniho planovani jen drobné zmény, predchozi zakon byl ve srovnani s nim
pomé&rné revoluéni. Uzemné planovaci dokumentace se zakonem z roku 2006 stala opatienim obecné
povahy s novymi naleZitostmi a s vét$i moZnosti soudnich pfezkumd, které do rozvoje vnasi urcitou
nejistotu. Pro tvorbu Gzemnich pland byla podobné revoluéni i velka novelizace stavebniho zékona

z roku 2012, ktera redefinovala faze pofizovani planu. Tyto klicové legislativni milniky jsou patrné

32 Ji¥i Plos, komentar ke stavebnimu zakonu, strana 43: ,,Zpiisob FeSeni inkonzistenci statniho, krajskych/regionalnich
a obecnich zajma v poradi stat — kraj/region - obec s tim, Ze zajem hierarchicky vys$Siho subjektu musi byt respektovan

demokratickymi prostredky. Zaroveri ovSem plati zasada subsidiarity: rozhodovani necht je svéreno tomu subjektu, ktery ve
véci miZe rozhodovat nejefektivnéji.“

33 Ji¥i Plos, komentaF ke stavebnimu zakonu, strana 45: ,Zadoucim vysledkem by mély byt dokumenty schopné vytvorit
relativné stabilni, ale zaroveri dostateCné pruZny rdmec pro rozhodovani vsech subjektd v izemi*

34 Roman Koucky, univerzalni [(Gzemni] plan pro Ceska mésta ve stoleti 1+xx: ,,KaZdy plan je v okamZiku svého vydani
zastaraly, proto musi byt flexibilni. AC sdm nehybny, musi iniciovat Zivot mésta. Mésto je Zivy organismus.“
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v dynamice pofizovani tzemnich plant jednotlivych obci v celém regionu. Da se pfedpokladat, Ze
prijeti nového stavebniho zakona povede v nasledujicich letech k Gtlumu schvalovani novych
Gzemnich planG i zmén platnych dokumentaci. Novy stavebni zakon neni, jak bylo zminéno,
revolucni, nicméné stanovuje povinnost izemné planovaci dokumentaci standardizovat do jednotné
digitalni podoby. Nové Gzemni plany bude mozné zpracovavat pouze standardizované a stavajici
plany je nutné prvni zménou do nové podoby prevést. Je jasné, Ze tento proces zabere dlouhou dobu.

> I11.4.01 Vznik a zmény Gzemnich pland

> I11.4.02 Autofi Gzemnich pland

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE

Na drovni krajt jsou pro Gzemi Prahy i StfedoCeského kraje vydany samostatné Zasady Gzemniho
rozvoje, navzajem bohuzel koordinované pouze ¢astecné. Zasady Gzemniho rozvoje dle postupu
stanoveného ve stavebnim zakoné z roku 2006 nahradily starsi Gzemni plany velkych Gzemnich
celkd. Schvalovani a postupné aktualizace ZUR rozhodné nejsou jednoduchym a rychlym procesem,
pfestoZe by se to od nadfazené dokumentace dalo ocekavat. Zasady (izemniho rozvoje obsahuji jen
nadmistni prvky a slouZi k upfesnéni celorepublikovych zamért definovanych v Politice Gzemniho
rozvoje CR a v Uzemnim rozvojovém planu a zaroveii ke koordinaci jednotlivych dzemnich pland.
dokumentaci, ktera definuje zakladni prvky koncepce rozvoje Gzemi. Pfiklad dvou dokumentaci

v regionu ale doklada skutecny zdlouhavy postup jejich porizovani.

Prazské Zasady Gzemniho rozvoje vytvofené Utvarem rozvoje hlavniho mésta Prahy (jeho
pokratovatel — Institut planovani a rozvoje dodnes zpracovava viechny aktualizace ZUR) vstoupily
v (¢innost jako prvni, v roce 2010. Od té doby bylo schvaleno celkem 8 aktualizaci. Zasady Gzemniho
rozvoje StfedoCeského kraje zpracované firmou AURS s.r.o. (Milanem Kérnerem), autory starsiho
dzemniho planu VUC, na ktery ZUR pfimo navazuji, jsou G¢inné od roku 2012 a aktualizovény byly
zatim tfikrat. Obé dokumentace byly pfedmétem fady soudnich spord, zruseni ¢asti dokumentace
bylo vedle Zpravy o uplatiiovéani a diléich poZadavki na infrastrukturu hlavnim pfedmétem
aktualizaci. Stavebn{ zdkon pfed novelizaci v roce 2012 pfedpokladal provéreni aktualnosti
dokumentace Zpravou o uplatfiovani kazdé dva roky, prvni zasadni Aktualizace €. 1 prazskych ZUR
(doslo k vyznamnym vécnym i grafickym Gpravam) byla ale na zakladé Zpravy o uplatfiovani z roku
2011 vydana a7 v roce 2014, tedy aZ 4 roky po schvaleni ZUR. Novelizace zékona prodlouZila
dvoulety termin na 4 roky, ale i tuto dobu je dnes téméf nemozné dodrZet. DalSi Zprava o
uplatiiovani prazskych ZUR byla zpracovéna za obdobi 2014-2017 a na jejim zakladé bylo zahajeno
pofizovani Aktualizace €. 5, ktera stale nebyla Zastupitelstvem hlavniho mésta schvalena. Zprava

o uplatiiovani Stfedoteskych ZUR byla zpracovéna za obdobi 2012-2016 a vyvolala Aktualizaci €. 3,
ktera rovnéz dosud nebyla schvalena. Do Zasad tak realné nebyly promitnuty problémy
identifikované pfed 9, resp. 11 lety. Ke schvaleni dil€ich aktualizaci mize dojit rychleji, na jejich
pofizeni v nékterych pfipadech stacii dva roky, koordinace se zastaralou dokumentaci je nicméné
velice sloZita.

V dnesni dobé se pofizuje nékolik aktualizaci pro vymezeni koridort vysokorychlostnich Zelezni¢nich
trati, jejichZ vystavba je vyznamnou prioritou statu v oblasti udrZitelné mobility. Délku jejich
pofizovani je nutné pozorné sledovat, protoze cely systém je nezbytné zrychlovat a zjednoduSovat,
pofizuje se i celorepublikovy Uzemnfi rozvojovy plan, ktery nesmi znamenat dalsi zdrZeni. V piisné
hierarchizovaném systému dochézi k postupnému promitani koridorti do podrobnéjsich dokumentaci
a $patna koordinace by teoreticky mohla znamenat, Ze vysledny koridor bude v zemné planovaci

65



dokumentaci vymezen aZ nékolik desitek let po zahajeni praci na studiich proveditelnosti, v tu dobu
uz pravdépodobné zastaralych.

Pro prazské ZUR se dnes pofizuji tii aktualizace, celkem osm aktualizaci bylo zatim schvéleno. Pro
stfedoCeské ZUR se dnes pofizuje celkem pét aktualizaci a tii aktualizace byly doposud schvaleny.

(zEMNI PLANY OBCI

V rozvojové oblasti OB1 se nachéazi 270 samostatnych obci, kazda obec si mdZe zajistit pofizeni
dzemniho planu. Uzemnf plany jsou velice riiznorodé, o nékteré z nich obce petuiji a udrZuiji je
aktualni, nékteré jsou viak extrémné zastaralé a doba pofizeni novych plant nebo dil&ich zmén
odpovida procesu popsanému pro ZUR. Kazdym rokem je v regionu schvaleno okolo deseti novych
Gzemnich plan0, postupné tedy k obnové dochazi. V roce 2022 doslo ke schvaleni nadprimérného
poCtu 25 Gzemnich pland, pravdépodobné s ohledem na nejistotu vychazejici z nového stavebniho
zédkona obce urychlily proces schvéleni rozpracovanych tzemnich pland. V nasledujicich letech se da
podobné jako po roce 2006 v dobé pfijeti stavebniho zdkona predpokladat pokles poctu schvalenych
dokumentaci. Momentalné je ale moZné prohlasit, Ze region je pokryty aktualni dokumentaci

v nebyvalém rozsahu.

Pro posouzeni sidelni struktury a potencialu infrastruktury jsme podrobné prozkoumali vSechny
aktualné platné Gzemni plany, coZ poskytuje unikatni obraz okoli Prahy. Informace o Gzemnich
planech jsme Cerpali z vefejné dostupnych internetovych stranek obci, obci s rozSifenou plsobnosti,
pFipadné z evidence Ustavu Gzemniho rozvoje. Smyslem analyzy je popsat budoucnost vyvoje
regionu, takZe jsme v Gvahu brali i dosud neschvalené navrhy tzemnich plant pro vefejné
projednani, véetné Metropolitniho planu pofizovaného pro Prahu, pfipadné upfesnéné dalSimi
relevantnimi podklady (pofizovanymi vyznamnymi zménami Gzemnich plan0, zasadnimi Gzemnimi
studiemi a podobné). Bez této podrobné analyzy je téméF nemoZné sestavit uceleny obraz regionu,
protoZe soutisk Gzemnich planid v mapové aplikaci StfedoCeského kraje je nekompletni a zastaraly,
podobné jako informace uvedené v Uzemné analytickych podkladech obou krajii. Ty sice zobrazuji
vymezené zastavitelné plochy, ale pouze pro jiz digitalizované plany, a to s nékolika letym
zpozdénim. PFi zohlednéni zminéné frekvence obmény Gzemnich plant jsou potom bilance Gzemné
analytickych podklad( pro posouzeni vyvoje sidel a pro posouzeni zatéze infrastruktury zcela
irelevantni.

Celkem 53 dzemnich pland bylo schvéleno v roce 2020 a pozdéji, ndvrhy dalSich 43 dzemnich pland
jsou ve fazi po verejném projednani a pro 108 planu byly v roce 2020 a pozdéji schvaleny zmény.
V naprosté vétsiné pripadi nové dzemni plany i zmény méni vymezeni zastavitelnych ploch.

10 obci v regionu nema schvaleny Gzemni plan (nékteré Gzemni plany byly zruseny soudem),

v nedavné minulosti to bylo mnohem vice. Polovina z nich v pokrocilé fazi pofizuje novy Gzemni
plan, bez Gzemniho planu vyhledové zlstava v regionu pouze 5 poctem obyvatel relativné
nevyznamnych obci (v roce 2022 v souctu 2600 obyvatel) - Malé KySice, Masojedy, Méchenice,
Zloncice a Zvanovice. Posledni tfi jmenované obce, Méchenice, Zloncice a Zvanovice, maji schvalené
vymezeni zastavéného Gzemdi, takZe v naprosté vétsiné obci je mozné relevantné rozhodovat o
umisténi nové zastavby a také dale analyzovat zastavéné (izemi obce a vymezené zastavitelné
plochy.

Nékteré obce v regionu sice maji schvaleny a platny Gzemni plan, ten je ale velice stary. V feSeném
Gzemi se celkem nachazi 27 Gzemnich plant z roku 1999 nebo star$ich. Pro rozhodovani v Gizemi tyto
Gzemni plany zptsobuji komplikace, protoZe zpravidla nebyvaji digitalizované, daji se jen obtizné
dohledat, a i jejich zmény jsou netransparentni. Ze zverejnéné dokumentace zmén je sice odbornik
schopny Gplné znéni vétSinou zrekonstruovat (pro Gcely studie se nepodafilo dohledat jen jediny
Gzemni plan obce Vsetaty), ale béZny stavebnik a bézny Gcastnik Fizeni nema Sanci se v Gzemnim
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planovani zorientovat. Situace se postupné zlepSuje, stale je ale i v okoli Prahy moZné narazit na
Gzemni plan, ktery existuje pouze ve verzi fyzicky vystavené na nasténce obecniho Gfadu nebo na
Gzemnfi plany, které jsou na internetu zvefejnéné ve formatu .jpg jako neadjustované fotografie
zmackanych vykrest. PFikladem obce s velmi starym planem je sama Praha, jejiZ Gzemni plan prosel
tolika zménami, Ze s plvodni schvalenou verzi ma jen malo spolecného. Praha nicméné
prostfednictvim Institutu planovani a rozvoje alespoi udrZuje vykresy Gzemniho planu v pfistupné
digitalni aplikaci a schvalila v pribéhu ¢asu nékolik komplexnich zmén, které mély za cil ho procistit
a castecné jeho podobu priblizit platné legislativé. DalSim prikladem obce s velmi starym planem
jsou Uvaly, jejich Gzemni plan pochazi z roku 1995 a byl zménén celkem dvanactkrat. Platny Gzemni
plan Lib&ic nad Vltavou se zacal zpracovavat dokonce v roce 1991, platny Gzemni plan Lazni TouSen
vroce 1994.

Nekonzistence Gzemné planovaci dokumentace neni zplsobena jen ¢asovym odstupem jejich
schvalovani, ale i rdznym pfistupem autord. Architektd, ktefi se zabyvaji tvorbou Gzemnich plani
existuje malé mnoZstvi, ale s ohledem na dlouhou dobu jejich schvalovani a narocny proces
projednani zvladne jeden autor vytvofit jen omezené mnoZstvi plant. MnoZstvi obci a omezené
financovani pak nutné zpisobuje primérnost a nizkou kvalitu planovani. Inovativnich a koncepénich
Gzemnich plan jsou v regionu jen jednotky. PFipravovana standardizace pravdépodobné kvalitu
sama o sobé nepfinese, naopak predstavuje riziko sniZeni kvality, protoZe bude jesté jednodussi
vytvaret podpriimérné a narychlo zkreslené tzemni plany. Uzemni planovani musf z{istat disciplinou
architektt, ktefi jsou zodpovédni za kvalitu vystavéného prostfedi, nejedna se o technické
prekreslovani stavu Gzemi do ploch. Digitalizace spolu se standardizaci by zaroven méla pfinést
vétsi Citelnost pland. Ta ale dnes nepfedstavuje vétsi problém, u naprosté vétsiny Gzemnich pland

v regionu, jsou-li digitalizované a fadné vystavené, neni prehlednost a srozumitelnost problém.

Na pomyslné prvni pfi¢ce mezi autory Gzemnich planu regionu je Petr Foglar s 21 platnymi dzemnimi
plany, nasledovany firmou U24 s 15 tizemnimi plany, Stanislavem Zemanem s 13 dzemnimi plany a
firmou Kadlec KK Nusle s 12 Gdzemnimi plany.

ANALYZA MNOZSTVI ZASTAVITELNYCH PLOCH

VSechny Gzemni plany obci v regionu byly shromazdény a pouzity jako podklad pro aktualizaci
datové vrstvy zastavéného Gzemf a zastavitelnych ploch z Gzemné analytickych podkladi. Revize
ploch slouZi pro hrubé posouzeni kapacit regionu pfi zohlednéni méfitka této studie, takZe vysledna
datova vrstva neni zcela pfesna, plochy nemusi odpovidat katastralni mapé a drobné plochy
revidovany nebyly. Smyslem analyzy je zjistit realné mnoZzstvi dostupnych zastavitelnych ploch a
realnou kapacitu regionu jako podklad pro posouzeni kapacit infrastruktury. Rozhodujici je
vyhledovy stav, blizkd budoucnost, a nikoliv analyza pravniho stavu Gzemi. Pro (cely této analyzy
byly zapracovany i Gzemni plany po vefejném projednani, vyznamné zmény nebo zasadni Gzemni
studie, které povedou k vyraznym zménam ve vymezeni ploch.

V plvodni datové vrstvé mnoho obci nemélo zastavitelné plochy vymezené vilbec, nékteré plochy
byly velmi zastaralé a hodné ploch jiZ bylo zastavéno. Kromé téchto zfejmych oprav dat doslo

k vypusténi nebo zmenseni mnoha ploch na zakladé aktualizace Gzemné planovaci dokumentace

v poslednich letech. Trend ruseni vymezenych zastavitelnych ploch je z analyzy jednoznacné
pozorovatelny. Obce se postupné odklanéji od extenzivniho rozvoje a vymezeni zastavitelnych ploch
pfehodnocuji — k tomu maji samoziejmé jen omezené mozZnosti. RuSeni zastavitelnych ploch musi byt
odivodnéné a neni snadno prosaditelné béZnou zménou dzemniho planu, protoZe riziko soudnich
sporl je veliké a takové zmény jsou také velmi obtizné projednatelné. K ruseni dochazi zpravidla aZ
pfi pofizeni nového Gzemniho planu. Pro omezeni moZnosti stavét ve vymezenych zastavitelnych
plochach obce vyuZivaji dalsi nastroje, hlavné stanoveni stavebnich uzavér, podminénost
zpracovanim Gzemni studie nebo regulacniho planu, pfipadné stanovenim etapizace v Gzemi.
Motivaci obci byvaji politické divody (nové zvolena politicka reprezentace se snazi omezit rozvoj
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ZAPY

obce a revokovat predchozi politicka rozhodnuti), coZ nestastné vede v nespravné pouZziti zminénych
nastrojl. Snahou totiZ neni zajistit koncep¢ni rozvoj obce (podminénost), zajistit postupné
napliiovani ploch (etapizace) nebo zajistit nezbytnou infrastrukturu pro rozvoj (stavebni uzavéry),
ale zastavitelné plochy jednoduse zablokovat. PFi pofizeni novych Gzemnich plani dochézi k redukci
ploch i pokud na tom samosprava nema zajem, v poslednich letech se totiZ vyrazné zpfisnilo
posuzovani zabord ZPF i posuzovani stfett s dalsimi limity. BéZnym postupem je odivodiiovani
vSech zastavitelnych ploch jako by byly vymezeny zcela nové, takZze nevyhnutelné dochazi

k vypousténi ploch v prib&hu projednani. Tyto tendence ilustrujeme na nékolika pfikladech
konkrétnich obci.

- I11.4.03 Rozdilovy vvkres podkladnich vrstev

Uzemni plan obce Zapy byl schvalen v roce 1999, postupné byly schvéleny 4 jeho zmény, posledni
v roce 2010. Autor platného planu Zdenék Kindl pro obec zpracovava i novy Gzemni plan, ktery byl
pro spole¢né projednéni pripraven s plochami v podobném rozsahu jako platny plan, doslo tedy
spiSe k modernizaci starého planu a jeho pfizpisobeni nové legislativé. Navrh pro vefejné
projednani, které probéhlo v roce 2023 je nicméné dramaticky odlisny, na zakladé stanovisek
dotenych organt doslo k vyrazné redukci vymezenych zastavitelnych ploch kvdli zaborim ZPF.

Z odtivodnéni nového Gzemniho planu: ,,Oproti dosud platnému UPSU Zapy dochazi k podstatné
redukci celkové vyméry ploch vyvolavajicich potfebu zabori ZPF, tedy k ,,navratu“ ploch ze
zastavitelnych do nezastavéného tizemi. Dosud nezastavéné plochy, zastavitelné dle dosavadniho
UPSU, maji vyméru cca 51 ha, jedna se tedy o redukci na cca 57 % dosavadni vyméry zastavitelnych
ploch.”.

> I11.4.04 Porovnani Gzemniho plénu — Zapy

VELTRUSY

Uzemni plan obce Veltrusy od Romana Kouckého byl schvalen v roce 2006, predstavuje jeden ze
zajimavych inovativnich pFistup s citlivym vztahem ke krajiné a vyraznou zakladni koncepci. V roce
2022 probéhlo opakované spole¢né jednani nad navrhem nového Gzemniho planu, bohuZel klasické
koncepce. Novy Gzemni plan zcela zasadné redukuje vymezené zastavitelné plochy na zakladé
politického rozhodnuti, zména je podpofena nové zpracovanou demografickou prognézou.

Z odliivodnéni nového Gzemniho planu: ,,Vymezeni zastavitelnych ploch vyuZiva plochy, které byly
vymezeny v (Gzemnim planu mésta Veltrusy arch. Kouckého. Oproti tomuto stavu vSak dochazi k
pomérné vyznamné redukci zastavitelnych ploch, zejména na zapadnim a jihovychodnim okraji sidla.
Nové (redukované) vymezeni tak lépe odpovida realné potfebé ploch pro bydleni, dosavadnimu
demografickému vyvoji a progndze tohoto vyvoje, dislednéji jsou respektovany limity vyuZiti Gzemi.
Podstatnym diivodem je skutenost, 7e zastavitelné plochy, vymezené v pfedchozim (P v pomé&rné
znacném rozsahu, nebyly vyuZzity.“

- II1.4.05 Porovnani Gzemniho planu — Veltrusy

LICHOCEVES

Lichoceves je pfikladem obce, ktera ma velmi stary Gzemni plan s velice extenzivnim rozvojem, ktery
znasobuje pocet obyvatel (pGvodni plan z roku 1996 zpracovat Vojtéch Mencl, zésadni zmény
zpracoval Milo$ Parma, posledni zména schvalena v roce 2003). Rozsahlé plochy jsou zatim
nerealizované, obec pfipravuje novy Gzemni plan a pro racionalizaci ploch vznikla v roce 2022
Gzemnfi studie od Pavla Hnilicky. Cilem nenfi zastavitelné plochy zrusit, ale reorganizovat jako
Lichoceves spolu s pfidruzenymi Noutonicemi maji na svém Gzemi jedny z nejvétSich rozvojovych
ploch, zvoleny postup ale dokazuje, Ze cesta k jejich naplnéni je procesné dlouha a plochy nejsou
»ihned k dispozici“.

- II1.4.06 Porovnani Gzemniho planu — Lichoceves-Noutonice
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DalSimi obcemi, kde dochazi k zasadni redukci zastavitelnych ploch jsou napfiklad Tuchoméfice,
Vodochody nebo Zlonin. Zastavitelné plochy v riizné mife nové (zemni plany ale rusi zcela bézné, viz
Dobfichovice, DrahelZice, Husinec, Chyné, Jirny, Panenské BfeZany, Strantice nebo UZice. Piikladem
obci, kde je vystavba v zastavitelnych plochach omezena stavebni uzavérou jsou Jenec, Mezoun,
Pfezletice nebo Statenice (Statenice maji ploch vymezeno extrémni mnoZstvi, diky uzavére se ale
zastavét prozatim nemohou). Roztoky a Dolni BfeZany jsou potom pfikladem obci, které maji rozvoj
podminény pofizenim velkého mnoZstvi regulacnich pland. Zajimavym pFikladem zmény pfistupu

k vymezeni zastavitelnych ploch je obec Kloko¢na, ktera historicky kvili velkému mnozstvi
vymezenych ploch pozastavila pofizovani Gzemniho planu.

Vymezené zastavitelné plochy se postupné vyCerpavaji a z popsaného trendu je patrné, Ze

k vymezovani novych ploch dochazi jen ziidka. Naopak se jiz vymezené plochy redukuji nebo jinym
postupem blokuji. Pro budouci rozvoj regionu to pfedstavuje mozna prekvapiva vychodiska, protoze
obdobi divoké suburbanizace zfejmé skoncilo.

OSTATNI ANALYZOVANE VRSTVY A JEJICH VYZNAM

V ramci analyzy ploch v Gzemnich planech byly pro Gcely studie sledovany i specifické druhy vyuziti.
Hrubé analyza areald, které maji vliv na krajinu je podkladem pro analyzy technické infrastruktury i
zelené infrastruktury. Sledované jsou zejména arealy fotovoltaickych elektraren (i s ohledem na
probihajici zmény legislativy). Pro analyzy dopravni infrastruktury, ale i mnoZstvi zpevnénych ploch
je zcela zasadni provéFeni stavajicich ploch logistickych areall ve vztahu k dosud nevycerpanym
plocham pro nové sklady. Vliv na charakter krajiny maji i golfové arealy a podobné.

Celkem se v feSeném Gzemi nachazi 17 golfovych hfist (v samotné Praze 6 golfovych hfist). Zabiraji
plochy o rozloze 740 ha, z toho 46 % se nachazi na Gzemi Prahy. Nejmens$i areadl ma rozlohu 5 ha,
nejvétsi golfové hfisté s rozlohou presahujici 100 ha se nachazi v Praze-Vinof na orné pidé prevazné
s tfidou ochrany 1. ZPF. Zabor zemédélského pidniho fondu je hlavnim argumentem proti vystavbé
novych golfovych areall, narona byrokracie je spojena s vysokymi poplatky i odliSnymi danémi pro
rlizné vyuzivana Gzemi i se zemédélskymi dotacemi. V pfipadé zemédélské krajiny ale golfovy areal
nemusi mit ¢isté negativni vliv na krajinu. Polni monokultury byvaji sice nahrazeny travnimi
monokulturami, nicméné hydrologicky vliv zatravnéni orné pady GH je spise pozitivni, pfispiva

k retenci a akumulaci vody v povodi a zatravnéni orné pidy ma i vyrazny protierozni charakter.
Golfova hristé zaroven krajinu drobnymi prvky ¢leni na mensi celky a mohou zlepSovat prostupnost.

VyloZené pozitivni vliv potom maji golfova hristé vznikajici rekultivaci a revitalizaci znehodnocenych
mist. Pfikladem tohoto typu golfového hfisté v feSeném (zemi je histé u Staré Boleslavy, které
vzniklo rekultivaci pozemkd dotcenych téZzbou Stérkopisk(. Obecné neni mozné golfové hfisté
jednoznacné oznacit za negativni ¢i naopak pozitivni prvek v krajiné. Pfinosy golfovych hfist pro
krajinu vyznamné klesaji v oblastech, které jsou velmi malo zasaZeny antropogenni ¢innosti jako
jsou pfirodni a chranéné oblasti. Naopak v oblastech, které jsou znacné dotceny lidskou ¢innosti
(povrchova tézba, ddlni ¢innost, byvalé skladky, ale i zemédélska a méstska krajina) mohou mit
budovana golfova histé do urcité miry pozitivni vliv na krajinu.
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II1.5 - Prognoza vyvoje izemi

TERMINOLOGIE

VYMEZENE PLOCHY
Uzemni plény v souladu se Stavebnim zdkonem vymezuji zastavéné tizemi a mimo néj tzv.
zastavitelné plochy, tedy nové vymezené a dfive nezastavéné plochy urcené pro zastavbu. Pro nové
plochy uvnitf zastavéného Gzemi se pouZiva pojem plochy prestavby. Tyto pojmy nékteré Gzemni
plany (napfiklad pFipravovany Metropolitni plan) nazyvaji pojmy rozvojové plochy a transformacni
plochy, protoZe pojem transformace je v béZném jazyce pomérné zazity. Pro Gcely této studie se
jedna o synonyma a uZivaji se adekvatné zdrojovym Gzemnim planam. Je ale moZné je zamérovat.
Podstatné je vidy rozliSovat prestavbu/transformaci, ktera udrZitelné vyuziva uz v minulosti vyuzité
Gzemf, recykluje mésto od plochy zastavitelné/rozvojové, ktera je prostym rlistem mésta ve do
oteviené krajiny.

VYUZITI PLOCH
Oznaceni a regulace vychazi z pojmt Metropolitniho planu.

Obytné vyuZziti

Hlavnim vyuzitim je smiSené obytné mésto, které zahrnuje bydleni, vefejnou vybavenost, veSkeré
sluzby zahrnujici pracovni pfileZitosti, a jejich kombinaci. Je pFfipustné provadét zmény v dzemi
(vEetné umistovani budov a jinych staveb) pro bydleni, vefejnou vybavenost, obchod,
administrativu, nerusici vyrobu, sport, rekreaci nebo jejich kombinaci. Déle je pfipustné umistovat
s nimi souvisejici dopliikové stavby, dopravni a technickou infrastrukturu, uli¢ni prostranstvi

a méstské parky. Je nepfipustné umistovat budovy a jiné stavby pro tézbu, hutnictvi, zpracovani
zavadnych chemikalii, téZké strojirenstvi, zemédélstvi, spalovny biologického odpadu a podobné
stavby svym provozem neodpovidajici cilovému charakteru lokality.

Produkéni vyuziti

Hlavnim vyuZzitim je primyslové a logistické zazemi mésta s vy$3i zatéZzi Gzemi. Je vymezena pro
ochranu a rozvoj tohoto specifického urceni. Je pfipustné provadét zmény v Gzemi (vietné
umistovani budov a jinych staveb) pro primyslovou a zemédélskou vyrobu, skladovani a distribuci
zbozi, obchod, sluzby, vyzkum, administrativu, sport a rekreaci. Dale je pfipustné umistovat
dopliikové stavby s témito souvisejici a také dopravni a technickou infrastrukturu, uli€ni prostranstvi
a méstské parky. Je nepfipustné umistovat budovy a jiné stavby pro bydleni a ob¢anskou vybavenost
zavazné omezujici produkéni vyuZiti lokality nebo vylucujici potencial produkéniho vyuziti
sousednich ploch v lokalité.

Rekreacni vyuziti

Hlavnim vyuZitim je rekreace, relaxace a sport. Je vymezena pro ochranu a rozvoj tohoto specifického
urceni. Je pfipustné provadét zmény v Gzemi (v€etné umistovani budov a jinych staveb) pro méstské
parky, rekreaci a sport. Dale je pfipustné umistovat s nimi souvisejici doplriikové stavby, dopravni

a technickou infrastrukturu a zahrddkové osady. Je nepfipustné umistovat budovy a jiné stavby pro
bydleni, obchod, administrativu, primyslovou a zemédélskou vyrobu, skladovani a distribuci zboZi,
téZzbu, hutnictvi, zpracovani zavadnych chemikalii, téZké strojirenstvi, spalovny biologického odpadu
a podobné stavby svym provozem neodpovidajici cilovému charakteru lokality.
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ANALYZA MNOZSTVI ZASTAVITELNYCH PLOCH

Vypocet progndzy vyvoje Gzemi vychazi z analyzy zastavitelnych ploch ve vSech Gzemnich planech
feSeného (zemf, viz podrobnéji kapitola I11.4 Analyza suburbanizace — rozvoj sidel.

v o

Revize ploch slouZi pro hrubé posouzeni kapacit regionu pfi zohlednéni méritka této studie, takze
vysledna datova vrstva nenfi zcela pfesna, plochy nemusi odpovidat katastralni mapé a drobné
plochy revidovany nebyly. Smyslem analyzy je zjistit redlné mnoZstvi dostupnych zastavitelnych
ploch a realnou kapacitu regionu jako podklad pro posouzeni kapacit infrastruktury. Rozhodujici je
vyhledovy stav, blizka budoucnost, a nikoliv analyza pravniho stavu Gzemi. Pro Gcely této analyzy
byly zapracovany i Gzemni plany po vefejném projednani, vyznamné zmény nebo zasadni Gzemnfi
studie, které povedou k vyraznym zménam ve vymezeni ploch.

Vymezené zastavitelné plochy se postupné vycerpavaji a z popsaného trendu je patrné, Ze

k vymezovani novych ploch dochazi jen ziidka. Naopak se jiz vymezené plochy redukuji nebo jinym
postupem blokuji. Pro budouci rozvoj regionu to predstavuje mozna prekvapiva vychodiska, protoze
obdobi divoké suburbanizace zfejmé skondilo.

ZASOBOVANI MESTA

Nad ramec analyzy zastavitelnych ploch byla zpracovana zjednodusena informativni databaze
specialnich areall pro posouzeni jejich vlivu na prostupnost krajinou, je zobrazena v grafické pfiloze
I11.5.02 Analyza vyznamnych areélt. Nejvyznamnéjsi jsou z tohoto pohledu golfova hfisté, ktera se
do urcité miry mohou podilet na zajistovani funkci zelené infrastruktury, rozhodné se ale nejedna o
pfirozené ekosystémy a praktickou prostupnost krajiny zasadné omezuji. V metropolitnim regionu
neni stavajicich ani planovanych golfovych hfist neimérné mnoZstvi, jisty problém ale mize
predstavovat jejich rozmisténi do klicovych mist pfirodnich ploch mimo péas rekreacniho krajinného
rozhrani. Rozsahem se také jedna o vyjimecné rozlehlé arealy.

Nad ramec hodnocenfi areélil z hlediska prostupnosti a vyuZitelnosti krajiny jsou pro posouzeni
zatiZeni dopravni a technické infrastruktury déale podstatné napfiklad arealy povrchovych lomd,
fotovoltaické elektrarny a logistické aredly. Solarnich elektraren se v soucasnosti na Gzemi regionu
nachazi malo, podobné ani v Gzemnich planech pro né neni vymezeno vyznamnéj$i mnoZstvi
zastavitelnych ploch. Se zménou legislativy® je ale vyhledové moZné poditat s jejich podstatnym
rozsifenim, protoZe uZ nebude nutné pofizovat zmény Gzemnich pland pro vymezeni zastavitelnych
ploch. Podrobné posouzeni narlstu elektraren ve vztahu k pFenosové siti viz kapitola V.2 Energeticka
infrastruktura.

Samostatné se dale zabyvame fenoménem logistickych areald. Vznik rozsahlych ploch pro skladovani
a distribuci zboZi je pro centra velikosti Prahy v Evropském kontextu normalni a odpovida rozvoji
obchodu a sluZeb i soudobym modeldm distribuce zboZi a materialu. Nardst téchto ploch v okoli
hlavniho mésta byl ale v poslednich dvaceti letech mimoradny a v nékterych pripadech dochazi

k vytvareni souvislych past skladovacich hal v blizkosti dalnic. Pro posouzeni prostupnosti krajiny a
kapacity dopravni infrastruktury metropolitniho regionu se jedna o zasadni plochy, rozSifovani
logistickych areald zaroven rozhodné nekonci.

V navaznosti na rozhor vymezenych zastavitelnych ploch v Gzemnich planech byly plochy uréené pro
skladovani sledovany samostatné a jsou zobrazeny v grafické pfiloze I11.5.03 Analyza areald pro

35 Dle projednavané novelizace Zakona 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pidniho fondu, se nové definuje
tzv. agrovoltaika, kombinace fotovoltaické elektrarny a zemédélské vyroby. Pro agrovoltaiku zpravidla nebude
nutné vymezovat zastavitelnou plochu a pozemky odnimat ze ZPF. Da se tedy pfedpokladat, Ze realizace
podobnych elektraren se stane vyrazné jednodussi a tedy Castéjsi. Zatimco obecny vyznam agrovoltaiky pro
udrZitelny rozvoj je nezpochybnitelny, dopad na krajinu mize byt problematicky.
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skladovani. Pfedpokladame-li, Ze pro nasledujici desetileti je Gzemnimi plany obci rozsah
zastavitelnych ploch v podstaté predurcen (vice viz podrobné v kapitole 11.4 Analyza suburbanizace
— rozvoj sidel) a zarovefi bude zpfisnéna moZnost odnimani pozemki ze ZPF pro logistické arealy,
tak je rozsah vymezenych ploch viceméné konecny. Da se sice predpokladat, Ze budou vznikat
poZadavky na umistovani dalSich hal i v novych oblastech u nové budovanych dalnic (napfiklad

v okoli Prazského okruhu, pfeloZky silnice I/12 nebo potencialné i v okoli dalnice D3), jejich
schvaleni je ale velice nejisté a v blizkém ¢asovém horizontu nerealné. V nékterych obcich lze
naopak vysledovat tlak na ruseni vymezenych zastavitelnych ploch, pfipadné dlouhé spory o
umisténi konkrétnich projektl (pfiklad logistického arealu v obci Kozomin v pasu ploch podél
dalnice D8).

Z analyzy ploch pro skladovani vyplyva, Ze v rdmci regionu jsou sdruZovany do rozséhlejsich celkl
v blizkosti dalnic, nejvyznamnéjsi jsou arealy podél dalnice D1 jihovychodné od Prahy, arealy podél
délnic D10 a D11 s rozsahlymi funkénimi arealy v Hornich PoCernicich na Gzemfi Prahy, pés areall
okolo dalnice D8 na sever od mésta, ktery je z podstatné Casti dosud nevyuZity a dale potom méné
souvislé arealy zapadné od Prahy, které jsou vétSinou navazany na provoz mezinarodniho Letisté
Vaclava Havla Praha. Celkem se v FeSeném (izemi nachazi témér 2000 hektart velkych logistickych
areald a dalSich vice neZ 1400 hektart dosud nevyuZitych vymezenych zastavitelnych ploch pro
logistiku (cca 70 % stéavajicich areald).

Logistické arealy vznikaji v ndvaznosti na dopravni koridory, ¢asto bez Zadné jiné vazby na sidla a
strukturu krajiny. ,,Vzhledem k tomu, Ze jejich operacni kontext zdaleka prevysuje jejich fyzicky
kontext, jsou tyto parky Casto stavény v odloucenych ,,ostrovnich“ lokalitach a tato odlehlost, ktera
je nékdy, ale ne vZdy, produktem svobody umisténi, ma vazné disledky pro pracovniky, ktefi ocelova
mésta ,,obyvaji“.“ (Ocelova mésta: Architektura logistiky ve stfedni Evropé) Nepfirozenost umisténi
areald s ohledem na nasi zkuSenost s béZnym méstem a bé&Zznou krajinou vyvolava velky odpor
vefejnosti k rozvoji téchto areéll, dosud jsme ale nedokazali vymyslet lepsi zplisob zasobovani
soucasného mésta. ,,Ocelova mésta nejsou nicim jinym neZ prfimym prekladem soucasné ekonomiky,

politiky a kultury do prostoru a jako takova nemohou byt jednoduse ,,vyfesena®.“ (Ocelova mésta:
Architektura logistiky ve stfedni Evropé).

I pfes znacna rizika pro prostupnost krajiny a mnoho negativnich dopadil na fungovani mésta vietné
spoleCenskych dopadi logistickych areald je zastavitelné plochy nutné vnimat i jako hodnotu. Sklady
jsou nezbytnou soucasti mésta a pokud nejsme ochotni obétovat ¢asti Gzemi v blizkosti center pro
vyrobu a skladovani, je nutné vyuZivat Gzemi v blizkosti dopravnich taht. Rozhodujici je mira,
vyvazenost. PFi zavadéni udrZitelnych zplsob city-logistiky a vétsiho vyuZivani synergii smiSeného
mésta kratkych vzdalenosti lze negativni dopady rozsahlych logistickych arealt umensovat.
Vhodnymi opatfenimi na zajisténi prostupnosti krajinou lze eliminovat dopady areéli na krajinu -
vice viz kapitola V1.4 Hodnocen{ zelené infrastruktury. V budoucnosti bude zajimavé podporovat
snahy o vyuzivani skladovacich areall i pro jiné funkce, hledat dal$i moZné naplné napfiklad na
stfechach hal. BéZné se dnes stfechy hal vyuZivaji pro fotovoltaiku (bez nutnosti vymezeni
zastavitelné plochy a zaroven v synergii s naplni hal - napfiklad arealy v Hornich pocernicich),
nepochybné ale pfijdou i dalsi alternativni pfistupy. Timto tématem se zabyvéa i akademicka sféra -
viz projekty studenti v ateliéru Valouch — Stibral na FA CVUT, z nichZ jeden projekt - farma rajcat na
stieSe logistické haly T. Hlavacka - byl ocenén prvnim mistem v soutéZi olovény DuSan v zimnim
semestru 2022/23.

36 Novelizace Zakona 334/1992 Sh., o ochrané zemédélského ptidniho fondu, kromé rozvolnéni agrovoltaiky velmi zpfisiiuje
podminky pro vymezovéni novych ploch pro vyrobu a skladovéani na cennych zemédélskych pidach - odnimat je mozZné jen
zaméry do 1 hektaru. Stavajici vymezené zastavitelné plochy lze dle pfechodnych ustanoveni dokonce pro odjimani zamér(
vétsich neZ 1 hektar vyuZit pouze do 5 let od schvaleni predpisu.
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VYPOCET KAPACIT ZASTAVITELNYCH PLOCH

Naprosta vétSina vymezenych zastavitelnych ploch v regionu pfedpoklada béZnou nizkopodlazni
zastavbu. Pro vypocet kapacity Gzemfi vyuZivame jednotnou hustotu zastavby 25 obyvatel/ha. Tato
hodnota odpovida bézné zastavbé rodinnych doma poslednich let. PFi kontrole hustoty realnych
projektd a podrobnéjsich dokumentaci hodnota 25 obyvatel/ha odpovida. Pro Gcely analyzy byly
variantné pouzity hustoty stavajici zastavby pro kazdou obec, vysledky byly ale v souhrnu za cely

region obdobné.

Transformacni / pfestavbové plochy jsou vymezeny jen v par obcich regionu. Jedna se o plochy
planované transformace jiz nevyuZivanych ploch v ramci stavajici plochy obce. Typicky se jedna

o byvalé tovarny, arealy JZD nebo kolejisté. Nejvic jich je vymezeno v Praze a mély by byt i v dalSich
méstech. V nich je totiZ nejvétsi ploSny potencial (velka kolejisté nebo rozsahlé tovarny v malych
vesnicich logicky neexistuji). Ve méstech je také vétsi pfileZitost pro investory ziskat transformaci
piijem, ktery pokryje demolici a pfipadnou sanaci zneciSténych Gzemi. Da se tvrdit, Ze v mensich
obcich stale existuje pfistup, Ze je preferovano zabirani oteviené krajiny oproti vyuZivani vnitfnich
kapacit, které vyZaduji dalsi zasahy (demolice, sanace). Praha je v tomto soudoba a ze vSech obci
regionu ma nejvétsi podil transformacnich ploch. Lze ocekavat, Ze v rdmci udrZitelného rozvoje

i dal$i mésta zaCnou vyuZivat vnitfni potencial misto extenzivniho zabirani oteviené krajiny. Jiz nyni
jsou vymezeny prestavbové plochy mimo jiné na Kladné a ve Vraném nad Vltavou. V téchto plochach
se pocita s vypocCtovou hodnotou hustoty budouci zastavby 50 obyvatel/ha, coZ odpovida projektim
v centralnich Castech obci a pfedpokladané hustsi struktufe zastavby.

Vsechny obytné zastavitelné plochy jsou vysSe uvedenymi hodnotami pfenasobené. Vysledkem je
hruby odhad kapacity zastavitelnych ploch. V Praze jsou pouZity pfesnéjsi hodnoty kapacit
Metropolitniho planu. Ddvodem je riznorodé&jsi struktura prazské zastavby, kterou by vyse uvedeny
postup nedokazal dostatecné presné pokryt. Pfipadné by doslo k zbytecné odchylce od kvalitné

a podrobné vypoctenych kapacit v Praze.

BILANCE UzEMI

Velké kapacitni rezervy maji napfiklad obce Kli¢any, Statenice, Vysoky Gjezd a Prihonice, pfipravené
pro dalsi extenzivni rozvoj. Mnoho z ploch ale nenf realné zastavitelnych, protoZe jsou zablokované
majetkové, stavebni uzadvérou nebo podminénosti. Zavérem analyzy je, Ze v regionu realné z(stava
kapacit velmi malo. UrCitou kapacitu stale obsahuje pas sidel malych méstskych ¢asti uvnitf prahy
okolo méstské krajiny Prahy (napfiklad Béchovice). Budouci rozvoj konkrétnich obci je ale nutné
posuzovat s uritou mirou nejistoty, viz napfiklad ¢lanky Klary Votavové na serveru VOXPOT, které se
vénuji historii povolovani vystavby a kontroverzim okolo rozvoje Statenic, Kfeslic a Unétic — popisuji
velice dobfe nepredvidatelnost rozhodovani samosprav.

Celkové bilance Gzemfi jsou uvedeny v samostatné pfiloze I11.5.14 a slouZi jako podklad pro
posouzeni kapacity jednotlivych systému infrastruktur na zékladé porovnani kapacit
s demografickou analyzou.

POSOUZENI KAPACIT A DEMOGRAFIE

Demografie je uvedena v kapitole II1.2 Obyvatelstvo a demografie. Jedna se o prognézu a projekce na
dané obce s rozsifenou plsobnosti (ORP). Pro srovnani byly vypocteny kapacity Gzemnich pland pro
stejné ORP. Jednotlivé roky lze posoudit v kapitole III.2. Vice viz tabulka 1.

Uzemni plan ma byt stabilnim dokumentem s del3im vyhledem. Proto je zde uvedeno srovnani
kapacity dzemnich pland s demografii pro rok 2050 (vétSina plant vznikla po roce 2020 a v ramci
svého vyhledu by méla roku 2050 dosahnout). Kapacity Gzemnich pland mimo Prahu jsou v ramci
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studie spocitany odbornym odhadem. V Praze jsou vyuzity vyrazné presnéjsi bilance Metropolitniho
planu. Vramci demografie je uvedena prognéza, projekce bez migrace a projekce s migraci, které se
v nékterych pfipadech dost lisi.

Ze srovnani vyplyva, Ze Praha je na budoucnost dobre pFipravena, jelikoZz Metropolitni plan navrhuje
plochy, které za 25 let budou dle progndzy, respektive projekce, vyuZity ze 66-90 %. Proto je
prazsky Gzemni plan dokumentem, ktery odpovida ocekavanému vyvoji hlavniho mésta.

Ostatni ORP jsou v odlisné situaci, jelikoZ se skladaji z velkého mnozstvi obci, tedy z velkého poctu
Gzemnich pland. Posouzeni celého ORP je Castecné zavadéjici kvili nekoordinaci rozvoje obci, které
jsou v ramci studie secteny do jednoho celkového Cisla.

ORP Kladno a Kralupy nad VItavou maji Gzemni plany pfipraveny tak, Ze jim budou kapacity
souhrnné stacit aZ do roku 2050. U ostatnich ORP tomu tak neni. Velky rozptyl demografie viak
zéroven klade vysoké naroky na planovani prostfednictvim tak rigidnich dokumentd, jakymi jsou
nékteré Gzemni plany, které postradaji potfebnou flexibilitu. Podle riznych scénaf demografie ORP
Lysa nad Labem do roku 2050 naroste 0 9 % nebo o0 62 % obyvatel (s rozdilem 16 tisic lidi). ORP

Brandys nad Labem ma narlst 0 4,5 % nebo aZz 0 71 % s rozdilem 75 tisic obyvatel.

V ramci studie se neposuzuji Gzemni rezervy, jelikoZ jejich preklopeni do navrhu stejné vyZaduje
zménu Gzemniho planu (lze viak uznat, Ze rezervy alespoi naznacuji pfedstavu o pfipadném
budoucim rozvoji).

Tabulka 1
ORP Pocet Pocet obyvatel po Progndza 2050 Projekce bez Projekce - stabilni
obyvatel zastavéni ploch z (P migrace 2050 migrace 2050
(1. 1.
2022)
Praha 1.275.406 | 1.859.926 | +46 % | 1.667.846 | 90 % é‘232‘27 67 % 2'667'84 90 %
Beroun 66.476 93.137 +40 % 88.809 95% | 64.953 39 103.511 110 %
(o]
Brandys n.
L.-Stara 114.553 150.457 +31% 145.652 96 % | 119.669 | 79 % | 195.656 130 %
Boleslav
Cernogice | 151.093 198.950 +32 % 171.874 86 % | 154.067 | 77 % | 245.421. 123 %
gf;'gy 19.766 24.946 | +26% | 24.568 96 % | 19.804 | 77 % | 29.577 116 %
Kladno 123.904 150.151 +21 % 145.538 98 % | 116.007 | 78 % | 144.327 97 %
S[fl“py B 132665 |39.274 |+20% | 37.147 94 % |32.006 |81% |33.872 |86%
. 104 89
Lysan. L. 29.537 35.973 +22 % 37.775 % 32.219 % 47.942 132 %
Neratovice | 31.932 37371 | +17% | 39.206 | .0° |30368 |82% |36.808 | 99%
o
RfEany 73.831 101.391 +37 % 92.203 92 % | 75.448 75 % | 132.073 130 %

ZMENA HIERARCHIE

Pro ilustraci vyvoje je vytvoren vykres I11.5.12, ktery ukazuje, jaka bude hierarchie center po
predpokladaném naplnéni kapacit Gzemnich plant. Dle metodiky je hierarchie kombinaci poCtu
obyvatel, spadovosti a vybavenosti. To vSe vSak nelze dostatecné predvidat. Proto je budoucnost
zjednodu$ena pouze na planovany pocet obyvatel (budovani vazeb a vybavenosti lze pouze
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pfedpokladat). VSechny obce jsou zobrazeny dle poCtu obyvatel, proto je Lysa nad Labem zatfidéna
jako nizZ§i vyznamné centrum (E), i kdyZ je dnes o kategorii vys (dnes je zatfidéna z dGvodu
vybavenosti a spadovosti). Ke zméné doslo hlavné u sidel niZsich kategorii. U vy$sich center neni
pfipadny nardst tak vyrazny, vzhledem velkym rozdildm poctu obyvatel pro dalsi kategorie. U vSech
obci je poditano pouze s nartstem diky kapacitam a se zachovanim stavajiciho poctu obyvatel.

Praha jiZ v hierarchizaci neméa kam rdst, proto je v tomto vykresu ¢lenéna na mensi pfirozené&jsi ¢asti
- sidla dle krajin. Diky tomu jsou vidét pfesnéjsi vztahy v Gizemf, které v Case vedou ke vzniku
novych vyznamnych center: Hornich PoCernic a Hornich Mécholup, které jsou v ramci kategorizace
dokonce na drovni Kralup nebo Berouna. Nejvétsi rozvoj ¢eka Uhrinéves, ktera poskoci dokonce

o dvé arovné. Oproti stavu je vyraznéji vidét shluk center za hranici Prahy — s vyjimkou zapadu.
Vyrazna je hlavné sestava malych center na severovychodé.

Je zajimavé sledovat vazbu mezi planovanym rozvojem a vyznamnou dopravni infrastrukturou.
Ukazuje se vsak, Ze se rozviji (a chtéji rozvijet) obce spi$ nahodné, neZ podél tras délnic nebo
Zelezni¢nich koridord. Lze vysledovat rozvoj pouze podél D6 (Praha — [v rdmci feSeného Gzemi Nové
Straseci] - Karlovy Vary). Jiné sméry (dalnic, Zeleznic, rozvojovych os) lze nékde Castecné
vysledovat, ale jsou spis prfanim nez realitou.
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KAPITOLA IV.
DOPRAVNI INFRASTRUKTURA - POPIS
STAVU, LIMITU VYUZITI A ZAMERU
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IV.1 Doprava v republikovych souvislostech

Prazsky metropolitni region (PMR) v jadru Ceské republiky a pfiméstském prostoru hlavniho mésta
Prahy je charakteristicky historicky zaloZzenym radialnim uspofadanim dopravni infrastruktury. S tim
je spojena i koncentrace viech drovni pfepravnich vztahd, a to jak dalkovych tranzitnich, tak
regionalnich i lokalnich. Zakladni kostra dopravni infrastruktury feSeného Gizemi je soucasti celého
republikového systému s navaznostmi na evropskou dopravni sit. Vybrané dopravni tahy jsou na
zékladé politiky transevropské dopravni sité a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢.
1315/2013/EU 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj dopravnich siti soucasti transevropské sité
TEN-T.

Hlavni mésto Praha je geografickou polohou, ekonomickou pozici i topologii sité predurceno byt
dilezitym zdrojem a cilem cest, ale také tranzitnim mistem mezinarodni dopravni sité. Napojeni

na narodni a mezinarodnf sit je realizovano predevsim radialné dalnicemi I. a IL. tfidy a silnicemi L.
tFidy, nékteré jsou soucasti mezinarodnich tahi oznacenych ,,E“. V blizkosti hranic spravniho Gzemi
dale vedou dalnice II. tfidy D4 a silnice I/9. Dalnice a silnice jsou propojeny Prazskym okruhem
neboli dalnici IL. tfidy DO, ktera vytvari nespojity polokruh. Napojeni na republikovou dalnicni

a silni¢ni sit v radialnich smérech je aZ na chyb&jici dalni¢ni napojeni smérem na Ceské Budé&jovice
topologicky kompletni. Vykazuje vsak urité dopravni zavady, které jsou patrné zejména na dalnicich
I1. tfidy D7 a D10 a silnicich I/2, I/4 a I/12. Zavady se tykaji pfedevsim Sitkovych parametrl

v soucasném usporadani jizdnich pasd, napf. nedostatecné $itky zpevnéné krajnice, dale
nedostatecné vybavenych k¥iZovatek a tsekl s pfechody pro chodce (I/4 a 1/7). Vzhledem k topologii
dalnicni a silni¢ni sité je hlavni mésto Praha tranzitnim bodem pro nakladni dopravu, ktera
nadmérné zatézuje nedostatecné technicky vybavenou vnitroméstskou sit z hlediska dopravniho

iz hlediska emisi hluku a exhalaci.

vvvvv

sité. Do hlavniho mésta Prahy Gsti celkem 10 konvencnich Zeleznicnich trati, z toho jsou 2 regionalni,
3 celostatni ostatni a 5 celostatnich zafazeny do systému transevropské dopravni sité (TEN-T) (smér
Kolin, Kralupy nad Vltavou, Beroun, BeneSov a Lysa nad Labem). Z pohledu tranzitnich Zelezni¢nich
koridortl se v Praze protina L., IIL. a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Pouze traté zaFazené do systému
TEN-T jsou dvojkolejné a elektrizované, ostatni jsou jednokolejné s nezavislou trakci. Veskeré osobni
Zelezni¢ni traté zadsténé do hlavniho mésta tvori patef PraZské integrované dopravy pro propojeni
Prahy se Stfedoceskym krajem prostfednictvim linek oznacenych pismenem ,,S“ a od toho
odvozenym systémem nazvanym ,,ESKO“. Do Prahy neni zalsténa Zadna vysokorychlostni Zelezni¢ni
trat. V ramci Zelezni¢niho uzlu Praha je Jizni nakladni spojka (Praha-Radotin a Praha—Bé&chovice)
vyznamnou trati pro nakladni dopravu tvorici obchvat centralni ¢asti uzlu. Témér vSechny radialni
Zeleznicni traté jsou dnes na hranici své kapacity a nékteré Gseky jsou jiZ pretiZeny, coZ sniZuje
spolehlivost Zelezni¢ni dopravy.

Praha a Stredocesky kraj jsou ve vefejné hromadné dopravé provazany do integrovaného dopravniho
systému s nazvem PraZska integrovana doprava. Propojeni obou regiond vytvari kromé vlakovych
spojt také spoje autobusové. Autobusové linky vyuZivaji silni¢nf infrastrukturu, a pokud jsou
ukonceny v Praze, jde zpravidla o konecnou zastavku u stanice metra. Kromé denni dopravy funguje
také no¢ni doprava zajistovana autobusy a vlaky. Meziméstska a dalkova autobusova doprava véetné
mezinarodni je zajiStovana zpravidla soukromymi dopravci a je vedena bud' na Gstfedni autobusové
nadrazi na Florenci (UAN Florenc), nebo na autobusova stanovi$té Nadrazi HoleSovice, Cerny Most,
Roztyly, Zli¢in, Zelivského a Na Knizeci, obyvatelé Stfedoceského kraje se v pievainé vétsina piipadd
musi do Prahy na mezinarodni spoje dopravit.
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Hlavni mésto Praha se za posledni dekady ¢i staleti rozSifuje do Stiedoceského kraje, at uz spravné,
nebo fyzicky rozmisténim obyvatelstva, které pravidelné dojizdi do SirSiho centra mésta. Nestalosti
hranic, které byly donedavna pouhymi hranicemi okrestl, a zménami smér( cestovani obyvatelstva
v ,,priprazské“ oblasti z dostfednych do mistnich center na dostfedné do prazského centra zacina

vvvvv

v

k jejimu stfedu. Fungujicich spojeni vyssiho standardu samostatnou stezkou apod. je poskrovnu,
patfi k nim fadové desitka propojeni jako napf. Troji s Klecany, Hornich Pocernic a Zelence, Klanovic
a Uval, Prihonic a Ujezdu, Vestce a Kunratic, Komofan a Vraného nad Vltavou, Radotina a Cernosic,
Stod(lek a Jino¢an, Sobina a Zli¢ina nebo Rep a Hostivice. Dle navrzeného memoranda
Stfedoceského kraje a Prahy je sledovan postup dalSiho vylepSeni jednotek spojeni mezi
Tuchomé&Ficemi a Nebu$icemi, Zdiby a Bfezinévsi, Dablicemi a Zdiby, Dolnimi Chabry a Zdiby,
Tfeboradicemi a Hovor&ovicemi, Hrn&iFi a Rozko3, Ujezdem a Priihonicemi, Kralovicemi a Kfenicemi.
Mimo uvedené chybi uvést mnoho dalSich dalezitych spojnic — s Roztoky u Prahy, Brandysem nad
Labem, Dolnimi BfeZany, Davli, Rudnou ¢i KnéZevsi.

Zasadnim dokumentem z hlediska Gzemniho planovani, ve kterém je promitnuta strategie, zakladni
podminky, koordinace odvétvovych koncepci a Gzemné planovaci ¢innost na Grovni nadnarodni,
republikové i krajské je Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky (dale PUR). Vymezena dopravni
infrastruktura v této Grovni podchycuje celkovou koncepci dopravni infrastruktury nadfazeného
dopravniho systému Ceské republiky, véetné zapojeni do sit& TEN-T. Pfedklada tak pro viechny
Grovné Gzemné planovacich podklad( a dokumentaci podklad pro zpfesnéni a zajisténi tzemnich
podminek pro koordinaci koridorii/zamérd, pfesahujici hranice CR, kraje i regionu.

SILNICNI DOPRAVA

Koridory silni¢ni dopravy vymezené v PUR na Gzemf Stiedoceského kraje a Prazského metropolitniho
regionu predstavuji zaméry na dokonc¢eni zakladni sité republikového vyznamu (viz obr. IV.1.1).

e SD3 - koridor dalnice D3 Praha-Tabor—Dolni Tfebonin-Kaplice-Doln{i DvoriSté—hranice
CR/Rakousko (na Gizemi Stiedoteského kraje je D3 v pfipravé — dosud bez realizace);
soucast sité TEN-T

e SD4 - koridor dalnice DO (SOKP), soucast sité TEN-T

e SD6 - koridor dalnice D6 Nové Straseci-Karlovy Vary, Cheb-hranice CR/Némecko
(Bayereuth); soucast sité TEN-T

e SD9 - koridor dalnice D4 Pfibram-Nova Hospoda

e SD10 - koridor dalnice D7 Slany-Louny-Postoloprty

e SD17 - koridor silnice I/38 (Mladé Boleslav-D10-Nymburk-Podébrady-D11-Kolin-Céslav-
Gol&av Jenikov-Havlitk(v Brod-D1-Znojmo-Haté-hranice CR/Rakousko (-Wien)
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Obr. IV.1.1 Schéma koridor( silni¢ni dopravy dle PUR, Zdroj: Politika tizemniho rozvoje Ceské
republiky (Uplné znénf po 1. 9. 2021)

ZELEZNICNI DOPRAVA

Koridory Zelezni¢ni dopravy vymezené v PUR na izemi Stfedoteského kraje a Prazského
metropolitniho regionu predstavuji zaméry na dokoncéeni prestavby a dostavby zékladni sité Zeleznic
republikového vyznamu (viz obr. 1V.1.2):

e D1 - koridor vysokorychlostni dopravy — RS4 isek (Dresden-) hranice CR/Némecko-

Lovosice/ LitoméFice-Praha (soulast sité TEN-T)

ZD2 - koridor vysokorychlostni dopravy RS4 Praha-Kralupy nad Vltavou-Most

ZD4 - koridor vysokorychlostni dopravy RS1dsek Praha-Brno; soucast sité TEN-T

ZD7 - koridor vysokorychlostni dopravy RS3 tisek Praha-Beroun; soucast sité TEN-T

ZD8 - koridor vysokorychlostni dopravy RS5 iisek Praha-Hradec Kralové-hranice CR/Polsko

(-Wroclaw)

ZD9 - koridor konvenéni Zeleznice - Gisek Beroun-Praha

e 7D10 - koridor konvenéni Zeleznice - Gisek Praha-Bene$ov-Veseli nad LuZnici-Ceské
Bud&jovice-Horni Dvoristé-hrance CR/Rakousko (-Linz)

e 7D12 - koridor konvenéni Zeleznice — Gsek D&¢in-Usti nad Labem-St¥ekov-Lysa nad Labem-
Kolin-Havlickiv Brod, vCetné Libické spojky

e 7D19 - koridor konvenéni Zeleznice - Gsek (Zawidov-) hranice Polsko/CR-Liberec-(Turnov)-
Mlada Boleslav a vybrana spojeni v iseku Mlada Boleslav-Praha; soucast sité TEN-T

e 7D23 - koridor konvenéni Zeleznice - tisek Praha-Benesov
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Obr. IV.1.2 Schéma koridori Zelezni¢ni dopravy dle PUR, Zdroj: Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky
(Uplné znéni zévazné po 1.9.2021)

VODNI A LETECKA DOPRAVA

Koridory a plochy vodni a letecké dopravy vymezené v PUR na Gizemi StiedoCeského kraje a
Prazského metropolitniho regionu pfedstavuji zaméry republikového vyznamu na zabezpeceni
splavnosti Labe jako vodni cesty mezinarodniho vyznamu - soucast sité TEN-T a zvySeni kapacity
mezinarodniho letisté jako soucast sité TEN-T (viz obr. IV.1.3):

e VD1- Labe: Pardubice-hranice CR/Némecko (-Dresden)

e VD2 - Vltava: Mélnik (soutok s Labem)-Praha-Tfebenice

e VTP - vnitrozemské Fi€ni pfistavy: Praha, Mélnik

e L1- letisté Praha-Ruzyné: nova paralelni draha vzletova a pfistavaci draha a prostory,
vCetné souvisejicich odbavovacich kapacit, modernizace zazemi a bezpecnosti provozu

letisté
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Obr. IV.1.3. Schéma koridor( vodni a letecké dopravy vEetné vefejnych terminald dle PUR Zdroj:
Politika Gizemniho rozvoje Ceské republiky (Uplné znénf zavazné po 1.9.2021)
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IV.2 - Dopravni systémy v Prazském
metropolitnim regionu

Praha a Prazsky metropolitni region (PMR) tvofi vyznamnou kFiZovatku dopravnich siti evropského,
republikového, regionalniho a lokalniho vyznamu. Ta je charakteristicka hustou, radialné
uspofadanou strukturou dopravnich siti a subsystému. Zasadni subsystémy pfedstavuje doprava
silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka, vodni, vefejnad — na Gzemi Prahy tramvajova doprava a metro.

SILNICNT DOPRAVA
Patefnimi radialnimi tahy silni¢niho subsystému jsou dalnice D1, D4, D5, D6, D7, D8, D10, D11 a
silnice I. tFidy I/2, 1/4, 1/9, 1/12, prostfednictvim dalnice D1 pak I/3, doplnéné obvodovym tahem
postupné realizované dalnice DO (PraZsky okruh). Mezinarodni vyznam jako soucast transevropské
sité TEN-T maji na Gzemi PMR a Prahy dalnice DO, D1, D11, D3 - po realizaci a zprovoznéni stavby na
Gzemi Stfedoceského kraje.

Historické radialni uspofadani s absenci tangencialnich propojeni, v€etné Prazského okruhu (dalnice
DO) zpisobuje znacné problémy v prostorové obsluZnosti tzemi v pfiméstském prstenci kolem Prahy
a v omezené propustnosti sité, zvlasté pak na hranici Prazského metropolitniho regionu a Prahy. Zde
se koncentruje jak silna tranzitni doprava, tak zdrojova a cilova doprava, spadujici v kazdodenni
dojizdce k hlavnimu méstu. Komunika¢ni sit na Gzemfi Prahy, kromé délnice DO, tvofi pfevazné mistni
komunikace vSech funkci. Silnice pro motorova vozidla (Rozvadovska spojka, ¢ast Méstského okruhu,
Brnénska / ul. 5. kvétna a dalsi), vicepruhové sméroveé rozdélené komunikace (severojizni
magistrala, ul. Evropska., Strakonicka a dalsi). Sit mistnich komunikaci je charakteristicka velkou
proménlivosti kategorii i skladebnych prvkd. Na komunikacich se koncentruje pohyb motorovych
vozidel, cyklistl, chodcd, dle potfeby vefejné dopravy i dopravy v klidu. Komunikacni sit na Gzemi
hlavniho mésta je znacné pretiZzena a nenf bez realizace dalSich zasadnich infrastrukturnich staveb,
véetné dokonceni viech Gsekl dalnice DO/Prazského okruhu, schopna pfevzit veskeré pfepravni
naroky, sméfujici z regionu na Gzemfi hlavniho mésta

ZELEZNICNI DOPRAVA
Patefnimi radialnimi tahy Zeleznicniho subsystému v osobni i nakladni dopravé jsou traté ¢. 010,
070, 090, 120,122, 170, 173, 210, 220, 231, 232, zaldsténé do Zelezni¢niho uzlu Praha. Vybrané
hlavni traté na Gzemi PMR a Prahy jsou soucasti tranzitnich koridor:

tranzitni koridor: trat ¢. 010, ¢. 090
tranzitni koridor: trat ¢. 010

tranzitni koridor: ¢. 010, trat €. 170
tranzitni koridor: trat ¢. 090, €. 220

Na Gzemi PMR a Prahy jsou traté ¢. 010, 170, 220 zarazeny do sité TEN-T pro nakladni a osobni
Zelezni¢ni dopravu, trat €. 070 pak do sité TEN-T pro nakladni dopravu.

Hlavnim problémem vétSiny trati je omezena kapacita. Ta se projevuje predevsim na tratich a
Gsecich, kde dochézi k soubéhu intenzivni pfiméstské a dalkové Zeleznitni dopravy, diky narlstu
poptavky v obou segmentech. To je prakticky na vSech hlavnich koridorovych tratich. Omezena je i
kapacita v centralni oblasti Zelezni¢niho uzlu Praha. Obdobné jako na silni€ni siti, vy3si vyuZiti
Zelezni¢ni dopravy pfedevsim v osobni pfiméstské dopravé (soucast integrovaného dopravniho
systému Prahy a Stfedoceského kraje) je podminéno realizaci dalSich zasadnich infrastrukturnich
staveb. Nové podminky na Zelezni€ni siti lze oCekavat vystavbou sité vysokorychlostnich trati, kdy
bude pfevedena vyznamna ¢ast dalkové osobni prfepravy na tyto traté a dojde k uvolnéni konvencni
sité pro mozné zvySeni nabidky v pfiméstské Zeleznici. Zasadnim dokumentem pro pfiméstskou
Zeleznici je Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice (IPR, 2018)
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VEREJNA DOPRAVA
Na Gzemi Prahy a pfilehlého metropolitniho regionu je zajistovana jako integrovany dopravni systém
v ramci Prazské integrované dopravy (PID). Pfedstavuje jednotny systém pro Prahu a StfedoCesky
kraj, ktery zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, pozemni lanovou drahu a vybrané pfivozy.
Cilem je zajistit kazdodenni obsluhu Prahy a oblasti pfilehlého Prazského regionu vcetné dalSich
oblasti Stfedoceského kraje komplexnim systémem s Casoprostorovou a tarifni provazanosti
jednotlivych subsystému bez ohledu na dopravce a nabidnout tak kvalitni a atraktivni alternativu
k individualni dopravé. Neustaly nardst dojizdky do hlavniho mésta vyZaduje dalsi rozvoj a
rozsifovani integrovaného dopravniho systému véetné pfestupnich uzll a systému P+R. Na Gzemi
Prahy je rozhodujicim diametralnim a radialnim kapacitnim systémem metro se svymi tfemi linkami
(A, B, C) a zahajenou realizaci linky D. Tramvajova sit je strategickou souCasti patefniho systému
obsluhy Gzemi. Je nosnym systémem zvlasté v centralni ¢asti a v nékterych radialnich relacich
(Barrandov, Repy, ...) mésta. Diky rovné? pfevazné radialné diametralnimu systému tramvajovych
trati je pretiZena jeji centralni ¢ast. V Prazském metropolitnim regionu pak obsluhu zajistuji drazni
systémy spolecné s autobusovou dopravou. Realitou je, Ze mnoho oblasti regionu lezi mimo sit
kolejové dopravy a paterni obsluhu izemi zajiStuje pouze doprava autobusova. Problém vefejné
dopravy a obsluhy dzemdi, jak na Gzemi Prahy, tak na Gzemi Prazské metropolitni oblasti, je
nedostatecna kapacita stavajici infrastruktury a nehomogenni podminky po celé délce trasy. Z tohoto
ddvodu se rozviji kombinovany zplsob pFepravy v kombinaci osobni automobil - hromadna vefejna
doprava. V této souvislost vznikaji dalSi naroky na zajisténi podminek pro odstaveni vozidla
v pfestupnich uzlech prostfednictvim zachytnych parkovistich (P+R). Jejich pocet i kapacity jsou
v soucasné dobé v hlavnich prestupnich uzlech vyCerpany.

CYKLISTICKA DOPRAVA
Prazskou metropolitni oblasti s tranzitem pfes hlavni mésto Prahu prochazeji 2 dalkové cyklistické
trasy sité: Eurovelo - 4 (Francie — Belgie — Némecko — CR - Polsko — Ukrajina, na Gizemi Prazského
metropolitniho regionu vedena od Chebu a Karlovych Vari pfes Zdice — Beroun Gdolim Berounky do
Praha. Odsud dale pfes Horni Pocernice — Lazné Tousen — Nymburk na Brno a Pomoravim na Polsko.
EuroVelo - 7 (Svédsko — Dansko — Némecko — CR - Rakousko — Italie — Malta), na Gizemi Prazského
metropolitniho regionu vedena od Décina do Mélnika a dale podél Vltavy do Prahy, dale Davle -
Hradistko — Tyn n. Vltavou do Ceskych Budé&jovic a dale Rakouska.

Kromé dalkovych tras je zde husta sit znacenych cyklistickych tras, pfevazné vedenych spolecné

s automobilovou dopravou po stavajici silnicni siti. V dilcich aGsecich a lokalitach s pfevahou
kazdodennich i rekreaCnich cest jsou postupné realizovany cyklostezky. Cyklisticka infrastruktura je
rozSifovana predeviim mimo zastavéna Gzemdi, v souvisle zastavénych Gzemich, kde nejsou
dostatecné podminky pro priichod samostatnych stezek, jsou cyklisté vedeny po komunikacni siti. Ve
vétsich sidlech, a pfedevsim v Praze jsou realizovana opatfeni typu legalizace vjezdu a prljezdu
cyklistd, cyklobousmérky apod. Rozvoj cyklistiky pro kaZzdodenni cesty pfedevsim na (izemi Prahy a
v pfiméstskych oblastech vyrazné stoupa a pro jiz ne zanedbatelné procento dojizdéjicich do
zaméstnani predstavuje alternativu k verejné ¢i individualni dopravé.

LETECKA DOPRAVA

Vyznamnou soucasti dopravniho systému na Gzemi Prazského metropolitniho regionu a Prahy je
letecka doprava s vefejnym mezinarodnim letistém Vaclava Havla Praha, Ruzyné. Mezinarodnivefejné
letiSté Praha-Ruzyné je zafazeno do transevropské sité TEN-T. LetiSté Vaclava Havla Praha — Ruzyné
je vyuzivano i pro leteckou nakladni dopravu. Kromé stéZejniho letiSté Praha — Ruzyné ma strategicky
vyznam vojenské letist& Praha-Kbely, které je letistém Armady CR. Mezinarodni nevefejné letisté
Vodochody, ve svém rozvoji v soucasné dobé stabilizované, je vyuzivano predevsim pro firemni Gcely
Aero Vodochody k vyvoji a testovani letound. Dal$imi letisti na Gzemi PMR a Prahy jsou vefejné
vnitrostatni letiSté a nevefejné mezinarodni letiSté Letany a dale vefejna vnitrostatni letisté
Bubovice, Kladno a To€na, vyuzivana predevsim pro nepravidelné lety a sportovni létani.

VODNI DOPRAVA
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Prazskym metropolitnim regionem a hl. m. Prahou prochéazi paterni vodni tok feky Vltavy, vychodnim
okrajem pak vodni tok Labe. Oba vodni toky jsou soucasti Labsko - Vltavské vodni cesty a v souladu
se zakonem €.114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé jsou zafazeny do sité dopravné vyznamnych
vnitrozemskych vodnich cest evropského vyznamu a sité TEN-T. Vodni tok Vltavy je splavny v Gseku
Trebenice — soutok s Labem. Na Gizemi PMR a Prahy jsou umistény pfistavy Praha-HoleSovice, Praha-
Liben, Praha-Smichov a pfistav Praha-Radotin, umistény na soutoku Berounky a Vltavy. Vyuziti
Vitavské vodni cesty na (zemi Prazské metropolitni oblasti pro nakladni dopravu je velmi slabé,

v soucasné dobé spise s klesajici tendenci. Hlavni vyuziti Vltavy v feSeném Gzemf je prioritné
sportovné rekreacni. Opacné je tomu u vodniho toku Labe, splavného od Pardubic po statni hranici
CR/Némecko. Jeho vyuZiti je zaméfeno predevsim na nakladni dopravu, doplitkové na rekreaéni
plavbu a sportovni aktivity. Omezujicim faktorem pro rozvoj mezinarodni i vnitrostatni nakladni
dopravy na Labi jsou vS8ak mimo jiné nedostatecné parametry a nesouvisla plavebni hloubka pro
celorocni plavbu. Na Gzemi PMR neni na Labské vodni cesté umistén Zadny vefejny pfistav.

ANALYZA DOJIZDKY A VY)iZDKY ZE SIGNALIZACNICH DAT MOBILNICH OPERATORU

Pravidelna dojizdka mezi StfedoCeskym krajem a Prahou je odborné i medialné velmi diskutované
téma, které je vSak zatiZzeno tim, Ze dojizdka ¢i vyjizdka je z hlediska statistiky nahodnou veli¢inou, a
tudiz nikdy nelze urcit pfesnou hodnotu. V riznych pramenech se daji nalézt rlizna Cisla a lze
diskutovat o tom, které je s vétsi pravdépodobnosti lepsi. V poslednich letech se rozviji oblast
vytéZovani dat ze zbytkovych signalizacnich dat mobilnich operatd, kterd jsou velmi cennym zdrojem
pravé pro zjisténi dojizdky a vyjizdky, a navic lokalizované na obce &i stanovené oblasti. Pro Gcely
zpracovani tohoto dokumentu bylo vyuZito projektu ,,Lokalizacni data mobilnich operatort pro
planovani mésta“. Zpracovatelem projektu byl IPR, data o pohybu osob poskytovali operatofi 02 a T-
mobile. Pfepocet na vysledny pocet dojizdky a vyjizdky byl vzdy proveden na zakladé podilu na trhu
dle dané lokalizace. Pfesny algoritmus je pomérné sloZity a je uveden ve vystupech vySe uvedeného
projektu. Pro Gcely této Gzemni studie byly vytipovany dvé charakteristicka obdobi, a to listopad
2019 a bfezen 2022. Zamérné se jedna o predcovidovy a pocovidovy rok. Dostupnost dat bohuZel
konéi v kvétnu 2022. PFi vytipovavani obdobi byl kladen dlraz zejména na ,,primérnost®, ktera

v tomto pfipadé znamena co nejvétsi ovlivnéni svatky ¢i dny pracovniho klidu, kdy se populace i
pfed a po téchto dnech chova obvykle odliSné neZ jiné pracovni dny.

Pro Gcely studie Prazského metropolitniho regionu byly vytvofeny analyzy zamérené na dojizdku a
vyjizdku v zajmovém Gzemi OB 1 v primérné pracovni dny. Veskera data jsou anonymizovana a
lokalizované proudy osob niZsi neZ 5 nejsou uvaZovany. Do mésicnich primérd jsou zapocCitavany
relace nad 1/3 vyskytd, tj. jeden den v kazdém tydnu z mésice. Mésitni primér je za cely souCet, ne
pouze za jeden zjistény den.

Pro (plnou pFfedstavu o mobilité (dojiZzdce a vyjizdce) obyvatelstva uvnitf PraZzského metropolitniho
regionu a zaroven prehlednost je nezbytné se zabyvat se zvlast mobilitou osob uvnitf Prahy a ve
vztahu k regionu. Byla provedena analyza vyjizdky z Prahy, dojiZzdky do Prahy a vyjizdky a dojizdky
uvnitf hlavniho mésta.

Py

VY)iZDKA Z PRAHY
Veskeré analyzy v metropolitni oblasti se vZdy soustfedily na objem dojizdky do Prahy, av3ak
s rozvojem zejména komeréni suburbanizace je zfejmé, Ze i vyjizdka smérem z Prahy m{zZe byt
pomérné vysoka, coZ se v této analyze také potvrzuje. V pfiloze 1V.2.01 Vyjizdka z Prahy dle dat
mobilnich operétord je zobrazen objem primérné vyjizdky z Prahy v obdobfi listopad 2019, resp.

bFezen 2022. Vyssi pfesnost je volena v OB1 a velkych mést (Kladno, Beroun), pro zbytek je nasledné
zobrazena z divodu pfehlednosti jenom suma za ORP.
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Z kartogramu je patrné, Ze zasadnich zmén mezi roky 2019 a 2022 tolik nenfi a nejvice osob vyjizdi

z Prahy do obci: Cestlice, Priihonice, Hostivice, Zdiby. Pak také do velkych mést Ri¢any, Kladno a
ORP Brandys nad Labem. Z kartogramu je tedy patrné, Ze s Prahou sousedici obce Cestlice,
Prlhonice, Hostivice, Zdiby jsou dileZitymi cili pro vyjizdku z Prahy, kam je potfeba soustfedit
pozornost a zvaZovat, zdali je dalSi komeréni suburbanizace z hlediska dopravy mozna. Neprekvapivy
zavér je také to, ze i mésto Kladno je i pfes svou pomérné velkou vzdalenost také atraktivnim cilem
vyjizdky, coZ je zplisobeno pomérné rozsahlymi priamyslovymi zénami (napf. Kladno - vychod €i
Kladno - jih). Velkym cilem dojizdky z Prahy je také nepfekvapivé oblast Mladé Boleslavi. Mezi roky
2019 a 2022 doslo k poklesu vyjizdky do ORP Podébrady.

DOJiZDKA DO PRAHY
V pfiloze 1V.2.02 Dojizdka do Prahy v absolutnich a relativnich hodnotach dle dat mobilnich
operatoru je uvedena dojizdka do Prahy v absolutnim poctu a v relativnim poCtu ku poctu obyvatel
dle €S0 v dané obci. Pro zjednoduseni je Praha rozdélena dle méstskych ¢asti a kazda obec ma navic
zobrazeno informaci kolik cest proporéné mifi na levy a pravy bfeh a na Prahu 1 a 2. Z kartogram? je
patrné, e mezi roky 2019 dolo k narGstu dojizdky do MC, a naopak poklesly dojizdky do mensich
MC, ze souctu viech dojizdéjicich viak pFitom plyne, Ze stale nedojizdi tolik lidi, jako pred pandemif
nemoci COVID-19. Pfi pohledu na kartogramy z roku 2022 je vidét, Ze v dojiZdce z regionu dominuje
Praha 1, 4,5 a 6. Nejvice osob dojizdi z Kladna, Hostivice, Roztok, Brandysa nad Labem — St. B. a
Ritan. Jedina obec bez napojeni na kolejovou dopravu je z téchto Brandys nad Labem — Stara
Boleslav. Nejvétsi relativni dojizdka, tedy pocet dojizd&jicich ku poctu obyvatel dle CSU je z obci
Un&tice, Statenice, Bofanovice, Cestlice, Kosof a Mrzky. Tento ukazatel jednak mizZe ukazovat, Ze
skutecné vSichni ekonomicky aktivni a Zaci a studenti dojizdi do Prahy, coZ bude pravdépodobné
pFipad obce KosoF, u ostatnich obci to vSak bude zcela jisté zplisobeno uréitym poctem rezidentl bez
trvalého bydlisté. Zajimava je také polarizace dojizdky, kdy dojizdka do centra mésta (Praha 1 a 2) je
relativné proporcné podobnéa ve vSech obci StfedoCeského kraje a naopak lidé ,neradi“ cestuji na
druhy bfeh Vltavy. Neboli dojiZdéjici z obci ze StfedoCeského kraje na zapad od Prahy dojiZdi na
zapad Prahy (levy bfeh) a naopak z vychodu Stfedoceského kraje se jezdi pfedevsim na pravy breh.

DOJIZDKA A VYJIZDKA UVNITR HL. M. PRAHY

Pro Gplnou pfedstavu o dojizdkach a vyjizdkach uvnitf Prazského metropolitniho regionu byla
analyzovana Praha samostatné, pro zjednoduSenf je v kartogramech v pfilohach 1V.2.03 a7 IV.2.05
Mobilita v méstskych obvodech hl. m. Prahy dle dat mobilnich operatord uvedena dojizdka a vyjizdka
dohromady, jednak po jednotlivych obvodech a jednak celkovy pfehled. Z kartogramt plyne, Ze
nejvétsim cilem vnitroméstské dojiZzdky je Praha 1. Silnym atraktorem jsou také Praha 2, 3, 4,5, 6,7
a 8. Naopak v obvodech bliZe hranici Prahy prevazuje vyjiZzdka. Nejmensi vyjizdka je z populacné
slabsich obvodl 19-22 a z Prahy 1. Celkem srozumitelné jsou tmavsimi barvami patrna hlavni tézisté
dojizdky na obrazku celkového pfehledu. Z grafl je také patrna, Ze tangencialni vazby (zvlasté ty
obvodové) jsou vyrazné siln€jsi na severu mésta neZ na jihu. To je pfipad napfiklad Prahy 6 a 8, kdy

je vazba silna, ackoliv pro velkou ¢ast téchto relaci chybi pfima spojnice pfes Vltavu.

Z projektu spole€nosti Ropid na analyzu zbytkovych signalizacnich dat mobilnich operator je
sestavena nasledujici tabulka ilustrujici vyuziti jednotlivych stanic metra cestujicimi z Prahy a
Stfedoceského kraje, ktefi na danych stanicich nastupovali 27.4.2022:

. . Pocet Pocet Podil z cest ke
Zdroj Cil o cest ke . .
cestujicich . . stanici
stanici

Hlavni mésto Praha | Metro A Bofislavka 10378 13663 76%
Stredocesky kraj Metro A Bofislavka 3285 24%
Hlavni mésto Praha | Metro A Dejvicka 29105 31913 91%
Stfedocesky kraj Metro A Dejvicka 2808 9%
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Hlavni mésto Praha | Metro A Nadrazi Veleslavin 10695 17430 61%
Stfedocesky kraj Metro A Nadrazi Veleslavin 6735 39%
Hlavni mésto Praha | Metro A Nemocnice Motol 9498 10721 89%
Stfedocesky kraj Metro A Nemocnice Motol 1223 11%
Hlavni mésto Praha | Metro A Skalka 13028 13643 95%
Stfedocesky kraj Metro A Skalka 615 5%
Hlavni mésto Praha | Metro B Cerny Most 13607 21184 64%
Stfedocesky kraj Metro B Cerny Most 7577 36%
Stfedocesky kraj Metro B Zli¢in 7690 13927 55%
Hlavni mésto Praha | Metro B Zli¢in 6237 45%
Hlavni mésto Praha | Metro C Budéjovicka 30089 32605 92%
Stfedocesky kraj Metro C Budéjovicka 2516 8%
Hlavni mésto Praha | Metro C Haje 15245 16719 91%
Stfedocesky kraj Metro C Hije 1474 9%
Hlavni mésto Praha | Metro C Kacerov 21984 23789 92%
Stfedocesky kraj Metro C Kacerov 1805 8%
Hlavni mésto Praha | Metro C Kobylisy 18591 23135 80%
Stfedocesky kraj Metro C Kobylisy 4544 20%
Hlavni mésto Praha | Metro C Ladvi 9564 13003 74%
Stfedocesky kraj Metro C Ladvi 3439 26%
Hlavni mésto Praha | Metro C Letnany 9145 12533 73%
Stfedocesky kraj Metro C Lethany 3388 27%
Hlavni mésto Praha | Metro C Opatov 10755 14521 74%
Stfedocesky kraj Metro C Opatov 3766 26%

Nejvice cestujicich ze Stfedoceského kraje obsluhuji stanice Zli¢in, kde dokonce Stfedocesi
prevazuiji, a dale Cerny most, Nadrazi Veleslavin, Letiiany, Opatov, Ladvi a Bofislavka.

ANALYZA DOJEZDOVYCH CASU Z A DO DULEZITYCH SIDEL V PRIMESTSKE OBLASTI

Pro objektivni srovnani konkurenceschopnosti jednotlivych dopravnich méda byly porovnany jizdni
doby osobnim automohilem a vefejnou dopravou vcetné jejich kombinace pomoci parkovisté P+R,
pokud tedy existuje. Na zakladé znalosti o poctech dojiZzdéjicich z analyzy dat mobilnich operatori

byla vybrana tato dulezita sidla v pfiméstské oblasti:

Destinace Roztoky a Cernosice nemaiji k dispozici vhodnéa P+R, proto nenf u nich kombinace IAD a
VHD zkoumana. Pro kombinované cesty IAD a VHD u ostatnich cest byla pouzita nasledujici P+R:

Praha, Vaclavské namésti, pomnik svatého Vaclava
Jesenice, Na Spojce

Ri¢any, Masarykovo namésti

Uvaly, namésti Arnosta z Pardubic
Celakovice, namésti 5. kvétna

Brandys nad Labem, Masarykovo namésti
Neratovice, ndmésti Republiky

Roztoky, TyrSovo namésti

Hostivice, Husovo namésti

Rudna, Havlickovo namésti

Cernosice, parkovi$té Taborska
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P+R Chodov pro destinace Jesenice a Ri¢any

P+R Cerny Most pro destinace Uvaly, Celdkovice a Brandys nad Labem
P+R Letiany pro destinaci Neratovice

P+R Zli¢in pro destinace Hostivice a Rudna

[ )
U dojezdovych dob VHD byla pfipoctena pési dochazka mezi zdroji a cili cest a stanici VHD. U
kombinaci IAD a VHD je kromé cestovnich dob jednotlivymi dopravnimi prostfedky pfipoctena i pési
dochazka mezi P+R a stanici metra a u zdroje/cile cesty Praha, Vaclavské namésti, pomnik svatého
Vaclava i pési dochazka od/do stanice metra Muzeum. Navic je jesté pripoctena 1 minuta na P+R pro

vystup/nastup z/do osobniho automobilu. Doba ¢ekani na spoj VHD neni uvaZzovana.

Casy $picky: odjezd v 7:00 z dileZitych sidel v pfiméstské oblasti do centra Prahy, odjezd v 16:00 z
centra Prahy opacnym smérem

Cas sedla: odjezd z diileZitych sidel v pfiméstské oblasti i z centra Prahy v 11:00

Pro automobilovou dopravu byla vyuZita data z Waze publikovana prostfednictvim interni ¢asti

platformy Golemio BI k datu 26.4.2023, cestovni doby VHD vcetné péSich dochéazek vychazely z
Google Maps k datu 28.4.2023.

Porovnani jsou nasledujici:

Jesenice
e Dojezdové Easy do centra Prahy v ranni Spicce [min.] 80

IAD
70

Ricany

e Dojezdové ¢asy do centra Prahy v ranni $pic¢ce [min.] Cernosice
IAD + VHD

Dojezdové casy do centra Prahy v ranni $picce [min.]
VHD

Rudnd Uvaly

Hostivice Celdkovice

Roztoky Brandys nad Labem

Neratovice
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Jesenice
e Dojezdové Casy z centra Prahy v odpoledni $piéce [min.]

IAD 2
emmms Dojezdové Casy z centra Prahy v odpoledni $piéce [min.] Cernogice 60 Ri¢any
IAD + VHD
50
e Dojezdové Casy z centra Prahy v odpoledni Spicce [min.]
VHD 40

Rudnd Uvaly
Hostivice Celékovice
Roztoky Brandys nad Labem
Neratovice
Jesenice
e Dojezdové ¢asy do centra Prahy v dopolednim sedle [min.] 60
IAD
e Dojezdové Casy do centra Prahy v dopolednim sedle [min.] Cernogice 50 Ritany
IAD + VHD
=== Dojezdové Casy do centra Prahy v dopolednim sedle [min.]
VHD
Rudna Uvaly
Hostivice Celakovice
Roztoky Brandys nad Labem

Neratovice
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e Dojezdové Casy z centra Prahy v dopolednim sedle [min.]
IAD

e Dojezdové Casy z centra Prahy v dopolednim sedle [min.]
IAD + VHD

e Dojezdové Casy z centra Prahy v dopolednim sedle [min.]

Jesenice

60
Cernosice 50 Ricany
0
Uvaly
Celékovice
Roztoky Brandys nad Labem
Neratovice

Rozdily v dojezdovych dobach mezi IAD a VHD
(méné nez 100 % = VHD je rychlejsi nez IAD)

VHD
Rudnd
Hostivice
200%
100% | | ‘ ‘ |
0% | |
Jesenice Ritany Uvaly

M ve Spicce do Prahy

W ve Spicce z Prahy

Celdkovice

Brandys nad Neratovice Hostivice Rudna Cernogice

Labem

Roztoky

mvsedledo Prahy  ®vsedlez Prahy
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sedlo VHD

sedlo IAD + VHD

sedlo IAD

Spicka VHD

3pitka IAD +VHD

§picka IAD

sedlo VHD

sedlo IAD + VHD

sedlo IAD

$picka VHD

%pitka IAD + VHD

Spicka IAD

Dojezdové ¢asy mezi Brandysem n. L. a Prahou [min.]
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Dojezdové casy mezi Neratovicemi a Prahou [min.]
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Dojezdové Casy mezi Roztoky a Prahou [min.]

0 5 10 15 20 25 30 35

B doPrahy mzPrahy

Dojezdové €asy mezi Hostivici a Prahou [min.]
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Dojezdové ¢asy mezi Rudnou a Prahou [min.]

e

Spicka IAD

0 10 20 30 40 50 60

B doPrahy mzPrahy

Dojezdové ¢asy mezi Cernosicemi a Prahou [min.]
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Z graft vyplyva, Ze ve $pickach je vefejna doprava prakticky ve vSech relacich rychlejsi nez IAD,
jedinou vyjimkou jsou Cernogice. Naopak v sedle jasné vitézi IAD. V p¥ipadé nekolejové verejné
dopravy, coZ znamena u sidel Jesenice, Brandys nad Labem, Neratovice mizZe byt cesta vefejnou
dopravou samoziejmé delsi diky kongescim na silni¢n{ infrastrukture. U téchto sidel je tedy nutné
zvysit konkurenceschopnost VHD vi&i IAD. Ve $picce také plati, Ze je konkurenceschopnou
alternativou i kombinace IAD s VHD prostfednictvim parkovist P+R. V sedle pak plati, Ze vyuzZiti ¢i
nevyuziti P+R nevykazuje zasadné jiné cestovni doby vicdi cestovni dobé pouze pomoci IAD.



IV.2.1 Silni¢ni doprava a infrastruktura

AKTUALNI STAV VYSTAVBY A PRIPRAVY DALNICNICH A SILNICNICH STAVEB

PRAZSKY METROPOLITNI REGION — UZEMI STREDOCESKEHO KRAJE
Dalnice a silnice I. tfidy — dokoncené:

D1 Praha — MiroSovice (- Brno - Ostrava)
D4 Praha - Milin (- Nova Hospoda)
D5 Praha — Zdice (- Plzefi - Rozvadov)
D6 Praha — Nové Straseci (- Karlovy Vary)
D7 Praha - Jemniky (- Chomutov) , D8 Praha - (Zice (Usti nad Labem — Petrovice), D10
(Praha - Brandys nad Labem (- Turnov)
e D11 (Praha - Bfistvi(- Hradec Kralové - Kralovec)
e /3 pfestavba MiroSovice — Pofi¢i nad Sazavou (- BeneSov)
Dalnice — dosud nerealizované:

e DO/ PraZsky okruh - Gseky:

e  Ruzyné - Suchdol (stavbha 518)

e Suchdol - Bfezinéves (stavba 519)

e Bfezinéves - Satalice (stavba 520)

e Béchovice - dalnice D1 (stavba 511)

e D3 Praha (DO) - hranice StfedoCeského kraje
Silnice L. tfidy — dosud nerealizovana prestavba:

I/2 Praha — Ri¢any (- Kutné Hora)

1/9 Praha - Libi3 (- Mélnik), I/12 Praha — Cesky Brod (- Kolin)
1/12 Praha - Cesky Brod (- Kolin)

I/61 Unhost (D6) — Kladno — Bustéhrad (D7)

Kromé dokonceni vySe uvedenych Gseki dalnice DO/Prazského okruhu a pfestavby vybranych
silni€nich radial, chybi kapacitnéjsi a bezkolizni tangencialni propojeni - tzv. ,,aglomeracéni okruh*®,
ktery by v silné zatizeném priméstském prostoru obvodové propojoval dalni¢ni a nadfazené silni¢ni
radialy. Tangencialni propojeni v obvodovém prstenci kolem Prahy by zajiStovala obsluhu a
propojeni jednotlivych podoblasti suburbanizovaného zemi s jeho sidelni strukturou a produkénimi
centry, které jsou vyznamnymi zdroji a cili jak osobni dopravy, tak predevsim tézké nakladni
dopravy. Uvedené chybéjici Gseky jsou zobrazeny v pfiloze IV.2.1.1 Problémovy vykres silnicni,
letecké a vodni dopravy.

Pro nejblizsi obdobf jsou na (zemi PraZského metropolitniho regionu v lizemni a realizacni pFipravé
nasledujici silni¢ni stavby, pfipravované Reditelstvim silnic a dalnic a Krajskou spravou a Gdrzbou
silnic Stfedoceského kraj — viz nasledujici tab. I1V.2.1.1 a tab. IV.2.1.2.

Tab. IV.2.1.1 Pfehled staveb na dalnicich a silnicich L. tfidy na Gzemi Prazského metropolitniho

regionu
Cislo Nazev projektu Realizace (r.) Stav
dé!ni.ce/ od do pripravy
silnice
DO DO 515 Slivenec - Trebonice, zkapacitnéni 2025 2027 v pfipravé
DO DO 515 MUK TFebonice 2025 2026 v pfipravé
DO DO 518 Ruzyné - Suchdol 2027 2030 v pfipravé
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DO DO 519 Suchdol - Bfezinéves 2027 2030 v pfipravé

DO DO 520 Brezinéves - Satalice 2027 2030 v pfipravé
Do DO 510 MUK Chlumecké a D10 MUK Satalice — MUK 2027 2029 v piipravé
Radonice
DO DO 510 Satalice — Béchovice, zkapacitnéni 2024 2026 v pfipravé
DO DO 511 Béchovice - D1 2024 2027 v pfipravé
D3 D3 0301 Praha - Jilové 2026 2029 v pfipravé
D3 D3 0301 jizni obchvat Jilového u Prahy 2026 2029 v pfipravé
D3 D3 0302 Jilové - Hostéradice 2026 2029 v pfipravé
D3 D3 0303 Hostéradice - Vaclavice 2026 2029 v pfipravé
D3 D3 0303 Privadéc Tynec nad Sazavou 2026 2029 v pfipravé
D5 D5 Praha — Beroun, zkapacitnéni 2028 2032 v pfipravé
D7 D7 MUK Aviatickd - MUK Ruzyng, 1. etapa 2024 2026 v piipravé
D7 D7 MUK Aviatickd - MUK Ruzyng, 2. etapa 2026 2028 v piipravé
D7 D7 MUK KnéZeves, pFidatné pruhy 2023 2023 v realizaci
D7 D7 MUK Stfedokluky, pFidatné pruhy 2025 2026 v pfipravé
D8 D8 MUK zdiby, II. etapa 2023 2024 v realizaci
D8 D8 Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni 2030 2034 v pfipravé
D11 D11 MUK Beranka 2025 2027 v pFipravé
D11 D11 Praha - Jirny, zkapacitnéni 2026 2028 v pfipravé
I/9 I/9 Zdiby - Libeznice 2026 2028 v pfipravé
/12 1/12 B&chovice - Uvaly 2025 2027 v pfipravé
1/12 1/12 Uvaly - Kolin, uspofadéani 2+1 2027 2029 v pfipravé
I/61 /61 Kladno, obchvat 2026 2029 v piipravé

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2023

Tab. IV.2.1.2 Prehled staveb na silnicich II. a III. tfidy na Gzemi Prazského metropolitniho regionu

Cislo Nazev projektu Realizace (r.)  Stav
silnice od do pripravy
11/101 Vestecka spojka a napojeni na EXIT 4 - - v pfipravé
11/101 [1/101 Brandys nad Labem - pfeloZka - I. etapa - Cast 2 - - v piipravé
11/101 [1/101 Dolni Bfezany - Zbraslav - - v piipravé
11/101 [1/101 Tfebotov - Rudna, rekonstrukce - - v pfipravé
[1/101 [1/101 Brandys nad Labem - pfeloZka - II. etapa - - v pfipravé
[1/101 11/101 Uvaly - Ricany - - v pfipravé
[1/101 Napojeni Gzemi ,,STAR“ na metro D - - v pfipravé
11/102 11/102 hranice hl. mésta Prahy - Stéchovice, rekonstrukce, 2020 2023 v realizaci
II. etapa
11/102 11/102 hranice hl. m. Prahy - Stéchovice, rekonstrukce, 1. 2019 2023 v realizaci
etapa
11/105 11/106 prelozka k sjezdu z D3 u Hostéradic v pfipravé
11/105 [1/105 severni obchvat Jilového u Prahy 2021 2023 v realizaci
11/106 11/106 Kriiany, obchvat - - v pfipravé
11/106 11/106 Tynec nad Sazavou - BeneSov - - v piipravé
11/107 Zlep3eni dopravni obsluznosti dzemi Ritansko - jih - - v pfipravé
11/107 11/107 Vsechromy, okruZni kfiZovatka - - v pfipravé
11/107 11/107 Kamenice, II. etapa - - v pfipravé
I1/111 I1/111 Struhafov (kFiZovatka silnice 11/112) - DiviSov V pfipravé
[1/112 Struhafov, okruZni kfiZovatka a silnice, II. etapa . .
I1/112 (kFiZovatky) v pfipravé
11/115 11/115 Revnice - ViZina, rekonstrukce - 2. etapa - - v pfipravé
11/115 I1/115 hranice hl. mésta Prahy - Lety, rekonstrukce - - v pfipravé
11/116 [1/116 JinoCany - Hlasna Tfeban, prelozka silnice - - v pfipravé
11/227 a 11/221 KnéZeves - Svojetin - hr. StfedoCeského kraje,
11/227 rekonstrukce (1. dsek - 11/227 KnéZeves v Gseku pritah 2021 2023 v realizaci

KnéZeves - I/6 + 2. Gsek 11/227 a I1/221 v dseku od /6,
pratah obci Svojetin aZ hranice kraje)
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11/240
11/240
11/240

11/240

11/242
11/244
11/245
11/272
11/331
11/331
11/603
11/603
11/327

11/605
11/605
11/608

11/610

111/0031

111/1012

111/1015

111/0032
4

11/240 a 11/101, pfelozka silnic v Gseku D7 - D8, III. etapa -
obchvat Kralup nad Vltavou - D8 MUK UZice

Velké Pfilepy, obchvat

11/240 a 11/101, pfelozka silnic v Gseku D7 - D8, 1. etapa -
D7 MUK Stfedokluky - Obchvat Kralup nad Vltavou

11/240 a 11/101, pfelozka silnic v Gseku D7 - D8, II. etapa -
obchvat Kralup nad Vltavou

11/240, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic
I1/244 Prezletice - preloZka v€etné napojeni na dalnici DO
11/245 Celakovice, obchvat

11/272 Kounice, obchvat

11/331 Staré Boleslav, obchvat

Sojovice, obchvat

11/603 Jesenice, obchvat

11/603 Sulice - Zelivec, rekonstrukce silnice a mostd
Propojeni Vinafice- Bernardov

Paralelni komunikace Beroun - KralGv Dvir (Gsek C1-Beroun)

- V. etapa

Chrastany, prelozka II. etapa

11/608 hranice hl. m. Praha- Veltrusy- I11/101:1. etapa, km
1,900-14,800

Pfelozka silnice I11/610 v Gseku dalnice DO - pfelozka silnice

11/101 Brandys nad Labem, obchvat, II. etapa
[11/0031 Dolni BfeZany - obchvat

I11/1012 Vsestary, rekonstrukce silnice
I11/1015 Vsestary, rekonstrukce silnice

I111/00324 Otice - Vsechromy

Zdroj: Krajska sprava a tdrZba silnic StfedoCeského kraje, 2023

(ZEMI HLAVNIHO MESTA PRAHY

vwo

2021

2023

v pfipravé
v pfipravé

v pfipravé

v pfipravé

v pfipravé
v pfipravé
v pfipravé
v pfipravé
v realizaci
v pfipravé
v pfipravé
v pfipravé
v pfipravé

v pfipravé
v pfipravé

v pfipravé

v piipravé

v piipravé
v piipravé
v piipravé

v piipravé

Pro nejblizsi obdobi jsou na Gzemi hl. mésta Prahy v souladu s Akénim planem UdrZitelné mobility
Prahy a okoli pfipravovany, pfip. realizovany nasledujici silni¢ni stavby, jejichZ nositelé jsou
Reditelstvi silnic a dalnic, Krajska sprava a Gdrzba silnic Stfedoceského kraje, Technicka spréva

komunikaci hl. m. Prahy, Odbor investi¢ni MHMP - viz nasledujici tab. 1V.2.1.3.

Tab. IV.2.1.3 Prehled aktualné sledovanych vyznamnéjsich staveb na komunikacni siti na Gzemf hl.
mésta Prahy

ID

396
267
398
487
646
278
24
392
393
395

397
270

Nazev projektu

Hostivafska spojka — propojeni SOKP 511 - Pratelstvi
KfiZovatka Beranka na D11

Méstsky okruh — Pelc - Tyrolka — Stérboholska radiala
Napojeni kfizovatky Beranka — Hornopocernicka spojka
Napojeni kfizovatka Beranka — Klanovicka spojka
Obchvatova komunikace Pisnice

Prazsky okruh (D0O), 511 (Béchovice - D1)

Prazsky okruh (D0O), 518 a 519 (Ruzyné - Bfezinéves)
Prazsky okruh (D0O), 520 (Bfezinéves — Satalice D10)
PFeloZka silnice 1/12 B&chovice - (valy

HostivaFska spojka, komunika€ni propojeni Primyslova -
Kutnohorska

Propojeni Dopravékil — Spoficka (nové napojeni Cimic)
HostivaFska spojka -obchvatova komunikace Dolni Mécholupy
Mladoboleslavska - Budovatelska

Lipnicka - Ocelkova

95

Realizace (r.)

od
2025
2023

2024

2024
2024
2027
2027
2024

2025

2026
2025

do
2027
2025

2025

2026
2027
2030
2030
2027

2027

2028
2027

Stav
pripravy
v pfipravé
v pfipravé
v pfipravé
v pfipravé
odloZeno
v pfipravé
v realizaci
v pfipravé
v pfipravé
v realizaci

v pfipravé

v pfipravé
v realizaci
V pripravé
V pripravé



585 Radlicka radiala - - v pfipravé

Bfezinéves obchvat - - V pfipravé
Aglomeracni okruh Pacov (pfelozka I1/101) - - V pfipravé
Komunikaéni propojeni MCP12 se SOKP - - V pfipravé
I/4 MUK Zbraslav stied - - V pfipravé

Zdroj: Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli, Ak¢ni plan — zasobnik opatfeni, mapa dopravnich zaméru
IPR Praha

Pro dosud nerealizované zaméry na dalnicni, silnic¢ni a komunikacni siti nadmistniho vyznamu

v Prazském metropolitnim regionu a na Gizemi Prahy jsou v ZUR StfedoZeského kraje a ZUR hl. m.
Prahy Gzemné vymezeny koridory pro umisténi dosud sledovanych staveb dalnic a silnic I. tfidy. Ty
jsou doplnény koridory pro potfebnou prestavbu vybranych dseku silnic II., pfip. IIL. tfidy, vCetné
zamérl na dostavbu dalnice DO (Prazského okruhu), ,,aglomeracniho okruhu®, Méstského okruhu a
vybranych mistnich komunikaci - viz kap. IV.3. Ve3keré zaméry na dalni¢ni a silni¢ni siti jsou v ZUR
navrzeny jako vefejné prospésné stavby. Tim jsou zajiStény predpoklady pro moZnou postupnou
predprojektovou a projektovou pfipravu, pfip. Gzemni pfipravu vybranych dalni¢nich a silnicnich
staveb.

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY NA STAVAJICI DALNICNI A SILNICNI SITI NA HRANICICH PRAZSKEHO
METROPOLITNIHO REGIONU A HL. MESTA PRAHY

Praha a prilehly Prazsky metropolitni region jsou kfizovatkou dalni¢ni a silni¢ni sité se silnou
koncentraci dopravy. Kromé tranzitni dalkové dopravy znacny podil pfepravnich vztahd a relaci
pFedstavuje kazdodenni dojizdka do hlavniho mésta a jeho okoli. Vyrazny narist zdrojové a cilové
dopravy je spojeny s vysokou mirou suburbanizace a skute€nosti, Ze vybavenost a ekonomicky
potencial sidelnich center v metropolitnim regionu, nenabizi dostatek atraktivnich, pfip.
specializovanych pracovnich ¢&i studijnich pfileZitosti a vybavenosti tak, aby mohly byt astecné
redukovany kazdodenni cesty do hlavniho mésta.

Pro analyzu vyvoje dopravniho zatiZeni dalni¢ni a silnicni sité, radialné sméfujici ku Praze a pro
mozZné posouzeni ,inosnosti“ sité ve vztahu k podminkam dalSiho mozného rozvoje (zemi, je feSené
Gzemi PraZzského metropolitniho regionu rozdéleno na sedm podoblasti (podrobnéji k podoblastem —
viz kap.1.2).

Podoblast 1. Kladensko

Podoblast 2. Kralupy n. Vltavou

Podoblast 3. Neratovice — Kostelec n. Labem

Podoblast 4. Brandys n. Labem-Stara Boleslav — Celakovice
Podoblast 5. Cesky Brod — Kostelec n. Cernymi Lesy
Podoblast 6. Ri¢any - Jesenice

Podoblast 7. Beroun — Cernosice

L]
V jednotlivych podoblastech je na hranicich PMR a mésta Prahy sledovan vyvoj dopravniho zatiZeni
na vyznamnych radialné vedenych dalnicich a silnicich a na vyznamnych diametralné vedenych
silnicich mezi jednotlivymi oblastmi.

Pro kazdou podoblast a pfislusné vybrané komunikace je na zakladé vysledki Celostatniho s€itani
dopravy na silni¢ni siti CR (RSD) v r. 2000-2005-2010-2016-2020 sledovan vyvoj intenzity
dopravy na prislusné komunikaci, a nasledné souhrnné za vsechny sledované komunikace dané
podoblasti. S¢itaci body (1, 2) pro sledovani intenzity dopravy jsou umistény vZdy na hranicich kazdé
podoblasti (hrani¢ni vstupy) a to v rozliseni na hranici Prazského metropolitniho regionu (1) a na
hranici hl. m. Prahy (2) nésledovné:
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e 1 -vné&jsi hranice podoblasti (, hranitni vstup “ ze SK na hranici PMR dané podoblasti)
e 2 -vnitfni hranice podoblasti (, hrani¢ni vstup “z PMR na hranici hl. mésta Prahy dané
podoblasti)

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY NA SLEDOVANYCH DALNICICH A VYZNAMNYCH SILNICICH
V JEDNOTLIVYCH PODOBLASTECH PRAZSKEHO METROPOLITNIHO REGIONU V OBDOBI
R. 2000-2005-2010-2016-2020

Obr. IV.2.1.1 Vyvoj intenzity dopravy na ,hranicnich vstupech® - Podoblast 1

Podoblast 1. Kladensko
Vstup ze
SK do:
Délnice PMR-1 CSD2000 | CSD 2005 | CSD2010 CSD 2016 | CSD2020
Silnice HMP-2 voz./den voz./den voz./den voz./den voz./den
DO 1 0 0 0 0 0
2 0 0 60 369 62 855 52778
D6/R6 1 0 11299 10854 14725 15774
2 0 0 20783 39 449 35 864
D7/R7 1 0 17583 16 417 16 208 19212
2 0 31192 31933 33479 35137
1/61 1 11945 16 267 10 465 11140 11447
2 0 0 0 0 0
6 1 5981 6948 6 557 7 501 3291
2 16 933 19 651 0 0 0
6J 1 0 0 0 0 0
2 0 0 12 679 7 235 6721
7 1 8 759 0 0 0 0
2 22194 0 0 0 0
101 1 4798 4143 4872 3925 3785
2 0 0 0 0 0
2 39 145 50 861 125782 143036 130518

Obr. 1V.2.1.2 Vyvoj intenzity dopravy na ,hrani¢nich vstupech* - Podoblast 2

Podoblast 2. Kralupy n. Vltavou
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¥ / X Vstup ze
¥ fomm SK do:
[N \ - Dilnice | PMR-1 | CSD2000 | €SD2005 | €SD2010 | CSD 2016 | €SD2020
L// {'." ! ‘-\ Silnice HMP-2 voz./den | voz./den | voz./den voz./den voz./den
iy S e A D8 1 13 857 23899 31200 38998 41151
Kralupz):aa%\sl)navou "N 2 26 449 30 300 38319 48 003 59325
— L 9 1 4426 7 857 6591 13 101 12 575
= 1616l 2 0 0 0 0 0
16/16H 1 9834 7839 10 808 10 567 11002
2 0 0 0 0 0
101 1 2968 2996 6344 5860 5788
7 0 0 0 0 0
240 1 5437 7857 6522 6346 5141
2 7026 7725 6263 5281 5474
241 1 0 0 0 0 0
2 2728 4545 5205 5848 5628
242 1 0 0 0 0 0
2 5008 5512 6121 5900 8539
2404 1 0 0 0 0 0
2 5124 8 352 8302 8493 7923
608 1 4113 6 448 4536 4 566 5320
2 6 100 10 762 14 615 14129 14 364
2 52 435 67 196 78 825 87 654 101 253

Obr. 1V.2.1.3 Vyvoj intenzity dopravy na ,hrani¢nich vstupech” - Podoblast 3

Podoblast 3. Neratovice — Kostelec n. Labem
o Vstup ze
SK do:
e | Délnice PMR-1 CSD2000 CSD2005 CSD2010 CSD 2016 CSD2020
Silnice HMP-2 voz./den | voz./den | voz./den voz./den voz./den
LY 9 1 11954 | 12407 9950 11979 | 12551
P I 2 0 0 0 0 0
kn.;‘:s';i'l 101 1 2 968 2996 2376 3696 3002
\ 2 0 0 0 0 0
243 1 0 0 0 0 0
2 11556 | 22501 | 15180 | 10521 12 226
244 1 1341 1923 1928 2277 2145
2 0 0 0 0 0
331 1 2396 3569 3861 2728 3915
2 0 0 0 0 0
2442 1 0 0 0 0 0
2 2981 4112 5 466 5523 7511
2444 1 0 0 0 0 0
2 759 874 920 1206 1643
celkem 1 18659 20895 18115 20680 21613

Obr. IV.2.1.4 Vyvoj intenzity dopravy na ,hrani¢nich vstupech® - Podoblast 4

Podoblast 4. Brandys n. Labem-Stara Boleslav — Celakovice
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"~.&_;, - £ Vstup 28
L 5K do:
) 4 7 Délnice 0B1-1 CSD 2000 | CSD 2005 | CSD 2010 | CSD 2016 | CSD2020
""" S A R AW RS Silnice HMP-2 voz/den | wvoz./den voz./den vozrfden | wvoz./den
v"'r'rcmxoy‘ugg_xc’smc'c nL
iGwag) D10/10 1 22 854 31228 29 547 40923 48313
. A 2 18 728 34993 37 094 43 040 58745
/ 'odoblast 4.
BrandysTi L.-Stara Boleslav-Celakovice .
Ghya10, 011) % 3 D11 1 17872 27 300 33 604 38041 40416
2 20914 31400 40 743 43 985 51576
101 1 3839 5449 6344 6338 5 788
"""""" 2 a o o o o
245 1 3276 4125 4480 6393 8792
""""""" 2 0 0 0 ) 0
272 1 2 889 5911 3097 5969 6 100
b.: D ey & 2 0 0 0 0 0
> - -
610 1 3707 4515 10 151 9628 10594
i = 2 6398 2275 6594 G237 6921
B - \ 611 1 5771 7935 6748 7691 6724
2 6623 11076 8198 9911 10 865
2444 1 0 a 1] o 1]
2 759 874 920 1206 1643
celkem 1 60 308 86463 93 971 114983 126727
2 53422 86618 93 549 107 365 129 800
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Obr. IV.2.1.5 Vyvoj intenzity dopravy na ,hrani¢nich vstupech® - Podoblast 5

Podoblast 5. Cesky Brod — Kostelec n. Cernymi Lesy

SN2

R Vstup ze
I SK do:
Délnice PMR-1 CSD 2000 | CSD 2005 | CSD 2010 | CSD 2016 | CSD2020
Silnice HMP-2 voz./den | voz./den | voz./den | voz./den | voz./den
2 1 3293 6230 3988 4373 4243
2 13781 | 16581 14253 | 17034 18 403
12 1 10 600 9300 9716 8 562 8624
2 11491 | 11776 | 12855 | 11778 | 11171
101 1 3839 5449 5279 6338 5788
2 0 0 0 0 0
113 1 3830 4210 3524 4153 5420
2 0 0 0 0 0
/4 245 1 6187 7857 4480 6393 8792
 esky e(pudyf 2 0 0 0 0 0
272 1 2489 3367 3400 4150 4156
2 0 0 0 0 0
330 1 2632 3699 3969 4584 5020
2 0 0 0 0 0
1214 1 0 0 0 0 0
2 3183 2 603 2207 2632 3687

Obr. IV.2.1.6 Vyvoj intenzity dopravy na ,hranicnich vstupech* - Podoblast 6

Podoblast 6. Riéany — Jesenice

Vstup ze SK
Délnice do: PMR-1 | CSD 2000 | CSD 2005 | CSD 2010 | CSD 2016 | CSD2020
Silnice HMP-2 voz./den | voz./den | voz./den | voz./den | voz./den
DO 1 0 0 0 0 0
2 0 0 31409 [ 43642 | 45314
D1 1 42 200 27 625 41 106 44 596 43 871
2 62 559 86 100 68 590 75 829 79 800
3 1 21 360 24 830 21 609 23470 25 349
2 0 0 0 0 0
101 1 7707 8636 4763 5664 7511
2 0 0 0 0 0
104 1 2189 3058 2 683 2708 2 489
2 0 0 0 0 0
105 1 5471 4077 3615 4059 5216
2 0 0 0 0 0
107 1 5648 7272 6873 7 405 9683
LA 2 0 0 0 0 0
3 e 603 1 0 0 0 0 0
S 2 15647 19397 15871 14 138 14 391
00315 1 1346 2631 2753 2590 5428
2 0 0 0 0 0
celkem 1 85921 | 78129 | 83402 [ 90492 | 99547
2 78206 | 105497 | 115870 | 133609 | 139 505
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Obr. 1V.2.1.7 Vyvoj intenzity dopravy na ,hrani¢nich vstupech* - Podoblast 7

Podoblast 7. Beroun — Cernosice

Vstup ze SK
Délnice | do: PMR-1 | CSD 2000 | CSD 2005 | CSD 2010 | CSD 2016 | CSD2020
Silnice HMP-2 voz./den | voz./den | voz./den | voz./den | voz./den
DO 0 0 0 0 0
0 0 66 975 70 809 75258
D4/4 17 704 19 304 20218 29 499 35206
20926 25261 29950 29753 47104
D5 23 497 36 099 36425 41784 40952
29 162 45700 48 157 58 760 53177
101 7707 8636 4763 5 664 7511
0 0 0 0 0
102 4328 5272 6428 8325 5343
8223 9 876 8 656 8 560 6 756
115 1747 2 310 1564 1639 1756
7587 7 499 7867 10 301 8823
116 2899 3657 1511 4 655 5569
0 0 0 0 0
605 4300 4733 4215 5478 5265
8976 11848 13 488 13498 9015
1154 0 0 0 0 0
0 0 0 0 7415

62 182

74874

80011
100 184

75124
175093

97044
191 681

101 602
207 548

SOUHRNNE POROVNANI VYVOJE CELKOVE INTENZITY DOPRAVY NA VSECH SLEDOVANYCH DALNICICH
A VYZNAMNYCH SILNICICH JEDNOTLIVYCH PODOBLASTI V OBDOBI R. 2000-2005-2010-2016-2020

Tab. IV.2.1.4 Souhrnné vysledky vyvoje intenzity dopravy dle jednotlivych podoblasti

Sledované
dalnice,
silnice

celkem

Vstup ze SK
do: PMR-1 CSD2000 CSD 2005 CSD2010 CSD 2016 CSD2020
HMP-2 voz./den voz./den voz./den voz./den voz./den
1 31483 56 240 49 165 53 499 53509
2 39 145 50 861 125782 143 036 130518

celkem

40 635

56 896

66 001

79 438

80 977

52 435

67 196

78 825

87 654

101 253

celkem

18 659

20 895

18 115

|

20 680

21613

15 296

27 487

21566

17 250

21380

celkem

60 308

86 463

93971

114 983

126 727

53 422

86 618

93 549

107 365

129 800

celkem

29 040

35902

30 832

|

34 400

36 623

28 455

30960

29 315

31444

33261
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Sledované | Vstup ze SK
dalnice, do: PMR-1 CSD2000 CSD 2005 CSD2010 CSD 2016 CSD2020
silnice HMP-2 voz./den voz./den voz./den voz./den voz./den
Podoblast 6: RICANY - JESENICE
celkem 1 85921 78129 83 402 90 492 99 547
2 78 206 105 497 115 870 133 609 139 505

celkem

62182

80 011 75124

97 044

101 602

74 874

100 184 175 093

191 681

207 548

Vyvoj a porovnani vyslednych hodnot intenzity dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti jednotlivé na
hranici PMR a na hranici hl. m. Prahy v jednotlivych podoblastech ukazuji nasledujici obrazky (obr.
1v.2.1.8,1V.2.1.9, 1V.2.1.10, IV.2.1.11).

veve

Obr. 1V.2.1.8 Vyvoj intenzity dopravy na vnéjsim hrani¢nim vstupu do Prazského metropolitniho
regionu v jednotlivych podoblastech

140

120
100 /
80

Hranice Prazského metropolitnihoregionu (PMR)

Podoblast X

1 -Kladensko
=2 -Kralupy nad Vitavou

3 - Neratovice - Kostelec nad Labem

nad Labem - Stara Bol

préméry pocetvoz./24h (tis.)

5 - Cesky Brod - Kostelec nad Cernymi lesy

6 - Ri¢any - Jesenice

=7 -Beroun - Cernoice

rok 2000 2005 2010 2016 2020

Porovnani intenzity dopravy na dalni¢ni a silnicni siti na vnéjSim hrani¢nim vstupu do Prazského
metropolitniho regionu mezi jednotlivymi podoblastmi dle souhrnnych vysledkl v tab. IV.2.1.4 a
hodnot dle CSD 2020 je zobrazeno na obrazku IV.2.1.9. Dopravné nejsilnéjSimi piijezdy do PMR
(celkem nad 100 000 voz/den) jsou zjistény na vnéjsi hranici Podoblasti 4 Brandys nad Labem-Stara
Boleslav — Celakovice (D10 a D11) a Podoblasti 7. Beroun — Cerno$ice (D4, D5). Necelych 100 000
voz./den pak vykazuje Podoblast 6 Ri¢any — Jesenice (D1, I/3, 11/603).

Obr. 1V.2.1.9 Schématické porovnani intenzit dopravy na vnéjSim hrani¢nim vstupu do PraZského
metropolitniho regionu mezi jednotlivymi podoblastmi
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Obr. 1V.2.1.10 Vyvoj intenzity dopravy v jednotlivych podoblastech

z Prazského metropolitniho regionu na Gzemi hl. m. Prahy
210
150

120

90

prémeérny poéet voz./24h (tis.)

60

30

rok 2000 2005 2010 2016 2020

na vnitfnim hrani¢nim vstupu

Hranice hl. m. Prahy (HMP)

-Kladensko

-Kralupy nad Vitavou

-Neratovice - Kostelec nad Labem

-Brandys nad Labem - Stara Boleslav - Celakovice
- Cesky Brod - Kostelec nad Cernymi lesy

6 - Riany -Jesenice

-Beroun - Cernogice

Porovnanf intenzity dopravy na dalnicni a silnicni siti na vnitfnim hrani¢nim vstupu z Prazského
metropolitniho regionu na tzemfi hl. m. Prahy mezi jednotlivymi podoblastmi dle souhrnnych
vysledkd v tab. 1V.2.1.4 a hodnot dle CSD 2020 je zobrazeno na obrazku 1V.2.1.11. Dopravné
nejsilnéjsi pfijezd na Gzemi hl. m. Prahy (celkem nad 200 000 voz/den) je zjistén na vnitini hranici
Podoblasti 7 Beroun - Cernosice (DO, D5, I/4, I11/115). Relativné vyrovnané, v rozmezi intenzit
dopravy 139 500 - 130 500 - 129 800 voz./den, jsou vstupy na Gzemi hl. m. Prahy v Podoblastech
6 - Ritany - Jesenice (DO, D1, I/2, 1I/603, I11/0031), 1 - Kladensko (D6, D7) a 4 — Brandys n. Labem
- Celékovice (D10, D11, II/610). Mirné nad 100 000 voz./den na vstupu na Gizem{ hl. m. Prahy
vykazuje Podoblast 2 Kralupy nad Vltavou (D8, 11/608, 11/240, 11/242, 111/2404). Relativné slabé
zlistavaji vstupy v Podoblastech 5 — Cesky Brod (I/12) a 3. Neratovice (11/243, 111/2442).
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Obr. 1V.2.1.11 Schématické porovnani intenzit dopravy na vnitfnim hrani¢nim vstupu z Prazského
metropolitniho regionu na Gzemfi hl. m. Prahy mezi jednotlivymi podoblastmi

T A

Porovnani intenzity dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti na vnéj$im (do Prazského metropolitniho
regionu) a vnitfnim (z Prazského metropolitniho regionu na Gzemi hl. m. Prahy) hrani¢nim vstupu
mezi jednotlivymi podoblastmi dle souhrnnych vysledkd v tab. IV.2.1.4 a hodnot dle CSD 2020 je
zobrazeno na obr. IV.2.1.12. Kromé Podoblasti 3 — Neratovice — Kostelec nad Labem, 4 — Brandys
nad Labem-Staré Boleslav — Celakovice a 5 — Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi Lesy, kde intenzity
dopravy na obou hranicich dosahuji srovnatelnych hodnot, dochazi na vnitini hranici z Prazského
metropolitniho regionu na Gzemfi hl. m. Prahy u ostatnich podoblasti k vyraznému naristu intenzit
dopravy (absolutni souhrnné hodnoty v jednotlivych podoblastech — Tab. IV.2.1.4). Z téchto vysledki
u zbyvajicich podoblasti lze mimo jiné usuzovat na relativné silnou pfiméstskou dopravu a znacné
zvy3ené naroky na kapacitu silnicni sité.

Obr. 1V.2.1.12 Schématické porovnani intenzit dopravy na vnéjsim a vnitfnim hrani¢nim vstupu mezi
jednotlivymi podoblastmi
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KATEGORIZACE DALNIC A SILNIC

Prostorové usporadani navrhovanych staveb silni¢ni infrastruktury vychéazi z Navrhu kategorizace
dalnic a silnic I. tfidy do roku 2050 (viz obr. 1V.2.1.13), ktera je revizi plvodni kategorizace z roku
2010. V navrhu z roku 2021 (RSD, MD) je zahrnuta novelizace CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic (2018), vietné upfesnéni kategorii tfipruhovych silnic. Kategorizace vychazi z dlouhodobé
sledované koncepce sité a vymezenych koridort v zemné planovaci dokumentaci. Kategorizace je
navrZena s ohledem na vyvoj intenzity dopravy, dosaZeni drovné kvality dopravy dle CSN 73 6101
s prihlédnutim k tahové homogenité silni¢nich tras a stavu pfipravy jednotlivych staveb.

Obr. IV.2.1.13 Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy na Gzemi PraZského metropolitniho regionu do r.
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Zdroj: Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2050 (RSD, MD, 2021)

Z navrhované kategorizace mimo jiné vyplyvaji i poZadavky na postupné zkapacitnéni nasledujicich
Gsekt dalnic na 3 + 3 jizdni pruhy (D33,5) a vybranych silnic I. tfidy na 2 + 2 jizdni pruhy (524,5) a
na 2+1 jizdni pruhy (513,5, pfip. 515,25).

ZKAPACITNENI DiLCiCH GSEK( DALNIC NA 3+3 JiZDNI PRUHY V PROMETU DO ZUR:
DO / Prazsky okruh: do r. 2050 v plném rozsahu Sestipruh. V realiza¢ni pfipravé RSD
s prfedpokladanym ukoncenim stavby do r. 2027 je zkapacitnéni na 3 + 3 jizdni pruhy v Gseku
Slivenec - Trebonice.

D5 Praha — Plzeii — Rozvadov: do r. 2050 Sestipruh v Gseku Praha — Kraldv Dvir. V projektové a
realizatni pfipravé RSD s pfedpokladanym ukonenim stavby do r. 2032 je zkapacitnénina 3 + 3
jizdni pruhy v Gseku Praha (DO) — Beroun (viz tab. Tab. IV.2.1.1). Pro zkapacitnéni dalnice je

v dokon€ované 3.A ZUR SK vymezen v tomto Gseku koridor pro rekonstrukci, vEetné navrhu jako VPS.

D7 Praha — Chomutov: do r. 2050 3estipruh v diseku Praha — MUK Bust&hrad (1/61). Pro
zkapacitnéni v Gseku Praha (DO) - MUK Knoviz (odb. Slany) je v dokonZované 3.A ZUR SK vymezen
koridor pro rekonstrukci, véetné navrhu jako VPS.

D8 Praha — Usti n. Labem — hranice CR/SRN: do r. 2050 3estipruh v Giseku Praha - MUK UZice.

V projektové a realizaéni piipravé RSD s predpokladanym ukon&enim stavby do r. 2034 je
zkapacitnéni na 3 + 3 jizdni pruhy v Gseku Praha (DO) — Nové Ves. Pro zkapacitnéni dalnice je

v dokon¢ované 3.A ZUR SK vymezen v tomto tseku koridor pro rekonstrukci, véetné néavrhu jako VPS.

D10 Praha — Turnov: do r. 2050 estipruh v Giseku Praha — MUK Kosmonosy. Pro
zkapacitnéni délnice je v dokon€ované 3.A ZUR SK vymezen v tomto Gseku koridor pro rekonstruki,
v€etné navrhu jako VPS.

D11 Praha — Hradec Kralové — hranice CR/Polsko: do r. 2050 3estipruh v Giseku Praha — MUK
Podébrady. V projektové a realiza¢ni p¥ipravé RSD s predpokladanym ukon&enim stavby do r. 2028
je zkapacitnéni na 3 + 3 jizdni pruhy v Gseku Praha - Jirny. Pro zkapacitnéni dalnice je

v dokontované 3.A ZUR SK vymezen koridor pro rekonstrukci v tiseku MUK Jirny — MUK Nehvizdy,
vCetné navrhu jako VPS.

ZKAPACITNENI DiLCiCH GSEK( SILNIC V PRUMETU DO Z(R:
silnice I/3: zkapacitnéni v dseku MiroSovice — BeneSov realizacné dokoncéeno

silnice I/12: do r. 2050 zkapacitnéni na 2+2 jizdni pruhy Praha - Uvaly, vychod, zkapacitnéni na 2+1
v Gseku Uvaly, vychod - Kolin do r. 2050. Pro zkapacitnéni silnice /12 je ve vydanych ZUR SK
vymezen koridor pro prelozku silnice v Gseku B&chovice — Uvaly a koridor pro rozifeni a prelozku

v dseku Uvaly — Cesky Brod. V dokontované 3.A ZUR SK je dale vymezen koridor pro rekonstrukci

v tiseku Cesky Brod — Kolin, vEéetné navrhu jako VPS.

silnice I/9: do r. 2050 zkapacitnéni na 2+1 jizdni pruh Praha — Mé&lnik. V projektové a realizacni
pFipravé RSD s pFedpokladanym ukon&enim stavby do r. 2028 je pFestavba silnice vEetné
zkapacitnéni v Gseku Zdiby — Libeznice (viz tab. Tab. IV.2.1.1). Ve vydanych ZUR SK je vymezen
koridor pro prestavbu silnice v Gsecich Zdiby - BySkovice, BySkovice-obchvat a Libis — Mélnik,
vCetné navrhu jako VPS.

VYZNAMNE PRESTAVBY DiLCiCH USEKU SILNIC:
Silnice I/4: RSD studijné provéfuje moznosti prestavby silnice na délnici v Gseku PraZzsky okruh —
Jilovisté. Dopady pfestavby vSak mohou byt pomérné problematické z hlediska zabort Gzemd,
zejména z divodu vybudovéani doprovodné komunikace a pfestavby nékterych kfiZovatek z ddvodu
rozhledovych pomérd. Klicové je vsak zejména odstranéni pfechodu pro chodce v oblasti Zbraslavi,
kde probiha projektova priprava ze strany hl. m. Prahy a zvySeni bezpecnosti kiiZovatek, zejména
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prodlouZeni odpojovacich a pfipojovacich pruhd a doplnéni kfiZovatky Zbraslav - stfed dle platného
UP. Pro hl. m. Praha neni zvy$eni maximalni povolené rychlosti a omezeni vjezdu nékterych vozidel
vlbec prioritni.

PROVERENI ZKAPACITNENI VYBRANYCH DALNIC (D5, D8, D10, D11) POMOCI KOMBINACE
DOPRAVNICH MODELU HL. M. PRAHY (PRAZSKE METROPOLITNI OBLASTI) A CR

Soucasti zadani studie byl také seznam pfipravovanych zkapacitnéni dalnic D5, D8, D10 a D11.
Hlavni mésto Praha vlastni a disponuje dlouhodobé udrZovanym modelem dopravy prazské
metropolitni oblasti. Kratkodobou ¢ast spravuje TSK, a.s. a dlouhodobou IPR Praha. Model vSak ze
své podstaty nemizZe postihnout vnéjsi vstupy dané zkapacitnénim uvedenych dalnic. Pravé proto
byl od Ministerstva dopravy zapGjc¢en model dopravy CR, ktery je viak ve vyrazné mensi podrobnosti
neZ prazsky, coZ je ale jasné z podstaty tohoto modelu. Model dopravy vlastnény hl. m. Prahou
dlouhodobé uvaZuje zkapacitnéni vsech dalnic po prvni sjezd (exit), tak aby doslo k optimalizaci
zejména odpojovani a pfipojovani na Prazsky okruh. Dalsi zkapacitnéni vSak neni pfirozenou
soucasti tohoto modelu.

POSTUP A ANALYZA MODELOVYCH VYPOCTU VE VECI DALSIHO ZKAPACITNENI DALNIC SMEREM
K VNE)ST HRANICI KRAJE
Provérované lseky:

e D5 /Rudna - Beroun/

e D8 /Zdiby - Nova Ves/

e D10 /Radonice — Mlada Boleslav/
e D11 /Jirny - Podébrady/

»DOJIZDKA“ ZA HRANICI MODELU PROBEHLA VE DVOU KROCICH
1a. pomoci poskytnutého multimodalniho republikového modelu byla kvantifikovana, vycislena
zména délby na hranici stavajiciho modelu dlouhodobého vyhledu, dale byla stanovena pfevedena
doprava z patefnich systémt VHD v daném sméru

1b. zapracovani vySe uvedené zmény vnéjsich vstupt do provozovaného modelu automobilové
dopravy dlouhodobého vyhledu

P

,D0JIZDKA“ Z REGIONU PROBEHLA JAKO DALST KROK:
2. probéhl iterani vypocet zmény délby a pfevedené dopravy z VHD uvnitf stavajiciho
multimodalniho modelu dlouhodobého vyhledu, véetné kvantifikace minimalni indukované dopravy
pomoci uvolnéné matice vztah(

Vysledkem je pfepocteny model dlouhodobého vyhledu po vySe uvedeném zkapacitnéni, véetné jeho
porovnani s uzivanym modelem dlouhodobého vyhledu se zkapacitnénim po nejblizsi MUK.

Lze konstatovat, Ze pokracujici zkapacitiiovani radialnich komunikaci z/do Prahy ma nékolik
odlisnych dopadd z pohledu neZadouci pfevedené dopravy z VHD, zbytnych vykont a v neposledni
fadé narokd na dopravu v klidu:

Z pohledu nadfazené sité dochazi, vedle lokalniho pozitivniho prevedeni soubéznych cest v ramci
automobilové dopravy, k nezadoucimu Gbytku 24 tisic cest hromadnou dopravou (tj.17 tisic pohyb(
vozidel), kde 3/ tvofi cestujici nadregionalniho vyznamu. Z toho plyne i narlst vozokm zejména na
Gzemfi regionu o cca 1 milion vozokilometrt (globalné se jedna o 2%). Z vy3e uvedenych pfevedenych
¢i marginalné indukovanych cca 17 tisic jizd vozidel je >13 tisic osobnich automobild z vnéjsich
vstupt (s podilem 2 tisic tranzitujicich vozidel) a 80% zdrojova/cilova doprava na tzemi Prahy, a >3
tisice jizd OA pak pfipadaji na pfevedenou ¢i indukovanou dopravu uvnitf modelu s obdobné
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dominantnim vztahem. Z vySe uvedenych podild Z/C dopravy je z pohledu hl. m. Prahy tim padem
zfetelny zvySeny narok na dopravu v klidu a to vice 5000 parkovacich mist na Gzemi mésta.

Z pohledu dosahovanych intenzit automobilové dopravy dochazi k pfitizeni zejména na dotéenych
dalnicich, a to v rozsahu od 5-10 %, coZ je narust v fadech maximalné nizsich jednotek tisic pak na
nadfazeném komunikacnim systému celého PMR v¢. hl. m. Prahy. ProtoZe jsou na vjezdech do Prahy
kongesce prakticky kazdodenni zaleZitosti, zkapacitnéni tak s velkou pravdépodobnosti zhorsi
dopravni $picky, tj. v hl. m. Praze naroste délka kongesci a ¢as zdrZeni. Aby se kongesce nezhorsily
(Cas a délka) a do Prahy tak mohlo dojet na uvedenych dalnicich o cca 17 tisic vozidel vice, které toto
zkapacitnéni indukuje, bylo by nezbytné zkapacitnit i silni¢ni sit uvnitf hl. mésta a vybudovat tisice
novych parkovacich stani. Néktera vozidla mohou ,,absorbovat® nové Gseky Méstského a Prazského
okruhu, avsak prevazna vétsina vozidel zde svou jizdu nekonci a musi vyuZit dalsi, pfevazné radialni,
ulice. Problematické je z hlediska hlavniho mésta Prahy zejména zkapacitnéni smérem do Prahy,
smérem z Prahy to naopak mizZe pomoci. Paradoxné pravé i dopravé do Prahy, jelikoZ se mohou
uvolnit nékteré kfiZzovatky v méstské zastavbé.

Z pohledu jednotlivych zkapacitnéni je zfejma protichidnost soubézné zamyslenych nejen
strategickych Zelezni¢nich staveb/projekti/ (D5, D8, D11), ale i silni€nich staveb navzajem
(napfiklad D10 x pfelozka I1/610).

Vysledek dopravniho modelovani je zobrazen v pfilohach IV.2.1.2 Diagram intenzit IAD po
zkapacitnéni dalnic (2050) a IV.2.1.3 Rozdilovy diagram intenzit s a bez zkapacitnéni dalnic, kde
jsou zejména v rozdilovém kartogramu indukované nardsty patrné ¢ervenou barvou.
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IV.2.2 Verejna doprava

Dopravni obsluznost v prazské metropolitni oblasti je zajiStovana systémem Prazské integrované
dopravy. PID je organizovéna v ramci HMP piispévkovou organizaci ROPID a v ramci SCK
pfispévkovou organizaci Integrovana doprava Stfedoceského kraje, které spolu Gzce spolupracuji.
JelikoZ se PMO nachéazi na dzemi dvou vyssich Gzemné samospravnych celkd, nelze zatim z
legislativnich divodi zajistovat organizaci dopravni obsluZnosti jednim subjektem. Vice nez
polovina sidel je obsluhovanych pouze autobusem.

PID zahrnuje rlizné subsystémy vefejné dopravy — Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou
drahu a pfivozy. Proces integrace byl jiZ dokoncen a nyni zahrnuje celé Gzemi kraje. Patefi systému v
Praze je metro a tramvaje, v regionu pak pfiméstska Zeleznice. Systém koordinuje jednotlivé ¢asti
systému navzajem mezi sebou, a to po rtznych strankach. Umoziiuje napfiklad cestovani na jeden
jizdni doklad v celém systému, a to bez ohledu na pocet pfestupt, zvoleny dopravni prostfedek a
dopravce. Dale umoziiuje pohodlné prestupy diky garantovanym navaznostem v mnoha prestupnich
bodech, v jinych ¢astech sité zase dosahuje vzajemnych synergii diky prokladu spoju jednotlivych
linek ¢i dokonce subsystému. PID také pfinasi do vefejné dopravy prvky sjednoceni, at uz
kvalitativni, designové, marketingové nebo tarifni.

Dlouhodobé dochézi k narlstu poltu pfepravenych osob v PID, na coZ ma vliv i zvysujici se velikost
obsluhovaného lizemi, coZ se projevuje i narlstem délky provozni sité i poCtem najetych kilometrd.
Nejvice rozvinuta infrastruktura a sit linkového vedeni je v HMP, kde je také nejvétsi pFepravni
poptavka. Pater systému VHD v HMP tvofi metro, které obstarava kapacitni a rychlou pfepravu na
nejvytiZzenéjsich relacich. Rozvoj sité metra v HMP vSak neni ukoncen. Metro je jednou z priorit
budovani dopravniho systému v Praze jako nositel rozhodujicich diametralnich a radialnich
pFepravnich vztahd. V sou€asnosti tvofi systém metra tfi trasy a ve vystavbé je Ctvrta trasa metra (D),
ktera propoji centrum s jiznim sektorem mésta az na hranice spadového Gzemi metropolitniho
regionu, které nema jinou kolejovou obsluhu a je zavislé doposud pfevazné na obsluze kapacitné a
provozné nevyhovujicimi autobusovymi linkami. Na systém metra v Praze je v soucasnosti vazan
hlavni podil vnéjsi linkové autobusové dopravy v PID. Tak jsou na prazském Gzemi linky vedeny

k terminalim u stanic metra, v regionu podobné funguje systém vazeb k Zelezni¢nim stanicim a
zastavkam. Takto je systém postaven a organizovan a pfipadny rozvoj priméstské kolejové dopravy
toto paradigma podstatnym zpisobem méni, zejména v pfipadé Ze by se mélo jednat o stopy
tramvajovych trati, nahrazujici autobusovou dopravu.

Relativné rozsahla je v Praze stavajici sit tramvajovych trati, ktera dopliiuje metro na dalSich
dalezitych relacich, a kromé spojeni celoméstského centra s okrajovymi ¢astmi HMP zprostfedkovéava
také dilci tangencialni spojeni. Vzhledem k vedeni tramvajovych trati po povrchu v mnohdy
stisnénych podminkach uli¢ni sité je na tramvajové siti fada zavadnych mist, kde dochazi v disledku
kongesci a zdrZeni na svételnych k¥iZovatkach k propadim cestovni rychlosti a v disledku ke
snizovani atraktivity a provozni efektivity tramvajové dopravy. I proto se dale rozviji systém
preference tramvaji a autobust p¥i prijezdu svételnymi k¥iZzovatkami i na dalSich Gsecich spole€nych
se silni¢ni dopravou. Vyrazné odliSny charakter ma priméstska Zeleznice, kterd ma daleko vétsi
potencial nabidky pfimych, a hlavné rychlych spojeni z aglomerace do cile cest v Praze.

Sit tramvajovych trati v Praze se bude dale do budoucna rozSifovat, jak predpokladaji shodné
vSechny strategické, koncepcni a Gzemné-planovaci dokumentace i kodifikované zavazky a
rozhodnuti samospravy mésta. RozSifovani sité tramvajovych drah sleduje tfi zakladni cile

e nahrada silné zatiZenych autobusovych linek tramvajovou dopravou

e vznik novych systémovych tramvajovych propojeni, zejména tangencialniho charakteru a
posileni trati v centru zajistujicich mj. také vétsi provozni spolehlivost systému
tramvajovych linek v pfipadé mimofradnych udalosti ¢i vyluk

e rozvoj tramvajové dopravy do nové se rozvijejicich oblasti.
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Z pohledu reakce na probéhly a ocekavany vyvoj Gzemi v uzsi aglomeraci Prahy na strané dopravni
infrastruktury je z pohledu vefejné hromadné dopravy tématem zejména otazka zlepseni efektivity
dopravniho systému, zejména prostfednictvim synergie a optimalizace souc¢asného systému vyuZitim
dostupnych kapacit, nap¥. zvySovanim pramérné cestovni rychlosti tramvaji a autobusd PID; Zadouci
je dale zvyseni pfesnosti provozu vlakd PID a zvyS$eni dopravniho vykonu vsech linek PID, pficemz
pro Zeleznici to pfedstavuje i Gkoly v oblasti vyrazné prestavby a dostavby infrastruktury. Soucasti
principu je i zmirnéni kapacitnich problému na dopravni siti, a to zvySovanim poCtu pfepravenych
cestujicich méstskou a pfiméstskou Zeleznici a zvy$enim podilu kolejovych druhl VHD na poctu
pfepravenych cestujicich.

Lepsi konkurenceschopnosti vefejné dopravy lze docilit propojenim riiznych druhl dopravy mezi
sebou, napf. vyuzivanim parkovani na parkovistich typu ,,park and ride“ (P+R), nebo eliminaci

vwo

problémovych mist v dostupnosti uzlt VHD pési a cyklistickou dopravou.

Mezi funkénimi slozkami v Gzemfi vznikaji dopravni vazby pravidelného a nepravidelného charakteru.
Zakladni dopravni relace, ktera nejvice zatéZuje dopravni sit, je dojizdka do prace a za vzdélanim.
Tato relace ma nejvétsi nepomér amplitudy Spicky a sedla v pfipadé propojeni monofunkénich ploch,
coZ je zejména patrné ze suburbanniho vyvoje Prazské metropolitni oblasti, kde je tento nepomér
zdaleka nejvétsi. Specifickym pfipadem jsou dojizdkové vztahy do velkych a rozlehlych obchodnich
Ci logistickych zon (napf. Zlicin, Modletice), které vykazuji specifické variace dopravy. StéZejni je, Ze
typem funkéni sloZky, jejimi charakteristikami a jeji monofunk&nosti ¢i polyfunkcnosti je vytvoren
predpoklad pro generované dopravni vazby. Suburbanni rozvoj je charakteristicky nizkou hustotou
zéstavby a jeji monofunkénosti, coZ zpisobuje kongesce na pozemnich komunikacich a zaplnéni
spoju vefejné dopravy v ranni a odpoledni Spicce na dopravnich trasach vedenych radialng, v
pfipadé automobilové dopravy také tangencialné.

V krajinnych typech lokalit dominuje silni¢ni infrastruktura, ktera prevadi nejen vnitroméstské
relace, ale také vnéjsi vztahy. Ackoliv ve srovnani s Prahou je relativni pfirtistek poCtu obyvatel
markantnéjsi v uzsi aglomeraci kolem, stale nepomérné vyssi hustota osidleni v Praze umozZniuje
obsluhovat izemfi efektivnéji vefejnou hromadnou dopravou (hustsi sit linek, kratsi intervaly mezi
spoji); vétsina obyvatel za hranici hlavniho mésta tak vyuZiva pro dojiZzdéni osobni automobil (dle
priuzkumd TSK Praha cca 80 % vsech cest pfes hranici hl. m. Prahy je realizovano pomoci IAD) a malé

¢ast dojizdéjicich pak kombinuje IAD s VHD prostfednictvim zachytnych parkovist P+R.

I kdyZ se dynamika narlstu pfeshrani¢nich cest sniZila, stale dochazi k nardstu téchto vazeb, a vyvoj
je rychlej$i neZ budovéni dopravni infrastruktury &i jeji zkapacitiiovani nebo zefektivnéni. Ukoly

k FeSeni jsou o hledani vyvazené odpovidajici miry opatfeni nebo jejich typologii tak, aby samotna
lepsi dostupnost nebyla hnacim motorem dalSi nové poptavky po suburbanizaci.

PFes rozSifovani PID, je zde stale nevyuZity potencial VHD v prazské metropolitni oblasti, ktery by
pomohl sniZit objemy IAD. Mezi takové rozvojové potreby se fadi:

e  zajisténi dostatku parkovacich mist v blizkosti dopravnich terminald, pfedevsim kolejové
dopravy;

e podpora navaznosti cyklodopravy na VHD formou zajisténi napojeni na cyklostezky,
vystavbou parkovaci bezpetné kapacity a podporou systému B+R;

e podpora vyssiho zastoupeni nizkoemisnich a bezemisnich voz({ ve vozovém parku VHD;

e rozvoj pfiméstské a méstské Zeleznice;

e dalsi rekonstrukce dopravnich terminald v celé metropolitni oblasti s diirazem na zajisténi
multimodality;

e zajiSténi dostatecné kapacity dopravni obsluZnosti VHD v oblasti zazemi Prahy

o preference vefejné dopravy preferenénimi pruhy, segregaci, preferenénimi prvky na
svételnych kfiZzovatkach atd.;

e  zajisténi dostupnosti VHD pro osoby se specifickymi potfebami (napf. bezbariérovost).
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Prazska integrovana doprava umoziuje relativné ¢asové dobrou dostupnost ze Stfedoceského kraje
do centra Prahy, coZ pfibliZuje pfiloha IV.2.2.1 Dostupnost prostfedky PID do centra Prahy, vynikaji
zde zejména koridory Zeleznicnich trati, které zajistuji relativné rychlé spojeni do centra i ze
vzdalenéjsich lokalit. Jde zejména o linky S1 (smér Cesky Brod), S2/22 (smér Lysa nad Labem), S3
(smér Neratovice), S4 (smér Kralupy nad Vltavou), S5 (smér Kladno), S7 (smér Beroun) a S9 (smér
BeneSov). V autobusové dopraveé jsou vyznamné zejména koridory dalnic D4, D5, D7 a D10 po
kterych jsou provozovany pfiméstské linky a zajistuji tak relativné rychlé spojeni s centrem. Jinak lze
ale obecné konstatovat, Ze oblasti zavislé na autobusové dopravé jsou spiSe znevyhodnény, a to
nejen z divodu kongesci, ale i faktem, Ze na rozdil od Zelezni¢ni dopravy je vétSinou nutny pfestup
na navaznou MHD v okrajovych ¢astech Prahy. Z vypocCetnich divodi je zobrazené dojizdka omezena
na 60 minut.

Co se tyce dostupnosti ke stanicim a zastavkam vlaku v regionu, tu ndm pfiblizuji pfiloha 1V.2.2.2
Dostupnost ke stanicim a zastavkam Zeleznice ve StfedoCeském kraji). Pfiloha udava dostupnost
pouze k zastavkam vlaku, nicméné kromé pési dostupnosti zohledfiuje i dostupnost do 10 minut na
jizdnim kole a také osobnim automobilem, jedna se tak de facto o potencial dané stanice ¢i zastavky
pro systém B+R a P+R. Z vykresu jsou patrné oblasti, kde je deficit kolejové dopravy. Jedna se
zejména o oblast Jesenicka a Kamenicka, které jsou zavislé na autobusové dopravé, kdy toto
zpUsobuje problémy zejména z divodu kongesci na vstupu do hlavniho mésta. Déle se pak jedna o
oblast Kostelce nad Cernymi lesy, ktera je té7 zavisla na autobusové dopravé. I zde dochazi

k dopravnim problémim zejména pfi prijezdu Uhfinévsi, uritou alternativou jsou linky jedouci na
nadrazi do Ceského Brodu, kde je moZny prestup na vlak do centra Prahy.

Problémy v autobusové dopravé nastavaji predevsim na preshranicnich Gsecich pfi vstupu do
hlavniho mésta a v Praze z diivodu pravidelnych kongesci. Timto trpi zejména oblasti, které jsou na
autobusové dopravé zavislé. Uréitym FeSenim je, tam, kde je to moZné, navazani autobusovych linek
jiz v regionu na paterni Zeleznici. Nicméné Zeleznice je v mnoha relacich jiz dnes znacné pretiZena,
tudiZ neni tato problematika tak snadno fesitelna.

V pfiloze 1V.2.2.3 Problémovy vykres Prazské integrované dopravy jsou zobrazeny problémy

v tramvajové a autobusové dopravé, v Praze se jedna pfedevsim o (seky zasazené ¢astymi
kongescemi ¢i nevhodnymi Sitkovymi parametry, na hranici Prahy a Stfedoceského kraje se pak
jedna o tyto problémy:

komunikac  nazev linky druh komentar k problémim poznamka
e ulice v PID problému
Praze
11/608 Usteckd  370- kongesce V ranni SpiCce se vyskytuji V této trase je
374,958 kongesce. Zatimco v planovéna

extravilanu na Gzemi HMP je nova

od severu v délce vice nez tramvajova
1,1 km vyhrazeny pruh pro trat Kobylisy -
autobusy, v Dolnich  Zdiby.
Chabrech se nachézi dzka

hrdla, zejména v mistech

pfechod pro chodce, kde je

komunikace zlZena ze dvou

na jeden jizdni pruh v

kaZdém sméru.
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11/243 Na 348,
Hlavni 368,
369
111/2438 Schoelle 351
rova
I1I1/0101 Polabska 377
111/2444 Klenovsk 302
a

kongesce

Sitkové
usporadani

Sitkové
usporadani

Sitkové
usporadani

112

V ranni Spice vznikaji
problémy v ulici Dablicka
(navazujici dsek).

Sitka  komunikace  neni
idealni. Autobusy jsou navic
nuceny prekonat Groviiovy
prejezd pres Zeleznitni trat
070 v Treboradicich (pfFi
cesté dale do centra pak
dali prejezd v Cakovicich).
Mezi zastavkou Prebslova a
kfizovatkou ulic
Schoellerova a Za Trati
chybi chodnik pro chodce,
ackoliv na obou

chodnik navazuje.

koncich

Komunikace se vyznacuje
nedostateCnou  Sitkou s
nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachézi zelen. PFi cesté dale
do centra musi autobusy
prekonavat
prejezd pres Zeleznicni trat
070.

Groviiovy

Komunikace se vyznacuje
nedostateCnou  Sitkou s
nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachazi
Stfedoceského kraje jsou
problémem téZz vytluky ve

zelen. Na dzemi

vozovce.

Na opravu
silnic III. tFidy
v Prezleticich

jsou jiz
projekty
hotové s
platnym
Stavebnim

povolenim, a
cekd se na
zajisténi
financovani ze
strany
Stfedoceského
kraje s
pfispévkem
obce
Pfezletice na
chodniky.



III/0105a Rosicka 396

11/610 Mladobo 375,

leslavska 378,

953

1I1/0103 K Radoni 376
cum

111/0107 Bystra 376

Sitkové
usporadani

kongesce

Sitkové

usporadani

Sitkové
usporadani

113

Komunikace se vyznacuje
nedostatenou  Sitkou s
nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachéazi zeled. Na dzemi
Stfedoceského kraje jsou
problémem téz vytluky ve

vozovce.

Podél komunikace chybi
propojeni pro chodce. V
ranni Spicce je ztiZeny
prijezd ulici
Mladoboleslavska z divodu
kapacity = kfizovatek a
Groviiového prejezdu pres
Zelezni¢ni trat 070 v
Kbelich.

Jednosmérna  komunikace
(mimo cyklistli) se
vyznacuje  nedostatecnou
Sitkou s nezpevnénou
krajnici. Na Gzemi

StfedocCeského kraje je na
této komunikaci
dokonce umoznén
obousmérny provoz.

uzké

Komunikace se vyznaCuje
nedostatecnou Sitkou
(severné od kfiZovatkou s
ulici K Cihelné) 3
nezpevnénou krajnici. Ve
sméru z Prahy je na Gzemi
StiedoCeského kraje navic
sniZzena tonaz kvali

nedostatecné Sifce vozovek
v okoli.

Na opravu
silnic III. tfidy
v Prezleticich

jsou jiz
projekty
hotové S
platnym
Stavebnim

povolenim, a
cekd se na
zajisténi
financovani ze
strany
StfedoCeského
kraje s
pFispévkem
obce
Pfezletice na
chodniky.



I11/10162

11/611

I11/01212

I11/0126A

I/2

D1

I11/0037

I11/0033

11/603

Nachods
ka

Na
Ladech

Podzame
cka

Pratelstv
i

Brnénsk

Formans
ka

eberov

c Ve X

Videnska

353

303,
344,
354,
398

391

329

364,
381-
383,
387,
959

328,
385,
397,
401,
402,
406

363

326,
327,331

332,
335,

Sitkové

usporadani

kongesce

kongesce

Sitkové

usporadani

kongesce

kongesce

Sitkové
usporada

kongesce

kongesce

ni
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Komunikace se vyznacuje
nedostatenou  Sitkou s
nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachézi zelen.

V  ranni  Spicce  trpi
komunikace na tvofici se
kongesce. % Hornich

Pocernicich se nachazi Gzka
hrdla.

Problematicky je vyjezd z
ulicer. Na Ladech na
komunikaci 1/12. V Ujezdé
nad Lesy se navic nachazi
Gzké hrdlo.

Komunikace je misty Gzka.

V  ranni  Spicce  trpi
komunikace na tvofici se
kongesce. Problematicky je
prijezd pfedevsim
Uhfinévsi, kde se nachazeji
Gzka hrdla. Ve Spickach je
také obtizna prijezdnost
pres Ritany.

V ranni $picce se na dalnici
tvori kongesce.

Komunikace se vyznaCuje
Gzkym profilem. Most pres
dalnici D1 trpi
sniZujici se Gnosnosti.

navic

V rannf §picce se v Seberové
vytvareji kongesce.

Komunikace trpi ve Spickach
na tvofici se kongesce, a to

Je pfipravovan

vyhrazeny
pruh pro
autobusy ve
sméru od
Sychrova

(tedy do
centra).

Ke zvazeni je

zfizeni
vyhrazeného
pruhu pro
autobusy od
budouci
kiizovatky s
dalnici DO do
Uhfinévsi.



I11/0031

I1/102

D4

I1/115

D5

11/605

I1/0054

11/606

D7

LibuSska

K
Pfehrada
m

Strakoni
cka

Karlicka

Rozvado
vska
spojka

Na
Radosti

Hostivic
ka

Na Hurce

Lipska

337,
339,
956

333,
362

314,
338,
360,
361,
390

317,
318,
320,
392,
393,
395,
407

415,
951

384,
394

307-
311,
347,
358,
380,
952

306,
957

336,
347,
365

300,
323,
324,
330,
342,
388,

kongesce

kongesce

kongesce

kongesce

kongesce

kongesce

Sitkoveé

usporadani

kongesce

kongesce
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nejen na Gzemi hlavniho
mésta, ale i v Jesenici a
Vestci.

Ve Spickach je ztizeny
prijezd Pisnici a Libusi.

V ranni Spicce je ztizeny
prijezd k délnici DO.

V ranni Spicce je ztizeny
prijezd k dalnici DO. V
lokalité Bané je navic pres
komunikaci témér
dalni¢nich parametrd zfizen
pfechod pro chodce a v
misté je propad rychlosti na
50 km/h.

V ranni Spitce je ztizeny
prljezd Radotinem.

V ranni SpiCce je ztizeny
prijezd pfed Bucharovou

Ve S$pickach je ztiZeny
pfijezd do terminalu Zlicin.

Komunikace se vyznaCuje
nedostatecnou  Sitkou a
vegetaci v  prijezdnim
profilu.

V ranni Spitce je ztizeny
prijezd pfed Bilou Horou a
pred Vypichem.

V ranni Spifce je ztiZeny
prajezd k délnici DO.

Planuje
prestavba
prechodu
Bané
podchod.

se

na



389;

399
11/240 HoroméF 316, kongesce V ranni SpiCce se vyskytuji
icka 356 kongesce pred kfiZzovatkou s
Evropskou.
11/241 Kamyckd 359, kongesce V ranni SpiCce se vyskytuji
409 kongesce pred kfiZzovatkou s
Roztockou.
11/242 Roztockd 340, kongesce V ranni SpiCce se vyskytuji
350, kongesce pred kfiZzovatkou s
954 Kamyckou. Dale je ztiZeny
prijezd od Podbaby v ranni
Spicce

Vycet uvedeny vySe je zkouman u pozemnich komunikaci s pfevazujicim radialnim smérem, je samoziejmé,
Ze ve StfedocCeském kraji bychom nalezli v obcich ¢i mezi obcemi celou fadu lokalnich dopravnich zavad typu

ztZeni (v blizkosti HMP napf. Unétice) & poskozeny povrch. V méfitku této studie se viak v daném pottu
jedna o problémy nezobrazitelné, coZ ale neznamena, Ze by se nemély fesit, pravé naopak.

TERMINALY VEREJNE DOPRAVY

Dostupnost obsluznosti izemi vefejnou hromadnou dopravou znacné souvisi s hierarchif sité
veFejné dopravy. Spoluprace systému obsluhy Gzemi ve vazbach region — Praha je zavisla na
terminalovych bodech na Gzemi mésta, obvykle u koncovych stanic metra. Systém PID je stale vice
organizovan i na principu vedeni linek ke stanicim vlak( v metropolitni oblasti a lokalni
multimodalni pfestupni body tak vznikaji tam. V poslednich létech trvale vzristaji vykony viech
linek PID, tedy nabidka obsluhy, coZ je dano nejen integraci novych oblasti, ale také udrZzovanim
vysokého standardu frekvence obsluhy. Dil¢i vykyvy od trendu lze vysvétlit zejména vazbou na
vykyvy v ekonomice a souvisejici Gsporna opatfeni. V nedavné dobé se objevila redukce také

v disledku protipandemickych opatfeni. Vici Praze je zapotfebi podchytit kombinované cesty vice
druhy dopravnich prostfedkd, tj. vznika potfeba odstavovani ¢i parkovani pfi atraktivnich
stanicich navazné dopravy. Proto je dileZité systematicky rozvijet systém P+R (zejména vné
mésta) a zejména v rovinatych oblastech s kratkou vzdalenosti dojizdky i B+R. V navaznosti na rozvoj
zachytnych parkovist P+R / B+R na Gzemi StfedocCeského kraje lze dosahnout kvalitniho
multimodalné fungujiciho systému verejné dopravy. Dlouhodobé vyuZiti parkovist P+R stagnuje na
stejné Grovni, ale tento vyvoj sledujeme pouze na statistikach za hl. m. Prahu, kde dalsi lokality
prechazejii na bezobsluzny provoz bez sledovani vyuzivani. Proto je Zadouci jednotné v metropolitni
oblasti nastavit standard tarifni politiky, technické standardy a informacni systém parkovist P+R.

Jak jiZ bylo nastinéno, velkou pozornost je nezbytné v systému PID vénovat pfestupim, tak aby byly
cenové (jedna jizdenka) i Casové (navaznosti) vyhodné. DlleZita jsou vSak také mista, kde

k pfestuplim dochazi. Je Zadouci, aby zde byly pFestupy co nejkratsi a nejpFehlednéjsi, aby
nedochazelo ke zbyte¢nym zdrZenim pfi pfestupech, v horSich pfipadech nemoZnosti najit stanovisté
navazného spoje. Podstatny je také stavebné vhodny stav, aby byly pfestupy pohodlné, bezpecné a

s w2

bezbariérové. Analyze pFestupnich bodl a terminald je tak vénovéana nasledujici ¢ast studie. Byly

vvvvvv

jsou zalstény regionalni autobusové linky.

116



V RAMCI STUDIE PROBEHLO TAKE INTERNI HODNOCENI STAVU A KVALITY TERMINALU VHD VE
STREDOCESKEM KRAJI

NiZe je uvedena tabulka, ktera jednotlivé terminaly hodnoti. Soubor obsahuje celkem 45 takovychto
mist. Byly vybrany ty, které jsou uvedeny na strankach PID ve vyctu schémat pFestupnich uzll, dale
pak byla vybrana mista, kde dochazi ke garantovanym navaznostem mezi vlakem a autobusem &i
mezi autobusy navzajem. V tabulce je uveden pocet autobusovych spojt tydné odjizdéjicich

z daného uzlu, stejné tak pocet odjizdéjicich vlakovych spojt (pakliZe uzel obsluhuji) a pocet
garantovanych navaznosti (pokud jsou, pro relace Praha - region).

V pravé Casti tabulky jsou pak barvami zelend, oranZova, ¢ervena hodnoceny jednotlivé atributy
pfestupniho uzlu. Vyznam jednotlivych barev a zplsob hodnoceni jsou vysvétleny niZe:

bus-vlak, bus-bus

e zelena - prestup mezi danymi médy dopravy mozny, vCetné garantovanych navaznosti
e oranZova - prestup mezi danymi mady dopravy moZny, bez navaznosti
e Cervenad — mezi danymi médy dopravy nejsou prestupni vazby

stavebné vhodné

e zelend- zastavka spliuje standardy bezpecnosti a bezbariérovosti, prestupni bod je
atraktivnim mistem pro vyckavani na navazujici spoj
e oranZova - zastavka sice spliiuje zakladni standardy, ale byl by vhodny stavebni zésah pro
lepsi kultivaci daného mista i zlepSeni parametr( dané zastavky
e Cervena - zastavka zcela neodpovidajici poZadavkim na bezpecny a bezbariérovy pfestup,
Casto neatraktivni pro Gcely vyCkavani na navazujici spoj
kratké prestupy

e zelend - jednotliva stanovisté spolu vizualné komunikuji, uzel je pfehledny, p¥i pfestupu
nedochazi k nutnosti pfekonavani vytizenych komunikaci
e oranZova - jednotliva stanovisté spolu vizualné komunikuji, uzel je jesté relativné
prehledny, ale Casto je nutné prekonavat vytizené komunikace
e cCervena - jednotliva stanovisté jsou od sebe vzdalena, vizualné spolu nekomunikuji, uzel
neni prehledny, ¢asto je nutné prekonévat vytizené komunikace
obsluha linkami

e zelend - terminal je vhodné umistén v ramci sité, obsluhovan vSsemi nebo vétsinou linek,
které nejbliZzsim okoli (danou obci) projiZzdéji
e oranzova - terminal obsluhuje jen ¢ast linek, které nejblizsim okoli (danou obci) projizdéiji

odjezd | odjezd | garantovan bus- stavebn | kratké | obsluh
obec zastdvka Gbus | Gvlak | é prestupy | bus-vlak bus é prestup a
tydné | tydné tydné vhodné y linkami
autobusové
Beroun nadrazi 1077 846 16
Brandys nad
Labem-Stard
Boleslav nadrazi 1299 226
Brandys nad
Labem-Stard | autobusova
Boleslav stanice 1580 122
Zelezni¢ni
Celdkovice | stanice 342 784 252
Zelezniéni
Cernosice zastavka 314 781 162
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zeleznicni

Cesky Brod | stanice 773 620 509
Davle u pomniku 1082 20
Dobfichovic
e nadrazi 140 781 57
Jesenice 1876
Jilové u
Prahy namesti 1430 94
kulturni
Kamenice dim 1368 84
autobusové
Kladno nadrazi 5114
Nameésti
Kladno Svobody 7657
Prazska
Kladno krizovatka 2933
Kostelec nad
Cernymi lesy | ndmésti 823 38
Kostelec nad
Cernymi lesy | sanatorium 659 25
Kostelec nad
Labem nameésti 525 142
Kralupy nad | Zeleznicni
Vltavou stanice 1149 1055 176
Kralupy nad
Vitavou poliklinika 871
Zelezni¢ni
LibCice nad | zastavka
Vltavou Letky 80 547 80
Lysa nad Zelezniéni
Labem stanice 388 964 183
Zelezni¢ni
Milovice stanice 619 294 415
Mnisek pod
Brdy kaple 477 96
Mnisek pod
Brdy nameésti 1052 90
Mnisek pod
Brdy Prazska 1015 91
Mochov 482 75
Mukarov 1130 123
zelezni¢ni
Neratovice | stanice 295 620
Nespeky 297 49
Odolena
Voda zavod 863
Zelezniéni
Pavlov zastavka 125 297 30
Zelezni¢ni
Rostoklaty stanice 75 757 30
Revnice nadrazi 186 629 46
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Ricany nadrazi 1721 849 45
Zeleznicni
Senohraby stanice 107 515 72
Sibfina 492 40
Smecno 709 30
Stary Vestec 517 31
Zeleznicni
Strancice stanice 506 601 396
Stéchovice 985 e e
Tynec nad Zelezni¢ni
Sazavou stanice 428 211
Unhost | nmesti | 1188 N
Zeleznicni
Uvaly stanice 576 759 416
Vrané nad zeleznicni
Vlitavou stanice 160 385 89
Zeleznicni
Vsetaty stanice 116 688 41

wevs

v Kladné. Zde je nejvyznamnéjSim uzlem Namésti Svobody, dalSim vyznamnym bodem je také
nedaleko leZici autobusové nadrazi. Vyznamné jsou pak také prestupy z nejvyznamnéjsich
7elezni¢nich trati na autobusy v obcich za Prahou. Jde napfiklad o Cesky Brod, Kralupy nad Vltavou,
Uvaly, Ri¢any, Strantice, Lysou nad Labem a mnohé dal3i.

wevs

nadrazi) maji mnoho nedostatki a nedosahuji kvality hodné jejich vyznamu. Pfestupni uzly jsou
zastaralé Ci jinak stavebné nevhodné, prestupy zdlouhavé a nepfehledné. Naopak prestupni

vow o

prosly v nedavné dobé rekonstrukeci.

Nasledujici tabulka obsahuje vycet terminall pfiméstské dopravy na dzemi Prahy. Téchto mist je
uvedeno 24 a nejcastéji jde o mista, kde se na pfiméstské autobusy pfestupuje z metra. Specifické
jsou uzly NadraZi Klanovice, NadraZi Radotin a Nadrazi Uhfinéves, kde dochézi k pfestupu z vlaku na
pfiméstské spoje, tedy jiz na Gzemi mésta. Na zastavce NadraZi ModFany je poté prestup jak z vlaku,
tak pravdépodobné Castéji z tramvaji.

odjezdd

zastavka regio-
bus

tydné

Zli¢in 2283
LetAany 1415
Opatov 1363
Cerny Most 1326
Smichovské nadrazi | 1147
Kobylisy 990
Nadrazi Veleslavin 938
Bofislavka 823
Ladvi 731
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Budéjovicka 724
Dejvicka 676
Nemocnice Motol 521
Haje 428
Ceskomoravska 378
Vysocanska 378
Prosek 378
Kacerov 361
Nadrazi Klanovice 299
NadraZzi Modrany 290
Luka 288
Depo Hostivar 175
Nové Butovice 175
Nadrazi Radotin 174
Nadrazi Uhfinéves 95

ZELEZNICNI DOPRAVA

vvvvv

sité. Do hlavniho mésta Prahy dsti celkem 10 konvencnich Zeleznicnich trati, z toho jsou 2 regionalni,
3 celostatni ostatni a 5 celostatnich je zafazeno do systému transevropské dopravni sité TEN-T (smér
Kolin, Kralupy nad Vltavou, Beroun, BeneSov a Lysa nad Labem). Z pohledu tranzitnich Zelezni¢nich
koridort se v Praze protina L., III. a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Pouze traté zafazené do systému
TEN-T jsou dvojkolejné a elektrizované, ostatni jsou jednokolejné s nezavislou trakci. VeSkeré osobni
Zelezni¢ni traté zalsténé do hlavniho mésta tvofi pater Prazské integrované dopravy pro propojeni
Prahy se Stfedoceskym krajem prostfednictvim linek oznacenych pismenem ,,S“ a od toho
odvozenym systémem nazvanym ,,ESKO“. Pfiméstské vlaky umoZiiuji rychlou dojiZzdku do centra
Prahy ze Stfedoceského kraje, coz zobrazuje priloha IV.2.2.4 Dostupnost vlakem do centra Prahy. Je
tak mozné vidét, Ze ve vétsiné pripadl je moZné dostat se vlakem z centra do 40-60 minut aZ na
samotnou hranici PMR. Do Prahy neni zalsténa Zadné vysokorychlostni Zelezni¢ni trat. V rdmci
Zelezni¢niho uzlu Praha je tzv. JiZni tratova spojka (Praha-Radotin — Praha-Béchovice) spolu s trati
Praha-Hostivar — Praha-Libef — Praha-HoleSovice Stromovka vyznamnou pro nakladni dopravu
tvorici obchvat centralni casti uzlu. Témér vSechny radialni Zeleznicni traté jsou dnes na hranici své
kapacity a nékteré Gseky jsou jiz pfetizeny, coZ sniZuje spolehlivost Zelezni¢ni dopravy. PoCet vlakd
a pfetiZenost trati zobrazuje pfiloha IV.2.2.5 Pocet vlakl osobni a nakladni dopravy (za den).

Vytizeni nékterych Zelezni¢nich trati je jiz tak velké, Ze tento fakt znemoZznuje dalsi rozvoj Zelezni¢ni
dopravy. Pfikladem je nejpretizenéjsi trat na siti Spravy Zeleznic, trat Praha hlavni nadrazi - Praha-
Smichov, kdy nékteré vlaky musi byt ukonéeny jiz na Smichové. Kapacitni problém na Zeleznici

v Praze i v regionu neumoZiuje do budoucna bez velkych investic vyrazné rozsifeni provozu jak

dalkové, tak i regionalni a nakladni dopravy.

2o w2

I pfes pomérné hustou sit Zeleznicnich trati v okoli Prahy existuji ¢asti regionu, kde neni dostatecna
obsluha Zeleznitni dopravou. Mezi nejvyznamnéjsi chybéjici ¢i nedostacujici spojeni v ramci relace
Praha - region patfi pfedevsim spojeni do Kladna ¢i Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi potazmo
Mladé Boleslavi nebo Neratovic, ale také ve smérech Odolena Voda, Kostelec nad Cernymi lesy,

Jesenice - Velké Popovice / Kamenice / Jilové u Prahy ¢i MniSek pod Brdy - Dobfi§ - Pfibram.

Zelezni¢ni doprava tvoii v ramci mobility prazské aglomerace patef vefejné dopravy. Méstska a
pfiméstska Zeleznice zajiStuje rychlé spojeni mésta s regionem a méstskych ¢asti navzajem. Pfiloha
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1V.2.2.6. Cetnost linek S v Praze ve $pitkové hodiné ukazuje pfiloha a tato Cetnost platii na
navazujicich Gsecich trati ve StfedocCeském kraji, na nékterych tratich cetnost klesa k hranici Prahy
v tzv. pasmovych stanicich, kde ¢ast spojli kon&i /napF Cesky Brod). Na vétsiné radialnich trati je
cestovni rychlost konkurenceschopna automobilové dopravé. Zeleznice v tomto segmentu dopravy
ma vysoky potencial prevzit ast osob vyuZivajicich dnes automobilovou dopravu. Pfevedeni vétsi
Casti osob dojizdéjici z regionu z individualni automobilové dopravy do verejné dopravy je jednim
z kliovych aspektl pro zlepSeni dopravni situace na pozemnich komunikacich v Praze. Dalkova
7elezni¢ni doprava na celostatnich drahach spojuje Prahu s ostatnimi vyznamnymi mésty Ceské
republiky a Evropy a zajistuje tak provazanost a spolecnou konkurenceschopnost celé zemé.
DaleZitym faktorem pro fungovani systému je zajiSténi dobré navaznosti a spoluprace s mistnimi
dopravnimi systémy vefejné dopravy.

Praha patfi k nejvyznamnéjsim Zelezni¢nim uzlim v nérodni Zeleznicni siti, které se fadi co do
hustoty sité na evropskou Spicku. Vyznamu Zeleznice vSak neodpovida droven infrastruktury, ktera je
mnohdy na Grovni jejiho vzniku, tedy druhé poloviny 19. stoleti. Vzhledem ke stale rostoucimu
vyuZziti Zeleznice ve vSech segmentech dopravy se i pfes nékteré vyznamné investice nedafi odstranit
kapacitnf a technické deficity v infrastrukture, které stale vice podvazuji rozvoj Zelezni¢ni dopravy.
Zeleznice se tak stava obéti vlastniho Gspéchu a podfinancovéani celého sektoru. Nejvétsim
problémem prazZské Zeleznice je nedostatecna kapacita. Ani dalsi dilezita vlastnost pro fungovani
piiméstské a méstské Zeleznice neni optimalni, tedy ploSna obsluha Gzemi a navaznost na dalsi
druhy vefejné dopravy.

Dalkova Zelezni¢ni doprava musi spliiovat pro svou konkurenceschopnost dostatecné kvalitativni a
kvantitativni parametry. Kvalitativnim parametrem se rozumi nejen komfort nabizeny ve vlacich a

v Zelezni€nich stanicich, ale pfedevsim nabizeny Cas spojeni jednotlivych sidel a jeho spolehlivé
dodrZovani. Kvantitativnim parametrem se pak rozumi dostatecna nabizena kapacita, respektive
tetnost obsluhy. Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadraZi je nevyznamnéjsi stanici pro délkovou
7elezni¢ni dopravu v Cesku a leZi v dileZitém uzlu dalkovych tratich v Cechach, co? je dobra vychozi
pozice pro dostupnost Prahy dalkovou dopravou. Poloha i napojeni hlavniho nadrazi jsou vhodné pro
fungovani stanice pro dalkovou dopravu i do budoucna. Méstska a priméstska Zeleznice ma vysoky
komfort, konkurenceschopnou cestovni rychlost, neni ovlivnéna kongescemi na komunikacich a ma
vysokou kapacitu. To jsou aspekty, diky nimzZ je Zeleznice patefi Prazské integrované dopravy

v regionu. Na tuto patef jsou navazany dalsi spoje, které plni ploSnou obsluhu metropolitniho
regionu. V Praze Zeleznice dopliuje patefni sit metra.

Problém, ktery Gzce souvisi s nedostatkem kapacity, je i nedostate¢na obsluha mésta Zeleznici.
JestliZe je Zeleznice patefi Prazské integrované dopravy, je nutné v dileZitych pfestupnich uzlech
zajistit navaznost na ostatni druhy vefejné dopravy a realizovat nové Zelezni¢ni stanice a zastavky
v potencialné atraktivnich pfestupnich bodech spolecné se zajisténim lepsi obsluhy atraktivnich
lokalit pro obyvatele mésta a regionu. Bez nékterych novych Zelezni¢nich zastavek a stanic je dalsi
rozvoj atraktivity pfiméstské Zeleznice problematicky. Kazda nova Zeleznicni zastavka vsak sniZuje
kapacitu Zelezni¢ni infrastruktury a sniZuje cestovni rychlost vlakd. Lokalit, kterymi Zeleznice
prochazi a jsou presto nedostatecné obslouzené, je vice. V ramci pfipravy novych Zeleznicnich
zastavek je nutné vidy uvazit pfinosy nové zastavky se zapory.

Zelezni¢ni nakladni doprava tvoFi nedilnou sougast Zeleznice i v uzlu Praha. Pokud je osobni
Zelezni¢ni doprava chapana jako pfirodé ohleduplnéjsi a pro obyvatele méné zatézujici, pak

v nakladni Zelezni¢ni dopravé je rozdil oproti dopraveé silnicni jeSté patrnéjsi. Obyvatelé Prahy a
prilehlého regionu jsou denné vystaveni negativnim externalitdm ze silni¢ni nakladni dopravy, a to
jednak z dopravy tranzitni, kterd nema nic spole€ného s obsluhou hlavniho mésta, tak z dopravy
cilové, ktera zasobuje hlavni mésto. Nakladni Zelezni¢ni doprava vSak zajiStuje jen velmi malou cast
objemu pfepraveného zboZi do nebo z Prahy. Davodi k tomu je vice, pfedevsim pak orientace na
skladové logistické arealy u dalnic bez napojeni na Zeleznici, ale i postupné mist urcenych pro
nakladku a vykladky Zelezni¢nich vozl a vlecek.
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NejvétSim problémem Zeleznicni sité v Praze je, jak jiz bylo uvedeno, jeji nedostatecna kapacita.
Tento nedostatek je zplsoben pfedevsim ristem Zelezni¢niho provozu jak dalkové, tak regionalni
dopravy. Vyznamny nar(st dalkové i pfiméstské Zelezni¢ni dopravy zpisobil na hlavnich radialnich
tratich problémy s kapacitou. Tyto problémy se jednak projevuji v nespolehlivosti Zelezni¢ni dopravy
a prenaseni zpoZdéni mezi jednotlivymi vlaky, ale také v nemozZnosti objednavatele objednavat dalsi
spoje reagujici na rostouci poptavku po méstské a priméstské Zelezni¢ni dopravé.

vewo

novych vysokorychlostnich trati s rychlostmi az 350 km/hod. dokaze Zeleznice svou rychlosti zacit
konkurovat i dalkové silni¢ni dopravé v nékterych pfipadech i kontinentalni letecké dopravé. Nové
pojeti dalkové Zeleznice po zprovoznéni sité ,,rychlych spojeni“ mlZe Praze zajistit atraktivni spojeni
s okolnimi staty i s jdadrovymi oblastmi Evropy, a pfedevsim uvolni kapacitu na stavajicich tratich pro
pfiméstskou dopravu. Na regionalni Grovni je nutné na stavajici siti zajistit dostatecné mnozstvi
zachytnych parkovist P+R pro lepsi spolupraci vefejné a individualni automobilové dopravy, stejné
tak uvaZovat dostatek kapacity v pfiméstské oblasti ve vlacich s atraktivnimi dojezdovymi ¢asy do
Prahy, napf. Nehvizdy — Hlavni nadrazi. V oblastech, kde dosud neexistuje konkurenceschopné
Zeleznicni spojeni, je nutné zahajit pfipravu novych propojeni. Vystavba vysokorychlostnich trati
nabizi i synergie s konvencni Zeleznicni siti, napf. vzajemnym propojenim v oblasti Libeznic, ¢imzZ lze
dosahnout podstatného zkraceni cestovni doby mezi Prahou a Neratovicemi, resp. Mélnikem, Cemuz
odpovida i pfevedeni nékolika desitek tisic cestujicich denné ze silni¢ni dopravy na Zeleznici.

V ramci PraZského metropolitniho regionu jsou pro Zeleznici nejvyznamnéjsi radialni sméry vici
Praze, které zajistuji nejvy$si vyuZiti Zeleznice. Zeleznice je jiZ z principu dopravni prostiedek
urleny pro velké objemy pFepravovaného poctu cestujicich nebo nékladu. Je tedy potfebné se
soustfedit na dostatecné rychlé a kapacitni spojeni u dominantnich sméri a na né také vazat
navazujici autobusovou dopravu, resp. parkovisté P+R. U tangencialnich smérd nelze nezminit trat
Kolin - Décin, ktera se feSeného Gzemi jen dotyka, a kterad plni zasadni funkci v tranzitni Zeleznicni
néakladni dopravé v ramci Ceské republiky. Dal$i tangencialni traté vii&i Praze, a to V3etaty -
Neratovice - Kralupy nad Vltavou - Kladno jsou nezastupitelné pro mistni nakladni, ale ¢astecné i
osobni dopravu.

Graf Priimérny denni pocet cestujicich ve vlacich PID niZe zobrazuje primérny pocet cestujicich v
pracovni den ve vlacich zafazenych do systému PID. Jde tak nejen o osobni a spésné vlaky, ale i
rychliky zarazené do Tarifu PID. To do jisté miry zkresluje statistiku, neb jsou zapo€itanii cestujici
ze vzdalenéjsich destinaci. Nékteré skokové naristy u jednotlivych relaci jsou pak zpisobeny pravé
zaintegrovanim rychlik do systému PID.

Pramérny denni pocet cestujicich ve vlacich PID (osobni,
spésné vlaky a rychliky s tarifem PID)

200000 ;
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150000 H Praha - Zelenec
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100000
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StéZejnim dokumentem pro rozvoj Zeleznicni sité v Prazském metropolitnim regionu je Strategie rozvoje
prazské metropolitni Zeleznice (IPR, 2018). Vzhledem k projekénimu vyvoji Zelezni¢niho uzlu Praha se
navrzené feSeni v navrhové €asti mohou v odlivodnénych pfipadech lisit, principy strategie viak musi zlstat

stejné.

DEFICITY STAVA)ICI ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY PRO DALSI MOZNY ROZVO) ZELEZNICE:
chybi 4. tratova kolej Praha-Béchovice - Praha-Libef

dnesni tiikolejné usporadani je jiZ za hranou kapacity pro stavajici rozsah dopravy. Do Zst.
Praha-Béchovice bude zadsténa VRT Polabi (smér Brno, Hradec Kralové), ktera do Gseku
Praha-Béchovice - Praha-Libefi pfivede dalsi vlaky. Ctvrta tratova kolej zde byla
projektovana jiz v 90. letech 20. stoleti pFi pFipravé modernizace tratového Gseku v ramci
programu modernizace tranzitnich koridort. Pfesto bylo zvoleno méné naro¢néjsi tfikolejné
usporadani, které bylo z vétSiny pfipraveno jiZ od 50. let 20. stoleti. Vyhledovy rozsah
dopravy uvazovany pro stavbu modernizace tohoto tratového Gseku byl naplnén jiz béhem
stavby, coZ doklada poddimenzovanost zvoleného feseni.

chybi mimodrovniové kfiZzeni na béchovicko-maleSickém zhlavi v Zst. Praha-Liben

dlouhodobé jde o nejpfetizenéjsi misto na ceské Zeleznicni siti. V Grovni se zde kfizi 1.,
resp. 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor se 4. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem. Jde o kritické
misto narusujici plynulost jizdy vlakd a spolehlivost plnéni jizdniho Fadu. Jakykoliv dalsi
rozvoj Zeleznice (navySovani poctu vlak() neni myslitelné pfi zachovani stavajiciho
Groviiového kiiZeni. Stavba mimodroviiového feseni je sice pfipravovana jiz nékolik
desetileti, investorovi se ale nedafi dosdhnout povoleni stavby, existuje zde silny NIMBY
efekt.

chybi 2. tratova kolej Praha-Hostivar - Praha-Liben

zejména cast Gseku mezi MaleSicemi a Libni vykazuje dlouhodobé pretiZeni. Trat je vytiZzena
nakladni dopravou (4. tranzitni Zelezni¢ni koridor, silna relace mezi terminalem Metrans

v UhFinévsi a severomofskymi pfistavy), zavedeni linky S49 situaci jesté zhorSilo. Navyseni
kapacity je nezbytnym predpokladem pro dalsi rozvoj osobni dopravy na méstskych linkach,
ale i pro dalSi rozvoj Zeleznicni nakladni dopravy.

chybi mimodroviové kfiZeni na libefisko-béchovickém zhlavi v Zst. Praha-MaleSice

pfi dalSim rozvoji osobni dopravy na méstskych linkach prestane stavajici Groviiové kiizeni
ve stanici Praha-MaleSice vyhovovat. Jde o kfizeni sméri 3. a 4. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru.

chybf 3. a 4. tratové kolej Celakovice - Praha-Vysocany

pro dalsi navySovani rozsahu osobni dopravy pfiméstské i dalkové, zejména ve sméru Mlada
Boleslav - Liberec, je stavajici dvoukolejné usporadani nedostatecné. Pri pfipravé pravé
probihajici modernizace traté bylo posuzovano i ¢tyrkolejné feSeni, nicméné bylo vybrano

v

jednodussi dvoukolejné feseni.

chybi mimodrovriové kfiZzeni ve vyhybné Skaly

pfi navySeni rozsahu dopravy na trati Lysa nad Labem - Praha a VSetaty - Praha prestane byt
stavajici Groviiové odboceni kapacitné dostacujici

chybi 2. tratova kolej a elektrizace VSetaty - vghybna Skaly

pro dalsi navySovani rozsahu dopravy, a to zejména osobni pfiméstské v relaci Mélnik -
Praha a nakladni v Gseku Vsetaty - Neratovice (- Kralupy nad Vltavou; severni objezd Prahy
nakladnimi vlaky), je nezbytné zvySeni kapacity celého Gseku v¢. elektrizace. Pro severni
objezd Prahy nakladnimi vlaky je samoziejmé nutna i elektrizace traté Neratovice - Kralupy
nad Vltavou a také vystavba tzv. TiSické spojky.

chybi 2. tratova kolej a elektrizace Praha-Bubny - Kladno-Ostrovec a odbocka na LetiSté Vaclava
Havla Praha

pro rozvoj osobni pfiméstské a méstské Zelezni¢ni dopravy ve smérech Kladno a Letisté
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Vaclava Havla Praha je dlouhodobé pfipravovana modernizace a elektrizace celé traté
vetné vystavby odbocujici traté na letisté
chybi 3. tratova kolej vyhybna Praha-Vysehrad - Praha-Smichov

e (sek Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov je nejvyznamné&jsim Gzkym hrdlem, a to nejen
v ramci Zelezni¢niho uzlu Praha, ale patii k nejpretizenéjsim v celé Ceské republice.
Z divodu nedostatecné kapacity ve stavajicim stavu je napf. linka S6 nesystémové ukoncena
na Smichové. Situaci komplikuje jesté havarijni stav Zelezni¢niho mostu pres Vltavu pod
VySehradem, diky ¢emuZ je dale postupné sniZovana kapacita tseku (sniZovani rychlosti,
zékaz potkavani vliak( na mosté). Pro jakékoliv dal$i navySeni poltu vlakid osobni
pfiméstské i dalkové dopravy je nezbytné zkapacitnéni tratového Gseku min. v Gseku
vyhybna Praha-Vysehrad - Praha-Smichov. Pro naplnéni pfedpokladaného vyhledového
rozsahu dopravy bude nutno pfistoupit i k vystavhé zcela nové kapacity v podobé podzemni
dvoukolejné traté (tzv. Metro S). PoCet vlaki vstupujicich do stanice Praha-Smichov bude
navysen i diky planované vystavhé tunelu mezi Prahou a Berounem.

chybi elektrizace traté Praha-Smichov - Hostivice - Rudna u Prahy

e elektrizace traté je nezbytna z divodu zajisténi lokalné bezemisniho provozu vlaku a
moznosti provozu elektrickych vlaka linky Praha - Kladno - Rakovnik.
chybi elektrizace Praha-Smichov - Rudna u Prahy - Beroun

e elektrizace traté je nezbytna nejen z divodu zajisténi lokalné bezemisniho provozu vlakd,
ale ke zkracenf jizdnich dob diky lepsi dynamice elektrickych vozidel a tim i ke zkraceni
intervalu vlakd z dnesnich 30 na 15 minut.

chybi 2. tratova kolej Praha-Zahradni Mésto - odbocka Zavodisté

e prorozvoj osobni méstské Zeleznicni dopravy je nezbytné zdvoukolejnéni celé tzv. Jizni
tratové spojky, aby byla zajiSténa kapacita jak pro nakladni vlaky, tak i pro poptavané vlaky
osobni méstské dopravy.

chybi 2. tratova kolej Praha-VrSovice - Praha-Kacerov

e navyseni kapacity je nezbytné pro rozvoj osobni pfiméstské dopravy, ale i pro pfipadnou
odklonovou vozbu mimo stanici Praha-Smichov.
chybi elektrizace Praha-Kr¢ - Vrané nad Vltavou

e elektrizace traté je nezbytna z divodu zajisténi lokalné bezemisniho provozu vlaki a ke
zkraceni jizdnich dob diky lep$i dynamice elektrickych vozidel. Z dGvodu problematické
elektrizace navazuijicich Gseké ve sméru Ceréany a Dobfi$ lze predpokladat provoz
dvouzdrojovych vozidel (BEMU - elektrické jednotky se zdrojem energie z trolejového vedeni
a baterie).

chybi 2. tratova kolej Praha-Branik - Praha-Zbraslav

e doplnénim druhé koleje v tomto Gseku je podminéno zkraceni intervalu osobnich
pfiméstskych vlakl v Gseku Praha - Vrané nad Vltavou ze 30 na 15 minut.
chybi 3. tratova kolej Praha-UhFinéves - Praha-Hostivar

e navyseni kapacity o dalsi tratovou kolej véetné mimodroviiového kiizeni na uhfinéveském
zhlavi Zst. Praha-Hostivar je nutné pro bezkolizni provoz nakladnich vlakl po 4. tranzitnim
Zelezni¢nim koridoru predevsim mezi terminalem Metrans v Uhfinévsi a severomorskymi
pristavy.

SLEDOVANE ZAMERY ROZVOJE ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY:

nova trat Praha-Smichov / odbocka Tunel - Beroun

e nova Zeleznicni trat vedena takrka v celém Gseku v tunelu umozni vyznamné zkraceni
cestovnich dob na 3. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru mezi Prahou a Berounem, coz
zatraktivni Zelezni¢ni dopravu mezi Prahou, Berounem, Plzni, ale i Pfibrami. To s sebou
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pfinese i dal$i navyseni poCtu vlakd v Gseku Praha hl. n. - Praha-Smichov.
vysokorychlostni trat odbocka Balabenka - LitoméFice vCetné propojeni s trati Neratovice - Praha

e nova Zeleznitni vysokorychlostni trat mezi Prahou, Ustim nad Labem a Drazdany
s vyhledovou odbocnou vétvi do Loun a Mostu pfinese novou dimenzi osobni dopravy mezi
témito regiony. Pro Prazsky metropolitni region je velmi dileZité propojeni mezi touto
vysokorychlostni trati a stavajici Zeleznicni trati VSetaty - Praha v prostoru Libeznice -
Kojetice u Prahy pro rozvoj rychlé pfiméstské dopravy v relaci Mélnik - Praha, jejiz vedeni
po stavajici trati neni vi¢i silni¢ni dopravé konkurenceschopné. Lze tim dosahnout
vyznamné zmény modal-splitu v dotéeném prostoru Prazského metropolitniho regionu.
vysokorychlostni trat Praha-Zahradni Mésto - Praha-Béchovice - Pofi¢any

e nova Zelezni¢ni vysokorychlostni trat mezi Prahou, Brnem a vyhledové snad i Hradcem
Kralové. Jde o patefni vysokorychlostni trat v Ceské republice, ktera zméni dopravni chovani
v celorepublikovém méFitku. Zatim jako problematicky se jevi Gsek Praha-Zahradni Mésto -
Praha-Béchovice, ktery dosud nemé Zadnou Gzemni ochranu. Pivodné méla byt totiz
vysokorychlostni trat pfivedena do Prahy od BeneSova, cemuz odpovida i koridor v Gzemné
planovacich dokumentacich.
nova trat Praha-Zahradni Mésto - BeneSov

e nova Zelezni€ni trat v plvodné sledované stopé pro vysokorychlostni trat Praha - Brno nyni
urena pro zkraceni cestovnich dob na 4. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru a také pro
uvolnéni kapacity na stavajici trati BeneSov - Praha od osobni dalkové dopravy ve prospéch
rozvoje priméstské dopravy.

tzv. ,Metro S ¢i ,Nové spojeni II¢

e zamér prevedeni vyznamné Casti osobni pfiméstské Zeleznicni dopravy v centru Prahy do
nové kapacity pod zem, ¢imzZ se nejen vytvofi prostor pro rozvoj pfiméstské dopravy, ale
také uvolni kapacita pro osobni dalkovou dopravu zejména z novych vysokorychlostnich
trati.

DALST ZAMERY ROZVOJE ZELEZNICNT INFRASTRUKTURY:

nova trat Praha - Brandys nad Labem

e studijné zpracovany zamér na propojeni Prahy a Brandysa nad Labem. Tato oblast byla
identifikovana zéroveri i v analyze dat z mobilnich operatord jako vhodna k zavedeni
kolejové dopravy vzhledem k poctu cestujicich-

e nova trat Praha - Odolena Voda - Kralupy nad Vltavou

e studijné zpracovany zamér urceny pro obsluhu obci Bast, Panenské BfeZany a Odolena Voda

Pro Ocely této studie byla rovnéz zpracovéna data ze SLDB 2021 o poctu cestujicich, ktefi vyuzivaji
pro svou denni dojizdku do prace vlak. Relativni pocet t&chto cestujicich ku po¢tu obyvatel dle CSU
je zobrazen v pfiloze 1V.2.2.7 Procentudlni podil dojizdky vlakem do prace dle SLDB 2021 a ukazuje,
Ze vlak je v PMR hojné vyuZzivan samoziejmé v radialnich smérech, na hranici PMR je pak zajimavé
vyuZziti vlaku na trati Roztoky - Slany.
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IV.2.3 Cyklisticka a pési doprava

Analyza stavajiciho stavu systému cyklistické dopravy vychazi z dostupnych datovych zdroji
Hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje. Jedna se predevsim o koncepce rozvoje cyklistické
dopravy obou kraji vEetné geodatabazi slouZicich v této oblasti.

V obecné Gvodni roviné lze konstatovat, Ze obor rozvoje cyklistické dopravy a souvisejicich
naleZitosti je v pocatecni aZ stfedni rozvojové fazi, kdy v nékterych lokalitach dochazi k rozvoji jiz
nékolik let, v nékterych je dosud tato problematika pfehlizena. Zaroven lze konstatovat, Ze i pfes
koncepEni zmény v personalnim a organizacnim zajisténf je stale v obou krajich podhodnocena
skutecna poptavka po opatrenich v tomto pracovnim poli a pfi stavajicim nasazeni nelze v dohledné
dobé uspokojit potfeby a poptavku vedouci k postupnému vzniku bezpe¢ného dopravniho
subsystému v pfijatelné dobé.

V roviné teoretického ndhledu na tuto oblast lze Stfedocesky kraj a Hlavni mésto Prahu
charakterizovat jako vice ¢i méné pravidelné rozmisténé osidleni s pravidelnymi rozestupy s
odliSnostmi danymi morfologii terénu a historickym vyvojem vzniku osidleni.

V poslednich letech s rozvojem rychlych zpiisobil dopravy doslo a dochazi k dramatické zméné, resp.
ke zcela jednoznacné zméné vztaht mezi jednotlivymi sidly. Dale od Prahy se neustale posouva
hranice, kde prevazujicim vztahem je ten s hlavnim méstem, ¢imZ neustale klesa relativni nezavislost
mensich sidel vici Praze. U polycentrickych osidleni ve vétsich vzdalenostech od hl. mésta, ktera
jesté donedavna fungovala relativné samostatné dochazi k postupnému naristu vazeb s hlavnim
méstem jako ekonomickym jadrem regionu. Mensi sidla tak t&€Zi z nového ristového impulsu,
ekonomicky a sociograficky dochazi k ristu nejen v Praze, ale i v jejim okoli, na druhou stranu je
tento jev vykoupen dennodennimi pfesuny lidi a zboZi ve stale se zvySujicich objemech a na
zvétSujici se vzdalenosti.

Vzrlstajici monocentricita je uréujicim momentem vyvoje. Jedna se o globalni trend posilovani
vyznamu nejvétsich mést, zaroven dochazi k vylidiiovani perifernéjsich oblasti. Rozvoj nejvétsich
sidel sice poméaha i rychlejsimu rozvoji jednotlivych menSich sidel v regionu v jeho vlivové sfére,
nese s sebou ale z hlediska funkénosti takového systému velmi obtizné feSitelné Gkoly. Béhem
dekady ¢i dvou razantné narostly radialni vztahy do hlavniho mésta, silni¢ni i Zelezni¢ni provoz ve
$pickach kolabuje a v dohledné dobé nelze pocitat s vyfeSenim téchto problému. Kapacitu silniéniho
systému jiz v podstaté nelze navysit, kapacitu Zelezni¢niho systému lze navysit, v Case se ale bude
jednat o finan¢né velmi ndkladnou operaci na dlouha obdobi.

Hledani pozitiv v nastalé situaci neni z hlediska dopravy jednoduché. Pozitivem je soustfedénost
dopravnich proudd, které lze postupné pFebirat kapacitnéjsimi dopravnimi systémy, napf¥. rozvojem
systému priméstské Zeleznice. K tomu vSak zatim nedochézi v mife, ktera by byla potfebna. Dalsi
moZnosti je zaméreni se na praci s negativy vzniklé situace, napf. na odbouravani zbytnych jizd,
nutné zvySovani bezpecnosti zranitelnych G¢astnikd pfi nardstajicim objemu motorové dopravy
vCetné vytvareni podminek pro lepsi samostatnou funkénost jednotlivych sidel, a tedy posilovani
jejich samostatnosti. K tomu mizZe poslouZit pravé cyklisticka doprava, ktera funguje skvéle pro
kratSi az stfednf pfepravni vzdalenosti, dokazZe nahrazovat vice méné zbytné kratké cesty os.
automobily. SlouZi jako dopravni prostfedek prvni a posledni mile v kombinaci s vefejnou dopravou
s omezenym ploSnym rozsahem. Kultivuje zastavéna i nezastavéna prostredi nutnosti pfistupovat k
jeho komponovani mirné odlisSnym zptsobem. V neposledni fadé dokaze pomoci v kombinaci s
hromadnou dopravou zastavit i zvratit spiralu nardstu automobilové dopravy vedouci k postupné
neefektivnosti a nefunkénosti hustéji osidleného tzemi vlivem prodluZovani cest a nardstajicich
diléich dopravnich kolapsd, které ¢asto vedou k ochromeni Siroké oblasti.
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Z hlediska cyklistické dopravy mizZeme sledovat a rozliSovat jeji jednotlivé podoby a funkce s
rozdélenim dle pfepravnich vzdalenosti:

e  Vnitfni méstska ¢i obecni cyklisticka doprava na kratké a stfedni vzdalenosti (cca 1-3 km) na
vlastnich ¢i sdilenych jizdnich kolech

e Spadova cyklisticka doprava od nebo k navaznym stanicim hromadné dopravy na kratké a
stfedni vzdalenosti (B+R) (cca 1-3 km)

e Spadova pfiméstska, meziméstska ¢i obecné regionalni cyklisticka doprava na stredni
vzdalenosti (3-5 km)

e Spadova priméstska cyklisticka doprava na stfedni a vétsi vzdalenosti cca do 30 min. jizdy
(3-8 km)

e Cyklisticka doprava na vétsi vzdalenosti vyuzivajici trendu elektromobility ¢i trendu
kombinace dopravni a rekreacni ¢innosti zaroven v jedné jizdé. (8 a vice km); pro tyto Gcely
se napf. v Holandsku vZil termin ,,cyklisticka dalnice®

e Rekreacni ¢i sportovni cyklisticka doprava na vétsi vzdalenosti (8 a vice km)

STAVAJICI STAV CYKLISTICKE DOPRAVY

STAVAJICI A POTENCIALNI UZIVATELE
Ze sociologickych prizkum k tématu cyklistické dopravy, které jsou k dispozici v hlavnim mésté,
dosud k dispozici prozatim vyplyva zavér, Ze skupina stavajicich uzivateld jizdnich kol neni
proporcné odpovidajici demografickému sloZeni obyvatelstva a Ze pfedevsim vlivem intenzit
motorové dopravy, podoby, nesouvislosti a nizsich kvalitativnich parametri cyklistické
infrastruktury jsou mezi stavajicimi cyklisty vice zastoupeni muZi a z nich vice muzi mladsiho véku.
BohuZel to odpovida i zahrani¢nim zkuSenostem, kdy az kvalitni, bezpe¢na a souvisla infrastruktura
mUZe vytvofit podminky pro uzivani jizdniho kola napfi€ obyvatelstvem v¢. Zen, déti a starSich
obyvatel, ktefi jsou vnimavéjsi vici rizikim. Podobna situace jako v hlavnim mésté, kdy plati Gméra,
Ze s vy$Simi intenzitami motorové dopravy jsou nutna kvalitativné hodnotnéjsi opatfeni, vznika
postupné i ve StfedoCeském kraji, kde obecné v poslednich dekadach soustavné roste dopravni
vykon motorové dopravy prekracujici hranici Prahy. Z toho lze usuzovat, Ze soustavné roste dopravni
moment v celém PMR, koncentrovany pfedevsim v rannich a odpolednich dopravnich Spickach. Z
toho lze dovozovat Ze tam, kde dfive vyhovovala silnice III. nebo i II. tFidy pro jakési souZiti cyklist
s motorovou dopravou, dnes tomu jiz tak urcité na silnicich II. a potazmo ani III. tfid nebude a urcité
tomu tak nebude béhem dopravnich Spicek. V ranni dopravni Spice mnoZstvi fidicl a Fidicek spécha
do zaméstnani, stava se tak mnoZstvi nehod. V odpoledni dopravni Spi¢ce mnoZstvi fidict a FidiCek
spécha ze zaméstnani domd, k tomu jsou unaveni, otupeni a netolerantni vii¢i zdrZeni. V takovém
prostfedi nelze ofekéavat pfemiru cyklistt ¢i cyklistek vyjma jizd po jiz dostavénych bezpeénych
samostatnych trasach. V regionu je tak mozné ocekavat teoreticky demograficky jesSté omezenéjsi
skupinu uZivatell jizdnich kol nap¥. pro dojizdéni do zaméstnani vlivem téméF stoprocentni absence
jakékoliv bezpecnostni dopravni politiky, a tedy bezpecné infrastruktury podél silnic L., II. nebo i III.
tfid. V zemich, jakou je napf. Nizozemsko, je samoziejmosti, Ze stat pfijal pfed desitkami let politiku
s vizi nulového poctu smrtelnych nehod, ze které samoziejmé vyplynula potfeba vystavby
samostatnych stezek podél vSech silnic anebo omezovani povolené rychlosti na nich, pokud paralelni
infrastruktura absentovala. Stavajici cyklisté jsou tak spiSe z Fad rekreacnich &i sportovnich jezdcd, z
fad nové rekrutovanych jezdcil podél nové bezpecné infrastruktury a z fad ,tradicnich® uzivatell
jizdnich kol ve méstech a obcich, kde ma tento druh dopravy svou tradici a kde nedoslo k jejich
vytlaCeni ze zauZivanych tras vlivem pozvolného narlstu motorové dopravy vC. naristu nikterak
neregulovaného odstavovani vozidel v pro cyklisty nevhodnych mistech, napf. v krajnicich vozovek v
jednotlivych sidlech.

Ze zkuSenosti je vSak podstatné, Ze vySe uvedeny popis stavajiciho stavu lze zvratit dopliiovanim
bezpecné infrastruktury mezi jednotlivymi sidly orientované ve smérech pfepravni poptavky — od
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mensich sidelnich celkd k vét$im spadovym, mezi vétsimi sidly navzajem a od vétSich sidel smérem k
hlavnimu méstu.

Pravdépodobné jediné snad timto zplsobem spolu s rozvojem rychlého, kapacitniho a komfortniho
systému hromadné pfepravy lze odvratit hrozby leZici v pokracovani stavajiciho vyvoje v podobé
nekontrolovaného, neudrZitelného, ploSného rozsifovani sidel bez vybavenosti a infrastruktury
zévislého na automobilové dopravé vedouciho k pravidelnym kolapsim nejen v hlavnim mésté a na
pfijezdech k nému, ale i ve vétsich a stfedné velkych sidlech. Vybavenost regionu a mést systémem
bezpecné infrastruktury posiluje jeho atraktivitu, zvySuje nezavislost a sniZuje pfepravni poptavku
jingmi druhy dopravy.

ZDROJE A CILE CYKLISTICKE DOPRAVY, STAVAJICI PREPRAVNI VZTAHY
NejvétSimi zdroji a cili cyklistické dopravy jsou ve stavajicim stavu v feSeném Gzemi predevsim
mésta jako napf. Praha, Kladno, Beroun, Cernosice, Celédkovice, Brandys n. Labem, Ri¢any atd.

vvvvvv

VYTIZENE TRASY
Nejvice vytizenymi trasami cyklistické dopravy jsou v feSeném Gzemi ty, které zaroven jsou uvnitf Ci
vychazi z Prahy jako nejvétsiho zdroje cest a zaroven vedou do jinych vétsich sidel atraktivnim a
bezpecnym prostfedim, hlavné podél Vitavy a Berounky, viz pfiloha IV.2.3.1 Cyklisticka a pési
doprava - infrastruktura. DalSi vytiZzené trasy jsou napf. z Prahy do Hostivice a UnhoSsté, z Prahy do
Rudné, Dolnich BFeZan, Jesenice, do oblasti podél Sazavy, do Ritan, Mukafova a Celakovic - tedy do
sidel tésné za hranici hl. mésta ¢i do vzdalenéjsich vétSich mést.

V uvedenych trasach jsou vice vytizené ty, které jsou atraktivni i pro rekreaci. To vSak neznamena, Ze
ostatni trasy uZivané vice pro dopravni Gcely nejsou a nebudou v budoucnu rovnéz vytizené mérou
odpovidajici velikosti sidel, mezi kterymi leZi.

V zakladu lze pfi odhlédnuti od lokalnich specifik hovofit o ploSné vytiZenosti stavajici sité
odpovidajici velikosti a vyznamu sidel a odpovidajici atraktivité a bezpecnosti stavajicich tras.

StredocCesky kraj se prozatim zaméfuje vice pravé na patefni dalkové trasy hlavné podél vyznamnych
vodnich toku, kde spatfuje vyznam hlavné pro rekreaci, rozvoj turistického ruchu.

vove

Pokud by kraj v budoucnu dokazal prehodnotit ¢i rozsiFit priority na budovani zakladni sité
bezpetnych spojnic mezi vétSimi mésty, byl by tim zrozen zaklad pro uceleny dopravni systém, ktery
miZe fesit dopravni problémy dneska a budoucich let i v jinych dopravnich médech.

PRESTUPNI BODY NA JINE SYSTEMY A ZAJISTENT SPOLUPRACE S OSTATNIMI SYSTEMY
Zakladni funkce uZziti jizdnich kol v kombinaci s ostatnimi dopravnimi subsystémy mlzZe byt feSeni
tzv. prvni a posledni mile, dale plosna obsluhy Fid¢eji osidlenych regiont s horsi nabidkou vefejné
hromadné dopravy. Ukazuje se i moZnost Gspor ,,tézkych* systéml hromadné dopravy tam, kde je
nedostatecna poptévka a nizka vytiZzenost spoju. Zaroveri se jedna o ekologicky dopravni prostfedek
s nizkymi prostorovymi naroky a dalSimi benefity uZitecnymi pravé pro centra a Sirsi centra mést,
ktera jsou nejvice ohroZovana tlakem od ostatnich dopravnich médd, u kterych jednak jsou vyrazné
vnimany jejich negativni externality v¢. zplsobovani kratSich ¢i delSich kolapsd anebo jsou jiZ dnes
kapacitné pfetiZené a klesa tak jejich pFepravni komfort. V ramci mensich sidel v regionu mize
nabidka bezpecné infrastruktury zcela pokryt dopravni potfeby, neni pak potfeba zavadét nové
systémy méstské hromadné dopravy s nizkou mirou vyuZiti jen kvili absenci bezpecné
infrastruktury.

V ramci propojeni dopravnich siti pro efektivni kombinovani vyhod jednotlivych subsystémi musi
vznikat skrze plosnou ucelenou nabidku pfestupni body B+R. Dliraz by mél byt kladen na vznik
dohody predevsim se Spravou Zeleznic pro plosné dovybaveni stanic a zastavek o B+R. Takovy
zamér prozatim chybf, a ackoliv Stfedocesky kraj i Praha ve svych koncepcich uvadi potiebu
plosného rozsifeni systémi B+R vCetné pfikladd moZnych podob, vznikaji diléi stanovisté jen
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nahodile, pokazdé odlisnym zplisobem s odliSnym investorem, spravcem atd. Zazemi B+R vznika
predevsim v pfipadech, Ze do jednotlivé Zel. Stanice ¢i zastavky investuje Sprava Zeleznic. Pro
funkénost dopravniho systému je vSak Zadouci plos$né zajisténi v celé oblasti.

V navaznosti na zmifiovanou problematiku zazemi u zastavek €i stanic Zeleznice je nutné zminit, Ze
nékteré oblasti jsou a budou obsluhovany predevsim svazky patefnich autobusovych, v budoucnu
mozna trolejbusovych ¢i elektrobusovych linek, které plni funkci obsluhy sidel. Jinymi slovy i tyto
zastavky a terminaly jsou teoretickym poptavanym mistem prestupu mezi jednotlivymi systémy, kde
ma smysl dopliiovat B+R zafizeni. TotéZ uvadi koncepce Stredoceského kraje.

Pro parkovani kol u jednotlivych zastavek a stanic neni mozné feSit jen nekrytymi stojany, v praxi se
ukazuje duleZitost doplnéni o dalsi prvky jako je zastfeSeni, uzamykatelnost prostor s evidenci
pFistupd atd.

Pokud bude existovat plosné snadna a bezpe¢na moznost kombinace riznych dopravnich médd, pak
tyto moZnosti budou vyuZivany. Stejné tak se v ramci feseni poslednf, nikoliv prvni mile v praxi
osvédcila nabidka sdilenych jizdnich kol u terminalt hromadné dopravy ve vnitfnich ¢astech mést a
moznost odkladéni a uzamykani kol pfi téchto dilezitych uzlech. Cestujici pak nezatéZuje systém
hromadné dopravy pfepravou dalSich mensich dopravnich prostfedkd.

I na tyto potfeby je dlleZité umét cilit pfi jednanich napf. se Spravou Zeleznic. Napf. u Zeleznicnich
stanic Praha Masarykovo nadraZi a Praha hlavni nadraZi slouzi nezavisle na téchto stanicich nabidka
sluZeb sdilenych kol, chybi vSak sluzby ¢i moZnosti Gschovy jizdnich kol anebo moZnost delSiho
odstaveni a uzamceni jizdnich kol pfi téchto duleZitych Zelezni¢nich stanicich. V zahrani¢iiv
nékterych vétsich ceskych méstech jsou vSak bézné stavby pozemni, nadzemni ¢i podzemni pro
parking ¢i Gschovu s diferencovanou nabizenou mirou kvality sluzby.

STAVAJiCi VYKON A POTENCIAL
Dnesni dopravni vykon je realizovan predevsim tam, kde existuje bezpecna infrastruktura. Jedna se
napf. o realizované trasy podél vodnich tokl v klicovém sméru — napf¥. podél Vltavy ¢i Berounky ve
sméru do a z Prahy. Napf. cyklostezky podél Labe jsou vlivem nedostavénosti stezek a orientace
sméru toku tangencialné vici hl. méstu s mensim vyuZitim a obsluhuji pfedevsim mensi mésta leZici
na jeho brezich mezi sebou. To je veskrze pozitivni, pouze je konstatovano, Ze mira vyuZiti je z
téchto divodt niZsi. Dale je vykon realizovan na jiz dokoncenych bezpetnych trasach mezi
jednotlivymi sidly, pro pfiklad je moZné uvést trasy mezi Hostivici a Prahou, Berounem a Prahou i
nedavno dokonéenou osou mezi Mnichovicemi, Ri¢any a Prahou. Déle se jedné napf. o spojnici mezi
hl. méstem a fekou Labe, resp. mésty na ném, vedouci pfes Zelenet.

Na téchto uvedenych pfikladech je zfejmy nevyuZity potencial, ktery kazda jednotliva bezpecna
spojnice vétsich sidel mdZe mit, at uZ se jedna o spojnice Prahy s pfilehlymi sidly za jeho hranici's
vysokym potencidlem nebo spojnice Prahy s vétSimi sidly jako je Beroun, Kladno, Brandys nad
Labem rovnéz s vy$sim potenciale po sice delSi trase, ale mezi vétsimi sidelnimi celky. Dale je
evidentni potencial bezpecného provazovani vétsich sidel v regionu mezi sebou. Tato sidla cca nad
4000 obyvatel jsou rozlozena vice ¢i méné pravidelné a doba jizdy na klasickém jizdnim kole ze
sousedniho vétSiho mésta by se méla pohybovat v rozpéti mezi 20 a 40 minutami u vzajemné
blizsich sidel situovanych podél hranice Prahy nebo podél vodnich toki ¢i do 60 min u sidel vice
vzdalenych, viz pfiloha IV.2.3.2 Cyklistické dostupnosti. Tyto vazby je moZné popisovat jako vazby

vvvvvv

do skupiny tzv. obci s rozsifenou pusobnosti. V neposledni fadé je nutné zminit spadovost

jednotlivych mensich obci pravé k byvalym okresnim méstim, k obcim s rozsifenou plsobnosti a k
dalsim méstim &i méstystm.

Z téchto vySe uvedenych divod ma v ramci feSené oblasti smysl cilit na nadfazenou sit, ktera
provazuje mésta s hlavnim méstem a ktera provazuje mésta uvnitf okrest. Topologicky se bude
jednat o hvézdicovou radialni sit doplnénou o tangencialni vazby mezi vzajemné nejblizSimi mésty.
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Tuto sit je Zadouci ve vhodnych mistech provazovat se siti hromadné dopravy pomoci B+R,
v nékterych oblastech bude vyhodné vést cyklistické stezky i v pfimém soub&hu s Zeleznici.

Druhou podfizenou strukturou s mistnim potencialem jsou bezpecné spojnice mensich obci's
nadfazenéjSimi spadovymi mésty s hvézdicovou strukturou. K tomu bude tato ¢ast sité obohacena o
napojeni na blizké zastavky, stanice a terminaly hromadné dopravy, cozZ je misty v regionu patrny

zpUsob feSeni jiz desitky let.

Na poslednim misté lze spatfovat potencial v bezpecném provazani mensich sidel mezi sebou
pfedevsim zkvalitfiovanim stavajicich spojnic typu polni, lesni, Gfelové komunikace ¢i silnice III.
tfidy. Dale se miZe jednat v rdmci zlepSovani krajinné prostupnosti o obnovovani ¢i dopliiovani
novych mistnich spojnic. Z pfilohy IV.2.3.1 Cyklisticka a pé3i doprava — infrastruktura je zfejméa
historicka redukce mistni cestni sité prob&hnuvsi predevsim za obdobi kolektivizace. Obnova
wzaniklych“ cest je i po téméF pll stoleti stéle relativné jednoducha, protoZe parcelace jednotlivych
katastr( se za tuto dobu pfili§ nezménila a Cast ,,zaoranych* cest je navic stale v majetku obci ¢i
kraju.

STAVAJiCi A PLANOVANY STAV INFRASTRUKTURY A VYBAVENOSTI (GENEREL PRAHY A

STREDOCESKEHO KRAJE)
Dle koncepénich dokumentt Prahy a Stfedoceského kraje jsou patrné rozdilné pfistupy k cileni na
vyslednou podobu a rozsah infrastruktury pro cyklistickou dopravu. Zatimco hlavni mésto cili na
vyhledu predevsim v podobé bezpecné segregované infrastruktury po vzoru rozvinutéjsich zemi
namisto jen integrace cyklisti v hlavnim dopravnim prostoru, Stfedocesky kraj cili jen na budovani
marketingové znacky zlepSovani rekreacnich tras pfedevsim podél vodnich tokd. Snahy
Stredoceského kraje v oblasti vybaveni hlavnich rekreacnich os o potfebné aktivity lze kvitovat,
koridory vodnich tokid mohou nastésti plnit i dopravni funkce, nelze vSak pFipoustét opomijeni
hlavniho smyslu rozvoje cyklistické infrastruktury pro mistni obyvatelstvo, a sice nabidky
bezpecnych tras vyuZitelnych pro kazdodenni dopravni potfeby. Mezi hlavnim méstem a
StfedoCeskym krajem jsou tak patrné naprosto odlisné pfistupy. Hlavni se ideové nezaméfuje na
rekreacni cyklistiku, a€ ji ve skute€nosti rovnéz buduje, a snaZi se zabezpecovat hlavni dopravni
potfeby. Stfedocesky kraj tyto dopravni potfeby ve svych koncepcich nikterak nefesi, pfipousti vsak,
Ze v budoucnu bude potfeba doplnit koncepci o patefni regionalni trasy plnici funkci spojnice
vétsich sidel na poptavku obci ¢i jinych instituci. Hlavni zaméreni koncepce stfedoceského kraje je
vSak stale zaméreno na budovani infrastruktury v rekrea€nich osach. Na druhou stranu StfedoCesky
kraj pruzné reaguje na pozadavky jednotlivych obci, nebrani se nikterak dopliovat koncepci,
zahrnovat do ak¢nich plant a financovat projekty, které v krajské koncepci donedavna chybély, viz
napf. provazovani obci podél hranice Prahy s hlavnim méstem ¢i ukazkova realizace cyklistické
bezpe&né infrastruktury s vysokym dopravnim vyznamem v ose Mnichovice — Ri€any — Praha.

Tak jako je v hlavnim mésté sili poptavka po realizacich bezpe€né segregované infrastruktury
vyuzitelné jak pro dopravni, tak rekreacni funkce a po definovani zakladni nadfazené kostry v
nejvyssim kvalitativnim standardu, tak i v regionu sili poptavka po planovani a realizaci
infrastruktury, ktera zajisti zakladni dopravni funkce. Na tuto poptavku vsak krajska koncepce dosud
nereagovala a pfiznava, Ze vznikala zplsobem zaloZenym na evidenci zcela rozlicnych namétd od
jednotlivych obci, kdy nékteré z nich bohuZel postradaji jakykoliv Gcel. Tuto koncepci je tak nutné
doplnit o odborné vypracovanou analyzu pfepravnich vazeb v regionu s odpovidajici reakci v

navrhové ¢asti.

Z pohledu vybavenosti obou krajl dalsimi prvky spoluvytvarejicimi dopravni systém je nutné znovu
zminit potfebu doplnéni kvalitni parkovaci infrastruktury (B+R) u zastavek a stanic hromadné
dopravy v kapacité odpovidajici velikosti sidla a duleZitosti dopravniho bodu. Bez téchto prvki se
vzdy bude jednat o polovicaty systém, kdy i s kompletné postavenou dopravni siti nebude naplno
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vyuZzit jeji potencial, protoZe cesty kombinujici jizdni kolo a hromadnou dopravu se jednoduse
neuskutecni.

CHYBEJICI CILE A SPOJENT VE SLEDOVANE INFRASTRUKTURE
NiZe v textu je uvadén vytah z koncepce StfedocCeského kraje pro zakladni orientaci v pristupu k
problematice, z néhoZ vyplyva, Ze StfedoCesky kraj je dostatecné obeznamen s disledky personalni a
organizacni poddimenzovanosti zajisténi této oblasti, a proto cili realisticky jen na budovani paterni
sité cyklistickych stezek pfedevsim podél velkych vodnich tokd cca do roku 2027. Takovy plan je
vSak nedostatecny, budovani a planovani ostatni sité nelze ponechat na jednotlivych obcich se zcela
nesourodymi pfistupy k dané problematice, kdy mnohdy v dané obci ani neexistuje predstava, Ze by
tento obor bylo potfebné resit.

Jak jiZ bylo uvedeno vySe a vyplyva z dosavadnich koncepci, ve StfedoCeském kraji je nutné zamérit
se na naplanovani krajské plosné sité bezpecné cyklistické infrastruktury pro hlavni dopravni
potfeby hlavné mezi vétsSimi mésty, nikoliv se soustfedit jen na marketingovy produkt zaméreny na
zvyseni cestovniho ruchu a rekreaci. V hlavnim mésté je nutné naopak zvySovat kvalitativni
parametry kli¢ovych cyklistickych, nejen dopravnich tras.

DOPLNENT DALSICH STYCNYCH BODU ,NAVAZNOSTI CYKLOTRAS STREDOCESKEHO KRAJ NA
CYKLOTRASY PRAHY*“
K systému evidence stycnych bodi a jejich stavu mezi Stfedoceskym krajem a Prahou udrZovanym
StfedoCeskym krajem je vhodné podotknout potfebu doplnéni nasledujicich bodu:

V oblasti pfi planovaném terminalu VRT Nehvizdy chybi doplnéni koordinaéniho stycného bodu na
hranici Prahy a StfedocCeského kraje v prodlouzeni CT A8.

V oblasti pfi planovaném terminalu Depo Pisnice trasy metra D chybi doplnéni koordinacniho
stycného bodu na hranici Prahy a Stfedoceského kraje pro pfistup k terminalu z oblasti Jesenice.

PEST DOPRAVA
V ramci analyzy podminek pro pési dopravu v PMR lze uvadét podobné teze jako u cyklistické
dopravy vyse, proto je neméa smysl opakovat, snad vyjma zakladniho konstatovani, Ze pési doprava je
v ramci sidel vétSinou FeSena a oSetfovana (opravy, novostavby chodniki), protoZe se jedna o
zakladni prvek nutny pro bezpecné fungovéani mésta Ci obce, navic v dobé stéle rostoucich vykond
motorové dopravy.

Timto se tento druh dopravy odliSuje v ramci sidel od dopravy cyklistické — povétSinou je na pési
dopravu uvnitf sidla na rozdil od cyklistické dopravy néjakym zplisobem mysleno a infrastruktura
pro pési je tak spravovana a rozvijena.

Je pravdou, Ze i vySe uvedené ma v realité mnoZstvi trhlin, protoZe je napf. zndmym jeven, Ze pfi
napojovani novych ,kobercovych“ zastaveb v regionu jsou tyto ¢asto napojeny na dopravni sit jen
dopravnim napojenim pro motorovou dopravu, a¢ uvnitf nové zény jsou podminky pro pési relativné
dobré. Mezi novou rezidentni zénou a vlastni jadrovou tak casto chybi novy chodnik podél
komunikace. Jesté horsi pFiklady lze uvadét z novych logistickych, primyslovych a obchodnich zén,
kde se zfejmé nepfedpoklada zadny pési pohyb mezi jednotlivymi ¢astmi areald, mezi arealy a mezi
arealy a okolni zastavbou, ac z pohybu osob ve vozovkach a z vyslapanych cest podél komunikaci je
patrné, Ze zaméstnanci ¢i navstévnici nedojizdéji do téchto jen a pouze automobilem. Ve vysledku je
navic pfi nevytvoreni podminek pro pési podél komunikace u nového arealu nemozné rozumné
napojit dalsi, protoZe mezi jiz provozovanym a dopravni komunikaci ,,nezbyva“ zadné misto na
vefejném pozemku. Tragickymi pfiklady téchto rozvoji jsou napf. aredly podél Videriské ulice ve
Vestci u Prahy, kde se z vefejného pozemku plvodni silni¢ni zelené a odvodnéni staly odboCovaci a
pfipojovaci pruhy pro napojeni pfimo sousedicich areald, na vozovku tak pfimo navazuje jejich
oploceni. Do budoucna se bude jednat o nefeSitelné misto, i kdyby byly chodniky dobudovany z obou
stran. TaktéZ nap¥. Nehvizdy u Prahy jsou znamé absenci chodniki podél novych skladovych areald
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pfi Podébradské a dalSich ulicich. Tyto projevy je pfitom snadné velmi jednoduSe odbourat pfi
stanovovani podminek realizace daného zaméru.

Analyza se i pfes vySe uvedené problémy poslednich let v koncipovani pési infrastruktury

v intravilanu zaméfuje predevsim na zény pési dostupnosti zastavek a stanic hromadné dopravy, viz
pfiloha IV.2.3.3 P&Si dostupnosti. Pési dostupnost zastavek za prvé zobrazuje nejzakladnéjsi rozsah
obslouzeného Gzemdi, za druhé poukazuje na oblasti, kde je nutné zajistit bezpecné podminky pro
pési, a to i v extravilanu, pokud se zastavka nachazi mimo obsluhovanou obec. Zarovei je timto
poukazovano na Gzemi, kde lze pési pohyb mezi zastavkou a zastavbou predpokladat a kde tedy neni

zadouci jakékoliv preruseni ¢i pokles kvality pési sité.

v

V pfiloze 1V.2.3.3 P&3i dostupnosti je pro komplexni pochopeni vhodnosti a nevhodnosti rozvoje
jednotlivych lokalit a oblasti zobrazovana jednak ¢asova dostupnost hlavniho mésta hromadnou
dopravou v¢. oblasti dochazky k zastavce, jednak je rozdélena na dostupnost hlavniho mésta
vyuzivajici Zeleznicn{ a ostatni hromadnou dopravu, ktera ¢astéji trpi na kolapsy na silnicni
infrastruktufe. Ve vykresu IV.2.3.1 Cyklisticka a pési doprava - infrastruktura je rovnéz zobrazena
pési dostupnost center obci do 15 minut. Ta ma za cil poukazovat na ,,mésto kratkych vzdalenosti“ -
na integritu mést a obci a na rozvoje za hranici pfijatelné dochazkové vzdalenosti od center.
Zastavéna Gzemi za touto hranici musi byt obsluhovana jiz hromadnou nebo cyklistickou dopravou,
jinak dochazi k narlstu zbytnych cest motorovou dopravou uvnitf sidla, ¢imZ poskozuje samo sebe.
Hromadna doprava se vSak vyplaci jen pfi urcité hustoté zastavby, a tak se rozvoj s nizkou hustotou
zastavby za touto hranici stava osudnym pro celou obec. Jedinou moznou napravou je rozvoj sité pro
cyklistickou dopravu, mnohde se vsak jedna jiZ o nefeSitelny kol a obec tak ¢eka postupné
zhorSovani kvality Zivota jejich obyvatel.

ANALYZA KONCEPCE ROZVOJE CYKLISTIKY VE STREDOCESKEM KRAJI 2017-2023

NiZe je uveden vytah v pfesném znéni k podstatnym ¢astem koncepce z Dodatku €. 1 k dokumentu
wAktualizace Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017-2023“

PRIPRAVA A REALIZACE PATERNICH DALKOVYCH CYKLOTRAS
»-.Plvodni Cyklokoncepce pocita s tim, Ze se kraj bude zabyvat pripravou a realizaci jen
useky*“. Jinymi slovy se drive pocitalo s tim, Ze kraj bude realizovat jen takové stavby cyklistické
infrastruktury na paternich dalkovych trasach, které nebudou dotcené obce schopny zrealizovat
samy. V praxi se vSak ukazalo, Ze obce ze své iniciativy projekty nepripravuji a nerealizuji, tudiz
dalkové paterni trasy a mezinarodni trasy jsou v mnohych dsecich prerusSeny a svedeny do sité
silni¢ni infrastruktury, coZ neodpovida poZadovanému standardu. Vzhledem k tomu, Ze kraj poZaduje
mit dobrou vizitku z hlediska nabizené cyklistické infrastruktury a chce byt vyhledavanou turistickou
destinaci, je v tomto dokumentu Aktualizace cyklokoncepce niZe navrZena tprava pivodnich
opatreni tak, Ze kraj je nové odpovédny za pripravu a realizaci veSkerych paternich dalkovych tras a
u tras s pfedpokladem vysoké vyuZivanosti a turistického vyznamu v dostatecné odivodnénych
pripadech téZ paternich regiondalnich tras. Konkrétni stavby, které jsou na zakladé této Aktualizace
cyklokoncepce predmétem zadjmu Stfedoceského kraje jsou uvedeny v Akénim plénu rozvoje
cyklistiky pro obdobi 2020-2023 s vyhledem do roku 2027...“

»..Za prioritni z hlediska vystavby cyklistické infrastruktury lze oznacit zejména tyto paterni trasy,
které Ize v urcitém slova smyslu povaZovat za koridory, kde detailni vedeni bude upfesnéno na
zakladé planovacich podkladii:

e Cyklotrasa 2 — Labska stezka (vCetné soucasné cyklotrasy 0019 a cyklotras po
pripravovanych levobreZnich cyklostezkach v iseku Podébrady-Priov-Predhradi-Kolin, v
pravobreZnim dseku Karany — Stara Boleslav-Kostelec nad Labem a v levobreZnim (seku
Kostelec nad Labem — Neratovice — Obfristvi)
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Cyklotrasa 3 — Praha — Beroun — Plzeri (véetné navrhu trasy na pretrasovani pres Beroun)
Cyklotrasa 7 — Vltavska cyklisticka cesta

Cyklotrasa 11 — Greenway Praha — Wien

Cyklotrasa 17 — Greenway Jizera

Cyklotrasa 19 — Sézavska cyklotrasa

Cyklotrasa 39 — Greenway Berounka Strela

Obecné je problematika dalkovych tras popsana v analyze, v kapitolach 4.3.1. a 4.3.3. Detailni (iseky
urcené k realizaci jsou definovany v Ak¢nim planu v priloze 4 tohoto dokumentu...“

Dalkové cyklotrasy a prioritni tiseky ve Stredoceském kraji (\/rfi“"“

navrzené v Priloze ¢. 1 Navrhové a implementacni casti

Mapa 3 - Sit' dalkovych cyklotras

»-.Postupné znaceni a pfeznaceni mezinarodnich, dalkovych a regionéalnich tras na tzemi
Stredoceského kraje a cyklotras spojujici cyklotrasy na Gizemi Prahy s cyklotrasami na Gdzemi
Stredoceského kraje

Opatreni je zaméreno na vlastni provedeni znaceni v terénu. Prioritné bude provedeno preznaceni
dalkovych tras dle aktualizovaného vedeni tras a v souladu s dohodou o Cislovani dalkovych tras v
CR provedenou na narodni drovni. Soucasti této aktivity bude doplnéni loga pojmenovanych

cyklotras (napr. EuroVelo). Po koncepéni aktualizaci celkové sité cyklistickych tras bude postupné

2 v

provedeno komplexni pfeznaceni. Dale se bude jednat o postupné Cislovani regionalni tras...“
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Mezinarodni cyklotrasy EuroVelo ve Stredoceském kraji

@ EuroVelo 4 o

@ EuroVelo 7

D Hranice kraje

»..definovani regionalnich paternich tras, které maji byt ze strany StfedocCeského kraje podporovany,
se touto aktualizaci méni a doplriuji nasledujici trasy:

e U navrZené trasy drazni stezky na Voticku se u Gseku 2d Votice — HeFmanicky — Cerveny
Ujezd navrhuje prodlouZeni aZ do SudoméFic u Tabora, coZ odpovida aktudlné feSenému
projektu (v celém dseku Bystrfice — Sudomérice) z pozice Dobrovolného svazku obci
Mikroregion Voticko, kterému StfedoCesky kraj poskytl v roce 2019 dotaci 0,7 milionu K¢ na
zpracovani projektovych dokumentaci pro jednotlivé tseky.

e Na zakladé Zadosti obce Lipnik se prodluZuje PRT 7 Taxis k napojeni na PRT 8.

e Podle aktuédlné reSeného projektu Cyklospojeni Praha — Rudnéa — Kfivoklatsko, je potreba
zménit navrh PRT 19 o navaznost na tzv. Kfivoklatské okruhy. StfedocCesky kraj tento projekt
pripravuje dokonce ze své pozice, v roce 2020 pro néj bylo zadano zpracovavani studie
proveditelnosti.

e Kladenskou drazni cestu (KDC) planovanou v trase Zeleznicni trati Praha — Hostivice —
Kladno, ktera bude preloZena v disledku modernizace trati do nové stopy.

e NaZadost Brdy a Podbrdsko, z.s. se doplriuje Brdska magistrala spojujici pfes Brdskou
vrchovinu Prahu a Plzen.

V pidvodni Cyklokoncepci v mapé 1 (kap. 4.1.1.) je vidét, Ze paterni regionalni trasy nejsou navrZeny
rovnomérné po celém Gzemi Stfedoceského kraje, ale soustredujic se jen na nékteré oblasti. Vyplyva
to z toho, Ze v pivodni Cyklokoncepci se pro ndvrh vedeni PRT uvaZovaly jen ty trasy, které vyplyvaly
z poZadavkui obci. Tam kde Zadnou obci nebyla trasa navrZena, tak v té oblasti neni Zadna trasa
navrZena. Z toho vyplyva, Ze toto nemiiZe byt uzavienou kapitolou a je naopak vhodné postupnym
priizkumem a na zakladé novych Zadosti obci plany na patefni regiondlni trasy do Cyklokoncepce
pridavat, tak aby navazovaly na paterni dalkové cyklotrasy a tvofily spojnice vyznamnych mést a
turistickych oblasti...“

».. VyCet danych regionalnich cyklotras neni uzavreny. Je moZné jej dale rozSirovat, a to na zakladé
podnétii od obci, mést, jejich sdruZeni a dalSich subjekt( o trasy navazujici na paterni dalkové
cyklotrasy, tvorici spojnice vyznamnych mést a turistickych oblasti...“
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DRAZNT STEZKY
Specialni kategorii cyklostezek jsou tzv. draZni stezky, resp. cyklistické stezky budované na
opusténém draznim télese byvalé celostatni nebo regionalni drahy. Provérovani tras zrusenych
Zelezni¢nich trati miZe vyznamné napomoci k rozvoji sité cyklostezek. Ve StredoCeském kraji je
takovych tras desitky a jsou k tomu i pfiznivé nastavené dotacni podminky ze strany SFDI (k roku
2020 je poskytovana dotace aZ do vySe 90 %). Dobrym prikladem v této véci jsou napr. jiZ feSené
trasy PRT Bystfice — Sudomérice (2a - 2d), Kladensko-nucické drahy (5c), Orlické vleCky (18), nebo
nové zarazené KDC. Drdzni stezky, ke kterym se vaZe bohata historie z obdobi priimyslového rozvoje
statu, maji potencial stat se z hlediska turistického ruchu v ramci kraje téZ specialnim
marketinkovym produktem...“

»...Navrh patefnich regionéalnich tras pro podporu realizace vybranych iseki vychazi pouze z navrhi
a podnéti, které byly ziskany od obci a mést. Vycet se miZe v priibéhu implementacni ¢asti dale
rozSirovat. Nicméné Stredocesky kraj timto opatrenim vysila signal, Ze neni zodpovédny za realizaci
vSech dsekd a regionéalnich tras, ale pomiiZe jak v roviné financni (dotace na vystavbu cyklostezek),
tak v roviné koordinacni (nasledné vyznaceni, Ci pfeznaceni regionalnich cyklotras v terénu (viz
opatfeni 2.3.1). V pripadech tras s pfedpokladem vysoké vyuZivanosti a turistického vyznamu
pfipada v dostatec¢né odivodnénych pfipadech v tvahu i pfiprava a realizace cyklistické

infrastruktury na téchto trasach z pozice kraje...“

Mapa 1 - navrhované vedeni patefnich regionalnich tras (PRT)

Kod v

. Navrh vedeni paterni regionalni cyklotras
mapé p g y y

1 Dublovice (Chramosty) - Sedl¢any (propojeni CT 7 s CT 11)

2 Regionalni paterni trasa od Tynce pres Konopisté, BeneSov, Bysttici do Votic:
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2a) Benedov - Konopisté - Chlistov - Bukovany - Tynec nad Sazavou (pfedpoklad
vybudovani nové cyklostezky podél silnice II. tfidy - v seku Bukovany Tynec nad Sazavou jiz
vybudovéna)

2b) Benesov - Konopisté (po stavajici trase 0064 a 0076) - Bystfice

2¢) Bysttice - Votice (cyklostezka po télese byvalé Zelezni¢ni trati, kterd prevede stavajici
trasu 0076)

2d) Votice - Hefmanicky - Cerveny Ujezd - Stfezimi¥ - Mezno - Sudoméfice (aZ po
napojenise na CT 11/Greenway Praha-Videri)

2e) Sedlec-Préice - Hefmanicky (napojenina CT 11)

3a) Patefni regionalni trasa (koridor) v Ladové kraji ve sméru Praha - Kolovraty - Ritany -
Svétice - VSestary - Mnichovice:

3b) Miro3ovice - Py3ely (napojenina CT 11)
3c) Hrusice - Ondfejov - Stifbrna Skalice - Sézava (napojenina CT 19)
3d) Propojka Prtihonice - Cestlice - Benice - Kolovraty
Doplitkové patefni regionalni trasy v Ladové kraji:
4a) Hrusice - CtyFkoly - Cer¢any (napojeni na CT 19)
4b) Ritany - Tehovec - MukaFov - VyZlovka (napojenina CT 1)
4¢) Strantice (Zeleznitni stanice) - Kunice - Velké Popovice - Kamenice

Sada regionalnich tras:

5a) Praha - Unhost - Stochov - RevniZov a déle na hranice Karlovarského kraje (v Gseku
Praha - Hostivice - Hajek - Cerveny Ujezd - Unho3t - Ky3ice - Valdek chybi vybudovat
nékolik kilometr( cyklostezek, v Hajku chybi dofesit kratky nebezpecny Gsek dlouhy asi 200
m)

5b) Trasa Lidicky potok (Vltava - Okof - Lidice - Kladno - Stochov - Lany - Nové Straseci)
5¢) Nucicka draha (cyklostezka po télese byvalé Zelezni¢ni trati z Kladna do Rudné)

6a) Regionalni patefni trasa v (doli Bakovského potoka od obce Kroutova aZ k jeho dstf do
Vltavy v Nové Vsi, kde je cilem se napojit na EV 7. Existuje studie tykajici se koridoru
Bakovského potoka mezi obcemi Kralovice a Hob3ovice. Podrobné zpracovani trasy Velvary -
Novéa Ves je uvedeno pouze vyhledové.

6b) Regionalni patefni trasa propojujici CT 202 s trasou v Gdoli Bakovského potoka - Slany
- Kralupy nad Vltavou (napojenina CT 7)

6c) Regionalni patefni trasa propojujici trasu v tdoli Bakovského potoka, Slany a Kladno
(severojizni propojeni Slanska a Kladenska)

Trasa TAXIS propojujici v ndvaznosti na PRT 8 Greenway Mrlina a Greenway Jizera ve sméru
vychod zapad, ktera je ve stfedni ¢asti jiZ hotovéa jako cyklostezka a na Gseky Taxis II. Louceri
- KFinec v trase feparské drazky a v tseku Cachovice - Lipnik je vydané stavebni povolent.

Propojeni Greenway Jizera a Labské stezky v trase Chrastecky Dvar (Zel. stanice) - Benatky
nad Jizerou (zubfi, golf) - Milovice (Mirdkulum, nadrazi) - Lysa n. Labem (nadrazi). JiZ je
hotova studie. Z Chrasteckého Dvora do Benatek vede 4,2 km dlouhé cyklostezka.
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11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Greenway Mrlina z Nymburka

Alternativa Labské stezky: Podébrady - Lysa nad Labem - propojeni stavajici Lhotecké
cyklostezky pfes mésto Sadska a dale smér po Jesemanské cesté a déle pak Kersko (Hrabalova
cesta), Hradistko, Semice a Lysa nad Labem

Patefni regionalni trasa Koufim - Plafiany - Cerhenice - Sokolec¢ - Velim - Podébrady
(propojeni CT1 s Labskou stezkou)

Paterni regionalni trasa SOS - Koutim - Cesky Brod - Stolmi¥, Bfezany II (po novych polnich
cestach se Zivici - spole¢na zafizeni pozemkovych Giprav - viz opatfeni 1.2.3.) - a déle Uvaly -
Béchovice

Patefni regionalni trasa z Prahy 19 (Kbely, Letfiany) pfes Pfezletice a Podolanku do Brandysa
nad Labem

Patefni regionalni trasa Celakovice - Nehvizdy - Uvaly - Skvorec - Babice (propojeni Labské
stezky s CT 1)

Namét na patefni regionalni trasu Praha Kunratice - Vestec - Jesenice - Psary - Liber - Jilové
u Prahy (napojenina CT 19)

CykloBrdy - regionalni paterni trasa z Pfibrami do Chaloupek pres Brdy

Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod - Klu¢ov - Pofitany - Trebestovice - Sadska -
Nymburk

PF¥evzaty navrh z pfedchoziho CG 2014:

Orlicka vlecka - velky potencial pro vznik vyznamné cyklostezky ma zrusena Zelezni¢ni vlecka
od Tochovic k hrazi prehrady Orlik. Vychodné od Orliku by se pak v obci MileSov napojila na
trasu I. tFidy EuroVelo 7.

Patefni propojeni z Prahy Tfebonic pfes Rudnou na Kfivoklatské okruhy (ndvrh obce Rudna)

Kladenska drézni cesta (KDC), cyklostezka na opusténém draznim télese z néhoZz bude
preloZena Zelezni¢nf trat Praha - Kladno, (Praha - Ruzyné) - Hostivice - Jenet - Pavlov - Malé
PFito¢no - Pleteny Ujezd - Kladno

Brdska magistréla, cyklotrasa v Brdské vrchoviné navrzena Brdy a Podbrdsko z.s. spojujici
Prahu a Plzefi - (Praha - Zbraslav) - Jilovisté - Cernolice - Na rovinach - Vrazky - Maly Chlumec
- Studeny vrch - Pisek - Jince - Dlouhy kdmen - Aliance X Carvénecka (Padrtské rybniky -
Spélené Pofiti - Plzen)

»..Praha je nejvyznamnéjsim zdrojem rekreacnich cyklist a sportovné rekreacnich cyklistd, kteri
vyjiZdéji z Prahy na dzemi StfedoCeského kraje na vylety a tréninkové jizdy. Zaroveri je Praha
vyznamnym cilem dopravnich cyklisti, ktefi vyjiZdéji ze StredoCeského kraje do Prahy do
zaméstnani, Skol, zajmovou Cinnosti a dalsimi aktivitami. Proto je prioritni pfiprava a realizace
cyklistické infrastruktury zajistujici propojeni obou regiont bezpecnymi a komfortnimi cyklotrasami.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze na dzemi obou regionu existuji rozdilné systémy oznacovani cyklotras
orientacnim dopravnim znacCenim, je zaroven nutné postupné prizplsobovat propojeni obou systému
pro dobrou orientaci cyklistd cestujicich mezi obéma regiony...

,»Stycné body cyklotras na hranici Prahy a StfedocCeského kraje na stavajicich a pro smérovani
pripravovanych cyklotras z obou region(i“
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Legenda:

e Zelené body (A) - chranéna trasa z Prahy i StfedoCeského kraje

e OranZové body (B) - neni chranéna trasa z obou stran, ale oba kraje na bodu pracuji

o Cervené body (C) - neni chranéna trasa z obou stran a jen jeden, nebo zadny kraj na bodu
pracuji

e Modré body (D) - sty¢ny bod leZi na EuroVelo 4, 7, nebo na trase Greenways Praha - Viden a
chranéna trasa vede do Gzemi SK minimalné 10 km

o Cerné body (E) - styény bod le#i na EuroVelo 4, 7, nebo na trase Greenways Praha - Videfi a
chranéna trasa vede do Gzemi SK méné neZ 10 km

1 Kunratice - Vestec 40 Zbraslav - Jilovisté

2 Cholupice - Dolni BreZany 41 Lipence - Jilovisté

3 Tocna - Dolni BreZany 42 Lipence-Cernosice

4 vafaslav. - Strnady - 43 Reporyje - Ofech
Stéchovice

5 Slivenec - Orech 44 Nebusice-Horomérice
Poncarova - Jinocany 45 Déblice - Zdiby

7 Trebonice - Chrastany 46 Cténice-Prezletice
Sobin - Chyné Satalice - Radonice

9 Sobin - Hostivice 48 Horni Pocernice - Zelene¢

10 Ruzyné - Hostivice 49 Hrncite - Rozkos
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11 Ruzyné - Hostivice 50 Ujezd - Prihonice (most)
r Letisté Vaclava Havla - 5 Ujezd - Prihonice (podjezd)
KnéZeves
Predni Kopanina/Nebusice - 5 Kfeslice-Cestlice
Tuchomérice
14 Cyklostezka podél stavby 53 Kralovice - Krenice
519 PraZského okruhu
15 Dolni Chabry - Zdiby 54 Radotin - Cernosice
16 Brezinéves - Zdiby 55 Repy - Hostivice
17 Brezinéves - Boranovice 56 Seberov - Vestec
18 Déblice - Hovorcéovice 57 Libus - Zlatniky-Hodkovice
19 Treboradice - Hovorcovice 58 Suchdol - Roztoky (zahrnuje vice
moZnosti vedeni)
20 Treboradice - Mirovice 59 Suchdol - Unétice
21 Vinor - Horni Pocernice 60 Predni Kopanina - Tuchomérice
22 Ujezd nad Lesy - Uvaly 61 Dolni Chabry - Zdiby (polnf cesta)
23 Ujezd nad Lesy - Uvaly 62 Praha 21 - Kvétnice
Kolodéje - Sibfina (po (Letriany) Cakovice-Prezletice
mistni komunikaci) (Brandys nad Labem)
Kolodéje - Sibfina (podél Cakovice-Miskovice-Veleri
25 o 64
silnice)
26 Kralovice - Kolodéje 65 Vinor - Podolanka
27 Kralovice - Stupice 66 Lipence (Kazin)-Cernosice, lavka
28 Nedvézi - Pacov 67 Horomeérice - Suchdol
20 Nedvézi - Ricany 68 (Cimice) Dolni Chabry - Zdiby
(Radosovice) (Klecany,Kli¢any)
Uhtinéves - Ricany To¢na - Dolni BfeZany (nova CT)
30 L. 69
(Radosovice)
31 Kolovraty - Ricany Ruzyné - Hostivice (podél potoka)
32 Lipany - Nupaky 71 Zli¢in - Hostivice (vodérna)
Benice - Nupaky Zli¢in - Hostivice ( PP Hostivické
33 72 .
rybniky)
34 Vinof - Jenstejn Klanovice-Sestajovice
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35 Horni Pocernice - 74 Zli¢in-Chréastany
Sestajovice/Nehvizdy
Sedlec - Roztoky 75 Hrncite-Zdimérice
37 Zamky - Brnky Horni Pocernice - Sestajovice
38 Zbraslav - Vrané Kolodéje-Sibfina (Na Skalce)
39 Zbraslav - Dolni BieZany

»-.V akénim planu z oblasti cyklistiky tykajici se StredocCeského kraje jsou navrZena tato opatrenti,
ktera se budou dale velmi intenzivné sledovat:

e Cyklisticka propojeni Prahy a Stfedoceského kraje (nositelem opatfeni KSUS),

e Cyklisticka propojeni Rican a okoli s Prahou (nositelem opatfeni mésto Ricany),

e  Cyklostezka z Chyné do Zli¢ina (nositelem opatfeni obec Chyné),

e  Cyklostezka z Dolnich BfeZan do Zbraslavi (nositelem opatfeni obec Dolni BreZany),

e  C(Cyklostezka z Proseka do Brandysa nad Labem (nositelem opatfeni méstska cast Praha
19)..”

»..Podpora vystavby a rekonstrukce systému BIKE & RIDE u zastavek a stanic verejné hromadné
dopravy a jako soucast zachytnych parkovist P+R

Opatreni zahrnuje finan¢ni podporu realizace konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE. Parkovani
jizdnich kol musi byt FeSeno primarné jako zastfesena stani s univerzalnimi opérnymi systémy pro
rizné typy jizdnich kol, uzamykatelné cykloboxy pro draha jizdni kola a elektrokola, nebo
automatickymi parkovacimi systémy, napfr. ,,cyklovéZemi“. V ramci pFipravy a budovani dopravnich
staveb bude uplatriovano také zohlednéni parkovani jizdnich kol do zadani projektové
dokumentace...”
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IV.2.4 Nakladni doprava

Globalizace svétové ekonomiky pfinesla zasadni zmény v mobilité zbozi. Pfesun vyroby do zahranici,
zejména do Asie, prodlouzil cestu véci od vyrobce ke spotiebiteli a zaroven do procesu pfepravy
zapojil vice subjektt. Rozsah nakladni dopravy se zvysil, pfesto jsou jeji naklady tak nizké, Ze

se vyplati pFeprava pfes pul zemékoule. Tvrdé konkurenéni prostfedi v nakladni dopravé tlaci

na nizkou cenu, coZ mj. znamena i vy$si vyuzivani nizkonakladovych neekologickych forem dopravy,
jako jsou namotni lodé pohanéné mazutem nebo kamiony. Pouze asi 15-20 % zbo?i je v Ceské
republice pfepravovano po Zeleznici, ktera je druhem dopravy nejméné zatéZujicim Zivotni prostredi.
Zeleznice se tastetné pouziva pro prepravu zboZi z Asie do Prahy v Gseku mezi severomorskymi
pfistavy Hamburgem, Bremerhavenem a Rotterdamem a kontejnerovym prekladistém v Praze-
UhFinévsi nebo v Mélniku, odkud je kamiony pfepraveno do distribu¢nich skladt na okraji Prahy

a nasledné pak nakladnimi nebo dodavkovymi automobily rozvazeno do obchodd nebo pfes depa
dopravci ke spotfebiteldim zpét do Prahy. S ristem e-commerce (nakupovani zboZi na internetu)

se zvySuje mnoZstvi zasilek urcenych pfimo koncovym zakaznikdim.

Stale vétSina zboZi se po evropském kontinentu pfepravuje navésovymi soupravami. Jde jak

o prepravy v ramci Ceské republiky, tak i mezistatni pfepravy, kde dominuji dopravci ze stat(

s levnou pracovni silou. Do Prahy vjiZzdi denné cca 39 tisic automobill s nejvétsi povolenou
hmotnosti nad 3,5 t, pfiCemzZ tranzitnich jizd nakladnich automobilil pfes mésto je cca 57 %.
Nejsilngjsi tranzitni vztahy jsou mezi dalnicemi D1 a D8, D1 a D5 a D8 a D11, pficemzZ prvni a treti
uvedeny nejsilnéjsi tranzitni smér neni veden po Prazském okruhu, nebot ten v téchto smérech neni
jesté postaven viz obr. niZe). Tranzitni nakladni dopravou jsou tedy zatéZovany komunikace k tomuto
Gcelu nevhodné (Spofilovska, Jizni spojka, Primyslova, Kbelska).

Zdroj dat: Rocenky dopravy TSK Praha, a.s.

Tranzit nakladni automobilové dopravy pres Gzemi mésta = Eﬁ '

Primér 5.-7.10.2021, 0-24 hod., SNA+TNA+NAV, oba sméry 5100

1600

LEGENDA
potet vozidel tranzitujicich |
e cvéma profly y
potet vozidel na profilu 5
730 s tranzitnim vztahem
/4 3 600 - bez potvizeni tranzitu
Hodnoty jsou zaokrouhleny a zobrazeny
jsou vztahy vyuzivané 200 a vice vozidly.

V Praze je zavedeno omezeni jizdy nakladnich automobild mimo dopravni obsluhu ve tfech Grovnich.
Omezeni tézkych nakladnich automobildl nad 12 t je aplikovano tak, aby téZka nakladni doprava byla
svedena na Prazsky okruh, resp. na komunikace, které jej do doby jeho dokonceni nahrazuji.
Omezeni nakladnich automobildl nad 6 t je zavedeno v §ir§im centru mésta a Casové omezeni vjezdu
vozidel nad 3,5t pak v Prazské paméatkové rezervaci

Skladové arealy, ze kterych jsou zasobovany prazské obchody a zakaznici e-shopu, jsou umistény
typicky na okraji hlavniho mésta podél dalnic (> Obr. 2.2.1.3). U délnice D1 to jsou lokality Cestlice,

141



Dobfejovice, JaZlovice, VSechromy a Kunice, u dalnice D5 Rudnd, u dalnice D6 Ruzyné, Hostivice,
JeneC a Dobroviz, u dalnice D7 KnéZeves a Tuchoméfice, u dalnice D8 Klecany, Kli¢any, Postfizin,
Kozomin a UZice, u dalnice D10 Horni Pogernice a Radonice a u dalnice D11 Sestajovice, Jirny,
Mstétice a Nehvizdy. Zadny z téchto distribu¢nich skladd, které vznikaiji od poloviny 90. let 20.
stoleti, nevyuZiva Zeleznicni dopravu. Vyjimkou byly pouze areal FM Logistic v Tuchoméficich z roku
1997, ktery vlecku vyuZiva, a areal Karlovarska v Hostivici (dnes Orifarm Supply Logistic Center), kde
byla sice vlecka nové vybudovana cca v roce 2003, avsak pravidelné beztak nebyla vyuZivana.
Logistické arealy jsou tak napojeny pouze na silni¢ni sit. PfestoZe jsou nékteré arealy v blizkosti
Zeleznice, vleckové napojeni nemaji. Jedna se napf. o velké logistické parky v lokalitach Praha-Horni
Pocernice, Mstétice, Nehvizdy, Jenec, Dobroviz, Rudna. Na vodni dopravu neni napojen Zadny
logisticky areal.

Vzajemné neni uZ dnes propojena ani vodni a Zeleznicni doprava. Vlecka do pfistavu v Praze-
HoleSovicich byla na Zadost vlastnika, firmy Ceské pfistavy, a.s., zrusena. Rozvojovy potencial ma
lokalita pfistavu v Praze-Radoting, jehoZ rozsifeni je zaneseno v izemné planovaci dokumentaci a
mé ném zajem i Reditelstvi vodnich cest CR. Nenf zde sice k dispozici Zelezni¢ni vlecka, aviak je
studijné zpracovano jeji pfivedeni. S ochledem na bezprostfedni blizkost Prazského okruhu by se zde
mohlo jednat o trimodalni terminal (dalnice DO, 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor, VItavska vodni cesta).
Nutno ale poznamenat, Ze i zde plsobi silny NIMBY efekt ze strany pfislusné méstské Casti, ktera zde
planuje rekreacni areal.

Zeleznice, nato? pak vnitrozemska vodni doprava neni v pfepravé zboZi pro Prahu dominantni.
Zatimco kamiony pfivezou a odvezou do a z Prahy cca 95 % véci, po Zeleznici to je cca 4 % a jen cca
1 % zboZi je dopraveno po vodé. Zasilky pfepravené po Zeleznici jsou z vice neZ dvou tfetin namorni
kontejnery pro resp. z terminalu METRANS v Praze-Uhfinévsi, zbytek zasilek je vykladan a nakladan
na vleckach v MaleSicich, na vlecce cementarny v Radotiné, na nakladisti Strasnice a ve stanicich Kr¢
a Liben. Pro vétsi zapojeni Zeleznice do pFepravy véci je limitujici zejména nedostatek vlecek typicky
ke skladovym arealim. U plavby je situace jesté horsi. Lodé pravidelné zajistuji jen pFepravu
Stérkopisku do betonaren v Troji, HoleSovicich a na Rohanském ostrové. Dalsi zapojeni vodni
dopravy do pfepravy nakladl v Praze je jen narazové, napf. odvoz stavebni suti z velkych stavebnich
projektd (OC Palladium, nova vodni linka Ustfednf &istirny odpadnich vod). Existuji pFistavy
HoleSovice, Liben, Smichov a Radotin, ale objem preloZzeného zboZi je minimalni a souvisi s celkovou
situaci plavby v Ceské republice, ktera je zatizena mj. €astou nesplavnosti Labe na dolnim toku nebo
také privatizaci pFistavl. Nejvétsi pfistav HoleSovice byl v minulosti odpojen od Zelezni¢ni sité

a jeho velka cast byla transformovana na bydleni.

Proplavené zboZi plavebnimi komorami je uvedeno na nasledujicim obrazku:

Prepravené zbozi plavebnimi komorami v Praze (t/rok)
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vewo

plavebni komory Podbaba, které je na vstupu do Prahy z Vltavské vodni cesty. Udaje z dal3ich plavebni komor
jsou voditkem pro urceni, v jaké ¢asti Prahy se zboZi vykladalo, resp. nakladalo. Vykyvy v jednotlivych letech
jsou zpiisobeny jednorazovymi pfepravami, napf. ze stavby Nové vodni linky UstFednf Eistirny odpadnich vod
nebo z prohrabek dna Vltavy. Pravidelné pfepravy po vodé tvofi jen pfeprava Stérkopisku z Polabi do dvou
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prazskych betonaren Metrostav TBG na Rohanském ostrové a v Libni (u vjezdu do tunelu Blanka). VyuZivana
kapacita jedné nakladni lodé (soulodi) 800-1000 tun odpovida béznému nakladnimu vlaku, tj. cca 50
nakladnim automobiltm.
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IV.2.5 Letecka doprava

Letecka doprava slouZzi predevsim k mezinarodni dopravé a okrajové také jako sportovni aktivita. Na
Gzemi PMR jsou tato provozovana letisté:

MEZINARODNI VEREJNE LETISTE VACLAVA HAVLA PRAHA — RUZYNE
Je nejvyznamnéjsim letiStém na Gzemi Prahy a Prazského metropolitniho regionu je. Letisté ma
dominantni roli v letecké dopravé nejen v ramci regionu ale i celé CR. V evropskych souvislostech,
v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013, je
soucasti hlavni transevropské dopravni sité TEN-T.

Provozni plochy tvofi tFi vzletové a pfistavaci drahy (RWY), které jsou doplnény systémem
pojezdovych drah (TWY) a odbavovacimi plochami (APN). Draha RWY 06-24 je betonova s rozméry
3715 x 45 m a je vybavena ve sméru 24 systémem pro presné priblizeni CAT III B, ve sméru 06 pak
pouze v Grovni CAT I, RWY 12-30 je betonova s rozméry 3250 x 45 m a je vybavena ve sméru 30
systémem pro presné priblizeni CAT I, ve sméru 12 pak pouze pro pfistrojové pfiblizeni, avSak s
vyraznym provoznim omezenim provozu z ddvodu hluku, RWY 04-22 je trvale mimo provoz a je
vyuzivana pouze pro pojezd a parkovani letadel. Kapacita drahového systému (mimo nocni dobu) je
44 pohybi letadel za hodinu. Odbavovani cestujicich probiha ve 4 terminalech, pficemzZ terminal 3 je
uréen pro soukromé lety a terminél 4 pro Armadu CR. Terminaly 1 a 2 jsou vybaveny néastupnimi
mosty do letadel v prstech A, B, C a pfimo z budovy (vystupy D). Hodinova kapacita terminalu 1 je 3
400 cestujicich, terminalu 2 pak 4 700 cestujicich. Teoreticka ro¢ni kapacita obou terminald ¢ini
23,7 milion cestujicich.

V pribéhu roku jsou v leteckém provozu letisté jen malé sezonni vykyvy. V letnim obdobfi (kvéten aZ
fijen) se uskuteCriuje zpravidla okolo 56 % z celoro¢niho poctu pohyb letadel. Letecky provoz na
mezi 23. aZ 3. hodinou, k nejvy3sim poctim pohybl dochéazi mezi 8. aZ 12. hodinou a mezi 15. aZ 16.
hodinou. Z vyvoje provozu na letisti je patrny trend rlstu cestujicich v poslednich letech a z poctu
pohybu letadel navic rostouci pocet cestujicich na letadlo. Takzvana cargo zona19 letisté se nachazi
severovychodné od terminalu 1 (areal Sever), tvofi ji v podstaté tfi terminaly: Menzies Aviation-
Cargo 2, Skyport-Cargo 1 a Enes Cargo. Pfeprava nakladu probiha jednak v samostatnych letadlech,
ale také prakticky v kazdém komercnim letu v zavazadlovém prostoru. Letisté Vaclava Havla - letisté
Praha-Ruzyné (LKPR) se svymi pfedcovidovymi 16,8 mil. cestujicimi a cca 2400 zaméstnanci vytvaFi
také velky zdroj a cil cest v ramci vefejné i individualni dopravy v Praze i Stfedoceském kraji. Na
LKPR zajizdi celkem 3 linky méstské a 2 linky pfiméstské autobusové dopravy ze StiedoCeského
kraje. Paterni linkou pro obsluhu arealu letisté jsou spoje linky €. 119 z Nadrazi Veleslavin ve
Spickovém intervalu 2-3 minuty s cca 250 spoji v zimnim letovém fadu, v letnim dokonce vice.
VSechny spoje jsou obsluhovany nizkopodlaznimi kloubovymi autobusy se vznétovymi motory. V
ramci letniho letového Fadu je linka vzhledem k intervalu provozovana na hrané technickych
moznosti. Jediné moZnosti zkapacitnéni spocCivaji v pofizeni dvoukloubovych autobust s elektrickym
pohonem, zméné dopravniho prostfedku na kolejovy nebo posilovani jinych autobusovych linek.
Vzlety a pristani a pojizdéni proudovych letadel jsou vyznamnym zdrojem lokalnich a globalnich
polutantd, proto se LKPR snaZi o sniZovani uhlikové stopy z pozemnich operaci a provozt diky
iniciativé Airport Carbon Accreditation v Grovni 3. LetiSté je také napojeno na sit pozemnich
komunikaci prostfednictvim mimodroviiové k¥iZovatky se silnici I/7, resp. dalnici D7 a pfimo v arealu
LKPR se nachazeji celkem 3 parkovisté a 2 parkovaci domy s kapacitou cca 3 000 stani. Mezi D7 a
ulici Ke Kopaniné je pak 2 000 stani spolecnosti Go Parking.

Pro rozvoj letisté, optimalizaci provozu spocivajici ve vyssi bezpec€nosti a sniZzeni hlukové zatéze
nejvice obydlenych oblasti Prahy existuje projekt zakotveny i v platnych Gzemné planovacich
dokumentaci obci a krajd, ktery sleduje vystavbu nové paralelni RWY. Ta nahradi stavajici drahu
04/22, ktera je dlouhodobé mimo provoz. Draha bude rovnobézna se stavajici drahou RWY 06/24 ve
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vzdalenosti 1525 m, aby byl umoZnén nezavisly provoz na obou drahach. Provoz na draze 12/30 bude
ukoncen a draha bude zaclenéna do systému pojezdovych drah. Tato Gprava pfinese vyznamny
benefit pro obyvatele Prahy a Kladna v podobé zruSeni provozu pfes tyto husté obydlené oblasti.

K rozvoji letisté patfi i pripravované kolejové spojeni s Prahou, navrZené jako odbocka s jiZ postupné
modernizované kolejového spojeni Praha — Kladno. Paralelni draha je zobrazena v pfiloze [V.2.1.1
Problémovy vykres silni¢ni, letecké a vodni dopravy.

V ZUR St¥edoceského kraje a v ZUR hl. m. Prahy jsou pro tyto zdméry v oblasti letecké dopravy
vymezeny jako vefejné prospésné.

LETISTE KBELY
Je situované na severovychodnim okraji Prahy, je vojenskym letistém Armady CR.
Je vybaveno zpevnénou drahou RWY 06/24 v parametrech 2 000 x 49 m a pojezdovymi drahami.
Z dlvodu ochrany obytnych Gzemfi pfed hlukem z leteckého provozu hluku je omezen pfipustnym
maximalni rozsah provozu letisté Kbely na 20 000 pohyb letadel/rok.

LETISTE PRAHA-LETNANY
Je vefejnym vnitrostatnim letiStém a nevefejnym mezinarodnim letistém.
Je situovano v severovychodni ¢asti Prahy. Disponuje dvéma nezpevnénymi drahami v parametrech
23 x 860 m a 25 x 800 m. Letisté je vyuzivano pro nepravidelné obchodni lety a pro sportovni
létajici zafizeni.

LETISTE TOCNA
Jedna se o letisté s nezpevnénou travnatou drahou ma statut nevefejného vnitrostatniho letisté.
Je situovano 1,5 km severné od zastavby Tocné. Stavajici provoz letisté je zamérfen na klubovy
charakter pro létani mensich letadel, kluzakd a ultralehkych letadel. Letisté v soucasné dobé ma i
muzeum letu schopnych historickych letadel, véetné historie [étani a leteckého primyslu naseho
statu.

LETISTE BUBOVICE
Jedna se o letisté se dvéma travnatymi drahami je vefejnym vnitrostatnim letistém, situovanym
jihozapadné od Prahy, pobliZ hradu KarlStejn. Je vyuZivano pfedevsim pro sportovni létani,
bezmotorové létani a vyhlidkové lety. Letisté nabizi i leteckou Skolu zaméfenou na vycvik piloth
kluzaka.

LETISTE KLADNO
LetiSté s jednou travnatou drahou je vefejnym vnitrostatnim letistém, situovanym 4 km jizné od
mésta Kladna. Je vyuzivano predevsim pro sportovni létani, bezmotorové létani a vyhlidkové lety
v malych letadlech a kluzacich. Letisté nabizi i leteckou Skolu zaméFenou na vycvik pilotl letadel a
vrtulnikd.
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1V.2.6 Vodni doprava

Uzemim Prazského metropolitniho regionu prochazi vyznamné vodni toky Vltava a Labe. Oba vodni
toky jsou soucasti Labsko - Vltavské vodni cesty, v evropskych souvislostech, v souladu s Nafizenim
Evropského parlamentu a rady (EU) €. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013, jsou jako dopravné
vyznamné vodni cesty soucasti hlavni transevropské sité TEN-T.

LABSKA VODNI CESTA
Dopravné vyznamnou vodni cestu tvofi Gsek od Ficntho km 973,5 (Kunétice) a Gsek od Fi¢niho km
949,1 (od osy jezu Prelout) po Fi¢ni km 726,6 (st. hranice CR/Némecko). Ve stiedolabském tiseku na
dzemi PMR je umist&no 5 plavebnich komor - Lysa nad Labem, Celakovice, Brandys nad Labem,
Kostelec nad Labem, Neratovice. Vefejny pfistav pro nakladni dopravu na Gzemi PMR neni. Zasadni
vyznam pro nakladni vodni dopravu ma az mimo PMR pfistav Mélnik. Ten je zafazen jako vyznamny
vefejny terminal a pfistav s vazbou na logisticka centra evropského vyznamu sité TEN-T.

Problémem pro rozvoj a vyssi vyuZiti nakladni lodni dopravy na Labské vodni cesté ve sméru na
Hamburk je omezena splavnost Labe, ktera bez zasadnich investic nemUZe zajistit podminky pro
celorocni plavbu. Vodni tok Labe je tak stale vyhledavanéjsim pro dalkové rekreacni plavby a
sportovné rekreacni vyuZiti. V této souvislosti vznikaji vefejna pfistavisté pro malé sportovni lodé,
na Gzemi PMR se pfipravuje vefejné pfistav na Gzemi StfedoCeského kraje (Horni Pocaply - Tynec
nad Vltavou) vymezen koridor pro zabezpeceni parametrl dopravné vyuZivané vodni cesty.

VLTAVSKA VODNI CESTA
Dopravné vyznamnou vodni cestu tvofi Gsek od Fi¢niho km 91,5 (Tfebenice — pod Slapskou
pfehradou) po soutok s vodnim tokem Labe, vCetné vylsti ¢asti vodniho toku Berounky po pfistav
Radotin a tsek od Fi¢niho km 241,4 (Ceské Bud&jovice) po Fitni km 91,5 (Tebenice), vEetnd vyisti
vodniho toku MalSe po fi¢ni km 1,6, jen pro plavidla o nosnosti do 300 tun. Na Gzemi PMR a Prahy je
umisténo 10 plavebnich komor - Stéchovice, Vrané nad Vltavou, Praha-Modfany, Praha-Smichov,

Praha-Manes, Praha-Stvanice, Praha-Podbaba, Roztoky, Dolanky, Mifejovice.

Vyuzivani Vltavské vodni cesty pro mezinarodni nakladni dopravu setrvale klesa. Zakladnim
divodem je pfedevsim nestabilita plavebnich podminek na regulovaném dseku Labe v Gseku mezi
statni hranici CR/Némecko a Usti nad Labem, nizké podjezdné vysky i omezeny ponor. Na tizem{
Prahy a blizkého okoli je pravidelné pfepravovan pouze Stérkopisek do prekladist a betonarek

v Troji, HoleSovicich a na Rohanském ostrové. Ostatni pfepravy nakladu jsou spiSe narazové,
vyuZzivané pro stavebni prace, odvoz stavebni suti apod. Plavba nakladnich lodi pfes centrum Prahy
do pfistavu Radotin je pouze vyjimecna. Nejvétsim pristavem byl v minulosti pfistav Praha,
HoleSovice, napojeny na silnicni i Zelezni€ni sit. Jeho vyuZiti pro nakladni dopravu je v soucasné
dobé minimalni. Dalsi pfistav Radotin, umistény na soutoku Vltavy a Berounky, je urcen pro
pfekladku Stérkopisku, dalsich stavebnich hmot a velmi tézkych a nadrozmérnych vyrobkd. Napojen
je pouze silni¢ni dopravou.

Hlavni vyuZiti vodniho toku Vitavy v PMR a Praze je pro rekreacni plavbu, pravidelnou osobni
dopravu v Gseku Cisarsky ostrov - centrum - Tfebenice, v centru Prahy pak pro vyhlidkové a
charterové plavby. Zajem o tyto druhy plavby stale stoupa. Na Gzemi Prahy jsou mimo to
provozovany privozy, z nichZ vétsina je soucasti PraZské integrované dopravy. Pfivozy vétSinou
nahrazuji nebo dopliiuji v Praze mosty pfes Vltavu.

Ve vydanych ZUR Stfedoceského kraje je v rozsahu koryta vodniho toku Vltavy v Gseku Tfebenice —
hranice Stfedoteského a Usteckého kraje vymezen koridor pro zabezpeteni parametrii dopravné
vyuzivané vodni cesty.
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VEREJNE PRISTAVY V PRAZE

V ramci PMR se nachazi vyznamné pfistavy pouze v Praze. Vefejné pfistavy na zemfi hl. m. Prahy
provozuije spole¢nost Ceské pistavy, a.s. Kazdy piistav mé své ,vyzvy*“ k fesenf, proto jsou viechny
zobrazeny v pfiloze [V.2.1.1 Problémovy vykres silniéni, letecké a vodni dopravy.

PRISTAV PRAHA RADOTIN
Pfistav Praha Radotin se nachazi na levém bfehu Berounky v fi¢nim kilometru 0,65 - 1,2, je urcen
pro obchodni a pfekladni ¢innost s navaznou silni¢ni a lodni dopravou. Je vefejnym pristavem
s celorocni, casové neomezenou provozni dobou, pozemni ¢ast pristavu ma plochu cca 2 ha, prilehla
vodni Cast cca 1,6 ha. Vétsina zpevnénych ploch v pfistavu je pronajata jako slozisté sypkych
substratd (Stérkopisky, kamenivo, suté) a stavebniho materialu. Cast Gzemf pistavu tvofi
manipulacni a dopravni plochy, na ploSe podél pfistavni hrany je situovana jefabova draha
rejdarstvi, na niZ se prekladaji sypké materialy i kusové zboZi. Podél pfistavni hrany je k dispozici 6
poloh pro velka plavidla (pfipadné vice poloh pro mala plavidla), z toho jsou 3 polohy pfekladnf, 2
odstavné a 1 slouZi pro ¢erpani vody. Pfistav je vybaven pfipojkou elektfiny pro lodé.

Pfistav Praha Radotin zlstane i nadéale vyznamnym vefejnym nakladnim/obchodnim pf¥istavem.
Pristav je soucasti Vltavské vodni cesty, zahrnuté do sité TEN-T, a v souladu s hlavnimi cili nafizeni
TEN-T a AGN ma byt rozvijen jako pFistav poskytujici prekladkové, logistické a dal$i souvisejici
sluzby. Pfistav bude plnit téZ ochrannou funkci.

Pfistav Praha Radotin je v pfiznivé poloze vici nadfazenému komunikaénimu systému hl. m. Prahy,
zastoupenému v pfilehlém Gzemi Prazskym okruhem a ul. Strakonickou, ktera je radialni komunikaci
propojujici Prazsky okruh na jihu hl. mésta s Méstskym okruhem u Barrandovského mostu. Mala
vzdalenost pfistavu od Zeleznicni traté Praha - Plzen a Zst. Praha Radotin pfedstavuji téZ potencial
pro eventualni napojeni pfistavu na Zeleznicni dopravu prostfednictvim vlecky. Rozsah budouciho
usporadani pristavu by mél byt zvétSen o novou ¢ast, aby mohl plnit ochrannou funkci, rozsifeny
pristav by mél mit i Cast urCenou pro sportovni lodé.

Pfizniva poloha pfistavu Praha Radotin z hlediska vazeb na nadfazeny komunikacni systém hl. mésta
(Prazsky okruh, ul. Strakonicka), potencialni (teoreticka) moznost jeho zavleckovani a sledovany
budouci vyznam pfistavu predstavuji pfileZitost pro jeho rozvoj. VyuZiti tohoto potencialu je vSak
Castecné v konfliktu s uvaZzovanym rozvojem arealu se zaméfenim na sportovné rekreacni aktivity.

Pfipadné zavleckovani pfistavu by vytvofilo vyjimecné podminky pro prekladku v relacich voda-
silnice, voda-Zeleznice, Zadna platna Gzemné planovaci dokumentace vSak vlecku do pFistavu
nenavrhuje ani v podobé Gzemni rezervy. Probihajici vyvoj ve spadovém Gzemf je vici eventualni
vlecce do pfistavu nepfiznivy (transformace Gzemi s vleckou do pFistavu nepocita).

Zvétseni pristavu a jeho charakter bude znamenat dil¢i omezeni volného pohybu pro chodce a
cyklisty v Gzemd, které bude tfeba eliminovat.

PRISTAV PRAHA SMiCHOV
PFistav Praha Smichov ma statut vefejného pfistavu s celoro¢nim, ¢asové neomezenym provozem.
Pristav je soucasti Vltavské vodni cesty, zahrnuté do sité TEN-T. Je tvofen pfistavnim bazénem

o rozloze 13,8 ha na levém brehu Vltavy v ficnim km 57,24 — 55,54 a pfilehlou pozemni ¢asti
0 vyméfe 14,3 ha.

s %2

Vjezd do pfistavniho bazénu z Fecisté se nachazi v jeho severni ¢asti, viezd na vtoku v jizni ¢asti je
uzav¥en hradidly. Pfi zastaveni plavby v disledku prichodu velkych vod a ledochod plni pFistav
funkci ochrannou pro obchodni a osobni lodé bez pasazér(i s bezpecnym vystupem a nastupem pro
posadky plavidel. Cast pFistavu slouZi jako kotvisté rekreacnich plavidel a plovoucich zaFizeni. Levy
bfeh bazénu, ¢astecné vybaveny svislou sténou z ocelovych Stétovnic o délce cca 600 m, slouZi
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predevsim pro nakladni plavbu a komeréni provoz pfistavu, zejména pro prekladku mezi vodni
a silni¢ni dopravou.

Levy bfeh mezi pfistavnim bazénem a Strakonickou ulici tvofi bfehovou €ast vyuzivanou prevazné
jako sklady, kancelafe, prekladni plochy a arealové komunikace. Mezi jiznim napojenim pfistavniho
bazénu na feku a pfistavni zdi jsou v castech se Sikmym bfehem situovana stanovisté pro rekreacni
plavidla a plovouci zafizeni.

Pravy bfeh bazénu slouZi pfedevsim pro sportovné rekreacni Gcely (plovouci a pevna mola a lodénice
sportovnich jednot). Podél tohoto bfehu jsou vybudovana 4 ¢ekaci stani s plovoucimi moly

a lavkami, které pFi povodnich umoziiuji prichod od ¢ekacich stani na korunu protipovodiiové hraze,
po niZ vede Gnikova cesta. Umisténi téchto stani vytvari prostor pro vyvazovani plavidel za vSech
vodnich stavi s tim, Ze k vyvazovani velkych plavidel jsou ureny dalby, pro vyvazovéani malych
plavidel slouZi plovouci mola mezi jednotlivymi dalbami. Kazdé ¢ekaci stani je na protipovodiiovém
valu vybaveno odbérnym mistem pro vodu a elektfinu.

V Casti pfistavu podél Strakonické ul. se nachazi objekt pristavni spravy s kancelaremi, skladové
a dilenské objekty se socidlnim zazemim a servisni a tankovaci misto uréené pro precerpavani
pohonnych hmot. Na Cisaiské louce je ve vlastnictvi Ceskych pfistavd, a. s. objekt lodénice

s restauracnim zafizenim, sklady a socidlnim zafizenim a jefab na spousténi sportovnich lodi.

V komeréni zoné pristavu jsou k dispozici zpevnéné plochy, které slouzi jako sloZisté a manipulacni
plochy pro prekladku, na Cisafské louce se jedna o plochy nezpevnéné se zeleni uZivané k rekreacné
- sportovnim Gceltm.

V dobé bézného provozu €ini kapacita pfistavu 33 velkych plavidel (nebo vice malych plavidel),

v dobé prichodu velkych vod a ledochod Cini kapacita pFistavu 48 velkych plavidel (nebo vice
malych plavidel). V pfistavu maji plavidla moZnost odebirat vodu a elektfinu a vypoustét splasky do
vefejné kanalizace.

Velmi atraktivni poloha pfistavu Praha Smichov v centru hlavniho mésta vytvafi podminky pro
vyuziti nakladni vodni dopravy pfi realizaci staveb v okolim Gzemfi napf. v oblasti Smichova. Pro
vodni dopravu vyznamna role pfistavu v centru Prahy je konfrontovana zajmy o novou vystavbu v
jeho zapadni biehové ¢asti, kterou vyrazné redukuje procesovana zména UP hl. m. Prahy Z 2772.
Problematicka je téZ snaha o intenzivnéjsi vyuZziti vychodni bfehové casti pristavniho bazénu pro
zazemi pfistavu v podobé nového vétsiho objektu, jehoZ situovani na Cisarské louce lze povaZovat za
velmi diskutabilni.

V zajmu kvalitnéjSiho zpfistupnéni zastavby Smichova na Cisarskou louku se sleduje nova lavka pro
chodce (a cyklisty) nad pfistavnim bazénem, jejiz poloha se bude jesté upfesriovat. Lavka pro chodce
a cyklisty u viezdu do pfistavniho bazénu na severu pfistavu, které je vymezena v platném UP, je
prostorové limitovana nutnosti respektovat potfebnou plavebni vySku na severnim cipu Cisarského
ostrova, coZ vytvari z prostorového hlediska novou situaci narusujici tradi¢ni pohledy na tuto ¢ast
feky.

PRISTAV PRAHA HOLESOVICE
Pfistav Praha HoleSovice byl vyznamnym prazskym pfistavem, nachazi se na levém bfehu Vltavy
v ficnim kilometru 47,4 — 48,6. Ma statut vefejného pfistavu s celorocné casové neomezenym
provozem. Pfistav je soucasti Vltavské vodni cesty, zahrnuté do sité TEN-T, Pozemni ¢ast pfistavu méa
plochu cca 16,4 ha, pfistavni bazén ma plochu cca 8 ha, vjezd do pfistavniho bazénu z Fecisté se
nachazi v jeho severni Casti. PFi zastaveni plavby v disledku prichodu velkych vod a ledochodi plni
pFistav ochrannou funkci pro plavidla s bezpeénym vystupem a nastupem pro posadky plavidel. Cast
pfistavu slouZi ke stani malych plavidel a plovoucich zafizeni.

Levy bfeh bazénu, vybaveny svislou sténou a vysokovodnimi dalbami o délce 365 m, slouZi pro stani
plavidel, zbyla ¢ast levého bifehu bazénu je tvofena nizkou zdi o délce 400 m a slouZi predevsim pro
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nakladni plavbu a komeréni provoz pristavu, pro prekladku mezi vodni a silni¢ni dopravou. Pravy
bFeh pfistavniho bazénu je tvofen nizkou zdi na jihu a Sikmym bfehovym opevnénim dlazbou

v severni Casti, slouZi v béZném plavebnim provozu pro stani plavidel (pro obchodni i rekreacni
plavidla a pro obytna plovouci zafizeni).

Pristav Praha HoleSovice je jedinym v Praze, ktery mél jesté v nedavné minulosti pfimé napojeni na
tfi druhy dopravy — Zeleznicni, silni¢ni a vodni. O Zelezni¢ni napojeni pfistav priSel zrusenim vlecky
umoziujici napojeni pfistavu do Zst. Praha HoleSovice a ztratou moZnosti jejiho obnoveni v disledku
nové zastavby podél severniho sousedstvi Zelezni¢ni stanice Praha HoleSovice, kterad konstrukéné
vyrazné zasahla do prijezdného profilu a nivelety koleje vlecky. Obnoveni vlecky do pFistavu by bylo
spojeno se zasahem do propojujici ¢asti nové zastavby s podchodem pod Zst. Praha HoleSovice,
vyzadalo by si zasadnéjsi zasahy do dispozice pfilehlého administrativniho objektu spojené

s CasteCnou prestavbou. Urbanizace Gzemi plvodni levobfeZni ¢asti pFistavu novou prevazné
obytnou zastavbou vytvofila situaci, kdy rozvoj pfistavu pro potfeby vodni dopravy a jejiho zazemi je
oproti minulosti znacné limitovan. Urbanizace Gzemi zvysila tlak na vétsi zpfistupnéni bfehovych
partii feky a pfimého kontaktu obyvatel s Vltavou v oblasti HoleSovic. Pfes pfistav se do budoucna
sleduje zamér nové lavky pro chodce, ktera by pfekonavala pfistavni bazén pfi respektovani
potfebné plavebni vysky.

PRISTAV PRAHA LIBEN
Pristav Praha Liben ma statut vefejného pfistavu s celoronim ¢asové neomezenym provozem.
PFistav je soucasti Vltavské vodni cesty, zahrnuté do sité TEN-T, Je tvofen pfistavnim bazénem na
pravém bfehu Vltavy v ficnim km 47,5 — 48,7 a pfilehlou pozemni ¢asti. Vjezd do pfistavniho bazénu
z feCisté se nachazi v jeho severni ¢asti u ficniho toku Rokytka. PFi zastaveni plavby v disledku
prichodu velkych vod a ledochodd plni pfistav ochrannou funkci pro plavidla s bezpe€nym vystupem
a nastupem pro posadky plavidel pouze do hladiny Q10. Cast pistavu slouZi ke stani malych plavidel
a plovoucich zafizeni. Levy bfeh bazénu je vybaveny pouze lodnim skluzem a pfekladni plochou,
jinak je témér v celé délce rostly terén. Pravy bfeh bazénu je pouze v kratké casti osazen vodnimi
dalbami, jinak je téméF v celé délce rovnézZ rostly terén. V asti pfistavu je sportovni marina.
Vzhledem k Gzkému profilu vodni casti pfistavu neni moZnost stani plavidel v celé délce podél obou
bfehd.

V konkurenci protilehlého pfistavu Praha HoleSovice vyznam pfistavu v Libni postupné upadal a
v soucasné dobé je velmi maly.

K prekladce zboZi v pfistavu Liben jiZz nékolik let dle dostupnych statistik nedochazi.

Pfistav Liben nema a ani mit nebude kvalitni navaznost na nadfazeny komunikacni systém hl. mésta,
nema ani moznost byt zavleckovan. Snaha o vyrazny rozvoj pfistavu Liben, ktery je velmi skromné
vybaven pro nakladni vodni dopravu a ma horsi podminky napojeni na odpovidajici dopravni
infrastrukturu hl. mésta, pisobi ironicky v kontextu postupného rozpadu pfevazné ¢asti dopravni
infrastruktury a vyznamu pfistavu Praha HoleSovice, ktery byl pro pfistavni prekladkové a dalsi
¢innosti v nedavné minulosti nadstandardné vybaven, umozZnoval kromé pfekladky z/do lodi na
nakladni automobilovou dopravu téz pfekladku z/do lodi na Zelezni¢ni dopravu.

s _vo

Tlak na rekrea&ni vyuZiti piistavu Praha Libefi neni v rozporu s platnym UP hl. m. Prahy (dale UP),
ktery bfehové &asti pristavu vymezuje pouze v omezené mife u kratkého tseku zapadni ¢asti
pfistavniho bazénu, rekreacni charakter Gzemi podporuje vymezenim lavky pro chodce a cyklisty nad
pfistavnim bazénem, ktera propoji pravy bieh Vltavy s Gzemim oddélujicim Vltavu od pFistavniho
bazénu. S ohledem na charakter probihajici urbanizace prilehlého Gzemi Karlina a Libné by vétsi
rozvoj pristavu Liben byl problematicky.

149



IV.3 - Zaméry dopravni infrastruktury
v Zasadach azemniho rozvoje a jejich
koordinace

PREHLED ZAMERU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V PRAZSKEM METROPOLITNIM REGIONU NA GROVNI

ZUR

Pfehled zamérd dopravni infrastruktury v Zasadach dzemniho rozvoje Stfedoleského kraje v rozsahu
Prazského metropolitniho regionu (viz tab. IV.3.1) vychéazi z vydanych a rozpracovanych aktualizaci ZUR
StfedoCeského kraje (etapy po vefejném projednani):

ZUR Stiedoteského kraje po vydani aktualizace €. 1 a2

3. Aktualizace ZUR Stfedoteského kraje — zpFesnéni Gzemniho vymezeni koridorli dopravni
infrastruktury a vymezeni novych koridor(

10. Aktualizace ZUR Stfedoceského kraje — fiprava Gzemniho vymezeni koridoru VRT Praha -
Drazdany

Tab. IV.3.1 Pfehled zamér( dopravni infrastruktury v ZUR Stfedoteského kraje, vymezenych na tzemi
Prazského metropolitniho regionu

Kéd

Dalnice, silnice

Doo1
D003
D0o05

Do10

Do11

Do15

Do17
D018
D021

D022

D052

Nazev zaméru Navrh Podoblast
N-VPS37 / 3
URs3s

DO tsek Ruzyné - Bfezinéves N-VPS 2
DO Gsek D1 — Nupaky — Ri¢any (- B&chovice) N-VPS 6
D3 dsek Jesenice — hranice kraje N-VPS 6
D7 dsek TuchoméFice (hranice Prahy) - Makotfasy, rekonstrukce - N-VPS 1

rozsifeni o 1 jizdni pruh v obou smérech vetné MUK Aviaticka, MUK
Makottasy a MUK StFedokluky

DO (sek Bfezinéves (D8) - D10 N-VPS 3,4

1/3 Bene3ov; rekonstrukce dseku Miro3ovice - Beneov, vetné MUK U N-VPS 6
Rozvodny a MUK U MIékérny

1/9 dsek Zdiby — Byskovice, vE. Gpravy MUK Zdiby N-VPS 2,3
1/9 Byskovice obchvat N-VPS 3
/12 Gsek Béchovice - l]valy, vC. napojeni na stavajici trasu (3 x MUK) N-VPS 5
I/12rozéitent a prelozka v Gseku Uvaly - Cesky Brod, vEetné MUK Cesky N-VPS 5
Brod

Aglomeracni okruh Gsek I/61 Unhost (D6) — HFebec, pFelozka N-VPS 1

37 VPS - verejné prospésna stavba
38 (IR - lizemnfi rezerva
39 Podoblasti 1 — 7 Gzemni vymezenfi a identifikace podoblasti obsahuje kap. 1.2, pfip. kap. IV.2 této lzemnfi studie
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Kéd

D054
D056

D057

D058
D059
Do61
D062
D063
D064
D066
Do67
D068
D069
Do70
Do71

Do72
DO74
Do77
D088
D089
D090
Do91
D092
D093
D130
D132

D134

D135

D141

D142

D143

D144

Nazev zaméru

Propojeni Vestec (11/603) - Ujezd (D1), tzv. Vestecka spojka
[1/101 Unhost, pfelozka

11/101 a 11/240, Gsek Stfedokluky - Tursko, vCetné obchvatu Velkych
P¥ilep s napojenim do nové MUK Stfedokluky (D7)

[1/101 a I1/240 Gseky Tursko — Debrno a Debrno - Chvatéruby
Aglomeraéni okruh dsek (11/101) Chvatéruby — (ice
Aglomeracni okruh Gsek (II/101) BySkovice - Lobkovice
Aglomeracni okruh Gsek (11/101) obchvat Kostelce nad Labem
Aglomeracni okruh Gsek (II/101) obchvat Brandysa nad Labem a Zéap
Aglomeraini okruh dsek (11/101) Mstétice - Jirny - (valy
Aglomeraéni okruh dsek (1I/101) Pacov — Slustice — Skvorec
Aglomeracni okruh Gsek I1/101 Tachlovice - Rudna, prelozka
I/61 Bustéhrad obchvat - StehelCeves

[1/104 Petrov, pfelozka

11/104 Sulice, prelozka

[1/105 obchvat Jilové u Prahy

I11/105 Kamenny Pfivoz, pfelozka

11/107 dsek Vsechromy - 1/2

11/108 Svatbin, pfelozka

11/115 pielozka Cernogice

11/116 Revnice, pfeloZka s pfemost&nim Berounky

I1/116 Gprava Gseku Rovina — Mofina, Mofinka obchvat
11/116 Kuchaf obchvat

I1/116 Chynice obchvat

11/116 Gsek Chynice — Zbuzany, pfelozka

11/236 Smecno obchvat

11/240 Kralupy nad Vltavou, pfelozka

11/245 Zapy napojeni na silnici I1/101

11/245 napojeni Celakovic na D11 (vE. nové MUK na dalnici D11)
11/272 Lysa nad Labem, obchvat

I1/272 Gprava trasy na levém brehu Labe

[1/272 Stary Vestec, pfelozka

11/272 Kounice obchvat
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Navrh
N-VPS37 /
UR3s

N-VPS
N-VPS

N-VPS

N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS

N-VPS

Podoblast
39




Kéd

D157
D158
D159
D160
D162
D164
D173
D175
D177

D303

D304

D305
D306

D307

D308
D309
D312
D316

D524

Zeleznice
D200
D201
D202
D204
D207

D209

D212

D215

Nazev zaméru

11/331 Gsek TiSice — Chrast, prelozka

11/331 obchvat Sojovic a nové pfemosténi Jizery

11/331 obchvat Lysé nad Labem

11/331 nové vedeni trasy v prostoru Dvorec

11/332 obchvat Milovic, v¢. napojeni sidla

I/2 VyZlovka obchvat

11/335 dsek Lipany - Svétice

I11/0031 a I11/10115: Dolni BfeZany obhchvat

[1/244 nova trasa v Gseku Mratin-Pfezletice s napojenim sil. III. tF.

D4 a silnice I/4: Gsek MUK Jilovistg, sever (hranice hl. m. Prahy) - MUK
Dubno (D4 x 1/18), rekonstrukce

D5 (MUK Trebonice, hranice hl. m. Prahy) - MUK Beroun, zapad;
rekonstrukce

D7 tGsek MUK Makotfasy - MUK Knoviz, rekonstrukce
D8 dsek MUK Zdiby (hranice hl. m. Prahy) - MUK UZice, rekonstrukce

D10 Gsek MUK Satalice (hranice hl. m. Prahy) - MUK Kosmonosy;
rekonstrukce

D11, dsek MUK Jirny - MUK Nehvizdy, rekonstrukce
D6 plocha pro rekonstrukci MUK Unho3t (D6 x 1/61)
[1/101 Gsek Rudna - Unhost, pfelozka

11/610 Gsek Brandys nad Labem — dalnice DO

11/115 - obchvat Cernogic (tunelové vedenf)

Vysokorychlostni trat RS3 Praha - Beroun (tunel)
Vysokorychlostni trat RS4 Praha — Lovosice, Gsek Praha - hranice kraje
Vysokorychlostni trat RS1 Praha - Brno, Usek Praha - Poficany
Zeleznicni trat €. 221 Gsek Praha - Strantice - Byst¥ice u BeneSova
Zelezni¢ni trat €. 231 Mstétice, Celékovice, prelozky, rekonstrukce

Zelezni¢ni trat €.120 (sek Ruzyné - Kladno (Dubf), prelozky a
zdvojkolejnéni

Zelezni¢ni trat €.231 Lysa n. L. — Milovice - Cachovice: pfelozky trati a
nové propojeni (Viejanska spojka), pFelozka silnice I11/3325 + novy Gsek
silnice III. tfidy

Zelezni¢ni trat €. 171 Praha - Beroun, rekonstrukce
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Navrh
N-VPS37 /
UR3s

N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS
N-VPS

N-VPS

N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS

UrR

N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS
N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

Podoblast
39

2,3




Kod Nazev zaméru Navrh Podoblast

N-VPS37 / 39
UR3s
D322 Zeleznitni trat €. 231, 072 Kolin - Lib&chov (- D&Ein), vietné Libické N-VPS 3,4
spojky, modernizace

Letisté

D300 Plocha rozvoje Letisté Praha /Ruzyné N-VPS 1

Tramvaje

D325 Tramvajova trat Opatov — Cestlice N-VPS 6

D326 Tramvajova trat hranice hl. m. Prahy (Kobylisy) — Zdiby N-VPS 2

Vodni cesta

VD1 Vodni cesta Labe, Horni Pocaply — Tynec nad Labem N-VPS 3,4

VD2 Vodnfi cesta Vltava, Mélnik (soutok s Labem) - Tfebenice, F. km 92,0 N-VPS 2,7

Plochy a koridory uvedené v tab. IV.3.1 jsou vymezeny v grafické casti kap. Dopravni infrastruktura -
IV.A Vykres dopravy.

PREHLED ZAMERU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY NA UZEMI HL. MESTA PRAHY
v UROVNI zUR

Pfehled zamérd dopravni infrastruktury v Zasadach Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy (viz tab. 1V.3.2) vychazi
z vydanych a rozpracovanych aktualizaci ZUR hl. m. Prahy (etapy po vefejném projednénf):

= ZUR hlavniho mésta Prahy
= 5. Aktualizace ZUR hl. m. Prahy
= 13, Aktualizace ZUR hl. mésta Prahy - vymezeni navrhového koridoru VRT Praha — Drazdany.

Tab. IV.3.2 Pfehled zamérii dopravni infrastruktury v ZUR hl. m. Prahy, vymezenych na Gizemi Prahy

ID Nazev zaméru Navrh
N-VPS / UR
Dalnice a silnice
1 Prazsky okruh, stavba ¢. 511 (Béchovice - Dalnice D1) N-VPS
2 Prazsky okruh, stavba ¢. 518 (Ruzyné - Suchdol) N-VPS
3 Prazsky okruh, stavba ¢. 519 (Suchdol - Bfezinéves) N-VPS
4 Prazsky okruh, stavba ¢. 520 (Bfezinéves - Satalice) N-VPS
5 Prazsky okruh, stavha €. 518, pfivadéc Rybarka N-VPS
6 Prazsky okruh, stavba ¢. 519, Cimicky pFivadét N-VPS
7 Pfestavba dalnice D7 N-VPS
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ID

8

20

21

22
23

24
25

26
27
30
31
32
33

Nazev zaméru

Prestavba dalnice D8
Mé&stsky okruh Pelc-Tyrolka - Stérboholska radiéla
Libeniska spojka

Radlicka radiala
Brevnovska radiala

VysoCanska radiala
Prosecké radiala
Vestecka spojka

Pfelozka silnice I/12

Mimodroviiova kfiZovatka Aviaticka - D7
Mimodroviiova kfiZovatka Beranka
Mimodroviova kfizovatka Komorany
Mimotroviiova kfizovatka Zhraslav stfed

Zeleznice, metro, tramvaje

40 Trasa metra D, (sek Depo Pisnice - Namésti Miru
41 Trasa metra D, Gsek Namésti Miru - Namésti Republiky
42 Trasa metra D, vétev Nemocnice Kr¢ - Poliklinika Modfany
45 Jizni tramvajova tangenta Budéjovicka - Michle
46 Jizni tramvajova tangenta Smichov - Dvorce - Budéjovicka
47 Severni tramvajova tangenta Podbaba - Bohnice
48 Severni tramvajova tangenta Kobylisy - Bohnice
49 Vychodni tramvajova tangenta Jizni Mésto - VrSovice
50  Vychodnitramvajova tangenta Vriovice - Zizkov
60 Zeleznitni trat Praha-Male$ice - Praha-Hostiva¥
61 Zeleznitni trat Praha-Libefi - Praha-Malesice
62 Zeleznitni trat Praha-Velka Chuchle - Praha-Hostiva¥
63 Zelezni¢ni trat Praha - Bene3ov
64 Zelezni¢ni trat Praha - Beroun
65 Zelezni¢ni trat Praha-Masarykovo nadraZi - Praha-Bubny
66 Zelezni¢ni trat Praha - Leti$té Vaclava Havla Praha - Kladno
67 Zelezni¢ni trat Praha - Nymburk
68 Zelezni¢ni trat Praha - Kralupy nad Vltavou
69 Zelezni¢ni trat Praha - Kolin
70 Zeleznitni trat Nové spojenf II
80 Zapadni vstup rychlého spojeni
81 Jizni vstup RS
82 Vychodni vstup RS
83 Severni vstup RS, zapadni trasa
84 Severni vstup RS, vychodni trasa
Terminaly
90 Terminal city-logistiky MaleSice
91 Terminal city-logistiky Smichov
Letisté
95 Nova paralelni vzletova a pfistdvaci draha na Letisti Vaclava Havla Praha

P A

N-VPS
N-VPS

N-VPS

Plochy a koridory uvedené v tab. 1V.3.2 jsou vymezeny v grafické ¢asti kap. Dopravni infrastruktura -
IV.A Vykres dopravy.
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KOORDINACE ZAMERU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY NA HRANICI PRAZSKEHO METROPOLITNIHO
REGIONU A HL. MESTA PRAHY VE VZTAHU K ZUR

Posouzeni vzajemné koordinace zamérd dopravni infrastruktury na hranici PraZzského metropolitniho
regionu a hlavniho mésta Prahy je provedena na podkladé jiZ vydanych a pofizovanych ZUR Stfedoteského
kraje a ZUR hl. mésta Prahy, které proly vefejnym projednanim a jsou pfipravovany k projednani

v zastupitelstvu a nasledné k vydani:

ZUR Stiedoteského kraje po vydani aktualizace ¢. 1 a2

3. Aktualizace ZUR Stfedoteského kraje — Gipravy ve vymezeni a navrh rozsahlého poctu koridord
dopravni infrastruktury;

10. Aktualizace ZUR Stfedoteského kraje — Giprava navrhovaného koridoru VRT Praha — Drazdany;

5. Aktualizace ZUR hl. mésta Prahy - Gpravy ve vymezeni a navrh rozsahlého poctu koridor(
dopravni infrastruktury;

10. Aktualizace ZUR hl. mésta Prahy — Gprava navrhovaného koridoru vysokorychlostni traté Praha
—Brno —Béchovice;

13. Aktualizace ZUR hl. mésta Prahy - vymezeni navrhového koridoru VRT Praha — Drazdany.

Posouzeni koordinace zamérd na hranici StfedoCeského kraje a hlavniho mésta Prahy je zpracovano z
hlediska vécného (koridor vymezen x nevymezen), prostorového (navaznost koridord) a ¢asového (navrh x
Gzemni rezerva) v nasledujici tabulce IV.3.3 Koordinace zamérl dopravni infrastruktury na hranici
Stfedoceského kraje a kraje hl. m. Prahy.
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Tab. IV.3.3 Koordinace zdmér( dopravni infrastruktury na hranici Prazského metropolitniho regionu a hl. m. Prahy, vymezenych v ZUR obou krajii

Kéd

ZUR Stiedoteského kraje

Nazev zaméru

Dalnice, silnice

Doo1

D003

Do10

Do11

D021

DO54

D303

D304

DO Gsek Ruzyné - Brezinéves

DO Gsek D1 - Nupaky — Ritany
(- Béchovice)

D7 dsek TuchoméFice (hranice Prahy) -
Makotrasy, rekonstrukce - rozsifeni o 1
jfzdni pruh v obou smérech vietn& MUK
Aviaticka, MUK Makottasy a MUK
Stredokluky

DO isek Bfezinéves (D8) - D10

1/12 Gsek Béchovice - Uvaly, vE. napojeni
na stavajici trasu (3 x MUK)

Propojenf Vestec (11/603) - Ujezd (D1),
tzv. Vestecka spojka

D4 Gsek Jilovisté (hranice hl. m. Prahy) -
MUK Dubno, rekonstrukce — roziifeni

0 1jizdni pruh v obou smérech

D5 sek hranice hl. m. Prahy - MUK

Beroun, zépad, rekonstrukce - rozsifeni o
1jizdni pruh v obou smérech

Navrh
VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

ZUR hl. mésta Prahy

Kéd

600/Z/2

600/Z/3

600/Z/1

600/Z3
0

600/Z4

600/7/2
7

600/Z/2
6
600/Z/3
3

Nazev zaméru

Prazsky okruh, stavba ¢. 518 (Ruzyné-
Suchdol)

Prazsky okruh, stavba ¢. 519 (Suchdol-

Bfezinéves)
Prazsky okruh, stavba ¢. 511
(Bé&chovice-dalnice D1)

Mimodrovnova kfizovatka Aviaticka -
D7

Prazsky okruh, stavba ¢. 520
(Bfezinéves-Satalice)

Pfelozka silnice 1/12

Vestecka spojka

Mimodrovnova kfiZzovatka Zbraslav
stfed
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Navrh
VPS/
Ur

N-VPS
N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

Néavaznost (ano /ne)

vécna prostor  Casova Poznamka

ano ano ano

ano ano ano

ano ano ano v ZUR SK nenf znatka
pro MUK DO x 11/107
obchvat Ritan

ano ano ano

ano ano ano V Z0R SK nenf znatka
pro MUK DO x 11/610
Prezletice

ano ano ano 0sa navazuje,
Sitka koridoru
je rozdilna

ano ano ano

ne ne ne neni vymezen koridor
pro rekonstrukci
(rozsifeni o 1 jizdni
pruh v obou smérech)
a7 po DO, pouze MUK
na Gizemi HMP

ne ne ne navaznost D5 na DO na

hranici kraji -
provéfit, zda MUK
zasahuje na Gzemi hl.
m. Prahy




ZUR Stiedoceského kraje

Kod Nazev zaméru

D306 D8 isek MUK Zdiby (hranice hl. m. Prahy)
- MUK UZice, rekonstrukce - rozgifeni o 1
jizdni pruh v obou smérech

D307 D10 dsek Satalice (hranice hl. m. Prahy) -
MUK Kosmonosy, rekonstrukce - rozifeni
0 1jizdni pruh v obou smérech

Zeleznice
D200  ZD7 - RS3 vysokorychlostnf trat Praha-
Beroun (tunel)

D201  ZD1- RS4 vysokorychlostnf trat Praha—
Lovosice, Gsek Praha - hranice kraje

D202  ZD4 - RS1 vysokorychlostnf trat Praha—
Brno, Gsek Praha - Pofi¢any

D204  Zeleznitni trat ¢. 221 Gsek Praha -
Strancice — BystFice u BeneSova

Navrh
VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

ZUR hl. mésta Prahy

Kéd

600/728

600/2/8
0

600/Z/8
3
600/Z/8
4

600/2/8
2

600/2/8
1

Nazev zaméru

Pfestavba dalnice D8

Zapadni vstup RS

Severni vstup RS, zapadni trasa

Severni vstup RS, vychodnfi trasa

Vychodni vstup RS

Jizni vstup RS
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Navrh

VPS/
Ur
N-VPS

N-VPS

N-VPS

Navaznost (ano /ne)
vécna prostor  Casova

ano ano ano
ne ne ne
ano ano ano
ano ano ano
ne ne ne
ano ano ne
ano ano ne

Poznamka

0sa navazuje,
Sitka koridoru
je rozdilna

0sa navazuje,

§itka koridoru

je rozdilna

je obsahem 13.A ZUR
HMP (dosud jako UR)
neni rozhodnuto o
vyuZiti dzemni rezervy
- koordinace se ZUR
SK neni vyZadovéna -
pouze zajisténi
prichodnosti pfipadné
liniové stavby Gzemim
-budouci moZné vyuziti
bude provérovano

0sa navazuje,

Sitka koridoru

je mirné rozdilna

0sa navazuje,

Sitka koridoru

je mirné rozdilna,

v ZUR SK jiz neni
sledovan jako RS,
¢asovy nesoulad, tj.
navrh x Gzemni rezerva




ZUR Stiedoceského kraje

Kod Nazev zaméru

D207  Zeleznitnf trat ¢. 231 Mstétice, Celakovice,
prelozky, rekonstrukce

D208 Zelezni¢ni tratt.120 Gsek Jenet - letisté
Praha Ruzyné

D215  Zelezni¢ni trat ¢. 171 Praha - Beroun,
rekonstrukce

Tramvaj

D325 Tramvajova trat Opatov — Cestlice

D326  Tramvajova trat hranice hl. m. Prahy
(Kobylisy) - Zdiby

Vodni cesta
VD2 Vltava, Mélnik (soutok s Labem) -
Trebenice, . km 92,0

Letisté

Navrh
VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

N-VPS

ZUR hl. mésta Prahy

Kéd
600/Z/6
7

600/2/6
6
600/2/6

Nazev zaméru Navrh
VPS/
UrR
Zelezni¢ni trat Praha - Nymburk N-VPS

Zeleznitni trat Praha - leti$té Vaclava N-VPS
Havla Praha - Kladno
Zeleznitni trat Praha - Beroun N-VPS
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Navaznost (ano /ne)
vécna prostor  Casova

ano ano ano
ano ano ano
ano ano ano
ne ne ne
ne ne ne
ne ne ne

Poznamka

0sa navazuje,

Sitka koridoru

je mirné rozdilna
navaznost zajisténa

0sa navazuje,
§itka koridoru
je mirné rozdilna

v ZUR HMP nenfi
sledovana

v ZUR kraje HMP pouze
textova cast - dkol pro
podrobnéjsi UPD:

- vymezit koridor v UP

v ZUR HMP pouze
textova Cast - Gkol pro
podrobnéjsi UPD:

- respektovat vodni
cestu a verejné
pristavy,

- upfesnit rozsah
ploch, pfipadné
vymezit nové




Kéd

D300

ZUR Stiedoceského kraje

Nazev zaméru

Plocha rozvoje letisté Praha/Ruzyné

Navrh
VPS

N-VPS

ZUR hl. mésta Prahy

Kéd

600/Z/9
5

Nazev zaméru Navrh
VPS/
UrR
Nova paralelni vzletova a pfistavaci N-VPS

draha na letisti Vaclava Havla Praha
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vécna

ano

Navaznost (ano /ne)

prostor  Casova

ano ano

Poznamka

navaznost zajisténa




Souhrnné zhodnoceni zjiSténého stavu koordinace zamérii na hranici PraZského
metropolitniho regionu a hl. m. Prahy na irovni ZUR

Z hlediska koordinace zaméri dopravni infrastruktury na hranici Prazského metropolitniho regionu a hl. m.
Prahy, vymezenych v ZUR obou krajd, byly v souladu s Gdaji v pfedchozi tab. IV.3.3 zjistény tyto potencialni
nesoulady, pfipadné nejistoty:

v oy

D304 D5 dsek hranice hl. m. Prahy - MUK Beroun, zapad, rekonstrukce — roziifeni o 1 jizdni pruh v obou
smérech: koridor pro roziifeni dalnice véetné pfestavby MUK D5/D0, vymezeny v pofizované 3. A ZUR
Stfedoteského kraje, umistény t&sné na hranici obou kraji, neni obsaZen v pofizované 5. A ZUR HMP.
Nicméné s ohledem na vlastni FeSeni rozsifeni, které se fakticky dotyka v prevazné mire Gzemi
Stfedoceského kraje. Na Gzemi HMP by se feSila Gprava mimodroviiové kfizovatky Tfebonice a prestavby
MUK regulativy ZUR HMP umoziuji. Vécné se tedy o nesoulad nejedna.

vov

D307 D10 dsek Satalice (hranice hl. m. Prahy) — MUK Kosmonosy, rekonstrukce — rozsifeni o 1 jizdni pruh
v obou smérech: koridor vymezeny v pofizované 3. A ZUR StfedoZeského kraje, nema v pofizované 5. A ZUR
HMP vymezeny navazujici koridor pro rozsifeni tak, aby dalnice D10 v Sestipruhu byla ukoncena na
Prazském okruhu - dalnici DO. Nicméné na Gzemi HMP se za timto Gcelem pofizuje zména navazné UPD hl.
mésta Prahy Gzemniho planu hl. m. Prahy ¢. 3274, které podminky pro rozsifeni vytvofi. S ohledem na

odlisné pojeti ZUR HMP a pofizovanou zménu Gzemniho planu tedy nesoulad neni.

600/Z/84 Severni vstup RS, vychodni trasa: Gzemni rezerva vymezena v pofizované 5. A ZUR HMP, nema
zajisténou navaznost v pofizované 3. A ZUR Stiedoceského kraje. V tomto p¥ipadé a v tomto stadiu poznani
nebude vyZadovano doplnéni Gzemni rezervy do ZUR Stfedoleského kraje. Hlavnim divodem je skute¢nost,
Ze tato Gzemni rezerva na Gzemi hlavniho mésta Prahy je ,pozlstatkem® z plvodnich variantnich navrhd
vedeni VRT, které byly jiz opustény. Docasné ponechani Gzemni rezervy na Gzemi HMP a zajisténi Gzemni
prichodnosti umozZni provéfenirealnosti a potfebnosti regionalniho kolejového propojeni Prahy s vybranymi
sidly severovychodniho prostoru PraZiského metropolitniho regionu. Do doby rozhodnuti, bude Gzemni
rezerva v ZUR HMP ponechéna.

D325 Tramvajova trat Opatov — Cestlice: koridor vymezeny v poFizované 3. A ZUR Stfedoceského kraje, nema
v pofizované 5. A ZUR HMP zajisténou navaznost. Z hlediska provozné — ekonomického na zakladé
zpracovanych studii proveditelnosti nenitato tramvajova trat ze strany hl. m. Prahy dale sledovana. Vymezeni
koridoru a vefejné prospésné stavby pro tento zamér v ZUR Stiedoceského kraje bude v ramci této studie
provéren.

D326 Tramvajova trat hranice hl. m. Prahy (Kobylisy) — Zdiby: koridor vymezeny v pofizované 3. A ZUR
Stfedoteského kraje, nema na Grovni pofizované 5. A ZUR HMP zajist&nou navaznost v podob& yymezeného
koridoru. Vécna navaznost je vSak potvrzena Gkolem pro vymezeni koridoru v Gzemnim planu hl. m. Prahy a
zéroveli potvrzena souladem s UPD hl. m. Prahy organem Gzemniho planovéani. Vécny nesoulad tedy
problémem neni.

VD2 Vltava, Mélnik (soutok s Labem) - Tfebenice, F. km 92,0: koridor vymezeny v pofizované 3. A ZUR
Stredoceského kraje, nema na irovni pofizované 5. A ZUR HMP zajisténou navaznost v podobé yymezeného
koridoru. Vécna navaznost je vSak potvrzena Gkolem pro vymezeni koridoru v Gzemnim planu hl. m. Prahy.

160



IV.4 - Identifikace problémiu na silnicni siti
v obcich prazského metropolitniho regionu

NiZe identifikované skupiny problému na silni¢ni siti feSeného Gzemf a jejich vyCet pod jednotlivymi
identifikacnimi kody je graficky znazornén v grafické Casti v pfiloze 1V.2.1.1 Problémovy vykres
silni¢ni, letecké a vodni dopravy.

(SEKY DALNIC A SILNIC S PRAVIDELNOU KONGESCI VE SPICKOVYCH HODINACH NA PRIJEZDU K HL.
MESTU PRAZE

Stavajici dalnicni a silnicni sit na pfijezdu do hlavniho mésta vykazuje zvlasté ve Spickovych
hodinach a obdobich znacné problémy. To je zplsobeno pfedevsim nedokoncenou realizaci
navazujicich silni¢nich staveb na Gzemi hl. mésta Prahy, absenci tangencialnich propojeni

v obvodovém prstenci metropolitni oblasti, tzv. aglomeracni okruh, v jiznim segmentu dosud
nerealizovanou dalnici D3. Je nutné zaroven pripustit, Ze komunikacni sit mésta Prahy i po dostavbé
vSech planovanych zamérd na komunikacni siti mésta zdstane i vyhledové kapacitné omezenou

s potfebou systémové regulace a usmériovani viezdu zbytné automobilové dopravy do vnitini ¢asti
mésta ve prospéch verfejné dopravy.

PREHLED IDENTIFIKOVANYCH PROBLEMU:

Ds-K1:
Ds-K2:

Ds-K3:

Ds-K4:
Ds-K5:
Ds-K6:
Ds-K7:
Ds-K8:
Ds-K9:

Ds-K10:
Ds-K11:
Ds-K12:
Ds-K13:
Ds-K14:
Ds-K15:
Ds-K16:
Ds-K17:

Ds-K18
DS-K19

Ds-K20:
Ds-K21:
Ds-K22:
Ds-K23:
Ds-K24:

DO prioritné dsek MUK Slivenec - MUK Repy

D1 dsek MUK Miro3ovice - Jesenice — Prithonice — Chodovska radiala s pfesahem
na komunikacni sit HMP

D4, I/4 Gsek Jilovisté (lok. Cukrak) — Zbraslav — dalnice DO — Chuchelska radiala
s pfesahem na komunikacni sit HMP

D5 Gsek Rudna — dalnice DO s pfesahem na komunikacni sit HMP

D6 Gsek Jene€ — dalnice DO s pfesahem na komunikacni sit HMP

D7 asek Stfedokluky — dalnice DO

D8 Zdiby - Prosecka radiala s presahem na komunikacni sit HMP

D10 Gsek Svémyslice — Radonice - Vysocanska radiala - MO

D11 asek Jirny — dalnice DO

I/2 Gsek Ritany — Uhfinéves — Dolni M&cholupy - jiZzni spojka

1/6) Gsek Hostivice — Repy - ul. Karlovarska s pfesahem na komunika¢ni sit HMP
1/9 dsek Libeznice - Zdiby (D7)

1/12 Uvaly - Béchovice — Stérboholska radiala s pfesahem na komunika¢ni sit HMP
11/115 Gsek Cerno$ice — Radotin — dalnice DO

11/240, 111/2405 Gsek Horoméfice — Pfedni Kopanina - D7 (MUK Aviaticka)
I1/242H Roztoky — Sedlec s pfesahem na komunikaéni sit HMP

11/603 Gsek Jesenice - Vestec s pfesahem na komunikacni sit HMP

11/608 tsek Zdiby — Kobylisy - MO

11/610 Gsek Podolanka - Kbely s pfesahem na komunikaéni sit HMP

I1/611 Gsek Nehvizdy — Horni PoCernice s pfesahem na komunikacni sit HMP
111/00315 Gsek Dolni Bfezany — dalnice DO (MUK Pisnice)

I11/0033 usek Jesenice - Zdiméfice — Hrncife s pfesahem na komunikacni sit HMP
I11/2442 Gsek MéSice — Hovorcovice s pfesahem na komunikacni sit HMP
Vestecka spojka
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PRUTAHY DOPRAVNE ZATIZENYCH SILNIC 1., IL., PRIP. III. TRIDY OBYTNYM UZEMIiM SIDEL

Provedena identifikace stavajicich pritah( obytnym Gzemim sidel nepfihlizi k zamérdm na silni¢ni
siti, které by po jejich realizaci mély urCitou ¢ast problémi s pfetiZenim center prijezdnou dopravou

odstranit.

Podkladem pro identifikaci problémd této skupiny jsou UAP Stfedoceského kraje, UAP kraje HL. m.
Prahy, UAP dotZenych ORP, vysledky Celostatniho s¢itani dopravy na silni¢ni siti CR (CSD 2020) a
Castecné terénni prizkumy.

PREHLED IDENTIFIKOVANYCH PROBLEMU:

e Ds-P1:
o Ds-P2:
e Ds-P3:
o Ds-P4:
e Ds-P5:
e Ds-Pé6:
e Ds-P7:1
e Ds-P8:
e Ds-Po:
e Ds-P10:
e Ds-P11:
e Ds-P12:
e Ds-P13
o Ds-P14:
e Ds-P15:
e Ds-Pi6:
e Ds-P17:
e Ds-P18:
e Ds-P19:
e Ds-P20:
o Ds-P21:
e Ds-P22:
e Ds-P23:
o Ds-P24:
e Ds-P25:

I/2 Dolni Mécholupy, Uhfinéves

1/2, 11/101, 11/107 Ri¢any

I/9 Neratovice, Byskovice, Libis

1/6) Jenec, Hostivice

I/12 Béchovice - Ujezd nad Lesy - Uvaly
1/61, 11/238 Kladno

1/61 Malé PritocCno, Velké PFitocno

11/101, I11/10148 Kralupy nad Vltavou
11/101, I1/245, 11/331, 11/610 Brandys nad Labem-Staré Boleslav
11/101 Zapy

I1/101 Jirny

I1/107 Svétice, VSechromy

11/115 Radotin, Cerno$ice, DobFichovice, Lety
I1/242H, 111/2421 Roztoky

11/243 Bfezinéves, Bofanovice, Libeznice
11/245 Lazné Tousef, Celakovice
11/272,11/331, I1/611 Lysa nad Labem
11/603 Vestec, Jesenice, Horni Jir¢any, Kamenice
11/605 Beroun, Rudna, Chrastany

11/608 Klicany, Zdiby

11/610 Dfevcice, Podolanka

I1/611 Horni Pocernice, Nehvizdy

I11/0031 Dolni Bfezany, Pisnice

I11/2442, 11/244 Mé&Sice, HovorCovice
111/2385 Velka Dobra (D6 - Kladno)

DOSUD NEREALIZOVANE DOPRAVNE VYZNAMNE USEKY PRIPRAVOVANYCH DALNIC A SILNIC,
STABILIZOVANE VE VYDANYCH ZUR STREDOCESKEHO KRAJE A HL. M. PRAHY

Podkladem pro vybér zamérl s nejvyssi prioritou potfebné realizace jsou platné Zasady Gzemniho
rozvoje Stfedoceského kraje, ve kterych jsou pro tyto identifikované stavby stabilizovany koridory
pro umisténi zdméru a vymezeny jako verejné prospésné stavby. Zakladni podminka pro urychlené
zahajeni projektové a Gzemni pfipravy danych staveb je tedy splnéna, problém s realizaci vSak trva.

PREHLED IDENTIFIKOVANYCH PROBLEMU:

e Ds-N1-:
e Ds-N2:
e Ds-N3:
e DS-N4-:

dalnice DO (silni¢ni okruh kolem Prahy)

e (sek Ruzyné — Brezinéves

e sek D1 - Nupaky — Ri¢any (- Béchovice) vEetné nového napojeni Ri¢an, Uval
(pfelozka I/12) a Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi

e MUK Komotany s napojenim planovaného obchvatu Modfan a Komotan
(tzv. KOMOKO)

dalnice D3 Praha - BeneSov - hranice Stfedoceského kraje

1/12 Gsek Béchovice — Ujezd nad Lesy — Uvaly, preloZka

aglomeracni okruh
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e (sek I/61 Unhost (D6) — HfebeC - Bustéhrad — StehelCeves (D7)
e (sek II/101Kralupy nad Vltavou — UZice (MUK UZice D8) s pfemosténim
Vltavy — Neratovice

DEFICITY V SILNICNIM PROPOJENT - PROVERENI NAVRHU A (1ZEMNIiCH PREDPOKLADU

Problémy této skupiny jsou zaméfeny na zaméry, které nejsou dosud Gzemné stabilizovany ve
vydanych ZUR StfedoZeského kraje, nebo jsou to nové naméty na provéfent, které nejsou dosud
vymezeny v 7adné UPD.

Problémy pod identifika¢nim kédem Ds-D1-1, Ds-D1-2, Ds-D5 a Ds-D7 jsou obsahem 3. Aktualizace
ZUR Stiedoteského kraje, ktera se v soutasné dobé& nachézi v etapé po vefejném projednand. I tak by
bylo vhodné v ramci této Gizemnf studie, v sou€innosti s RSD a ve vztahu k rozvojovym podminkam a
prichodnosti Gizemi, provéfit nékteré zaméry, tj.:

Ds-D5: Gcelnost severniho obchvatu Bustéhradu s napojenim na dalnici D7 v MUK StehelEeves versus
ponechani silnice I/61 ve stavajici stopé vedené jizné od Bustéhradu s napojenim na D7 v MUK
Makotresy;

Ds-D7: zkapacitnéni I/4 v Gseku )ilovisté — dalnice DO tak, aby dalnice D4 byla kontinualné
v parametrech dalnice napojena na PraZsky okruh — dalnici DO v prostoru Zbraslavi (vymezeno ve 3.
A ZUR SK - navrh nenf koordinovéan se zaméry ZUR hl. mésta Prahy ani Metropolitniho planu a to

pfedevsim z divodu kolizni a prostorové omezené priichodnosti rozsifeni komunikace dalni¢nich
parametr( zastavénym Gzemim v lokalitach Bané a Zbraslav.

PREHLED IDENTIFIKOVANYCH PROBLEMU:
e Ds-D1-: chybéjici Gseky tangencialniho propojeni — aglomeracni okruh
e Kralupy nad Vltavou - Velké Pfilepy s napojenim Roztok — MUK St¥edokluky
(D7) - Jenec (D6)
e Jene¢/Unhost (D6) — Rudna (D5)

e Ds-D2: Brandys nad Labem - dalnice DO - Praha

e Ds-D3: Rudna (11/605) - MUK Jinotany (DO) s navaznosti na radialni komunikace HMP
(ul. Poncarova)

e Ds-D4: propojeni dalnic D6 - D7 s napojeni skladovych areald a logistiky pfi dalnici D6
(Dobroviz - Panattoni Park Prague Airport, Hostivice a dalsi) s navaznosti na
pFistupovou silnici I111/0073 MUK Jenet (D6) — Dobroviz

e Ds-D5: severniobchvat BusStéhradu - provéfeni Gcelnosti

e Ds-D6: propojeni D1 - D3 (po realizaci) - prodlouZeni aglomeracniho okruhu — provéreni
ve vztahu k rozvoji Gzemi po vystavbé dalnice D3

e Ds-D7: zkapacitnéni I/4 a pfevedeni do kategorie D v dseku Jilovisté — DO, ovéfeni
realnosti

Podkladem pro identifikaci problémd dopravy v obcich Prazského metropolitniho regionu - viz tab.
IV.5.1 jsou aktualni Gzemné analytické problémy pFislusnych ORP, tj. BeneSov, Beroun, Brandys nad
Labem, Cernosice, Cesky Brod, Kladno, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad Labem, Neratovice, Rakovnik,
Ri¢any, Slany z r. 2020, doplnéné vybranymi tizemnimi plany. Problémy na pritazich obcemi jsou
uvedeny v priloze 1V.2.1.1.
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IDENTIFIKACE PROBLEMUI

Tab. IV.5.1 Identifikace problémi dopravy v obcich Prazského metropolitniho regionu

ORP Obec Problémy - doprava
BeneSov  Bykovany - za&mér D3 s rizikem navyseni dopravy, hluku a emisi,
- silnice I1/106 je bariérou, rozdéluje obec
Cercany - zvySena hlukova zatéz ze silnicni a Zelezni¢ni dopravy
Ctyrkoly nejsou identifikovany
Krhanice nejsou identifikovany
LSténf nejsou identifikovany
Mrac silnice I/3 tvofi bariéru urbanizovanému Gzemi
Nespeky nejsou identifikovany
Pofici nad Sazavou nejsou identifikovany
Pysely nejsou identifikovany
kapacitné nevyhovujici komunikace
stiet Zelezni¢niho koridoru Praha — BeneSov se zastavénym
Gzemim a zastavitelnymi plochami
Rehenice stfet Zelezni¢niho koridoru Praha — BeneSov s chranénym
loZiskovym Gzemim
Tynec nad Sézavou nejsou identifikovany
Beroun hluk z provozu na délnici D5
Beroun pritah silnice II/605 obytnou zéstavbou - vysoké intenzity a
podil tézké dopravy
Hlasna Treban pratah silnice 11/116 obytnou zastavbou
Hyskov nejsou identifikovany
Kral&v Dvir pritah silnice II/605 obytnou zéstavbou - vysoké intenzity a
podil tézké dopravy
Lod&nice pritah silnice I1/605 obytnou zastavbou - vysoké intenzity a
podil tézké dopravy
Luzce nejsou identifikovany
Mezoun nejsou identifikovany
Mofina nejsou identifikovany
Trubin nejsou identifikovany
Vras pritah silnice II/605 obytnou zéstavbou - vysoké intenzity a
podil tézké dopravy
Vysoky Ujezd nejsou identifikovany
Zadni Treban pratah silnice 11/116 obytnou zastavbou
Brandys n. Baif hrozba zvysenf intenzit letecké dopravy
L
- St. nejsou identifikovany
Boleslav ~ Borek

Brandys n. L.-Stara
Boleslav

Bofanovice

pratah silnice 11/101 obytnou zastavbou
podil tézké dopravy

pratah silnice 11/610 obytnou zastavbou
podil téZké dopravy

pritah silnice I1/331 obytnou zastavbou
podil tézké dopravy

pratah silnice 11/245 obytnou zastavhou
podil tézké dopravy

pfelozka silnice 11/101 - negativni ovlivn
a krajiny

- vysoké intenzity a
- vysoké intenzity a
- vysoké intenzity a
- vysoké intenzity a

&nf pfirodnich ploch

pfelozka silnice 11/101 - FeSen{ blizkosti stavajici zastavhy
Gzemnfi rezerva pro rozsifeni labské vodni cesty -pohroZeni

pfirodni pamatky Hluchov

hluk z letecké dopravy na obytnou zastavbu
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ORP

Obec
Brazdim

Dobrocice

Celakovice
Dobrocovice

Horousany

Hovorcovice

Husinec

Jenstejn
Jirny
Klecany
Klicany
Kvétnice

Lazné Tousen

Libeznice

Lysa Nad Labem

Maslovice

Mésice

Mratin

Nehvizdy

Novy Vestec

Odolena Voda

Problémy - doprava
hluk z Zelezni€ni dopravy

preloZka I/12 - negativni ovlivnéni pfrodnich ploch a
krajiny

pritah silnice 11/245 zastavénym a obydlenym Gzemim -
hlukova a emisni zatéz, bariéra, naruseni prostfedi
vefejného prostranstvi ulice

hluk z Zeleznitni dopravy - ochrana stavajici obytné
zastavby

prelozka 1/12 - negativni ovlivnéni pfirodnich ploch a krajiny

pfeloZka silnice 11/101 - negativni ovlivnéni stavajici
zastavby

pritah silnice IIL. tfidy I11/2442 (ulice Hlavni) obytnou
zastavbou - vysoké intenzity a podil tézZké dopravy

koridor VRT - negativni vlivy na stavajici zastavbu a rozvoj +
kolize se zastavénym Gzemim

chybéjici pfimé dopravni napojeni - ve sméru s obci Sluhy
chybéjici pfimé dopravni napojeni ve sméru s obci Velen
hluk z Zelezni¢ni dopravy na Zelezni¢ni trati ¢. 070

hluk z Zelezni¢ni dopravy

pritah silnice 111/0107 obytnou zastavbou - negativni
ovlivnéni stavajici zastavhy
pritah silnice 111/0114 obytnou zastavbou - negativni
ovlivnéni stavajici zastavhy
silni¢ni okruh kolem Prahy - zniCeni pfirodné hodnotného a
rekreacniho Gzemi
hluk z letecké dopravy na obytnou zastavbu - pFiblizovaci
koridor k letisti Kbely
pratah silnice 11/101 obytnou zastavbou
Gzemni rezerva pro VRT

nejsou identifikovany
pratah silnice 11/608 obytnou zéstavhou
nedofeSeny najezd na D8 u letiSté Vodochody
hrozba zvyseni intenzit letecké dopravy - letisté Vodochody
pfelozka silnice 1/12 — negativni dopad na stavajici zastavhu

pratah silnice 11/245 obytnou zastavbou - vysoké intenzity a
podil tézké dopravy

stfet zaméru na prelozku silnice s pfirodnim prvkem

hluk z vysoké dopravni zatéze - prijezd obci

hrozba zvyseni intenzit letecké dopravy - letisté Vodochody
absence izolani zelené

hrozba zvyseni intenzity letecké dopravy - hluk

pratah silnice 11/244 (ulice 5. kvétna) - vysoké intenzity a
podil tézké dopravy

Gzemni rezerva pro VRT - negativni vlivy na stavajici
zastavbu a rozvoj

nevyhovujici kfiZzovatka silnic 11/244 (ulice 5. kvétna) a
I11/2442 (ulice Hlavni) - dopravni pretiZeni kfiZovatky
hluk z Zelezni¢ni dopravy na Zeleznicni trati €. 070
pritah silnice I1/244 obytnou zastavbou -vysoké intenzity a
podil tézké dopravy

nedostatecné dopravni napojeni na D11

pratah silnice 11/611 obytnou zastavbou

absence izolagni zelené mezi D11 a zastavbou

chybéjici pési lavka pres Labe

hluk a imisni zatéz z dalnice D8
negativni dopady pfipadné realizace MUK na dalnici D8
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ORP

Obec
Panenské Bfezany

Podolanka

Polerady
Pfedboj

Pfezletice

Radonice

Sedlec
Sibfina

Sluhy
Svémyslice
Sestajovice

Skvorec

Gvaly

Velen
Vétrusice

Vodochody

Zapy

Zaryby

Zdiby
Zelenel

Zlata

Problémy - doprava
negativni vlivy hluku z D8 a letiSté Vodochody

pratah silnice 11/610 obytnou zastavbou - vysoké intenzity a
podil tézké dopravy
trasovani silni¢niho okruhu kolem Prahy - devastujici
ovlivnéni Zivota v obci, stavajici obytné zastavby a krajiny,
riziko pfemény obce na ghetto
chybéjici odpovidajici pfimé komunikacni napojeni na
sousedni obce (cyklostezky, cesty pro pési) - Jenstejn
(nevyhovujici podméacena lesni cesta)

nejsou identifikovany
priatah silnice I/9 obytnou zéstavbou, dopravni pfetizeni
patefnich komunikaci

nejsou identifikovany
hluk z vysoké dopravni zatéze - prijezd obci -vysoka
intenzita dopravy (az 8000 voz./den)
hluk z letecké dopravy na obyt. zastavbu - pfiblizovaci
koridor k letisti Kbely
hluk z dalnice D8
nevyhovujici stav silnic III. tfid
vysoka intenzita dopravy na pritahu silnice II1. tfidy

nejsou identifikovany
nejsou identifikovany
vysoka intenzita dopravy na pritahu silnice II1. tfidy

pratah silnice 11/101 obytnou zastavbou
nebezpecna kfizovatka 1/12 a I1/101

pratah silnice II1. tFidy (ulice Hlavni a Kostelecka) obytnou
zastavbou - vysoké intenzity a podil tézké dopravy

Gzemni rezerva pro VRT - negativni vlivy na stavajici
zastavbu a rozvoj

silni¢ni okruh kolem Prahy - negativni ovlivnéni stavajici
zastavby

jedina pfijezdova silnice

hrozba zvysenfi intenzity letecké dopravy

pratah silnice 11/101 obytnou zastavbou -vysoké intenzity a
podil téZké dopravy
chybéjici pfimé pési a cyklistické propojeni Zapy - Brandys
nad Labem oddélené od motorové dopravy
hluk a emise z dalnice D10 - ochrana stavajici obytné
zastavby

nejsou identifikovany
nedostatecna kapacita dalni¢ni kfizovatky
silnicni okruh kolem Prahy - dlsledek absence
nedostatetna kapacita silnice
hluk z letecké dopravy na obytnou zastavbu
hluk z dalnice D11

pratah silnice 11/101 obytnou zastavbou

Zlonin

pratah silnice I11/0093 obytnou zastavbou -vysoké
intenzity (témé&f 6 000 vozidel za 24 h) a podil tézké
dopravy

nedostacujici kapacita a nedostatecné Sifkové parametry
silnice I/9

nizka kapacita Zelezni€ni trati ¢. 070 — nizka intenzita
vlakovych spoji
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ORP

Cernogice

Obec

Problémy - doprava

Brezova-Olesko

Cernolice

Cernogice

Cerveny Ujezd

Chotet
Chrastany

Chyné

Chynice

Davle

Dobfit

Dobfichovice

Dobroviz
Dolni BfeZany

Drahelcice

Holubice
Horoméfice
Hostivice

Hradistko

hluk z letecké dopravy na obytnou zastavbu - hluk z provozu
Letisté Vodochody

obtizna dostupnost Prahy po silni¢ni siti

castecné a nepfilis kvalitni napojeni na Zeleznici

Spatny stav dopravni infrastruktury (nezpevnény povrch,
nedostateCné prostorové parametry)

obec neni napojena na kolejovou dopravu ani na hlavni
silnicni tahy

nedostatecna Sitka komunikaci v sidle

hluk ze silni¢ni a Zeleznicni dopravy

pretiZzena silnice 11/115 prochazi centrem

nedostatek parkovacich stani zejména u

7eleznitni zastavky Cernogice (P+R)

Groviové kiizeni komunikaci s Zeleznici

prichod Zeleznice obytnou zastavbou

hluk ze silni¢ni dopravy

hluk z letecké dopravy

zatiZzena komunikace v centru obce s nevyhovujici pési
dopravou

cyklotrasy vedené po stavajicich komunikacich, které
neodpovidaji svymi parametry a provedenim

stavajici silnice I1I/0059 nema potiebné parametry své
kategorie

komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou

cyklotrasa A50 vedend po stavajici komunikaci

vysoka intenzita dopravy v centru sidla

hluk ze silni¢ni dopravy

patefni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou

vysoka intenzita dopravy v centru obce - dalsi rozvoj obce
podminit vybudovanim pfeloZzky silnice 11/116

komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici p&si
dopravou

vysoka intenzita dopravy v centru obce - silnice 11/102
nedostatecné vyuziti regionalni Zeleznicni traté - posileni
kolejové dopravy

obec se nachdzi mimo hlavni silni€ni tahy a neni napojena
na kolejovou dopravu, z tohoto dlivodu neni vhodné
vymezovani rozsahlejsich zastavitelnych ploch

pretiZzeni silnice 11/115

Groviiové kiizeni komunikaci s Zeleznici

hluk ze silni¢ni a Zeleznicni dopravy

paterni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou

hluk z letisté, hluk z letecké dopravy v leteckych koridorech
pretizend dopravni komunikace v centru obce -
nerealizovany obchvat

silnd prdjezdna doprava

chybi pfimé napojeni na dalnici D5 (pfelozka silnice I11/101)
napojena na kolejovou dopravu - neni vhodné vymezovani
dalSich rozsahlejsich zastavitelnych ploch

vysoka intenzita dopravy na silnicich II. a III. tFidy

vysoka intenzita dopravy v centrech sidel

hluk z letisté, hluk z letecké dopravy v leteckych koridorech
hluk z Zelezni¢ni dopravy

paterni komunikace prochazi obci bez zohlednéni
nebezpecnych mist pro pési

167



ORP

Obec

Hvozdnice

Jenec

Jesenice

Jilové u Prahy

Jilovisté

Jinocany

Kamenny Pfivoz

Karlik
Klinec

KnéZeves

Kosor

Lety

LibCice nad Vltavou

Libe¥
Lichoceves

LiSnice

MniSek pod Brdy

Ohrobec

Okrouhlo

Orech
Petrov
Pohofi

Prahonice

Problémy - doprava
nenfi zajiSténo pési propojeni HradiStko — Rajchardov -
Brunsov (nebezpecna cesta chodct, zejména déti do
Skolskych zafizeni
chybi kvalitni dopravni napojeni obce na Zeleznici véetné
spojeni pro cyklodopravu
hluk z letecké dopravy v leteckych koridorech

vysoka intenzita dopravy na prijezdné silnici 11/603

v centru sidel

hromadnou dopravu vést oddélené od automobilové dopravy
(vyhledovy vztah ke kone€né metra)

vysoka intenzita dopravy v centru sidel - chyhéjici trasa
mimo centrum

nedostatecné vyuzité lokalni Zelezni¢ni traté

Gzemim prochazi silna tranzitni doprava na dalnici D4
neprehledné - kolizni napojeni na D4

nardst automobilové dopravy v souvislosti s dopravou do/z
Prahy

nedostatecné vyuZzité lokalni Zeleznicni traté

nizky podil uZivatel( vefejné hromadné dopravy (nevyuzita
Zeleznice, omezena rychlost, Spatné dostupna zastavka)
obec neni pfimo napojena na vyznamnéjsi komunikaci ani na
kolejovou dopravu

nedostate€na Sitka komunikaci v obci

blizkost dalnice D4 — hluk z dopravy

hluk z dalnice, z letiSté a letecké dopravy

obec se nachazi mimo hlavni silni¢ni tahy a neni napojena
na kolejovou dopravu - neni vhodné vymezovani
rozsahlejsich zastavitelnych ploch

patefni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou

pretiZzeni silnice 11/115

Grovinové kiiZzeni Zeleznice s komunikaci
hluk ze Zelezni€ni dopravy
nejsou identifikovany

silnice IIl. tfidy nemaji potfebné parametry své kategorie

chybéjici pési/cyklo propojeni mezi Mniskem pod Brdy a
Cisovicemi

obtizné prostupna bariéra dalnice D4

vysoka intenzita dopravy v centru

nedostatecné vyuzité lokalni Zelezni¢ni traté

cyklotrasa kolizné vedend po stavajici komunikaci

hluk ze silni€ni dopravy

nedostatecni navazujici dopravni infrastruktura smérem do
Prahy

paterni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou

hluk ze silni¢ni dopravy - pritah obci

paterni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou

Spatna pristupnost Zeleznicni zastavky (mimo sidlo bez
vazby na komunikace)

paterni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou

Gzemim prochéazi pretiZzend tranzitni doprava po dalnic D1 -
96 tisic vozidel/den - hluk ze silni¢ni dopravy
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ORP

Obec

Psary

Ptice

Revnice

Ritka

Roblin

Roztoky

Rudna

Statenice

Stéchovice
Stredokluky
Svrkyné
Tachlovice

Tfebotov

Trnova

Tuchoméfice

Tursko
(holitky
Uhonice
Unétice

Velké Pfilepy

Problémy - doprava
Spatné Sitkové parametry silnic IIL. tFidy ve stavajici
zéstavhé
dopravné pretiZena silnice 11/105
nedokoncené napojeni pfelozky komunikace I1/105 a
napojeni na Prazsky okruh
vysoka intenzita dopravy v centrech obci - navrhnout
objizdné trasy mimo centra obci o patefni komunikace v
zastavéném Gzemfi s nevyhovujici pési dopravou
vysoka intenzita dopravy na silnicich 11/115 a 11/116
prochazejicimi zastavénym (izemim mésta
Groviové kiizeni komunikaci s Zeleznici
problematicka intenzifikace - hlavni Zeleznicni trat vede
zastavénym (zemim
hluk ze silni¢ni dopravy
nekoordinovany nardst bytové vystavby bez navaznosti na
obcanskou vybavenost a na kolejovou dopravu (generuje
automobilovou dopravu zejména ve sméru na Prahu)
patefni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou
silna vyjizdka za praci a vzdélavanim do Prahy
vysoka intenzita dopravy v centru
hluk ze silni¢ni, Zeleznicni a letecké dopravy
silna vyjizdka za praci a vzdélavanim do Prahy
vysoka intenzita dopravy v centrech obci - o Groviiové
kfizeni komunikaci s Zeleznici
pfetiZena tranzitni doprava po dalnici D5 a I1/605
vysoka intenzita dopravy v centru obce
patefni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou
nedostatecna kapacita komunikace
111/1023, kolizni stav, zhorSeni dostupnosti Skoly, ohroZeni
napojovani zastavitelnych ploch zejména v Maseciné
z divodu nevyhovujici kapacity komunikace
hluk ze silni¢ni dopravy prochazejici centrem obce (11/102)
nevhodné vedend cyklotrasa po stavajici zatizené
komunikaci, chybi feSeni dalkové cyklotrasy dle ZUR
hluk ze silni¢ni dopravy

nejsou identifikovany
paterni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici p&si
dopravou - navrhnout feSeni pési dopravy v zastavéném
Gzemi
paterni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici p&si
dopravou
pfetiZeni silnice 11/102 automobilovou dopravou a cyklisty,
Cetné kolize mezi cyklisty a automobily, stfety automobild
se zvéfi na silnici I/4
délnice D4 tvofi v Gzemi velmi vyraznou bariéru
silnice IIl. tfidy nemaji potfebné parametry své kategorie
hluk z letisté, hluk z letecké dopravy v leteckych koridorech
pfetiZeni silnice 11/240 (Tursko, Velké Pfilepy, Horoméfice),
prochazejici centrem obce
hluk ze silni¢ni dopravy

nejsou identifikovany
zatiZzena patefni komunikace v zastavéném lzemis
nevyhovujici pési dopravou
hluk ze silni¢ni dopravy
paterni komunikace s nevyhovujici pési dopravou,
nevyhovujici p&si doprava ve sméru na Horoméfice
frekventovana silnice v centru obce - sniZit intenzitu
dopravy realizaci pfelozky silnice 11/240
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ORP

Cesky
Brod

Obec

Vestec

Vonoklasy

Vrané nad Vltavou

Vsenory

Zbuzany

Zlatniky-Hodkovice

Zvole

Brezany II
BFistvi

Cerniky

Cesky Brod

Doubravcice
Hradesin
Masojedy
Mrzky
Predhvozdi

Pfistoupim

PfiSimasy

Problémy - doprava
hluk ze silni¢ni dopravy
vysoka intenzita dopravy v centrech obci - hromadnou
dopravu vést oddélené od automobilové dopravy
rozsahlé plochy pro skladovani a vyrobu - generuji vysoké
dopravni zatizeni
hluk ze silni¢ni dopravy
patefni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou
velka vyjizdka za vzdélanim, praci a kulturou mimo ORP (do
Prahy)
vysoka intenzita dopravy v centrech obci - navrhnout
objizdné trasy mimo centrum obce
patefni komunikace v zastavéném (zemi s nevyhovujici pési
dopravou
Groviové kiizeni komunikaci s Zeleznici
cyklotrasa vedena po stavajici komunikaci - neodpovida
svymi parametry a provedenim
patefni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou
Groviové kiizeni komunikace s Zeleznici
problematicka intenzifikace - hlavni Zeleznicni trat vede
zastavénym (zemim
cyklotrasa vedena po stavajici frekventované komunikaci
vysoka intenzita dopravy - provéfit podminky dalSiho
rozvoje obce - podminit vybudovanim prelozky silnice 11/116
a prelozky silnice I11/00510
cyklotrasa A50 vedenad po stavajici frekventované
komunikaci - neodpovida svymi parametry a provedenim
patefni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici pési
dopravou
velka vyjizdka za vzdélanim a za praci
nekoordinovany narist bytové vystavby bez navaznosti na
obcanskou vybavenost a dopravni a technickou
infrastrukturu
paterni komunikace v zastavéném Gzemi s nevyhovujici p&si
dopravou
cyklotrasa vedend po stavajici komunikaci - neodpovida
svymi parametry a provedenim

nejsou identifikovany

Gsek castych dopravnich nehod

nejsou identifikovany
Gsek castych dopravnich nehod
prichod silnice s intenzitou dopravy nad 5 000 voz./den,
nebo nad 1000 tézkych nakladnich voz./den zastavénym
Gizemim nebo v jeho blizkosti
stabilizace severovychodniho obchvatu
bariéra silnice I/12
chybi kvalitni pFivedeni cykloinfrastruktury do prednadrazi
nejsou identifikovany
nejsou identifikovany
nejsou identifikovany
nejsou identifikovany
nejsou identifikovany
prichod silnice s intenzitou dopravy nad 5 000 voz./den,
nebo nad 1000 tézkych nakladnich voz./den zastavénym
Gzemim nebo v jeho blizkosti
nejsou identifikovany
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ORP

Kladno

Obec

Rostoklaty

Tismice
Tuchoraz
Tuklaty

Vratkov

Béloky

Brandysek

Bustéhrad

Cvrcovice

Doksy

Dolany

Druzec

Horni Bezdékov

Hostoun

Hiebec

Kacice

Kamenné Zehrovice

Problémy - doprava
prichod silnice s intenzitou dopravy nad 5 000 voz./den,
nebo nad 1000 tézkych nékladnich voz./den zastavénym
Gzemim nebo v jeho blizkosti

nejsou identifikovany

nejsou identifikovany
Gsek ¢astych dopravnich nehod

nejsou identifikovany
negativni vlivy z provozu letisté - blizkosti letisté Praha - L.
Véclava Havla), hluk, emise
absence autobusové dopravy — nejblizsi zastavka -
Stredokluky
absence Zeleznice - Stfedokluky omezovani spoji hromadné
autobusové dopravy
nadmé&rné dopravni zatiZeni - pratah; pfedpokladany narist
dopravy a negativnich vlivii na ZP
blizkost dalnice D7
silnini dopravni zatéZ v obci - tranzitni kamionova doprava
vedend husté obydlenym Gzemim
nadmérné dopravni zatiZeni - pritah silnice IIL. tfidy a
blizkost silnice 1/61
naruseni kvality ZP v obci vlivem nadmérné urbanizace a
pratahem silnice
blizkost dalnice D7 - zatiZeni hlukem
absence pfimého napojeni na nadfazenou silni¢ni sit
negativni vliv dalnice D6 - jizné od obce pritah byvalé
silnice I/6 — dopravni zatéz
absence Zeleznicni dopravy - omezovani spoji hromadné
autobusové dopravy
vysoka intenzita vyjizdky za praci a do Skol smér Praha
absence Zeleznicni dopravy - zastavka Unhost
vysoky stupen vyjezdu za praci
chybi aglomeracni okruh
absence Zeleznicni dopravy - omezovani spoji hromadné
autobusové dopravy
vysoky stupeni vyjezdu za praci a do Skol
komplikované napojeni obce na nadfazenou silni¢ni sit (min.
L. tF.)
absence Zelezni¢ni dopravy - omezovani spojl autobusové
dopravy
vysoky stupeni vyjezdu za praci a do Skol
vysoky stupeni vyjezdu za praci a do Skol
negativni vliv letisté — hluk, emise
dopravni i pési propojeni Kladna a Hiebce po realizaci
prelozky 1/61 v lokalité Kro€ehlavy u BaZantnice
vysoky stupen vyjezdu za praci a do Skol
omezovani spojd hromadné autobusové dopravy
absence Zelezni¢ni dopravy
mozny negativni vliv leteckého provozu letisté Vaclava
Havla v Ruzyni
nadmérné dopravni zatiZzeni kamionovou dopravou pfi
prijezdu obci
omezovani spoji hromadné autobusové dopravy
vysoky stupeni vyjezdu za praci a do Skol
negativni vliv dopravy na délnici D6 na obytnou zéstavbu
sidla
pratah silnice 11/606 centralni ¢asti sidla /8,6 tis. voz./den)
- dopravni zatéz - hluk, prach, exhalace
predpokladany narist dopravy - negativnich vlivi na ZP jako
disledek narlstu nové vystavby
emisni a akusticka zatéz z dopravy
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ORP

Obec

Kladno

LibuSin

Lidice

Makotrasy

Malé Pfitocno

Otvovice

Pavlov

Pchery

Pleteny Ujezd

Problémy - doprava
negativni vliv prijezdné t&Zké nakladni dopravy méstem do
primyslové z6ny Kladno - Stfed a lokalit Staré KroCehlavy a
Svermov
nefeSena realizace kolejového propojeni Kladno-Praha
nerealizované silnicni spojeni Kladna s D6 obchvatem obci
Velké a Malé Pfitocno — soucast aglomeracniho okruhu
emisni a akusticka zatéz z dopravy
neni pfimé dopravni napojeni obce na silnici L. tfidy nebo
dalnici
absence Zelezni¢ni sité
provéfit novy silnini obchvat obce ve sméru severojiznim
(smér Kladno - Beroun) a tim fesit problém silné dopravni
zatéze v obci (5,6 tis. voz./den)
absence Zelezni¢ni dopravy - omezovani spojl autobusové
dopravy
vysoka intenzita vyjizdky za praci a do 3kol vyssich stupil
vysoka intenzita vyjizdky za praci, do 5kol vy$3ich stupiid,
vy$si obCanskou vybavenosti, kulturou a sluzbami
negativni vliv letiSté Vaclava Havla Praha - Ruzyné - hluk,
emise
negativni dopad provozu na délnici D7 a pfimy negativni vliv
dopravy z provozu na I/61 na obytné Gzemi obce
zvysena prljezdna silnicni doprava
omezovani spoju autobusové dopravy
absence Zelezni¢ni dopravy
kolizni pési spojeni se sousednim Bustéhradem pfes silnici
I/61
negativni vliv letiSté Vaclava Havla Praha - Ruzyné - hluk,
emise
negativni dopad provozu na dalnici D7 na bytné Gzemi
omezovani spoju autobusové dopravy
absence Zeleznicni dopravy
nepfiznivé napojeni obce na I/61
vysoka intenzita vyjizdky za praci a do skol vyssich stupil
zhorena kvalita ZP vlivem dopravni zatéZe — prijezdna
silni¢ni doprava obcf, pfijezd do Kladna od D6
omezovani spoju autobusové dopravy
vysoky stupen vyjezdu za praci
negativni vliv prijezdné silnicni dopravy
predpokladany nardst dopravy a negativnich vlivii na ZP
jako disledek naristu nové vystavby
okoli sklarny — zatéz kamionovou dopravou
dopravni zatéz z prltahu obci - negativni vliv na kvalitu
bydleni
autobusova doprava v misté chybi
komplikované napojeni obce na nadfazenou silni¢ni sit
vysoky stupen vyjezdu za praci
negativni vliv letisté Vaclava Havla, Praha - Ruzyné - hluk,
emise
omezovani spoji hromadné autobusové dopravy
pritizeni mistni dopravy rozvojem ploch pro bydleni a
vyrobu
vysoky stupen vyjezdu za praci
obec s nadmérnym dopravnim zatiZenim na pritahu (silnice
I11. tFidy)
blizkost dalnice D7 - negativni ovlivnéni hlukem
denni vyjizdka do $kol vyssich stupiil, za chybé&jicimi
sluzbami
zhorena kvalita ZP vlivem dopravnf{ zatéZe — pijezd do
Kladna od dalnice D6
negativni vliv letiSté Kladno na bydlenf
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ORP

Kralupy
nad
Vltavou
Lysa nad
Labem

Obec

StehelCeves

Stochov
Svéarov
Svinafov

Tfebichovice

Tuchlovice

Unhost

Velka Dobra

Velké Pritocno

Vinafice

Zilina

Chvatéruby

Lysé nad Labem

Milovice

Problémy - doprava
vysoky stupen vyjezdu za praci
narusena kvalita ZP - obec s nadmérnym dopravnim
zatizenim - pratah silnic 1. a III tfidy
blizkost dalnice D7 - zvySeny hluk a exhalace z dopravy
negativni vliv prijezdné dopravy
vy$si intenzita vyjizdky za praci a do Skol z obce zejména do
Kladna a Prahy
negativni vliv letiSté Vaclava Havla Praha — Ruzyné
vysoky stupen vyjizdky do Skol
obec neni pfimo napojena na nadfazenou silni¢ni sit
obec neni obslouzena Zelezni¢ni dopravou
obec neni pfimo napojena na nadfazenou silni¢ni sit
obec neni obslouzena Zelezni¢ni dopravou
vyjizdka za praci a do kol z obce zejména do Kladna
obec neni pfimo napojena na nadfazenou silni¢ni sit a
dalnici D6
obec neni pfimo obslouZena Zelezni¢ni dopravou - sousedni
Zst. Stochov
potfeba napojeni na dalnici D6 za hranici obce Tuchlovice v
Kamennych Zehrovicich, podminka pro obsluhu primyslové
z6ny Tuchlovice
negativni vliv letisté Vaclava Havla Praha — Ruzyné na
kvalitu bydleni
vyrazna prijezdna doprava centrem sidla
obec neni pfimo obslouZena Zelezni¢ni dopravou
silné dopravné zatiZeny, neprehledny a nebezpecny dsek
silnice 111/ 2384 s Castymi nehodami na spojnici dalnice D6
a Kladna
obec neni obslouzena Zelezni¢ni dopravou
zatiZeni nadmérnou prijezdnou silni¢ni dopravou
mezi D6 a Kladnem - negativni vliv na kvalitu bydleni
vyjizdka za praci a do Skol
bez obsluhy Zelezni¢ni dopravou (Zzst. v sousednim Malém
PFitocné)
obec je zatiZena prijezdnou silni¢ni dopravou - negativni
vliv na obytné Gzemi
vysoké procento vyjezdu za praci a do Skol
vysoky stupen vyjezdu za praci zejména do Kladna
obec neni pfimo napojena na nadfazenou silni¢ni sit
neni pfimo obslouZena Zelezni¢ni dopravou
vysoka intenzita vyjiZzdky za praci a do Skol z obce zejména
do Kladna
obec neni pfimo napojena na nadfazenou silni¢ni sit' a
dalnici D6
bez pfimé obsluhy Zelezni¢ni dopravou
blizkost dalnice D8 a mezinarodni Zeleznicni trati Praha -
Usti n. Labem - Dresden — zdroj hluku a zneist&ni ovzdusi
pratah silnice 11/608 zatéZuje obytné Gzemi obce

prichod silnic 11/272, 11/331 zastavénym Gzemim mésta —
pretizeni komunikacni sité mésta

absence cyklostezky Lysa nad Labem — Milovice — Benatky
nad Jizerou, nevyhovujici povrch cyklostezky (cyklotrasy)
podél Labe

prichod silnic 11/272, 11/332 zastavénym (zemim mésta
chybi pfimé napojeni na dalnici D10 (zvlasté rozvojové
lokality Topolova a V liskach)

dlouhodobé se zvysujici intenzita dopravy na silnici 11/272
prochazejici zastavénym Gzemim Benatecka Vrutice I na
silnici 11/332

nezahajena realizace obchvatu Benatecké Vrutice, silnice
11/272
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ORP

Neratovice

Rakovnik

Obec

Pferov nad Labem

Semice

Stara Lysa

Stary Vestec

Cakovitky
Chlumin

Kostelec nad Labem

Nedomice

Obfistvi

Ovcary
Tisice

Vsetaty

Zalezlice

Nové Straseci

Rynholec

Babice

Brezi

Problémy - doprava

- pretrvavajici lokalni nedostatky komunikaci nizsich trid
(problémové kfiZzovatky, droviiova kiiZzeni pozemnich
komunikaci a Zeleznicnich trati, silnice a mistni komunikace
neodpovidaji svoji kapacitou a kvalitou intenzité dopravy,
nezpevnéné Gcelové komunikace k chatovym osadam)

- absence cyklostezky Lysa nad Labem — Milovice - Jifice
(Benatky nad Jizerou)

- nedostatecna kapacita silnicni sité vyssi tfidy

- pretrvavajici lokalni nedostatky komunikaci nizsich tfid
(problémové kfizovatky, Groviova kiiZzeni pozemnich
komunikaci a Zelezni¢nich tratf, silnice a mistni komunikace
neodpovidaji svoji kapacitou a kvalitou intenzité dopravy,
nezpevnéné icelové komunikace k chatovym osadam)

- nadmérné zatizeni komunikaci prochazejici zastavénym
lizemi nakladni dopravou

- nevyhovujici smérové parametry silnice 11/272 jizné od
Litoli, fe$eno v UP

- potfebna Gprava kfiZovatky silnice 11/272 a I11/2724, FeSeno
v (P

- nezrealizovana pfelozka silnice 11/272 jizné od Litole

- absence nebo nevyhovujici technické parametry mistnich
komunikaci

- nepfimé napojeni na dalnici D10

- blizkost dopravné zatizené dalnice D11 (45,5 tis. voz./den)

- prichod silnice 11/611 a [1/272 zastavénym Gzemim obce
(I1/611 - 6,7 tis. voz./den, 11/272 - 7,5 tis. voz./den)

- absence cyklostezek ve sméru na Lysou nad Labem a Bfistvi

- emisni a akusticka zatéz z dopravy

- neni pfima dostupnost z nadfazené silnicni sité; relativni
Gzemni odlehlost obce miZe vykazovat vyhodu pro klidné
rodinné bydleni

- neni pfima dostupnost z nadfazené silnicni sité

- chybi navaznost na nadfazenou silni¢ni sit

- nenf pfima dostupnost z nadfazené silni¢ni sité; relativni
Gzemni odlehlost obce mize vykazovat vyhodu pro klidné
rodinné bydleni

- nenf pfima dostupnost z nadfazené silnicni sité

- nenf pfima dostupnost z nadfazené silni¢ni sité; relativni
Gzemni odlehlost obce mizZe vykazovat vyhodu pro klidné
rodinné bydleni

- nenf pfima dostupnost z nadfazené silnicni sité

- neni pfiméa dostupnost z nadfazené silni¢ni sité

- neni pfiméa dostupnost z nadfazené silnicni sité; relativni
Gzemni odlehlost obce mize vykazovat vyhodu pro klidné
rodinné bydleni

- vysoka dopravni zatéz na dalnici D6 (15,8 tis. voz./den)

- pratah dopravné zatiZené silnice 11/606 centrem sidla (7,1
tis. voz./den) - zvySené naroky na kapacitu sité a zajisténi
bezpetnosti provozu

- emisni a akusticka zatéz z dopravy

- zvy$ena intenzita dopravy na pritahu silnice II/606
obytnym Gzemim sidla
(4,7 tis. voz./den)

- nedokoncené realizace sité mistnich komunikaci

- blizkost vedeni pfelozky 11/101 (aglomeracni okruh - riziko
zvySeného hluku
a exhalaci,
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ORP

Obec

Cestlice

Dobfejovice

Doubek

Herink

Hrusice

Jevany

Kalisté

Kamenice

KlokoCna

Problémy - doprava
problém dostupnosti ve vztahu ku Praze
vysoka dopravni zaté€z z provozu na délnici D1 (vice neZ 60
tis. voz./den)
vysokd intenzita dopravy v zastavéné Casti sidla - naroky na
kapacitu sité
a zajisténi bezpecnosti provozu.
vyrobni a skladovaci areély generuji vysoky podil ndkladni
dopravy
hrozba pretizeni komunikacni sité dalSim
nartstem komerénich aktivit
vysoka intenzita dopravy na dalnici DO - silni¢nim okruhu
kolem Prahy.
prostfedi ¢astecné dotfeno negativnimi vlivy tranzitni
dopravy
rozvoj vyrobnich a skladovacich areédli podél vyznamnych
komunikaci
se vznikem hygienickych zévad vici obytnému
prostfedi (komeréni zona podél D1, mezi Priihonicemi a
exitem 8)
emisni a akusticka zatéz z dopravy
problémy dopravni dostupnosti obce ve vztahu k centru
Prahy
zvysena intenzita silnicni dopravy na délnici DO (intenzita
dopravy 25,0 - 40,0 tis. voz/den).
prostfedi dotfeno negativnimi vlivy dopravy z dalnice DO
vysoka dopravni zatéZ v obci - hrozba dal3iho nérlstu
dopravnich intenzit s negativnim dopadem na kvalitu
ovzdusi, v€etné zvySeni akustické zatéze Gzemi
emisni a akusticka zatéz z dopravy
obytné prostfedi je ¢astecné dotceno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na dalnici D1
vysoka dopravni zatéZz v obci (D1 intenzita dopravy vice jak
60 tis. voz/den)
hrozba dal$iho naristu dopravnich intenzit s negativnim
dopadem na kvalitu ovzdusi vietné zvyseni akustické zatéze
Gzemi emisni a akusticka zatéz z dopravy
problémy dopravni dostupnosti obce ve vztahu k centru
Prahy
omezena nabidka ploch pro dopravu v klidu (sezénni
naroky)
obytné prostredi je ¢astecné dotfeno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na dalnici D1
vysoka dopravni zatéZ v obci (D1 intenzita dopravy vice jak
60 tis. voz/den)
hrozba dalsiho nartstu dopravnich intenzit s negativnim
dopadem na kvalitu ovzdusi véetné zvySeni akustické zatéze
Gzemi
blizkost dalnice D1 bez moZnosti pfimého napojeni — vysoka
intenzita silnicni dopravy, trvala hlukova zatéz z provozu
emisni a akusticka zatéz z dopravy
problémy dopravni dostupnosti obce ve vztahu k centru
Prahy
vysoka dopravni zatéz v obci (II/107 intenzita dopravy 5,0 -
7,0 tis. voz/den II/603 intenzita 5 000 - 10 000 voz/den)
v zastavéném Gzemfi sidla
zvySené naroky na kapacitu sité a zajisténi bezpe€nosti
provozu
absence Gprav pro zklidnénf pratahu silnic I. a I1. tfidy sidly
emisni a akusticka zatéz z dopravy
problémy dopravni dostupnosti obce
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ORP Obec

Kostelec nad
Cernymi Lesy

Kostelec u Kfizkd

Kozojedy

Kfenice

Kiizkovy Ujezdec

Kunice

Lounovice

MiroSovice

Mnichovice

Problémy - doprava
hrozba dal3iho narlstu dopravnich intenzit s negativnim
dopadem na kvalitu ovzdusi vEetné zvyseni akustické zatéze
Gzemi
problémy dopravni dostupnosti mésta ovliviujici moznosti
rozvoje bydleni
zvysena intenzita dopravy na pritahu silnice 11/108 (cca 3,0
tis. voz./24 hod)
pretiZzeni silnice I/2 znacné sniZuje dostupnost hlavniho
mésta Prahy) osobni
i vefejnou dopravou
nevyhovujici technicky stav silnice II. tfidy a sité mistnich
komunikaci.
absence Gprav pro zklidnéni pritahu silnice sidlem
omezena nabidka ploch pro dopravu v klidu.
hrozba dalsiho narlstu dopravnich intenzit s negativnim
dopadem na kvalitu ovzdusi véetné zvySeni akustické zatéze
Gzemi
problémy dopravni dostupnosti obce ve vztahu k Praze

problémy dopravni dostupnosti obce ve vztahu k centru
Prahy

vysoka dopravni zatéz v obci (I/2 intenzita dopravy 7,0 -
10,0 tis. voz/den) - zvySené naroky na kapacitu sité a
zajisténi bezpecnosti provozu

emisni a akusticka zatéz z dopravy

zvy$ena intenzita dopravy na pritahu silnice 11/101 (cca 3,5
tis. voz./24 hod) - zvySené naroky na kapacitu sité a
zajisténi bezpecnosti provozu

nesoulad pfeloZky I11/101 v urbanistické studii (1997) s
koridorem aglomeraéniho okruhu (11/101) dle vydanych ZUR
emisni a akusticka zatéz z dopravy

nejsou identifikovany

obytné prostfedi je ¢astecné dotceno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na dalnici D1

trvald emisni a akusticka zatéz z provozu na dalnici D1
vyznamné zastoupeni vyrobnich a skladovacich ploch v
blizkosti obytné zastavby, generujici vyznamny podil
nakladni dopravy

vysoka intenzita dopravy (cca 11,2 tis. voz./24 hod.) -
zvySené naroky na kapacitu sité a zajisténi bezpeCnosti
provozu.

absence Gprav pro zklidnéni pritahu silnice sidlem
emisni a akustickd zatéz z dopravy

obytné prostfedi je Castecné doteno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na dalnici D1 a silnici I/3

vysoka dopravni zatéZ v obci (D1 intenzita dopravy vice jak
60,0 tis. voz/den, I/3 intenzita 15,0 - 25,0 tis. voz/den,
11/508

intenzita 3,0 - 5,0 tis. voz/den)

vysoka intenzita dopravy na pritahu (cca 26,1 tis. voz./24
hod.) - zvySené naroky na kapacitu sité a zajisténi
bezpetnosti provozu

emisni a akusticka zatéz z dopravy

obytné prostfedi je ¢astecné dotéeno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na délnici D1

vysoka dopravni zatéZ v obci (D1 intenzita dopravy vice jak
60,0 tis. voz/den, II/508 intenzita 3,0 - 5,0 tis. voz/den)
absence Gprav pro zklidnéni pritahu silnice sidlem
omezena nabidka ploch pro dopravu v klidu

emisni a akusticka zatéz z dopravy
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ORP

Obec

Modletice

Mukafov

Nucice

Nupaky

Ondrejov

Pétihosty

Petfikov

Popovitky
Radéjovice

Ritany

Senohraby

Slustice

Strancice

Problémy - doprava
vysoka dopravni zatéz v obci (D1 intenzita dopravy vice jak
60,0 tis. voz/den, DO intenzita 25,0 - 40,0 tis. voz/den,
11/101
intenzita 7,0 - 10,0 tis. voz/den).
absence Gprav pro zklidnénf pratahu silnice sidlem
vyznamné zastoupeni vyrobnich a skladovacich ploch v
blizkosti obytné zastavhy, generujici vyznamny podil
nakladni dopravy
emisni a akusticka zatéz z dopravy
vysoka intenzita dopravy (cca 16,2 tis. voz./24 hod.) -
zvy$ené naroky na kapacitu sité a zajisténi bezpec€nosti
provozu
absence Gprav pro zklidnéni pritahu silnice sidlem
emisni a akusticka zatéz z dopravy
nejsou identifikovany
obytné prostiedi je ¢astecné dotceno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na dalnici D1 (MUK)
blizkost dalnice D1, po realizaci dalnice DO v plném
rozsahu (Prazsky okruh) — vysoka intenzita silni¢ni
dopravy, trvala hlukova zatéz z provozu
vyznamné zastoupeni vyrobnich a skladovacich ploch v
blizkosti obytné zastavhy, generujici vyznamny podil
nakladni dopravy
emisni a akusticka zatéz z dopravy
obytné prostiedi je ¢astecné dotceno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na délnici D1
zhorSena dostupnost nadfazené silnicni sité
emisni a akusticka zatéz z dopravy
vysoka dopravni zatéZ v obci (I/3 intenzita dopravy 15,0 -
25,0 tis. voz/den) - trvald hlukova zatéz z provozu
vyznamné zastoupeni vyrobnich a skladovacich ploch v
blizkosti obytné zastavhy, generujici vyznamny podil
nakladni dopravy
emisni a akusticka zatéz z dopravy
nizka dopravni obsluznost verejné dopravy
hrozba vysoké akustické zatéZze z automobilové dopravy
v piipadé realizace navrhovaného obchvatu Velkych Popovic
na silnici I11/107
nejsou identifikovany
nejsou identifikovany
vysoka intenzita dopravy na pratahu (cca 21,7 tis. voz./24
hod.) - zvySené naroky na kapacitu sité a zajiSténi
bezpetnosti provozu
absence Gprav pro zklidnéni pratahu silnice sidlem
omezena nabidka ploch pro dopravu v klidu
emisni a akustickd zatéz z dopravy
vysoka intenzita dopravy (cca 26,1 tis. voz./24 hod.) -
naroky na kapacitu sité a zajiSténi bezpecnosti provozu
emisni a akusticka zatéz z dopravy
poloha na silnici I1/101 - zvy$ena intenzita dopravy na
pratahu (cca 4,5 tis. voz./24 hod) - zvy3ené naroky na
kapacitu sité a zajiSténi bezpecnosti provozu
emisni a akusticka zatéz z dopravy
obytné prostfedi je vyznamné dotCeno negativnimi vlivy
tranzitni dopravy na dalnici D1 a Zelezni¢ni trati €. 221
vysoka dopravni zatéZ v obci (D1 intenzita dopravy vice jak
60,0 tis. voz/den)
emisni a akusticka zatéz z dopravy
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ORP

Obec

Struhafov

Sulice

Svétice

Svojetice

Stihlice
Tehov

Tehovec

Velké Popovice

Vsestary

Vyzlovka

Zvanovice

Problémy - doprava
zvy$ena intenzita dopravy na pritahu silnice 11/113 (cca 4,2
tis. voz./24 hod) - zvySené naroky na kapacitu sité a
zajisténi bezpecnosti provozu
absence Gprav pro zklidnéni pritahu silnice sidlem
nardst dopravnich intenzit s negativnim dopadem na kvalitu
ovzdusi vietné zvySeni akustické zatéze Gzemi - zplsobeno
rozvojem vyrobnich a skladovacich areéll podél silnice
11/603
emisni a akusticka zatéz z dopravy
obytné prostfedi je vyznamné dotCeno negativnimi vlivy z
prijezdné dopravy na silnici I1/107 (13,5 tis. voz./den) -
zvysené naroky na kapacitu sité a zajiSténi bezpecnosti
provozu
hrozba dal3iho narlstu dopravnich intenzit s negativnim
dopadem na kvalitu ovzdusi, vietné zvyseni akustické zatéze
Gzemi
emisni a akusticka zatéz z dopravy
problémy dopravni dostupnosti obce (pfetizena silnice 1/2)
zvy$ena intenzita dopravy na pritahu silnice 11/113 (5,5 tis.
voz./den) - zvySené naroky na kapacitu sité a zajisténf
bezpelnosti provozu
hrozba dalsiho nartstu dopravnich intenzit s negativnim
dopadem na kvalitu ovzdusi véetné zvyseni akustické zatéze
Gzemi
emisni a akusticka zatéz z dopravy

nejsou identifikovany

nejsou identifikovany
problémy dopravni dostupnosti obce ve vztahu k centru
Prahy (obec se rozkldda podél hlavnich a pétefnich
komunikaci a nenf centralizovana, tudiz jakdkoliv dopravni
dostupnost do centra obce &i do Ritan, Mukatova i do Prahy
je bez pouziti individualni automobilové dopravy
problematicka)
vysoka intenzita dopravy na silnici I/2 (17,0 tis. voz./den) -
zvySené naroky na kapacitu sité a zajisténi bezpecnosti
provozu
hrozba narlstu dopravnich intenzit s negativnim dopadem
na kvalitu ovzdusi véetné zvyseni akustické zatéze dzemi
emisni a akusticka zatéz z dopravy
vysoka intenzita dopravy na pritahu silnice 11/107 ( 8,6 tis.
voz./den) - zvySené naroky na kapacitu sité a zajisténi
bezpetnosti provozu
emisni a akusticka zatéz z dopravy
zatéz prostiedi nakladni automobilovou dopravou - provoz
lomu Kédmen Zbraslav, kamionova doprava
problémy dopravni dostupnosti obce ve vztahu k centru
Prahy
vysoka intenzita dopravy na silnici I/2 - zvy$ené naroky na
kapacitu sité a zajiSténi bezpecnosti provozu.
hrozba dalsiho narlstu dopravnich intenzit s negativnim
dopadem na kvalitu ovzdusi véetné zvyseni akustické zatéze
Gzemi
emisni a akusticka zatéz z dopravy
relativni odlehlost obce, problémy dopravni dostupnosti
obce na nadfazenou silniéni sit

Slany

Smecno

nedostatecna dopravni obsluznost nékterych obytnych
Gzemfi (Gzky prijezdny profil, nekvalitni povrch, chybéjici
chodniky)

hlukova zatéz a zhorSena kvalita ovzdusi vlivem dopravy na
silnici I11/236
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PREHLED HLAVNICH ZJISTENYCH PROBLEMU V OBCICH PRAZSKEHO METROPOLITNIHO REGIONU

Z analyzy problému v obcich Prazského metropolitniho regionu vyplyvaji nasledujici nejcastéji
zjisténé hlavni nedostatky:

e  Prhtahy dopravné zatiZenych silnic centry sidel, kde nejsou dostatecné dzemni podminky
pro moznou prestavbu komunikace a uli¢niho prostoru
e zvySeny tranzit centry sidel véetné nakladni dopravy
e naruseni bezpecnosti motorového i nemotorového provozu
e zatizeni obytného Gzemi hlukem, exhalacemi, prasnosti — naruseni kvality bydleni a
Zivotniho prostiedi
e omezené moznosti zkvalitnéni vefejného prostoru pro pobytovou a obchodni funkci
e Omezena a stavebné - technicky problematicka navaznost odlehlych sidel na hlavni silni¢ni
sit
Omezena dostupnost centra Prahy vefejnou dopravou
silna dojizdka do Prahy za praci a vzdélavanim — zvySené naroky na obsluznost
poloha sidla mimo dostupnost Zeleznicni traté
zavislost pouze na autobusové dopravé (v mnohych sidlech omezené
Casoprostorové pokryti)
e Nepfizniva trvala hlukova zatéz sidel pobliZ dalnic a vyznamnych silnic z automobilového
provozu.
e Nadmérna hlukova zatéz sidel v letovych koridorech z leteckého provozu, vojenského letisté
Kbely, zvlasté pak mezinarodniho letisté Vaclava Havla Praha — Ruzyné.
e Poloha vyrobnich a skladovacich areéli v blizkosti obytné zastavby - generuji vyznamny
podil nakladni dopravy, Casto prochazejici sidly, nebo v jejich tésné blizkosti
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IV.5 Identifikace hlavnich problému dopravy
v Prazském metropolitnim regionu

Souhrn problémd k FeSeni v navrhové Casti zobrazuje pfiloha IV.5.1 Problémy k FeSeni v navrhové
Casti.

ZELEZNICNI TRATE S VYCERPANOU KAPACITOU

Zeleznitni sit tvofi patef systému Prazské integrované dopravy pro propojeni Prahy a Stfedoceského
kraje. Mnoho vlakovych spoji v ranni dopravni Spicce je dlouhodobé pfetiZzenych. VytiZeni nékterych
Zelezni€nich trati je vSak jiZ tak velké, Ze tento fakt znemozZiuje dalSi rozvoj Zelezni¢ni dopravy.
Kapacitni problém na Zeleznici v Praze i v regionu neumoziuje do budoucna bez velkych investic
patfi Zeleznicni traté v centru Prahy a pak také traté smér Kolin, Beroun, Kladno, Rudna, Neratovice a
také tangenta Kladno - Kralupy. Zelezni¢ni traté jsou z hlediska klimatickych cild také nejpiihodnéjsim
dopravnim prostiedkem pro koncentrované prepravni proudy, prostfednictvim terminal se na né daji
navazat jiné druhy vefejné i individualni dopravy automobilové i cyklistické. V navrhové casti je tak
nutné vyjit z aktualni piipravy prestavby Zelezni¢niho uzlu Praha a maximalizovat jeho vyuZiti pro
potifeby pfiméstské dopravy prostfednictvim sady doporuceni a pfipadné doplnit dal$i opatfeni ve
Stfedoceském kraji, které budou slouZit k rozvoji pfiméstské dopravy.

OBLASTI S DEFICITEM KOLEJOVE DOPRAVY

so w2

I pfes pomérné hustou sit Zelezni€nich trati v okoli Prahy existuji ¢asti regionu, kde neni dostatecna
obsluha Zelezni¢ni dopravou. Zaroven ale data ze SLDB 2021 ukazuji, Ze pokud Zeleznice poskytuje
sluzby v dostatecné kvalité, zvySuje se pfiznivé pomér cest vykonanych kolejovou dopravou pfi
dojizdce. Mezi nejvyznamnéjsi chybéjici ¢i nedostacujici spojeni v ramci relace Praha - region patii
predevsim spojeni do Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi potazmo Mladé Boleslavi a do sméru
Jesenice — Velké Popovice. Brandysko i Jesenicko vykazuji velké dojizdkové proudy a pritom jsou
zcela zavislé na autobusové dopravé. U Jesenicka jsou vazby vice rozptylené mezi jednotlivé obce, u
Brandysa n. L. — St. Boleslavi naopak dominuje vlastni mésto. Mezi dalsi problematické oblasti

s deficitem kolejové dopravy ve sméru do Prahy lze potencialné Fadit i oblast kolem Velkych Pfilep,
kde je planovano mnoho drobnych rozptylenych rozvoji a zéroven je zde velmi problematické
napojeni na hl. m. Prahu pomoci stavajici silnicni sité. Naprosto neadekvatné je vzhledem k silné
Dojizdkové vazbé samoziejmé napojeno mésto Kladno.

Existuji i dalSi oblasti, kde by bylo vhodné se Gpravou nedaleké nedostatecné kolejové sité zahyvat:
Odolena Voda, Kostelec nad Cernymi lesy, Kamenice / Jilové u Prahy & Mniek pod Brdy - Dobfis -
Pfibram.

U vSech téchto oblasti je tak nezbytné se zabyvat optimalnim navrhem obsluZnosti oblasti véetné
moznosti zavést kolejovou dopravu, nebo vyuZit budouci stavby VRT prostfednictvim novym
terminald a Gprav stavajici Zelezni€ni sité.

OBLAST S VYSOKOU INTENZITOU DOPRAVY (CENTRUM PRAHY)

P

Oblasti, kde se koncentruji veskeré dojizdkové proudy z Prahy i StfedoCeské Casti Prazského
metropolitniho regionu, je oblast SirStho centra Prahy. NejtiZivéjsi je situace na Praze 1, kde se
relativné velké dojizdkové proudy koncentruji na malé ploSe. Dale se jedna o velké méstské ¢asti Praha

180



4, 5, 6 a dalsi. Dojizdka plsobi v této oblasti zejména prostfednictvim externalit, které produkuje
automobilova doprava. Kapacita Gsekl i kfiZovatek uvnitf hl. m. Prahy je zcela naplnéna. Parkujici
automobily navic zabiraji velké mnoZstvi vefejného prostranstvi, poskozuji pamatky a ohroZuji chodce
a cyklisty. Vzhledem k ristu automobilizace a klimatickym cilim dojde zcela jisté k néjakym formam
regulace automobilové dopravy. I s ohledem na to je nezhytné pfipravit ,,scénare”, jak dojizdkové
vazby podchytit jinou formou, napf. kombinovanym zplsobem svyuZitim parkovist P+R
lokalizovanych v regionu pfedevsim u stanic kolejové verejné dopravy.

PRUJEZDNI USEKY V OBYTNYCH CASTECH OBCI STREDOCESKEHO KRAJE S VYSOKOU INTENZITOU
DOPRAVY

Stavajici silnicni sit prochazi samoziejmé ve velké mife obcemi a v nékterych tak dochazi ke stretu

vysSich intenzit dopravy s obytnou zastavbou ¢i citlivéjSimi historickymi ¢astmi. I kdyZ se casto
nejedna o zdaleka tak velké zatéZe jako na vyznamnéjsich komunikacich, v proporci k typu komunikace
¢i zastavby to miZe plsobit potiZe zejména obyvatellim. Jedna se o tyto pozemni komunikace v niZe
uvedenych obcich:

¢ 1/12 Béchovice - Ujezd nad Lesy - Uvaly

e 1I/272,11/331, 11/611 Lysa nad Labem

e II/101 Jirny

* [I/611 Horni Pocernice, Nehvizdy

o 11/245 Lazné Tousen, Celakovice

e II/101 Zéapy

e 1II/101, 11/245, 11/331, I1/610 Brandys nad Labem-Stara Boleslav
e [I/610 Dfevcice, Podolanka

* 1I/611 Horni Pocernice, Nehvizdy

* I/9 Neratovice, Byskovice, Libis

o III/2442,11/244 MéSice, Hovorcovice

e [I/243 Bfezinéves, Bofanovice, Libeznice

* 1I/608 Klitany, Zdiby

e 1I/242H, 111/2421 Roztoky

e 1II/101, I11/10148 Kralupy nad Vltavou

* 1/61,11/238 Kladno

* I/61 Malé Pfito¢no, Velké PFitotno

* 1II/2385 Velka Dobra (D6 - Kladno)

* 1/6) Jenec, Hostivice

* 1I/605 Beroun, Rudnéa, Chrastany

« 1I/115 Radotin, Cerno$ice, DobFichovice, Lety
* III/0031 Dolni Bfezany, Pisnice

* 1I/603 Vestec, Jesenice, Horni JirCany, Kamenice
* II/107 Svétice, VSechromy

s 1/2,11/101, I1/107 Ritany

* 1/2 Dolni Mécholupy, Uhfinéves

PRIJEZDOVE KOMUNIKACE DO PRAHY S CASTYM VYSKYTEM KONGESCI

Pfirozenou patefi dojizdky do Prahy jsou kromé Zelezni¢nich trati i pozemni komunikace, kde se navic
promichava doprava zdrojcilova s dopravou tranzitni. Sit dalnic a ddleZitych silnic je natolik atraktivni

vevo

svou rychlosti a pfimym napojenim na nejkapacitnéjsi komunikace hl. m. Prahy ¢i Prazsky okruh, Ze
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se na ni veSkera doprava koncentruje. Sit hl. m. Prahy vSak neni a nikdy nebude tak kapacitni jako
nékolikapruhové dalnice, dochazi tak ke kazdodennim kongescim. Tyto Gseky jsou uvedeny nizZe. Je
nezbytné hledat multimodalni a Gzemné-planovaci Feeni takovych dsekd, nikoliv pouze v silniéni
infrastruktufe z divodu omezené kapacity sité hl. m. Prahy, ale i napfiklad omezené kapacity vefejné
vybavenosti.

e DO prioritné Gsek MUK Slivenec — MUK Repy

e D1sek MUK MiroSovice — Jesenice — Prithonice — Chodovska radiala s pfesahem na komunika&ni
sit HMP

e D4, 1/4 Gsek Jilovisté (lok. Cukrak) — Zbraslav — dalnice DO — Chuchelska radiéla s pfesahem na

komunikacni sit HMP

D5 Gsek Rudna — dalnice DO s pfesahem na komunikacni sit HMP

D6 Gsek Jene€ — dalnice DO s pfesahem na komunikacni sit HMP

D7 asek Stfedokluky — dalnice DO

D8 Zdiby - Prosecka radiala s presahem na komunikacni sit HMP

D10 Gsek Svémyslice — Radonice - Vysocanska radiala - MO

D11 asek Jirny — dalnice DO

e I/2 Gsek Ritany — Uhfinéves — Dolni M&cholupy - jiZzni spojka

e 1/6) Gsek Hostivice - Repy — ul. Karlovarska s pfesahem na komunika&ni sit HMP

e /9 (sek Libeznice — Zdiby (D7)

e 1/12 Uvaly - B&chovice — St&rboholska radiéla s pfesahem na komunikaéni sit HMP

e 1I/115 Gsek CernoSice — Radotin — dalnice DO

e 1I/240, 111/2405 Gsek Horomé&Fice — PFedni Kopanina - D7 (MUK Aviaticka)

e II/242H Roztoky - Sedlec s pfesahem na komunikacni sit HMP

e II/603 Gsek Jesenice — Vestec s pfesahem na komunikacni sit HMP

e 1I/608 lisek Zdiby — Kobylisy - MO

I1/610 Gsek Podolanka — Kbely s pfesahem na komunikacni sit HMP

I1/611 Gsek Nehvizdy — Horni PoCernice s pfesahem na komunika¢ni sit HMP

111/00315 Gsek Dolni Bfezany - délnice DO (MUK Pisnice)

I11/0033 usek Jesenice - Zdiméfice — Hrncife s presahem na komunikacni sit HMP

I11/2442 Gsek MéSice — HovorCovice s pfesahem na komunikacni sit HMP

Vestecka spojka

CHYBE)ICI TANGENCIALNI PROPOJENI OKOLO PRAHY A PROPOJOVACI TRASA PRO TRANZITN{
DOPRAVU

Kombinaci vysoké intenzity dopravy, promichani zdrojcilové a tranzitni dopravy a zaroven relativné
vysoké miry nestability systému pozemnich komunikaci vlivem kongesci a prakticky kaZzdodennich
nehod absentuje komunikace, ktera by dokazala stavajici radialni sméry propojit a umoznila tak kromé
tranzitni dopravy také prenést dopravni zatéZe na hranici Prahy a Stfedoceského kraje. Zatéze by tak
v tangencialnim sméru mohla pfevzit nova komunikace déalni¢niho typu (Prazsky okruh), ktera odvede
dopravu z intenzivné zastavénych casti mésta. Komunikaci je nezbytné mit v poloze, kdy na sebe bude
nejen koncentrovat tranzitni dopravu, ale také velkou Cast intenzit dopravy z SirSiho centra hl. m.
Prahy.

PRISTAVY S NEVYUZITYM POTENCIALEM PRO CITY LOGISTIKU

Pfistavy na fece Vltavé jsou dlouhodobé nevyuZzity z hlediska svého potencialu zejména co se tyce tzv.
city logistiky, tedy zasobovani mésta v tomto pripadé predevsim zbozim ¢i stavebnimi materialy ¢i
jiné substraty. Vzhledem ke svym poloham se jedna o trojici pFistavli HoleSovice, Smichov a Radotin,
které jsou vhodné napojeny pro silni¢ni dopravu. Tyto pfistavy je nezbytné rozvijet ¢i alespoii chranit
pro potencialni vyuZiti pro zasobovani mésta.
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PROBLEMATICKE BODY PRO AUTOBUSY PID (KAPACITNE CI SIRKOVE)

NejrozsahlejSim médem vefejné dopravy pro propojeni Prahy a StfedoCeského kraje je autobus.
Autobusova doprava v pfevazné vétsiné pfipadi sdili pozemni komunikace s automobily. Vyjimkou je
pouze ulice Strakonicka, kde se podafilo vybudovat uceleny nékolik km dlouhy vyhrazeny pruh pro
autobusy. Casto také jezdi po siti pozemnich komunikaci, kterd tomu §itkové neodpovida, co?
zpUsobuje také ur€ita zdrZeni ¢i mimofadnosti. Vzhledem k tomu, Ze autobusova doprava PID je
elementarni z hlediska fungovaniintegrovaného dopravniho systému, je nezbytné Sitkové ¢i kapacitné
nevyhovujici Gseky co nejvice eliminovat. Seznam hrani¢nich bodl Prahy a StfedoCeského kraje
k FeSeni je uveden nizZe:

11/608

Ustecka

370-
374,958

kongesce

V ranni Spicce se vyskytuji
kongesce. Zatimco v extravilanu na
Gzemi HMP je od severu v délce
vice nez 1,1 km vyhrazeny pruh pro
autobusy, v Dolnich Chabrech se
nachazi Gzka hrdla, zejména v
mistech pFechodl pro chodce, kde
je komunikace zlZena ze dvou na
jeden jizdni pruh v kazdém sméru.

11/243

Na Hlavni

348,
368,
369

kongesce

V ranni Spicce vznikaji problémy v
ulici Dablicka (navazujici dsek).

111/2438

Schoellerova

351

Sitkové
usporadani

Sitka komunikace nenf idealn.
Autobusy jsou navic nuceny
prekonat Groviiovy prejezd pfes
Zeleznicni trat 070 v Tfeboradicich
(pfi cesté dale do centra pak dalsi
ptejezd v Cakovicich). Mezi
zastavkou Prebslova a kfiZzovatkou
ulic Schoellerova a Za Trati chybi
chodnik pro chodce, ackoliv na
obou koncich chodnik navazuje.

I1I/0101

Polabska

377

Sitkové
usporadani

Komunikace se vyznacuje
nedostatecnou Sitkou s
nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachazi zelen. P¥i cesté dale do
centra musi autobusy prekonavat
Groviovy prejezd pres Zelezni¢ni
trat 070.

I11/2444

Klenovska

302

Sitkové
usporadani

Komunikace se vyznacuje
nedostatecnou Sitkou s
nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachazi zelen. Na Gzemi
Stredoceského kraje jsou

problémem téZ vytluky ve vozovce.

I11/0105a

Rosicka

396

Sitkové
usporadani

Komunikace se vyznacuje
nedostatecnou Sitkou s
nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachazi zelen. Na Gzemi
StfedoCeského kraje jsou

problémem téZ vytluky ve vozovce.

11/610

Mladoboleslavska

375,
378,
953

kongesce

Podél komunikace chybi propojeni
pro chodce. V ranni $picce je
ztizeny prijezd ulici
Mladoboleslavska z divodu
kapacity kfizovatek a Groviiového
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pfejezdu pfes Zeleznicni trat 070 v
Kbelich.
Jednosmérna komunikace (mimo
cyklistd) se vyznacuje
Eitkové nedostatecnou Sitkou s
[11/0103 K Radonictim 376 uspoFadén nezpevnénou krajnici. Na Gzemi
StfedoCeského kraje je na této
Gzké komunikaci dokonce
umoznén obousmérny provoz.
Komunikace se vyznacuje
nedostate¢nou $ifkou (severné od
kfiZovatkou s ulici K Cihelné) s
. $itkové nezpevnénou krajnici. Ve sméru z
lijo107 Bystra 376 usporadani Prahy je na Gzemi StfedocCeského
kraje navic snizena tonaz kvali
nedostatecné Sifce vozovek v
okoli.
Komunikace se vyznacuje
) Ei¥kové nedostatecnou Sitkou s
I111/10162 u uta 353 uspoFédan nezpevnénou krajnici. V
prijezdném profilu se navic
nachazi zelen.
gzz’ V ranni Spicce trpi komunikace na
11/611 Nachodska 354’ kongesce tvofici se kongesce. V Hornich
398, Pocernicich se nachdzi Gizka hrdla.
Problematicky je vyjezd z ulice Na
I11/01212 Na Ladech 391 kongesce L‘a.dec? na komunikaci I‘/12. v i
Ujezdé nad Lesy se navic nachazi
Gzké hrdlo.
I11/0126A Podzamecka 329 ussp](r)l;gsgnf Komunikace je misty Gzka.
364 V ranni Spicce trpi komunikace na
381: FvoFfET se kovngescve; Problerpatjck;?
1/2 Pratelstvi 383, kongesce je prujezd predg‘v:mm‘UhrmevsL
387, Ifd?'sie na_chazell uzkf h’rdla. Ve
959 Spickach je také opt1zna
prljezdnost pfes RiCany.
328,
385,
. 12 397, V ranni Spicce se na dalnici tvofi
D1 Brnénska 401, kongesce kongesce.
402,
406
Eitkové Komunikace se vyznaCuje Gzkym
I11/0037 Formanska 363 uspoFadant profilem. Most pfes dalnici D1
navic trpi snizujici se Ginosnosti.
< 326, V ranni picce se v Seberové
I11/0033 K Seberovu 327,331 kongesce vytvateii kongesce.
ggg: Konlu[ﬁkace trpi ve §piEkéch na
11/603 Videnska 337, kongesce t’VOI’lC‘l >€ kopgescsz, ato ng]en na
339, (zemi hlavmho 'mesta, aleiv
956 Jesenici a Vestci.
S 333, Ve $pickach je ztizeny prijezd
I11/0031 Libusska 362 kongesce Pfsn[i)cf a Libugi. yp
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314,
338, V ranni §picce je ztiZzeny prijezd k
11/102 K Pfehradam 360, kongesce P
dalnici DO.
361,
390
317, V ranni 3picce je ztiZzeny prijezd k
318, P . .. .
320 dalnici DO. V lokalité Bané je navic
D4 Strakonicka 392, kongesce pres komemvliam te[ner dalnicnich
303 parametrl zfizen prechod pro
’ chodce a v misté je propad
395, rychlosti na 50 km/h.
407
s 415, V ranni $picce je ztiZzeny prijezd
I1/115 Karlicka 951 kongesce Radotinem.
Rozvadovska 384, V ranni $picce je ztiZzeny prljezd
D5 spojka 394 kongesce pred Bucharovou
307-
311,
. 347, Ve Spickach je ztizeny pfijezd do
11/605 Na Radosti 358, kongesce terminalu ZliEin.
380,
952
veul 4 Komunikace se vyznacuje
I1/0054 Hostivicka 306, S]rlf?v? . nedostatecnou Sitkou a vegetaci v
957 usporadani .. - .
prijezdnim profilu.
336, V ranni $piCce je ztiZzeny prljezd
11/606 Na Hirce 347, kongesce Y ' 5P J eny pri
365 pfed Bilou Horou a pfed Vypichem.
300,
323,
324,
L 330, V ranni $picCce je ztiZzeny prijezd k
D7 Lipska 342, kongesce dalnici DO.
388,
389,
399
316 V ranni Spicce se vyskytuji
11/240 Horoméricka 356’ kongesce kongesce pred kfiZzovatkou s
Evropskou.
359 V ranni Spicce se vyskytuji
11/241 Kamycka ) kongesce kongesce pred kfiZzovatkou s
409
Roztockou.
V ranni Spicce se vyskytuji
340, kongesce pred kfiZzovatkou s
11/242 Roztocka 350, kongesce & preg xrizovatkou s
Kamyckou. Dale je ztizeny prljezd
954 S ix
od Podbaby v ranni Spicce

PROBLEMATICKE BODY Z HLEDISKA NEDOSTATECNE PRIPRAVY PROPOJENI CYKLISTICKE SITE PRAHY
A STREDOCESKEHO KRAJE

vvo

Cyklistickd doprava ziskava rok od roku vyssi oblibé. Dojizdka pro Siroké spektrum uZivateld je
samoziejmé rozsahem omezena, a tak kromé rozvoje v kazdé jednotlivé obci StfedocCeského kraje je
nezbytné rozvijet propojeni Prahy a StfedoCeského kraje prostfednictvim cyklostezek. Pravé kvalitni
a bezpecna cyklisticka infrastruktura vytvari moZnost vyuziti cyklistické dopravy pro dojizdku do cile
cesty, nebo kombinaci svefejnou dopravou, zejména metrem a vlakem, v krajnim pfipadé také
tramvaji. NiZe je uveden seznam problematickych bodd na hranici obou kraji z hlediska nedostatecné

pfipravy, kdy bud' pfiprava béZzi jen z jedné strany hranice, nebo vibec:




Zbraslav - Strnady - Stéchovice
Slivenec - Ofech

Tfebonice - Chrastany

Jiviny - Hostivice

Ruzyné - Hostivice

LetiSté Vaclava Havla - KnéZeves
Cyklostezka podél stavby 519 PraZzského okruhu
Dolni Chabry - Zdiby(silnice)
Bfezinéves - Zdiby

Bfezinéves - Bofanovice

Dablice - Hovor&ovice

Tfeboradice - HovorCovice
Tfeboradice — Mirovice

Vinof - Horni PoCernice

Ujezd nad Lesy — Uvaly

Ujezd nad Lesy — Uvaly

(Hajek) - Stupice - Sibfina - Kvétnice
Kralovice — Kolodéje

Kralovice - Stupice

Nedvézi — Pacov

Nedvézi - Ricany (Rado3ovice)
Uhfinéves — Ritany (Rado3ovice)
Lipany — Nupaky

Benice — Nupaky

Vinof - Jenstejn

Horni Pogernice — Sestajovice/Nehvizdy
Zbraslav - Dolni Bfezany

Zbraslav - Jilovisté

Lipence - Jilovisté

Reporyje - Ofech

Dablice - Zdiby

Hrncife - Rozkos

Ujezd - Prihonice (most)
K¥eslice-Cestlice

Kralovice - Kfenice

Libus - Zlatniky-Hodkovice

Suchdol - Roztoky

Dolni Chabry — Zdiby(polni cesta)
Cakovice-Miskovice-Velen

Vinof - Podolanka

Lipence (Kazin) -Cernosice
Horoméfice - Suchdol

(Cimice) Dolni Chabry - Zdiby (Klecany,Kli¢any)
Tocna - Dolni BfeZany (nova CT)
Zli¢in - Hostivice (vodarna)

Zlicin - Hostivice ( PP Hostivické rybniky)
Zlic¢in-Chrastany

vov

Hrncife-Zdimérice
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KAPITOLA v.
TECHNICKA INFRASTRUKTURA - POPIS
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V.1 - Vodohospodarska infrastruktura

ZASOBOVANI voDOU

POUZITE PODKLADY
Hlavni podklady pro popis stavu a deficitli v zasobovani vodou Prazské metropolitni oblasti jsou Plan
pro zvladani sucha a stavu nedostatku vody“® (Plan sucha StK) Tento dokument hodnoti zdroje vody
pro zasobovani obyvatel, primyslu i zemédélstvi a vymezuje krajsky vyznamné zdroje vody. Pro
krajsky vyznamné zdroje vody zavadi limity uzivani v pfipadé stavu sucha nebo nedostatku vody.

Druhy st&Zejni podklad je Zajidténi zabezpetenosti dodavky vody pro Uzemi Stiedogeského kraje

v ramci prazské metropolitni oblasti - studie proveditelnosti*! (studie zasobovani PMO). Studie
zasobovani PMO popisuje metropolitni oblast z hlediska systému zasobovani (skupinovy vodovod,
lokalni vodovod, individualni zasobovani), dal pracuje se zdrojovou ¢asti zasobovani a déli PMO do
oblasti zasobovanych z hlavnich zdroji. Pro zésobovana sidla v PMO studie vypocetla pocet
zasobovanych obyvatel a spotfebu v zasobovanych sidlech. Vyvoj téchto dat dale predikuje pro rok
2030 a 2050. Studie zadsobovani PMO vyhodnotila potfeby v PMO a navrhla fadu opatfeni pro
udrzitelnost zasobovani vodou.

SKUPINOVE VODOVODY
Vétsina obyvatel stfedocCeského kraje je zasobovana pitnou vodou ze skupinovych vodovodi
Nejvyznamnéjsi skupinové vodovody v PMO jsou SV Kladno Mélnik, SV Beroun-Kraldv Dvir-Zdice-
Hofovice, SV Region JIH, SV MniSek pod Brdy. Okrajové do oblasti zasahuje Gzemi zasobované
z dalsich vyznamnych skupinovych vodovodl StfedoCeského kraje, jako je SV Mlada Boleslav, SV
Pfibram, SV Nymburk-Podébrady a dalsi. Celkem je ve Stfedoceském kraji evidovano 51 vefejnych
vodovodU, které lze charakterizovat jako skupinové, z toho 26 leZi v oblasti OB1.

ZPUSOB ZASOBOVANI
PfestoZe na pocCet obyvatel pfevaZuje zasobovani ze skupinovych vodovodd, z hlediska Gzemniho
¢lenéni jsou ve StfedoCeském kraji rozsahlé plochy zasobované jinym zpisobem, samostatnymi
vodovody, nebo individualné. Jde zejména o oblasti jizné od dalnice D1. V ramci PMO jsou Gzem{i
s individualnim zasobovanim, tedy bez vefejného vodovodu na Kladensku (Libochovicky, Lichoceves,
Noutonice, Okof, Zajezd a Citovice). Tato oblast je jinak cela zasobovana nejvyznamnéjsim
skupinovym vodovodem SV Kladno Mélnik. DalSi ostrov individualniho zasobovani najdeme na
Beneovsku a Ritansku. Individualné je zésobovano obyvatelstvo ve spravnich Gzemich obci
Nespeky, Py3ely, Rehenice, Tynec nad Sazavou, Pofi¢i nad Sazavou, Velké Popovice a Krhanice.
Lokalnim vodovodem jsou zasobovany také néktera spravni Gzemi obci na samé hranici Prahy na
Cernosicku (Chotet, Kosof, Ofech, Roblin, Tfebotov, Vonoklasy, Hostivice) na severnim okraji Prahy
v ORP Brandys nad Labem - Staréa Boleslav je lokalnim vodovodem zasobovano spravni Gzemi obce
Berkovice, Podolanka, Radonice, Svémyslice, Zelenec, Sibfina, Stupice a Zlata. Orientacni prehled o
zpUsobu zasobovani lze ziskat z pfiloh:

> V.1.01 Typ zasobovani vodou

- V.1.02 Zdroje zasobovani vodou

ZDROJOVA CAST ZASOBOVANI

4% plan pro zvladani sucha a stavu nedostatku vody pro tizemi StfedocCeského kraje, prvni vydani, Vodohospodaisky rozvoj a
vystavba, a.s., Ceska zemédélska Univerzita, 2022.

4 7ajisténi zabezpecenosti dodavky vody pro Uzemi Stfedoceského kraje v ramci praZské metropolitni oblasti — studie
proveditelnosti, Vodohospodafsky rozvoj a vystavba, a.s., Sweco Hydroprojekt a.s., D-plus projektova a inZenyrska a.s., 2021
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SOUSTAVA STREDNT CECHY
Pro zasobovani PMO je klitova vodarenska soustava Stfedni Cechy. Jde o sloZity systém odbéru,
dpravy a distribuce vody ze tfech hlavnich zdrojd. Vodni nadrz Svihov a dpravna vody Zelivka,
Gpravna vody Karany a Gpravna vody Podoli.

Primarni spotfebisté pro vodu vyrobenou v UV Zelivka je Hlavni mésto Praha, do kterého je
privadéna Stolovym privadécem. Na trase privadéce je nékolik predavacich mist, kterymi dochazi
k distribuci vody do dalSich skupinovych vodovodu jizné od Prahy.

Timto zpdsobem tedy odbogkou ze $tolového privadéce anebo piimo z UV Zelivka jsou zasobovény
nasledujici skupinové vodovody*:

SV Zelivka (VHS Vrchlice Male€), Pfivadé¢ Stépanka (VHS Beneov), Divisov, SV Benesov SedIEany
(VHS Bene3ov), SV Region JIH, SV Kamenicko (VHS Bene3ov), Vodovod Cakov, Vodovod
Chotysany, Vodovod Kunice, Vodovod Struharfov, Vodovod Stfibrna Skalice, Hradové Stfimelice,
Vodovod TeplySovice, Vodovod Velké Popovice, Vodovod Zlenice.

Jak je patrné z grafu nize, pfiblizné 95 % body vyrobené v (V Zelivka je dopraveno do Prahy.

4279.9,5%

80576.1,95%

Rozvodna sit Praha = Ostatni pfedana voda z UV Zelivka

Obrazek 1 distribuce vody vyrobené v (IV Zelivka

Podobnym zplsobem je dopravovana voda do Prahy z Gpravny vody Karany, pfiCemzZ z trasy pfivadéce
jsou zasobovany dalsi skupinové vodovody, viechny leZici v PMO:

SV Vele, Sluhy, Brazdim a Polerady, vodovod Brandys nad Labem a Vodovod Uvaly - Jirny -
Horouséanky. PFiblizné 96 % vody vyrobené v IV Karany je dopraveno do Prahy.

1400,4%

31102,96%

Rozvodna sit Praha = Ostatni pfedana voda z UV Karany

Obrazek 2 distribuce vody z UV Karany (klasické zdroje i uméla infiltrace)

42 Tucné jsou zvyraznény SV spadajici pod PMO.
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Samotné hlavni mésto Praha je zasobovano vodou, ktera pochazi pfiblizné z 63 % z UV Zelivka, 15 %
u dpravny vody Karany (klasické zdroje), 10 % Vodéarna Karany-uméla infiltrace a 12 % z Upravny
vody Podoli*?, Z vodovodni sité Prahy jsou zdsobovany rozsahlé oblasti v PMO systémem vody
pfedané. Nejvyznamnéjsi odbératel je v tomto smyslu SV Beroun-Kraliv Dvir-Zdice-Hofovice, ktery
nema vlastni zdroj schopny zasobovat tak rozsédhlou urbanizovanou oblast. Dalsi SV zdsobované

vodou predanou z Prahy jsou:

SV Mniek pod Brdy, SV Rohoznik-Skvorec-BFezany II., Vodovod Ri¢any, SV Jesenice, Osnice, SV
Dolni Bfezany, SV Ohrobec - Vrané n.VL. - Bfezova-Olesko, SV DrahelCice - Rudna - Chyné - Nucice.
VSechny zminéné SV lezi v OB1. Z vody dopravené do Prahy, nebo vyrobené v Praze je pfiblizné 90 %
spotfebovano v Praze.

100785.1, 90%

Voda spotfebovan4 v rozvodné siti Prahy = voda pfedana do pfilehlych vodovodt

Obrazek 3 distribuce vody z rozvodné sité Prahy

SV Kladno Mélnik

Vodou predanou zPrahy je CasteCné zajiSténa také spotfeba v oblasti nejvyznamnéjsiho
stfedoceského SV Kladno-Mélnik. Tento SV zasobujici priblizné 276 tis obyvatel ma vlastni zdroje,
navic je Castecné zasobovan vodou pfedanou z Prahy (pfiblizné ze 8%). Mnohem vyznamnéjsi jsou
tedy vlastni zdroje: Mélnicka Vrutice (pFiblizné 68 %), Klicava (pfibliZzné 13 %) a Libéchovka (pfiblizné
11%).

DEFICITY
Zasobovani obyvatel nebo primyslu vodou lze rozdélit do tfech kategorii z hlediska zabezpecenosti
zasobovani. Do prvni kategorie fadime sidla zasobovana stfedoceskou vodarenskou soustavou, jejimiz
zdroji jsou dpravna vody Zelivka, vodarna Karany piipadné dpravna vody Podoli. Tyto zdroje jsou
natolik robustni, Ze riziko realného deficitu v jimi zasobovanych oblastech je zanedbatelné. Avsak i
mezi témito vodovody dochézi k vyerpavani kapacit VH infrastruktury, nejvice pfivadéct a vodojemd.

Do druhé kategorie fadime oblasti zasobované skupinovym vodovodem, jehoz zdroj, nebo zdroje jiz
narazi na své limity. Skupinovy vodovod Beroun-Kralliv Dvir-Zdice-Hofovice zasobuje pfiblizné 69
000 obyvatel, spotfeba vody ve vodovodu ¢ini 113.7 l/s. SV nema vlastni zdroj vody schopny pokryt
spotfebu tak rozsahlé oblasti, a je plné zavisly na vodé predané z Prahy. Pfedavacim mistem je
vodojem Kopanina. Kapacita vody pfedané je limitovana a tim i rozvoj v oblasti zdsobované timto SV.
K posileni kapacity je navrhovano opatfeni na dostavbu VD] Kopanina. Pfipadné propojeni s SV
Rokycany-Hradek-Straice (v Plzefiském kraji), ktery je zasobovan dostate¢né vydatnym zdrojem UV
StraSice a Tritrubecky potok v oblasti Padrtskych rybnikd. Nicméné tento projekt zatim nepostoupil
ani do projektové pfipravy.

43 SloZeni mixu zdrojl pro zdsobovani Prahy bylo pFevzato z planu pro zvladéni sucha a nedostatku vody
StfedoCeského kraje, data byla konzultovana s provozovatelem Prazské vodovody a kanalizace, a.s. a odpovidaji
roku 2022.
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Na kapacitu vlastnich zdroji narazi také nejvétsi stfedoCesky SV mimo Prahu, Skupinovy vodovod
Kladno-Mélnik. SV zasobuje pFiblizné 276 tis. obyvatel a ma spotfebu 470.6 l/s. Nejvyznamnéjsi zdroj
je soustava vrtd v lokalité Mé&lnické Vrutice. Plan pro zvladani sucha StfedoCeského kraje (2022)
zmifiuje napjatost bilance tohoto zdroje. SV KSKM se snazi do budoucna posilit kapacitu svych zdrojd
at uz posilenim kapacity pfevzaté vody z Prahy, nebo hledanim novych kapacit.

Treti kategorii jsou sidla nepfipojend na skupinovy vodovod. Bud maji vlastni zdroj, nebo jsou
obyvatelé zasobovani individualné. Ze studie

Zabezpecenosti dodavky vody PMO vyplyva, Ze obci zasobovanych lokdlnim vodovodem je 271,
obyvatel takto zasobovanych je pfiblizné 99 tis a spotfeba vody v lokalnich vodovodech je 156 |/s.
Vyhledové predpoklada zlstat na lokédlnim vodovodu 137 obci v PMO, to pfedstavuje 44 tis. obyvatel
pfi vyhledu k roku 2023 a spotfebu 72.3 I/s.

Na kartogramu je zobrazeno posouzeni typu zasobodani, ze kterého vychazi deficity v zdsobovani
vodou, pfiloha:

- V.1.03 Deficit zasobovani vodou

OPATRENI
Vyse popsané deficity zasobovani vodou v PMO fesi studie zasobovani navrhem opatfeni. Pfitom
opatfeni fadi do tfech kategorii.

Strategicka regiondalni opatfeni

Jedna se o klicova opatfeni, kterd dobudovavaji, resp. propojuji ¢i zkapacitiuji zakladni, patefni
vodarenskou sit PMO. Opatfeni zvySujici celkovou zabezpecenost vodarenskych soustav v SirSich
regionech, umoZznujici vybudovani navazujicich, diléich vodarenskych systému — skupinovych a
mistnich vodovodd pro vefejnou potfebu.

Opatreni zavisla na regionalnich
Jednad se o opatreni SirStho i mistniho vyznamu, ktera jsou z hlediska dostupnosti kvalitniho a
kapacitniho zdroje zavisla na opatfenich regionalnich, strategickych.

Opatreni nezavisla
Jedna se opét o opatfeni SirStho i mistniho vyznamu, ktera jsou vSak z hlediska dostupnosti kvalitniho
a kapacitniho zdroje nezavisla na dalSich projektech a lze je realizovat nezavisle, individualné.

Z pohledu USK PMO jsou sledovany opatfeni strategicka regionalni:
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ID opatfeni | nazev vyhled
12 Brezova - Olesko, zkapacitnéni 2025
2_80 Vodovodni pfivadéc¢ Jirny - PCS Fibichova (Uvaly "bypass") 2025
3 18 Rekonstrukce na pfivadéci VDJ Kopanina - VDJ KoZova Hora - 1. etapa | 2025
1121 Dostavba VDJ Kopanina 2030
1122 Optimalizace zasobeni tlakového pasma Cervené Vriky, Bene$ov 2030
118 Posdazavsky vodovod - zkapacitnéni 2030
13 D3 paterni fad: Rozsifeni vodarenské soustavy v koridoru dalnice D3 2030
16 Dolnobtezansko - zdsobovani vodou, 1.etapa 2030
172 PFipojeni mésta Ri¢any na objekt $tolového piivadéce 2030
191 Vodovod Hofovice - Jince - Hostomice - Halouny, 1.etapa 2030
3 14 Obnova a zkapacitnéni privadéce VDJ Theodor - Okrouhlik 2030
3.4 Zkapacitnéni UV Studenéves 2030
3 42 Rekonstrukce na privadéci VDJ Kopanina - VDJ KoZova Hora - 2. etapa | 2030
1113 Zasobeni DobfiSska a Novokninska pitnou vodou 2050
132 Zkapacitnéni BKDZH - rozsiteni VDJ Podluzsky 2050
331 P‘rovpojem' KSKM - Mladoboleslavsko (VDJ Hostin - Susno - Chotétov - 2050
Libéchov)
3 34 Zkapacitnéni VDJ Hostin 2050
3 43 Rekonstrukce na privadéci VDJ Kopanina - VDJ KoZova Hora - 3. etapa | 2050

PROBLEMY V ZASOBOVAN({

Zasobovani sidel vodou se zabyvala ¢ast kapitoly Vodohospodarska infrastruktura. Kapitola vychazela
ze dvou stéZejnich dokument(, za prvé Plan pro zvladani sucha a stavu nedostatku vody StfedoCeského
kraje, za druhé Zajisténi zabezpetenosti dodavky vody pro Uzemi Stiedoteského kraje v ramci prazské
metropolitni oblasti — studie proveditelnosti (studie zasobovani PMO). Zejména studie zasobovani
PMO sledovala deficity v méfitku Casti obci. VEtSina sidel v metropolitnim regionu je zasobovana
z nékterého ze skupinovych vodovodil, ostatni obce jsou zasobované bud lokalnim vodovodem
s vlastnim zdrojem, nebo nemaji verejny vodovod a obyvatelé se zasobuji individualné. Pravé tato
sidla bez pFipojeni na SV mohou pocitovat problémy s vydatnosti vlastnich zdrojt nebo individualnich
studni.

Tabulka niZe uvadi seznam obci a jejich mistnich ¢asti u kterych byl zjistén deficit ve stavajicim stavu
zasobovani, zaroven uvadi, kterym ze skupinovych vodovodui by se vyhledové zasobovani téchto sidel
fesilo.

Tabulka 1 obce a ¢asti obci s deficitem v zasobovani pitnou vodou

stavajici ik
ORP obec c¢ast obce . J . . vyhledové zasobovani | zdroj
zasobovani . ..
zasobovani
Bukova . SV BeneSov - 5 .
Lhota nema vodovod Sedlzany Zelivka
Bene3ov Uro&nice YOd?V.Od SV Benesov - Zelivka
5 UroCnice SedlCany
Benesov Vidlakova ) SV BeneZov - .
nema vodovod o Zelivka
Lhota Sedléany
Charovice Chafovice | nemavodovod | Posazavsky SV Zelivka
Chleby Chleby nema vodovod | SV D3 Zelivka
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vyhledovy

ORP obec cast obce st‘ava]m’ . vyhledové zasobovani | zdroj
zasobovani . -
zasobovani
K Krilany nema vodovod | Posazavsky SV Zelivka
rian <
y Trebsin nema vodovod | Posazavsky SV Zelivka
Vodovod
BfeZany BrezZany- SV D3 Zelivka
LeSany
LeSany Vodovod
Lesany Bfezany- SV D3 Zelivka
LeSany
Nové Ves |nema vodovod | SV D3 Zelivka
L3téni L&t&ni | nemd vodovod |  DEnesov- Zelivka
Sedléany
M&stetko |nemé vodovod | Benesov - Zelivka
SedlCany
Nespeky ”
Nespek nema vodovod SV Benesov - Zelivka
pexy Sedléany
Prestavlky u Prestavlky | Vodovod SV Benesov - Jelivka
Certan u Ceréan | Prestavlky Sedléany
Borova . SV Benesov - 5 .
Lhota nema vodovod Sedlzany Zelivka
Kovarfovic | Vodovod SV Benesov - 5 .
" o Zelivka
e PysSely SedlCany
. . Vodovod SV Benesov - 5 .
Pysely Nova Ves PyZely Sedlzany Zelivka
Y Vodovod SV Benesov - 5 .
Pysely Pysely Sedléany Zelivka
. Vodovod SV Benesov - 5 .
ZajecCice . Y Zelivka
PysSely SedlCany
. ) SV Benesov - -
Babice nema vodovod - Zelivka
SedlCany
Barochov | nema vodovod SV Bevnesov ) Zelivka
SedlCany
Kfivacek | nema vodovod SV Bevnesov ) Zelivka
= . SedlCany
Rehenice "
.- . SV Benesov - 5
Malesin nema vodovod - Zelivka
SedlCany
Rehenice | nema vodovod SV Bevnesov ) Zelivka
SedlCany
Vavretice | nema vodovod SV Bevnesov ) Zelivka
SedlCany
Vodovod Y
Mezihofi | Sobéhrdy SS\LEI?::‘SOV ) Zelivka
Sobghrdy MezihoFi y
Zidanky | nema vodovod SV Benesov - Zelivka
Sedléany
Cakovice |nema vodovod | Vodovod Cakovice Zelivka
P Krusicany | nema vodovod | Posazavsky SV Zelivka
Tynec nad S
Sazavou Podélusy | nema vodovod | Posazavsky SV Zelivka
Zboreny neméa vodovod | Posazavsky SV Zelivka
Kostelec
Beroun Beroun Beroyn- nema vodovod | SV BKDZH Praha
Hostim
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vyhledovy

ORP obec cast obce st‘ava]m’ . vyhledové zasobovani | zdroj
zasobovani . . .
zasobovani
Chynava Podkozi nema vodovod | SV BKDZH Praha
. . Vodovod
Hyskov Hyskov Hyskov SV BKDZH Praha
Litefi Let Vodovod Let SV Jince - Hostomice - | p
Svinare
o Dolni Vodovod
Mofina Roblin Roblin SV BKDZH Praha
Nenacovice genacovm nema vodovod | SV BKDZH Praha
Skuhrov Hodyné nema vodovod SV .Jmcve - Hostomice - Praha
Svinare
Svinare Lhotka nema vodovod | SV Revnice skup1n9vy
ostatni
Tman Slaviky nema vodovod | SV BKDZH Praha
Kfenek Kfenek nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Vodovod
Brandys nad Podolanka Podolanka Podolanka Vodovod Podolanka Praha
Labem-Stara
Boleslav . Sibfina \slfbdf?:;)d Vodovod Sibfina Praha
Sibfina Vodovod
Stupice . Vodovod Stupice Praha
Stupice
Bojanovice Bojanovic VO.dOVOd. Posazavsky SV Zelivka
e Bojanovice
Chotet Chotet | Jodovod SV BKDZH Praha
Chotec
Cicovice Cicovice nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Kanlenny Hostéradic Vodovvod. Posazavsky SV Jelivka
PFivoz e Hostéradice
. Lichoceve nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Lichoceves S
Noutonice | nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Okor Okof nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Okrouhlo Okrouhlo Vodovod Vodovod Okrouhlo Zelivka
5 Okrouhlo
CernoSice N
Chotoun VOdOY,Od Posazavsky SV Zelivka
Pohofi
Pohofi Pohofi VOdOY,Od Posazavsky SV Zelivka
Pohofi
Skalsko VOdOY,Od Posazavsky SV Zelivka
Pohofi
Prdhonice Rozkos nema vodovod va Prl'jhomce, Praha
Cestlice
Kuchafik | nemavodovod | SV BKDZH Praha
Roblin
Roblin Vodovod SV BKDZH Praha
Roblin
SV Ohrobec - Vrané
Zvole Cerniky nema vodovod | n.VL. - Bfezova- Praha
Olesko
. . Cesky Vodovod x .
Cesky Brod | Cesky Brod Brod Cesky Brod Vodovod Cesky Brod Praha
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vyhledovy

ORP obec cast obce st‘ava]m’ . vyhledové zasobovani | zdroj
zasobovani < -
zasobovani
e Vodovod <
Liblice Cesky Brod Vodovod Cesky Brod Praha
& . Vodovod —
Stolmif Cesky Brod Vodovod Cesky Brod Praha
cen Vodovod SV Poficany - KluCov - | skupinovy
Chrastany Bylany Bylany Kounice - Sadska ostatni
. Bihzdaf | nemé vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Kladno Zajezd — -
Zajezd nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Kralupy nad | Dolany Debrno nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Vitavou Zloncice Dolanky nema vodovod | SV KSKM Praha - KSKM
Lysa nad Lysa nad SV Benatecka Vrutice skupinovy
y y Bysicky nema vodovod | - Stard Lysa nad pinovy
Labem Labem ostatni
Labem
Kostomlaty Vapensko |nemavodovod | SV Milovice, ZboZicko sI<up1nf)vy
nad Labem ostatni
Nymburk o < T
. SV Poficany - Klu€ov - | skupinovy
Velenka Velenka nema vodovod . ] P
Kounice - Sadska ostatni
Cerné Cerné Vodovod Cerné| Vodovod Cerné Selivka
Vodérady Vodérady | Vodérady Vodérady
Doubek Doubek nema vodovod | Vodovod Doubek Zelivka
Hrusice Hrusice VOdO.VOd >V Bevnesov ) Zelivka
Hrusice Sedléany
Kalisté Poddubi | neméa vodovod | SV Region JIH Zelivka
Dolni. Vodovod Vodovod Kunice Zelivka
Lomnice Kunice
Kunice Horm. VOd?VOd Vodovod Kunice Zelivka
Lomnice Kunice
Vsesimy nema vodovod | SV Region JIH Zelivka
Mnichovice Bozkov SV Region JIH | SV Region JIH Zelivka
" o Vodovod SV Benesov - 5 0.
Pétihosty Pétihosty P&tihosty Sedlzany Zelivka
. Petfikov Radimovic nema vodovod | SV Region JIH Zelivka
Ricany e
iy Chomutovi | Vodovod .y 5
Popovicky e Popovitky Vodovod Popovicky Zelivka
.y .y Vodovod .y 5
Popovicky Popovicky Popovitky Vodovod Popovicky Zelivka
. Vodovod . 5 1
Olesky or . Vodovod Radéjovice Zelivka
v . Radé&jovice
Radéjovice Radéjovic | Vodovod
) . Vodovod Radéjovice | Zelivka
e Radé&jovice
Kaovice |nemé vodovod | SV Region JIH Zelivka
5 Otice nemé vodovod | SV Region JIH Zelivka
Strancice - - " - s
Pfedbof nema vodovod | SV Region JIH Zelivka
SvojSovice | nema vodovod | SV Region JIH Zelivka
Stiibrna Hradové VOdOVOFI Vodovod Hradové o
. v 1. Hradové v Zelivka
Skalice Stfimelice v 1. Stfimelice
Stfimelice
Slany Slany Netovice |nemavodovod | SV Slany Praha - KSKM
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MOZNA OPATRENI K ZAJISTENI ZASOBOVANI voDOU

1-
2-

1-
2-

V obcich s problematickym zasobovani lze budto zamezit dalSimu rozvoji, nebo zlepSit systém
zasobovani. V Metropolitnim regionu je v principu dostatek vod v hlavnich vodnich zdrojich
zasobujicich Stfedoceskou vodarenskou soustavu. Problém je spiSe v distribuci, kdy néktera sidla
narazeji na kapacity prvk( infrastruktury vodovodl. Aby bylo moZné realizovat pfipojeni uvedena
v tabulce vyse byla navrZena fada opatfeni na strategické, regionalni a lokalni drovni. Strategicka
opatfeni uvadi kapitola Vodohospodarska infrastruktura, podrobnéji o nich lze najit informaci ve
studii zasobovani PMOQ.**

Omezeni rozvoje v sidlech s nedostatecnym zasobovanim vody
Posileni VH infrastruktury a zajisténi dostatecného zasobovani

MozZnosti feSeni nastroji Gzemniho planovani:

Je mozné Fesit nastroji Gzemniho planovani
Problém neni mozné feSit nastroji Gzemniho planovani

ODVADENI A CISTENI ODPADNICH VOD

PouZité podklady

Zakladnim podkladem pro popis VH infrastruktury v oblasti odvadéni a cisténi odpadnich vod jsou
data hlasena provozovateli v souladu s poZadavky vyhlasky Ministerstva zemédélstvi o obsahu vodni
bilance, zplsobu jejiho sestaveni a o Gdajich pro vodni bilanci431/2001 Sb. ve znéni pozdéjsi
pfedpist. Data je moZné ziskat ve formatu shapefile z internetovych stranek vodohospodéafského
informacniho portalu®®. Stouto datovou sadou je moZné efektivné pracovat protoZe nam dava
prostorovou informaci o existenci vypousténi, zda se jednd o COV nebo vyust kanalizace, zname
kapacitu Cistirny, typ pfevazujici kanalizace vypousSténé mnoZstvi za rok nebo v jednotlivych mésicich.
UZiteCné jsou také uvadéné koncentrace zakladnich jakostnich ukazatelti. Vyznamné&jsi Cistirny uvadéji
také koncentrace pritokové, z rozdilu mezi pritokovou a odtokovou koncentraci lze dopocitat G€innost
odstrafiovani jednotlivych ukazateld.

Sledované charakteristiky

Infrastruktura odvadéni a c¢iSténi odpadnich vod neni typickym Gzemnim limitem. Liniové stavby
kanalizaci jsou podzemnf, a tedy neomezuiji dalsi vyuziti Gzemi. COV uréity limit pfedstavuijf, protoze
zabiraji pozemky a mohou predstavovat komplikace spojené se zapachem. Vyznamnou roly ale
odvadéni a ¢isténi odpadnich vod hraje jakoZto vliv na vodni toky a to jak jakostni tak hydraulicky.

Dopady uZivani infrastruktury pro odvadéni a Cisténi odpadnich vod mliZeme sledovat analyzou
zatiZeni vodnich tokd. Z pohledu zatiZeni vodniho prostfedi je dileZité sledovat jakost a mnoZstvi
vypousténych odpadnich vod. Cim vétsi pocet pFipojenych obyvatel tim vyznamnéjsi je Cistirna
z pohledu zatiZzeni vodniho toku a tim pfisnéjsi by mély byt limity pro vypousténi sledovanych
ukazateld. Zarovefi plati, Ze vyznamné COV je mozZné lépe kontrolovat a dosahovat lepsich G¢innosti.
Vliv vypousténi na vodni prostfedi je potfeba sledovat nejen z pohledu vypousténych koncentraci, ale
v kombinaci s vypousténym mnoZstvim pfepocitat na latkovy odnos obvykle vyjadieny v tunach za rok.

s w2

Latkové odnosy uZ je moZné porovnavat s hydrologii konkrétni ¢asti sledované oblasti.

44 Studie zdsobovani PMO dostupna na strankach StfedoCeského kraje: https://www.kr-
stredocesky.cz/web/zivotni-prostredi/voda-praha

45 Vodohospodafsky informacni portal VODA, dostupné na: https://www.voda.gov.cz/
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Vymezeni hydrologickych jednotek

Zakladni hydrologickou jednotkou pro provedeni analyzy zatiZeni vodnich tokd jsou vodni Gtvary
povrchovych vod (UPQOV). V zavérovych profilech UPOV jsou v ramci plant povodi stanovené Fady m-
dennich pratokd a pramérné dlouhodobé pritoky. Vodni dtvary povrchovych vod ale ne vZdy
pfedstavuji ucelenou hydrologickou jednotku. UPOV vymezené kolem patefnich tokd povodi III Fadu
jako je Vltava, Berounka, Sazava, nebo Labe nelze korektné pouZzit k posouzeni vlivu mensich
vypousténi jejichZ recipientem je néktery z pfitokt téchto patefnich tokd. V téchto UPOV jsou
vymezeny mensi jednotky pFitokl obvykle od Gsti po pramenisté. Jiné vodni Gtvary jsou vymezené na
celém povodi vodniho toku, které celé lezi v feSené oblasti, v silné urbanizovanych Gzemich ale jde o
stale pfilis velké celky, které je potfeba rozdélit do mensich povodi. Pfikladem mizZe byt Mratinsky
potok, Rokytka nebo Boti¢. Hydrologické charakteristiky téchto mensich jednotek jsou dopocteny
analogicky podle plochy povodi a referencniho vodniho toku. NiZe je uvedena tabulka déleni UPOV
do mensich celkd vEetné uvaZzovaného referencniho toku.

Tabulka 2 rozdéleni vybranych UPOV do mensich celki

referencni tok
Vodni utvar povrchovych pro vypocet m- | plocha
vod Vodni toky v ramci UPOV | dennich vod povodi | Q, Qa304d
Hyskovsky potok Lodénice 7.409 |0.017 |0.005
Habrovy potok Lodénice 30.905 | 0.068 |0.021
BER 0820 Berounka od | Benesak Lodénice 7.927 |0.018 |0.006
toku Rakovnicky potok | Vuznice Lodénice 11.534 | 0.026 |0.008
po tok Litavka Zlubinecky potok Lodénice 7.922 |0.018 |0.006
Karlicky potok Lodénice 19.332 | 0.042 |0.013
Budriansky potok Lodénice 8.866 [0.02 |0.006
Bubovicky potok Lodénice 8.809 |[0.02 |0.006
Vsenorsky potok Lodénice 14.668 | 0.032 |0.01
BER 0940 Berounka od Moklicky potok Lodénice 7.041 |0.016 |0.005
toku Litavka po Usti do Svarcava Lodénice 16.84 |0.037 |0.011
toku Vltava Radotinsky potok Lodénice 68.437 | 0.149 |0.045
Lipansky potok Kamenicky p. |8.956 |0.031 |0.006
Bojovsky potok Kamenicky p. |56.925 [0.196 |0.033
DVL 0730 Vltava od toku | BfeZansky potok Kamenicky p. [12.14 |0.042 |0.007
Sazava po tok Berounka |Zahoransky potok Kamenicky p. |51.784 |0.178 |0.03
Zajecicky potok Kamenicky p. [9.337 |0.033 |0.006
Vejborka Kamenicky p. |5.079 |[0.018 |0.003
DVL 0720 Sizava od Seradovsky potok Kamenicky p. |5.412 |0.019 |0.004
toku Nugicky potok po | Chotourisky potok Kamenicky p. |16.037 |0.056 |0.01
Usti do toku Vltava Podhajsky potok Kamenicky p. |4.947 |0.017 |0.003
Celdkovicky potok Vyrovka 25.646 |0.071 |0.015
Kounicky potok Vyrovka 54.657 |0.151 | 0.031
MlynaFice Vyrovka 53.951 [ 0.15 |0.031
HSL_ 1680 Labe od toku | Litolska svodnice Vyrovka 18.401 |0.051 |0.011
Mrlina po tok Jizera Semicky potok (ndhon) | Vyrovka 11.618 |0.033 |0.007
HSL_ 2090 Labe od toku | Zelenecsky potok Mratinsky p.  |20.9  [0.066 |0.027
Jizera po tok Vitava Vinofsky potok Mratinsky p. | 39.948 |0.125 |0.052
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referencni tok

Vodni utvar povrchovych pro vypocet m- | plocha
vod Vodni toky v ramci UPOV | dennich vod povodi | Q, Qs304d
Poleradsky potok Mratinsky p. | 16.055 |0.048 |0.02
Kojeticky potok Mratinsky p. 15.273 |0.05 |[0.021
Zloninsky potok Mratinsky p. 15.873 |0.028 | 0.012
Zahofska svodnice Mratinsky p.  |8.825 |0.066 |0.027
HSL_3060 Mratinsky Poleradsky potok Mratinsky p. 16.055 |0.051 |0.021
potok od pramene po Mratinsky potok Mratinsky p. 58.97 |0.184 |0.076
usti do Labe Hlavensky potok Mratinsky p. 60.259 |0.188 | 0.078
Brusnice Botic 4.72 0.02 |0.005
Motolsky potok Botic 15.956 |0.067 |0.017
Pfremyslensky potok gl(l)rta(;cllnsky 5 841 0.019 0.008
Drahansky potok Eﬂortit'kmky 6.721 oo 0.009
Vrutice Zakolansky p. [5.084 |0.022 [0.011
Kunraticky potok Botic 31.906 |0.133 [0.034
Libussky potok Botic 13.537 | 0.057 |0.015
. . Mratinsky
Maslovicky potok potok ! 14.346 |0.045 |0.019
Podmoransky potok Zakolansky p. |10.097 |0.043 |0.021
Dalejsky potok Zakolansky p. [23.702 |0.099 |0.048
DVL_0820 Vltava od toku | Litovicky potok Zakolansky p. |62.722 |0.262 |0.127
Berounka po Usti do Labe | Unéticky potok Zékolansky p. |47.188 |0.198 |0.096
Zakolansky potok Zakolansky p. [68.259 |0.286 |0.139
DVL_0770 zakolansky Bustéhradsky potok Zakolansky p. [14.57 |0.061 [0.03
Esttl,":oot‘ilfl:a\;’t:"; PO IDretovicky potok Zakolansky p. |30.672 |0.129 |0.063
Tynecky potok Zakolansky p. |18.376 |0.077 |0.038
DVL_0750 Rokytka od Ri¢ansky potok Rokytka 37.056 |0.145 |0.044
pramene po Usti do toku
Vitava
DVL_0740 Botic od Pitkovicky potok Botic 31.86 |0.132 |0.034

pramene po Usti do toku
Vltava

DEFICITY

Hydraulické zatiZeni vodnich tokd

ZatiZeni vodniho toku je moZné sledovat porovnanim vypousténého mnoZzstvi vody s pritokem ve
vodnim toku. Konkrétnéji lze tuto analyzu provést porovnanim vypousténého mnozstvi v letnim
obdobi (zvoleno obdobi Cerven az zafi) s pratoky reprezentujicimi nizky vodni stav zvolen Qasoq.
Cilem této analyzy je vymezit vodni toky mimoradné zatizené odtokem z COV. Tento fenomén muize
byt u nékterych vodnich tokd limitujicim faktorem Gspésné revitalizace. Jako pFiklad by se dal uvést

vows

Radotinsky potok. Je ale také pfiinou nedosaZeni dobrého stavu nékterych vodnich Gtvari

povrchovych vod.
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Kazdé evidované vypousténi v feSené oblasti je pfifazeno k povodi vodniho toku z upravené vrstvy
UPOV, ktera byla popséana v kapitole Vymezeni hydrologickych jednotek. V charakteristikach
jednotlivych krajin je provedeno porovnani primérného odtoku v obdobi Cerven aZ z&Fi s hodnotou
pl’lthkU Q330d.

Tabulka 3 hydraulického zatiZeni vodnich tokd

zatizeni toku  nevyznamné Mirné stfedné vyznamné Velmi
_ Quyp vyznamné  vyznamné vyznamné
~ Q3304 Do 3 % 3710 10a715% 152730% Nad30%
Qup Vypousténé mnoZstvi v obdobi Eerven aZ zafi [m3/s]
Q3304 330 denni pritok v zavérovém profilu

Vysledky analyzy hydraulického zatiZeni jsou prezentovany v grafické pfiloze.

> VI.2.02 Hydraulické zatiZeni vodnich tokl a vypousténi vybranych polutantd

Podrobnym rozborem vysledki v tabulce vidime Ze Velmi vyznamné hydraulické zatiZzeni nad 30%
ma 8 povodi. Vysledky analyzy pfesahujici 50 % lze povaZovat za alarmujici. Kartogram zobrazuje
také vypousténi dvou zakladnich polutantl (celkovy fosfor a amoniakalni dusik). Zde najdeme dvé
povodi, ktera se vyrazné vymykaji zbytku hodnocenych povodi. Vitava od toku Berounka po Gsti do
Labe, kvili vypousténi prazské UCOV A Labe od toku Jizera po tok Vltava zejména kviili vypousténi
COV Spolana Neratovice. Tyto vodni toky jsou velmi vodné a poskytuji pfiznivy fedici pomér,
zvysenou pozornost bychom méli vénovat povodim kde se kombinuje vysoké hydraulické zatiZeni a
vysoké hodnoty vypousténych mnoZstvi. Podrobnéji o latkovém zatiZeni v dalSim oddilu.

Tabulka 4 vymezena povodi s velmi vysokym hydraulickym zatiZenim

Hydraulické
ID povodi Vodni tok nebo vymezeny Usek v.t. zatizeni [%]
DVL_0770_1-12-02-0310-0-00-00 Dretovicky potok 100
HSL_1680_1-04-07-0330-0-00-00 Litolska svodnice 76.28
DVL_0750_1-12-01-0290-0-00-00 Ri¢ansky potok 75.87
HSL_3060_1-05-04-0280-0-00-00 Mratinsky potok 64.19
DVL_0730_1-09-04-0120-0-00-00 Lipansky potok 62.91
DVL_0820_1-12-02-0080-0-00-00 Drahansky potok 60.96
HSL 1670 1-11-05-015 Jirensky potok 54.8
HSL_2090_1-05-04-0080-0-00-00 Vinorsky potok 50.24

Latkové zatizeni

Pro sledovani deficitl latkového zatiZeni byly vybrany 2 ukazatele z béZné sledovanych polutantd.
Jde o fosfor celkovy, ktery je vyznamny z hlediska eutrofizace. Ta je spoustécim jevem rozvoje fas a
sinic na nadrzich. Druhy sledovany ukazatel je amoniakalni dusik, ktery sice ve vodnim prostfedi
pomérné rychle oxiduje na méné Skodlivou dusi¢nanovou formu dusiku, samotny amoniak je ale
toxicky pro vodni prostfedi.
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Latkové zatiZeni je vyjadieno sumou vypousténého mnoZstvi vybranych polutantt. ProtoZe tento
Gdaj neni obsazZen v hlaseni vodni bilance, byl dopocten z uvadénych hodnot koncentrace [mg/l] a z
celkového vypousténého mnozstvi za rok.

LO=Cx*V
LO latkovy odnos [kg/rok]
C uvadéna koncentrace [mg/l]
v celkovy vypoustény objem za rok [tis.m3/rok]

Vysledky analyzy latkového zatiZeni jsou prezentovany v grafické podobé na mapach

> V.1.05 Latkové zatiZzeni — celkovy fosfor

> V.1.06 Latkové zatiZzeni — amoniakalni dusik

Celkovy fosfor
Nejvétsi mnozstvi vypousténého celkového fosforu najdeme ve vymezenych povodich a vodnich tocich

do kterych Gsti ty nejvétsi COV. Oproti hydraulickému zatiZenf se tak do popfedi dostavaiji Patefni toky
povodi III fadu, Berounka, Vltava, Labe, ale také Vymola nebo Dretovicky potok.

Amoniakalni dusik

Vysledky analyzy zatiZzeni amoniakalnim dusikem koreluji se zatizenim celkovym fosforem. Oproti
celkovému fosforu je vyssi zatizeni amoniakalnim dusikem v hornim povodi Lodénice po Lhotecky
potok.

Vyhodnoceni analyzy latkového zatiZeni

Vétsina vyznamnych vypousténi ma jako recipient vodnitok s vysokou vodnosti (UCOV Praha a Vltava).
Zvysenou pozornost bychom méli vénovat povodim, kde se setkava vysoké zatizeni latkovym odnosem
avysoké hydraulické zatiZeni. Tabulka niZe takova povodi uvadi. Alarmujici je situace na Dfetovickém,
Mratinském, Ri¢anském nebo Vinofském potoce.

200



Tabulka 5 Evidovana vypousténi s LO vic neZ 500 kg P za rok

Hydraulick

& zativent LO N-NH4 LO Peei

ID povodi Vodni tok nebo vymezeny Usek v.t. [%] [ke/rok] [ke/rok]
Vitava od toku Berounka po Usti do

DVL_0820 Labe 3.63 134538.7 87755

HSL_2090 Labe od toku Jizera po tok Vltava 0.46 66013.8 5516.3
Berounka od toku Litavka po usti do

BER_0940 toku Vltava 0.38 82394 4717.6

DVL_0770_1-

12-02-0310-0- |Zakolansky potok od pramene po Usti

00-00 do toku Vltava 100 2950.6 4343.1
Rokytka od pramene po usti do toku

DVL_0750 Vitava 14.29 6030 3796.2

HSL 1670 Vymola od pramene po Usti do Labe |20.99 4579 3608.7

HSL_3060_1-

05-04-0280-0- | Mratinsky potok od pramene po Usti

00-00 do Labe 64.19 1369.2 3456.7
Lodénice od toku Lhotecky potok po

BER_0920 usti do toku Berounka 9.76 3612.3 2976.1

DVL_0750_1-

12-01-0290-0- | Rokytka od pramene po usti do toku

00-00 Vitava 75.87 3553.9 2544.3
Sembera od pramene po Usti do toku

HSL_1640 Vyrovka 8.82 2506.1 2535.8

HSL_2090_1-

05-04-0080-0-

00-00 Labe od toku Jizera po tok Vitava 50.24 1359.7 2473.6

HSL_1670_1-

11-05-015 Jirensky potok 54.8 5104.5 2094.1

HSL_1680 Labe od toku Mrlina po tok Jizera 0.09 904.2 1899.3

DVL_0730_1-

09-04-0080-0- | Vltava od toku Sazava po tok

00-00 Berounka 15.46 2172.2 1788
Boti¢ od pramene po Usti do toku

DVL_0740 Vlitava 15.31 2463.7 1710
Vltava od toku Sazava po tok

DVL_0730 Berounka 0.03 2115.1 1625.7
Cernavka od pramene po Usti do

HSL_2080 Labe 10.73 1888.3 1550.2
Sdazava od toku Nucicky potok po Usti

DVL 0720 do toku Vlitava 0.4 3127.2 1526.8

DVL_0820_1-

12-02-0140-0- | Vltava od toku Berounka po usti do

00-00 Labe 14.5 467.6 1371.4
Lodénice od pramene po Lhotecky

BER_0910 potok 18.45 4664.2 1351.9
Mnichovka od pramene po Usti do

DVL_0650 toku Sazava 10.48 3898 1248.8
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zzg;z‘;':lk LON-NH4 | LO Peai

ID povodi Vodni tok nebo vymezeny Usek v.t. [%] [ke/rok] [ke/rok]

HSL_1680_1-

04-07-0330-0-

00-00 Labe od toku Mrlina po tok Jizera 76.28 29.4 1168.6

BER_0940_1-

11-05-0490-0- | Berounka od toku Litavka po Usti do

00-90 toku Vltava 26.18 4002 1023

DVL_0820_1-

12-02-0060-0- | Vltava od toku Berounka po usti do

00-00 Labe 14.39 3319.1 995

DVL_0730_1-

09-04-0060-0- | Vltava od toku Sazava po tok

00-00 Berounka 14.11 1347.7 891.6
Jevansky potok od pramene po Usti

DVL_0640 do toku Sazava 3.85 1844.1 856.3

HSL_1680_1-

04-07-0380-0-

00-00 Labe od toku Mrlina po tok Jizera 8.08 791.2 839.6
Litavka od toku Cerveny potok po

BER_0900 usti do toku Berounka 1.02 83.4 834.7
Mokransky potok od pramene po

DVL_0680 usti do toku Sazava 21.19 1870.1 807.9
Kamenicky potok od pramene po Usti

DVL_0690 do toku Sazava 13.03 406.2 710

DVL_0770_1-

12-02-0280-0- |Zakolansky potok od pramene po Usti

00-00 do toku Vlitava 6.51 12334 704.3

DVL_0770_1-

12-02-0330-0- | Zakolansky potok od pramene po Usti

00-00 do toku Vltava 23.12 6109.6 682.1

DVL_0720_1-

09-03-1800-0- | Sazava od toku Nucicky potok po usti

00-00 do toku Vlitava 26.25 22141 521.2

HSL_2090_1-

05-04-0330-0-

00-00 Labe od toku Jizera po tok Vltava 17.8 2626.3 513

Opatreni

Zjisténé problémy spojené se zatizenim vodnich tok{ ma za tkol Fesit plan povodi. Ten Ceska republika
zpracovava podle § 23 vodniho zakona. Povinnost zpracovat plany povodi vyplyva z implementace
takzvané ramcové vodni smérnice, ke kterému se CR zavazala vstupem do Evropské unie. Cilem pland
povodi je zajistit, aby vodni Gtvary byly alespoii v dobrém stavu. Plany povodi jsou podkladem pro
vykon vefejné spravy, zejména pro Gzemni planovani a vodopravni fizeni. Splnéni cild ma byt
dosaZzeno navrhem a realizaci opatfeni. Plany povodi rozlisuji 3 typy opatfeni. Ty A je konkrétni
opatieni obvykle investi¢nich charakteru (COV, kanalizace, zpriichodnéni jezu a podobné), typ B
zahrnuje metodickou ¢&innost, nebo SirSi blize nespecifikovanou skupinu opatfeni zatim bez
konkrétnich parametril. Typ opatfeni C je platny obvykle pro celé Gzemi CR a zahrnuje metodickou
¢innost nebo navrhy na Gpravy legislativnich pfedpist.
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V platnych planech diléich povodi které zahrnuji obdobi 2021 az 2027 byla navrZena nésledujici
opatfeni zamérena na problematiku nakladani s komunalni odpadni vodou.

Tabulka 6 opatfeni typu A zaméfena na nakladani s komunalni odpadni vodou

ORP vodni Utvar navrzené opatreni v planu povodi

DVL_0680-Mokransky potok od | DVL30707052 Modernizace kanalizace Pysely a
pramene po Usti do toku Sdzava | napojeni ¢asti Nova Ves, ZajecCice a Kovarovice

Benesov DVL_0720-Sazava od toku
Nucicky potok po usti do toku
Vitava DVL30702103 Intenzifikace COV Ceréany
BER_0920-Lodénice od toku BER30702002 Intenzifikace COV Chyfiava
Lhotecky potok po Usti do toku | BER30710009 Koncepce odtokovych poméri
Berounka obce Lodénice
Beroun BER30702011 Uprava technchIogie cov Tfetfn
BER30702018 Intenzifikace COV Vysoky Ujezd
BER30702021 Intenzifikace COV Karlstejn
BER_0940-Berounka od toku BER30710087 Koncepce odtokovych pomért
Litavka po usti do toku Vitava mésta Beroun

HSL30702252 Zvyseni ucinnosti odstranovani
fosforu na COV Uvaly

HSL_1670-Vymola od pramene | HSL30702261 ZvysSeni ucinnosti odstranovani
po Usti do Labe fosforu na COV Mochov

HSL30702265 Zvyseni ucinnosti odstranovani
fosforu na COV Lazné Touser

Brandys nad HSL30701354 Dostavba kanalizace a
Labem-Stara rekonstrukce COV Bast
Boleslav HSL30702283 Zvyseni Ucinnosti odstrafiovani
HSL_1680-Labe od toku Mrlina | fosforu a amoniakélniho dusiku na COV
po tok Jizera Drevcice

HSL30702291 Intenzifikace COV Mé3ice
HSL30702294 Zvyseni Ucinnosti odstrafnovani
HSL_3060-Mratinsky potok od fosforu a BSK5 a amoniakalniho dusiku na
pramene po Usti do Labe COV Veleri

BER30701045 Vystavba kanalizace a
intenzifikace COV Dobfichovice

BER30702001 Intenzifikace COV Rudnd
BER30702010 Uprava technologie COV Nucice

BER_0940-Berounka od toku BER30702019 Intenzifikace COV Tachlovice a
Litavka po usti do toku Vitava pfipojeni mistnich ¢asti

DVL_0730-Vltava od toku Sazava | DVL30702019 Intenzifikace COV a

po tok Berounka modernizace kanalizace Psary a Jir€any

Cernosice >
DVL30702108 Intenizifikace COV Jesenice
DVL30702110 Intenzifikace COV Prithonice
Park Klub

DVL30705066 Modernizace zplsobu odvadéni
a Cisténi odpadnich vod ve méstté Prihonice
DVL_0740-Botic¢ od pramene po | DVL30710116 Koncepce odtokovych pomér(
usti do toku Vltava obce Prdhonice

DVL30702037 Intenzifikace COV Jino¢any
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ORP

vodni Utvar

navrzené opatreni v planu povodi

DVL_0820-VItava od toku
Berounka po usti do Labe

DVL30702038 Dostavba kanalizace a
intenzifikace COV Roztoky

DVL30702107 Zvy3eni kapacity COV Zlatniky -
Hodkovice

Cesky Brod

HSL_1640-Sembera od pramene
po Usti do toku Vyrovka

HSL30701598 Vyznamné vlivy, kanalizace Ksely
a likvidace OV na jiné COV

HSL30701599 Kanalizace a COV Dobré Pole

HSL30701600 Kanalizace a COV PFistopim

HSL30701601 Kanalizace Klucov a likvidace OV
na jiné COV (Poficany)

HSL30702240 Doplnéni technologie na srazeni
fosforu na COV Doubravéice

HSL30702242 Modernizace a zvyseni ucinnosti
odstrafiovani fosforu na COV Cesky Brod

HSL30702243 Zvyseni ucinnosti odstranovani
fosforu na COV Pofi¢any

Hlavni mésto
Praha

BER_0940-Berounka od toku
Litavka po usti do toku Vitava

BER30702049 Intenzifikace COV Lochkov

BER30702050 Intenzifikace COV Praha Lipence

DVL_0740-Boti¢ od pramene po
usti do toku Vltava

DVL30702024 Intenzifikace COV Ujezd u
Prdhonic

DVL30702007 Zrugeni COV Svépravice a
napojeni na UCOV Praha

DVL30702011 PCOV Béchovice — zrudeni a
napojeni kanalizace sbérat¢em H na UCOV

DVL30702014 Intenzifikace COV Nedvézi

DVL30702023 Intenzifikace COV Kralovice

DVL30702046 Pripojeni méstské ¢asti na
privadé¢ G a odvedeni odpadnich vod na UCOV
Praha

DVL30702097 Intenzifikace COV Praha

Kolovraty
DVL_0750-Rokytka od pramene | DVL30702101 Intenzifikace COV Ujezd nad
po Usti do toku Vitava Lesy
DVL30702002 Intenzifikace COV Praha -
Holyné

DVL_0820-VItava od toku
Berounka po usti do Labe

DVL30702018 Dostavba kanalizace Praha -
Sobin a svedeni na UCOV Praha

DVL30702022 COV Nebusice - pfevedeni na
UCoV Praha

DVL30702026 Intenzifikace COV Praha Dolni
Chabry

DVL30702039 UCOV - zvyseni Gcinnosti
odstranovani dusiku

Kladno

BER_0920-Lodénice od toku
Lhotecky potok po usti do toku
Berounka

BER30701043 Dostavba splaskové kanalizace a
modernizace COV Malé Kysice

BER30702003 Intenzifikace a modernizace
CoV Svarov

BER30702006 Intenzifikace COV Bragkov
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ORP

vodni Utvar

navrzené opatreni v planu povodi

BER32000002 Prizkumny monitoring COV
Unhost

DVL_0770-Zakolansky potok od
pramene po usti do toku Vltava

DVL30702115 Intenzifikace a modernizace
COV Kladno Dubi

DVL30710067 Koncepce odtokovych poméri
mésta Kladno

Kralupy nad
Vltavou

HSL_2080-Cernavka od pramene
po usti do Labe

HSL30702280 Zvyseni ucinnosti odstranovani
fosforu na COV Uzice

HSL30702281 Zvyseni ucinnosti odstrafiovani
fosforu na COV Dfinov

Lysd nad Labem

HSL _1670-Vymola od pramene
po usti do Labe

HSL30702255 Zvyseni ucinnosti odstranovani
fosforu na COV Pferov nad Labem

HSL30702284 Zvyseni ucinnosti odstrafiovani
fosforu a amoniakalniho dusiku na COV Tuhar

Mélnik HSL30707400 Mélnik - intenzifikace COV,
HSL_2090-Labe od toku Jizera po | rekonstrukce a vystavba kanalizace,
tok Vitava (OH100010)
HSL_2080-Cernavka od pramene | HSL30702279 Zvyseni G¢innosti odstrafiovani
Neratovice po Usti do Labe fosforu na COV Obfistvi
HSL_2090-Labe od toku Jizera po | HSL30702282 ZvysSeni ucinnosti odstranovani
tok Vltava fosforu na COV Tisice
HSL_1640-Sembera od pramene | HSL30702244 Zvyseni G¢innosti odstrafiovani
po usti do toku Vyrovka fosforu na COV Kostelni Lhota
Nymburk

HSL_1680-Labe od toku Mrlina
po tok Jizera

HSL30707361 Nymburk - rekonstrukce
kanalizace, (LA100007)

Praha-zapad

DVL_0730-VItava od toku Sazava
po tok Berounka

DVL32000002 Préizkumny monitoring COV
MniSek pod Brdy

BER30701044 Vystavba kanalizace a COV Nové
Straseci

Rakovnik BER_0910-Lodénice od pramene | BER30710084 Koncepce odtokovych poméri

po Lhotecky potok mésta Nové Straseci
DVL30702030 Intenzifikace COV StruhaFov

DVL_0650-Mnichovka od DVL30702042 Intenzifikace COV Mnichovice a
pramene po Usti do toku Sadzava | pripojeni ¢asti Myslin, Bozkov a VseSimi
DVL_0680-Mokransky potok od | DVL30703094 Zména limitli pro vypousténi -
pramene po Usti do toku Sdzava | COV Prazdroj Velké Popovice
DVL_0690-Kamenicky potok od | DVL30710078 Koncepce odtokovych pomér(
pramene po Usti do toku Sdzava | obci Kamenice a OleSovice
DVL_0740-Boti¢ od pramene po

Ricany usti do toku Vltava DVL30702109 Intenzifikace COV Herink

DVL_0750-Rokytka od pramene
po Usti do toku Vitava

DVL30702102 Intenzifikace COV Ri¢any

HSL_1640-Sembera od pramene
po Usti do toku Vyrovka

HSL30702241 Doplnéni technologie na srazeni
fosforu na COV Kozojedy

HSL30707365 Kostelec nad Cernymi lesy -
zkapacitnéni kanalizace, (LA100084)

HSL_1670-Vymola od pramene
po Usti do Labe

HSL30701257 Kanalizace a COV Srbin

HSL30702256 Intenzifikace a zvySeni ucinnosti
odstrariovani fosforu na COV Mukafov
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ORP vodni Utvar navrzené opatreni v planu povodi

HSL30702259 Intenzifikace COV Biezi

HSL30702339 Zvyseni ucinnosti odstranovani
fosforu na COV Babice

HSL30707260 Dostavba kanalizace Brezi

2 wov

Mimo konkrétni akce navrzené jako typ opatfeni A, navrhuji plany povodi také Sifeji pojata opatfeni
typu B. Ke zlepSeni situace na bodnich tocich v PMR by mohly pfispét zejména:

e HSL30705421 ZvySovani (¢innosti ¢isténi snizovanim podilu balastnich vod
Opatfeni je navrZeno pro vodni Gtvary u kterych analyza vyznamnych vlivi v PDP zjistila vyznamné
zatiZeni balastni vodou a tedy zvySené riziko neoptimalniho provozu odleh€ovacich komor a snizeni
G¢innosti ¢isténi tam kde je nafizen koncentraénf limit na odtoku z COV.

e HSL_1640 Sembera od pramene po dsti do toku Vyrovka

e HSL_1670 Vymola od pramene po Gsti do Labe

e HSL_1680 Labe od toku Mrlina po tok Jizera

e HSL_2080 Cernévka od pramene po Gsti do Labe

e HSL_2090 Labe od toku Jizera po tok Vltava

e HSL_3060 Mratinsky potok od pramene po Gsti do Labe
Opatfeni na snizeni zneciSténi z odlehCovacich komor HSL30705422 je navrZeno pro vodni Gtvary

e HSL_1640 Sembera od pramene po dsti do toku Vyrovka

e HSL_1670 Vymola od pramene po Gstido Labe

e HSL_2080 Cernévka od pramene po (sti do Labe

e HSL_3060 Mratinsky potok od pramene po Gsti do Labe
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SOULAD V NAVRHU OPATRENI A OBECNE ZASADY

Mezi plany povodi a planem rozvoje vodovodi a kanalizaci mé byt vzajemny soulad, bohuZel neni
zcela jasné uréeno, ktery z dokument je nadFazeny. V pfipadé plant povodi existuje snaha
navrhovat opatfeni s cilem zlepsit stav vodnich Gtvard, rovnéz plany povodi prochazeji
nékolikastupfiovym pfipominkovym fizenim. Pfipominku k planu povodi pfed jeho schvalenim mize
podat kazdy, fyzické i pravnické osoby, obce, vodopravni Gfady, ministerstva a tak dale. Nasledné
plany povodi prochazeji mezirezortnim p¥ipominkovym Fizenim a nakonec jsou schvéleny vladou CR.
V ramci pfipominek se projevuji také zajmy mnoha zajmovych skupin, které vysledny navrh planu
povodi ,,obrusuji* a vedou k méné efektivnimu navrhu, nicméné stéle plati Ze plan povodi ma
navrhovat opatfeni pfedevsim vedouci k dobrému stavu vodnich dtvar(. V pfipadé PRVK je patrna
spiSe snaha vyhovét minimalnim poZadavkim legislativy a redukovat investi¢ni naklady. Z pohledu
obci je tento pfistup pochopitelny.

Hlavni nedostatek PRVK ale spociva v jeho nesystémovosti, navrhy v PRVK jsou provadény na
zakladé dotazl obci, kdy obec nezfidka nema tuseni o existenci planu povodi. Z PRVK nelze
jednoduse zjistit skutecny stav infrastruktury, napfiklad PRVK Stfedoceského kraje obsahuje
stavajici stav, ktery pochazi ze zpracovaniv roce 2004, nasleduje fada aktualizaci navrhového stavu
ze kterych neni patrné co se skutecné postavilo, ba ani zda zamér je minén vazné a nebo se do
dokumentu vepsal ¢isté kvili formalnimu naplnéni potfeb dokumentu. Souladem mezi jednotlivymi
nastroji se zabyva opatfeni typu C CZE30700003 Provazani koncepci a dat.

OBECNE ZASADY
Obecné presvédceni Ze stavba kanalizace vZdy pfinese zlepSeni kvality vod ma své limity. Kanalizace
sama o sobé stav recipientu nezlepsi, protoZe prispéje k soustiedéni odpadnich vod. Malé sidlo
pfiblizné do 500 obyvatel s charakterem roztrousené zastavby, kde jsou odpadni vody feSeny
individualné (septiky a jimky) zatéZuje recipient méné neZ srovnatelné sidlo, kterému je provedena
vefejna kanalizace s volnou vyusti. Pro zatiZeni recipientu je podstatné technologické vybaveni
zafizeni na Cisténi odpadnich vod a zplisob jeho provozovani. Obecné plati, Ze ¢im mensi Cistirna,
tim horsi je péce o jeji provoz. Malé Cistirny pfiblizné do velikosti 2000 EO jsou navrhovany, aby
fungovaly, pokud moZno automaticky, provozovany jsou bez stalé obsluhy. Pfitomnost technologa
¢isténi odpadnich je vzacna. Stavajici legislativa u téchto Cistiren neuvadi Zadné poZzadavky na
odstrariovani fosforu. Ten je pfitom nejcastéjsi pFicinou nedosaZeni dobrého stavu vodnich Gtvart. U
vétSich cistiren priblizné do 10 000 EO je uz pfitomnost technologa Castéjsi a Sance Ze bude zafizeni
spravné provozovano se zvysuje. RovnézZ existuji alespon néjaké pozadavky na odstrafiovani fosforu
(od 2000 EO). Existuji i vyjimky Spatné provozovanych Cistiren v této velikosti, ty jsou pro vodni
prostfedi skute€nou pohromou.

Samostatnou kapitolou jsou domovni €istirny odpadnich vod Domovni Cistirny odpadnich vod (dale
jen ,,DCOV*) jsou zafizeni primarné uréena jako krajni feeni v odlehlych lokalitach, kde je technicky
nebo ekonomicky nevhodné nebo nemozné vybudovat centralni systém vefejné kanalizace zakonceny
COV. Masivni aplikace DCOV jako fedeni pro celé obce a rozvojové plochy, které jsou realizovany v
poslednich letech, mohou pfedstavovat vyznamnou prekazku pri dosahovani dobrého stavu vodnich
atvard. Soustavy DCOV jako FeSeni pro celé sidla se objevuiji v aktualizacich PRVK, investi¢né jde pro
obce o lakavé Feseni, které jim umozni splnit zakonnou povinnost za cenu nizsich nakladd oproti
centralnimu Fe$eni. Navic jde o FeSeni podporované MZP. Moderni DCOV deklaruiji zajimavé G¢innosti
zjisténé ovSem v laboratornich podminkach, skute€ny vykon zaleZi na provozni kazni a ta se v praxi
ukazuje jako $patna. Spatné provozovana DCOV se pak G¢innosti blizi septiku mnohdy je na tom hiife
protoZe oproti septiku méa krat3i dobu zdrZeni. Kontrola provozu vodopravnim Gfadem je malo
pravdépodobna, protoZe pii mnoZstvi nové vznikajicich DCOV nejsou Gifady schopné provoz
kontrolovat. Soustavy DCOV, které odtoky z jednotlivych zaFizeni svadéji do vefejné kanalizace visi
ve zvlastnim legislativnim vakuu. Soustava totizZ nenf legislativné ukotvena, nema provozovatele a
fakticky tak nikdo nenf odpovédny za odtok z vyusti kanalizace. Problematikou DCOV se zabyva list
opatfeni typu C CZR30700004 Reseni problematiky domovnich Cistiren odpadnich vod.
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V.2 - Energeticka infrastruktura

V.2.1 — ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGI{

zr(1SOB ZASOBOVANI
Zdrojem zasobovani elektrickou energii PMR je predevsim celostatni pfenosova soustava, kterou
provozuije spole¢nost CEPS, a.s. Pfedstavuje jeden ze zékladnich subsystémi elektrizaéni soustavy,
ktery slouZi k rozvedeni vykonu z velkych systémovych elektraren do celého tizemi Ceské republiky
a zaroven je soucasti mezinarodniho propojeni Evropy. Pfeshrani¢nimi vedenimi je pfenosova
soustava CR napojena na soustavy viech sousednich statd, a tim synchronné spolupracuje s celou
elektroenergetickou soustavou kontinentalni Evropy. Pfenosy vykont v ¢eské soustavé sméFuji
predevsim ze zapadu na vychod CR (z mist vyroby do mist spotfeby). Vzhledem k probihajici
transformaci zdrojové zékladny v CR a v ostatnich statech Evropy viak bude narstat volatilita smérd
prenosu vykonu. Pfenosova soustava prfivadi svymi vedenimi o napéti 400 kV a 220 kV vykon do
elektrickych stanic — vstupnich transformoven (dale TR) 400/110 kV Reporyje a Chodov a TR
220/110 kV Malegice na tizemi hl. m. Prahy, dale TR 400/220/110 kV Cechy stfed umisténé na tzemi
obci Mochov a Celékovice. Transformovna TR 400/220/110 kV Cechy stfed je jednou
z nejvyznamnéjsich rozvoden a transformoven ceské energetické pfenosové soustavy.

Uzemi PMR je rozdéleno do dvou distribu¢nich soustav. Distribu¢ni soustava PREdistribuce, a. s. je
zasobovana ze vstupnich TR 400/110 kV Reporyje a Chodov a TR 220/110 kV Malesice a dale
vstupnich TR 110/22 kV Sever a Béchovice. Z téchto transformoven je napajeno Gzemi hl. m. Prahy
vedenimi 110 kV a i Cast sité distribucnich transformoven 110/22 kV situovanych ve StfedoCeském
kraji (obec Roztoky). Distribu¢ni sit 110 kV je na Gzemi hl. m. Prahy vybudovana jako okruzni, kde
systém 25 transformoven 110/22 kV je navzajem propojen venkovnimi nebo kabelovymi vedenimi
110 kV. Zasobovani Prahy je z pohledu kvality na velmi vysoké Grovni.

- V.2.01 Distribuéni soustavy zdsobovéni elektrickou energii

Zasobovani elektrickou energii ve Stfedoceském kraji je zajiStovano prostfednictvim distribu¢ni
soustavy spole¢nosti CEZ Distribuce, a. s. Na Gizemi PMR se nachazi pouze ¢ast energetickych zdrojii
potfebnych k pokryti spotfeby elektrické energie. Z vétSich zdrojt jsou to Teplarna Kladno
spolecnosti TEPO, s. r. 0., Teplarna TAMERO INVEST, s. r. 0. v Kralupech nad Vltavou, vodni
elektrarna Slapy a precerpavaci elektrarna Stéchovice. Elektroenergetika ve Stfedoceském kraji je
Gzce provazana z velké Casti s ostatnimi sousedicimi kraji a téZ s energetickym systémem hlavniho
mésta Prahy. V hrani¢nich Gzemich je propojeni s okolnimi kraji a Prahou téZ na Grovni distribucni
soustavy 110 kV. Stavajici elektrické stanice - distribucni transformovny 110/22 kV v feSeném Gzemi
StfedoCeského kraje, ze kterych je elektricka energie dale distribuovana siti vedeni 22 kV, jsou
rozmistény hlavné v mistech nebo pobliZ hlavnich center spotieby. V posledni dobé byly realizovany
TR 110/22 kV Chyné, Jirny, Lichoceves a Bavoryné.

ZAMERY
Ke zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti dodavek elektrické energie a pro pokryti naristu spotfeby
PMR, zéroven s pfedpoklddanym Gtlumem zdrojd pracujicich do siti 110 kV (Elektrarna Mélnik), je
navrhovana vystavba nového napajeciho bodu na severu hl. m. Prahy s transformaci 400/110 kV -
transformacni stanice 400/110 kV Praha Sever a jeji nasmyckovani na pfenosovou soustavu 400 kV.

Pro zvyseni celkové spolehlivosti a efektivity provozu prenosové soustavy a zaroven zvyseni
bezpecnosti a spolehlivosti napajeni Prahy i StfedoCeského kraje je dale navrhovano zdvojeni
stavajicich jednoduchych vedeni 400 kV Cechy stfed — Chodov a Hradec — Reporyje.

Trasy vedeni 220 kV, jejichz vystavba byla ukoncena pocatkem 70. let, dnes plni pfevazné dlohu
zaloznich a dopliikovych vedeni. Pro rozvoj pfenosové soustavy na napétové hladiné 400 kV se proto
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neziidka vyuZivaji trasy stavajicich vedeni 220 kV. Nejinak je tomu i v pfipadé vedeni 220 kV
Malesice — Cechy stied, které je v ramci rozvojového planu spoleénosti CEPS a.s. zahrnuto

k prestavbé na napétovou hladinu 400 kV. Neoddélitelnou soucasti tohoto zaméru je i posileni
TR MaleSice na transformaci 400/110 kV. Dale je uvaZovano i s prestavbou vedeni 220 kV Milin -
Chodov na napétovou hladinu 400 kV.

Z hlediska dopadu staveb vedeni na krajinu se jevi jako pFiznivé vychodisko napfiklad vyuziti
stavajicich koridort vedeni 400 kV, jako tomu je napf. u planovanych zdvojeni vedeni 400 kV
Cechy stfed - Chodov a Hradec — Reporyije, pfipadné vedeni 110 kV a jejich pfebudovani na

napétovou droven 400 kV.

V lokalitach s vyhledem zvySené spotieby elektrické energie je na Gzemfi hl. m. Prahy i celého
metropolitniho regionu navrhovéna a pfipravovana vystavba novych napéjecich bodd - distribuénich
transformoven 110 kV vcetné napéajecich vedeni 110 kV.

Tabulka V.2.1.1 Zdméry - Zasobovani elektrickou energii

Oznaceni |Typ Popis zaméru
V.2.E.01 ES 400/100 kV | Elektricka stanice Praha — Sever 400/100 kV
V.2.E.02 ES 400/100 kV | Elektricka stanice Reporyje 400/100 kV, rozsifeni
V.2.E.03 ES 400/100 kV | Elektricka stanice 400/110 kV Malesice
V.2.E.04 ES 400/100 kV | Elektricka stanice Chodov 400/110 kV, rozsifeni
V.2.E.05 ES 400/100 kV | Elektricka stanice Cechy-stfed 400/110 kV, rozsifenf
Nadzemni elektrické vedeni 400 kV — nasmyckovani elektrické
V.2.E.06 400 kv stanice Praha-Sever na vedeni 400 kV Vyskov — Cechy-stfed
Zdvojeni nadzemniho elektrického vedeni 400 kV Cechy stfed —
V.2.E.07 400 kv Chodov (V415/495)
Koridor pro dvojité nadzemni elektrické vedeni 400 kV ES
V.2.E.08 |400kV Cechy-stied — ES Tynec
Zdvojeni nadzemniho elektrického vedeni 400 kV ES Hradec —
V.2.E.09 |400kV ES Reporyje (V 412)
V.2.E.10 400 kV Dvojité nadzemni elektrické vedeni 400 kV Hradec—Mirovka
Nadzemni elektrické vedeni 400 kV TR Mirovka — TR Reporyje,
V.2.E.11 400 kV prelozka (V413) v rdmci zdvojeni (V412)
Pfestavba nadzemniho elektrického vedeni 220 kV (V205/206)
V.2.E12  |400 kv Malesice — Cechy stfed na 400 kV (V495/496)
Prestavba nadzemniho elektrického vedeni 220 kV (V208) ES
V.2.E.13 400 kV Milin — ES Chodov na 400 kV
Prestavba nadzemniho elektrického vedeni 220 kV (V202)
V.2.E.14 |400 kV Cechy-stfed — Opo¢inek na 400 kV
Nadzemni elektrické vedeni 400 kV ES Milin — ES Cechy stied,
V.2.E.15 400 kv prelozka
V.2.E.16 ES 110/22 kV Elektricka stanice Suchdol 110/22 kV
V.2.E.17 ES 110/22 kV Elektricka stanice Ruzyné 110/22 kV
V.2.E.18 ES 110/22 kV Elektricka stanice Liboc 110/22 kV
V.2.E.19 ES 110/22 kV Elektricka stanice Kostelec nad Cernymi lesy 110/22 kv
V.2.E.20 ES 110/22 kV Elektricka stanice Dube¢ 110/22 kV
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V.2.E.21 ES 110/22 kV Elektricka stanice Pisnice 110/22 kV
V.2.E.22 ES 110/22 kV Elektrickd stanice Horni Pocernice 110/22 kV
V.2.E.23 ES 110/22 kV Elektricka stanice Kbely 110/22 kV
V.2.E.24 ES 110/22 kV Elektrickd stanice Strasnice 110/22 kV
V.2.E.25 ES 110/22 kV Elektricka stanice Dejvice 110/22 kV
V.2.E.26 ES 110/22 kV Elektrickd stanice Dobfichovice 110/22 kV
V.2.E.27 ES 110/22 kV Elektricka stanice Pavlov 110/22 kV
V.2.E.28 ES 110/22 kV Elektricka stanice Brandys nad Labem 110/22 kV
V.2.E.29 ES 110/22 kV Elektricka stanice Klecany 110/22 kV
Elektricka stanice Tachlovice 110/22 kV, v€etné vymezeni
V.2.E.30 ES 110/22 kV koridoru pfivodniho vedeni 110 kV
V.2.E.31 ES 110/22 kV Elektricka stanice Priihonice 110/22 kV
V.2.E.32 ES 110/22 kV Elektrickd stanice Sdzava mésto 110/22 kV
V.2.E.33 ES 110/22 kV Elektricka stanice Zebrak 110/22 kV
V.2.E.34 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Chodov — ES Uhfinéves
V.2.E.35 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Tteboradice — ES Kbely
Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Horni Pocernice,
V.2.E.36 110 kv pfipojeni
Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Béchovice — ES Benesov,
V.2.E.37 110 kv prelozka
Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES MaleSice — ES Béchovice
V.2.E.38 |110kV — ES Mécholupy
V.2.E.39 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Dubec, pfipojeni
V.2.E.40 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Vychod — ES Sever
Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Letriany — ES
V.2.E.41 110 kv Treboradice, prelozka
Nadzemni elektrické vedeni 110 kV napojeni ES Suchdol k
V.2.E.42 110 kv vedeni ES Cerveny vrch — ES Sever
Nadzemni elektrické vedeni 110 kV (smycka na V 1928) Sazava
V.2.E.43 110 kv — Kostelec nad Cernymi Lesy
Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Brandys nad Labem,
V.2.E.44 110 kv pripojeni
V.2.E.45 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Klecany, pfipojeni
V.2.E.46 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 110 kV Veltrusy, prelozka
V.2.E.47 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Dfif — ES Sever, prelozka
Zdvojeni nadzemniho elektrického vedeni 110 kV ES Zebrak —
V.2.E.48 110 kv navrzena ES Dobfis
Nadzemni elektrické vedeni 2x110 kV Kostelec — Rostoklaty —
V.2.E49 |110kV Cesky Brod
V.2.E.50 110 kv Nadzemni elektrické vedeni 2x110 kV Koufim — Pecky
V.2.E.51 110 kv Kabelové vedeni 110 kV ES Uhfinéves, pfipojka
V.2.E.52 110 kv Kabelové vedeni 110 kV ES Zapad— ES Ruzyné
V.2.E.53 110 kv Kabelové vedeni 110 kV ES Cerveny Vrch — ES Ruzyné
V.2.E.54 110 kv Kabelové vedeni 110 kV ES Cerveny Vrch — ES Dejvice
V.2.E.55 110 kv Kabelové vedeni 110 kV ES HoleSovice — ES Dejvice
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Nadzemni elektrické vedeni 110 kV ES Sever — ES Treboradice,
V.2.E.56 110 kv prelozka

V.2.E.57 ES 110/22 kV Elektricka stanice PySely 110/22 kV

V.2.E.58 ES 110/22 kV Elektricka stanice Vietaty 110/22 kV

PROBLEMY A DEFICITY
Na Gzemi PMR se neuvaZuje s novymi vyznamnéjsimi zdroji elektrické energie, pokryti naristu
potfeby musi byt proto ze zdroji mimo Gzemi PMR. Elektricka vedeni a transformacni stanice maji
svoje limity a omezeni. Jednim z téchto parametr( je volna distribu¢ni kapacita na distribu¢nich
transformatorech 110/22 kV. Stavajici rozmisténi distribucnich transformoven 110/22 kV neodpovida
zcela sou€asnému znamému vyvoji rozvoje hl. m. Prahy i Stfedoceského kraje a vyhledovym
pozadavkim na zdsobovani novych obytnych a primyslovych lokalit. V nékterych lokalitach proto
vznika, nebo se v blizké dobé ocekava, deficit v zasobovani elektrickou energii.

V tabulce V.2.1.2 jsou identifikovany transformovny 110/22 kV s omezenou volnou kapacitou véetné
jejich zbyvajicich volnych kapacit v megavoltampérech (MVA). Uvedené daje se vztahuji k distribuci
elektfiny v danych mistech distribu¢ni soustavy z pohledu odbéru.

Tabulka V.2.1.2 Transformaéni stanice 110/22 kV s omezenou volnou kapacitou*

Transformacni stanice 110/22 kV Zbyvajici volna kapacita [MVA]
Lichoceves
Milovice
Cesky Brod
Ricany
Strancice
Jilové

Slapy
Vrané

O r P O Fr OO Un

PfestoZe poptavka po elektrické energii neustale roste a dafi se pfenosovou i distribu¢ni soustavu
rozvijet, tak jejich rozvoj je pomérné zdlouhavy proces, ktery zabere fadu let. Problematicka je
predevsim realizace staveb nadzemnich vedeni 400 kV a 110 kV, kde cely proces je velmi sloZity.
Zatimco vlastni fyzicka vystavba vedeni trva 1-2 roky, celkova doba na provedeni stavby od jejiho
zaméru pfes pfipravu, projektovani, projednani, povolovaci procesy a samotnou vystavbu miZe trvat
az 8-10 let. Hlavnim problémem realizace téchto investicnich akci, i kdyZ se jedna o stavby ve
vefejném zajmu, jsou zejména procesni divody — sloZita a Casové narofna majetkova projednani
(odkupy pozemki nebo zfizeni vécnych bfemen) a obecné pak zdlouhavé povolovaci procesy
jednotlivych staveb.

Nedilnou soucasti distribucni soustavy jsou sité vysokého napéti a transformovny 22/0,4 kV. Na této
Grovni byly zjiStény deficity u obci, kde pro dalsi rozvoj Gzemi je podminkou posileni distribucni
soustavy na hladiné vysokého napéti a vystavba novych transformoven 22/0,4 kV. Seznam téchto
obci je uveden v tabulce V.2.1.3

4 CEZ Distribuce, a. s., volnd distribu¢ni kapacita na transformatorech 110 KV/VN. In: CEZ Distribuce
[online]. Dostupné z: cezdistribuce.cz
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Tabulka V.2.1.3 ,0bce s podminkou vystavby novych trafostanic 22/0,4 kV pro dalsi rozvoj Gzemi“

ORP

Cernosice

Brandys nad Labem

Cesky Brod

Kralupy nad
Vltavou

Lysd nad Labem

Obec

Lichoceves

Dobfichovice
(V Luhu)

Nova Ves

Jenstejn

PriSimasy

Vitice

Dolany

Kozomin

Postrizin

Ujezdec

Stary Vestec

Stara Lysa

Milovice

Komentar
Pro dalsi znamy vyvoj v rozvoji obci je zapotrebi
vystavba novych trafostanic 22/0,4 kV.

Pro zasobovani vymezenych zastavitelnych ploch v
uzemnim planu je potteba vybudovani dalSich
trafostanic 22/0,4 kV.

Pro zasobovani novych lokalit je potfeba zfizovani
novych trafostanic 22/0,4 kV.

V rozvojovém Uzemi v Dehtarech se predpoklada
ztizovani novych trafostanic 22/0,4 kV.

Provoz se odhadem dostava mistné na hranice
svych moznosti a vykazuje i jisté provozni potize v
distribucni nizkonapétové siti. Pro bezpecny
provoz a dalSi rozvoj Uzemi je zapotiebi posileni
soustavy.

Pro rozvoj bydleni v Hfibech v celém ndvrhovém a
vyhledovém obdobi je podminkou vystavba dalsi
trafostanice 22/0,4 kV.

Dalsi rozvoj a vystavba v Uzemi obce jsou
podminény posilenim distribuéni soustavy 22 kV a
dobudovanim novych trafostanic 22/0,4 kV.
Zajisténi narustu spotreby a napojeni zastavby v
navrhovanych rozvojovych lokalitach je
podminéno vystavbou trafostanic.

Zajisténi narlstu spotfeby a napojeni zastavby v
navrhovanych rozvojovych lokalitach je zdsadné
podminéno vystavbou a dostavbou technické
vybavenosti s vystavbou trafostanic dle
konkrétnich kapacitnich potieb a lokalnich
podminek.

Pokryti nardstu zatizeni v mensich lokalitach nové
zastavby se predpoklada z rezerv vykonu, pfipadné
zvy$ovanim vykonu stavajicich trafostanic. UP
navrhuje osadit stavajici trafostanice na plny
vykon. Na uzemi obce je navrzena nova
trafostanice, a to ve vazbé na rozvojové plochy.
Pro kvalitnéjsi zasobovani Uzemi elektfinou jsou v
UP konkrétné vymezeny rozvojové trasy, ptipadné
i Uzemni rezervy.

Rozvoj Uzemi je podminén vystavbou nové
distribu¢ni trafostanice.

Pro zajisténi Uzemnich podminek pro zasobovani
uzemi elektfinou méla by byt posilena distribuéni
soustava 22 kV véetné trafostanice 22/0,4 kV.
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Zasobovani elektrickou energii lokalit nové
Cerné Vodérady  zastavby bude vyZzadovat vystavbu novych
distribu¢nich trafostanic 22/0,4 kV.
Pro zajisténi prikonu a posileni distribuce je
navrzena vystavba nékterych novych distribucnich
Kostelec nad a odbératelskych trafostanic v rdmci optimalizace
Cernymi Lesy vyuziti stavajici sité VN a distribucnich trafostanic,
s doplnénim novych zafizeni soustavy pro nové
rozvojové plochy.
Zasobovani elektrickou energii lokalit nové
K¥izkovy Ujezdec  zastavby bude vyZadovat vystavbu novych
distribucnich trafostanic 22/0,4 kV.
Ricany Pro kvalitnéjsi zasobovani uzemi elektfinou budou
konkrétné v rozvojovych plochach v ramci
Nucice projektové pripravy Uzemi navrzeny pfipadné
prelozky, nové trasy elektrického vedeni a nové
trafostanice.
Platny Uzemni plan navrhuje pro pokryti narok
rozvojovych ploch vystavbu novych
transformacnich stanic a rekonstrukci stavajicich
trafostanic.
V ptipadé rozvoje sidel bude nezbytné prezbrojit
stavajici trafostanice a v ptipadé zahajeni rozsahlé
vystavby bude nezbytné vybudovat novou
trafostanici.

Struharov

Stribrna Skalice

PRIPRAVENOST ELEKTRIZACNI SOUSTAVY NA POSILOVANI VYZNAMU FOTOVOLTAICKYCH
ELEKTRAREN A ELEKTROMOBILY

SOUCASNY VYVOJ INSTALACI FOTOVOLTAICKYCH ELEKTRAREN
S rostoucim vyvojem technologii dochazi ke zvySovani energetickych narokd, a to nejen
v kvantitativni, ale také v kvalitativni oblasti. Nékolik poslednich let jsou kladeny vysoké poZadavky
zejména na minimalizaci ekologického dopadu energetickych zdroji. Vzhledem k miFe propojeni
energetickych prenosovych Ci pfepravnich soustav v ramci Evropy je cilem tyto poZadavky
harmonizovat. Na tuto problematiku je mimo jiné orientovana energeticka politika Evropské unie.
V ramci této politiky byl pro celou EU vyty€en cil dosaZenf tzv. ,,uhlikové neutrality“ do roku 2050.
To znamena, Ze v roce 2050 by mélo byt dosazeno nulovych emisi CO2. Pro dosaZeni tohoto
ambicidézniho cile byli stanoveny dil¢i cile, které se tykaji dokonceni propojeni vnitfniho trhu
s energii, energetické G¢innosti, zvySovani bezpecnosti dodavek energie a energie z obnovitelnych
zdroja.

Soucasné cile EU v oblasti energetiky a oblasti klimatu:

e SniZeni emisi sklenikovych plyni oproti stavu v roce 1990 pfinejmensim o 55 % do roku
2030,

e SniZeni Cistych nulovych emisi sklenikovych plynt do roku 2050,

e  Zvysit podil energie z obnovitelnych zdroji na 45 % celkové spotfeby energie do roku 2030.

V Ceské republice je nejvétsi potencial pro zvyseni instalovaného vykonu a vyrobené elektfiny

z obnovitelnych zdroji (OZE) ve fotovoltaickych elektrarnach (FVE). V poslednich letech doslo

k velkému boomu a exponencialnimu ristu zajemct o pofizeni FVE. Jednim z faktord pfispivajicich
k tomuto ristu je napfiklad existujici dotacni programy podporujici pofizeni FVE domacnostmi,
podnikateli a obcemi. Dalsim ddleZitym faktorem je trvajici energeticka krize, ktera zacala v Evropé
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v roce 2022. TakZe hlavni divody rychle rostouciho zajmu o fotovoltaiky jsou nékolikanédsobné
zvyseni Ctu za energie v disledku energetické krize, snaha o sniZeni zavislosti na importu
energetickych komodit, snaha o zvySeni vlastni vyroby energie a v neposledni fadé dsili o naplnéni
statnich a celoevropskych cild v oblasti energetiky a klimatu.

Ze znamych statistickych ddajl za posledni roky vyplyva, Ze v roce 2022 bylo dosaZeno absolutniho

rekordu v celkovém poctu novych instalaci a ve vysi celkového vykonu novych instalaci fotovoltaiky
v Ceské republice.

Vyvoj novych instalaci FVE

35000 33760
30 000
£ 25000
»S 20 000
o
o
> 15000
= 9321
g 10000 6293
2019 2020 2021 2022
rok

Graf v.2.1.1,,Vyvoj novych instalaci FVE.“ 4

Z Graf V.2..je patrné, Ze vroce 2022 bylo celkem nové instalovano 33 760 solarnich elektraren,
0262 % vice neZ v roce 2021. Je ziejmy rostouci trend vyvoje novych instalaci, a to v desitkach az
stovkach procent kazdoroc¢né od roku 2019.

47 Solarni Novinky. Solary loni pokryly desetitisice stfech, trh rostl 0 366 procent. Solarni asociace vydava kodex kvality
instalagnich spoleZnosti. In: Solarm Novmky [onlme] 10. 01. 2023 Dostupnez olary lom pokryly deset1t151ce stiech,

(solarniasociace.cz)

215


https://www.solarniasociace.cz/solary-loni-pokryly-desetitisice-strech-trh-rostl-o-366-procent-solarni-asociace-vydava-kodex-kvality-instalacnich-spolecnosti/
https://www.solarniasociace.cz/solary-loni-pokryly-desetitisice-strech-trh-rostl-o-366-procent-solarni-asociace-vydava-kodex-kvality-instalacnich-spolecnosti/
https://www.solarniasociace.cz/solary-loni-pokryly-desetitisice-strech-trh-rostl-o-366-procent-solarni-asociace-vydava-kodex-kvality-instalacnich-spolecnosti/

Vyvoj vykonu novych instalaci FVE
350,0
100.0 288,8
250,0
200,0
150,0

100,0
51,4 62,0

50,0 25,1 .
- m N

2019 2020 2021 2022
rok

celkovy vykon (MWp)

Graf V.2.1.2 ,Vyvoj vykonu novych instalaci FVE.*“?

Dale z grafu V.2.1.2 je patrné, Ze exponencialné rostouci trend nasleduje i u celkového vykonu novych
instalovanych fotovoltaiky v CR. Podle pouZitych Gdaji Solarni asociace celkovy instalovany vykon
v roce 2022 ¢inil 288,8 MWp, coZ je 0 366 % vice neZ v roce 2021.

Rozdéleni novych instalaci FVE
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Graf V.2.1.3 ,Rozdéleni novych instalaci FVE v roce 2022.“?

Graf V.2.1.3 ilustruje rozdéleni FVE vybudovanych v roce 2022 dle instalovaného vykoni a vyuZiti
akumulace. Pfevazna vétSina solarnich elektraren byla s vykonem (Pi,se) do 10 kWp (tak zvané domaci

stfesni elektrarny), u nich podilinstalacis bateriovym GloZiStém Cini 91 %. U elektraren s P;,s>10 kWp
¢initento podil pouze 41 %. Je to dano tim, Ze mnohdy u firem okamZita spotieba je vétsi nez mnoZstvi
vyrobené elektfiny, nebo firma je pouze vyrobcem elektfiny a dodava ji hned do sité, v obou téchto
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piikladech neni potieba elektfinu uskladiiovat. Naopak u vétSiny domacnosti se Casy nejvétsi vyroby
a maximalni spotfeby neshoduji, proto potfebuji vyrobenou elektfinu uloZit a spotfebovat jindy.

Chyba! Nenalezen zdroj odkazli. zobrazuje regionalnirozloZeni novych instalaci solarnich elektraren.
Jak je patrno, nejvétsi mnozstvi FVE v roce 2022 bylo instalovano ve Stfedoceském kraji, a to je 6 079
elektraren s celkovym instalovanym vykonem ve vysi 50,5 MWp.

Rozdéleni novych instalaci FVE podle krajt (ks)
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Graf V.2.1.4 ,,Rozdéleni novych instalaci FVE podle kraji v roce 2022.“?

PREDIKCE V?VOJE FVE
Nize je popsana predikce vyvoje solarnich elektraren v Ceské republice ve stfednédobém horizontu
do roku 2040 na zakladé studie ,Hodnoceni zdrojové pfiméfenosti ES CR do roku 2040“ (MAF CZ
2022), zpracovanou CEPS, a.s. Ve studie se pracuje se ¢tyfmi moZnymi scénéfi:

e Respondentni scénar je tvofen na zakladé planu a strategii provozovatell zdroji, neuvaZuje
konec uhli pfed rokem 2040 a instalovany vykon OZE nar(sta pozvolna.

o Konzervativni scénar zobrazuje vyvoj energetického mixu v pfipadé ukonCeni vyroby
elektfiny z uhli do roku 2038. Z pohledu rozvoje OZE se shoduje s respondentnim scénarem.

e Progresivni scénar reflektuje plany dekarbonizaci nejen elektroenergetiky, zobrazuje odklon
od uhli do roku 2033 a pocita se s ambiciéznéjsim naristem instalované kapacity OZE.

o Dekarbonizacni scénar pracuje srapidni dekarbonizaci v elektroenergetice, dopravé,
vytapénia primyslu. Zdrojovy mix zaloZen na konci pouzivani uhli do roku 2030 a instalovana
kapacita OZE odhadovana na témér trojnasobek oproti konzervativnimu scénafi. [Zdroj 7]

Pro GcCely této studie byla vybrana data o vyvoji instalovaného vykonu FVE elektraren podle scénafi
konzervativniho, progresivniho a dekarbonizacniho, které jsou zobrazeny v grafu V.2.1.5
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Graf V.2.1.5 ,Predikce vyvoje instalovaného vykonu FVE podle MAF CZ 2022.“ ¢

Dle dat Energetického regulacniho Gfadu instalovany vykon fotovoltaickych elektraren na konci roku
2022 ¢inil 2 082,6 MWp. Z grafu V 2.1.5 je patrné, Ze i v téch nejmirnéjsich prognézach se oekava
dvojnasobny narlst vykonu solarnich elektraren do roku 2025. A v roce 2040 dle konzervativniho
scénare vykon FVE bude vice neZz 10 000 MWp. Pro porovnani, celkovy instalovany vykon jaderné
elektrarny Dukovany je v souCasné dobé 2 040 MW. To znamena, Ze do sité budou pfipojeny zdroje
s vykonem rovnajicim se témér vykonu péti elektraren Dukovany. [Zdroj 8]

Samoziejmé fotovoltaické elektrarny nejsou schopny produkovat stejné mnozstvi elektrické energie
jako jaderné elektrarny, i kdyZ budou mit stejné velky celkovy instalovany vykon. V klimatickych
podminkach Ceské republiky je primé&rné roéni vyuZiti kapacity instalovanych FV zdroji nizké, cca
1100 hodin nominalniho vykonu. Odhad vyrobené energie z FVE podle jednotlivych scénafi je
znazornén v grafu V.2.1.6. Takové mnoZstvi decentralnich zdrojt a vyrobené elektrické energie bude
mit podstatny vliv na provoz sité.

48 CEPS, a.s., Sekce 18300 - Strategie, 02. 2023. Hodnocenf zdrojové pfiméFenosti ES CR do roku 2040 (MAF CZ
2022). [online]. Dostupné 87772 ceps-maf-2022.pdf (mpo.cz)
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Graf V.2.1.6 ,,Predikce vyroby elektrické energie z FVE podle MAF CZ 2022.“°

AGROFOTOVOLTAIKA
Na produkci zelené energie by se kromé klasickych fotovoltaickych elektraren mohly podilet i tzv.
agrofotovoltaiky. Je to instalace fotovoltaickych moduld na vysokych &i svislych konstrukcich bez
omezeni zemédélské produkce, tj. jedna se o vyuZiti pidy pro zemédélskou ¢innost a zarovefi pro
vyrobu energie pomoci fotovoltaickych panelii. Stavajici legislativa v CR vystavbu a rozvoj
agrovoltaickych systémui zatim neumoZnuje. Podminkou agrovoltaiky je zachovéni zapisu danych
ploch ve Vefejném registru pady (LPIS), na kterych opravdu probiha zemédélska ¢innost a kterym je
nasledné vyplacena dotace. Nyni je pfepracovavan navrh novely zakona €. 334/1992 Sb., ktery by
umoznil instalovat agofotovoltaiku v ramci péstovani trvalych kultur (vinice, sady, chmelnice a
dalsi). PFislusna novela zékona ceka projednani ve vladé.

DOPAD ROZVOJE DECENTRALNICH VYROBEN A ELEKTROMOBILITY DO PROVOZU ELEKTRIZACNI
SOUSTAVY
Obnovitelné zdroje energie, kam spadaji fotovoltaické elektrarny, maji fadu vyhod oproti klasickym
zdrojum elektrické energie:

vvvvvv

Celkové naklady na pfenos a distribuci elektfiny jsou mensi,

MozZnost vyuZiti lokalnich zdrojd,

Elektfina je vétSinou vyrobena v misté spotfeby, jsou eliminovany prfenosové ztraty.
Zaroven s vyhodami pfinasi fotovoltaika i nevyhody, které ovliviiuji spolehlivy a bezpecny provoz
elektrizacni soustavy:

e Horsi predvidatelnost vyroby u FVE, ktera zavisi na pocasi,

e Neodpovida historické koncepci distribucnich soustav (regulace, dimenzovani),

e Mozné problémy s pfipojitelnosti.
Tyto nevyhody neboli zpétné vlivy umi provozovatelé siti eliminovat pomoci provoznich a
technickych opatfeni. AvSak to neznamena, Ze kazda fotovoltaika v jakémkoliv misté mizZe byt
pfipojena do elektrické sité, ktera ma svoje limity. Hlavnim omezenim, kvali prudkému néartstu FVE
pfipojenych v poslednich letech, a jesté vétSimu zajmu o jejich pofizeni, miZe dnes byt nedostatecna
volna kapacita v sitich a na trafostanicich.
Kvili vySe zminénym problémim a z €asti i kvili chybé&jicim naleZitostem podanych Zadosti,
nedochazi z velké ¢asti ke kladnému rozhodnuti o pfipojeni ze strany provozovatell distribuénich
siti. Tuto skutecnost lze pozorovat na grafu V.2.1.7, kde vidime, Ze jen 30 % z celkového mnoZstvi
pFijatych Zadosti o pFipojeni bylo pak skute¢né pFipojeno k siti CEZ Distribuce v roce 2022. Celkem
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bylo touto spole¢nosti pfijato 70 212 Zadosti, z nichZ 80 % se tykalo mikrozdrojd do 10 kW na
hladiné nizkého napéti. [Zdroj 9]

Srovnani pfijatych Zadosti a skutecné pripojenych FVE

® Pfipojeno k siti (ks)

m Nepfipojeno (ks)

Graf V.2.1.7 ,Srovnani pFijatych Zadosti a skutecné pFipojenych FVE k siti CEZ Distribuce za rok
2022.4%

Jednim z dalSich problému ze strany zakazniku, které ¢asto uvadéji provozovatelé distribucnich
soustav (DS), je neopodstatnéna blokace rezervovaného vykonu, o kterou se sniZuje volna
distribu¢ni kapacita pro ostatni Zadatele. Dochazi k tomu tak, Ze na za¢atku pfi podani Zadosti o
pfipojeni do DS, poZaduji rezervaci vétSiho vykonu, nez pak realné instaluji. Soucasné Zadaji o
rezervaci maximalniho vykonu, kterého je FVE schopna, jenZe zapominaji na to, Ze vyrobenou
elektfinu obvykle ¢astecné hned spotfebuji, takZe realné by mohli Zadat rovnou o niZsi rezervaci
vykonu. [Zdroj 10]

Problém volné kapacity v distribu¢ni siti mGze jesté vice zkomplikovat novela Energetického zakona
v aktualnim znéni (Zakon €. 458/2000 Sh. o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v
energetickych odvétvich a 0 zméné nékterych zakond). Podle této novely lze bez licence provozovat
FVE s vykonem do 50 kW, pfed tim do 1. 1. 2023 bylo moZné bez pofizeni licence provozovat
instalace jen do 10 kW.

V disledku dekarbonizace dopravy pFichazi i vyrazny narist poptavky po elektrické energii.
PoZadovany rozvoj dobijeci infrastruktury bude mit vykonové dopady na pfenosovou soustavu i na
distribucni sité. Nefizené dobijeni povede k prudkému narlstu okamZitého odebiraného vykonu
dobfjecimi stanicemi, ¢imZ bude ovlivnéna hlavné stabilita, fizeni a regulace celé elektrizacni
soustavy CR. Pro provozovatele distribu¢nich soustav je diileZitou informaci nejen objem nové
poptavané elektrické energie, ale i jeho rozloZeni (¢as a misto zvyseni dodavky). [Zdroj 11,12]

Dopad na elektrizacni soustavu se zkouma v ramci ,Narodniho akéniho planu pro chytré sité“ (NAP
SG) a v dil¢ich studiich, které se zpracovavaji na zakladé NAP SG. Na zakladé dilci studie ,,Dopad

49 HOLINGEROVA, Soiia, mluvéi Skupiny CEZ. CEZ DISTRIBUCE PRIPOJILA DO SITE ZA LONSKY ROK

(cezdistribuce.cz)
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elektromobility do distribu¢ni soustavy CR lze ocekavat na tizemi hlavniho mésta Prahy nejvétsi
vykonovy dopad v sité NN v lokalité ,mésto“ (lokalita mezi centrem a periferif), ve vysokém scénari
az 440 MW. Z hlediska schopnosti pfipojeni poZadovaného vykonu dobijeni lze ofekavat nejvétsi
zasahy a Upravy siti NN na zasobovacim Gzemi hl. m. Prahy v periferii. S ohledem na rozsah
zasobeného Gzemi vyznamny dopad na sité VN lze predikovat na Gzemi hl. m. Prahy, kde se nardst
nabijeciho vykonu vyrazné projevuje na zatéZovani napajeci sité VN. ZatiZeni siti VVN vyvolané
elektromobilitou je mensi diky se vice projevujicim vlivim soudobosti. Problémy se objevuji pouze
na mistech, ktera by musela byt s rostouci vSeobecnou spotfebou feSena bez ohledu na
elektromobilitu. Kapacita transformace mezi distribucni a pfenosovou soustavou by byla problémem

v oblasti Prahy, kde by i s ohledem na dal$i narist zatiZeni muselo dojit k roz$iFeni transformacniho
vykonu. [Zdroj 13]
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£ 25 W < 200 W < 45C
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5 MW P 450 MW

Obrézek V.2.1.1 ,,0¢ekdvané vykonové dopady dobijeni 2040 - vysoky scénar“®

50 EGU Brno, a.s., leden 2019. Dopad elektromobility do DS CR: Dil¢i studie pro pracovni tym A25. [online].
Dostupné z: NAP SG A25 - Dopady elektromobility do DS A.R - final.pdf (mpo.cz
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Obrazek V.2.1.2 ,Pripojitelnost poZadovaného vykonu 2040 - vysoky scénar>

ZAVER
Podrobnéjsi data vztaZzena na rfeSené Gzemi PMR pro tuto analyzu nebylo mozno ziskat, proto zavéry
v této podkapitole budou opfeny o vySe popsanou analyzu, studie a odhady celostatniho méfitka.

Vzhledem k hustoté zalidnéni, zastavby a na zakladé poslednich statistickych ddaji lze konstatovat,
Ze zavéry ucinéné na zakladé celostatnich hodnot budou platné i pro feSené Gzemi Prazského
metropolitniho regionu. V nékterych pfipadech vliv na elektrizacni soustavu bude v feSeném Gzemi
vyraznéjsi nez prumérné celorepublikovy. Napfiklad, z grafu V.2.1.4 lze konstatovat, Ze ve
StiedoCeském kraji a v hl. m. Praze bylo celkem instalovano v roce 2022 vice neZ 20 % FVE
instalovanych v republice. Lze tedy oCekavat nejvétsi pfirlisty FVE na Gzemi StfedoCeského kraje a
hl. m. Prahy, coZ vytvori jesté vétsi tlak na elektrizacni soustavu v tomto Gzemi.

Rozvoj decentralnich vyroben kvili ekonomickym a pfirodnim podminkam nebude rovnomérné
rozmistén. Podle studie ,Narodniho akéniho planu pro chytré sité“ (NAP SG) se vétsi rozvoj ocekava
v jizni ¢asti ES, rovné? v oblasti stfednich Cech a Prahy, co? je znadzornéno na obrazku V.2.1.3.
Nejvice bude zasaZena sit nizkého napéti, ke které bude pfipojeno nejvice zdrojul, ostatni napétové
hladiny budou zasaZzeny mnohem méné. Lze podotknout, Ze podle studie pfedpokladany pocet
novych decentralnich zdrojd na hladiné nizkého napéti dle vSech scénarli pfevysuje dnesni realné
moznosti distributori. [Zdroj 14]
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Rok 2040

CEZD

Obrézek V.2.1.3 ,,RozloZeni rozvoje instalovaného vykonu decentralnich zdroju v sitich VN + NN v
jednotlivych okresech a dle ptusobnosti PDS k roku 2040.“ !

Problematiku pfipravenosti distribu¢ni soustavy nejde hodnotit jako celek na Gzemi PMR, protoZe se
sklada ze dvou soustav. Provozovatelem distribu¢ni soustavy na Gzemi hl. m. Prahy a mésta Roztoky
u Prahy je spolecnost PREdistribuce, a. s a provozovatelem na Gzemi StfedoCeského kraje je
spole¢nost CEZ Distribuce, a s.

Distribucni sit se v Praze nepotyka s tak velkymi problémy, jako je tomu ve Stfedoceském kraji, a to
z nékolika divodu. Sit PREdistribuce a.s. byla po néjakou dobu pfedimenzovana, to znamena, byla
pfipravena na vétsi odbéry a pFetoky ze zdroj, neZ k tomu ve skutenosti dochazelo. Dalsim
divodem je, Ze na Gzemi hl. m. Prahy pfevaZuje vyskova zastavba nad rodinnymi domy (tj. pfevazuje
koncentrovany odbér nad dodavkou do sité). To znamena, kdyby v néjaké oblasti byl pfipojen vétsi
pocet malych FVE, s velkou pravdépodobnosti pfipadné pretoky do sité z nich budou hned
spotfebovany v té samé oblasti a nedojde k pfetokim na vyssi hladiny nebo k pfetiZeni delSich Gsekd
vedeni a transformacnich stanic. Proto kromé vyjimecnych pfipadd nedochazi na Gzemi hl. m. Prahy

k omezeni pfipojovani novych FVE k distribucni siti.

Vétsi dopad na elektrizacni soustavu v Praze by mél rozvoj elektromobility. Z vysledki studie ,Dopad
elektromobility do distribu¢ni soustavy CR“ vyplyva, 7e |ze ocekavat na tizemi hl. m. Prahy nejvétsi
vykonovy dopad v sité NN v lokalité mezi centrem mésta a periferii. Z hlediska schopnosti pfipojeni
poZadovaného vykonu dobijeni lze ocekavat nejvétsi zasahy a Gpravy siti NN na zasobovacim Gzemi
hl. m. Prahy v periferii. S ohledem na rozsah zdsobeného (izemi vyznamny dopad na sité VN lze
predikovat na Gzemfi hl. m. Prahy, kde se nérlst nabijeciho vykonu vyrazné projevuje na zatéZovani
napajeci sité VN. ZatiZzeni siti VVN vyvolané elektromobilitou je mensi diky se vice projevujicim
vlivim soudobosti. Problémy se objevuji pouze v mistech, ktera by musela byt s rostouci vSeobecnou
spotfebou feSena bez ohledu na elektromobilitu. Kapacita transformace mezi distribu¢ni a
pfenosovou soustavou by byla problémem v oblasti Prahy, kde by i s ohledem na dal$i néarast
zatiZzeni muselo dojit k rozsifeni transformacniho vykonu. Budouci rozvoj siti pocita s navysenim
odbéru elektrické energie spojeného s elektromobilitou a tento rozvoj pokryje i poZadavky na sit

z hlediska pfipojitelnosti FVE.

5t £GU Brno, a.s., 16. 11. 2017. Vypocty dopadu rozvoje decentrélnich vyroben do provozu distribucni a
prenosové soustavy: DV ¢.6. Summary - souhrnny material o dopadu decentralnich zdroji na distribucni a

prenosovou sit. [online]. Dostupné z: A9-A13-Vypocty-dopadu-rozvoje-decentralnich-vyroben.pdf (mpo.cz)
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Distribucni sit se na Gzemi StfedoCeského kraje setkava s vétsimi potizemi a rozvoj decentralnich
vyroben ma mnohem vyraznéjsi vliv na sit, neZ tomu je na Gzemi hl. m. Prahy. Dochazi k tomu hned

z nékolika dlivodU. Ve StfedoCeském kraje je mnohem vétsi poCet pfipojenych FVE, toto potvrzuji
Gdaje o nové pripojenych FVE v roce 2022, kde Stfedocesky kraj je lidrem v republice podle poctu
nové pripojenych FVE s podilem 18 %, i podle celkového vykonu nové pfipojenych FVE s podilem
17,5 %. Dale je ve StiedoCeském kraji mnohem vétsi potencial pro vystavbu velkych fotovoltaickych
elektraren. Ten je prakticky nulovy v Praze, zejména z divodu prostorového umisténi. Dal$im
dalezitym faktorem je pFevladajici vystavba rodinnych domkd nad vyskovymi stavbami. Tady dochazi
k tomu, Ze spotieba elektrické energie neni koncentrovana a v pfipadé pretoku do sité energie

z domacich FVE nemusi byt spotfebovana pfimo v dané lokalité. A tim dochazi k pfetiZzeni distribu¢ni
soustavy hlavné na hladiné nizkého napéti a miZe dojit i k obraceni sméru toku elektrické energie na
trafostanicich VN/NN.

CEZ Distribuce a.s. ve vlastni tiskové spravé uvadi, ze na hladiné vysokého napéti a pFipojovani
velkych elektraren jsou v nékterych oblastech moznosti distribucni soustavy na hranici moZnosti a
kapacity. V 10 z 24 uzlovych oblasti neni dostatecna hodnota volné kapacity rezervovaného vykonu
pro pfipojovani vyroben. Nyni jsou tedy pro pfipojovani vyroben docasné uzavieny nékteré
transformovny VVN/VN pro pfipojeni FVE, a to z dGvodu vyCerpani pfenosové kapacity vedeni VVN,
nebo z dGvodu vyCerpani kapacity transformace VVN/VN. [Zdroj 9]

Problémy s pfipojovanim FVE se vyskytuji i na hladiné nizkého napéti distribu¢ni soustavy. Tento
problém potvrzuji rizné clanky i statistické hodnoty. Napfiklad na grafu V.2.1.7 je vidét, Ze

z pfijatych 70 212 Zadosti v roce 2022 o pFipojeni vyrobny elektfiny pfipojila CEZ Distribuce a.s. k
siti 21 325 fotovoltaickych elektraren. To znamena, Ze bylo pfipojeno pouze 30 % Zadatell. Petr
Maule, predseda Ceské fotovoltaické asociace (CFA) uvadi, Ze vice ne? 55 % novych Zadatel(i o
fotovoltaiku nemé umoznéno vyuZivani pfetokl do siti NN, nebo jim neni dovoleno Zadné vykonové
pfipojeni. Modernizace distribucnich siti v minulych letech neprobéhla v dostate¢ném rozsahu, aby
dnesni poZzadavky na pfipojeni FVE mohly byt vyFizeny bez problém. [Zdroj 9,15]

VETRNE ELEKTRARNY
V souCasné dobé celkovy instalovany vykon vétrnych elektraren (VTE) na Gzemi PMR €ini 6 MWel (s
tim, Ze na Gzemfi hlavniho mésta neni Zadna VTE) a vyroba elektrické energie v roce 2022 byla
4,6 GWh. Pro odhad potencialu vystavby novych VTE na feSeném Gzemi je v studii pouZita vétrna
mapa Ceské republiky, ktera ukazuje primérnou rychlost vétru v m/s ve vy$ce 100 metri, coZ
odpovida bézné vysce stozar( VTE. Za teoretické rentabilni plochy pro vystavbu VTE se povazuji
lokality s primérnou rychlosti vétru alespoit 6 m/s. Na obrazku V.2.1.4 je vidét, Ze na (zemi celého
StredoCeského kraje je jen nékolik malo lokalit spliujicich prvni podminku pro teoretickou vystavbu
VTE.
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Vysledné pole primérné rychlosti vétru v m/s ve vysce 100 m
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Ustav fyziky atmosféry, v.v.i.

Obrézek V.2.1.4 Vétrna mapa Ceské republiky ve vysce 100 m dle Ustavu fyziky atmosféry AV CR,
v.v.i. 2 [17]

Déle z teoretickych rentabilnich lokalit musi byt odstranény lokality podle zékonnych omezeni pro
stavbu VTE. Napfiklad minimalni vzdalenost od obytné zastavby cca 0,5 — 1 km, nesmi se stavét
v okoli letist, blizkosti vedeni VVN a ve zvlasté chranénych oblastech.

52 Ceska spole€nost pro vétrnou energii. Vétrnd mapa. [online]. Dostupné z: Vétrna mapa - CSVE - V&trné
elektrarny | Vétrna energie (csve.cz
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Obrézek V.2.1.5 Uzemfi s dostate¢nym vétrnym potencialem vs. velkoplosna chranéna tizemi 3

Na zakladé vyse uvedenych principt i dalich limitujicich faktord ve studii [19] byl vypoc&ten odhad
realizovatelného potencialu vétrné energie na Gizemi CR. Z vysledkil vyplyva, Ze na Gizemi hlavniho
mésta Prahy je realizovatelny potencial VTE nulovy a na Gzemi celého Stfedoceského kraje podle
scénard je nasledujici:

nizky scénaf - vykon je 80 MW, vyroba je 194 GWh/r

stfedni scénaf - vykon je 219 MW, vyroba je 480 GWh/r

vysoky scénaf - vykon je 460 MW, vyroba je 1131 GWh/r

S pfihlédnutim k uvedenym limitujicim faktorim odhadujeme, Ze na Gzemi PMR miZe pfipadat
maximalné kolem 20-25 % z celkovych potencialnich hodnot pro cely Stfedocesky kraj. Tedy pro
nizky scénar — vykon je 16 MW, stfedni scénar - vykon je 44 MW, vysoky scénar — vykon je 92 MW,
Plo$né by mohly byt tyto lokality na Gzemi ORP Ri¢any, ORP Kladno a ORP Cernosice.

53 Hanslian D., Ho3ek J., Chladova Z., Pop L., Svoboda J., Stekl J., 2007. Urceni technického potencialu
vétrné energie na Gzemi Ceské republiky. Ustav fyziky atmosféry AV CR, Praha
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V.2.2 — ZASOBOVANI PLYNEM

ZPUSOB ZASOBOVANI
Soucasné plynarenstvi, které je zalozeno na zemnim plynu, pokryva vyznamnou ¢ast energetickych
potieb narodniho hospodarstvi a obyvatelstva. Hlavnim zdrojem pro zédsobovani PMR zemnim
plynem je pFepravni soustava vysokotlakych plynovodui s tlakem nad 40 barl. Vyhradnim
provozovatelem pfepravni soustavy v Ceské republice je spole¢nost NET4GAS, s. r. 0., kterd
provozuje plynovody pro mezinarodni tranzitni a vnitrostatni prepravu zemniho plynu o celkové
délce necelych 4 000 km se jmenovitymi priméry od DN 50 do DN 1400 a se jmenovitymi tlaky od
4 do 8,5 MPa. Spolecnost dopravuje plyn prostfednictvim mezinarodnich tranzitnich plynovodd dale
do distribu¢nich systémi regionalnich distributord. Pfepravni plynarenska soustava je tvofena
plynovody, pfedavacimi stanicemi na rozhrani s distribu¢nimi soustavami plynu, kompresnimi
stanicemi, regulacnimi stanicemi, podzemnimi zasobniky plynu a dale zafizenimi upravujicimi
a Cisticimi plyn. PoZadovany tlak v plynovodech je zajistovan péti kompresnimi stanicemi, v feSeném
Gzemi PMR je u obce Vitice umisténa kompresni stanice Koufim. PMR je zasobovan z vnitrostatni
pfepravni soustavy plynovodd prostfednictvim pfedavacich regulacnich stanic (dale PRS) VTL nad
40 baru/VTL.

Provozovatelem distribucni plynové soustavy na Gzemi hl. m. Prahy a pfilehlych obcich je distribucni
spolecnost Prazska plynarenska Distribuce, a.s. (dale PPD), na ostatnim Gzemi PMR, vyjma nékolika
sdilenych provoznich Gzemi, pak spole¢nost GasNet, s.r.o. v ramci regionu Severozapadni Cechy
(mapa V.2.02 Distribucni soustavy zdsobovani plynem). GasNet, s.r.o., provozuje na Gzemi PMR
centralni VTL soustavu v tlakové hladiné 2,5 MPa (provozni tlak 1,7 - 2,5 MPa) prostfednictvim

PRS Makotfasy, Mstétice a StolmiF. V centralni VTL soustavé je téZ provozovan VTL plynovod DN 300
z PRS Stolmi¥ do Mladé Boleslavi v tlakové hlading 3,8 MPa. Dalimi dalezitymi PRS, které zasobuji
lokalni STL soustavy, jsou Uvaly a Ritany. Lokalni STL soustava Cernosice je zésobovéna z VTL
soustavy PPD.

Na Gzemi hl. m. Prahy se nachazeji PRS Mécholupy a Tfeboradice, zapadné od hranice mésta PRS
DrahelCice, jejichZ provozovatelem je PPD. Vychodné od Prahy je touto spoleCnosti provozovana
VVTL/VTL/STL PRS Sibfina. VTL distribu¢ni soustava spolecnosti PPD je provozovana v tlakové
hladiné 2,5 MPa (min. pfetlak 1,8 MPa).

Dostupnost zemniho plynu na Gzemfi hl. m. Prahy je v dlsledku nadstandartni hustoty distribu¢ni sité
vyborna. Dostatecné husta a rozvinuta je distribuni sit VTL plynovodi. Kapacita zejména VTL
plynovodnich siti s tlakem do 40 bard je dostatecna pro dalsi rozvoj mésta a uspokojeni poptavky ze
strany velkoodbérateld, stfednich odbérateli, maloodbératelli a domacnosti a bezpetny provoz
plynové soustavy. Plynarenska soustava tvofi na Gzemi hl. m. Prahy uceleny vybudovany systém,
ktery je velmi spolehlivy a u kterého nedochazi k rozsahlejsim vypadkim. Hlavni priorita obnovy
plynovodni sité je orientovana zejména na sit NTL plynovodd, ktera je postupné pfestavovana na
systém STL. Dale pokracuje plynofikace rozvojovych (izemfi i objekt( ve stavajici zastavbé.

V porovnani se situaci v hlavnim mésté, je situace ve Stfedoceském kraji odliSna. Rozvody
distribu¢ni soustavy VTL plynovodi pokryvaji pfevazné lokality soustfedéné v okruhu kolem

hl. m. Prahy a lokality s velkym osidlenim nebo s velkou priimyslovou vyrobou.

Uzemi PMR je plné zavislé na zasobovani ze zdrojii leZicich mimo kraj. V pFipadé vyfazeni VTL
plynovodl pfepravni soustavy provozu, hrozi pfi delsi vyluce pferuseni dodavky plynu pro velké
Gzemfi s velkym poctem odbérateld, a tim i ke znaénym ekonomickym ztratam. U VTL plynovodu by
omezeni dodavky zasdhlo mensi Gzemi.

ZAMERY

U pfepravni soustavy plynovodi jsou na Gzemi PMR planovany pouze diléi pfeloZky stavajicich tras.
V distribucni soustavé spolecnosti GasNet, s.r.0. probiha diagnostika VTL plynovodu DN 300
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v k.. Statenice. Na zakladé vysledki bude rozhodnuto, jestli zistane stavajici stav beze zmény,
nebo v pfipadé nevyhovujiciho stavu plynovodu dojde ke zruseni Gseku zasahujiciho do intravilanu
obce Statenice a jeho nahrazeni ve sméru na Velké Pfilepy a Uholicky.

Tabulka V.2.2.1 Zaméry — Zasobovani plynem

Oznaceni
V.2.P.01

V.2.P.02
V.2.P.03

V.2.P.04
V.2.P.05
V.2.P.06
V.2.P.07
V.2.P.08
V.2.P.09
V.2.P.10
V.2.P.11

V.2.P.12
V.2.P.13
V.2.P.14

Typ
VTL s tlakem nad 40 bar

VTL s tlakem nad 40 bar
VTL s tlakem nad 40 bar

VTL s tlakem pod 40 bart
VTL s tlakem pod 40 bar(
VTL s tlakem pod 40 bart
VTL s tlakem pod 40 bar(
VTL s tlakem pod 40 bart
VTL s tlakem pod 40 bar(
VTL s tlakem pod 40 bart
VTL s tlakem pod 40 bar(

VTL s tlakem pod 40 bar(
VTL s tlakem pod 40 bart
VTL s tlakem pod 40 bar(

PROBLEMY A DEFICITY
Stavajici kapacita pfepravni soustavy plynu spole¢nosti NET4GAS, s. r. 0. je pro Gzemi Prazského
metropolitniho regionu dostatecna.

Popis zaméru

VTL s tlakem nad 40 bar( Hajek u UhFinévsi,
prelozka

VTL s tlakem nad 40 barl Kolovraty, prelozka

VTL s tlakem nad 40 bar(l pfimé pfipojeni Spolany
Neratovice

Pfelozka VTL plynovodi Bohnice — Cimice
Ptelozka VTL plynovod( Ruzyné — Pfedni Kopanina
Prelozky plynovodud VTL Suchdol

PFelozky plynovodd VTL Bfezinéves — Déblice

VTL plynovod Horni Pocernice vychod

VTL Regulacni stanice Horni Pocernice vychod
VTL Dolni Chabry, pfelozka

VTL-rozsiteni koryta Vitavy pod Modranskym
jezem, prelozky

VTL plynovod Veltrusy-Obfistvi

VTL plynovod StolmiF — Svatbin, v¢. RS Liblice

VTL plynovod Jizbicka Zavadilka — Bozi Dar

Na Grovni distribucnich siti na Gzemi zdsobovaném ze sité Prazské plynarenské Distribuce, a.s.
(Gzemi Prahy a pfilehlé obce) se neoCekava, Ze se maximalni denni spotfeba v nasledujicich deseti
letech bude ménit. Na Gzemi StfedoCeského kraje, kde se o distribuci plynu stara spolecnost GasNet,
s.r.0., se vSak odhaduje v nasledujicich deseti letech postupné navySovani maximalni denni spotfeby
v regionu Severozapadni Cechy a to mezi roky 2023 a7 2032 by v tomto regionu mohlo dojit k
navySeni maximalni denni spotfeby pfiblizné o 82 GWh/d. Vzhledem k tomu, Ze na Gzemi
Stfedoceského kraje, resp. PMR je fada malych obci a lokality s rozdrobenou sidelni strukturou, je
velmi problematické tyto obce zasobovat plynem. Obce bez napojeni na plynovodni sit jsou uvedeny
v tabulce V.2.2.2.

Tabulka V.2.2.2 ,,Neplynofikované obce“

ORP

Cernosice

Brandys nad

Labem

Obec

Okor

Lichoceves

Nova Ves

Komentar

Obec neni plynofikovéna. V UP je navrhovén STL
plynovod.

V soucasné dobé obce nejsou plynofikovény. UP
navrhuje trasu VTL ptipojky a regulacni stanice
plynu VTL/STL.

V obci neni STL plyn zaveden a o zasobovani obce
plynem se neuvazuje
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Cesky Brod

Kralupy nad
Vitavou

Lysa nad Labem

Ri¢any

Vysehorovice

PrisSimasy
Tuklaty

Dolany
Chvatéruby
Kozomin

Postfizin

Stary Vestec

Doubek

Klokocna

Kostelec nad
Cernymi Lesy

Kozojedy
KFizkovy Ujezdec
Nudice

Struharov

Svétice

Stihlice

Obec neni plynofikovdna. V fijnu 1998 byla
zpracovana studie, kterd navrhuje dvé varianty
zasobovani obce zemnim plynem.

Chybi plynovodni sit (plosna plynofikace Gzemi)
Obec Tuklaty a mistni ¢ast Tlustovousy nejsou v
soucasné dobé plynofikovany.

Obec neni plynofikovana.

Obec neni plynofikovana.

Obec neni plynofikovana.

Obec neni plynofikovdna. Prazska plyndrenska a.s.
vypracovala predbézny ndvrh zasobovani obce
Posttizin a okolnich priimyslovych ploch plynem.
Stfedotlaky plynovod je navrzen vedenim od nové
vysokotlaké regulacni stanice VTL/STL v katastru
Odolena Voda podél komunikace do obce
Postfizin. V zajmu obce je komplexni plynofikace a
zajisténi moznosti vytdpéni vSech domacnosti
zemnim plynem, avsak z technickych

i ekonomickych davod(, bude mozno stfedotlaké
rozvody plynu vybudovat az po realizaci
kanalizace. Plynofikace obce bude pfedmétem
feseni dalSich stupn dokumentace.

Obec neni zdsobovana plynem. Budovani systému
zasobovani plynem neni obci pldnovano aniv
budoucnu.

Obec neni plynofikovdna a tzemni plan
plynofikaci nenavrhuje.

Plyn zatim v obci zaveden neni. Vzhledem ke
vzdalenosti od zdroje, k rozlehlosti obce a ke
skladbé pfipadnych odbératell (vétSinou
obyvatelstvo) je obtizné prokazat ekonomickou
efektivnost plynofikace.

S plynofikaci mésta se v ndvrhovém obdobi
uzemniho planu nepocitd vzhledem k tomu, ze
zpracovany posudek plynofikace z r. 2011 neni
pfiznivy z hlediska investi¢ni ndro¢nosti investic a
ekonomické efektivity.

Plynofikace fesSeného Gzemni dosud neni
provedena.

Plynofikace obce neni navrhovana.

Plyn do obce zaveden neni a s plynofikaci se
nepocita.

V soucasné dobé neni obec plynofikovdna.

V obci neni zaveden zemni plyn. Od realizace
plynofikace dle pavodni projektové dokumentace
na zasobeni obce plynem (,Plynofikace obci
Regionu jih a Hrusic”, kterou zpracovala Projekcni
a inzenyrska kancelar GASING Praha s.r.o. v roce
1998-1999), bylo upusténo.

Obec neni plynofikovana.
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Tehovec

Vyzlovka

Uzemni plan navrhuje plynofikaci obce
prostfednictvim STL pfipojky z Mukarova.
Napojeni na zemni plyn bude realizovdno novym
VTL plynovodem vedenym podél silnice I/2 od
obce Lounovice a déle prostiednictvim STL/NTL
plynovod( rozvedenych po obci, do doby
vybudovani systému zasobovani plynem je
pFipustné zajistovat i u nové zastavby vytapéni
jinym zplsobem (pasivni domy, dfevo, pelety,
tepelna Cerpadla apod., mozné je téz vyuziti i
elektrické energie zejména v pfipadé kvalitné
zateplenych dom), u stavajicich staveb se také
doporucuje ptechod na zemni plyn, ale je mozné
zachovat stdvajici systémy vytapéni (uhli, topné
oleje apod.)
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V.2.3 - ZASOBOVANI TEPLEM

ZPUSOB ZASOBOVANI
Uzemim PMR prochazi tepelny dalkovod pro napojeni Prahy na zdroj Elektrarna Mé&lnik (EME). EME
zasobuje teplem Gzemfi hl. m. Prahy, Neratovice, Kojetice dale mésto Mélnik a cast okolnich obci.
Dalkovy horkovod do Prahy pro StfedocCesky kraj dodava energie ve vysi 20 MW.

Na Gzemi hl. m. Prahy je dalkovod z EME napojen na pravobfeZni systém centralniho zasobovani
teplem (déle jen CZT) PrazZské teplarenské soustavy (dale jen PTS; v majetku PraZska teplarenska a.s.
ze skupiny Veolia). Tento systém Castecné pokryva i levy bfeh v oblasti HoleSovic. Teplarenska
soustava je jednim z vhodnych zpisobl zésobovani velkého mésta tepelnou energii dokazujicim
vysoce efektivni vyuZiti primérnich zdroji energie i riznorodou palivovou zékladnu. Zcela
pfevaZujici Cast tepelné potfeby na vstupu do sité PTS (cca 90 %) je pokryta horkovodni dodavkou

z reZimu kombinované vyroby tepla a elektfiny ze zdroje ME&lnik I (spoleCnost Energotrans, a.s.;
skupina CEZ, a.s.), ktery vyuZiva viech vyhod kombinované vyroby z energetického uhli a zemniho
plynu. Tepelny vykon pfenaseny napajecem tepla je cca 650 MW a rocné zajistuje dodavku az do vysi
cca 9 800 TJ). Rocni prodej tepla v ramci propojené PTS ¢ini 9 268 TJ (Gdaj z VyroCni zpravy PT a.s. za
rok 2021). Zaloznim a dopliikovym zdrojem pro zimni a pfechodné obdobi je zdroj Mélnik II, do sité
PTS miZe dodavat tepelny vykon aZ cca 120 MW a v letnim obdobi miZe pokryt celou dodavku tepla
pro Prahu. Tim je zajiSténa spolehlivost a bezpectnost dodavek tepla do hlavniho mésta. Prazska
teplarenska soustava dnes zasobuje vice neZ tfetinu obyvatel Prahy a svou dimenzi. Celkova délka

v Modranech podél potrubi cca 85 km. Celkové maximalni zatiZzeni PTS je cca 900 MW. Je to jedna

z nejvétsich teplarenskych soustav v Evropé. V Treboradicich je umisténa Vytopna Treboradice, ktera
zahrnuje zalozni plynovy zdroj tepla o tepelném vykonu 116 MW pro pfipad vypadku &i odstavky
hlavniho zdroje, Elektrarny Mélnik I. Trvalym zdrojem pracujicim do PTS je zafizeni pro energetické
vyuziti odpadu (ZEVO) MaleSice, ktery pokryva cca 8 % tepelné potfeby PTS. Tepelny napajec
pokracuje z Treboradic pfes MaleSice do vice méstskych ¢asti na pravém bfehu Vltavy. Jako Spickové
zdroje jsou vyuZivany plynové zdroje MaleSice 3, Michle, Kr¢ a HoleSovice 4 (jako mistni Spickovy
zdroj casti PTS, obsluhujici i levobfezni ¢ast Prahy v HoleSovicich). PTS je velmi spolehlivy systém,
ktery je provozovan celorotné s vyjimkou pravidelnych odstavek potfebnych pro provedeni Gdrzby.

Mezi dal$i vyznamna CZT na Gzemi hl. m. Prahy dale patfi soustavy Veleslavin a Juliska (v majetku
Veolia Energie Praha, a.s.) se svymi individualnimi tepelnymi zdroji (Cast zdroje Veleslavin je

v majetku MHMP - ,zimni“ kotelna). Probiha pfiprava na pfipojeni CZT Juliska k PTS s dlouhodobou
vizi pfipojeni i soustavy Veleslavin. Ostatni CZT na Gzemi Prahy maji charakter lokélnich
teplovodnich soustav napojenych na individualni blokové kotelny (oblast Jihozapadniho mésta,
Barrandova, Zbraslavi, aj.), nékteré vlastnéné skupinou Veolia, jiné prostfednictvim spole¢nosti HMP

a dal3ich subjekti.

Teplarenské systémy ve StfedoCeském kraje maji lokalni charakter. V mésté Kladno se nachazi
Teplarna Kladno (Teplarna Kladno, s.r.o. skupiny Sev.en), ktera provozuje jeden z nejmoderné&jsich
Ceskych kogeneracnich zdroji. Soucasti kladenského provozu jsou zafizeni zajistujici distribuci
elektrické energie, tepla a zemniho plynu v primyslovém areéalu byvalych huti Poldi. Jedna se o zdroj
o vykonu 966 MWt. Teplérna predava produkované teplo do horkovodni sité CZT méstské spolecnosti
TEPO s.r.o. a CasteCné dodava i tepla pfimo mensi Casti odbératell pfevazné do primyslu. Roéni
vyroba elektrické energie je cca 2 - 2,2 TWh, dodavky tepla pro systémy CZT 0,8 - 1 PJ. Systém CZT je
nejvétsi soustavou z pohledu poctu vytapénych bytd na Gzemi StfedoCeského kraje. Soustava

spolecnosti TEPO méFi celkem 53 km a sklada se z 29 km horkovodnich rozvodd a 24 km
teplovodnich rozvodd.

Ve mésté Kralupy nad Vltavou je vybudovana soustava CZT, kde jsou primarnimi zdroji tepelné
energie teplarna a blokova kotelna spole¢nosti TAMERO INVEST, s. r. 0. Teplarna dodava teplo do
mésta Kralupy nad Vltavou a do sousedni obce Chvatéruby. Horkovodni napajec I a horkovodni
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napajec II zasobuji pfedevsim vSechna sidlisté ve vazbé na centrum mésta a podstatnou ¢ast objektd
v majetku mésta. V minulych letech probéhla rekonstrukce stavajicich rozvodd CZT a vyménikovych
stanic. V teplarné jsou instalovany tfi vysokotlaké parni kotle na plynna paliva o vykonu & 160 tun
pary hodinové, tfi parni turbiny o celkovém vykonu 66,72 MW a jedna spalovaci turbina o vykonu

32 MW.

Soustava CZT v méstech Beroun a Kraldv Dvir je tvofena dvéma oddélenymi soustavami distribuéni
sité a tfemi vyrobnimi zdroji. Prvni soustavou je kombinace horkovodni a teplovodni distribucni
soustavy, ktera obé mésta propojuje. Dodavky tepla zajistuji teplarna v Kralové Dvofe, instalovany
tepelny vykon (dale Pi) je 34,512 MW, a vytopna v centru mésta Beroun (Pi = 18,400 MW). Druhou
soustavou je pak samostatna teplovodni distribuéni sit v lokalité Beroun — Hlinky (Pi = 5,450 MW).

Soustava CZT v mésté Odolena Voda je provozovana jako teplovodni, nizkotlaka distribu¢ni soustava
s jednim hlavnim zdrojem tepla (Pi = 10,309 MW).

Ve mésté Brandys nad Labem - Stara Boleslav byla modernizovana soustava zasobovani teplem v
ramci kotelen K1 a K2. V jejim ramci byl mj. napojen objekt nemocnice a instalovana vysokoicinna
plynova kogeneracni jednotka pro kombinovanou vyrobu elektfiny a tepla.

ZAMERY
Zamér na vyvedeni tepelného vykonu z Elektrarny Kladno tepelnym napajecem TN Elektrarna
Kladno - Praha jiz neni aktualni a neni nadale sledovan.

V.2.4 - DALKOVODY

ZPUSOB ZASOBOVANI
Ropa je vychozi surovinou pro vyrobu pohonnych hmot, technickych maziv a pro chemicky pramysl.
Zdrojem surové ropy jsou téméf vyhradné loZiska mimo Gzemfi Ceské republiky. Dalkovody zahrnuji
ropovody (pro pfepravu ropy) a produktovody (pro pfepravu ropnych produkt(). Stfedoceskym
krajem prochazi nékolik koridort dalkovodu (tj. ropovodl a produktovod) s tranzitnim Gcelem, €ast
téchto potrubi ma cil na Gzemi Stfedoceského kraje v centrech zpracovani a skladovani ropy nebo
jejich produktt (Kralupy nad Vltavou, Nelahozeves, Neratovice, Kolin). Na Gzemi PMR zasahuje
ropovod DruzZba, vedouci od hranic se Slovenskem u Hodonina, pfes centralni tankovisté ropy (CTR)
v Nelahozevsi do Litvinova. Dale okrajové ropovod IKL vedouci od Rozvadova, pres CTR
v Nelahozevsi do rafinérie v Kralupech nad Vltavou. Centralni tankovisté ropy slouZi ke skladovani
strategickych nouzovych zasob ropy, dale jako kratkodoby mezisklad pro ropu pfepravovanou
ropovody Druzba a IKL, k michani rliznych druht ropy podle poZadavkl zakazniki a distribuci ropy k
zékazniktm - rafinériim.

Majitelem a provozovatelem ropovodd je spole¢nost MERO, a. s., ktera je jedinym pfepravcem ropy
do Ceské republiky a hlavni spolegnosti zajistujici skladovani statnich strategickych zasob ropy.

Provozovatelem produktovodi je spoleénost CEPRO, a. s., zajistujici pfepravu a skladovéani ropnych
produktl provozovanych ve vefejném zajmu podle zékona ¢. 189/1999 Sh., o nouzovych zasobach
ropy, ve znéni pozdéjsich zmén. Spolecnost zajistuje ve svych strediscich a skladech statni hmotné
rezervy pohonnych hmot.

Stfediska skladovani a zpracovani ropy a produktd z ni jsou na Gzemi StfedoCeského kraje mistem
velké zaméstnanosti a zdrojem financnich prostfedkl statniho rozpoctu. V nékterych pfipadech jsou i
velkym lokalnim zdrojem elektrické energie a tepla. Po technické a technologické strance jsou
systémy prepravy, skladovani a zasobovani ropou a ropnymi produkty podporované propojenim

s evropskym trhem bezpecné a kapacitné dostatecné. Bezpe€nostni pasma ropovodt a produktovodd
jsou vzhledem k vlastnostem dopravovanych médii znacné Siroka (ochranné pasmo ropovodt a
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produktovodi je 300 m na kaZdou stranu). Trasy ropovodd a produktovodi s ochrannymi a
bezpecnostnimi pasmy proto podstatné omezuji vyuZziti Gzemi.

MozZnost dalsiho rozvoje obou systému lze spatfovat v posilovani stavajicich pfepravnich tras, ve
zvySovani skladovacich kapacit hmotnych rezerv a zajistovani vysoké technické a technologické
Grovné zafizeni v souladu s ménicimi se poZadavky trhu.

ZAMERY
Na Gzemi PMR se nachazi zamér celostatniho vyznamu definovany Politikou Gzemniho rozvoje CR -
zkapacitnéni dalkovych tras ropovodt Druzba a IKL pFipoloZi podél stavajici trasy.

Tabulka V.2.4.1 Zaméry — Dalkovody

Oznaceni  Typ Popis zaméru
V.2.D.01 Ropovod Ropovod Druzba (ptipoloz/zkapacitnéni v koridoru)
V.2.D.02 Dalkovod Dalkovod IKL (pFipoloZ/zkapacitnéni v koridoru)

V.2.5 — LIMITY V (ZEMi

Limity vyuZiti Gzemi jsou relativné nepfekroCitelnou hranici pro vyuZiti Gzemd, plsobi jako omezeni
¢innosti a ovliviiuji tedy rozvoj mésta. Z hlediska technické infrastruktury se jedna o ochranna a
bezpec€nostni pasma. Jsou to obecné vymezena Gzemi podél vedeni a prislusnych zafizeni technické
infrastruktury. Tyto limity vychazeji z pravnich pfedpist stanovujicich pozZadavky pro technickou
infrastrukturu. Napfiklad skupina limit pro zasobovéni elektrickou energii, zasobovani teplem,
zasobovani plynem, vyplyvajicich ze zékona ¢. 458/2000 Sb. ,,Zakon o podminkach podnikania o
vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakont (energeticky zakon)“ (ve
znéni pozdéjsich pfedpisd). Dalsi skupinou limitl jsou limity zplsobeny ropovody a produktovody
vyplyvajici ze zakona €. 189/1999 Sh. ,,Zakon o nouzovych zasobach ropy, o feSeni stavii ropné
nouze a 0 zméné nékterych souvisejicich zékont (zakon o nouzovych zasobach ropy)“.
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KAPITOLA VI.
ZELENA INFRASTRUKTURA - POPIS STAVLU,
LIMITU VYUZITI A ZAMERU
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VI.1  Uvod, vjchodiska

POSTUP PRIPRAVY CASTI ZELENA INFRASTRUKTURA — ANALYTICKA CAST

Cast ZI je jednou ze soutasti Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1 zadané MMR

s (celem vytvorit ,sjednoceny podklad pro koordinaci Gzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy

a navazujiciho Gzemi Stfedoceského kraje v oblasti vybrané vefejné infrastruktury®. Rozsah ¢asti ZI
kromé zékladni analyzy, obsahujici popis priorit, pfileZitosti a problém( a vymezenim systému ZI,
obsahuje samostatnou problémovou mapu. Ta reaguje na potiebu zviditelnéni stavajiciho systému
zelené infrastruktury — a to stav, ani zaméry - ktery neni zatim v PMR ani v navazujici krajiné

vymezen, a proto nema Zadnou ochranu ani prioritu (kromé legislativné vymezené ochrany USES a
chranénych dzemf).

DEFINICE ZELENE INFRASTRUKTURY

Systém zelené infrastruktury umoZiuje nastavit koncepci ochrany a tvorby krajiny v rliznych
méfitcich. Byva soucasti planovacich dokumentaci a strategii mést, region( i statd. Systém zelené
infrastruktury je propojeny napfic evropskym kontinentem. Pro prazsky metropolitni region je
nastrojem, ktery miZe pomoci k udrZitelnéjSimu rozvoji oblasti bez ztraty jejich zakladnich hodnot.

V Ceské republice je zelena infrastruktura definovéna Stavebnim zakonem 283/2021 Sh.54, v § 10
»Verejna infrastruktura: c) zelend infrastruktura, kterou je planovany, prevazné spojity systém ploch
a jinych prvki vegetacnich, vodnich a pro hospodareni s vodou, pfirodniho a polopfirodniho
charakteru, které svym cilovym stavem umoZiiuji nebo vyznamné podporuji plnéni Siroké skaly
ekosystémovych sluZeb a funkci; soucasti zelené infrastruktury je také dzemni systém ekologické
stability krajiny.“ Vychodiskem je definice podle Evropské unie z roku 2013,55 kde je zelena
infrastruktura (ZI) popséna jako: "Strategicky planovana sit pfirodnich a polopfirodnich oblasti

s rozdilnymi environmentalnimi prvky, jeZ byla navrZena a pecuje se o ni s cilem poskytovat Sirokou
skalu ekosystémovych sluZeb. Zahrnuje zelené plochy (nebo modré plochy, jde-li o vodni
ekosystémy) a jiné fyzické prvky v pevninskych (vCetné pobreZnich) a mofskych oblastech.

Na pevniné se zelena infrastruktura miZe nachazet ve venkovskych oblastech i v méstském
prostredi.”.

CILE ZELENE INFRASTRUKTURY

Cilem zelené infrastruktury je podle vySe danych definic propojit pfirodni Gzemi s Gzemimi
urbanizovanymi a obnovit a zlepsit funkce krajiny s pomoci pfirodnich nebo ¢lovékem vytvorenych
ekosystému — na zakladé pFirodé blizkych FeSeni (Nature based solutions). Komplexnim icelem
zelené infrastruktury musi byt zvySovani ekologické kvality Gzemi a zvySeni kvality Zivota. Pro
zlepeni stavu krajiny jsou pro CR v riznych dokumentech stanoveny priority v souladu se strategif
zelené infrastruktury — jako pfiklad uvadime vystup Centra pro puadu, vodu a krajinu, kde byl
pilotnim projektem StfedoZesky kraj. Ten stanovuje tfi hlavni cile®:

54 Zakon €. 283/2021 Sh. stavebni zdkon, se zmé&nami: 195/2022 Sh.

55 ,The EU Strategy on Green Infrastructure“ https://environment.ec.europa.eu/topics/nature-and-
biodiversity/green-infrastructure_en

56 Centrum pro vodu, pdu a krajinu, https://cvpk.czu.cz/cs/r-16233-zive-krajiny
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e ZlepSeni schopnosti krajin zadrZovat vodu a pFedchézet tak negativnim disledkim
extrémnich hydrologickych jevi jako jsou sucho ¢i povodné.

e Zachovani a rozvoj produkéni schopnosti krajin.

e Zvyseni obytné a rekreacni kvality krajin.

Prvni dvé oblasti vyzdvihuji pfedevsim ochranu a péci o pfirodni zdroje, zménu zptsobu
hospodareni a uZivani krajiny, které souviseji i s udrzitelnym rozvojem a adaptaci a mitigaci na
zménu klimatu. Tfeti okruh lze vztahnout k dokumentu Evropské Gmluvy o krajiné, zdtraziujici
identitu a charaktery krajin, zasadnich pro identitu jejich obyvatel.

PRINOSY ZELENE INFRASTRUKTURY

Zakladnimi vlastnostmi dobfe fungujici ZI je jeji spojitost, tedy konektivita, propojenost s Sedou
infrastrukturou, multifunkénost a zapojeni vefejnosti57. V ramci PMR, stejné jako na kontinentalni
Grovni plati, Ze ¢im vétsi je rozsah a propojenost systému zelené infrastruktury, tim vétsi je jeji
Gcinnost a stabilita. Stabilni systém, postaveny na funkénich pfirodnich ekosystémech, pak
umoznuje zaclenéni dopravnich a technickych infrastruktur a rozsifujici se zastavby, pokud je
strategicky planovany a promitnuty do planovaci dokumentace. Propojenost s Sedou
infrastrukturou58 je vice tématem méstskych krajin, ve venkovskych se jedna zejména o zapojeni
dopravnich struktur do systému krajiny (napf. doprovody dalnic, prazského okruhu apod.). Zelena
infrastruktura vyZaduje propojeni napfic celym Gzemim PMR, bez ohledu na ¢lenéni na venkovské a
méstské krajiny, a zaroven i propojeni v SirSich navaznostech okolni krajiny. Méstské a venkovské
krajiny si poskytuji navzajem rtizné pfinosy — pro méstské oblasti je nezbytné zasobovani pitnou
vodou z venkovskych krajin a mozZnost rekreace v pfirodnich Gzemich, a naopak mésta maji
ekonomicky, socialni a kulturni pfinos. Mésta jsou v soucasnosti také ¢asto misty vyssi biodiverzity.
Venkovské krajiny zase mohou chranit zastavéna Gzemi pred bleskovymi povodnémi a pred
zaplavami s vyuZitim Sirokych niv ve volné krajiné. Zelena infrastruktura by zaroven méla prispét k
zachovani a udrZeni prostupnosti krajiny, omezit jeji fragmentaci a degradaci. Multifunkénost zelené
infrastruktury je interpretovana pomoci ekosystémovych sluZeb — benefitd, které pfinaseji rizné
ekosystémy. Kazda skupina ekosystémovych sluZeb (nejcastéji vymezeno ¢tyfmi okruhy -
podporujici, produkéni, regulacni a kulturni) mize ovlivnit ekologickou, socialni nebo ekonomickou
funkci prvkd ZI. Pojmenovanim rliznych benefitd lze vyhodnotit nejen mnoZstvi, ale i vhodnost funkci
a jejich priority. Pfi zhodnoceni a planovani funkci je velmi dtleZita spolupréace s vefejnosti, ktera
pFi vhodném postupu dokaZze doplnit fadu mistnich poznatk( a nasledné se zapojit i do
dlouhodobého procesu rozvoje Z159.

VYTVARENI SYSTEMU ZELENE INFRASTRUKTURY

Zelena infrastruktura (ZI) v CR stale neni zavedenym pojmem s jednoznaénym obsahem a neexistuje
zazita metodika jejiho planovani, druhotné tak vznikaji problémy s jejim vymezenim. Po obdobnych

57 Hansen et al., 2017

%8 Sedou infrastrukturou je ve vyznamu Strategie EK my3leno vestavéné prostiedi, tedy zastavba,
dopravni a technicka infrastruktura aj.

%9 Podrobnéji viz ,,Pfirucka zelené infrastruktury — koncepéni a teoretické zaklady, terminy a
definice“(2019)

236



zkuSenostech v zapadnich zemich byly definovany dvé zakladni charakteristiky zelené infrastruktury,
napomahajici k jejimu ukotveni.

e Pridanou hodnotou zelené infrastruktury je jeji potencial zajistovat ve velké mife vicenasobné
ekosystémové sluzby a zvySovat biologickou rozmanitost.

e Zelena infrastruktura je jasné definovatelnou infrastrukturou (strukturou, plochou), ktera je
vysledkem strategie, planu nebo rozhodnuti. Cilem je pokryt vSechny faze ve smyslu
zachovani a ochrany, Fizeni a obnovy nebo tvorby zelené infrastruktury®)

ZELENA INFRASTRUKTURA V DOKUMENTECH A DOTACNICH PROGRAMECH

Zelena infrastruktura je jednou z klicovych strategii Evropské komise. Hlavnimi dokumenty jsou

v roce 2013 pFijata strategie ,,Zelena infrastruktura — zlepSovani pfirodniho kapitalu Evropy“®* a
»Technické informace o zelené infrastruktufe®, postupné vznikla fada dalSich navazujici strategii na
ochranu a rozvoj zivotniho prostfedi a krajiny. VSechny jsou dostupné na strankach Evropské komise,
taste¢né i na MZP.

Stanovisko Evropského hospodafského a socialniho vyboru k zelené infrastruktufe (ZI) konstatuje, Ze
»odpovédnost za projekty ZI nesou Clenské staty EU, obzvlasté organy majici na starosti regionalni a
mistni planovani. EU hraje v této iniciativé pfedevsim podpdrnou Glohu pfi vefejném Sifeni
vieobecnych cilii koncepce Z1“.6? V CR stale neni ZI pfesné definovéana (¢asto ani pojmenovéna) ve
vétsiné legislativnich a planovacich dokumentu. Ve své zédkladni podstaté je ramcové v dokumentech
obsaZena - ve starSich prevaZzuje vnimani pojmu jako soustavy ekologickych siti, novéjsi dokumenty
obsahuji i dalSi aspekty a komplexnéjsi pfistup.

StéZejnim dokumentem je Zakon ¢. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny (pFedevsim kvali
nastrojim USES a plo$né ochrané Gizemf). Dale jsou to zakony Zakon ¢. 17/1992 Sb. o Zivotnim
prostfedi, Zakon ¢. 100/2001 Sh. o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi, Zakon 183/2006 Sh. o
Gzemnim planovani a stavebnim Fadu a navazujici Zakon ¢. 283/2021 Sh. - stavebni zakon, Zakon ¢.
139/2002 Sb. o pozemkovych Gpravach a pozemkovych Gfadech, Zakon ¢. 254/2001 Sb. o vodach, ¢i
Zakon 289/1995 Sb. o lesich.®®

Téma zelené infrastruktury je obsaZeno v téchto dokumentech:
Tabulka 7: Zelena infrastruktura ve vybranych dokumentech®

Narodni dokumenty

0 Mazza L., Bennett G., De Nocker L., Gantioler S., Losarcos L., Margerison C., Kaphengst T.,
McConville A., Rayment M., ten Brink P., Tucker G., van Diggelen R. 2011. Green Infrastructure
Implementation and Efficiency. Final report for the European Commission, DG Environment on
Contract ENV.B.2/SER/2010/0059. Institute for European Environmental Policy, Brussels and
London.)

61 Green Infrastructure — Enhancing Europe “s Natural Capital

82 https://www.casopis.forumochranyprirody.cz/magazin/analyzy-komentare/zelena-infrastruktura-a-
jeji-implementace-v-ceske-republice

83 PFirucka zelené infrastruktury, str. 9
64 dokumenty — ¢aste¢né ze zhodnoceni ,Analyza strategickych politickych dokument(i a koncepénich materiald CR

a EU jako podklad pro pfipravu Strategie zelené infrastruktury hl. m. Prahy (SZI) Semancikova a kol, 2017, déle
vlastni rederSe
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Narodni akéni plan
adaptace na zménu
klimatu (2016)

Politika architektury a
stavebnf kultury v Ceské
republice (2015),
Aktualizace (2022)

Politika Gzemniho
rozvoje CR (2021)

Statni politika Zivotniho
prostfedi CR 2012-20
(2017)

Strategicky ramec CR
2030 (2017)

Strategie ochrany
biologické rozmanitosti
CR 2016-25 (2016)

Strategie pFizplisobeni
se zméné klimatu
v podminkach CR (2015)

Dokumenty pro Stfedocesky kraj

Koncepce ochrany
pfirody a krajiny
Stfedoceského kraje na
obdobi2018-2028

ZI je zminéna v ¢asti Vzdélavani,
vychova a osvéta

Zmifuje pojem ZI v ¢asti
navrhovanych cildi/ opatfeni

NepouZiva pojem ZI

Nepouziva pojem ZI

Pfimo nezmifiuje ZI, ale pouziva
pojem ekosystémové sluzby

ZI uvedena v definicich, uvedeny
ekosystémové sluzby

Pracuje s pojmem ZI, v oblasti
biodiverzity a ekosystémovych sluzeb

Pojem ZI nenf pfimo uveden
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Dokument se zabyva jednotlivymi
slozkami ZI, jako jsou lesy,
zemédélska Gzemf, vody. Podporuje
integrovana feseni k feSeni dopadd
ekosystémovych zmén. ZI neni mezi
specifickymi cili adaptace na zménu
klimatu.

Z1 obecné v kontextu prostfedi a
verejnych prostranstvi. Nezabyva se
konkrétnimi pfinosy ZI méstiim a
sidlam.

V nové aktualizaci jiZz poZadavek na
prostupnost krajiny (jak pro migraci
Zivotich(, tak pro pohyb obyvatel a
obytnost krajiny. Pfi umistovani
technické a dopravni infrastruktury
minimalizovat. Dale na vytvareni
propojenych ploch verejné
pfistupné zelené v bezprostfednim
okoli sidel. Cilem je uplatiiovat
integrované pristupy k pfedchazeni
a feSeni environmentalnich
probléma.

Z1 okrajové v tématech ekosystémy,
nakladani s vodami. Strukturovana
soustava ploch zahrad, parkl a
dalsich prvkl zelené v sidlech
nezastupitelné plni soucasné vice
funkei.

Resi okruh krajinné struktury,
propojeni pfirodnich a urbannich
struktur, zele, uvedena je vize
odolnych ekosystému, ma stanovené
cile voblasti ZI a

Vénuje se prednostné ochranu a
udrZitelné vyuzivani biodiverzity
jako jeden z kli€ovych pilifu
udrZitelného rozvoje CR, v oblasti
ochrany pfirody a pfirodnich zdroja,
na zakladé stalého Gbytku
biodiverzity, a s tim pfimo
souvisejicimu zhorSeni fungovani
ekosystému a ekosystémovych
sluZeb. Pracuje s obdobnymi cili
jako ZI.

Pfimo se vénuje systému ZI, v ramci
cilli, nastrojti i opatfent.
Doporutuje pfirodnich Fe3eni pro
prevenci klimatickych zmén, jednim
z adaptacnich opatfeni jsou
ekosystémova Feeni, tzv. zelena
opatfeni - moZnosti adaptacnich
opatfeni vychazejici z ekosystémd.

Zakladem je rozbor stavu zelené,
hlavni problémy ochrany pfirody
(invazivni druhy, fragmentace,
intenzifikace zemédélstvi, lesnictvi.
Réamcové se jedna o tématiku ZI



Strategie rozvoje
Gzemniho obvodu
Stfedoceského kraje na
obdobi 2019-2024, s
vyhledem do 2030

Zasady Gzemniho rozvoje
hl. m. Prahy, Gplné znéni
2022

Zasady Gzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje,
Gplné znéni po vydani
aktualizaci€.1,2,7a6

Dokumenty pro Prahu

Klimaticky plan hl. m.
Prahy do roku 2030

Strategie adaptace hl. m.
Prahy na zménu klimatu
(2017)

Pojem ZI neni pfimo uveden

Pojem ZI neni pfimo uveden, ale
principy jeji ochrany a tvorby jsou
obsazeny v celém dokumentu

Pojem ZI nenf pfimo uveden

PouZiva pojem modrozelena

infrastruktura (MZI)

ZI pfimo definovéna, je i soucasti

konkrétnich opatfeni.
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predevsim z hlediska plosné
(chranéna azemf a USES) a druhové
ochrany.

Z1 se tyka: nova vystavba predevsim
v zazemf Prahy a jeji vliv na Zivotni
prostfedi - tzv. urban sprawl,
zabory zemédélské pidy aj.,
neudrZitelné hospodareni s ptidou,
ztrata vody v krajiné a pokles
biodiverzity a adaptace na
klimatické zmény. Strategickym
cilem rozvoje je tzv. zeleny region
(zvyseni kvality Zivotniho prostfedi
pro dobry Zivot lidi, pfedevsim

s ohledem na ochranu ovzdusi, vod,
nakladéani s odpady a s pidou.

V souladu se ZI je doporu€enim
obecné zvySovat podil zelené a
spojovat je do uceleného systému
vE. vytvoreni zeleného pasu kolem
Prahy (déle upfesnéno). Uvedeny
konkrétni navrhy opatfeni pro
jednotlivé lokality (napf. pro
nezastavéna Gzemi dodrZeni
prostupnosti a vytvofeni
propojenych ploch zeleng). Jsou
definovany cilové charakteristiky
krajiny pro vymezené a
vyhodnocené krajiny.

Z1 je brana okrajové, spise ve
smyslu ploch zelené, podrobné se
vénuje kolizim rozvoje a chranénych
dzemi a (SES. V ramci priorit pouze
zminén pfiméreny rozvoj sidel

s vefejnymi plochami zelené a
prstenci sidel, s prostupnou
krajinou, mimoprodukéni vyuZziti
zem. pudy a lesd. Doporucuje
propojeni s Prahou.

Konkrétné jmenuje stavajici a
navrZena opatfeni pro sniZeni
uhlikové neutrality, a to podilu MZI,
ochrané volnych ploch verejné
zelené a volné krajiny (s vyuZitim
brownfieldl pro zastavbu). ZI se
navrhuje jako prvky v méstském
prostredi, ale i dalSi opatfeni typu
standardi a podpor komunit aj.

Zaméfuje se na sniZzovani
negativnich dopadd klimatické
zmény pomoci opatfeni blizkych
pfirodé (tzv. zelené a modré
infrastruktury) s vyuZitim
pfirozenych vlastnosti vegetace.
Jako klitové pro koncepci ZI
povaZuje Gzemni planovani,
umoZiujici rozumné vicedcelové
vyuZziti krajiny.“ Konkrétnim
doporucenim je uplatiiovat opatfeni
blizka pfirodé s vyuZitim



ekosystémovych sluzeb ZI, ta jsou
dale specifikovana v navrhu

opatreni.
UAP hl. m. Prahy Zelena infrastruktura neni pfimo Krajiné sidla se vénuje
definovana kapitola Krajinna infrastruktura,

kromé& USES se zde mluvi o aplikaci
integrujiciho pfistupu, spojujicim
potfeby Zivotniho prostfedi a
¢lovéka.

Ve vétsiné strategickych dokumentil neni zelena infrastruktura zminéna pfimo, nicméné cile pro

ochranu a rozvoj krajiny se postupné vyvijeji a v novéjsSich dokumentech jsou dobfe zakotvené.
Zaroven vsak nejsou dobfe propsané do podrobnéjsich zemné planovacich dokumentaci.

POSTUP PRI VYMEZENI ZELENE INFRASTRUKTURY V PRAZSKEM METROPOLITNIM REGIONU 1:

Hodnoceni stavu zelené infrastruktury je postaveno na analyzach struktury krajiny, tj. ploSném
vymezeni krajinnych prvki, které jsou ve vztahu s jejimi pfirodnimi slozkami, historickym vyvojem a
souCasnym vyuzivanim. Kromé plosného vymezeni stavajicich prvkd ZI je nutno vnimat dalsi vrstvy a
hodnoty, vizualni, kulturni a socialni témata v ramci viech ekosystémovych pfinost. Vymezena
kostra ZI je postavena na logicky vnimatelnych krajinnych prvcich. Jejim zakladem jsou stavajici
lesni porosty, Casto ve svazitych polohach (zejm. kanon Vltavy a dalSich fek i malych vodnich toku),
systém Ficni krajiny s nivami a bfehovou vegetaci (Cast nivy Labe, mensi vodni toky pfedevsim

v plosné chranénych Gzemich) a vétsi lesni celky a ¢asti extenzivnéji obhospodafované zemédélské
krajiny. Vymezeni prvkd ZI v tomto méFitku neumoznilo hodnotit kvalitu jednotlivych prvki
(napfiklad sloZeni lesa, riiznorodost ekosystému, miru biodiverzity apod). V ramci analyz je
definovan celkovy pfirodni stav krajiny, vodni reZzim, plda a krajinny pokryv, biodiverzita a ochrana
pfirody. Zhodnoceni stavu krajiny umozZnilo definovat zakladni problémy, které jsou uvedeny

v kapitole IV.4 Hodnoceni zelené infrastruktury. Problémy jsou kromé souhrnného vykresu pro cely
PMO zakresleny i v samostatném vykrese (pfiloha VI.F Problémovy vykres zelené infrastruktury).
Analyticka ¢ast dokumentu vychazi z podrobné analyzy dat a na zakladé nich vytvofenych map

v prostfedi GIS. Tyto mapy soutisky map jsou spole¢né s terénnim prizkumem zakladem pro expertni

vo 2

hodnoceni, které pouziva dalsi zdroje. Zaklad pfirodnich prvki krajiny je doplnén o kulturni a

historické hodnoty, a vrstvu rekreace — v tomto méfitku se jedna pouze o vychodisko tématu, které je
nutno rozpracovat v podrobnéjsich méfitcich.

ZELENA INFRASTRUKTURA JAKO STRATEGIE

Kromé zakladnich analyz je dale u tvorby systému ZI nutné stanovit i potfeby socialni a politickeé.
Jedna se o dlouhodobé strategicka rozhodnuti v ramci statnich a mistnich politik, zaloZzena na
potfebach obyvatel danych mist. Tato témata na lokalni Grovni mohou byt velmi dobfe ovéfitelna

v

dal$im rozpracovanim strategie ZI v podrobnéjsich méfitcich. Lokalni Groven totiZ teprve pak dokaze
konkrétné pracovat s jednotlivymi tématy, jako jsou tvorba kvalitniho pésSiho a cyklistického
propojeni mezi obcemi, zadrZovéani vody v krajiné pomoci revitalizace vodnich tokd, navrat drobné
krajinné struktury do velkych ploch zemédélské pidy. Detailni feSeni jsou mozna jen s ohledem na
potfeby mistnich obyvatel, s ohledem na zachovéni a obnovu charakter( a identity mist, dle

Evropské amluvy o krajiné. Strategické plany a rozsahlejsi dlouhodobé koncepce pak umoznuji
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transformace vétsich celkd krajiny s komplikovanym majetkovymi poméry a fadou zajma (jak
ukazuje pfiklad Pfiméstského parku Soutok, Praha).

V soucasnosti lze v ramci podpory ZI v PMR vyuZit celostatnich dotacnich programu, mezi které patfi
napiiklad IROP 2021-2027 Zelena infrastruktura ve vefejném prostranstvi mést a obci (MMR), s cilem
“Posilovani ochrany a zachovani pfirody, biologické rozmanitosti a zelené infrastruktury, atoiv
méstskych oblastech, a omezovani vSech forem znecisténi”. Dale napf. 32. vyzva Ministerstva
Fivotniho prostfedi, v ramci ,Operaéniho programu Zivotni prostfedi 2021-2027%, v oblastech
»Zakladani a obnova verejné sidelni zelené” a “Odstranéni Ci eliminace negativnich funkci
odvodfiovacich zafizeni v krajiné” kde je jednim z indikatord ,,Zelend infrastruktura vybudovana
nebo modernizovana v souvislosti s pfizplisobovanim se zménam klimatu”. Zakladem je ale celkovy
koncept, meziresortni nadfazené strategie a celkové pojeti zelené infrastruktury jako procesu, ktery
ma svou dynamiku a vyvoj, tvoficich ZI jako jedinecny prinik pFirodnich, technickych, kulturnich a
socialnich vrstev.

VYVOJ KRAJINNE INFRASTRUKTURY V MINULOSTI

Vyvoj krajiny prazského metropolitniho regionu je vyznamnym podkladem pro hledani jeho identity.
Vyvoj krajinné infrastruktury lze popsat diky dochovanym mapam, kvalitnim zdrojem jsou Cisafské
otisky map stabilniho katastru v méfitku 1 : 2 880. Mapy diky svému podrobnému zpracovani
ukazuji, kde prvky, dnes vyuZitelné jako kostra ZI, v 19. stoleti pfevaZovaly: lze dohledat fadu
zaniklych krajinnych prvki (napfiklad podmacené louky, pramenisté, doprovody vodnich tokd).
Predevsim je viditelna jemna krajinna struktura a jeji souvislost s morfologii, navaznost krajinnych
prvkl na vodni toky, tvoficich zvlnéné linie vedouci napfic Gzemim. Vyrazné jsou ,,zelené“ linie
podél Rokytky, Botice, Motolského potoka, stejné jako svahy Vitavy. Podobné jako v soucasnosti jsou
zalesnéné kopce a navrsi v dnesnim Ceském krasu a kolem soutoku Berounky s Vltavou, a vyraznou
rozlohu maji produkéni lesy kolem Klanovic. Krajina v mapé ma clenitou strukturu, po staleti
vytvarenou v souladu s jejimi moZnostmi.

Pro PMR nejsou mapy stabilniho katastru digitalné jako celek dostupné, ale pro navazujici
zpracovani v mensim méfitku je velmi hodné jejich vyuZziti. Georeferencovani skent a nasledného
zarazeni prvki z legendy do kategorii ZI mapy umoZiuje porovnat pomér prvkid ZI v celkové rozloze
Gzemi, ale také pracovat ve velmi podrobném méfitku pro identifikaci zaniklych nebo pfeménénych
prvkl. Kombinace map stabilniho katastru a mapy II. vojenského mapovani je pouZivana napfiklad
jako podklad pro hodnoceni pdvodnich pfirozenych tras vodnich tokd a jejich pramenist a
vztahovych oblasti. Mapy II. vojenského mapovani z let 1836-1852, v méFitku 1: 28 800, jsou
dostupné pro celou oblast prazského metropolitniho regionu (viz pFiloha VI.1.01 Vyvoj krajinné
struktury v mapéch II. vojenského mapovani Tento soubor map vznikal v dobé& nastupu primyslové
revoluce a rozvoje intenzivnich forem zemédélstvi, kdy vzrostla vyméra orné ptdy za 100 let 0 50%
a lesni plochy dosahly u nas historicky nejmensiho rozsahu® - pro porovnani vyvoje ZI je tedy spi3
orientacni ale ukazuje rozvrZeni cestni sité, morfologii a pfirozené meandrujici vodni toky (napf.
Berounku pfed soutokem s Vitavou, samotné Vltava s bo¢nimi rameny v oblasti Troji a HoleSovic),
fadu drobnych vodnich ploch v krajiné — a také hlavni stromofadi podél cest. Obdobi priimyslové
revoluce bylo v metropolitnim regionu obdobim vzniku fady dopravnich liniovych staveb - silnic a
Zeleznic propojujicim Prahu a okolni mésta i staty, bylo zacatkem vzniku velkych Gprav a regulaci
vodnich tokd, ménila se cely sidelni struktura. Stejné tak zaCala proména druhové skladby lest na
produkéni smréiny.

v vew

Velké obdobi krajinnych zmén dokladujeme na krajiné diky sadam Leteckych méFi¢skych snimkd z let
kolem roku 1950 (viz pfiloha VI.1.02 Krajina v ortofotomapach 50. léta). Zména zapocata

5 http://oldmaps.geolab.cz/map_root.pl?lang=cs&map_root=2vm
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kolektivizaci krajiny, pfedevSim zemédélska velkovyroba, znamenaji v krajinach v okoli Prahy zanik
drobné krajinné struktury a pfedevsim pfeménu. Nasledky preruseni kontinuity hospodafeni

v krajiné jsou popsané v kapitolach VI.2 Celkovy stav krajiny, a jejich konkrétni disledky

v metropolitnim regionu k zavéru kapitoly VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury, v ¢asti Problémy
zelené infrastruktury.

Vyvoj krajinné struktury v znazornén v pfilohach V1.1.01 Vyvoj krajinné struktury v mapach II.
vojenského mapovani a VI.1.02 Krajina v ortofotomapach 50. léta.

DalSi posun ve vyuzivani krajiny nastava po roce 1989, politické i socialni zmény se promitajii do i
do ovlivnéni krajinné struktury a krajinného pokryvu. Nastava napfiklad pozitivni narist ploch
trvalych travnich porostd, naopak dochazi k vyraznému rozsifovani méstské zastavy do volné krajiny.
V intenzivné vyuZzivanych oblastech se péstuje méné druhi plodin a dochézi tak k unifikaci krajiny. S
tim je v poslednich letech spojeny pokles biodiverzity, ktera v porevolucnich letech po dlouhé dobé
opét naristala®. V poslednim obdobi se v krajin& objevuje nékolik novych fenomén, jednim z nich
jsou nové krajinné dominanty deponii z dopravnich staveb (napfiklad v Dolnich BfeZanech, rozvoj
lesoparkt v pfiméstské oblasti Prahy a vystavba velkého poctu rozhleden.

HISTORICKE CESTY V METROPOLITNI OBLASTI

svv e

Oproti stavu viditelném v mapach II. vojenského mapovani je mnoZstvi cest 0 30-50% nizsi. Spolu s
mizenim cest a zvétSovanim rozlohy poli zmizela rovnéz Fada drobnych krajinnych prvki jako jsou
stromofadi, kefe, Zivé ploty, kamenné zidky atp. Cesty a hranice pozemki byvaly ¢asto lemovany
zeleni, zemédélska krajina byla pestfej3i, s drobnéji mozaikou poli.®” Pro ilustraci je uveden pFiklad
z historické analyzy zpracované pro Gzemi Dolnich Bfezan v ramci Gzemni studie krajiny Dolni
BfeZany (Jenikova, Smetanova a kol., 2023). Jedna se o srovnani Cisafského otisku mapy stabilniho
katastru (1826-1843) a dalSich historickych map se sou¢asnym stavem. Mapa dokladuje vys$si podil
vodnich tokd a vétsi rozlohu vodnich ploch, zamokfenych ploch a trvalych travnich porostd, které
poukazuji na vodni reZim krajiny Dolnich BfeZan a Lhoty a identifikuje dtleZité pramenné oblasti.

Stav cestni sité v minulém stoleti je zobrazen v pfiloze VI.1.03 Hustota pési sité.

& https://landcover.cenia.cz/30letceskeprirody/

" Verleure W.: Cesty jako nastroj k propojeni zelené infrastruktury, Shornik konference Mezi
krajinami, CVUT Praha 2022
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VI.2 Celkovy stav krajiny

avob

Krajina je nositelem celé fady funkci; pficemz zakladni funkéni infrastrukturu predstavuje z tohoto
pohledu pravé zelena infrastruktura. Nejprve je proto proveden souhrnny popis krajiny feSeného
Gzemi se zaméfFenim na jeji zakladni vrstvy: pfirodni podminky, vodni reZim, vyuziti Gzemfi a stav
pudy, ochranu pfirody a stav biodiverzity a v neposledni fadé kulturni vrstvu krajiny. Dil¢i vrstvy
jsou nedilnou soucasti slozitého komplexu krajiny, v jasné hierarchii na sebe nasedaji a zaroven se
vzajemné podminuji a ovliviiuji. Podrobné&jsi popis Gzemf je dale proveden pro jednotlivé vymezené
diléi krajiny (viz ¢ast_Priloha — Kryci listy krajin).

Zakladni vrstvu krajiny pfedstavuji jeji pfirodni podminky, které do znacné miry pfedurcuji vSechny
jeji dalsi vlastnosti vCetné vyuzZiti Clovékem a kulturnich hodnot. Pfirodni podminky jsou kratce
shrnuty niZe, podrobné se jim vénuje kapitola II.1 Popis stavajiciho stavu a dale podrobné&ji Pfiloha
— Kryci listy krajin. Dale se podrobné vénujeme analyze vodniho reZimu Gzemf, ktera pfedstavuje
kosterni prvek systému zelené infrastruktury. Na zakladé dostupnych dat je hodnocen stav vodnich
tokd, jejich niv a pramennych oblasti, a dale ohroZeni povodnémi a vodni eroze. Podrobnéji viz
podkapitola VI.2 A Voda v krajiné. Struktufe vyuZiti pldy v feSeném Gzemi a hodnoceni stavu pady
na zakladé dostupnych dat se vénuje podkapitola V1.2 B Piida a krajinny pokryv. DlleZitou soucasti
krajinné struktury jsou rozsahlé, ale i drobnéjsi ploSné vegetacni prvky propojené systémem liniové
zelené. Zejména prirodé blizké plochy jsou nositelem biologické rozmanitosti a zakladem ekologické
stability krajiny. Vegeta€ni prvky jsou zaroveri jednim z urCujicich prvkd charakteru krajiny;
spoluvytvareji identitu mist a jejich vnimani clovékem. Stavem a strukturou vegetacnich prvki

v metropolitnim regionu, ochranou pfirody a biodiverzitou se zabyva podkapitola V1.2 C Ochrana
pfirody a biodiverzita.

Samostatnou Casti, zésadni pro analyzu stavu a definovani problém0 zelené infrastruktury, je
kapitola VI.3 Kulturni krajina a obytnost krajiny, kterd hodnoti stav feSeného lizemi s ohledem na
jeho kulturni pobytové a rekreacni kvality a potencialy a na jeho prostupnost. Tato kapitola se opira
také o analyzu sidelni struktury a dopravni a technické infrastruktury, jez predstavuje zasadni
soucast krajiny, vyznamné zasahuje do jejiho stavu a zaroven vyvolava zvysené naroky jeji
funkénost.

VODA V KRAJINE

Prvky hydrologického reZimu krajiny (vodni toky, vodni plochy, pramenisté, nivy apod.) pfedstavuiji
zaklad zelené infrastruktury; pficemzZ kosternimi prvky zelené infrastruktury jsou zejména vodni toky
vSech Fadu se svymi nivami a pramennymi oblastmi (¢i vztahovymi oblastmi mensich vodnich toku).
Stav vodnich tokd a jejich vztahovych ploch (pramenisté, niva i jeji $irsi okoli) je zakladnim
ukazatelem stavu zelené infrastruktury. Pfitom plati, Ze prvky vodniho reZimu své funkce plni
vyhradné jako celek s dostatkem rozlivovych ploch a mély by byt v co mozZna nejvétsi mite tvofeny
pfirodé blizkymi biotopy (luzni lesy, mokfadni plochy, extenzivni louky doplnéné o pfislusné
bfehové porosty). Tato Gzemi je zaroven v ramci principu sdileni funkci moZné vyuZit k rekreaci, pro
realizaci cestni sité a zlepSeni prostupnosti krajiny, k extenzivnim formam hospodareni apod.

Zakladnim podkladem pro vyhodnoceni vodniho rezimu krajiny vSak nejsou pouze vodni toky, ale
zejména schopnost krajiny zadrZet srazkovou vodu v misté jejiho spadu. Z tohoto dlivodu je dlleZité
poznani stavajiciho a planovaného vyuZziti ploch, z nichZ nékteré plochy maji schopnost zdrZet vodu
velmi omezenou nebo Zadnou (zastavéné a zpevnéné plochy, intenzivné zemédélsky vyuZivané
plochy). Naopak napfiklad lesy ¢i jiné vegetacni plochy se vyznacuji velmi dobrou schopnosti zadrZet
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vodu. Hodnoceni stavu pudy vyuZiti ploch viz podkapitola V1.2 B Pida a krajinny pokryv a VI.3

Kulturni krajina a obytnost krajiny. Voda v krajiné jako celek je zndzornéna v grafické ¢asti: VI.B
Voda v krajiné.

HYDROLOGICKE VYMEZENI

Prazska metropolitni oblast spada celym svym Gzemim do povodi Labe. Severovychodni ¢ast PMO
tvofi Levé pfitoky Labe (1-04-07 Labe od Vyrovky po Jizeru, 1-05-04 Labe od Jizery po Vltavu, 1-04-
06 Vyrovka):

s w2

Jihovychodni East tvoFi Pravé piitoky Sazavy (1-09-03 Sézava od Zelivky po dsti). Zapadni a
jihozapadni cast Tvori Berounka a jeji pfitoky (1-11-04 Litavka a Berounka po Lodénici, 1-11-05
Lodénice a Berounka od Lodénice po Gsti, 1-11-03 Rakovnicky potok a Berounka od Rakovnického
potoka po Litavku. Centralni ¢ast je Vltava (1-08-05 Vltava od Otavy po Sazavu, 1-09-04 Vltava od
Sazavy po Berounku, 1-12-01 Vltava od Berounky po Rokytku a Rokytka, 1-12-02 Vltava od Rokytky po

tsti).

VYMEZENI A HODNOCENI PODLE PLANU POVODI

Planovani v oblasti vod je soustavna koncepcni ¢innost, jejimz cilem je vymezit a vzajemné
harmonizovat vefejné zajmy v oblastech ochrany vod jako sloZky Zivotniho prostfedi, trvale
udrzitelného uzivani vodnich zdroji a hospodafeni s vodami pro zajisténi poZadavki na
vodohospodarské sluzby, zejména pro zasobovani pitnou vodou a konecné ochrany pfed povodnémi
a dalsimi Skodlivymi Gcinky vod.

Povinnost zpracovat a implementovat plan povodi vychazi ze smérnice 2000/60/ES, ktera je do
Ceské legislativy transponovana vodnim zakonem. Aktualné je proces planovani v oblasti vod
provadén podle ustanoveni § 24 a § 25 vodniho zakona podle vyhlasky ¢. 50/2023 Sb. o planech
povodi a planech pro zvladani povodiovych rizik. Soustavna koncep&ni ¢innost planu povodi sestava
zejména z monitoringu rtiznych sloZek (biologickych, chemickych, hydromorfologickych), hodnoceni
stavu monitorovanych sloZek, sledovéni vlivl na stav téchto sloZek a vodnich dtvard, navrhovéani
opatfeni. Tento proces se se cyklicky opakuje a ma vést k dosazeni dobrého stavu. Zakladni
jednotkou planu povodi je vodni Gtvar. Do PMO zasahuje 36 vodnich dtvarl povrchovych vod.

V tabulce niZe jsou prevzaty vysledky hodnoceni stavu podle platného planu dil¢iho povodi.

V dobrém ekologickém stavu nebo potencialu neni Zadny z vodnich Gtvar( v feSené oblasti.

V jednotlivych ukazatelich dobry hydrologicky rezim nebo morfologické podminky jsou spiSe
vyjimkou, vétSina vodnich Gtvart se v téchto ukazatelich hodnoti stupném 3 - stfedni stav, stupné 1
- velmi dobry, nebo 2 — dobry se témér nevyskytuji. Obdobné to plati také pro hodnoceni fyzikalné
chemickych ukazateld. Dosazeni alespoii dobrého stavu je pfitom cil, ke kterému se Ceska republika
zavézala vstupem do Evropské unie. Z fyzikalné chemickych ukazatelti najdeme ve vétsiné vodnich
Gtvart nevyhovujici stav pro celkovy fosfor a jeho fosfore¢nanovou formu, dusi¢nanovy dusik, BSK 5.
Nejcastéjsi plvod znecisténi témito latkami jsou komunalni odpadni vody, i kdyZ plan dil¢iho povodi
v kapitole II vlivy uvadi také plosné vlivy zejména zemédélstvi. Amoniakalni forma dusiku indukuje

A6

~cerstvé”, velmi Spatné nebo vibec ¢isténé odpadni vody, protoZe amoniak ma tendenci rychle

oxidovat na dusi¢nanovou formu dusiku a jeho koncentrace pod mistem vypousténi rychle klesa.

Hydrologické vymezeni je zobrazeno v pfiloze V1.2.01 Hydrologické vymezeni.
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Tabulka 8 vybrané ukazatele hodnoceni stavu vodnich Gtvard povrchovych vod v PDP

vSeobec
né
Kontinui . fyzikal
Hydrologic taOn i A éyZ] -
IDVU Nazev vodniho Gtvaru y . 5 . ké .
ky rezim vodniho . chemick
podminky .
toku é
Hydromorfologi ukazatel nevyhovujic
cky charakter e i ukazatel*e
Upofisky potok od 02-PERC, P-
BER_072 .
0 -07 pramene po Gsti do V, P-PO4, N-
toku Berounka pfirozeny 1 2 1 3 NO3
Klicava od pramene
BER_081 L
o - po Gsti do toku T, PH, P-V,
Berounka silné ovlivnény 3 3 3 3 P-PO4
Berounka od toku T, 02-PERC,
BER_082
0 -08 Rakovnicky potok po PH, P-V, P-
tok Litavka pfirozeny 3 3 3 3 PO4
Litavka od toku
BER_086 x
0 - Chumava po Cerveny 02-PERC, P-
potok pfirozeny 2 3 3 3 V, P-PO4
BER 088 Stroupinsky E)Ot,Ok od 02-PERC, P-
0 pramene po Gsti do V, P-PO4, N-
toku Cerveny potok pfirozeny 2 3 3 3 NO3
Cerveny potok od BSK-5, 02-
BER_089 toku Stroupinsky PERC, P-V,
0 potok po Gsti do toku P-PO4, N-
Litavka silné ovlivnény 3 3 3 3 NH4
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vSeobec
né

Kontinui . fyzikaln
Hydrologic ta A é
IDVU Nazev vodniho dtvaru y . 5 . ké .
ky rezim vodniho . chemick
podminky )
toku é
Hydromorfologi ukazatel nevyhovujic
cky charakter e i ukazatel*e
Litavka od toku
BER_090 < . P
o -09 Cerveny potok po Gsti T, BSK-5, P-
do toku Berounka silné ovlivnény 2 3 3 3 V, P-PO4
BSK-5, 02-
BER_091 Lodénice od pramene PERC, P-V,
0 po Lhotecky potok P-PO4, N-
pfirozeny 2 3 2 3 NH4
Lodénice od toku
BER_092 Lhotecky potok po
0 Gsti do toku P-V, P-PO4,
Berounka pfirozeny 3 3 3 3 N-NO3
BER 003 Svinafsky pofok‘od 02-PERC,
o pramene po Gsti do PH, P-V, P-
toku Berounka pfirozeny 2 3 NR 3 P04, N-NO3
Berounka od toku
gER‘O% Litavka po dsti do PH, P-V, P-
toku Vltava silné ovlivnény 2 3 3 3 PO4
DVL_009 NadrZ Slapy na toku
5] Vitava silné ovlivnény NA NA NA 2 0
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vSeobec
né

Kontinui . fyzikaln
Hydrologic ta A é
IDVU Nazev vodniho dtvaru y . 5 . ké .
ky rezim vodniho . chemick
podminky )
toku é
Hydromorfologi ukazatel nevyhovujic
cky charakter e i ukazatel*e
Kocaba od pramene
DVL_010 L
0 - po Gsti do toku PH, N-NO3,
Vitava pfirozeny 2 3 3 3 P-V, P-PO4
DVL 011 V{tavva od hraze
0 nadrze Slapy po tok
Sazava silné ovlivnény 3 3 3 3 T, 02-PERC
Nucicky potok od
DVL_06 .
0 -063 pramene po Gsti do N-NO3, P-V,
toku Sazava pfirozeny 3 NA 3 3 P-PO4
DVL 064 Jevansky pot?k ?d
o pramene po Gsti do
toku Sazava pfirozeny 2 3 2 3 P-V, P-PO4
. 02-PERC,
DVL_065 M:;‘;:‘:}‘Q‘:"‘?gﬁ do BSK-5, N-
0 foku Sézal\ala ) NO3, N-NH4,
pfirozeny 2 3 NR 3 P-V, P-PO4
DVL 068 Mokransky p?to’k od BSK-5, N-
o pramene po Usti do NO3, N-NH4,
toku Sazava pfirozeny 2 NA NR 3 P-v, P-PO4
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vSeobec
né

Kontinui . fyzikaln
Hydrologic ta A é
IDVU Nazev vodniho dtvaru C. . ké .
ky rezim vodniho . chemick
podminky )
toku é
Hydromorfologi ukazatel nevyhovujic
cky charakter e i ukazatel*e
Kamenicky potok od
gVL‘O69 pramene po Gsti do N-NO3, P-V,
toku Sazava pfirozeny 2 NA NR 3 P-PO4
< T, 02-PERC,
DVL_072 Sazavaodtoku BSK-5, PH,
Nucicky potok po Gsti
0 do toku Vltava N-NO3, P-V,
pfirozeny 3 3 3 3 P-PO4
Vltava od toku
gVL‘OB Sazava po tok T, 02-PERC,
Berounka silné ovlivnény 3 3 3 3 PH
02-PERC,
DVL_074 Boti¢ od pramene po BSK-5, PH,
0 Gsti do toku Vltava N-NO3, P-V,
pfirozeny 2 3 3 3 P-PO4
Rokytka od pramene 02-PERC, N-
gVL‘WS po Gsti do toku NO3, P-V, P-
Vitava pfirozeny 3 3 3 3 PO4
Knovizsky potok od 02-PERC,
DVL_076 pramene po Gsti do BSK-5, N-
0 toku Zakolansky NO3, N-NH4,
potok pfirozeny 2 3 3 3 P-V, P-PO4
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vSeobec
né

Kontinui . fyzikaln
Hydrologic ta A é
IDVU Nazev vodniho dtvaru L. . ké .
ky rezim vodniho . chemick
podminky )
toku é
Hydromorfologi ukazatel nevyhovujic
cky charakter e i ukazatel*e
Zakolansky potok od BSK-5, N-
gVL‘O” pramene po Gsti do NO3, N-NH4,
toku Vltava pfirozeny 3 3 3 3 P-V, P-PO4
“ h 02-PERC,
DVL_080 Efz::en:eppoc:(:]ttofddo BSK-5, N-
0 toku Bakovsky potok NH4, P-V, P-
pfirozeny 3 3 3 3 PO4
Bakovsky potok od
DVL_081 toku Zlonicky potok BSK-5, N-
0 po Gsti do toku NO3, N-NH4,
Vitava pfirozeny 2 2 3 3 P-V, P-PO4
Vitava od toku
gVL‘OSZ Berounka po Gsti do N-NH4, P-V,
Labe silné ovlivnény 3 3 3 3 P-PO4
Sembera od pramene T. BSK-5,
HSL_164 po disti do toku 02-PERC, N-
0 Vyrovka NH4, N-NO3,
pfirozeny 2 NA 2 3 P-V, PO4-P
HSL_167 Vymola od pramene
0 po sti do Labe pfirozeny 3 NA 3 2 BSK-5, 02-
PERC, N-
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vSeobec
né

Kontinui . fyzikaln
Hydrologic ta A é
IDVU Nazev vodniho dtvaru y . 5 . ké .
ky rezim vodniho . chemick
podminky )
toku é
Hydromorfologi ukazatel nevyhovujic
cky charakter e i ukazatel*e
NH4, N-NO3,
P-V, PO4-P
HSL_168 Labe od toku Mrlina T, 02-PERC,
0 po tok Jizera silné ovlivnény 2 3 3 3 P-V, PO4-P
HSL 205 J1zera.od‘toku
0 Strenicky potok po
Gsti do Labe pfirozeny 2 3 2 2 02-PERC
vz . BSK-5, 02-
poLaor | ot sk o v
0 [’abe P NH4, N-NO3,
pfirozeny 2 NA 2 1 P-V, PO4-P
BSK-5, 02-
HSL_208 Cernavka od pramene PERC, N-
0 po Gstido Labe NH4, N-NO3,
pfirozeny 3 NA 1 2 P-V, PO4-P
T, 02-PERC,
HSL_209 Labe od toku Jizera N-NO3, P-V
kV s PV,
0 po tok Vltava siln& ovlivnény 2 3 3 3 PO4-P
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vSeobec
né

Kontinui . fyzikaln
Hydrologic ta Morfologic é
IDVU Nazev vodniho dtvaru y . 5 . ké .
ky rezim vodniho . chemick
podminky )
toku é
Hydromorfologi ukazatel nevyhovujic
cky charakter e i ukazatel*e
Mratinsky potok od T, BSK-5, N-
HSL_306 o
o -3 pramene po Gsti do NH4, N-NO3,
Labe pfirozeny 3 NA 2 3 P-V, PO4-P

*02-PERC nasycenf kyslikem, P-V

dusiku, PH

celkovy fosfor, P-PO4

fosforacnanovy fosfor, N-NO3
reakce vody, T teplota, BSK-5 biologicka spotfeba kysliku 5ti-denni
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UPRAVENOST VODNIiCH TOKU

Mira upravenosti vodnich tok by méla byt zakladnim ukazatelem stavu zelené infrastruktury.
Pfirozeny vodni tok nese charakteristické morfologické znaky pfevazné v zavislosti na poloze

v povodi (horni, stfedni, dolni tok), na horninovém podloZi. Pfirozeny vodni tok ma ve stfednich a
dolnich polohach relativné mélké koryto, které pravidelné vybfeZuje a zaplavuje okolni pddu (nivu).
Trasa prirozeného vodniho toku ve stfednich a dolnich polohach je meandrujici, vytvari ostrovy a
slepa ramena. Hladina podzemni vody v nivé je mélko pod povrchem. Ve vyssich polohach jsou
pfirozenym korytem rozvétvena koryta Casto proloZena Stérkovymi lavicemi. Je potfeba fict Ze takto
dochovanych vodnich toki je v Ceské republice velmi malo a je potieba je chrénit jako vyznamnou
krajinnou hodnotu. V PMR se pfirozené vodni toky prakticky nevyskytuji, s vyjimkou fragmentt na
nékolika potocich (Unéticky, Sarecky). V posledni dobé lze pozorovat zdafilé revitalizace vodnich
tokl ve spravé oddéleni péce o zeler prazského magistratu.

Vétsina vodnich tokd v CR je naopak antropogenné ovlivnéna. Pro PMR to plati jesté vice ne? pro
vétginu Gzemi CR. Upravy vodnich tokd sleduji n&kolik zakladnich GEeld. Cilem mdzZe byt vyuZiti
vodniho toku jako vodni cesty, ochrana pfed povodnémi, nebo ziskani vice prostoru pro zemédélskou
¢innost nebo vystavbu. Se zemédélskou produkci souvisi dalsi specificky typ Gprav, plosna
odvodnéni, v Cesku bé&7né aviak nespravné nazyvana jako meliorace®®. I kdy? jsou cile Gprav riizné,
samotné Gpravy maji fadu spole¢nych znaka.

Uprava trasy, vétsina upravenych vodnich tokd ma trasu zkracenou, meandry a p¥irozené tvarované
oblouky se neslu€uji s uzivanim zemédélskym ani s planovanou zastavbou na bFezich vodnich tokd.
Napfimenim vodniho toku se v minulosti ziskali pravidelné tvarované zemédélské pozemky vhodné
pro nastupujici mechanizaci. Parametr zkraceni je jednim ze sledovanych jevl pfi hodnoceni
morfologickych ukazatell v planech povodi, referenc¢nim podkladem jsou mapy IL. vojenského
mapovani. Zde je potreba fict, Ze jde o metodu znacné omezenou. Za prvé nékteré Gpravy byly
provedeny jesté pred zakreslenim mapy II. vojenského mapovani, za druhé trasa méné vyznamnych
vodnich tokd neni na mapé dobFe patrna. Proto i v hodnoceni pro plany povodi tento ukazatel ¢asto
vyhodnocen neni. PloSné analyza upravenosti trasy neni proto ani v této studii provedena,

k problematice je pristupovano individualné v krycich listech krajin, v pfipadech, kdy je zjistén
vyrazny rozdil mezi soucasnou a historickou trasou vodniho toku.

Zahloubeni toku, sleduje zvySeni kapacity pro pfevod povodiovych pritokd a je hlavnim typem
Gpravy v intravilanu. V zemédélsky vyuzivané krajiné, kde vodni tok lemuji ploSné odvodnéné
pozemky je sniZzeni dna koryta nutnym pfedpokladem zadsténi hlavnich odvodnovacich zafizeni
(HOZ). Z pohledu zadrZovani vody v krajiné a pfirozeného hydrologického reZimu jde o vazny
problém, protoZe sniZuje mocnost zvodnélé pudni vrstvy, kterou lze vnimat jako uréitou formu
nadrze. Zahloubenim toku, a tedy snizenim hladiny podzemni vody provedeme sniZeni zasobniho
prostoru takovéto pomysiné vodni nadrZe.

Opevnéni, napfimeny tok se zkracenou trasou vede lokalné k vy$sim podélnym sklonim a tim

k vy$§im rychlostem proudéni. Aby upravené koryto zlstalo v projektované trase je potfeba
stabilizovat dno. V intravilanu se bézné setkavame s dlazbou dna, druhym typem podélné stabilizace
jsou prahy, stupné a jezy. Ty jsou problém prFedevsim pro biotu toku, tvofi migracni prekazky. U fek
regulovanych kaskadami jezli méni biotopy, z tokli se vytraci pfirozené stfidani tini a brodovych
Gsekd, je nahrazeno Gseky ve vzduti, které se stfidaji s kratkymi bystfinnymi dseky v podjezi.
Opevnéni bfehl je nutné v intravilanu, kde neni pfipustné, aby si tok pfirozené meandroval napfic
obytnou Ctvrti. V extravilanu je vSak béznym jevem i v mistech, kde by pfirozeny vyvoj koryta nebyl
pfekazkou uZivani pfFilehlych pozemkd. Takovéa mista je v ramci rtiznych detailné zamérenych studii

8 Meliorovat, znamena vylepsit, tedy vylep3it hydrologické vlastnosti pady tak, aby lépe odvadéla vodu v dobé pFebytku a
zadrzovala padni vlihkost v dob& normalnich a suchych stavi. Vétsina téchto Gprav v CR v3ak plni pouze funkci odvodriovaci.
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potieba vytypovat ne-li snad pfimo pro projektovanou revitalizaci pak alespoil pro renaturaci, tedy
zamezeni oprav poSkozeného opevnéni a ponechani vodniho toku pfirozenému vyvoji.

Plosna odvodnéni, Plo$na odvodnéni se v Cesku zatala realizovat jiZ na konci 19. stoleti, jejich
mnoZstvi a rychlost provadéni se vyrazné zrychlil s postupnym nastupem mechanizace do
zemédélstvi jiz od 30 let dvacatého stoleti, a pokracoval s velkou intenzitou po celou éru socializmu
a CasteCné iv 90. letech. Typicky odvodnény pozemek sestavé z drendznich trubek (péra)
umisténych v hloubce 1 aZ 2 metry ve vzdalenosti pfiblizné 10 m od sebe. Tyto trubky véjifovité dsti
ve shé&rné potrubi, na kterém byvaji umisténé Sachty, a které je zalsténo do hlavniho odvodriovaciho
zafizeni, nezfidka jde o upraveny nebo pfimo zatrubnéni drobny vodni tok. Hlavni problém plosného
odvodnénfi je obrovsky rozsah pldy na kterém je provedeno. Z pohledu hydrologického reZimu

krajiny lze konstatovat Ze odvodnéni by mélo byt vSude eliminovano. Z pohledu produkéni
(zemédélské) funkce krajiny a s respektovédnim vlastnickych prav majitelt takto upravenych pozemki

je ale tfeba k problematice pfistupovat obezfetnéji. Eliminace odvodnéni by méla byt provedena
predev$im tam, kde neni nutnd pro zemédélské vyuZiti pozemku (nékteré travni porosty), nebo tam
kde je dobry infiltraéni potenciél, plo3né identifikovatelny podle mapy infiltratnich potencialu®. To
Ze (plna fyzicka eliminace ploSného odvodnéni neni proveditelna je fakt. Rozhodné by méla ale byt
podporovana, zaroveii by méla byt podporovana opatfeni na skute¢nou melioraci ptdy za vyuZiti
stavajicich zafizeni. Mnohdy lze pouhym osazenim Soupéte nebo hraditka v Sachtach HOZ ovladat,
zda systém vodu odvadi nebo zadrZuje.

Pfiloha: VI.2.03 Upravenost vodnich tokd

Obrazek 3: Projevy ploSného odvodnéni viditelné na leteckém snimku, lokalita Polerady, zdroj
mapy.cz

Vyskyt plosné odvodnénych pld je zobrazen v pfiloze: V1.2.02 Plo3né odvodnéna puda

59 Moznosti Fedenf vsaku destovych vod v urbanizovanych tzemich CR, dostupné na:
http://www.povis.cz/mzp/132/vsak destovych vod.pdf
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Na kartogramu najdeme procentualni podil plosné odvodnéné pudy z celkové vyméry zemédélské
pudy (vrstva dily ptdnich blokd od LPIS), kolacovy graf nad jednotlivymi krajinami pak zobrazuje
podil odvodnénych ploch podle potencialu infiltrace pady, na které jsou provedené.

HODNOCENT UPRAVENOSTI VODNICH TOK(U A PRAMENNYCH OBLASTI

NIVY

Vodni toky upravené pro funkci odvodnéni pozemku jako HOZ oteviené nebo HOZ zatrubnéné jsou
evidovany spolu s ploSnym odvodnénim a jsou dostupné ve vektorové vrstvé na strankach
spravovanych Ministerstvem zemédélstvi70., avsak tato vrstva neni kompletni a podstatna cast
vodnich tokd které plni funkci HOZ neni jako HOZ evidovana a neni evidovana ani jako vodni tok
upraveny. Posoudit které vodni toky jsou upravené lze nepresnéji terénnim Setfenim, nicméné tato
metoda se nehodi pro studie velkého méfitka. Pro tento Gcel je moZné vychéazet z nepfimého
hodnoceni. Zakladnim pfedpokladem nepfimého hodnoceni je, Ze vodni tok protékajici Gzemim,
které vyZaduje Gpravu trasy nebo pficného profilu podle vySe popsanych zasad bude mit tyto Gpravy
provedeny. Tyka se to zejména zahloubeni, pro vodni toky protékajici ploSné odvodnénym Gzemim,
zkapacitnéni a opevnéni pro toky protékajici zastavénym Gzemim. Nepfimym hodnocenim
upravenosti byla posouzena sit vodnich tokl jemného ¢lenéni z databaze DIBAVOD, doplnéna o fady
vodniho toku podle Strahlera. Nejprve byla zjisténa délka vodnich toki na vymezeném Gzemi krajin
nasledné byla zjisténa délka vodnich toki protékajicich odvodnénou plochou nebo zastavénym
Gzemim (rozsifeno o 20 m buffer). Touto analyzou byla ziskana vrstva dseki vodnich tokd

s pfedpokladanou Gpravou, doplnéna o informaci, zda Gprava je primarné vyvolana odvodnénim
pudy nebo poZadavky zastavby. Kartogram VI.2.03 Upravenost vodnich tokl zobrazuje procento
vodnich tokil z pfedpokladanou tpravou z celkové délky sité vodnich tokd, informace v kolacovych

grafech zobrazuje plvodce Gpravy.

Pfiloha: VI.2.03 Upravenost vodnich tokd

Niva vodniho toku je dllezita krajinna hodnota, v nivé dochazi k interakci mezi vodnim a
terrestrickym prostfedim. Pravé tyto prechodové oblasti vykazuji nejvétsi biodiverzitu. Lze ji
charakterizovat jako ploché dno ddoli lemujici vodni tok. Morfologicky zdravéa niva
hydromorfologicky zdravého vodniho toku je pravidelné zaplavovana, pfiblizné 1 krat za rok. Tento
povodiiovy reZim je predpokladem zajisténi biologické funkce nivy. Casty vyskyt povodni chrani
nékteré nivy pFed zastavbou, na druhou stranu nivy obsahuji obvykle kvalitni zemédélskou pidu
jejimuz intenzivnimu vyuZziti brani vysoka hladina podzemni vody. Z toho ddvodu je podstatna ¢ast
niv plosné odvodnéna a vodni tok zahlouben a kanalizovan. V oblastech silné urbanizovanych jsou
Gpravy tak vyznamné, Ze niva je témér nezretelna. DalSim problémem niv je existence liniovych
staveb, které tvofi prekdzku pficné kontinuity ddolniho profilu. Silnice a Zeleznice na naspech
vedené paralelné s vodnim tokem brani povodiovani nivy, a je pak otazkou, jak velkou ¢ast ddoli

takové liniové stavby ukrajuji.

Niva jako krajinny prvek byla pro Gcely této studie vymezena morfologicky, kombinaci GIS analyz,
které spotivaji ve vytvofeni modelu hladiny’ 1 aZ 6 metry nade dnem Gdolnice v zavislosti na fadu
vodniho toku a protnutim tohoto modelu hladiny s digitdlnim modelem reliéfu 4. generace. Takto
vznikly hruby polygon je rucné do-editovan ¢imz vznikne polygon pfiblizné odpovidajici nivé

0 Portél farmare: https://eagri.cz/public/web/mze/farmar/LPIS/data-melioraci/
7 Sikma rovina ve sklonu odpovidajicim podélnému sklonu vodniho toku.
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vodniho toku. Tato vrstva je jednou ze zakladnych podkladovych vrstev hodnoceni zelené
infrastruktury a je ji vénovana pozornost v ramci krycich listd krajin.

PRAMENNE OBLASTI

Zatimco se dnes upozorfiuje na problematiku niv a ovlivnénfi jejich reZimu, vyznamnym problémem
krajiny a jejiho hydrologického rezimu je také devastace jejich pramennych oblasti. Pramennymi
oblastmi je pfitom mysleno nejen misto, kde voda vyvéra z jednoho nebo vice zdrojd na povrch, ale u
fady tokl také plocha, kde se shirad a koncentruje voda z destovych srazek. Jedna se o Casto
rozsahlejsi oblast terénné nad zacatkem vodniho toku, ktery je vyznacen v hydrologické mapé. Jejich
pfesné vymezeni ani analyza se neprovadi, a v této podrobnosti pfesné zpracovani také neni mozné.
Pro Gcely tohoto dokumentu byly pramenné oblasti byly identifikovany GIS analyzou, jde o nejvyssi
tokem. Z téchto vodnich tokl bylo uréeno prvnich 300 m délky jako pramenny Gsek, obalovou
kfivkou kolem takto urcenych linii byly vytvofeny plochy pramennych oblasti.

Pro navazujici podrobnéjSi méfitka doporuc¢ujeme vyuZzit analyzu linii soustfedéného odtoku a
zejména historickych map (Cisafského otisku map stabilniho katastru, 1841 a Mapy 2. vojenského
mapovani, 1836-1852, a dale Leteckych méFi¢skych snimki a katastralnich map z let 1949, 1953, na
kterych jsou vidét mokFady a vlhké louky, indikujici plivodni pramenné oblasti). V celé fadé krajin
(v podstaté v celém rozvojovém Gzemi OB1) indikuje analyza plosného odvodnéni plidy mj. pravé
odvodnéni pramennych oblasti vodnich tokd, které ma zasadni vyznam pro vodni reZim krajiny.

Pfiloha: VI.2.07 Hustota pramennych Gsekl vodnich tokU a pro srovnani VI.2.02 Plosné odvodnéna
plda a VI.2.03 Upravenost vodnich tokd.

POVODNE A OCHRANA PRED NIMI

Kulturni krajina by méla respektovat prirozené povodnové rozlivy v mistech, kde to ochrana obyvatel
a majetku umoZnuji. AvSak v urbanizovanych Gzemich musi poZadavky na pfirozeny rozliv a
morfologicky stav vodnich toki ustoupit ochrané obyvatel a majetku, jakkoliv je potfeba hledat i
pasivni zpisoby ochrany pfed povodnémi.

RICNT POVODNE
Zakladnim nastrojem pro pasivni ochranu pfed povodnémi je stanoveni zaplavového Gzemi. Podle
zakona o vodach €. 254/2001 Sb. § 66 odst. 1 a odst. 2, jsou zaplavova Gzemi administrativné urcena
Gzemdi, kterda mohou byt pfi vyskytu pfirozené povodné zaplavena vodou. Rozsah zaplavového Gzemi
navrhuje spravce dotéeného vodniho toku a na zakladé navrhu je vodopravni Gfad povinen stanovit
tento rozsah. V zastavénych zemich, v zastavitelnych plochach podle Gzemné planovaci
dokumentace, pfipadné podle potfeby v dalSich Gzemich, vymezi vodopravni Gfad na navrh spravce
vodniho toku aktivni z6nu zaplavového Gzemi podle nebezpectnosti povodriovych pratokd. V aktivni
z6né zaplavovych Gzemfi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s vyjimkou vodnich dél.

Zaplavové zemi je v oblasti OB1 vyhlaseno na 118 dsecich vodnich tokd. Na podkladu téchto
zaplavovych Gzemi byla provedena analyza poctu ohroZenych obyvatel. Dalsim podkladem byla
bodova vrstva registru s¢itacich obvod@ (RSO od Ceského statistického GFadu). Nemovité objekty

s Cislem popisnym uvadéji pocet bytl v objektu, dale je znam pocet obyvatel v obci a z néj byl
vypocten primérny pocet obyvatel v bytu v obci a nasledné pocet obyvatel v objektu. Kartogram
VI.2.04 OhroZeni Fi¢nimi povodnémi tedy zobrazuje pocet obyvatel domi lezicich v zaplavovém
Gzemi povodné s pravdépodobnou dobou opakovani 100 let (ZU Qioo). Dopliikové jsou v kartorgamu

vyznaceny také dseky s vjznamnym povodiovym rizikem.

Priloha: VI.2.04 OhroZeni ficnimi povodnémi
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DalSim nastrojem jsou mapy povodriovych rizik a povodriovych nebezpedi, které pofizuji statni
podniky povodi na zakladé pozadavku smérnice Evropského parlamentu a rady 2007/60/ES, resp.
Jeji transpozice do zékona o vodach. Oblasti s vyznamnym povodiiovym rizikem (OSVPR) jsou
vysledkem hodnoceni povodiiového nebezpeci (hranice rozlivu, hloubka a rychlost proudéni) a
povodniovych rizik (potencial $kody na Zivotech nebo majetku p¥i priichodu povodné). Vymezeni
OSVPR je aktualizovano v Sestiletych cyklech a obsahuje také navrhy opatfeni organizacniho i

investi¢niho charakteru. Investicni opatfeni v OSVPR maji vétsi Sanci na financni podporu
z dotacnich tituld.

BLESKOVE POVODNE
Mimo Fi¢nich povodni ohroZuji Zivoty a majetky takzvané bleskové povodné. V ramci digitalniho
povodiiového pléanu CR existuje bodova vrstva takzvanych kritickych bodd. Jde o mista préiniku drahy
soustfedéného odtoku (vodni tok nebo Gdolnice bez trvalé vodotece) se zastavénym Gzemim.
Limitujici je plocha pfispivajici oblasti (povodi) kritického bodu. Ta je minimalné 0.3 km?,
maximalné 10 km?. V&tsi vyskyt kritickych bodi najdeme v hornatych oblastech, aviak zarovei musi
byt splnéna podminka vyskytu zastavénych Gzemi. Kartogram VI.2.05 Bleskové povodné zobrazuje
pocet kritickych bodl ve vymezenych krajinach.

Pfiloha: VI.2.05 Bleskové povodné

VODNI EROZE
Vodni eroze je fenomén devastujici krajinu. Vznika mechanickym rozpojenim pldnich agregatl
vlivem povétrnostnich podminek. V pfipadé vodni eroze vlivem desté, kdy kapky vody naruduji padni
agregaty a dale pfi vznikajicim povrchovém odtoku pak na pidu plsobi vymilaci G¢inek proudici
vody nejprve plosnym a posléze soustfedénym povrchovym odtokem. To, jestli pozemek bude nebo
nebude erozné ohroZeny, zaleZi na nékolika faktorech. Za prvé sklon a délka svahu, tyto faktory
spolupdsobi nejhorsi je kombinace dlouhého svahu s vysokym sklonem, ale erozné ohroZeny mize
byt také pozemek velmi vysokého sklonu s relativné kratkou délkou, pripadné velmi dlouhy pozemek
v mirném sklonu. Dale se na vzniku eroze podili vlastnosti pldy a jeji schopnost zachovat pidni
agregaty pohromadé i pfes nepfizen vnéjsich vlivli. Obsah organické slozky a hydrologické vlastnosti
pudy mohou zlepsit infiltracni schopnosti a tim omezit povrchovy odtok. Ochranny vliv vegetace je
velmi daleZity, listy tlumi kineticky G¢inek desté, kofenovy systém stabilizuje ptdni agregaty.
Erozni smyv je sledovan a pravidelné aktualizovan vyzkumnym Gstavem melioraci a ochrany pidy
(VUMOP, v.v.i.). Pro potieby studie byl od VUMOP ziskan rastr erozniho smyvu v gridu 5x5 m. Tuto
rastrovou vrstvu je mozné dale analyzovat a provadét prostorové statistiky. V naSem pfipadé byla
zjisténa primérna hodnota erozniho smyvu pro vymezené krajiny a pro pldni bloky. Kartogram
VI.2.06 Vodni eroze zobrazuje primérnou hodnotu erozniho smyvu v krajiné, dopliikové je uvedena
informace o zastoupeni jednotlivych kategorii erozniho ohrozeni. Podrobnéjsi informace k erozi a
stavu p0d také kapitola VI.2 B P(ida a krajinny pokryv.

Kromé ztraty pady, ktera je nevratna, zpusobuje eroze problémy také na vodohospodarské
infrastruktufe. Zejména vodni nadrZe trpi zanaSenim splaveninami. Z toho dlivodu jsou samostatné
sledovany ptdni bloky erozné ohroZené v povodi vodnich nadrzi. Ze vSech vodnich nadrzi v FeSené
oblasti OB1 byly vybrany ty s minimalni plochou 7 ha.

Pfiloha: VI.2.06 Vodni eroze
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Obrazek 4: projevy eroze na orné pidé, lokalita Stary Knin, zdroj mapy.cz
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VI.2 B Puda a krajinny pokryv

Plida je neobnovitelny pfirodni zdroj a soutasné dynamicky systém, ktery zajistuje Fadu funkci. Je
zakladnim vyrobnim prostfedkem v zemédélstvi a lesnictvi, a zaroven zasadnim médiem pro zadrZeni
vody v krajiné, biodiverzitu a celou fadu ekosystémovych funkci. V zajmovém Gzemi na fadé mist
pfevladaji bonitné nejcennéjsi pudy, které je tfeba chranit. Stavajici stav pldy, zasadni pro stav
krajiny jako celku, se pfitom do znac¢né miry odviji od jejiho vyuziti.

2ve

Uspofadani ploch s riznymi zpsoby vyuZziti odrazi pfirodni podminky, historicky vyvoj tzemi i jeho
souCasné vyuZiti. Z hlediska funkéniho uspofadani krajiny je dilezita velikost a uspofadani
jednotlivych ploch, jejich kvalita (dana do zna¢né miry managementem) a variabilita. Z hlediska
zelené infrastruktury pak ma vyznam krajinny pokryv, zejména dostatek riiznorodych pfirodé vice ¢i
méné blizkych vegetacnich ploch s maximalni druhovou a vékovou rozriiznénosti porostu, a to
pfedevsim ve vazbé na vodni reZim. DileZitou soudasti krajinné struktury jsou (mj. i vzhledem k
probihajici zméné klimatu) plochy urcené k trvalé i periodické retenci vody v Gzemi, napFiklad
mok¥ady, luZni lesy, meze, trvalé travni porosty ap. Clenéni krajiny vegetatnimi prvky je zésadni i z
hlediska protierozni ochrany pddy. Analyza vyuZiti ploch je provedeno v této podkapitole niZe.

HODNOCENI TRID OCHRANY ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU (ZPF)

Pady v 1. a 2. tFidé ochrany maji vysokou produkéni schopnost a nemély by byt ze ZPF vyjimany.
Naopak ve 4. a 5. tfidé ochrany jsou pidy s podprimérnou az velmi nizkou produkéni schopnosti.
Tyto pudy maji potencial k plnéni mimoprodukénich funkci (rozvoj pestré krajinné struktury,
podpora zadrZeni vody v krajinég, klimaticka funkce, biodiverzita). V zajmovém Gzemfi pfevladaji
bonitné nejcennéjsi pudy v kategorii 1. a 2. tfidy ochrany ZPF, a to a v prstenci kolem hl. m. Prahy a
zejména severné od Prahy, kde ma vyznam zastoupeni ¢ernozemi. Morfologicky pestfejsi jizni a

vvvvvv

VI1.2.11 T¥idy ochrany ZPF

VELIKOST PUDNICH BLOKU A DIVERZITA ZEMEDELSKYCH PLOCH

Velikost pldnich bloku je dileZitym ukazatelem ekologické stability krajiny. I zde plati, Ze ¢im vétsi
rozmanitost biotop(, tim vétsi je i druhova rozmanitost. V krajiné ¢lenéné do malych policek, kde se
stfida orna plda, louka les, voda a pfechodové zény najdeme vic rostlinnych i Zivo€¢iSnych druht nez
v monokulturni krajiné vyuZzité pfedevsim k intenzivnimu zemédélstvi na rozlehlych lanech orné
ptdy. Krajiny vymezené v oblasti OB1 byly posouzeny dvéma analyzami na zakladé podkladu
vektorové vrstvy pldnich blok( z vefejného registru pidy (LPIS). Za prvé je zkoumana samotna
rozloha zemédélské puldy, tedy procentualni zastoupeni padnich blokd na celkové rozloze vymezené
krajiny. Vysledek je zobrazen na kartogramu, spolu s ukazatelem zastoupeni zakladnich
zemédélskych kultur v ¢lenéni orna pdda, trvaly travni porost a ostatni kultury.

Vysledek je zobrazen v pfiloze: V1.2.08 Zemédélska ptda v krajinach

Druha analyza byla provedena na orné pidé, kartogram zobrazuje procento orné pudy z celkové
vyméry vymezené krajiny. Dopliikova informace na kolaCovém grafu zobrazuje zastoupenf tfi
kategorii ptdnich blokd podle velikosti (méné neZ 10 ha, 10 aZ 30 ha, vice neZ 30 ha). Obecné plati,
Ze zemé&délska krajina s vysokym podilem orné pidy mize mit lepsi ekologickou stabilitu neZ krajina
pfevazné tvofena velkymi pddnimi bloky nad 30 ha. Tato metoda je prakticka pro svou moZnost
analyzovat Sirokou oblast, nicméné ma své nedostatky, které ji ¢ini pouze orientaénim ukazatelem.

Zejména jde o to, Ze ndm nic nepovi o pfedélech mezi ptidnimi bloky. Pddni blok mizZe byt od

258



sousedniho oddélen mezi nebo pasem louky, coZ jsou idealni pfipady ve zdravé zemédélské krajing,
mdZe byt ale zrovna tak tésné napojen na jiny ptdni blok. V takovém pfipadé se ekostabilizujici
funkce mensich pddnich blokl vytraci. Stabilita krajiny miZe byt podpofena alespori tim, Ze na
sousednich ptdnich blocich neni stejna plodina, zemédélské prace pak neprobihaji soucasné na celé
plose.

Vysledky analyzy velikosti ptdnich bloki jsou zobrazeny v pfiloze: VI.2.09 Orna piida a velikost
tdnich blokd

Obrazek 2, Kontrast mezi hospodafenim s velkymi a malymi pidnimi bloky, lokality Obfistvi,
zdroj: CUZK

UBYVANI A FRAGMENTACE PUDY

Problémem v rozvojové oblasti OB1 je rapidni nardst urbanizovanych ploch na Gkor ploch
produkénich zemédélskych i pFirodnich ¢i pFirodé blizkych, které mohou tvofit prvky zelené
infrastruktury. To ma vliv na funkénost krajiny: zvétSovani rozsahu nepropustnych méni vodni rezim i
mikroklima. Dochazi k Gbytku (¢asto kvalitni) orné pldy, dochazi ke sniZovani rozlohy a ke
fragmentaci ploch s rozptylenou krajinou vegetaci a narusenf jejich ekosystémovych funkci i

k rapidni ztraté biodiverzity, a také k omezeni (bezmotorové) prostupnosti krajiny pro ¢lovéka (coz
vede k vyraznému omezeni jejich obytnych, rekreacnich funkci) i pro biotu. Z pfilohy VI.3.01 Podil
zastavéného Gzemf je patrna vyrazna urbanizace (kromé méstskych krajin) také v krajinach vazanych
na paterni vodni tok Vltavy a Berounky.

259



Pfiloha VI.3.02 Nardst_zastavénych ploch ukazuje vyrazny narist urbanizovanych ploch ve vazbé na
hl. m. Prahu a na dopravni koridory v Gzemi. Fragmentaci krajiny dopravni infrastrukturou ilustruje
vykres VI.F Problémy zelené infrastruktury.

DEGRADACE PUDY, EROZE

DdlezZitym ukazatelem stavu krajiny je mj. stav zemédélské pldy, kdy jednim z dileZitych ukazatell
je jeji degradace. Jeji intenzita se vyrazné zvysila v pribéhu poslednich 30 let a dale roste.
Dominantni formou degradace je eroze (vodni a vétrna), coZ je pfirozeny pfirodni proces, avsak
vyrazné zrychleny lidskou ¢innosti. Hlavnim divodem je zejména ztrata ¢lenitosti krajiny a vymizeni
krajinné struktury a intenzifikace zemédélstvi. K vétrné erozi dale vyrazné pfispiva odvodnéni pudy a
vysychani krajiny. Disledkem je sniZeni produkéni schopnosti pldy (zména fyzikalnich

i biologickych vlastnosti). Za nepfipustnou je povaZzovéana erozni ztrata pady vy$sineZ 4 t zeminy na
hektar za rok, pficemz na mélkych pidach je ploSné doporuceno jejich zatravnéni nebo zalesnéni. Je
patrné, Ze timto typem degradace pldy je do zna¢né miry ovlivnéno celé dzemi PMR. S problémem
dale Gzce souvisi problém znecistovani povrchovych vod, zanaseni vodnich tokd, nadrzi, komunikaci,
v nékterych pfipadech i sidel.

Analyza vodni eroze je vzhledem k (zké provazanosti s vodnim rezimem zafazeno do podkapitoly
VI.2 A Voda v krajiné (vyse), viz téZ priloha VI.2.06 Vodni eroze.

Dale bylo provedeno vyhodnoceni ohrozenosti orné plidy vétrnou erozi z datové vrstvy VUMOP. V
PMR (zejména v jeho ploché severovychodni ¢asti) se nachazeji ptdy nachylné, mirné ohroZené,
Skutecny erozni odnos je potom zavisly na Clenitosti krajiny, resp. na velikosti bloki orné pidy
(metodika VUMOP, 2017). Z analyzy pGdnich blokd vyplyva, e z pohledu maximalni tolerované délky
pozemkd je znacna €ast pid v Gzemi ohroZena vétrnou erozi. To se bude tykat nejen pozemkd,
zafazenych do kategorie nejohrozenéjsich pid, ale i pid s potencialnim Zadnym az mirnym stupném
ohroZenosti (tolerovana maximalni délka pozemku je v této kategorii do 850 m). Rozsahlé bloky orné
pudy v Gzemi maji délku plochy bez vy3si bariéry Casto vyrazné vyssi; v plochach primérné chybi
jakékoliv krajinné vegetacni struktury. Problematika vétrné eroze se tyka vSech rozsahlych dzemis
velkymi bloky orné pudy. Nejvice jsou vétrné erozi vystaveny pozemky v severovychodni ¢asti Gzemi
(srov. také VI.2.09 Orna pida a velikost ptdnich blok( a VI.2.14 Podil trvalych travnich porostli na
rozloze ZPF).

Digitalni datové podklady k hodnoceni stavu lesni pidy nejsou dostupné v takové mife a podobé,
jako napF. u zemédélskych puld. Je proto sledovan pouze podil lesti na celkové rozloze tizemi a
zastoupeni lesd mimoprodukénich (tzn. lest ochrannych a zvlastniho urceni), které dava zakladni
informaci o zplsobu hospodareni v lesich a o jejich stavu.

ANALYZA VYUZITI PLOCH

Z hlediska plnéni ekosystémovych sluZzeb maji v krajiné vyznam zejména vegetacni prvky. Z analyzy

podilu zalesnéni vyplyva zfetelna vazba lesnich porostt vyhradné na morfologicky pestré ¢asti Gzemi
se zastoupenim lesnich porostl niZz§im neZ 20 %; v mnoha krajinach nejsou lesni porosty zastoupeny
témér viibec nebo vibec. Mezi nejlesnatéjsi krajiny rozvojové oblasti OB1 patfi Krajina Brd-vychod,
Krajina Lanské pahorkatiny (Severovychodni Kfivoklatsko), Krajina Hudlické vrchoviny (Jizni
Kfivoklatsko), Krajina Karanskych lest, Krajina Gdoli Kac¢aku, Krajina lesti Vodéradskych bucin a
okoli, Krajina Kamenické vrchoviny, Krajina soutoku a Svatojanskych proud a Krajina povltavskych
lest. VétSina téchto krajin patfi do rozvojové oblasti OB1 pouze okrajové a jsou soulasti zeleného
prstence, ktery ji vymezuje. Doplnujici informaci, ddleZitou z hlediska hospodareni v lesich je podil

lest produkénich a mimoprodukénich (lest ochrannych a zvlastniho urceni).
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VI.2.12 Zastoupeni lest v krajindch

Zasadni vyznam pro hodnoceni zelené infrastruktury ma informace o podilu drobnych krajinnych
struktur. Ta je dlleZita zejména v Castech PMR s vysokym podilem orné pldy, kde jsou drobné
krajinné struktury vyznamné z hlediska schopnosti krajiny zadrzovat vodu a predchazet tak
negativnim ddsledkim extrémnich hydrologickych jevi jako jsou sucho ¢i povodné, a déale z diivodu
zachovani a rozvoje produkéni schopnosti kulturni zemédélské krajiny a plnéni jejich obytnych a
rekreacnich funkci. Vystupy analyzy ukazuji, Ze Gzemi PMR je aZ na vyjimky na drobné krajinné
struktury velice chudé, coZ koreluje se zemédélskym hospodafenim na rozlehlych blocich orné pldy
a také s nizkym podilem trvalych travnich porostl v celém Gzemi PMR. Nejvyznamnéjsi problémy
maji z tohoto hlediska zejména ploché zemédélské krajiny s podilem krajinnych struktur pod 5% a
zérovei s nizkym podilem zalesnéni: Krajina Zdibské tabule, Krajina Cakovické tabule, Krajina
Bylanské pahorkatiny, Krajina UhFfinéveské ploSiny, Krajina Tfebotovské ploSiny, Krajina Hostivické
tabule, Krajina Perucké tabule, Krajina Ripu a Podfipska a Krajina nivy a roviny Dolni Vltavy a Labe;
viz pfilohy VI.2.13 Podil drobnych krajinnych struktur a VI.2.14 Podil trvalych travnich porostil na
rozloze 7ZPF.

Spolu se silnou urbanizaci Gzemi a jeho fragmentaci hustou dopravni infrastrukturou je tento fakt
pFicinou alarmujiciho stavu krajiny, ktera v této podobé neni schopna plnit dlleZité ekosystémové
funkce (viz pfilohy V1.3.01 Podil zastavéného Gzemi a VI.3.02 NarUst zastavénych ploch, podrobnéji
popsané v kapitole VI.3 Kulturni krajina a obytnost krajiny). Malo znamym, ale dileZitym faktem
pfitom je, Ze velké bloky orné pidy pfedstavuji vyrazné tepelné ostrovy, srovnatelné s témi
méstskymi (Salzmann a kol, 2022). V grafické ¢asti VI.C Plida a krajinny pokryv je vidét i rozsah
oblasti s velkymi bloky orné pldy a s ploSnym odvodnénim a jejich kolizi s vymezenymi nivami
vodnich tok.

VI.C Puda a krajinny pokryv
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V1.2 C Ochrana prirody a biodiverzita

Zakladem zelené infrastruktury jsou rozsahlé i drobnéjsi prirodé blizké plochy propojené systémem
liniové zeleng, kterou pfedstavuje napfiklad doprovodna vegetace vodnich tokd a komunikaci nebo
izolatni zeleni. PFinosem riznorodych vegetacnich prvka je mj. ¢lenéni krajiny, zadrZeni vody,
protierozni ochrana. Riznorodé krajinné struktury jsou zaroven zédkladnim prostorem pro
biodiverzitu, ale také dileZitym prvkem prostupnosti a obytnosti tzemi pro ¢lovéka. Pro fesené
Gzemf je z tohoto pohledu ddleZité (pouze z malé ¢asti) dochované uspofadani kulturni krajiny

s prvky zelené podél vodnich tokl a komunikaci, loukami na vlhkych pidach a na mistech s mélkymi
pudami, a s lesnimi porosty na hife obhospodafovatelnych, €asto svaZitych plochach, které vsak
bylo na vétsiné Gzemi setFeno urbanizaci a intenzivnim hospodafenim (viz pfedchozi podkapitola
VI.2 B P(ida a krajinny pokryv).

Cennym zakladem zelené infrastruktury a pilifem druhové rozmanitosti v PMR jsou stavajici
vegetalni prvky, pficemz plati, Ze vétsi diverzita stanovist umozni vétsi biodiverzitu. Pomérné
znacna cast rozsahlejsich prirodé blizkych ploch v rozvojové oblasti OB1 spada jiZz v sou€asnosti pod
plognou ochranu ve formé chranénych krajinnych oblasti (CHKO Cesky kras a CHKO Krivoklatsko),
(narodnich) pfirodnich rezervaci a pamatek a lokalit NATURA 2000; vyznam maji i biotopy velkych
savcl. Zaroven spadaji Casti rozsahlejsich vegetacnich prvkl pod ochranu v ramci Gzemniho systému
ekologické stability (USES). Jejich podrobny vycet podava ¢ast VIIL Kryci listy krajin. V rozsahlych
Castech feSeného Gzemi se vSak nachazeji pouze velmi drobné nebo témér Zadné vegetacni prvky,
navic Casto nespojité, silné fragmentované. V téchto ¢astech se nenachazeji témér zadna Gzemfis
plosnou ochranou pfirody, USES je ¢asto pouze vymezeny, ale realné neexistujici nebo jen z&asti
existujici; chybi konektivita pfirodnich a pfirodé blizkych ploch. To se tyka zejména Krajiny
Cakovické tabule, Krajiny Zdibské tabule, Krajiny UhFinéveské ploSiny, Krajiny Tfebotovské plosiny a
Krajiny Hostivické tabule.

- VI.2.15 Ochrana pfirody — podil v plochéach

> VI.2.16 USES existuijici a neexistujici.

K ochrané pfirody a rozvoji biodiverzity miZe slouZit i institut vyznamného krajinného prvku (VKP),
ktery je dle zakona €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, definovan jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotna Cast krajiny, kterad utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva
k udrzenf jeji stability. Patfi sem veskeré lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a ddolni nivy,
ale také jiné Casti krajiny registrované jako VKP (mokrady, stepni travniky, remizky, meze, trvalé
travni porosty, nalezi$té nerostl a zkamenéliny, umélé i pfirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy,
cenné plochy porosta sidelnich aGtvard, vé. historickych zahrad a parkd). V feSeném Gzemi PMR
nejsou vyznamné krajinné prvky v Gzemi casto nejsou vymezeny a nepoZzivaji Zadné ochrany - napf.
Gdolni nivy ¢i vodni toky v Sir§im smyslu se svymi pramennymi ¢astmi a vztahovymi oblastmi, které
jsou Casto rozorany a pfipadné odvodnény.

> VI.2.03 Plo3né odvodnéna pida

(ZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY (USES)

USES je definovan zakonem €. 114/1192 Sh. o ochrané krajiny jako ,...vzajemné propojeny soubor
pfirozenych i pozménénych, avsak prirodé blizkych ekosystémd, které udrZuji pfirodni rovnovahu®,
pFi¢em? jde o povinnou soucésti zemné planovacich dokumentaci ((IPD) viech tirovni ve smyslu
stavebniho zédkona. Jedna se o vybranou ¢ast zelené infrastruktury krajiny, kterd ma metodicky
ur€enou podobu - jak kvalitativni, tak parametrickou - a ktera je zavazné vymezena v zasadach
dzemniho rozvoje krajdi a Gzemnich planech obci. Celorepublikové koncepce nadmistniho USES byla
vyjadfena v izemné technickém podkladu ,Nadregionélni a regionalni USES CR*, jen? pofidilo MMR
CRv roce 1996 (UTP 1996).
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Podle (TP 1996 prochazi feSenym Gizemim Studie PMR nékolik nadregionélnich biokoridor(.

V pFipadé vltavského Gdoli jde o biokoridor K 59 (oznaceni dle UTP 1996) sestavajici ze tFi os - z os
vodni a nivni bioty, které jsou vazany na feku Vltavu a jeji bezprostfedni okoli, a z osy teplomilné
doubravni bioty vazané na vyslunné strané nad jmenovanou fekou. Na severnim okraji Prahy
vltavsky biokoridor Gsti do nadregionalniho biocentra ¢. 2001 ,,(doli Vltavy“ a z n&j dale k méstu
Kralupy nad Vltavou pokracuje pod ozna¢enim K 58. Podobnou skupinou, ¢i pfesnéji feceno dvojici
os nadregionalniho biokoridoru K 56 je vodni osa spojena s fekou Berounkou a osa teplomilné
doubravni bioty ve svazich nad Radotinem, ob& mifici do Prahy od nadregionalniho biocentra €. 22
»Karlstejn-Koda*“.

vo 2

Jina osa, v tomto pfipadé mezofilni hajové bioty nadregionalniho biokoridoru K 177, zacina také

v Ceském krasu, vice & méné kopiruje zapadni hranici hlavniho mésta a po priichodu Sareckym
Gdolim se v jiz zminéném nadregionalnim biocentru ¢. 2001 spoji s vitavskym biokoridorem K 59.

Z nadregionalniho biocentra €. 22 jeSté v feSeném Gzemi sméfuji nadregionalni biokoridor K 55 proti
proudu Berounky k Berounu a nadregionalni biokoridor K 54 ke Kladnu mimo feSené Gzemi Studie
PMR.

Dalsim nadregionalnim prvkem z€asti zasahujicim do Prahy je biocentrum €. 5 ,,Vidrholec“.
Nadregionalni biokoridory na néj se vazici vedou jiz vyhradné po Gzemi StfedocCeského kraje,
konkrétné jde o osu mezofilni hajové bioty K 67 sméFujici k Labi (feka Labe s jeji nivou je dle UTP
1996 soucasti nadregionalniho biokoridoru K 10, pficemz na této fece je i nékolik nadregionalnich
biocenter) a osu mezofilni hajové bioty K 66 sméfujici k nadregionalnimu biocentru ¢. 27
»Vodéradské buciny“. Od biocentra ¢. 27 vede na jih ke Stfibrné Skalici nadregionalni biokoridor

K 65. Pfi jiznim okraji feSeného Gzemi probiha nadregionalni biokoridor K61 propojujici biokoridor
K65 s ddolim Vltavy, jmenovité s nadregionalnim biocentrem €. 24 ,,Stéchovice®.

Cely vySe popsany systém dopliuji regionalni biokoridory a regionalni biocentra, vloZena v obou
hierarchickych trovnich biokoridord, pficem? kompletni vycet relevantnich prvki USES je uveden
v kartach jednotlivych krajin.

PROBLEMY S NAPLNENIM KONCEPCE USES PODLE UTP 1996
Uzemf hl. m. Prahy je z pohledu vymezovani USES a snahy o dosaZeni maximalni budouci funkénosti
celého systému velmi sloZitou oblasti CR. Zasadni problém v tomto ohledu pFedstavuje, mimo jiné,
mira zastavénosti centralni ¢asti mésta, branici naplnéni celostatni koncepce USES, jak je zakotvena
v UTP 1996 (viz obr. 1), aby zarovefi byly naplnény poZadavky dané platnou metodikou USES.
V nékterych ¢astech centra nelze tento systém vymezit bez velkych preruseni, v mnoha pfipadech
neni mozno dosahnout ani minimalnich prostorovych parametri (tedy velikosti biocenter a Sifek
biokoridor(), umoZiujicich jesté dosazeni jeho funkénosti. V souvislosti s témito skute¢nostmi a
s prihlédnutim k vydani nové metodiky USES v roce 2017 pofidilo MZP CR v roce 2018 dokument
»Vyhodnocenfi a revize koncepce nadregionalniho USES v Praze* (dale jako ,revize USES MZP“).
V tomto vystupu, poskytnutém Gstfednim organem ochrany jako odborny podklad pro Gzemni
planovani, je navrZzeno nékolik vyznamnych zmén v koncepci a vymezeni prvkd, které se pfimo tykaji
feSeného Gzemi tzv. Prazské metropolitni oblasti a jsou popsany v nasledujici kapitole.

> VI.1.17 USES, piilohy textu
Revize nadregionélniho USES v Praze a pfilehlém okoli

V revizi SES MZP jsou navrieny vyznamné zmény v koncepci a vymezeni nékterych prvkd z UTP
1996. Nejrozsahlejsi z nich je odklon osy teplomilné doubravni bioty nadregionalniho biokoridoru

K 59 mimo centrum Prahy, a sice v Gseku od Prokopského a Dalejského tGdoli, pfes oboru Hvézda a
Sarecké tidoli aZ po biocentrum €. 2001 ,,Udoli Vltavy* na severnim okraji Prahy (viz obr. 2).
Prodlouzeni trasy si vyzada vloZeni nékolika novych regionalnich biocenter, avSak nepromita se
mimo spréavni dzem{ hlavniho mésta a nevyZaduje koordinaci mezi UPD Stfedoceského kraje a hl. m.
Prahy. DalSi koncepéni zménou je pfesun osy nivni bioty z Gdoli Vltavy pfed soutokem s Berounkou
do nivy druhé ze jmenovanych fek, tedy k vodni ose K 56 (viz Obr. 3, pfiloha VI.2.19). Tato zména
vyZaduje koordinaci jednak mezi krajskymi dokumenty, tedy mezi ZUR Stfedoceského kraje a ZUR hl.
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m. Prahy, a navazné mezi UPD dot¢enych obci, tedy mezi UP Cernosic a UP hl. m. Prahy. Ostatni
zasahy spocivaji spise v mistnich korekcich USES, aby bylo lépe vyuZito stavajiciho pFirodniho
potencialu Gzemi a maximalné se omezila pferuseni, prficemzZ nejvyznamnéjsi zména nastava ve
vedeni osy mezofilni hajové bioty k 177 v oblasti mezi Hostivickymi rybniky a Zli¢inem v Praze (viz
Obr. 4,). Nékteré vyse uvedené zmény tras nadregionalnich biokoridord si vynucuji také korekce
regionalnich biokoridori, a to pfedeviim kvili dodrzeni platné metodiky USES z roku 2017.

> VI.1.17 USES, pFilohy textu

AKTUALNI STAV PRIPRAVY KRAJSKYCH UPD

Zmény, jak je navrhuje revize USES MZP, si nutné vyZzaduji zmény v obou dotéenych zasadéch
dzemniho rozvoje (ZUR). Proto se hl. m. Praha rozhodlo revidovat nadregionalni USES ve svych
vlastnich dokumentech a spolu s nim aktualizovat i Gizce souvisejici vrstvu regionalniho USES.
Nejprve odbor ochrany prostfedi (OCP) MHMP, ktery je pFislusnym organem ochrany pfirody v této
véci zarovei na Grovni kraje i obce, zadal v roce 2020 zpracovéni planu nadmistniho USES ve smyslu
pfislusnych ustanoveni vyhlasky €. 395/1992 Sb. a nasledné jej poskytl jako podklad pro Gzemni
planovani a dal3i projekéni ¢innost. HL. m. Praha Fe$i zmény nadmistnich hierarchickych drovni USES
prostiednictvim Aktualizace ZUR €. 5 (AZUR €. 5 HMP), jejiZ vefejné projednéni oficialné zacalo roce
2020 a aktualné je ve fazi vypofadani pfipominek. StfedoCesky kraj obdobnym zplsobem aktualizuje
svou krajskou UPD, kdy? revize USES MZP je konkrétné soutasti 3. aktualizace ZUR Stfedoteského
kraje, pfitemz projednéni je v podobné fazi jako v p¥ipadé AZUR €. 5 HMP. JelikoZ jednim z hlavnich
ddvodd pofizeni studie PMR je koordinace infrastruktury mezi obéma dotéenymi kraji, kompletni
vycty prvkd USES, jak jsou obsaZeny v kartach jednotlivych krajin, obsahuji také zmény (nové
navrzené prvky) podle obou vy3e citovanych aktualizaci ZUR, tedy nikoli pravni stav podle platnych
upD.

> VI.1.16 USES existujici a neexistujici

- VI.D Ochrana prfirody a biodiverzita
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VI.3 Kulturni krajina a obytnost krajiny

Péce o krajinu ve smyslu zachovani ¢i rozvoje jejiho charakteru je zasadni pro utvareni identity
jejich obyvatel. Charakter Gzemi pfitom pfirodni, kulturni i historické charakteristiky Gzemi.
Kulturni krajina sice tvofi nejméné definovatelnou slozku zelené infrastruktury, ale je jeji klicovou
soucasti. Vyvoj kulturni krajiny rdznych obdobi je Citelny v jeji struktufe. Nejedna se pouze o
vyznamné kulturni pamatky nebo rozsahlé Gpravy krajinnych celkd, ale také o méné €i vice Citelné
stopy po starych cestach, Gvozech, staré aleje a jednotlivé stromy, meze a pluZiny, drobné sakralni
stavby nebo tfeba hrani¢ni kameny. Zaroven je dileZité vnimat soulad soucasného vyuZziti krajiny pro
jeji obyvatele — rekreaci, prostupnost a obytnost, spolu s vizualni pdsobnosti mist a vazbami na
mozné produk&ni vyuziti krajiny. Prazsky metropolitni region ma jedinecné kulturné-historické
kvality, s fadou nejvyznamnéjsich pamatek Ceska, velkym piirodnim bohatstvim a zarovei s velkou
dopravni zatézi a silnym tlakem na zastavbu krajiny. Kapitola se tak kromé stavu feSeného Gzemi

s ohledem na jeho kulturni, pobytové a rekreacni kvality opira také o analyzu sidelni struktury a
dopravni a technické infrastruktury, jeZ predstavuje zasadni soucast krajiny, vyznamné zasahuje do
jejiho stavu a zaroven vyvolava zvysené naroky jeji funkénost.

Usporadani sidelni, technické a dopravni infrastruktury je vyslednici historického vyvoje
a soucasného rozvoje Gzemi. Z pohledu zelené infrastruktury a s ohledu na méfitko feSeného Gzemi
je hodnocen zejména:

e rozvoj zastavéného Gzemis ohledem na limity a potencialy krajiny a zejména na ochranu
ploch vodniho rezimu (sristani sidel, nadmérna urbanizace krajiny - viz kap. Vi.4
Hodnoceni zelené infrastrurktury, problémy zelené infrastruktury

e hodnoceni obytnosti a prostupnosti Gzemfi, zejména ve vazbé na sidla a rozvojové osy,
vytvoreni systému kvalitnich vefejnych prostranstvi a cestni sité pro pési, resp. pro dalsi
zplusoby bezmotorové dopravy,

e  zajisténi kvalitniho propojeni sidla do krajiny a vytvoreni mékkého prechodu sidelni
struktury do volné krajiny (tzv. krajinné rozhrani).

Z hlediska dopravni a technické infrastruktury jsou hodnoceny jejich kolize se stavajicimi krajinnymi
hodnotami - se stavajicimi ¢i potencialnimi prvky ZI a jejich vliv na fragmentaci a prostupnost
krajiny. Prvky dopravni infrastruktury zaroven pfedstavuji potencial z hlediska rozvoje systému ZI,
jehoZ se mohou pfi vhodném reSeni stat nedilnou soucasti.

- VI.3.01 Podil zastavéného Gzemi

> VI.3.02 Narust zastavénych ploch — Ubyvani pudy a ztrata ¢lenitosti v Casti

- VIL.2.B Puda a krajinna struktura

OBYTNOST KRAJINY

Mezi prvky obytnosti krajiny patfi vefejné prostory nejen v sidlech, ale i ve volné krajiné. Sem
mdZeme Fadit mista, prostory a celé krajiny umoZriujici venkovni pobyt a kratkodobou ¢i
dlouhodobou rekreaci. Je vhodné vyuZiti stavajicich bod zajmu v Gzemi - pFirodnich &i kulturnich
(napF. mista vyhledd, historické pamatky v krajiné apod.). Dulezité je zajisténi spojitosti systému
verejnych prostranstvi v sidlech s pobytovymi plochami a misty ve volné krajiné. Komunikace

v krajiné volné i sidelni pFedstavuji sit zajistujici jeji prostupnost. Je tfeba rozvijet rtizné zplsoby
bezmotorové dopravy a spravné dimenzovat komunikace tak, aby mohly plnohodnotné souZit svému
Gcelu. DuleZité je z hlediska obytnosti doplnéni této struktury doprovodnou vegetaci. Z tohoto
pohledu je vyznamna zejména klimatizacni funkce zelené (pfedevsim dfevin), zastinéni, ale

i esteticka funkce apod.
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KRAJINNE HODNOTY A LIMITY

Uzemi PMR je chudé na drobné krajinné struktury, coZ koreluje se zemédélskym hospodaFenim na
rozlehlych blocich orné pady a také s nizkym podilem trvalych travnich porostd v celém Gzem.
Nejvyznamnéjsi problémy maji z tohoto hlediska zejména ploché zemédélské krajiny s podilem
krajinnych struktur pod 5% a zérovefi s nizkym podilem zalesnéni: Krajina Cakovické tabule, Krajina
Zdibské tabule, Krajina Uhfinéveské ploSiny, Krajina Tfebotovské ploSiny a Krajina Hostivické
tabule; diky tomu neni v téchto krajinach dostate¢na prostupnost, obytnost ani pfirodni plochy pro
rekreaci ¢i jiné body zajmu. To je vysledkem historického vyvoje a dynamické urbanizace v letech
1990-2018. V této dobé dochazi k nejvyraznéjSimu rozSifovani zastavénych ploch kolem velkych

vvvvv

vvvvv

komercni aredly. Tento trend dosahl svého maxima v obdobi 2000-2006.

HODNOCENI PROSTUPNOSTI KRAJINY, OBYTNOST KRAJINY

Hodnoceni prostupnosti krajiny je indikatorem jeji obytnosti a rekreacni vyuZitelnosti. Kartogram
VI.3.03 Hustota pési sité ukazuje prostupnost v krajinach PMR (vyjma méstskych krajin). Je zfejmé,
Ze mira prostupnosti koreluje s vyuZitim pldy v jednotlivych krajinach. Prostupnost morfologicky
Clenitych krajin s vy$si mirou zalesnéni a nizsi mirou urbanizace vykazuji (pfestoZe jsou

zde pFitomny pfirozené bariéry jako jsou vodni toky prudce svaZité partie apod.) vyrazné vyssi
prostupnost nez krajiny ploché, avSak zemédélsky intenzivné vyuzivané a silné urbanizované.
Nejvyssi prostupnnost tak vykazuji krajiny v kafionu Vltavy, omezena prostupnost je v pestrejsi jizni
Casti Gzemfi. Ploché zemédélsky vyuZivané a silnéji urbanizované krajiny ve vazbé na Prahu vykazuji
prostupnost vyrazné omezenou. Nékteré obce v zazemi Prahy (nap¥. Tfebonice, Doubravice u
Modletic) dokonce ztratily propojeni se sousednimi obcemi a ocitly se tak v izolaci.

V pfiméstské krajiné Prahy, u mensich sidel, ktera jsou napojena na Zelezni¢ni stanice, spojujici
obce s centrem Prahy, je problémem absence pfimych pési propojeni (napf. Krélovice, Kreslice a
UhFinéves, Lipany, Nedvézi a Kolovraty). (Zachar, 2022)72 Zarovef je v krajiné fada
nelegalizovanych, vySlapanych cest, které slouZi pro rekreaci nebo bezmotorovou dopravu - potreba
pésiho pohybu v krajiné bez bariér je zfejméa ze ¢teni terénu i z mapovych podkladd (i za pomoci heat
map). Kromé rekreacnich parkd, pfiméstskych lest a hlavnich turistickych oblasti v krajinach pési
cesty chybi, fada sidel v zemédélské krajiné nema Zadné propojeni cestami do volné krajiny (pouze
po hlavnich komunikacich — napf. Ralinéves u Roudnice). Zaroven se mistné obnovuje (napfiklad
diky obcanskym iniciativam) fada historickych cest i s doprovodem aleji. Jako podklad pro
hodnoceni prostupnosti, resp. obytnosti krajiny, byla vypracovana analyza hustoty pési sité. Pro
vymezené krajiny (s vyjimkou méstskych krajin a Prahy, kde by tento typ analyzy nemél smysl) byl
vyjadfen podil délky pésich cest mimo intravilany obci (km) k rozloze krajiny (km?). Propojenim

s geovrstvou krajin pak vznikla mapa s grafickym rozliSenim jednotlivych krajin dle hustoty.

- VI.3.03 Hustota pési sité

KULTURNI HODNOTY A LIMITY

Prazsky metropolitni region ma kulturni a historické centrum v Praze, kde je zastoupeno i nejvice
vyznamnych kulturnich pamatek, architektonickych objektd i urbanistickych celkd. Vymezené
méstské a vesnické pamatkové zony, prazska pamatkova rezervace i jsou zobrazené v pfiloze VL.E
Kulturni krajina a obytnost krajiny. Rada vyznamnych pamatek je stale duchovnimi centry oblasti
(Benediktinsky klaster Svaty Jan pod Skalou, Klaster karmelitanl s kostelem Panny Marie Vitézné na

72 7achar, Yusuf, Chyb&jici p&si propojeni mezi okrajovymi ¢astmi Prahy, Sbornik konference Mezi krajinami, FA CVUT, Praha
2022
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Malé Strané, Loreta na Hrad¢anech nebo Poutni areal s kostelem Panny Marie Vitézné na Bilé Hofe v
Praze)., néktera ztratila svilj duchovni vyznam, nebo jsou zapomenuta (Klaster Skalka v Mnisku pod
Brdy, Kostely Nanebevzeti Panny Marie v Kytiné a Tufanech), ale stale patfi do kulturni vrstvy
krajiny.

V Metropolitnim regionu Praha byly poutnimi cestami nejvétsiho vyznamu staroboleslavska Svata
cesta a poutni cesta z prazské Lorety do klastera v Hajku, na metropolitni region navazuje také
poutni cesta z Bfeznice na Svatou Horu. Dalsi, méné vyznamnou cestou byla Boleslavka, vedouci z
Levého Hradce do kostela Nanebevzeti Panny Marie ve Staré Boleslavi. Poutni cesty jsou
pozoruhodnymi kulturnimi a architektonickymi pamétkami, charakteristickymi pro obdobf jejich
vzniku, s napojenim na vyznamna poutni mista. Ani jdna z téchto cest néni plné zachovana, tvofi je
pouze ¢ast dochovanych vyklenkovych kapli, a vétSinou neni dochovana ani plvodni trasa cesty.
Objevuje se snaha o jejich obnovu, jejich vyznam je pro identitu a pamét krajiny je nesporny. PMR
protind novodobé poutni cesta Blanik — Rip o délce 190 km, propojujici dva vyznamné vrcholy gech,
z roku 2019. Déle je tu v nékolika variantach vedenad trasa Svatojakubské poutni cesy do Santiaga de
Compostela ve Spanélské Galicii.

Casti Krajiny Ceského krasu — Karl3tejnské vrchoviny je krajinna pamatkova zéna Osovsko, mimo
oblast OB1. Vyznamné parky a historické zahrady jsou vétSinou soucasti méstskych krajin nebo
mensich sidel, ve vazb& na zamky, hrady pfipadné klastery. V krajiné prazského regionu se
nachazeji i vyznamné rozsahlejsi celky komponované krajiny - jako je pfirodné-krajinarsky park
Veltrusy.

- VL.E Kulturni krajina a obytnost krajiny
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VI. 4 Hodnoceni zelené infrastruktury

VYMEZENI ZELENE INFRASTRUKTURY PRAZSKEHO METROPOLITNiIHO REGIONU

Zakladem pro vymezeni zelené infrastruktury prazského metropolitniho regionu byla identifikace a
specifikace krajinnych prvki a ploch, vychazejici z pfipadové studie “Strategie ZI na tizemi ORP
Kyjov”73, ve kterém je pro Ceské prostfedi uvedeno, Ze vzhledem k malé zaZitosti pojmu zelena
infrastruktura je v soucasnosti zapotiebi spiSe jednodussiho a jasné Citelného vymezeni. Toto
spliiuje plo$né vymezeni krajinnych prvkd - lze je i v tomto méFitku pfesné identifikovat. Pro
potfeby studie jsou ¢lenéné do tfi skupin. Prvni tvofi prvky zelené infrastruktury stavajici, které jsou
kostrou systému zelené infrastruktury, protoZe se jedna o pfirodni nebo pFirodé blizké prvky krajiny:
lesy, trvalé travni porosty, louky, baZiny a mocaly, kfoviny, méstské zelené plochy a parky a okrasné
zahrady. Zafazeny jsou také ovocné sady, zahrady a vinice s rozlohou do 1 ha. Do zelené
infrastruktury zafazujeme vodni toky a plochy, skaly (pFirozené obnaZené povrchy), mokfady,
pramenisté a drobnou krajinnou strukturu (v ramci rozlohy Gzemfi je brana v potaz struktura pouze
nad velikost zobrazitelnou v mapé v méfitku 1 : 100 000).

Ve druhé skupiné jsou zafazeny prvky, které maji potencial pro realizaci prvki zelené infrastruktury
- pole, tj. orna plda, intenzivni sady a vinice velkoplosného rozsahu nad 1 ha. Zafazeny jsou plochy
golfovych hfist (v PMO jsou to rozsahlé arealy). Treti skupinu pak tvofi prvky, které zelenou
infrastrukturou nejsou: zastavba, rekreacni a sportovni areély, primyslové, zemédélské a komercni
arealy, dopravni plochy, téZebni areély a skladky odpadu.

Typologie je zvolena pro Gcely prazského metropolitniho regionu, s ohledem na moznou podrobnost
zpracovani a dostupna data. V navazujicich podrobnéjsich dokumentech je vhodné zpresnit ¢lenéni
prvkd, a strukturu doplnit (napfiklad o stromofadi), je vhodné zohlednit majetkové uspofadani, a

s w2

velmi podstatné je zhodnoceni ¢asti ZI podle kvality a poctu poskytovanych ekosystémovych sluzeb.

Z1 V uréitych ohledech nahrazuii jiné prostiedky planovani jako napf. Uzemni systém ekologické
stability (USES), systém sidelni zelen&, chranéna tizemi. Ty ale neplni pfesné funkci ZI, nebot
nespliiuji ¢tyfi zakladni principy planovani ZI. Napf. USES nespliiuje propojeni $edé a zelené
infrastruktury, multifunk&nost ani Gcast vefejnosti, nebo systém sidelni zelené nespliuje vétSinou
konektivitu.

STAV ZELENE INFRASTRUKTURY PRAZSKEHO METROPOLITNIHO REGIONU
Zakladni strukturou PMR je kostra krajinnych prvki, tvofena lesy a porosty ve svazich (kafion Vltavy
a dalSich fek i malych vodnich tokd), propojenych se systémem Fi€ni krajiny, s nivami a bfehovou
vegetaci (Cast nivy Labe, mensivodni toky pfedevsim v plosné chranénych Gzemich). Plosné
vyznamné jsou pfedevsim vétsi lesni celky (Klanovicky les, lesy Hfeben( Brd, klin ¢eského Krasu, ale
i méstské lesy jako je Kunraticky les v Praze nebo méstské lesy zeleného prstence Kladna). Dale jsou

to casti extenzivnéji obhospodafované zemédélské krajiny, predevsim ve vnéjsim prstenci OB1.

Zhodnoceni stavu zelené infrastruktury je vyjadieno pomoci grafu, ukazujici podil ZI podle vyse
uvedeného Clenéni, tj. stavajici prvky ZI, prvky potencialni ZI, a ty, které ji nejsou. Sloupce jsou dale
¢lenéné podle jednotlivych kategorii, pro znazornéni jejich celkové skladby. Pomérové grafy jsou
zpracovany pro kaZdou krajinu, a umoZiuji tak porovnat krajiny mezi sebou.

HODNOCENT ZELENE INFRASTRUKTURY

£ projekt soucasti: Managing Green Infrastructure in Central European Landscapes, https://programme2014-20.interreg-
central.eu/Content.Node/MaGICLandscapes.html, Interreg Central Europe
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Pro hodnoceni stavu zelené infrastruktury vychazime z divodu chybéjicich podkladi pro zelenou
infrastrukturu a s ohledem na dostupnost relevantnich dat z analyzy stavu krajiny. Ten byl hodnocen
v dil€ich vrstvach se zaméfenim na celkovy stav pfirodnich sloZek krajiny (kapitoly VI.2.A Voda

v krajiné, VI.2.B Plida a krajinny pokryv, V1.2.C Ochrana pfirody a biodiverzita) a na stav kulturni

krajiny a jeji obytnosti (kapitola VI.3).

Zakladnim ukazatelem stavu zelené infrastruktury je hodnoceni vodniho rezimu krajiny. Srazky
jsou na nasem Gzemfi jedinym zdrojem vody a jsou silné proménlivé co do Ghrnu i rozloZeni. Tato
variabilita je dale posilovana zménami klimatu. Vodni toky a jejich vztahové oblasti (nivy,
pramenisté apod. jsou vyznamnym kosternim prvkem zelenfi infrastruktury. V rozvojové oblasti
0B1 neni zadny z vodnich dtvar dobrém ekologickém stavu. Mira upravenosti vodnich tokd je
vysoka ve vétsiné krajin zajmové oblasti. Disledkem je vyrazné odvodnéni okolni krajiny a rychly
odtok vody z Gzemi, coz ve svém disledku vyvolava ohroZeni povodnémi a zaroveii pokles hladiny
spodni vody a ohroZeni suchem. Problém prohlubuje plo$né odvodnéni pidy. V Krajiné Uvalské
plosiny, Krajiné Strancické pahorkatiny a Krajiné Hostomické kotliny je odvodnéni provedeno na 70-
100% pldy. V fadé krajin (Krajina Tfebotovské plosiny, Krajina Uhfinéveské plosiny, v Krajina lest
Vodéradskych bucin a okoli, Krajina Kamenické vrchoviny, Krajina MniSecké pahorkatiny, Krajina
Trebotovské ploSiny, Krajina Lanské pahorkatiny (Severovychodni Kfivoklatsko), Krajina Dzbanu) je
odvodnéno 30-70 % pudy. Silné odvodnéna zemi zabiraji pfevaznou Cast rozvojové oblasti OB1.
Vzhledem k vodnimu reZzimu je vyznamny také rozsah urbanizovanych ploch s vysokym podilem
zpevnénych ploch.

Hydrologicky rezim Gzemi v celé rozvojové oblasti OB1 je vyrazné naruseny. Disledkem je na
fadé mist v OB1 ohroZeni povodnémi, které se tyka velkych poctl obyvatel zejména v Méstské
krajing Prahy a MK Kralup nad Vltavou, kde je ohroZeno 17 474 obyvatel, a dale Krajinu Cakovické
tabule, Krajinu Hostivické tabule a Krajinu povltavskych lesd, ale i dalsi krajiny. Také bleskovymi
povodnémi je ohroZena pfevazna Cast Gzemi, jak vyplyva z analyzy kritickych bodu. Disledkem je
vSak také ovlivnéni lokalniho klimatu a sucho, jeZ ma vliv na zemédélskou produkci i zasobovani
pitnou vodou. Tato rizika jsou dale prohlubovana v ddsledku klimatickych zmén. Sucha obdobi

v kombinaci s mirnymi zimami s nedostatkem snéhu negativné ovliviiuji mnoZstvi povrchové

i podzemni vody.

DdleZitou krajinnou hodnotou a zasadnim prvkem pro vymezeni kostry zelené infrastruktury jsou
nivy vodnich tokd, které byly pro oblast OB1 v ramci analyz vymezeny. Pfedpokladem pro realizaci
jejich biologické funkce je jejich kaZzdoro¢ni zaplavovéni. Z divodu jejich vyuziti k zemédélské
produkci ¢i vystavbé je vSak podstatna cast niv v ramci OB1 ploSné odvodnéna. V silné
urbanizovanych oblastech jsou jiZ nivy (témér) nezfetelné. Na Fadé mist jsou dale identifikovany
kolize vymezené nivy se zaméry. Stejné potencialy i problémy jako Gdolni nivy vykazuji i dalsi Gzemi
ve vazbé na vodni toky, ktera zlstavaji dosud Casto pfehliZzena. Jedna se o pramenné oblasti a
vztahové oblasti drobnéjsich toki bez vyvinuté nivy. Naruseni vodnich tokl i vodniho rezimu
krajiny ma vyznamné disledky pro biotu, disledkem je vyrazné sniZovani biologické rozmanitosti.

Pro zadrZeni vody v krajiné je dilezity stav vodnich tokl a niv &i pramennych oblasti, ale také
struktura krajinného pokryvu a stav pudy, které je dileZitym prostorem zadrZeni srazkové vody’.
Ochrana kvality pldy, podpora pfirodé blizkého charakteru vodnich tokd, niv a pramenist, podpora
pestré krajinné struktury a minimalizace rozlohy nepropustnych zpevnénych povrchli ma tedy
prioritu pfed realizaci technickych opatfeni (MMR, 2019). V ramci analyz byly hodnoceny padni
poméry, a to na podkladu hodnoceni bonity pid zemédélského plidniho fondu (ZPF). Na vétsiné
Gzemfi pFevladaji Grodné pldy s vysokou bonitou, zafazené do 1. a 2. tFidy ochrany ZPF. Jedna se
zejména o rovinaté krajiny, mezi které je fazena Krajina Turské ploSiny, Krajina Zdibské tabule,
Krajina Cakovické tabule, Krajina Bylanské pahorkatiny, Krajina UhFinéveské ploginy, Krajiny nivy
Berounky, Krajina Tfebotovské plosiny, Krajina Hostivické tabule, Krajina Perucké tabule, Krajina
Ripu a Podfipska a Krajina nivy a roviny Dolni Vltavy a Labe. To jsou zaroveii krajiny, ve kterych byla

74 Zdrava pida o mocnosti 1 m na plo3e 1 km? dokaZe zadrZet okolo 300 000 m3 vody.
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identifikovana Fada problém0 v ddsledku urbanizace i intenzivniho zemédélského vyuZiti (viz dale

v textu). Proto je dlleZité vymezit zde mista pro realizaci prvkl zelené infrastruktury zasadni pro
udrzitelnost krajin ve smyslu environmentalnim, ekonomickém i socialnim. Rozsah a typ téchto prvki
musi byt pfizplsobeny charakteru téchto krajin a zpdsobu jejich vyuziti. Nejvyznamné&jsi problémy
maji z tohoto hlediska zejména ploché zemédélské krajiny s podilem krajinnych struktur pod 5% a
zarovei s nizkym podilem zalesnéni (viz niZe). Dale byla hodnocena degradace pid vodni a vétrnou
erozi. Ta se tyka vSech krajin rozvojové oblasti OB1 s vyjimkou méstskych krajin. Erozni ohroZeni
souvisi mj. se strukturou krajinného pokryvu: dostatecné heterogenni krajina s pestrou strukturou

a vyvazenym vodnim reZimem je méné nachylna k degradaci pid.

Pro hodnoceni zelené infrastruktury je ddleZita struktura krajinného pokryvu a vyuZivani krajiny.
Byly definovany krajinné prvky a struktury v ramci rozvojové oblasti OB1, které maji potencial stat se
kosternimi prvky zelené infrastruktury. Jde zejména o lesni porosty, vazané vyhradné na
morfologicky pestré Casti Gzemi s nizsi Grodnosti (zejména kafon Vltavy hfeben Brd). Rozsahlejsi
pFirodé blizké plochy pFitom asto spadaji pod plosnou ochranu p¥irody a/nebo do USES. V mnoha
rozsahlych oblastech je viak zastoupeni lesi mensi neZ 20 % nebo se zde lesy vilbec nevyskytuji. To
se tyka zejména Grodnych zemédélsky vyuZivanych oblasti, ve kterych ma vyznam zejména podil
drobnych krajinnych struktur (meze, remizky, bfehové porosty, doprovodna vegetace komunikaci
apod.). Dllezitym ukazatelem ekologické stability Gzemi je hodnoceni rozlohy bloki orné pidy.

Z té vyplyva, Ze v prevaiujici ploSe reSeného tizemi OB1 drobné vegetacni prvky zcela chybi
nebo jsou nespojité. Nizky je i podil trvalych travnich porosti. Z tohoto pohledu se jevi pfevazna
Cast izemi PMR jako naprosto jednotvarna a silné antropogenné ovlivnéna. To se tyka zejména
téchto krajin: Krajina Zdibské tabule, Krajina Cakovické tabule, Krajina Bylanské pahorkatiny,
Krajina Uhfinéveské plosiny, Krajina Trebotovské ploSiny, Krajina Hostivické tabule, Krajina Perucké
tabule, Krajina Ripu a PodFipska a Krajina nivy a roviny Dolni Vltavy a Labe.

S ohledem na ochranu pfirody a druhovou rozmanitost lze konstatovat, Ze je v ramci zajmového
Gzemi OB1 realizovana témér vyhradné v plosné chranénych Gzemich. Problémem je nicméné silna
rekreacni zatéz téchto ploch, mj. v disledku nedostatecné rekreacni a pobytové hodnoty velkych
Casti krajiny PMR s vysokym (rostoucim) poctem obyvatel a silnou urbanizaci. V pfevazné casti
krajiny OB1 je ochrana pfirody znacné omezena nebo zcela chybi. Druhy bézné krajiny tak
nenavratné mizi v disledku urbanizace krajiny, jeji fragmentace riznymi typy infrastruktur a
intenzivnim zemédélskym hospodafenim na velkych blocich orné pldy bez ¢lenéni drobnymi
krajinnymi strukturami. USES je zde ¢asto vymezeny, ale neexistujici. Opét se jedna zejména o
vySe uvedené krajiny s s nizkym zastoupenim lestl S tim souvisi mj. i chybé&jici prostupnost Gzemi
pro clovéka a nizka obytnost znacné Casti izemi PMR.

Hodnoceni zeleni infrastruktury se zabyva krajinou jako celkem, a tedy i krajinou sidelni.
Specifickym typem krajin v rdmci rozvojové oblasti OB1 jsou vétsi sidla (MK Prahy, MK Brandysa n.
L.- Staré Boleslavi, MK Milovic, MK Lysé n. L., MK Celakovic, MK Ri¢an, MK Kladna a MK Kralup n.
VIt.). Ta byla vymezena jako samostatné méstské krajiny a jejich zelena infrastruktura je hodnocena
niZe. Pro mensi sidla je obecné hodnoceni uvedeno v €asti VIIL. Kryci listy krajin. Pro méfitko
feSeného Gzemi neni v sidlech mimo méstské krajiny hodnocena sidelni zelen ani jeji konektivita

v ramci sidla a do volné krajiny. Pozornost je vénovana stavu krajinného rozhrani: mékké krajinné
rozhrani, tvofené prechodovou zeleni a umoZiujici rekreacni vyuZziti pfimo ve vazbé na sidlo, na rfadé
mist zcela chybi nebo je nedostatecné. Zasazeni sidel do krajiny i jejich Sirsi krajinny kontext
indikuje v fadé krajin chybé&jici prostupnost pro pési a bezmotorovou dopravu, omezeny az chybéjici
rekreaCni potencial a nedostatek zelené se viemi disledky vetné vyrazné omezené klimatizacni
funkce. PFitom je dileZité si uvédomit, Ze rozsahlé bloky orné pldy nebo rozsahlé halové arealy a
plochy dopravni infrastruktury mohou pfedstavovat rozsahlé tepelné ostrovy, které maji vliv mj. i na

kvalitu Zivota v sidlech.

V méstskych krajinach vymezenych v ramci prazského metropolitniho regionu je stavajici kostra
zelené infrastruktury tvorena spiSe drobnéjsi krajinnou strukturou uvnitf zastavby, s velmi
riiznorodym napojenim sidel na okolni krajinu. Zakladem ZI méstskych krajin jsou vétsi parky, ze
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kterych vétsina z nich ma vyznam i kulturné-historicky, z vefejné p¥istupnych parkd tvofi vyjimecnou
strukturu méstské krajiny napfiklad, spolu s historickymi zahradami (, zahrady augustinianského
klastera a zamku Lyséa nad Labem, Prihonicky park, zdmecky park Dolni Bfezany, Dobfis, Konopisté,
aj.) a zahradami sbirkovymi (Dendrologicka zahrada Prihonice). V tomto ohledu maji velky vyznam
také hrbitovy (napf. Nymbursky hfbitov). Pfirodé blizsi krajinna struktura je u vétSiny méstskych
krajin tvofena liniemi vodnich tokl, misty i s doprovodnymi porosty (pozlstatky pFirozené nivni
krajiny se nachézeji napf. u Brandysa nad Labem a Mladé Boleslavi, tiné a mokFady jsou v nivé
potoka Mlynafice v Milovicich). Kromé krajinnych klin podél vodnich toké (vyrazné u Rican,
Brandys nad Labem a Celakovice, krajina Kladna) jsou tyto tvoreny €asto plochami les(i. Méstské
krajiny Celakovic a Brandysa maji tak na svém Gizem{ zbytky luzniho lesa, zarovefi jsou propojeny
tzv. Cisafskymi lesy (byvalou cisafskou honitbou). Lesy v méstskych krajinach nemaji primarné
Casto na svazich nebo navrsich diky poloze nepfiznivé pro zastavbu (vrch Hostibejk v Kralupech nad
Vltavou, vyvySené horizonty méstské krajiny Beroun). Pfirodni okraj sidel - krajinné rozhrani - je
maélokde spojité, vyjimku tvoii pomérné rozsahly prstenec lesti kolem Kladna. Rada krajinnych prvkd
je multifunkcnich, s vyraznym rekreacnim a socialnim pfinosem, byvaji misty spojenymi s kulturnimi
i estetickymi hodnotami (vyhledy, drobné sakralni stavby apod.). Hodnotnym prvkem jsou arealy po
Lokalnim fenoménem jsou sukcesni plochy hald, vysypek a odvald v krajiné Kladna, drobnéjsi plochy
po tézbé jsou viditelné napfiklad i v prazské krajiné. Jiny typ spontanni vegetace se nachazi v okoli
Milovic, v byvalém vojenském prostoru. Neopominutelna je role brownfieldd ve méstech pro
biodiverzitu a migraci druh(i. Rada méstskych krajin pouZivéa ekologicky zplisob péce a hospodarent,
napfiklad koseni luk nebo spasani.

Zakladni struktura zelené infrastruktury méstskych krajin je doplnéna mensimi parkovymi plochami,
zahradami a vegetaci obytnych soubord a sidlist, spolu s liniovymi prvky stromofadi a doprovodi
Zeleznic a komunikaci. V ploSe nékterych krajin se v mensim méfitku vyskytuje zemédélsky
vyuzivana puda, vétSinou ale Casti plvodné zemédélské krajiny podlehly silnym tlakiim
suburbanizace, napfiklad jihovychod Prahy ve vazhé na dalnici D1 byl pfeménén v misté Grodnych
pud na pfiméstskou suburbii, tvofenou vyrobnimi halami a zastavbou rodinnych domd, zcela bez
vazby na stavajici sideln{ strukturu.

Prvky systému ZI ve méstech jsou Casto nespojité, bez celoméstskych krajinnych propojeni -
napfiklad Neratovice maji pouze rozptylenou vegetaci bez vétSich propojenych ploch, a chybi
vyznamné piirodni a rekreaéni celky. Casto chybi provézanost s volnou krajinou, pfirodni krajinné
rozhrani, sidla maji prevazné tvrdy prechod mezi obytnou ¢i komercni zastavbou a zemédélskou
krajinou (Neratovice, Brandys nad Labem, Celakovice), u nékterych krajin je okolf pfevazné
zemédélské (Lysa n Labem). Hodnotné je $irsi krajinné rozhrani u mésta Beroun, zachované diky
navazujicim chranénym Gzemim. Ve vétSiné krajin je viditelné omezeni prostupnosti diky halam a
primyslovym areélim. Rada sidel je vyrazné ovlivnéna suburbanizaci (napf. Ri¢any). Podrobné jsou
hodnoty i problémy popsané v krycich listech krajin.

Pro méstské krajiny je z hlediska adaptace na zménu klimatu rizikem pfedevsim zvySeny podil
zpevnénych ploch (rozsahlé dopravni plochy vE. parkovist, velké plochy pro vyrobu a obchod ale i
sdruZené plochy zastavby), ktery generuje pfehfivani). Obecné chybi u méstskych krajin strategické
koncepce zelené infrastruktury, systém zelené infrastruktury se v soucasnosti zaméruje spiSe na
detailnéjsi, lokalni FeSeni, spocivajici zejména v pfirodé blizkém hospodareni s destovou vodou. Pro
méstské krajiny ma pritom velky potencial nejen jejich intravilan ale i pfiméstska krajina, ktera
nabizi pfeménu na rekreacné-zemédélské vyuziti. Tento typ krajiny s pfiméstskymi parky neni
postaveny primarné na produkci, ale poskytuje fadu dalSich benefitd.

Charakter méstské krajiny Prahy je utvafen spoluptiisobenim zelenych svahd, feky a historické
zastavhby, Praha je specificka stfidanim urbanizované krajiny a zelenych ploch. Kulturni krajinu
kromé vyznamnych paméatek dotvéreji krajinné dominanty a dalkové pohledy, a pfedevsim vazba na
krajinnou osu Vltavy, s jejimi obytnymi nabfeZimi. Stavajici systém zelené infrastruktury je tvofeny
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zelenymi kliny sméFujicimi z volné krajiny do centra mésta, plochami parku, sadt, parkovych dprav
verejnych prostranstvi. Dale vodnimi plochami a toky s doprovodnou vegetaci a také s vegetaci na
ostrovech. Velky vyznam maiji zelené svahy Troje, Kobylis a Zizkova, Smichova, a Letné, volné,
nezastavéné pfirodni horizonty Div¢ich hradd, Vidoule a Petfina. Zelené kliny pronikajici do mésta
jsou tvofeny méstskymi lesy a pfirodnimi parky jako jsou Prokopské a Dalejské adoli, Hostivar-
Zabéhlice a Radotinsko-chuchelsky haj, Sarka, lesoparkem HostivaFska prehrada, spolu s
vyznamnymi nivami malych vodnich tokd — Dalejského potoka, Rokytky, Botice a dal3ich.

V kompaktnim mésté jsou vyznamné verejné parky Stromovka, Letna, Petfin, Riegrovy sady,
Vysehrad a Obora Hvézda, stejné jako historické zahrady Prazského Hradu, ValdStejnska zahrada,
Trojska zamecka zahrada a dalsi. Stejné jako u ostatnich méstskych krajin jsou z hlediska systému
propojené krajinné struktury hodnotné arealy botanickych zahrad, Botanicka zahrada UK Na Slupi a
Prazska botanické zahrada v Troji, a také rozsahly areal Olsanskych hibitov(, Dablicky hibitov a
dalsi. Dopliujicimi prvky jsou obnovované ovocné sady, plochy zahradkovych osad a vnitroblokové
zelené.

wes o

Nedostatkem ZI mésta Prahy je nedostate¢na propojenost zelenych klind mésta, chybéjici vazby jak
krajinné, tak p&si a cyklistické, na stfedoCesky region, nevyrovnané pfirodni zazemi Prahy.
Problémem je velka pFitomnost bariér i chybéjici krajinné rozhrani, s tvrdym pfechodem do
zemédélské krajiny nebo hrubou strukturou vyrobnich a skladovych arealt. Problémem je naruseni
prostoru malych vodnich tok(, pfitomnost bariér v nivé a absence doprovodné vegetace podél toku.

ZAVER HODNOCENT KVALITY ZELENE INFRASTRUKTURY
V rozvojové oblasti OB1 je stav zelené infrastruktury neuspokojivy. Podil prvki zelené infrastruktury
je nizky zejména v Gzemich s intenzivnim zemédélskym vyuZitim, navic v kombinaci s urbanizaci a
vysokou hustotou dopravni infrastruktury. Pfinosem realizace systému zelené infrastruktury by bylo
zlepSeni stavu krajiny vcetné jeji prostupnosti a rekreacni hodnoty. Spolu s tim by se zaroven snizil
tlak na oblasti s vy$3im zastoupenim stavajicich prvki zelené infrastruktury (napfiklad vegetacnich
¢i vodnich prvk(), které jsou v souCasnosti zatizené a degraduji zejména v disledku vysokého

rekreatniho vyuZiti, ale i urbanizaénich tlaka (,bydleni v pFirodé«).

Podobny stav lze konstatovat pfes pfijaté konvence a strategie i v Evropé. Stav zelené infrastruktury
se nadale zhorsuje, a to i ve vymezenych jadrovych oblastech v disledku velkého mnoZstvi vnéjsich
tlakd. Zarove se stejné jako v Ceské republice zvy3uije (jiz tak velky) pocet ohrozenych druhii. Zény
obnovy jsou Spatné prostorové vymezitelné, a proto je obtizné spravé definovat cile jejich obnovy.
Urcité vylepSeni stavu ZI je patrné pouze v drobném méfitku, kde je pozitivni trend spocCivajici v
narlstu obnovy ekosystému v ramci ochrany pfirody, napf. v programu LIFE”>, stejné jako pfiklon

vétsiny mést k FeSeni detailu na Grovni modrozelené infrastruktury.

> VL.A Vykres zelené infrastruktury v¢. zaméru

- VL.F Problémovy vykres zelené infrastruktury

> VIL.4.01 Podil prvki zelené infrastruktury

POUZITA METODA ANALYTICKE CASTI
Stavajici struktura krajiny byla vytvoFfena soutiskem map z nasledujicich zdroju, textova cast byla na
zakladé vy¢tu z mapovych dat upfesnéna dal$imi zdroji: CUZK (DATA 50) (orna pida, LPIS, Statni
pozemkovy ifad (odvodnéni), DIBAVOD (povodi tietiho fadu), Ceska informaéni agentura Zivotniho
prostiedi, Botanicky Gstav AV CR v.v.i. (potencialni pfirozené vegetace), AOPK CR: Agentura ochrany
pFirody a krajiny CR (klimatické oblasti) a bioregiony), 3AZUR SKT, 5AZUR PHA (USES), Ceské
geologické sluzba Geologicka mapa 1: 500 000(geologie) a Piidni mapa CR (pddni typy, déle
upfesnéno pomoci map VUMOP. Dale mapy Ceské informaéni agentury Zivotniho prostiedi

75 Mazza L., Bennett G., De Nocker L., Gantioler S., Losarcos L., Margerison C., Kaphengst T., McConville A., Rayment M., ten
Brink P., Tucker G., van Diggelen R. 2011. Green Infrastructure Implementation and Efficiency. Final report for the
European Commission, DG Environment on Contract ENV.B.2/SER/2010/0059. Institute for European Environmental Policy,
Brussels and London.) str. 32
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(geomorfologie). Pro vrstvu ochrany pfiroda a krajiny byly pouzity mapy AOPK, pro VKP byl pouZit
zdroj UAP STK, UAP PHA pro obce s povéfenym obecnim Gifadem, na zvlasté chranénych tizemich pak
AOPK CR. Mapovy podklad AOPK byl pouZit i pro vloZeni drobné krajinné struktury, vrstva KVES
(Konsolidovana vrstva ekosystém( (2021), z mapového podkladu pro Géely ZI byly vybrany prvky
pfirodniho charakteru, jako jsou louky, baZiny a mocaly, travni porosty, lesy, méstské zelené plochy
a parky, mokrady, kfoviny, raselinisté a pramenisté a ovocné sady se zahradami. Pro zhodnocenfi
byla pro dalsf identifikaci prvkd pouZita zakladni mapa CR, ortofotomapa, openstreetmap, a déle
vrstva aleje a stromofadi z Geoportalu CUZK, vysledné korigovano pro popis celku s vrstvou
Landcover. Pro identifikaci starsi krajinné struktury pak mapa Cisarsky otisk map stabilniho

vvew

katastru,1841a Mapy 2. vojenského mapovani, 1836-1852, dale Letecké méFi¢ské snimky z let 1949,
1953 z Geoportalu CUZK a prostupnost dale vyuZiva dat z Heatmapy Strava. Pamatkova ochrana
pouziva podkladi NPU. Pro vrstvu LANDCOVER je pouZity mapovy podklad Ceské informaéni
agentury Zivotniho prostfedi, CORINE Land Cover 2018 databaze CR. Podily ZPF v jednotlivych
krajinach vychazeji z databaze CUZK, z katastru nemovitosti, data pro rozlohu a zastoupeni les
jsou z databaze UHUL. Nariist zastavenych ploch je z mapovych podkladi AOPK CR, UHDP. Voda v

mapach je pouZita ze zdroji CUZK s vlastni editaci dat VRV.

Jednotlivé krajiny jsou podrobné charakterizovany v Krycich listech krajin. Shrnutim vSech vrstev u
kazdé krajiny je text Charakteristika krajiny, ktery vznikl expertnim hodnocenim rozlohy a stavu
jednotlivych ploch a jejich vzajemnych vazeb.

PROBLEMY IDENTIFIKOVANE HODNOCENIM ZELENE INFRASTRUKTURY — SHRNUTI

V textu niZe jsou uvedeny zasadni problémy identifikované na zakladé provedené analyzy vrstev
zelené infrastruktury a graficky podloZené. Vycet identifikovanych problémd neni dplny. Nékteré
z nich nelze v méfitku zpracovani studie graficky vyjadfit. Tyto problémy jsou uvedeny v krycich
listech krajin. To vSak neznamena, Ze v ramci navrhové ¢asti nebude témto problémdm vénovana

pozornost.
V navrhové €asti budou formulovana opatfeni ve vztahu ke viem identifikovanym problémam.

Problémy sledovanych vrstev zelené infrastruktury jsou vyznamné propojeny, a problém v jedné
z vrstev vétSinou zplsobuje problémy i ve vrstvach ostatnich (napf. zké vztahy mezi vodou a ptdou,
vegetaci a plidou, vegetaci a vodou, vegetaci a obytnosti, pldou a obytnosti atd.).

PROBLEMY STAVU KRAJINY JAKO CELKU
Problémy stavu krajiny jsou komplexni a vzajemné podminéné. V soucasné dobé nejsou timto
zplsobem feseny, pFistupuje se k nim sektorové, Casto bez souvislosti a vazeb, chybi provazanost a
multifunkénost jednotlivych Feseni. ReSenim je vymezeni a realizace systému zelené infrastruktury
jako komplexniho nastroje pro zvySovani ekologické kvality Gzemfi a kvality Zivota.

Problém je Castecné fesSitelny nastroji Gzemniho planovani.

ZELENA INFRASTRUKTURA NENI VYMEZENA / CHYBI VYMEZITELNE PRVKY

V Gzemfi zcela chybi vymezeni prvkil zelené infrastruktury. Na velké €asti Gzemi chybi nebo jsou
pfitomny zcela minimalné prvky krajinné vegetace, které jsou kosternimi prvky ZI. Jedna se zejména
o krajiny s intenzivnim zemédélskym vyuzitim a se silnym urbanizacnim tlakem, a s malym podilem
stavajicich prvkd plodné ochrany pfirody (vEetné regionalnich a nadregionalnich prvki USES) a
kulturnich hodnot.

Krajiny s nejmensim podilem prvki zelené infrastruktury:

e Krajina Zdibské tabule

e Krajina Cakovické tabule

e Krajina Bylanské pahorkatiny
e MK Lysé nad Labem
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e Krajina Nymburské kotliny

e Krajina nivy a roviny dolni Vltavy a Labe
e Krajina Ripu a PodFipska

e Krajina Perucké tabule

e Krajina Hostivické tabule

e Krajina Trebotovské ploSiny

e Krajina Uhfinéveské ploSiny

v v _ve

Problém je Castecné feSitelny nastroji Gzemniho planovani.

PROBLEMY VODY V KRAJINE A VODOHOSPODARSKE INFRASTRUKTURY

1-
2-

V predeslych kapitolach byla voda v krajiné feSena jako soucast zelené infrastruktury, zasobovani
vodou a odvadéni a ¢isténi odpadnich vod bylo feSeno v kapitole technicka infrastruktura. Néktera
zjisténi obou kapitol, ale vedou k zavériim vzajemné provazanym. Zejména opatfeni k feSeni
problému zatiZeni vodnich tokd lze aplikovat jak na technické infrastruktufe, tak v krajiné mimo
intravilan.

ZatiZeni vodnich tokd

V kapitole V Technicka infrastruktura byl popsan princip hodnoceni zatiZeni vodnich tokd, rozliSuje
se zatiZzen{i hydraulické a latkové, pfipadné mimoradné problémovych oblastech se projevuje
kombinace obojiho. Jako prostorova jednotka sledovani tohoto fenoménu byla vybrana vrstva povodi
vodnich Gtvart povrchovych vod, upravena tak aby postihovala skute¢né recipienty sidel

v metropolitnim regionu.

Vystupem analyzy je seznam oblasti a vodnich tokd, které uz v souasném stavu jsou zatiZzeny
vysokym odtokem zejména komunalnich odpadnich vod z COV. Doplitkové je zndma také bodova
vrstva vypousténi odpadnich vod. DalSi rozvoj ve smyslu zvySovani poctu obyvatel pfipojenych na
kanalizaci, nebo zvySovani vymeéry zpevnénych ploch tedy pfispiva ke zhorSovani problému i kdyz
hloubka jeho dopadil zaleZi na okolnostech zejména kvalité pouzitych technologii a odborné Grovni
provozu Cistiren.

MozZna opatreni v sidlech — VH infrastruktura

V sidlech, které jsou soucasti povodi hydraulicky vyznamné zatiZzenych vodnich tokd je mozné
problém Fesit v principu dvéma zplsoby:

Podpora skutecné nejlepSich dostupnych technologii pro ¢iSténi odpadnich vod, vodopravni Grady
jsou v tomto svazany platnou legislativou, ktera nejlepsi dostupné technologie specifikuje v pfiloze
¢. 1 nafizeni vlady 401/20157° o ukazatelich a hodnotach pFipustného znetisténi povrchovych vod
a odpadnich vod. Je vhodné uvést, Ze hodnoty jsou zastaralé a v praxi mnohdy pfekonané, ¢isténi
odpadnich vod na Groveri leps$i, neZ nafizuje n.v. je pro mnoho zodpovédnych provozovateld
kanalizaci pro vefejnou potfebu standardem.

Podpora centralizovaného feSeni odvadéni a ¢isténi odpadnich vod, vétsi Cistirna obvykle dosahuje
lepSich G&innosti nez soubor malych &istiren o srovnatelné velikosti pfipojenych obyvatel.

V soucasné dobé oblibené a podporované domovni Cistirny odpadnich vod mnohdy vyuZivané jako
levné feSeni pro celé obce je v tomto ohledu skute¢né Spatnou volbou.

MoZnosti feSeni nastroji Gzemniho planovani:

Neni moZné fesit nastroji Gzemniho planovani.

2 v v

Céastecné je mozné Fesit nastroji Gzemniho planovani.

76 Nafizeni vlady 401/2015 Sh. Nafizeni vlady o ukazatelich a hodnotach pfipustného znetisténi povrchovych vod a odpadnich vod,
nalezitostech povolenf k vypousténi odpadnich vod do vod povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech
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V tabulce niZe je uveden seznam obci a souvisejicich povodi u kterych byl zjiStén problém

s hydraulickym zatiZenim vodnich tokd. Informace doplnéné k souvisejicimu povodi tedy procento
soucasného hydraulického zatiZeni v sou€asném stavu a se zapoctenim rozvoje nejsou vztazeny ke
konkrétni obci ale povodi jako celku, vyznamnost rozvoje konkrétni obce lze odvodit od
odhadovaného naristu obyvatel v poslednim sloupci tabulky. Rozvoj pfispiva ke zhoreni problému
rovnomérné v celé metropolitni oblasti. Primérné zhorseni je 3.4 %, v exponovanych oblastech

s nejhorsimi vysledky (kategorie vyznamné a velmi vyznamné) je pramérné zhorseni 4 %. Vyrazné
vybotuje Dretovicky potok, ktery je recipientem COV Kladno, riist obyvatel v Kladné se tak vyrazné
podepisuje na uz tak velmi vyznamné zatizeném povodi Dfetovického potoka.

Tabulka 1: Obce s pfedpokladanym nértstem poctu obyvatel v oblastech s vyznamnym nebo velmi

vyznamnym hydraulickym zatiZzenim

odhadovany
ORP souvisejici povodi obec nardst
obyvatel
Mokfansky potok od pramene po Gsti do toku Sazava
BeneSov stavajici hydraulické zatizeni je 21.2 % se zapoctenim Pysely 829
rozvoje bude hydraulické zatiZzeni 26.6 %
Radotinsky potok
Beroun stavajici hydraulické zatizenf je 26.2 % se zapo&tenim Mezouri 542
rozvoje bude hydraulické zatizeni 31.9 %
Jirensky potok Sestajovice | 1105
stavajici hydraulické zatiZeni je 54.8 % se zapoctenim Jirny 334
rozvoje bude hydraulické zatiZzeni 59.6 % Horougany 323
Hovorcovice |876
Mratin 456
Bofanovice 373
Mratinsky potok Veler, 204
stavajici hydraulické zatiZzeni je 64.2 % se zapoctenim Sedlec 753
rozvoje bude hydraulické zatiZeni 67.3 %
. Libeznice 201
Brandys nad
Labem-Stara MéSice 122
Boleslav
Sluhy 72
Prezletice 1432
Vinofsky potok Jenstejn 909
stavajici hydraulické zatiZen je 50.3 % se zapoc&tenim Podolanka |75
rozvoje bude hydraulické zatiZzeni 54.4 % Dfeviice 63
Radonice 55
Vymola od pramene po Gsti do Labe Uvaly 2034
stavajici hydraulické zatiZenf je 21 % se zapoctenim Skvorec 698
rozvoje bude hydraulické zatiZeni 26.7 % Kvétnice 393
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odhadovany

ORP souvisejici povodi obec nardst
obyvatel
Sibfina 276
Vysehofovice |232
Zlata 196
Dobrocovice |100
Mochov 23
Zelenedsky potok Zapy 161
stavajici hydraulické zatizeni je 18.7 % se zapoctenim svémyslice |23
rozvoje bude hydraulické zatizeni 22.3 % y
Zloninsky potok Bast 400
stavajici hydraulické zatiZeni je 17.8 % se zapoctenim Nova Ves 242
rozvoje bude hydraulické zatizeni 20.7 % Zlonin 46
MnisSek pod
Brdy 1203
. . Lisnice 741
Bojovsky potok
L L L Cisovice 243
stavajici hydraulické zatiZeni je 15.5 % se zapoctenim
rozvoje bude hydraulické zatizeni 19.9 % Klinec 174
Zahorany 78
Kytin 46
. . Dolni
BFfeZansky potok BieZany 803
stavajici hydraulické zatizeni je 26.2 % se zapoctenim Zlatnik
rozvoje bude hydraulické zatizeni 30.2 % y 335
Hodkovice
Cernotice Chotoutisky potok Jilové u 940
Prah
stavajici hydraulické zatiZeni je 26.3 % se zapocCtenim y
rozvoje bude hydraulické zatizeni 30.8 % Pohofi 39
Podmoransky potok Velké Prilepy | 477
stavajici hydraulické zatizeni je 15.9 % se zapoctenim Ay
rozvoje bude hydraulické zatizeni 20.3 % Uholicky 268
Rudna 721
Orech 549
Radotinsky potok Drahelcice 326
stavajici hydraulické zatiZeni je 26.2 % se zapoctenim ——
rozvoje bude hydraulické zatizeni 31.9 % Uhonice 294
Kosof 289
Dobfic 238
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odhadovany

ORP souvisejici povodi obec nardst
obyvatel
Nucice 214
Tachlovice 122
Chynice 120
Ptice 93
Chotec 4
Vymola od pramene po Gsti do Labe Tuklaty 255
Cesky Brod | gtavajici hydraulické zatizent je 21 % se zapottenim Pigimas 237
rozvoje bude hydraulické zatizeni 26.7 % y
Kladno 7369
Dretovicky potok Cvréovice 99
stavajici hydraulické zatiZeni je 100 % se zapoCtenim Detovice 7
rozvoje bude hydraulické zatizeni 148.1 %
StehelCeves |70
Tuchlovice 1388
Stochov 1376
Kamenné
Zehrovice 828
Lodénice od pramene po Lhotecky potok Doksy 720
Kladno stavajici hydraulické zatiZenf je 18.5 % se zapo&tenim Katice 497
rozvoje bude hydraulické zatizeni 24.6 %
Lany 456
DruZec 201
Zilina 188
Velka Dobra |108
Brandysek 1102
Tynecky potok Kolet 103
stavajici hydraulické zatiZeni je 23.2 % se zapoCtenim .
rozvoje bude hydraulické zatizeni 30.1 % Vinarice 189
Tfebusice 162
Litolska svodnice Lysa nad 1295
L L _ Labem
stavajici hydraulické zatizeni je 76.3 % se zapoctenim
Lysa nad rozvoje bude hydraulické zatiZzeni 80.5 % Stratov 171
Labem Vymola od pramene po Gsti do Labe
Pferov nad 181
stavajici hydraulické zatizeni je 21 % se zapoctenim Labem
rozvoje bude hydraulické zatizeni 26.7 %
Rakovnik Lodénice od pramene po Lhotecky potok M§eck§ 233
Zehrovice
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odhadovany
ORP souvisejici povodi obec nardst
obyvatel
stavajici hydraulické zatizeni je 18.5 % se zapoctenim Rynholec 193
rozvoje bude hydraulické zatizeni 24.6 % —
Trtice 117
Kroucova 70
Nové Straseci | 2004
Msec 368
Revnitov 284
MokFansky potok od pramene po Gsti do toku Sazava Velké 500
Popovice
stavajici hydraulické zatizeni je 21.19 % se zapoctenim P
rozvoje bude hydraulické zatiZzeni 26.52 % Petfikov 67
Ritansky potok Ricany 1531
. stavajici hydraulické zatiZeni je 75.87 % se zapoCtenim Tehov 204
Ricany rozvoje bude hydraulické zatizeni 77.81 % Svetice 156
Babice 348
Vymola od pramene po Gsti do Labe Biezt 178
stavajici hydraulické zatizeni je 20.99 % se zapoctenim Doubek 79
rozvoje bude hydraulické zatiZeni 26.64 %
Slustice 7

MoZna opatfeni v extravilanu — voda v krajiné

Kromé opatfeni v urbanizované ¢asti povodi uvedenych vyse, lze situaci s hydraulickym zatizenim
vodnich tokt zlep$it také napravou hydrologického reZzimu krajiny. Povodi vybranych hydraulicky
vyznamné zatiZzenych povodi maji spolecné charakteristiky vyuZziti Gzemi, ve kterych pfevaZzuje
zastavéné (zemi a orna ptda nad ostatnimi typy vyuZiti Gzemi. Orna ptada ve vybranych povodich je
z podstatné asti plo3né odvodnéna. Toté plati o pramennych oblastech””.

V takto ovlivnénych povodich je hydrologicky reZzim charakteristicky zrychlenym odtokem, v reakci
na srazku je voda dopadla na povrch rychle zachycena odvodfiovacim zafizenim a odvedena

k nejbliz3i vodoteti. Poté odtéka z povodi pry€. Zkracena je doba koncentrace’, proto se zkrati ¢as,
kdy se projevi srazka zvySenim pritoku a zvysi se hodnota kulminac€niho pratoku. Po skonéeni srazky
se pratok rychle vrati na hodnoty pfed srazkou coZ je v takto ovlivnénych povodich vyrazné nizsi
hodnota nezZ ve srovnatelném povodi bez ovlivnéni. ProtoZe voda ze srazky je rychle odvedena pry¢
z povodi, nedochazi k jeji infiltraci do hlubSich vrstev ani k syceni pidniho profilu. V bezdestném
obdobi nedochazi k dotaci vodniho toku nasycenym pidnim profilem.

V tabulce niZe jsou specifikované obce v jejichZ spravnich Gzemich najdeme ploSné odvodnénou
zemédélskou pddu. Pro kaZzdou takto urcenou obec je uvedena rozloha plosné odvodnéné pldy, ktera
pFispiva ke zrychlenému odtoku po sréZce. V zavorce za hodnotou vyméry je % z celkové rozlohy

77 Pramenné oblasti byly identifikovany GIS analyzou, jde o nejvyssi Gseky vodnich tokl nejnizsiho fadu. Tedy horni Gseky
vodnich tokd pred soutokem s jingym vodnim tokem. Z téchto vodnich toki byla uréeno prvnich 300 m délky jako pramenny
Gsek, obalovou kFivkou kolem takto urcenych linii byly vytvofeny plochy pramennych oblasti.

2 Doba koncentrace je doba, za kterou dotece voda spadla na nejvzdalenéjsi misto povodi do zavérového profilu.
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povodi. Plosné odvodnéna ptda ve spravnim Gzemi nékterych obci tak pfedstavuje skutecné
vyznamny podil rozlohy povodi.

3- Podpora eliminace negativnich funkci odvodiiovacich zafizeni a zvySovani podilu organické slozky
pidy, zejména osvétou a dotatnimi tituly. Uplna eliminace odvodfiovacich zafizeni na piidach
s vysokym infiltranim potencialem, instalace regulacnich prvk( na HOZ na plochach se stfednim
nebo nizkym infiltra¢nim potencialem nebo v nivach.
4- Podpora revitalizaci drobnych vodnich tokd, zmélCovani koryt, prodluZovani trasy, umoznéni
rozlivl do nivy.
5- Omezeni rozvoje zpevnénych ploch na zemédélské pddé v povodi s vyznamnym hydraulickym
zatizenim.

MoZnosti feSeni nastroji Gzemniho planovani:

3- Nenimozné FeSit nastroji Gzemniho planovani.
4- Castecné je mozné fesit nastroji Gzemniho planovani.

&

Je mozné fesit nastroji Gzemniho planovani.

Tabulka 2: Plosné odvodnéna plida ve spravnich dzemich obci v povodich s vyznamnym hydraulickym

zatizenim.
plosné odvodnéni (% z celkové plochy
povodi)
v pramennych
ORP souvisejici povodi obec celkem [ha] oblastech [ha]
Velké Popovice |346.7 (11.7 %) 238.1 (8 %)
o Rehenice 28.1(1 %) 14.5 (0.5 %)
Mokfansky potok od pramene
Benesov po usti do toku Sazava Pysely 11 (0.4 %) 8.8 (0.3 %)
Mezoud 70.4 (1.1 %) 27.4 (0.5 %)
Beroun Radotinsky potok Vysoky Ujezd 51.3 (0.8 %) 19.4 (0.3 %)

Brandys nad
Labem-Stara
Boleslav

Bast 153.5(9.7 %) 24 (1.6 %)
Zlonin 143.7 (9.1 %) 95.1 (6 %)
MéSice 67.5 (4.3 %) 41.7 (2.7 %)
Nova Ves 44.8 (2.9 %) 8.5 (0.6 %)
Libeznice 21.2 (1.4 %) 7.9 (0.5 %)
Zloninsky potok Mratin 13.4 (0.9 %) 1.9 (0.2 %)
Zelened 89.2 (4.3 %) 59.1 (2.9 %)
Zapy 68 (3.3 %) 27.8 (1.4 %)
Svémyslice 42.8 (2.1 %) 16.9 (0.9 %)
Jenstejn 12.2 (0.6 %) 11.9 (0.6 %)
Drevcice 1.4 (0.1 %) 1.4 (0.1 %)
ZeleneCsky potok Radonice 0.1(0.1 %) 0.1(0.1 %)
Skvorec 401.1 (4.5 %) 195.4 (2.2 %)
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ORP

plosné odvodnéni (% z celkové plochy

povodi)

v pramennych

souvisejici povodi obec celkem [ha] oblastech [ha]
Uvaly 183.2 (2.1 %) 92.3 (1.1 %)
Sibfina 154.3 (1.7 %) 49.8 (0.6 %)
Kvétnice 117.2 (1.3 %) 78.8 (0.9 %)
Mochov 103.6 (1.2 %) 66 (0.8 %)
Dobrocovice 100.7 (1.2 %) 34.4 (0.4 %)

Vymola od pramene po Gstido 7lata 47.6 (0.6 %) 00 %)

Labe
Vysehofovice 46.1 (0.6 %) 0(0 %)
Celékovice 24.8 (0.3 %) 1.8 (0.1 %)
Horousany 20.4 (0.3 %) 15.7 (0.2 %)
Sestajovice 0 (0 %) 0 (0 %)
Jirny 0 (0 %) 0(0 %)
Drevcice 31(0.8 %) 11.1 (0.3 %)

Brandys nad
Labem-Stara

Boleslav 30.8 (0.8 %) 10 (0.3 %)
Jenstejn 30.2 (0.8 %) 8.8 (0.3 %)
PFezletice 25.6 (0.7 %) 25.4 (0.7 %)
Podolanka 18.7 (0.5 %) 8.6 (0.3 %)
Vinofsky potok Radonice 0.2 (0.1 %) 0.2(0.1 %)
Mratin 84.4 (1.5 %) 73.9 (1.3 %)
Velen 69.6 (1.2 %) 54.3(1%)
Libeznice 68.9 (1.2 %) 7.1(0.2 %)
Bofanovice 47.5 (0.9 %) 23.6 (0.5 %)

Hovorcovice

32.3 (0.6 %)

18 (0.4 %)

Sluhy 27.2 (0.5 %) 10.7 (0.2 %)
Mésice 13.2 (0.3 %) 0 (0 %)
Nova Ves 7.3(0.2 %) 6.8 (0.2 %)
Mratinsky potok Sedlec 0.8 (0.1 %) 0.8 (0.1 %)
Horou3any 311.7 (9.7 %) 73.8 (2.3 %)

Jirensky potok

Sestajovice

114.3 (3.6 %)

19.4 (0.6 %)

Uvaly

69.6 (2.2 %)

0 (0 %)

Jirny

46.4 (1.5 %)

17.3 (0.6 %)
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plosné odvodnéni (% z celkové plochy

povodi)

v pramennych

ORP souvisejici povodi obec celkem [ha] oblastech [ha]
VySehofovice 9.2 (0.3 %) 0(0 %)
Nehvizdy 0.3 (0.1 %) 0(0 %)
Ptice 154.9 (2.3 %) 133.1 (2 %)
Chynice 139.7 (2.1 %) 14.8 (0.3 %)
Nudice 124.1 (1.9 %) 92 (1.4 %)
Rudna 98.4 (1.5 %) 40.4 (0.6 %)
Draheléice 91.4 (1.4 %) 35.5(0.6 %)
Dobfit 90.8 (1.4 %) 84.7 (1.3 %)
Jinolany 71.9 (1.1 %) 51.5 (0.8 %)
Zbuzany 63.2 (1 %) 23.6 (0.4 %)
Uhonice 53.9 (0.8 %) 37.5(0.6 %)
Tachlovice 51.5 (0.8 %) 3.1 (0.1 %)
Vysoky Ujezd 51.3 (0.8 %) 19.4 (0.3 %)
Ofech 30.2 (0.5 %) 0 (0 %)
Tfebotov 10.3 (0.2 %) 0(0 %)
Chrastany 0.1 (0.1 %) 0(0 %)
Radotinsky potok Chotec 0.1(0.1 %) 0 (0 %)
Lichoceves 15.5 (1.6 %) 0 (0 %)
Podmoransky potok Velké Prilepy 0.4 (0.1 %) 0.4 (0.1 %)
Chotourisky potok Jilové u Prahy 39.7 (2.5 %) 4.9 (0.4 %)
Zlatniky-
Hodkovice 112.8 (9.3 %) 31.5 (2.6 %)
Dolni Bfezany 90 (7.5 %) 31.8 (2.7 %)
BfeZansky potok Libef 5.8 (0.5 %) 0(0 %)
Jesenice 476.8 (4.6 %) 365.5 (3.6 %)
Zlatniky-
Hodkovice 105.3 (1.1 %) 90.9 (0.9 %)
Pruhonice 103.7 (1 %) 59.9 (0.6 %)
Boti¢ od pramene po dsti do Vestec 0-3(0.1%) 0-3(0.1%)
toku Vltava Psary 0.1(0.1 %) 0.1(0.1 %)
Cisovice 134.5 (2.4 %) 89.8 (1.6 %)
Cernogice Bojovsky potok MniSek pod Brdy | 131.4 (2.4 %) 76.4 (1.4 %)
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plosné odvodnéni (% z celkové plochy

povodi)

v pramennych

ORP souvisejici povodi obec celkem [ha] oblastech [ha]
Linice 28.1 (0.5 %) 14.8 (0.3 %)
Kytin 15.5 (0.3 %) 15.5(0.3 %)
Davle 10.9 (0.2 %) 10.8 (0.2 %)
Hvozdnice 8.6 (0.2 %) 7.6 (0.2 %)
Méchenice 0.1 (0.1 %) 0.1(0.1 %)
Tuklaty 147.8 (1.7 %) 67.9 (0.8 %)
Pfisimasy 106 (1.2 %) 85.3 (1 %)
BfeZany II 52.1 (0.6 %) 7.3(0.1 %)
Rostoklaty 14.1 (0.2 %) 12.7 (0.2 %)
Vymola od pramene po Gsti do Hradesin > (0-1%) 3:5(0-1%)
Cesky Brod Labe Vykan 0.6 (0.1 %) 0.5 (0.1 %)
Vymola od pramene po Gsti do
Labe Praha 3.6 (0.1 %) 0.2 (0.1 %)
VinofFsky potok Praha 89.5 (2.3 %) 35 (0.9 %)
Ritansky potok Praha 1052.9 (28.5 %) | 553.1 (15 %)
Radotinsky potok Praha 196.7 (2.9 %) 69.7 (1.1 %)
Mratinsky potok Praha 274.9 (4.7 %) 193.2 (3.3 %)

Jirensky potok

Sestajovice

114.3 (3.6 %)

19.4 (0.6 %)

Jirensky potok Praha 4.4 (0.2 %) 0 (0 %)
Drahansky potok Praha 3.2 (0.5 %) 0(0 %)
Hlavni mésto | Boti¢ od pramene po dsti do
Praha toku Vltava Praha 179.7 (1.8 %) 46.1 (0.5 %)
Dfetovice 8.1 (0.4 %) 8.1 (0.4 %)
Vinafice 4.2 (0.2 %) 0(0 %)
Tynecky potok Kladno 3.9 (0.2 %) 0 (0 %)
Stochov 73.8 (0.6 %) 1.4 (0.1 %)
DruZec 52.2 (0.4 %) 2.1(0.1 %)
Velka Dobra 50.7 (0.4 %) 17.2 (0.2 %)
Zilina 48.3 (0.4 %) 28.5(0.3 %)
Lany 38.6 (0.3 %) 0(0 %)
Lodénice od pramene po Doksy 27-2(0.2%) 27 (02%)
Kladno Lhotecky potok Braskov 16.6 (0.2 %) 11.8 (0.1 %)
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plosné odvodnéni (% z celkové plochy

povodi)

v pramennych

ORP souvisejici povodi obec celkem [ha] oblastech [ha]
Tuchlovice 15.1 (0.2 %) 5.2 (0.1 %)
Horni Bezdékov |6.7 (0.1 %) 0 (0 %)
Bratronice 5.9 (0.1 %) 0(0 %)
Lhota 5.8 (0.1 %) 0(0 %)
Kacice 1.2 (0.1 %) 0(0 %)
Msecké
Zehrovice 0.2 (0.1 %) 0.1(0.1 %)
Kamenné
Zehrovice 0.1 (0.1 %) 0.1 (0.1 %)
Kostelec nad
Labem 27.2(1.8 %) 0(0 %)
Zloninsky potok Cakovicky 8.9 (0.6 %) 5.4 (0.4 %)
Kostelec nad
Neratovice Mratinsky potok Labem 12.5 (0.3 %) 5(0.1 %)
Nové StraSeci 131.1 (1 %) 86.3 (0.7 %)
Stochov 73.8 (0.6 %) 1.4 (0.1 %)
Rynholec 6.8 (0.1 %) 0(0 %)
Lodénice od pramene po Msecké
Rakovnik Lhotecky potok Zehrovice 0.2 (0.1 %) 0.1 (0.1 %)
Slustice 242.4 (2.7 %) 34.5 (0.4 %)
Babice 186.9 (2.1 %) 97.1 (1.1 %)
Doubek 175.3 (2 %) 105.8 (1.2 %)
Ricany 87.5 (1 %) 82.4 (1 %)
Bfezi 28.7 (0.4 %) 16.5 (0.2 %)
Kfenice 15.5 (0.2 %) 0.1(0.1 %)
) | Mukafov 12.9 (0.2 %) 3.2 (0.1 %)
Vymola od pramene po dstido
Labe Tehovec 4.4 (0.1 %) 4.4 (0.1 %)
Ricany 187.3 (5.1 %) 65.8 (1.8 %)
Viestary 82.6 (2.3 %) 79.7 (2.2 %)
Tehov 72.7 (2 %) 49.3 (1.4 %)
Ri¢ansky potok Svétice 5.3(0.2 %) 2.1(0.1 %)
5 . Velké Popovice |346.7 (11.7 %) 238.1(8 %)
MokFansky potok od pramene
RiCany po asti do toku Sazava Petfikov 52.7 (1.8 %) 41.3 (1.4 %)
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ORP

plosné odvodnéni (% z celkové plochy

povodi)

v pramennych

souvisejici povodi obec celkem [ha] oblastech [ha]
Kunice 11.8 (0.4 %) 2.4 (0.1 %)
Kamenice 6.9 (0.3 %) 2.2(0.1 %)
Popovicky 0.6 (0.1 %) 0.6 (0.1 %)
Strancice 0.1 (0.1 %) 0.1 (0.1 %)
Sulice 42.6 (2.7 %) 11.7 (0.8 %)
Kostelec u

Chotourisky potok KFizka 3.2(0.2 %) 0.1 (0.1 %)
Radé&jovice 251.1 (2.5 %) 171.2 (1.7 %)
Popovicky 234.9 (2.3 %) 176.7 (1.8 %)

Dobfejovice

177.1(1.8 %)

126.8 (1.3 %)

Herink 164.9 (1.6 %) 133.7 (1.3 %)
Modletice 159.4 (1.6 %) 138.6 (1.4 %)
Cestlice 124.2 (1.2 %) 101.4 (1 %)

Kfizkovy

Ujezdec 118.9 (1.2 %) 59.3 (0.6 %)
Sulice 54.2 (0.6 %) 16.6 (0.2 %)
Ricany 23.6 (0.3 %) 19.1 (0.2 %)
Strancice 14.6 (0.2 %) 14.6 (0.2 %)
Nupaky 3.5(0.1 %) 3.5(0.1 %)
N o Pet¥ikov 0.6 (0.1 %) 0.6 (0.1 %)
Boti¢ od pramene po dstido
toku Vltava Vsestary 0.2 (0.1 %) 0.2 (0.1 %)

UPRAVENOST VODNICH TOKU
Z vysledkt provedeného hodnoceni vyplyva, Ze v zajmovém Gzemi jsou téméF vSechny vodni toky
antropogenné ovlivnény. Z hlediska zelené infrastruktury je upravenost vodnich tokd a jejich
pramennych ¢asti vyznamnym problémem z pohledu zadrZeni vody v krajiné, ale také z pohledu
chybéjicich drobnych krajinnych struktur, jeZ jsou na tyto lokality navazany, a také z pohledu

obytnosti a rekreatni vyuZzitelnosti krajiny. Problematika je popsana v kapitole VI.2 A Voda v krajiné.

Mira upravenosti konkrétnich vodnich tokl je komentovana v krycich listech pFislusnych krajin (¢ast
B1). V pfipadé identifikace vyznamného problému se vztahem upravenosti vodnich toku je toto
komentovano v €asti D pfislusného kryciho listu krajiny. Problematika se tyka celého tizemi PMR.

v v _we

Problém je Castecné fesitelny nastroji Gzemniho planovani.

EROZNI OHROZENI VODNI EROZI

Vodni eroze je problém zpisobeny kritickou kombinaci morfologie terénu a nesetrného uZivani pidy.
Projevuje se ztratou vrchni Grodné vrstvy pldy, ktera je v méfitku lidské civilizace nenahraditelna a
zanaSenim vodnich tokl a vodnich nadrzi které vyvozuje naklady na Gdrzbu pro jejich sprévce.
Erozné ohroZenou piidu najdeme prakticky v kazdé obci v PMO. Pfitom za erozné ohroZenou
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povazujeme takovou, kde pramérna ztraty pidy na piddnim bloku dosahuje minimalné 4 t/ha/rok,
v pfipadé, Ze pldni blok leZi v povodi vyznamné vodni plochy je hodnota sniZena na 2 t/ha/rok.

ProtoZe jde o plo$né natolik rozsahly problém bylo pFistoupeno k prioritizaci podle podilu erozné
ohroZené pudy k celkové ploSe spravniho Gzemi obce. V tabulce niZe, ktera pfedstavuje obce u
kterych byl lokalizovan problém s vodni erozi jsou tedy obce, u kterych je alesponi 10 % spravniho
Gzemfi tvoFeno erozné ohroZenou pidou.

MozZna opatfeni ke zmirnéni vodni eroze

Existuji znama technicka, organizacni nebo agrotechnicka opatfeni o kterych pojednava napfiklad
metodika Janetka’®. Na zakladé této nebo podobné metodiky lze zpracovat detailni studii krajiny,

v méFitku nékolika katastrt, kde budou navrZena opatfeni. Tyto studie si nejastéji objednavaiji obce,
nebo statni pozemkovy (fad. BohuZel realizovatelnost navrhi je velmi nizka. Obvykle narazi na
neochotu zemédélct strpét na svych pozemcich technické opatfeni. Organizacni opatfeni jsou zase
obtizné kontrolovatelna. Jako Gcelné se jevi:

1-  spravné tvarovani pozemkd, které eliminuje pozemky s dlouhym svahem a tvarem motivuje
zemédélce k orbé po vrstevnici. Toto opatieni je nejlépe proveditelné v ramci komplexni
pozemkové Gpravy.

2-  Spravné nastaveni legislativy a dotacnich tituld, které pom(ze plo$né roz§iFit Pido ochranné
postupy do intenzivni zemédélské vyroby.

MoZnosti feSeni nastroji Gzemniho pldnovani:
1- Céstecné Fesitelné nastroji Gzemniho planovani
2-  Neni feSitelné nastroji Gzemniho planovani
Tabulka 3: Erozné ohroZena plda ve spravnich tzemich obci
procento erozné . | plocha erozné
ohrozené pudy ve el ohrozené pudy v
ORP obec . .o " |ohroZené pudy . ,
spravnim Gzemi [ha] povodi vyznamné
obce vodni plochy [ha]
Bukovany 22.2 164.2 25.9
Cerany 18.3 118
Ctyikoly 18.9 54.3
Lsténi 17.1 79.9
Benesov
Nespeky 10.1 50.1
PoFici nad Sazavou 27.5 254.3 68
Pysely 24.2 309.5
Tynec nad Séazavou 14.7 377.3
Hlasna Treban 17.5 71
Hyskov 28.7 183.4
Beroun Kralav Dvar 18.6 282.9 74.5
LuZce 61.1 184.1
Mezoun 23.2 70.8

7 Ochrana zeméd&lské plidy pred erozi, Miloslav Janegek a kol., Ceska zem&délska univerzita, Praha 2012
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et oot o [t
ol Ol spravnim Ezersll‘n' ﬁ?ar]oiené pudy povodivyfna;;né
obce vodni plochy [ha]
Svinare 35.6 265.8
Trubin 22.7 84.5 0.3
Vraz 23.4 147.6
Vysoky Ujezd 12.7 146
Zadni Tfebai 25.6 91.4
Bast 32.4 252.1 20.5
Boranovice 54.9 292.9
Brazdim 31.4 171.4
Celékovice 24.3 384.3 384.2
Dobrocovice 70.2 251.2
Dfevcice 24.6 138.2
Horousany 24.7 174.2 1.8
Hovorcovice 17 36.2
Klecany 13.2 133.8
Klicany 10.6 42.3
Kvétnice 23 65.3 1.3
Lazné Tousen 56 310.8 252.1
Brandys nad Libeznice 34.3 205.1
Labem-Stara
Boleslav Mochov 11.7 108.6 81.7
Nehvizdy 49.1 482.3 479.6
Odolena Voda 34.3 385.1 360.1
Panenské BfeZany 21.5 124.6 21.7
Podolanka 42.5 140
Predboj 23.7 96.5 50.8
Prezletice 27 112
Radonice 17.4 82.6
Sedlec 24.4 45.8
Sibfina 41.2 181.9 20.7
Skvorec 47.7 608.2
Sluhy 10.4 47.2
Svémyslice 17.8 61.3
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procento erozné
ohroZené pidy ve

plocha erozné

plocha erozné
ohroZené pudy v

ol Ol spravnim Gzemi ﬁ?ar]oiené pudy povodi vyznamné
obce vodni plochy [ha]

Uvaly 20.1 220.3
Velen 27.9 194.3
VétruSice 33.4 95.6
Vodochody 14.6 71.8
Vysehotovice 53.2 350.9 151.4
Zapy 35.6 311.5 9.4
Zdiby 31.4 312.1
Zelenet 38.3 411.5 211.8
Zlata 40.9 45.9
Bfezova-Olesko 12.8 82.8 82.1
Cernolice 10.6 33.6
Cerveny Ujezd 54.2 288.6 218.4
Chotec 35 129.4
Chrastany 32 132.5 102.5
Chyné 45.1 225.3 225.3
Chynice 47.3 198.6
Davle 23.2 173 173
Dobfit 51.6 180
Dolni Bfezany 14.1 149.9

. DrahelCice 45.6 217.2

CernoSice
Holubice 36 286.6
Horomérice 43.5 350.1
Hostivice 30.5 441.2 441.2
Hvozdnice 30.6 143.8 143.8
Jenec 54.5 399.9 399.9
Jesenice 37.3 653 623.7
JinoCany 39.9 149.3
Kamenny Pfivoz 33.6 210.9 47.6
KosoF 39.2 152.1
Lety 22.6 73.1
Lib&ice nad Vltavou 36.2 256.5
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procento erozné
ohroZené pidy ve

plocha erozné

plocha erozné
ohroZené pudy v

ol Ol spravnim Gzemi ﬁ?ar]oiené pudy povodi vyznamné
obce vodni plochy [ha]

Liber 26.7 362.5
Lichoceves 31.7 163.9
LiSnice 30 221.7 187.4
Mnisek pod Brdy 13.5 356.1 336.9
Nucice 19.9 118.4
Ohrobec 13.9 60.1
Okrouhlo 16 132.4 70.9
Ofech 48.5 231.2
Prdhonice 25.4 195.3 195.3
Psary 28.5 320.3 1.7
Ptice 10.2 79.5
Ritka 14.2 55.6
Roblin 27.2 152.4
Roztoky 15 122.3
Rudné 20 163.2 75.4
Statenice 20.1 76
Stfedokluky 20.2 111.9
Svrkyné 34.7 206.1
Tachlovice 48.4 306.7
Trebotov 27.4 188.2
Trnova 15.2 64.4 64.4
Tuchoméfice 271.7 244.7
Tursko 335 300.2
Uholizky 32.8 139.5
Uhonice 22.2 219.7 54.3
Unétice 44.8 140.8
Velké Prilepy 35.6 201.9
Vestec 41.7 196.6 196.6
Vonoklasy 31 93.7
Vrané nad Vltavou 14 59.5 54.7
Zbuzany 29.5 145.1
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procento erozné
ohrozené pudy ve

plocha erozné

plocha erozné
ohroZené pudy v

ol Ol spravnim Gzemi ﬁ?ar]oiené pudy povodi vyznamné
obce vodni plochy [ha]
Zlatniky-Hodkovice 26.2 200.4 133.1
Zvole 10.5 76 54.7
Bfezany II 33.3 303.3
Bristvi 12.2 43.8
Cerniky 47.9 185.6
Cesky Brod 44 866.5 56.1
Doubravtice 26.2 240.2 84.5
Kounice 37.9 427.8
Masojedy 74.6 134.6
. Mrzky 57.5 164.5 0.3
Cesky Brod
Pfehvozdi 60.7 171.7 61.8
PFiSimasy 65.9 461.1
PFistoupim 57.2 253.1
Tismice 52.2 390.9
Tuchoraz 51.1 302.8 87.3
Tuklaty 42.7 348.3
Vratkov 54.9 133.1 41.4
Vykaf 48 296.1
Hlavni mésto Praha | Praha 13.6 6726.6 3950.8
Béloky 47.4 105.3
Brandysek 20.5 79.9
Braskov 33.7 160.8
Bustéhrad 31.8 241.6
Cvrcovice 18.7 46.2
Doksy 26.9 78.4 10.7
Kladno
Dolany 17.8 53.3
Druzec 45.2 321.4
Hostoun 28.5 294.2
Hfebet 24.8 104.6
Kacice 121 77.6 77.6
Kamenné Zehrovice 34.2 313.1 222.6
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procento erozné
ohrozené pudy ve

plocha erozné

plocha erozné
ohroZené pudy v

0lii elbet spravnim Gzemi ﬁ?ar]oiené pady povodi vyznamné
obce vodni plochy [ha]
KySice 63.1 302.8
Lany 10.2 345.8 344
Libusin 11.8 111.1
Lidice 28.6 135.5
Makotrasy 721 3121
Malé Pfitocno 33.9 62.7
Otvovice 45.2 278.6
Pchery 21.7 146.2
Pleteny Ujezd 35.5 59.7
Stehelceves 65.7 3271
Stochov 59.6 565.3 565.3
Svarov 31.5 132.3
Svinafov 21 40.4
Trebichovice 52.6 202.3
Tuchlovice 48.6 618.5 618.5
Unhost 12.2 210.7
Velka Dobra 27.3 229.9
Velké Pritocno 18.7 44.9
Vinafice 28.5 146.6
Zilina 26 203.9
Dolany 39.3 215.7
Kralupy nad Vltavou 26.9 588.1
Nelahozeves 16 158.7
Kralupy nad Vltavou
Postfizin 38.7 171.2 132.8
UZice 11.1 113.8 99.2
Zloncice 28.6 133.2
Lysa nad Labem Stara Lysa 20.3 196.4 194.1
Cakovitky 33.5 105.5 105.5
Nedomice 24.7 79.9
Neratovice
Neratovice 15.8 314.5 314.5
Vsetaty 37.8 485.6 123
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procento erozné
ohroZené pidy ve

plocha erozné

plocha erozné
ohroZené pudy v

ol Ol spravnim Gzemi ﬁ?ar]oiené pudy povodi vyznamné
obce vodni plochy [ha]

Rakovnik Nové StraSeci 38.7 515.4 363.6
Rynholec 39.3 239.2 239.2
Brezi 34.5 106 36.3
Cestlice 38 168.2 168.2
Dobfejovice 53.9 207.2 207.2
Doubek 30 110.1 1.3
Herink 64.8 177 177
Hrusice 26.6 144 93.2
Kloko¢na 41 116.6 116.6
E;s}t/elec nad Cernymi 27.3 482.9 68.5
Kozojedy 36.9 264.7 264.7
Krenice 66.6 267.6 232.5
K¥izkovy Ujezdec 59.8 289.8 289.8
Kunice 27.6 286.8 5.5
Mnichovice 12.9 106.9 105.2
Modletice 45.1 155.1 155.1

Ricany MukaFov 12.7 79.9 79.9
Nupaky 52.2 165.8 165.8
Pétihosty 55.3 212.4
Petfikov 44.4 208.4 108.7
Popovicky 49 254.6 254.6
Radéjovice 62 315.4 315.4
Ritany 36.3 936.3 863
Senohraby 21.6 74.2
Slustice 50.4 206.3 0.6
Stihlice 43 223.3 223.3
Strancice 52.2 606.4 596.7
Struharov 23.4 135.3 130.2
Sulice 25.8 255.7 55.3
Svétice 19 22.3 22.3
Svojetice 13.4 34.4 34.4
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procento erozné . | plocha erozné
ohroZené pudy ve UG Cerdil: ohroZené pidy v
ORP obec 0zENE pudy Ve 1 shrozené pudy ne pudy v,
spravnim Gzemfi [ha] povodi vyznamné
obce vodni plochy [ha]
Tehov 25.5 208.8 208.8
Tehovec 36.9 102.7 102.7
Velké Popovice 11.6 181
V3estary 54.4 241.5 241.5
VyZlovka 18.9 71.5 71.5
Zvanovice 17.6 114.3 5.5
Slany Smecno 21.1 201.4

EROZNT OHROZENT VETRNOU EROZI
Problém vétrné eroze se tyka zejména ploché severovychodni ¢asti FeSeného Gzemi, mize se vsak
projevovat ve viech Castech Gzemi PMR, ve kterych se velké bloky orné pddy, postradajici vyraznéjsi
bariéry. Skute€ny erozni odnos je potom zavisly na Clenitosti krajiny, resp. na velikosti blok( orné
pudy, a mdZe se tykat i ptd s potencidlnim Zadnym az mirnym stupném ohroZenosti, je-li pfekrocena
maximalni délka pozemkUl bez vy3si bariéry. Nejvice jsou vétrné erozi vystaveny pozemky v
severovychodni Casti Gzemi. Jedna se zejména o krajiny:

e Krajina Turské ploSiny

e Krajina Zdibské tabule

e Krajina nivy a roviny dolni Vltavy a Labe
e Krajina Cakovické tabule

e Krajina Uhfinéveské ploSiny

e Krajina Bylanské pahorkatiny

e Krajina Hostivické tabule

e Krajina dolniho Posazavi

e Krajina lesti Vodéradskych bucin a okoli
e Krajina Slanské tabule

e Krajina Gdoli dolni Berounky

e Krajina Trebotovské ploSiny

e Krajina Hostivické tabule

v v v

Problém je Castecné fesSitelny nastroji Gzemniho planovani.

OHROZENI FUNKCE NIV
Zasadnim problémem, ktery ovliviiuje zajmové Gizemi i témé&f celou krajinu CR je ovlivnéni niv
vodnich tokl a ohroZeni jejich funkce. Z hlediska ZI je omezeni prostoru nivy problémem zejména
ve vztahu k vodnimu reZimu, retenci vody v krajiné a ekosystémovych sluzeb tohoto prostoru a
sniZeni biodiverzity. Problematika je popsana v kapitole V1.2 A Voda v krajiné. Mira ovlivnéni
prostoru nivy je komentovana v krycich listech krajin (¢ast B1).

Hlavni krajinnou funkci nivy je interakce mezi vodnim tokem a ostatnim prostfedim. Zdrava niva ma
byt pravidelné zaplavovana s hladinou podzemni vody mélce pod povrchem (pfiblizné do 1 m). Pravé
rezim pravidelného zaplavovani vytvofil nivy coby oblasti Grodné pddy, a proto jsou od vzniku
zemédélstvi vyuZivany k zemédélské pidé a také k zakladani sidel. K jejich obsluze vznika sit
dopravni infrastruktury, ktera nezfidka vede pravé nivou, protoZe ta realizaci liniovych staveb svou
morfologii usnadiuje.
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Za problém ohroZujici funkci nivy lze povazovat hlavné liniové stavby vedené paralelné s vodnim
tokem navic v blizkosti vodniho toku. Cim vétsi ¢ast Gdoli z nivy takovy zamér ukroji tim zavaznéjsi
je problém. Na nivu lze nahliZet také jako na $irsi koryto vodniho toku v pfipadé pritoku povodné.
Vodni tok s vyrazné redukovanou nivou zrychluje povodriovy pritok, vede k rychlejsimu nastupu
kulminace a k vy$§im kulmina€nim pratokiim. Nékteré dopravni stavby zasahuji do pramennych
oblasti, aby bylo stavbu moZné bezpecné zalozZit je potfeba podloZi odvodnit. To také vede

k hydrologickému ovlivnéni, snizeni akumulacni schopnosti pramenné oblasti. PloSné rozsahlé
dopravni stavby jako jsou dalnice maji vlastni systém odvodnéni svedeny do retencnich nadrzi, ty
jsou schopné redukovat efekt zrychleného odtoku, nicméné z pohledu nejmensich povodi pravé téch
pramennych oblasti dochazi k pfevodim, které mohou byt lokalné vyznamné.

V tabulce niZe jsou uvedeny zaméry dopravnich z A3ZUR, u kterych byl identifikovan mozny zasah do
Gzemi vymezeného jako niva nebo pramenna oblast.

MozZna opatfeni proti ohroZeni funkce nivy

NiZe identifikované ,konflikty“ je potfeba povaZzovat za mozné, nikoliv nutné problémy. Zaméry A3
ZUR obsahuji také rekonstrukce na stavajicich stavbach, které nijak nezhorsi stavajici stav. NiZe jsou
popsané zasady, které by mély byt respektovany, aby dopady vystavby dopravni infrastruktury na
funkci niv byly co nejmensi.

1-  PFinavrhu liniovych staveb respektovat nivu, stavbu sméfovat co nejdal od vodniho toku, aby byla
zachovana maximalni ¢ast nivy bez preruseni pficné komunikace vody v Gdolnim profilu

2-  Pfinéavrhu odvodnéni dopravnich staveb zajistit dostate¢nou kapacitu retenénich prvka, aby bylo
zabranéno hydraulickym pretizenim zrychlenym odtokem ze zpevnénych ploch.

3-  Pfinéavrhu odvodnéni a reten¢nich prvki respektovat rozvodnice malych povodi.

4- U stavajicich staveb v nivé podporovat kompenzacni opatfeni, zejména vodni plochy v odfiznuté
Casti nivy.

MoZnosti feSeni nastroji Gzemniho planovani:

1- Je FeSitelné nastroji Gzemniho planovani.
2- Je feSitelné nastroji Gzemniho planovani.
3- Je feSitelné nastroji Gzemniho planovani.
4- )e CasteCné feSitelné nastroji Gzemniho planovani.

Tabulka 4: Potencialni ohroZeni funkci nivy zaméry dopravni infrastruktury

ORP Vodni tok obec K,Od. Nazev zaméru
zaméru

Koridor Zelezni¢ni traté €. 221: Gsek Praha -
Nespeky D204 StrancCice - Bystfice u BeneSova, vcetné vsech
vyvolanych pfeloZek a souvisejicich staveb

Koridor Zeleznic¢ni traté €. 221: Gsek Praha -

Pofici nad o v Y ¢ vy
D204 Strancice — Bystfice u BeneSova, vcetné vSech

Sazavou P 1. . e
vyvolanych pfeloZek a souvisejicich staveb
Benesov Sazava Koridor silnice I/3: BeneSov, rozsifenf;
Pofici nad DO15 rekonstrukce Gseku MiroSovice — BeneSov, véetné
Sazavou MUK Cervené Vrsky, MUK U rozvodny a MUK U
mlékarny

Koridor Zelezni¢ni traté ¢. 221: Gsek Praha -
Rehenice D204 Strancice - Bystfice u BeneSova, vcetné vsech
vyvolanych pFeloZek a souvisejicich staveb
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Kod

ORP Vodni tok obec P Nazev zaméru
zaméru
. Koridor Zelezni¢ni traté €. 221: Gsek Praha —
Tynec nad o o Y v e
p D204 StrancCice - BystFice u BeneSova, véetné vSech
Sazavou . Ty . e
vyvolanych preloZek a souvisejicich staveb
Vitava Kriiany VD2 Koridor vodni cesty Vltava: Trebenice - soutok s
Labem
Beroun D215 Koridor Zelezni¢ni traté ¢. 171: Praha — Beroun,
rekonstrukce
Beroun D200 Koridor vysokorychlostni traté Praha — Plzen: Gsek
Praha — Beroun (tunel)
Hlasna Koridor Zeleznicni traté ¢. 171: Praha - Beroun,
S D215
TFeban rekonstrukce
Hlasna Koridor silnice 11/116: Revnice, pielozka
S D089 o . .
Treban s premosténim Berounky
KarlStejn D215 Koridor Zeleznicni traté €. 171: Praha — Beroun,
rekonstrukce
Berounka
Liter D215 Koridor Zeleznicni traté €. 171: Praha — Beroun,
rekonstrukce
Tetin D215 Koridor Zelezni¢ni traté ¢. 171: Praha — Beroun,
rekonstrukce
Tetin D200 Koridor vysokorychlostni traté Praha - Plzen: Gsek
Beroun Praha — Beroun (tunel)
Zadni Trebaf | D215 Koridor Zeleznicni traté €. 171: Praha — Beroun,
rekonstrukce
Zadni Trebafi | D089 Korvldor Sl{l’llfie I1/116: Revnice, prelozka
s pfemosténim Berounky
Kalricky p. Mofina D091 Koridor silnice II/116: Kuchaf obchvat
Koridor dalnce D5: MUK T¥ebonice (hranice hl. m.
Litavka Beroun D304 Prahy) — MUK Beroun, zapad; rekonstrukce
(rozsifeni na 3+3 pruhy)
Koridor dalnce D5: MUK T¥ebonice (hranice hl. m.
Lodénice D304 Prahy) — MUK Beroun, zapad; rekonstrukce
(rozsifeni na 3+3 pruhy)
Lodénice Lod&nice D200 Koridor vysokorychlostni traté Praha — Plzen: dsek
Praha — Beroun (tunel)
Svaty Jan D200 Koridor vysokorychlostni traté Praha — Plzen: Gsek
pod Skalou Praha — Beroun (tunel)
Odolena Koridor vysokorychlostni traté Praha — Lovosice,
D201 . . .
Brandys . Voda Gsek Praha - hranice kraje
nad Cernavka §
Labem- Odolena D060 Koridor aglomeraéniho okruhu: dsek (11/101) UZice
Voda - Byskovice, v¢. obchvatu sidla Netfeba
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ORP

Vodni tok

obec

Nazev zaméru

zaméru
Stara Koridor Silni¢niho okruhu kolem Prahy: Gsek
Boleslav Cténicky p. Podolanka D011 Bfezinéves (D8) - D10 (+1 x MUK) vCetné vech
vyvolanych preloZek a souvisejicich staveb
Brandys nad Koridor Zelezni€ni traté ¢. 231, 072: Kolin -
Hlavensky p. Labem-Stara | D322 Libéchov (- D&¢in), v€etné Libické spojky,
Boleslav modernizace
Horougansky p. | Horougany D064 Korlfjgr aglqmeracrjlho okruhu: tsek (1I/101)
Mstétice - Jirny — Uvaly
. . . Koridor aglomeracniho okruhu: Gsek (I1I/101)
Jirensky p. Horousany D064 Mstétice - Jirny — (valy
Libeznice D201 |§0I’ld0|’ vysokorychlostm.trate Praha - Lovosice,
Gsek Praha - hranice kraje
Panenské Koridor vysokorychlostni traté Praha - Lovosice,
e D201 . . .
Bfezany Gsek Praha - hranice kraje
Kojeticky p.
Y . Koridor silnice I/9: Gsek Zdiby - Byskovice, vc.
Predboj Do17 dpravy MUK Zdiby (+4 x MUK)
. Koridor silnice 1/9: Gsek Zdiby - BySkovice, vc.
Zlonin DOI7 | Ginravy MUK Zdiby (+4 x MUK)
Odolena Koridor vysokorychlostni traté Praha - Lovosice,
D201 . . .
Voda Gsek Praha - hranice kraje
Korycansky p.
Velika Ves D201 Iforldor vysokorychlostm'trate Praha - Lovosice,
Gsek Praha - hranice kraje
Borek VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
Brandys nad
Labem-Stara | VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
Boleslav
Brandys nad Koridor dalnice D10: Gisek MUK Satalice (hranice
Labem-Stara | D307 hl. m. Prahy) — MUK Kosmonosy (rozsifeni na 3+3
Boleslav pruhy)
Celdkovice | VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
Labe Eelakovice D207 Iforldor .zelezrvncmv traté ¢. 231: Mstétice,
Celdkovice, prelozky, rekonstrukce
Kérany VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
.. Koridor Zelezni¢ni traté ¢. 231: Mstétice,
Karany D207 Celakovice, prelozky, rekonstrukce
Kfenek VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
Lazrlev VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
Tousen
Novy Vestec |VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
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ORP

Vodni tok

obec

Nazev zaméru

Koridor dalnice D10: Gsek MUK Satalice (hranice

Novy Vestec | D307 hl. m. Prahy) — MUK Kosmonosy (roziifeni na 3+3
pruhy)
Zapy VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
Koridor dalnice D10: Gsek MUK Satalice (hranice
Zapy D307 hl. m. Prahy) - MUK Kosmonosy (rozsifeni na 3+3
pruhy)
Zaryby VD1 Koridor vodni cesty Labe: v celém rozsahu
. . Koridor silnice I/9: Gsek Zdiby - Byskovice, vc.
Boranovice | DOI7 | 4 avy MUK Zdiby (+4 x MUK)
Libeznicky p.
P . Koridor silnice I/9: Gsek Zdiby - Byskovice, vc.
Libeznice | DOI7 | 0 oy MUK Zdiby (+4 x MUK)
Koridor Silni¢niho okruhu kolem Prahy: sek
Velen D011 Bfezinéves (D8) - D10 (+1 x MUK) véetné viech
Mratinsky p. vyvolanych pFeloZek a souvisejicich staveb
. 600/Z/ |Prazsky okruh, stavba ¢. 520 (Bfezinéves -
Velen .
4 Satalice)
pramenna Odolena D306 Koridor dalnice D8: Gisek MUK Zdiby (hranice hl. m.
oblast Jordan | Voda Prahy) - MUK UZice (roziifeni na 3+3 pruhy)
pramennE Odolena Koridor vysokorychlostni traté Praha — Lovosice,
oblast pritok D201 P . .
< Voda Usek Praha - hranice kraje
Cernavky
pramenna . S _ .
oblast pFitok Bagt D201 |§0I’ld0l’ vysokorychlostm.trate Praha - Lovosice,
C et Usek Praha - hranice kraje
Kojetického p.
pramennd . i _ .
oblast pFitok Predboj D201 Iforldor vysokorychlostm'trate Praha - Lovosice,
o Gsek Praha - hranice kraje
Kojetického p.
pramenn Bofanovice | D017 Ifondors;&r;c;}f: usekl\Z’IcHEy - Byskovice, vc.
oblast pfitok upravy iby (+4 x MUK)
Libeznického . .y - T Ruthos <
0. Libeznice DO17 |§0I’ld0l’ s@mce ‘1/9. Gsek Zd‘lby Byskovice, vc.
Gpravy MUK Zdiby (+4 x MUK)
pramenna . s P « S .
oblast piitok Dobrotovice | D021 Kond.or §1lmce’1/1_2‘.’usek Bechov1§e Uvaly, vc.
) napojeni na stavajici trasu (3 x MUK)
Vymoly
Pfemyslensky . Koridor tramvajové traté: hranice hl. m. Prahy
p. Zdiby D326 (Kobylisy) - Zdiby
Evorec D021 Kond.or .f,llmce’lll'z’:‘usek Bechov1§e - Uvaly, v¢.
. napojeni na stavajici trasu (3 x MUK)
Skvorecky p. : _ : §
(valy D021 Koridor silnice I/12: Gsek Béchovice - Uvaly, vc.

napojeni na stavajici trasu (3 x MUK)
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ORP

Vodni tok

obec

Nazev zaméru

zaméru
Svémyslska 74 D063 Koridor aglomeracniho okruhu: dsek (I1/101)
svodnice Py obchvat Brandysa nad Labem a Zap
Koridor Silni¢niho okruhu kolem Prahy: Gsek
Velefi D011 Bfezinéves (D8) - D10 (+1 x MUK) vEetn& viech
Tfeboradicky vyvolanych preloZek a souvisejicich staveb
p.
. 600/Z/ | Prazsky okruh, stavha €. 520 (BFezinéves -
Velen .
4 Satalice)
Brandys nac! Koridor silnice I1/610: Gsek Brandys nad Labem -
Labem-Stara | D316
SOKP
Boleslav
Brandys naq Koridor aglomeracniho okruhu: dsek (I1/101)
Labem-Starad | D063 B P
obchvat Brandysa nad Labem a Zap
Boleslav
DFevEice D316 Koridor silnice 11/610: Gsek Brandys nad Labem -
SOKP
v v Koridor aglomeracniho okruhu: dsek (I1/101)
Drevtice D063 obchvat Brandysa nad Labem a Zap
Vinofsky Jenétein 600/Z/ |Prazsky okruh, stavba ¢. 520 (Bfezinéves -
e ) 4 Satalice)
Koridor Silni¢niho okruhu kolem Prahy: sek
Jenstejn DO11 Bfezinéves (D8) - D10 (+1 x MUK) véetné viech
vyvolanych preloZek a souvisejicich staveb
Podolanka 600/Z/ Prazs.ky okruh, stavba €. 520 (BFezinéves —
4 Satalice)
Koridor Silni¢niho okruhu kolem Prahy: Gsek
Podolanka D011 Bfezinéves (D8) - D10 (+1 x MUK) vEetné viech
vyvolanych pfeloZek a souvisejicich staveb
Presletice 600/Z/ Prazs.ky okruh, stavba ¢. 520 (Bfezinéves —
4 Satalice)
Husinec VD2 Koridor vodni cesty Vltava: Trebenice - soutok s
Labem
Klecany VD2 Koridor vodni cesty Vltava: Trebenice - soutok s
Labem
Vitava Maslovice VD2 Koridor vodni cesty Vltava: Trebenice - soutok s
Labem
Vétrugice VD2 Koridor vodni cesty Vltava: Trebenice - soutok s
Labem
Zdiby VD2 Koridor vodni cesty Vltava: Trebenice - soutok s
Labem
Vjmola Dobrofovice | D021 Koridor silnice I/12: Gsek Béchovice - Uvaly, vc.

napojeni na stavajici trasu (3 x MUK)
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ORP

Kod

Vodni tok obec . Nazev zaméru
zaméru
Kvétnice D021 Kond'or fllnlce’lll.%:‘usek Bechov1§e — Uvaly, vc.
napojeni na stavajici trasu (3 x MUK)
Mochov D202 Koridor vysg!(orychlostm traté Praha - Brno, Gsek
Praha - Poficany
(ivaly D064 Korlfjgraglqmeracqlho okruhu: tsek (1I/101)
Mstétice - Jirny — Uvaly
Vysehofovic Koridor vysokorychlostni traté Praha — Brno, Gsek
D202 vox
e Praha - Poficany

Koridor Zeleznicni traté ¢. 231: Mstétice,

Celakovice | D207 Celakovice, prelozky, rekonstrukce

Zaluzsky p.

Koridor silnice 1I/245: napojeni Celékovic na D11

Celakovice D135 (v&. nové MUK na dalnici D11)

Koridor silnice 1/9: Gsek Zdiby - BySkovice, vc.

Bast DO | Goravy MUK Zdiby (+4 x MUK)
N v Koridor vysokorychlostni traté Praha — Lovosice,
Zloninsky p. Bast D201 Gsek Praha - hranice kraje
Zlonin D017 Koridor silnice I/9: Gsek Zdiby - Byskovice, vc.

Gpravy MUK Zdiby (+4 x MUK)

ABSENCE DROBNE KRAJINNE STRUKTURY (ROZPTYLENE KRAJINNE ZELENE) — VELKE BLOKY ORNE

pUDY

Drobna krajinna struktura a rozptylena krajinna zelen je vyznamnou vrstvou zelené infrastruktury,
ktera plni pestrou $kalu ekosystémovych sluzeb (viz kapitola V1.2.B Plida a krajinny pokryv). V ramci
analyzy zajmového Gzemi byly identifikovany oblasti, ve kterych jsou tyto struktury zastoupeny
minimalné ¢i zcela chybi. Jedna se predevsim o Gzemi vyznamné urbanizovana a Gzemi s vysokym
podilem zemé&délskych plid uspofadanych do velkych blok( orné pdy®. Absence &i omezena
pfitomnost této vrstvy infrastruktury je indikatorem nizké biologické rozmanitosti a zaroven vyssi
erozni ohroZenost pld, zhorsenych podminek pro retenci vody v (izemfi a zaroven zvySeného rizika
vzniku bleskovych povodni. Absence rozptylené zelené zaroven indikuje neclenénou fadni,
neprostupnou krajinu s nizkou rekreacni vyuzitelnosti, nachylnou k dalsimu prohlubovani problémd
souvisejicich s negativnimi projevy klimatickych zmén. (viz kapitola VI.2.B Plida a krajinny pokryv;
podil drobnych krajinnych struktur v krajinach je zobrazen v kartogramu VI1.2.13 Podil drobnych
krajinnych struktur. O problematice vypovida i kartogram VI.2.09 Orna pida a velikost pdnich

blokd.)

Oblasti s absenci krajinné zelené jsou zobrazeny ve vykrese VI.F Problémovy vykres zelené
infrastruktury. Je mozné konstatovat, Ze absence krajinné zelené byla identifikovana témér ve vSech
vymezenych krajinach zajmového Gzemi (s vyjimkou vysoce lesnatych krajiny a méstskych krajin).

K popsanému problému nejvyznamnéji dochazi v zemédélsky intenzivné vyuzivanych oblastech.
Plo$né nejvyznamnéjsi problémové lokality (lokality s absenci krajinné zelené) se nachazi na Gzemi
téchto krajin:

e Krajina Cakovické tabule,
e Krajina UhFinéveské ploSiny,

80 Plochy s lesnimi porosty jsou z této analyzy vyjmuty.
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e Krajina Hostivické tabule,
e Krajina Turské plosiny,
e Krajina nivy a roviny dolni Vltavy a Labe.

Ke sniZovani rozlohy krajinné a sidleni zelené dochazi v dlsledku roz$ifovani urbanizovanych ploch,
staveb dopravni a technické infrastruktury a v disledku intenzivniho obhospodafovani zemédélskych
pud. V ramci navrhové €asti této studie budou formulovana opatfeni s cilem doplnéni téchto struktur
do krajiny pfi zohlednéni pFirodnich podminek v Gzemi, zpisobu vyuZiti krajiny a v koordinaci

s feSenim ostatnich identifikovanych problém0 (protipovodiiova ochrana, podpora biodiverzity,

ekologické stability, USES apod.).

Problém je Castecné feSitelny nastroji Gzemniho planovani

PROBLEMY (SES
Na zakladé zpracované analyzy pfipravovanych aktualizaci Zasad Gzemniho rozvoje pro Gzemi
Stfedoteského kraje a Hlavni mésto Prahu — A3 ZUR Stck a A5 ZUR HMP lze konstatovat, Ze
dokumentace jsou prib&zné vzajemné koordinovany a navaznost USES na spole&né hranici mezi HL.
m. Prahou a StfedoCeskym krajem nevykazuje diskontinuity, které by byly vyjadfitelné v podrobnosti
zpracovani Studie PMR (viz. pfiloha kapitoly VI-2, €. VI.2.16). Mistni nepfesnosti bude tfeba provérit
a fesit na drovni Gzemnich plant jednotlivych obci, eventualné v pozemkovych dpravach.

- VI.2 Celkovy stav krajiny,

> VL.2.16 USES existuijici a neexistujici

Analyza dat zahrnovala konfrontaci vymezeni USES s aktualnim stavem krajiny. Potvrdilo se - a plati
to zejména pro regionalni prvky — Ze nékteré Gseky biokoridort vykazuji dlouhé Gseky zcela
chybéjicich ¢asti, kde bude nutno zdsadné zménit zplsob vyuZiti pfedmétnych pozemki a zaloZit zde
dotceného prvku popsany v krycich listech krajin a zaroven jsou graficky zobrazeny v VI.7
Problémovém vykresu.

Specialnim pfipadem je prichod vodnich (ev. nivnich) os nadregionalnich biokoridori

pfes zastavéné ¢asti mést a obci. Tyto biokoridory sice neni moZno oznacit za vyloZené chybéjici,

avSak mira regulace bfehi nékterych vodnich tokid dnes znemoZiuje dosazeni alespori uspokojivé
funkCnosti. V FeSené oblasti se to tyka pfedevsim biokoridordl vymezenych v ose Vltavy v centralni
¢asti hl. m. Prahy a v men$i mite také Gzemi nékterych mést na fece Labi. Problém je tfeba feSit

s pfihlédnutim k poZadavk(m protipovodriové ochrany sidel vZdy na mistni Grovni.

Mimo podrobnost a Gi¢el zadani studie PMR je problematika lokalniho (mistniho) USES. Je viak zcela
nepochybné, Ze zmény v feSeni vysSich hierarchickych Grovni si vynuti i zdsahy, mnohdy
vyznamného rozsahu, do jeho vymezeni. Stejné tak je mimo podrobnost této studie prekonané
vymezeni USES v UTP 1996, které je 7adouci aktualizovat a mit k dispozici spravny odborny a
koncep¢ni podklad pro celé dzemi Ceské republiky. Soutasti piipadné aktualizace UTP 1996 by mélo
byt i provéFeni a sjednoceni oznateni prvkil USES, zejména biokoridorii probihajicich pfes hranici
mezi hl. m. Prahou a Stfedoceskym krajem.

PROBLEMY (SES RESITELNE NA UROVNI STUDIE PMR:
- Nebyly zjidtény. Navrzené zmény USES jsou v obou aktualizacich ZUR, tedy v AZUR €. 5 HMP a 3.
AZUR St&. Kraje, vzajemné koordinovany.

PROBLEMY USES RESITELNE MIMO RAMEC STUDIE PMR:
- Fyzicky chybgjici ¢asti USES v krajing.
- Omezena funkénost nékterych tseki USES v zavislosti na regulaci bfehl vodnich toki, zejména

Vltavy v Praze a méstech na Labi.
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- Zastaralé vymezeni USES v (ITP 1996, vEetné revize oznateni nadregionalnich a regionalnich
prvkd.

PROBLEM URBANIZACE KRAJINY
V disledku vysoké urbanizace krajiny dochazi v zajmovém Gzemi k rapidnimu nardstu
urbanizovanych ploch na dkor ploch pfirodnich ¢&i prirodé blizkych, které mohou tvofit prvky zelené
infrastruktury. Tento trend vyrazné ovliviiuje a ohroZuje funkcnost celého krajinného systému.
V disledku zvétSovani rozsahu nepropustnych ploch dochazi ke zmé&nam vodniho reZzimu ve smyslu
naruseni schopnosti krajiny zadrZovat vodu, coZ Gzce souvisi se vznikem lokalnich povodni
a urychleni eroznich procesi. Vyznamnym problémem je i sniZovani rozlohy a fragmentace ploch
s rozptylenou krajinou vegetaci, které zajistuji Siroku Skalu ekosystémovych funkci. Jejich rozsah je
kli¢ovy z hlediska biodiverzity jejich ztrata je jednim z hlavnich divod( pokraCujici ztraty
biodiverzity Gzemi.

Nardstem zastavénych ploch je ovlivnéna prostupnost krajiny pro biotu i pro ¢lovéka. Pferuseni
spojeni mezi pfirodnimi a pfirodé blizkymi oblastmi a fragmentace prostoru znesnadiuji migraci a
pohyb ZivoCichil. Zaroven vyrazné omezuji rekreacni funkci Gzemi a moZnost vyuZiti bezmotorovych
zpusobt dopravy. Disledkem je naprosto nedostacujici prostor pro rekreaci v Fadach krajin, a na
druhé strané také pretiZzeni rekreacné vyznamnych oblasti (Casto oblasti s vyznamnymi pfirodnimi a
kulturnimi hodnotami, jejiZ disledkem je jejich degradace. Plochy zelené s dostatecnym
zasobovanim vodou maji nezastupitelnou Glohu v regulaci mistniho klimatu.

Pro ilustraci miry urbanizace zajmového Gzemi byl zpracovéan kartogram VI.3.02 Nér(st zastavénych
ploch zobrazujici oblasti, ve kterych doslo k nejvyraznéjSimu narlstu urbanizovanych ploch v obdobi
let 2003-2023. Je zfejmé, Ze k naristu zastavénych ploch doslo téméF na celém Gzemi rozvojové
oblasti OB1. K nejvyznamné&jsimu nartstu zastavénych ploch dochazi v obcich v bezprostfedni
blizkosti hlavniho mésta a obcich s dobrym dopravnim spojenim ve sméru na Prahu. To jsou obce,
kde poroste mj. poZadavek na rekreacni vyuziti krajiny zejména pro kratkodobé formy rekreace.
Nardst zastavénych ploch o vice neZ 10 % oproti referenénimu roku 2003 byl zaznamenan na Gzemi

obci:
e Jirny
e Kvétnice
e Zelenet
o Uzice
e Zakolany

e Hostivice
e Dobroviz

e Jenec

e Jilovisté

e Vestec

e Zlatniky — Hodkovice
e Jesenice

o Cestlice

e Nupaky

e Popovicky

e Ritany

e sidla pfi hranici hlavniho mésta Prahy: Lochkov, Lipence, Stérboholy, Dolni Poernice,
Knézeves, Ruzyné

V ramci analyzy budouciho rozvoje zajmového Gzemfi byly z Gzemnich pland obcf, které se nachazeji
v rozvojové oblasti OB1, byly vybrany plosné vyznamné zastavitelné plochy. Tyto plochy byly dale
analyzovany ve vztahu ke krajinnému prostfedi a skladebnym prvk(im zelené infrastruktury. V ramci
zpracovani krycich listl je upozornéno na potencialné vyznamny nardst zastavénych ploch

v jednotlivych krajinach na dkor zemédélské pidy a ploch s rozptylenou krajinnou vegetaci
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v disledku naplnéni koncepci diléich Gzemnich plant. Potencialné problematické lokality jsou také
uvedeny v ¢asti D pFislusného kryciho listu. Lokality, ve kterych lze predikovat vyznamny narust
urbanizovanych ploch jsou zobrazeny ve vykrese VI.F Problémovy vykres zelené infrastruktury.

Z vysledkl provedené analyzy lze vyrazny nar(st zastavéného Gzemfi ocekavat v téchto vymezenych
krajinach:

e Krajina Cakovické tabule

e Krajina Uvalské plosiny

e Krajina Uhfinéveské ploSiny

e Krajina Trebotovské ploSiny

e Krajina MniSecké pahorkatiny

e Krajina Vodéradskych bucin a okoli.

Uzemi 7adné z krajin, které spoluutvafi Gizemf rozvojové oblasti OB1, neni z tohoto pohledu
hodnoceno jako bez rizika. K rozvoji urbanizovanych ploch bude i nadale dochazet na celém Gzemi
rozvojové oblasti OB1. V navrhové ¢asti budou formulovana opatieni sméfujici k usmérnéni rozvoje
Gzemi s cilem zajisténi ochrany ploch, které jsou soucasti zelené infrastruktury.

Problém je FeSitelny nastroji Gzemniho planovani

SRUSTANI SIDEL
K dalSimu problému zajmového Gzemi, ktery souvisi s narlistem urbanizovanych ploch a bude mit
vliv na prvky stavajici ¢i potencialni prvky zelené infrastruktury patfi sristani sidel. V disledku
tohoto procesu dochazi ke ztraté ploch zelené a pfirodé blizkych prvki v okrajovych castech sidel a
k dalsi fragmentaci krajiny, ¢asto spojené se ztratou prostupnosti pro biotu i pro clovéka. Tyto
plochy a dileZité zejména pro udrZeni biodiverzity a ekologickych funkci krajiny. Jejich ztrata ma
negativni dopad na ekosystémové sluzby, jako je regulace vodniho rezimu, Cistota ovzdusi, esteticka
hodnota krajiny. Zaroven dochazi ke sniZeni prostupnosti Gzemi pro biotu a €asto i pro clovéka.

Dal3im negativnim disledkem sristani sidel je ztrata identity obyvatel jednotlivych obci a méstskych
Casti. S rozSifovanim urbanizovanych oblasti a propojovanim sidel se mlZe ztracet charakteristicky
raz a historicky kontext jednotlivych lokalit.

V ramci provedené analyzy byla vyznacena mista, ktera jsou z tohoto pohledu hodnocena jako
rizikova, resp. problém sristu sidel zde mize byt v disledku vyuZiti navrhovanych rozvojovych ploch
sledovanych v Gzemnich planech obci zajmového Gzemi urychlen. Potencialné problematické lokality
jsou uvedeny v casti D pfislusného kryciho listu krajin (¢ast VIIL. Kryci listy krajin). Lokality, ve
kterych je predikovano riziko sriistu sidel jsou zobrazeny ve vykrese VI.7 Problémovy vykres.

Problém je feSitelny nastroji Gzemniho planovani

BARIERY PROSTUPNOSTI KRAJINY / NiZKA OBYTNOST KRAJINY
Hodnoceni prostupnosti krajiny a definovani bariér indikuje mj. i snizenou obytnost krajiny
a omezeny rekreacni potencial.

Dopravni infrastruktura

Zajmové Gizemi je nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem Ceské republiky. Uzemim prochazi délnice,
silnice L. a IL. tFidy s intenzivnim provozem, Zelezni¢ni traté evropského, nadregionalniho a
regionalniho vyznamu. Z hlediska prostupnosti krajiny pro ¢lovéka a biotu se jedna o vyznamné
bariéry prostupnosti zemi, o stavby, které fragmentuji krajinu. Tyto bariéry prostupnosti jsou
zobrazeny ve vykrese VI.7 Problémovy vykres. Hodnoceni prostupnosti krajiny je zaroven zobrazeno

v kartogramu_VI.3.03 Hustota pési sité.

Primyslové a komer¢ni arealy
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Zajmové Gzemi je zatiZeno rozvojem pramyslovych a komerénich areéli. Ty vznikaji pfedevsim ve
vazhé na dalnice, Zeleznice a v okrajovych Castech sidel. Neprostupné arealy v okoli vyznamnych
dopravnich tras umociuji negativni ¢inek téchto bariér. Arealy v okrajovych ¢astech sidel omezuji
prostup do krajiny, vznikaji zcela specifické uzaviené lokality. V zdjmovém Gzemfi jsou timto

problémem nejvice dotéeny:

e  Ctvrti a méstské casti lezici pFi hranici Prahy — Ruzyné, Letiiany, Horni PoCernice, Pisnice,
Kunratice, Radotin, Reporyje, Zli¢in a Repy,

o Uzemfi obci na hranicich s Prahou: Hostivice, KnéZeves, Tuchoméfice, Radonice, Sestajovice,
Ricany, Cestlice, Nupaky, Préihonice, Vestec, Zlatniky — Hodkovice, Jinotany a Chrastany,

e Rozsahlé vyrobni, logistické a komercni arealy vznikaji ve vazbé na dalnice a silnice L. tfidy:
Dalnice D1 - Prihonice, Cestlice, Nupaky, Ri¢any, Modletice, Strancice, Kunice, Silnice I/2 -
Ri¢any, Tehovec, D11 — Sestajovice, Jirny, Nehvizdy, D10 — Zapy, Brandys nad Labem, D8 -
Zdiby, Klecany, Kli¢any, Odolena Voda, Post¥izin, UZice, D7 - Tuchoméfice, Stiedokluky,
D6 - Jenec, Dobroviz, Pavlov, Unhost, Kladno, Velka Dobra, D5 - Chrastany, Rudna,
Lodénice, DO (Méstsky okruh) — Praha, DobFejovice, Modletice.

Vyrobni, komeréni a technologické arealy s rozlohou nad 5 ha jsou zobrazeny v VL.F Problémovém
vykrese zelené infrastruktury.

Bloky orné pidy

V ramci analyzy zajmového Gzemi byla provedena analyza velikosti padnich blokl s cilem
identifikovat oblasti, ve kterych jsou velké bloky orné pldy bariérou prostupnosti Gzemi. Vyrazné
omezuji pohyb pésich a cyklistd v zemfi, omezuji pési spojeni sousednich sidel v zemédélské
krajiné. Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, Ze touto bariérou je nejvyznamnéji ovlivnéna
prostupnost v téchto krajinach:

e Krajina Zdibské tabule

e Krajina Cakovické tabule

e Krajina Uhfinéveské ploSiny

e Krajina Hostivické tabule

e Krajina Turské ploSiny

e Krajina nivy a roviny dolni Vltavy a Labe
e Krajina Bylanské pahorkatiny

e Krajina lesti Vodéradskych bucin a okoli
e Krajina Slanské tabule.

Grafické zobrazeni vySe uvedeného problému je uvedeno vykrese VI.F Problémovy vykres zelené
infrastruktury.

Pfirodni bariéry prostupnosti izemi

Pfirodnimi bariérami omezujicimi pohyb pésich a cyklistl v zajmovém Gzemi jsou zejména vodni
toky. Hustota mosti a lavek pfes feky a potoky je v zajmovém (zemfi, zejména na Gzemi
Stfedoceského kraje pomérné nizka. Pfikladem je napfiklad absence mostu pfes Vltavu v jizni ¢asti
Gzemi v Gseku Davle - Praha - Zbraslav, nebo na severu v dseku Praha — Troja - ReZ. Omezeni
prostupnosti krajiny z divodu absence mostl a lavek je uvedeno v €asti VIIL. Kryci listy krajin.

v v v

Problémy prostupnosti krajiny jsou ¢astecné fesitelné nastroji Gzemniho planovani

Problémy identifikované hodnocenim navrhd dopravni a technické infrastruktury

V ramci zpracovani pfedkladané studie bylo provedeno vyhodnoceni koridort pro stavby dopravni a
technické infrastruktury, které jsou obsaZzeny v pfedkladané studii, s cilem identifikace potencialné
negativnich vlivl ve vztahu k zelené infrastruktufe a obytnosti krajiny.

Technicka infrastruktura
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Hodnocenim koridor( pro stavby nadzemnich elektrickych vedeni nebyly identifikovany konkrétni
problémy ve vztahu k prvkim (vrstvam) zelené infrastruktury. Je moZzné zminit, Ze v disledku
umistovani staveb nadzemnich elektrickych vedeni dochézi k negativnimu ovlivnéni obrazu krajiny,
ktery se spolupodili na kvalité obytnosti krajiny.

v e

Hodnocenim koridor( pro vodovody a kanalizace nebyly v méfitku pFedkladané studie identifikovany
Zadné problémy. Stavby vodovod( a kanalizaci jsou realizovany jako podzemni, a pfipadné negativni
vlivy napf. na prvky vegetace jsou pouze docasné. Ve vztahu k zelené infrastrukture je mozné zminit,
Ze tyto stavby omezuji zakladani a pfipadné existenci vegetacnich prvki v rozsahu jejich ochranného
pasma. Umisténi a provedeni téchto staveb je proto vhodné koordinovat s (pravami sidleni zelené.

Dopravni infrastruktura

Hodnocenim koridor( pro dopravni infrastrukturu byly identifikovany problémy ve vztahu k prvkiam

spoluutvarejicim zelenou infrastrukturu. Nejcastéjsimi identifikovanymi problémy (potencialné
negativnimi vlivy) jsou:

Prohloubeni procesu urbanizace krajiny

Prohloubeni procesu fragmentace krajiny, resp. omezeni prostupnosti krajiny
Potencialni ovlivnéni prvki vegetace

Naru$eni spojitosti a funkci skladebnych prvké USES

Ovlivnéni nivy vodniho toku, ovlivnéni vodnich ekosystému

Riziko ovlivnéni zvlasté chranéného Gzemi

Riziko ovlivnéni lokality Natura 2000

Ve vykrese VI.F Problémovém vykres zelené infrastruktury jsou oznaceny koridory, jejichz
hodnocenim byl identifikovan potencialné negativni vliv ve vztahu k zelené infrastruktufe a v tabulce
problém jsou tyto vlivy popsany.

Tabulka 5: Potencialni vlivy navrhovanych koridort dopravni infrastruktury na prvky zelené
infrastruktury

Oznac. koridoru | Nazev koridoru Potencialni vlivy na prvky ZI

Prohloubeni procesu fragmentace, zasah do

Koridor silnice 11/101 a 11/240: skladebnych prvki USES, zasah do prvki
D058 usekvaursko — Debrno a Debrno — | mimolesni vegetace a lesa, zdsah do nivy vodniho
Chvatéruby (+2 x MUK) toku, moZné ohroZeni funkce nivy nebo pramenné
oblasti vodniho toku Vltava
Koridor aglomeracniho okruhu: Gsek | Prohloubeni procesu fragmentace, omezeni
D059 (11/101) Chvatéruby - UZice (+1 x prostupnosti krajiny, zasah do prvkd mimolesni
MUK) vegetace
Prohloubeni procesu fragmentace, zasah do
Koridor silnice I1/240: Kralupy nad sl(.ladebny‘ch prvkd USESJ z?sah dvo pkau .
D132 Vltavou. oieloska mimolesni vegetace, mozZné ohroZeni funkce nivy
P nebo pramenné oblasti vodnich tokd Zakolansky
p., Knovizsky p.
. . Ovlivnéni nivy vodniho toku, moZné ohroZeni
Koridor vodni cesty Vltava: . ) . .
VD2 N . funkce nivy nebo pramenné oblasti vodniho toku
Trebenice — soutok s Labem
Vltava
Koridor silnice I/9: Gsek Zdiby - . . .
D017 Byzkovice, vé. Gpravy MUK Zdiby Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni

(+4 x MUK) prostupnosti krajiny,
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Oznac. koridoru

Nazev koridoru

Potencialni vlivy na prvky ZI

Koridor silnice I/9: Byskovice

Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni

DO18 obchvat (1 x MUK) prostupnosti krajiny
Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
Koridor aglomeracniho okruhu: Gsek | prostupnosti krajiny, zésah do lesa a prvkii
Do61 o . o . . . . .
(I1/101) Byskovice — Lobkovice zelend&, moZné ohroZeni funkce nivy nebo
pramenné oblasti vodniho toku Kojeticky p.
Zasah do nivy vodniho toku, ovlivnéni vodnich a
. . , litoralnich ekosystéma, riziko ovlivnéni pfedmétd
Koridor vodni cesty Labe: v celém w0 ow .. .
VD1 ochrany zvlasté chranénych tzemi a evropsky
rozsahu . P . < . . - .
vyznamnych lokalit, moZné ohrozeni funkce nivy
nebo pramenné oblasti vodniho toku Labe
Koridor dalnice D10: dsek MUK
D307 Satalice (hranice hl. m. Prahy) -
MUK Kosmonosy (rozsifeni na 3+3 Riziko ohroZeni funkce nivy nebo pramenné
pruhy) oblasti vodniho toku Labe
Koridor silnice I1/245: napojeni Prohloubeni procesu urbanizace krajiny, zasah
D135 Celakovic na D11 (v¢. nové MUK na | do prvkl zelen&, mozné ohroZeni funkce nivy
dalnici D11) nebo pramenné oblasti vodniho toku Zaluzsky p.
Koridor Zelezni¢ni traté ¢. 231:
D207 Mstétice, Celakovice, prelozky, Riziko ohroZeni funkce nivy nebo pramenné
rekonstrukce oblasti vodniho toku Zaluzsky p., Labe
Prohloubeni procesu urbanizace krajiny, omezeni
Koridor silni¢niho okruhu kolem prostupnosti krajiny, zasah do nivy vodniho toku,
D003 Prahy: Gsek D1 — Nupaky — RiCany (- | zasah do lesy a prvki zelené, mozné ohroZeni
Béchovice) (+1 x MUK) funkce nivy nebo pramenné oblasti vodniho toku
Ric¢ansky p.
Koridor aglomeracniho okruhu: Gsek P:g:tlsu:s;ltlipkrrc;c‘?:u I;;Z];Eyégrlzizeam ki
D066 (I1/101) Pacov - Slustice, pfelozka; P Vp ) nny, o v esy a prvt
N zelené, zasah do prvkd USES, zasah do nivy
Skvorec obchvat P
vodniho toku
D173 KoEu.jor sitnice 11/335: dsek Lipany - Prohloubeni fragmentace krajiny
Svétice
Koridor Zelezni€ni traté €. 221: dsek | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
Praha - Strancice - Bystfice u prostupnosti krajiny, zasah do prvkl USES, zasah
D204 < o x P o P . -
BeneSova, véetné vSech vyvolanych |do lesa a prvkl vegetace, zasah do nivy vodniho
preloZek a souvisejicich staveb toku, stfet s EVL Sazava
Koridor aglomeracniho okruhu: Gsek | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D052 /61 Unhost (D6) — Hiebed, prelozka | prostupnosti krajiny, zasah do prvki zelené,
(+3 x MUK) zasah do prvka USES
Koridor silnice 1/61: Bustéhrad Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D068 N L p o «
obchvat - Stehelceves prostupnosti krajiny, zdsah do prvki zelené
D141 Koridor silnice 11/272: Lysa nad Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
Labem, obchvat prostupnosti krajiny,
D159 Koridor silnice 1I/331: obchvat Lysé | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni

nad Labem

prostupnosti krajiny,
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Oznac. koridoru

Nazev koridoru

Potencialni vlivy na prvky ZI

Koridor Zelezni¢ni trati ¢.231 Lysa n.
L. — Milovice — Cachovice: prelozky

Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
prostupnosti krajiny, ovlivnéni zajma ochrany

D212 trat} e novF prvopO](.em'(Vse]anska pfirody a krajiny (v kontaktu se ZCHU a EVL),
spojka), pfeloZka silnice I11/3325 + |', o
P o o zasah do prvkd USES
novy dsek silnice III. tfidy
Koridor Zelezni¢ni trati ¢.231 Lysa n.
L. - Milovice - Cachovice: pFelozky | prohloubeni fragmentace krajiny, omezenf
D212 trati a nove prvop0]c'am.(Vse]anska prostupnosti krajiny, ovlivnéni zajmi ochrany
spojka), pFelozka silnice 111/3325 + | p¥irody a krajiny (v kontaktu se ZCH( a EVL),
novy Gsek silnice III. tfidy zasah do prvki USES
Koridor Zeleznicni traté €. 221: Gsek | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D204 Praha - StranCice - Bystfice u prostupnosti krajiny, zasah do prvka USES, zasah
Bene3ova, vietné vSech vyvolanych | do lesa a prvk{ vegetace, zésah do nivy vodniho
preloZek a souvisejicich staveb toku, stfet s EVL Sazava
Prohloubeni procesu fragmentace krajiny,
Koridor vysokorychlostni traté omezeni prostupnosti krajiny, zasah do lesa a
D200 Praha — Plzen: Gsek Praha - Beroun | prvki zeleng, ovlivnéni prostfedi CHKO, ovlivnéni
(tunel) EVL KarlStejn — Koda, ovlivnéni NPR Karlstejn a
PP Sysli louky u
Koridor silni¢niho okruhu kolem ) .. P
. . oy e Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
DOO1 Prahy: Gsek Ruzyné — Bfezinéves rostunnosti kraiin
(+2 x MUK) prostip bl
Koridor silnice 1/9: Gsek Zdiby -
Do17 Byskovice, v¢. Gpravy MUK Zdiby Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
(+4 x MUK) prostupnosti krajiny
Koridor Silni¢niho okruhu kolem ) . P
. v e Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
Prahy: Gsek Bfezinéves (D8) - D10 Ly o p o
DO11 - o w s . prostupnosti krajiny, zasah do prvki vegetace,
(+1 x MUK) vCetné vSech vyvolanych | ", o - . . P
v o zasah do prvkd USES, zésah do nivy vodniho toku
preloZek a souvisejicich staveb
Koridor silnice 1/9: BySkovice Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D018 - . "
obchvat (1 x MUK) prostupnosti krajiny
Koridor aglomeratniho okruhu: dsek Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
DO60 (11/101) Uzice — BySkovice, vE. rostupnosti krag'in zasah d]o IZ;a
obchvatu sidla Netfeba P P nny,
Koridor aglomeratniho okruhu: dsek Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D062 (I1/101) obchvat Kostelce nad rasn nny,
prostupnosti krajiny
Labem
Koridor aglomeracniho okruhu: Gsek | Prohloubeni procesu fragmentace krajiny,
D063 (11/101) obchvat Brandysa nad omezeni prostupnosti krajiny, zasah do prvkd
Labem a Zap USES
D064 Koridor aglomeracniho okruhu: Gsek | Prohloubeni fragmentace krajiny, zasah do lesa a
(I1/101) Mstétice - Jirny — Uvaly prvki zelené, zasah do prvkd USES
Koridor silnice I1/244: nova trasa v Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D177 Gseku Mratin-Prezletice s napojenim & nny,

sil. III. tf. od Prahy

prostupnosti krajiny
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Oznac. koridoru

Nazev koridoru

Potencialni vlivy na prvky ZI

Koridor silnice I1/610: Gsek Brandys

Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
prostupnosti krajiny, zasah do lesy a prvki

D316 nad Labem — SOKP zelend, zasah do prvka USES, zasah do nivy
vodniho toku
Koridor vysokorychlostni traté Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D201 Praha - Lovosice, Gsek Praha — prostupnosti krajiny, zésah do prvki zelenég,
hranice kraje zasah do nivy Vltavy
D202 Koridor vysokorychlostni traté Prohloubeni fragmentace krajiny, zadsah do lesa a
Praha — Brno, Gsek Praha - Poficany | prvki zeleng, zasah do prvka USES
Koridor silnice I/12: Gsek Béchovice | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D021 - Uvaly, v€. napojeni na stavajici prostupnosti krajiny, zdsah do lesa a prvku
trasu (3 x MUK) zeleng, zasah do prvk( USES
Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D005 Koridor déalnice D3: dsek Jesenice — | prostupnosti krajiny, zasah do lesa a prvki
hranice kraje (+8 x MUK) zelené, zasah do prvkd USES, riziko ovlivnéni EVL
Dolni Sazava
Koridor propojeni Vestec (II/603) -
D054 Ujezd (D1), tzv. Vestecka spojka
vCetné v3ech vyvolanych pfeloZek a | Prohloubenf fragmentace krajiny, omezeni
souvisejicich staveb prostupnosti krajiny, zasah do prvké USES
Koridor silnic III/0031 a I1I/10115: | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D175 PRV . s
Dolni Bfezany obchvat prostupnosti krajiny
Koridor Zeleznicni traté C. 221: Usek | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D204 Praha - StranCice - Bystfice u prostupnosti krajiny, zésah do prvka USES, zasah
BeneSova, vietné viech vyvolanych |do lesa a prvkii vegetace, zasah do nivy vodniho
preloZek a souvisejicich staveb toku, stfet s EVL Sazava
Koridor silnice 11/116: Revnice, Proh‘l’oubemvfra’gmentace kr.‘:m}ny, zasah dovle‘sa a
D089 Gy o « . prvki zelené, zasah do prvkd USES, ovlivnéni
prelozka s pfemosténim Berounky . .
nivy vodniho toku
Koridor silnice I1/116: Gprava Gseku Prohloubem'fragTenta’ce krajiny, omezent
D090 . " o prostupnosti krajiny, zasah do lesa a prvku
Rovina — Mofina, Mofinka obchvat < R <
zelené, ovlivnéni CHKO Cesky kras
Koridor silnice I1/116: Chynice Prohloubem‘frag‘r‘nenta’ce krajiny, or:1ezemv
D092 obchvat prostupnosti krajiny, zasah do prvku zelené,
zasah do prvkd USES, zasah do nivy vodniho toku
D093 Koridor silnice 1I/116: Gsek Chynice
- Zbuzany, prelozka Prohloubeni fragmentace krajiny
D312 Koridor silnice I1I/101: Gsek Rudna - | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
Unhost, preloZka prostupnosti krajiny
Koridor silnice II/101 a I1/240: Gsek
Stredokluky — Tursko (+ 2xMUK) . .t .
DO57 véetng obchvatu Velkjch Plep s Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni

napojenim do nové MUK
Stfedokluky (D7)

prostupnosti krajiny, zasah do prvki USES
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Oznac. koridoru

Nazev koridoru

Potencialni vlivy na prvky ZI

Koridor Zeleznicni traté ¢.120: Gsek

Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni

D208 Jenec — Letisté Praha Ruzyné prostupnosti krajiny
Koridor silnice 11/107: dsek Prohloubem.fragwenta’ce krajiny, oronezemv
D074 N prostupnosti krajiny, zdsah do prvkl zelené,
Vsechromy - 1/2 . ) o
zasah do lesnich porostl
Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
Koridor silnice 1/9: Gsek Libi& - Qrostup'ngstl kra!]m}/, ’zasah‘do sk[adebnych prvki
D019 M&lnik (1 x MUK) USES, riziko ovlivnéni ZCHU (PR Upor -
Cernikovsko) a lokality NATURA 2000 (EVL Upor
— Cernikovsko)
Koridor silnice II/331: Gsek TiSice - | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D157 . T . "
Chrast, prelozka prostupnosti krajiny,
Koridor silnice I1/331: obchvat Prohloubenl'fragfpentafe krajiny, omezem
D158 .. PR « o1 prostupnosti krajiny, zasah do prvkd USES, zasah
Sojovic a nové premosténi Jizery L
do nivy Jizery
Koridor silnice II/272: Gprava trasy | Prohloubeni fragmentace krajiny, zasah do lesa,
D142 . Y < . -
na levém brehu Labe zasah do nivy vodniho toku
D143 K?nd?r silnice II/272: Stary Vestec, Zasah do nivy vodniho toku
preloZka
D164 Koridor silnice I/2: VyZlovka Zasah do prvki GSES
obchvat
Koridor silnice I1/334: Nucice Zasah do prvki zeleng, zasah do nivy vodniho
D170
obchvat toku
D171 Korlcvlor 51ln‘1ce 11/334: iisek Benatky Zasah do lesa, zasah do prvki USES
- VyZerky, Gprava trasy
Koridor silnice 1I/105: obchvat Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
DO71 o . s . o «
Jilové u Prahy prostupnosti krajiny, zasah do prvki zelené
D076 Koridor silnice I1/107: dsek Tynec Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
nad Sazavou — MUK Dunavice (D3) | prostupnosti krajiny, zésah do prvkii zelené
Usek silnice 11/112 Bene3ov —
Vaclavice, napojujici BeneSov na D3 | Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D081 (Vaclavicka spojka) véetné vsech prostupnosti krajiny, zésah do prvki zelené,
vyvolanych preloZek a souvisejicich |zasah do prvkid USES
staveb
Koridor silnice 11/104: Petrov, Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D069 N L P o .
preloZka prostupnosti krajiny, zasah do prvki zelené
Koridor vodni cesty hranice kraje = | Ovlivnéni nivy vodniho toku, ovlivnéni vodnich
VD3 . . P
Vltava: Tfebenice ekosystémi
Koridor silnice I1/114:
D085 severovychodni obchvat Hostomice

a Bezdédic, jihozapadni obchvat
Radouse

Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
prostupnosti krajiny
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Oznac. koridoru

Nazev koridoru

Potencialni vlivy na prvky ZI

Koridor pro napojeni silnice 1I/114

D086 na silnici I1/118: koridor prelozky Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
Libomysl prostupnosti krajiny
Koridor silnice I1/118: Gsek Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D099 Lochovice — Libomysl - zapadni prostupnosti krajiny, zésah do prvki zelenég,
obchvat zésah do prvk( USES
Koridor silnice I1/236: Smecno Prohloupenl procesu .fragr'l?entage krajiny, o
D130 omezeni prostupnosti krajiny, zasah do prvki
obchvat
vegetace
Koridor silnice I/16: Turany, Prohloubeni procesu fragmentace krajiny,
D319 . Lo
obchvat omezeni prostupnosti krajiny
Koridor silnice I/16: Malikovice, Prohloubeni procesu fragmentace krajiny,
D320 vy « P . .
pfeloZzka (obchvat Hvézdy) omezeni prostupnosti krajiny
Koridor Zelezni¢ni trati ¢.231 Lysa n.
L. "MiIOVife - Ca§hoyicev: PFEIO%kV Prohloubeni fragmentace krajiny, omezeni
D212 tratl a nove prvopO]t.am'(Vse]anska prostupnosti krajiny, ovlivnéni zajmd ochrany
spojka), preloZka silnice I1I/3325 + | pfirody a krajiny (v kontaktu se ZCHU a EVL),
novy Gsek silnice III. tfidy zasah do prvki USES
D033 Koridor silnice I/16: obchvat MSec Prohlou?em procesu .fragr.r.lentace krajiny,
omezeni prostupnosti krajiny
V koridoru se nachazi PP Bila skala. Koridor
navrzen pro tunelové feSeni méstského okruhu.
Nelze vyloucit ovlivnéni geologickych a
Méstsky okruh Pelc-Tyrolka — paleont‘ologlckych ]e\’/u.’ Koridor olfra]f)vg
600/Z/20 Etérboholsks radiala zasahuje do ochranné zény nadregionalniho
biokoridoru 500/Z/10. Funkce nadregionalniho
biokoridoru nebudou dotceny. Riziko ovlivnéni
vodohospodaFskych pomérl a reZzimu
podzemnich vod.
600/2/21 Libefiska spojka Pro‘hlovub‘emvprocesu urbarllzace krajiny, riziko
ovlivnéni rezZimu podzemnich vod
Prohloubeni procesu urbanizace krajiny. Koridor
vymezen na Gzemi pfirodniho parku Prokopské a
600/Z/22 Radlicka radiala Dalejské adoli. Posileni antropogenniho
charakteru Gzemi. Riziko ovlivnéni skladebnych
prvkd USES
Trasa prochéazi svahy Motolského Gdoli s lesnimi
porosty misty pfiznivé skladby dfevin, ostrivky
stepnich travnika, krajinafsky hodnotné a
rekreané vyuZivané Gzemf, biotopy stfedniho az
vysokého vyznamu pro biodiverzitu. Vlivy na
600/Z/23 Bievnovska radiala zelefi v trase a jejim okoli s vymezenymi prvky

USES, lokalita VKP Repska step. Posileni
antropogenniho charakteru Gzemi. Zasah do
krajinafsky cenného Gzemi, prichod zalesnénym
Motolskym svahem. Posileni procesu
fragmentace krajiny. Vyznamné zvyseni
povrchového odtoku z novych nepropustnych
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ploch. Riziko ovlivnéni rezimu povrchovych a
podzemnich vod tunelem.

Prohloubeni procesu urbanizace krajiny, riziko
ovlivnéni skladebnych prvkd USES, v koridoru
pfirodni pamatka Prosecké skaly, riziko ovlivnéni
rezimu povrchovych a podzemnich vod

600/Z/24 Vysocanska radiala

Zelezniéni trat Praha — Letisté

600/2/66 Vaclava Havla Praha — Kladno

Prohloubeni procesu urbanizace krajiny

Omezeni prostupnosti mésta, zasah do
600/Z/70 Zeleznicni trat Nové spojeni II skladebnych prvk( USES, ovlivnéni obrazu mésta
(pfechod Vltavy)

Omezeni prostupnosti mésta, zasah do NPP
Barrandovské skaly, PP Pod Zvahovem, zasah do
skladebnych prvké USES, okrajovy zésah do
pfirodniho parku Radotinsko-Chuchelsky haj,
riziko ovlivnéni reZzimu povrchovych a
podzemnich vod

600/2/80 Zapadni vstup rychlého spojeni

Omezeni prostupnosti mésta, zasah do
skladebnych prvké USES, okrajovy zésah do
ptirodniho parku Boti¢ — MiliCov, riziko ovlivnéni
rezimu povrchovych a podzemnich vod.

600/Z/81 Jizni vstup RS

Omezeni prostupnosti mésta, zasah do
skladebnych prvki USES, riziko ovlivnéni PP
Prosecké skaly, zasah do ploch vegetace, riziko
ovlivnéni rezimu povrchovych a podzemnich vod

600/2/83 Severni vstup RS, zapadni trasa

Omezeni prostupnosti mésta, zasah do
skladebnych prvki USES, riziko ovlivnéni NPP a
600/Z/84 Severni vstup RS, vychodni trasa EVL LetiSté Letiany, zasah do ploch vegetace,
riziko ovlivnéni reZimu povrchovych a
podzemnich vod.

V navrhové casti této dokumentace budou formulovana opatfeni k vyloucenf ¢i eliminaci
identifikovanych potencialné negativnich vliva.

v v wve

Problém je Castecné reSitelny nastroji Gzemniho planovani.

PROBLEMY REKREACE
V ramci hodnoceni obytnosti krajiny byl hodnocen také rekreacni potencial jednotlivych vymezenych
krajin. Z vysledkl provedeného hodnoceni vyplyva, Ze v Gizemi jsou krajiny s velmi dobrym
rekreacnim potencialem. Jedna se pfedevsim o krajiny s velkym zastoupenim lesnich porostu,
s vysokou koncentraci krajinnych a kulturnich hodnot (CHKO Cesky kras, CHKO KFivoklatsko, hfeben
Brd) a krajiny ve vazbé na vyznamné vodni toky (Sazava, Vltava, Labe). Zaroven ve velké ¢asti Gzemi
mista pro rekreacni vyuziti zcela chybi nebo jsou velmi sporadicka. Jedna se zejména o krajiny
s vysokymi podilem orné plidy, Casto ve velkych a neprostupnych blocich, bez ploch lesa i drobnych
krajinnych struktur, s absenci cest pro pési a cyklisty, a krajiny vyznamné urbanizované (napf.
Krajina Zdibské tabule, Krajina Hostomické tabule a méstské krajiny). Disledkem vyrazné
nevyvéazenosti rekreacnich moZnosti v PMR dochéazi k nékterych oblastech k vysoké rekreacni zatézi
Gzemdi, ktera Casto prevySuje jejich kapacitu, a rekreace se dostava se do konfliktu s jinymi zajmy v
Gzemi (napf. zajmy ochrany pfirody) a svym zptsobem rekreacni hodnotu Gzemi degraduje.
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Prikladem je Gzemi CHKO Cesky kras, které je v turistické sezéné vyrazné pretizené a organy ochrany
pfirody uzaviraji nékteré turistické trasy. Obdobna je situace na izemi CHKO K¥ivoklatsko, nebo na
cyklostezkach podél Vitavy a Berounky pfi hranicich Prahy. Problematika je komentovéana v krycich
listech pfislusnych krajin (¢ast B1).

Problém je Castecné fesitelny nastroji Gzemniho planovani

PROBLEMATICKY VZTAH SIDLA A KRAJINY
Provedenou analyzou byl identifikovan problém chybé&jici pfechodové zony mezi sidly a volnou
krajinou. Okrajova zastavba sidel je velmi ¢asto umisténa v tésné vazbé na zemédélsky
obhospodafovanou ptdu, pfechodova zéna v podobé prvki krajinné zelené zcela chybi. Mira tohoto
problému vzrista s intenzitou zemédélského vyuZiti. V pfipadé trvalych travnich porostd a luk neni
pfechod tak kontrastni, jako v pfipadé orné pady uspofadané do velkych ptdnich bloka.
Problematika je komentovéana v krycich listech pfislusnych krajin (¢ast B1).

v v v

Problém je Castecné fesitelny nastroji Gzemniho planovani

- VL.F Problémovy vykres zelené infrastruktury
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KAPITOLA VII.
VYHODNOCENI VZAJEMNEHO VZTAHU,
IDENTIFIKACE PROBLEMU A STRETU
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VII.1 - Vyhodnoceni vzajemného vztahu
jednotlivych Gzemi a vztahi mezi systémy
infrastruktury s ohledem na potencialni
rozvoj

Prazsky metropolitni region je vyznamnym dynamicky se rozvijejicim evropskym centrem, jehoz
potencial vSak stale ziistava nenaplnén, a to i pfestoZe zaziva mimofadny narlst poCtu obyvatel (za
cca 10 let o tém&F 25 %). Uzemni studie praZského metropolitniho regionu v této souvislosti ve svych
analyzach podrobné popsala silné stranky a rozvojové prilezZitosti Prahy a jejiho zazemi, které je
vhodné vyuZivat a dale posilovat, zaznamenala téZ jeho slabé stranky a rozvojova rizika, ktera je
potifebné vyresit Ci alespon mit pod kontrolou.

Pro hledani synergie mezi jednotlivymi infrastrukturami v ramci Gzemniho planovani se jako
nejvhodnéjsi jevi zplsob posuzovani hodnot a problém0 Gzemi skrze jeho charakter a identitu. Pro
ochranu a posilenf identity Gzemi i pro vytvareni hodnot novych byl pouZit nastroj vymezenf krajin.
S krajinou se ¢lovék identifikuje, vnima jeji estetické kvality a ve vztahu k ni vzdy hodnoti zménu -
proto byla krajina vychodiskem pro analyzy, pfestoZe je prazsky metropolitni region velmi
exponovanym Gzemim, vyznamné zménénym lidskou ¢innosti.

Komplexnim posouzenim viech zamérl a koncepci jednotlivych infrastruktur bylo identifikovano
nasledujicich 20 obecnych problému a nedostatkl v planovani prazského metropolitniho regionu a
z toho vyplyvajicich zasad a tezi. Tyto body nejsou jednotlivymi Gkoly k FeSeni v navrhové casti, ale
predstavuji ramec navrhové ¢asti, limity mozZnosti Gzemniho planovani. Konkrétné identifikované
problémy definované v kapitolach VIL.2 Identifikace problémU a stietil v izemis ohledem na stav a
planovany vyvoj a VIL.3 Urleni problémd k FeSeni ve I1. etapé, zejména s ohledem na zjisténé
nendvaznosti a deficity Gzemfi v oblasti DI, TI a ZI z nich vychéazi, nékterd omezeni dana souc¢asnym
stavem regionu ale studie sama prekonat neumi. V dobé dynamickych spolecenskych zmén a v dobé
podstatného naristu poctu obyvatel regionu je kontext dany vnéjSimi omezenimi neopomenutelny.
Navrhova ¢ast bude vychazet ze zde popsanych vychodisek, bude si je pfi specifikaci opatfeni vzdy
uvédomovat a specificka omezeni dnesni doby bude respektovat.

1. UDRZITELNY ROZVO) REGIONU
Dlouhodobym cilem planovani je zajiSténi udrzitelného rozvoje, ktery bude vychazet z porovnani
realnych potieb budouciho vyvoje obci s moznostmi a limity vyuZivani Gzemi. Uzemni studie v této
souvislosti vychazi z relevantnich dat a komplexnich analyz a hodnoti rozvoj jednotlivych obci ve
vztahu k celku.

Néavrhova cast dzemni studie bude definovat rozvoj regionu smérem k dosaZeni odolného a
k Zivotnimu prostredi ohleduplného usporadani, optimalné vyuZivajici potencial rozvijejiciho se
evropského centra a soucasné zohledriujici navaznosti i zajmy okolnich regiond.

2. SPRAVNI CLENENT CESKA
Problém rozdrobenosti krajii do velkého mnoZstvi obci (v Praze potom analogicky rozdéleni na
méstské Casti) vyvolava stfety na jejich vzajemnych hranicich podobné stfetiim na hranicich
samotnych kraji. Samospravy musi rozvoj jim svéfeného Gzemi koordinovat mezi sebou a v izemné
planovacich dokumentacich posilit pfedevsim koordinaci rozhrani.
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Roli ndvrhové casti izemni studie je samospravam pripravit podklady pro vzajemnou koordinaci
nadmistnich problémdl.

3. PODPORA KVALIFIKOVANEHO ROZHODOVAN(
Rozhodovani o rozvoji jednotlivych obci je jen omezené kontrolovatelné krajem, obce mnohdy
postradaji odbornost pro pfijimani klicovych rozhodnuti. Magistrat hl. m. Prahy a Stfedocesky kraj
by pfitom ve vzajemné koordinaci mély zajistit podporu obcim pro zajisténi udrZitelného rozvoje.

Smyslem tzemni studie je na zakladé analytickych informaci pfispét k urceni obecné koncepce pro
rozvoj praZzského metropolitniho regionu, ktera zaroveri neomezi prava obci na spravu dzemi.

4. FLEXIBILITA A DELKA SCHVALOVANT UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE
V soucasné dobé je proces schvalovani Gzemné planovaci dokumentace zdlouhavy. Vysledny systém
je z tohoto divodu neflexibilni a pfipadna strategicka rozhodnuti pro rozvoj regionu se mohou
projevit az v delS§im horizontu.

Uzemni studie je schopna, i kdyZ jako tizemné planovaci podklad jen nezévazné, doporucit pfipadna
strategicka rozhodnuti pro rozvoj praZského metropolitniho regionu a byt tak aktualnim podkladem
pro Uzemni plany i Zasady tizemniho rozvoje.

5. HISTORICKA NEKONTINUITA V PLANOVANT REGIONU
Kontinuita regionalniho planovani bylo vyvojem v osmdesatych letech a nasledné rozdélenim na
samostatné kraje pferuSeno a omezeno administrativnimi hranicemi, koordinace Gzemniho rozvoje
mezi Prahou a StfedoCeskym krajem se stala velmi omezenou.

Zpracovani Gzemni studie je krokem navratu k hledani cesty k této nezbytné koordinaci dzemi
praZského metropolitniho regionu.

6. NEDOSTATECNE PODKLADY
Sbér dat na drovni zemné analytickych podklad( probiha nerovnomérné a nedostatecné pro
vytvéreni kvalifikovanych rozhodnuti pro budouci sméfovéani regionu. Krajské a obecni UAP jsou
vzajemné malo provazané.

Uzemni studie napomiiZe FeSeni tohoto problému tim, Ze provedla komplexni analyzu

v nejpodstatnéjsich hlediscich verejné infrastruktury a v etapé navrhové zpracuje navrhy tzemniho
rozvoje v rozsahu zemi prazského metropolitniho regionu napfic obcemi a kraji.

s w2

7. RUZNA GROVEN KVALITY A STARI (1ZEMNICH PLANU OBCI
Platna Gzemné planovaci dokumentace obci je rizné kvality, nékteré Gzemni plany byly schvéleny

pred t¥iceti lety. Uzemni plany je mnohdy obtizné dohledat ve vefejné dostupnych zdrojich, coz
komplikuje koordinaci rozvoje i ocekavani obyvatel.

Uzemni studie jednorazové napomiiZe feseni tohoto problému zcelenim a aktualizaci podkladi pro
celé Gdzemi PMR. Vystupem Gzemni studie miZe byt i navrh mechanizmu pro setrvalé zajistovani
koordinace tizemniho rozvoje pro celé dzemi praZského metropolitniho regionu.

8. MALA KOORDINACE JEDNOTLIVYCH SYSTEMU INFRASTRUKTURY
Dlouhodobym problémem je, Ze sledované zaméry a vymezené koridory infrastruktury jsou z hlediska
Gzemnich narok( i z hlediska prioritizace mezi sebou nedostatecné koordinovany na tdkor Setfeni
Gzemf a prostfedkad.

Ucelenost a aktualnost analytickych poznatki dzemnfi studie je prvnim krokem, tak aby v ndvrhové
casti mohly byt investice do infrastruktury posuzovany kontextudalné a koridory mohly byt napriklad
vhodné sdruZovany.

9. NEADEKVATNI RUST OBCfi
Nadmérny rist ale i naopak stagnace nékterych obci vyvolava disproporce a deficity vefejné
infrastruktury na regionalni Grovni. Pocet obyvatel obci Casto neodpovida hierarchickému vyznamu
center a predpoklad(im vyplyvajicim z urbanistické pozice v Gizemi PMR. Casovy horizont a reélnost
zajisténi financovani zaméri vefejné infrastruktury neodpovida skute¢nému rozvoji. Rozvoj probiha i
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v oblastech, kde neni ¢i nebude mozné zajistit konkurenceschopnou kolejovou dopravu navzdory
vysoké vyjizdce do Prahy.

Prakticky a realné uchopitelny dkol navrhové ¢asti izemni studie bude zohlednéni téchto
analytickych poznatkd stanovenim priorit realizace a rozvoje verejné infrastruktury.

10. POCET OBYVATEL REGIONU NEMUST ODPOVIDAT PREDPOKLADU
Nedostatecné podklady a nejistota pfedpovidani budouciho vyvoje pfinasi rizika pro planovani
regionu. Rozhodovani musi byt flexibilni a pFizplsobovat se realnému demografickému vyvoji.

voevo

za celé Gzemi praZského metropolitniho regionu a dava tim predpoklad pribliZit se v ndvrhové ¢asti
studie k objektivni situaci.

11. NEJISTE CHOVANTI LIDI v DOJiZDENT DO ZAMESTNANI
VEétsi flexibilita zaméstnanci a omezovani pracovni doby umoziiuje ve vétsim rozsahu praci i dalsi
kontakty Fesit na dalku napf. z domova, coZ mlzZe vést ke zméné sledovanych vzorcil suburbanizace
i s dopadem na posuzovani hierarchie center.

V navrhové ¢asti tizemni studie budou zohlednény analyzy dojiZzdék pfi posuzovani navrhii
infrastruktury negativné ovlivnéné pomérem bydlicich obyvatel a pracovnich mist v obcich.

12. ZATEZ INFRASTRUKTURY NEROVNOMERNYM VY)iZDENIM
Soucasné pretiZeni casti regionu individualni rekreaci vyvolava dalsi poZzadavky na vefejnou
infrastrukturu, napfic tydnem a rokem nerovnomérné. Narlst poCtu obyvatel, zmény ve formach
prace, ale také transformace rekreacniho bydleni na trvalé, bude tyto tendence pravdépodobné
zesilovat.

Uzemni studie v ndvrhové ¢asti bude na tyto zjiSténé tendence reagovat napf. upozornénim na
pretéZovani konkrétnich dzemi, prioritizovanim verejné infrastruktury a individualnimi pristupy k
tzemim zatiZenym individualni rekreaci.

13. NENI VYMEZENA ZELENA INFRASTRUKTURA
V (zemi chybi vymezeni zelené infrastruktury a z tohoto divodu neni mozné vymezit stfety zaméra
s ostatnimi infrastrukturami, neexistuje ucelena koncepce rozvoje zelené infrastruktury. V nékterych
Castech PMR zarover chybi prvky viibec v ramci zelené infrastruktury vymezitelné, jedna se zejména
o krajiny s intenzivnim zemédélskym vyuzitim.

Uzemni studie pojima v souladu s legislativou zelenou infrastrukturu jako nedilnou soucast vefejné
infrastruktury a definuje zakladni principy jeji koncepce. V ndvrhové Casti dzemni studie budou pro
tzemi se zcela chybéjicimi prvky zelené infrastruktury navrZena zakladni opatreni pro ndpravu stavu.
Klicovym néastrojem bude vymezeni zeleného prstence a navazovani na historické prirodni osy, nékdy
oznacované jako zelené kliny.

14. NEDOSTATECNA PRIPRAVENOST SITE ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGI{
S nardstem elektromobility a zvySujicim podilem obnovitelnych zdrojl energie, v pfipadé PMR
primarné fotovoltaiky, dochazi k postupnému zvySovani tlaku na prenosovou soustavu. Decentralni
vyrobny budou nerovnomérné rozmistény v tzemi a dne$ni redlné moznosti distributort
neodpovidaji pfedpokladanym scénafiim rozvoje regionu.

Névrhova cast dzemni studie bude povaZovat posilovani distribucni soustavy za prioritu udrZitelného
rozvoje tizemi a identifikuje takova technicky vhodné tizemi pro umisténi fotovoltaiky nebo vétrnych
elektraren, kterd nebudou ve stretu s limity v dzemi.

15. ROZVO) OBLASTI S HORSI DOSTUPNOSTI DO CENTER REGIONU
Rozrlistani obci v mistech bez vefejné infrastruktury musi byt zohlednéno v planovani prazského
metropolitniho regionu se vSemi dUsledky, coZ miZe usmérnit pfedpokladanou prioritizaci investic.
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Uzemni studie na podkladé provedené analyzy navrhne pfedpokladanou ¢asovou a vécnou
koordinaci rozvoje obci' s ohledem na dosaZitelnost adekvatni miry verejné infrastruktury.

16. VZNIK NOVYCH HIERARCHICKY VYSSICH CENTER
Posilovani nékterych obci vyvola pozadavky na zmény organizace regionu, vefejnou infrastrukturu je
potfeba pfipravit na rozvoj v predstihu.

V ndvrhové casti Gzemni studie budou zaméry na rozvoj infrastruktury posouzeny ve vztahu ke
strukture osidleni a hierarchii center. Infrastruktura bude v ndvrhové ¢asti Gzemni studie téZ
pojiméana jako néstroj pro podporu vétsi sobéstacnosti vyznamnych center viici Praze a pro zajisténi
obsluhy jejich spadovych dzemi.

17. KONFLIKTY ROZVOJE OBCI S LIMITY V UZEMI
Vymezené zastavitelné plochy a koridory infrastruktury jsou ¢asto ve stfetu s limity v Gzemi.
Rozvojové mozZnosti v nékterych castech prazského metropolitniho regionu se v tomto ohledu jevi
jako vyCerpané. Vzajemné posuzovani rozdilnych, ale ¢asto rovnocennych, vefejnych zajmi neni vZdy
predvidatelné.

Uzemni studie v ndvrhové ¢asti zohledni vliv existujicich i budoucich limit vyuZiti Gzemf na regulaci
rozvoje regionu a zaroveri definuje budouci potrebu rekreacnich ploch a ploch zelené infrastruktury.

18. UBYTEK VOLNYCH PLOCH PRO ROZVOJ OBCI
Rozvoj obci v minulych letech vede k vyCerpavani kapacity regionu, ktery se musi pfeorientovat na
efektivnéjsi vyuzivani brownfieldd a jinych dosud méné intenzivné vyuZivanych ploch ve méstech.

Uzemni studie v ndvrhové ¢asti zohledni tezi, Ze vymezovani dalsich a dalSich zastavitelnych ploch
neni v mnoha polohéach prazského metropolitniho regionu casto jiZ redlné a udrZitelné.

19. POTENCIALNT DALST ROZSIROVANT METROPOLITNIHO REGIONU
RozSifovani prazského zazemi v historii nastalo jiz nékolikrat. Vypozorované zmény v chovani
obyvatel PMR v navaznosti na postupné zastavéni dfive volnych ploch miZe vyistit k poZzadavkim na
dalsi rozsifeni PMR.

Uzemni studie v ndvrhové ¢asti obecné posoudi i moZnosti budouciho dalsiho riistu regionu.
Respektovany budou dosavadni principy ¢lenéni StiedocCeského kraje na rozvojové oblasti a osy,
které se stfidaji s pfirodnim méné intenzivné zastavénym prostredim i navrZzeny zeleny prstenec
okolo Prahy.

20. ZMENY V ORGANIZACI PMR PO VYSTAVBE VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI
Jako novy prvek zdsadné ovliviiujici vymezeni a fungovani prazského metropolitniho regionu se jevi
vybudovani nového dopravniho systému vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati. Zmény Casovych
dostupnosti rozsahlych tzemi pravdépodobné povedou ke zméné chovani obyvatel, prazsky
metropolitni region tim zaroven posili svlj evropsky vyznam.

I kdyZ mé realizace zaméri dlouhodoby ¢asovy horizont, izemni studie v ndvrhové Casti bude
schopna predvidat rozsifeni aglomeracnich vztahd, zejména na sever ve sméru prvni pldnované trati
smérem na Usti nad Labem a Drazdany.
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VII.2 - Identifikace problému a stretu
v izemi s ohledem na stav a planovany vyvoj

s w2

Uzemnf studie prazského metropolitniho regionu v jednotlivych kapitolach analytické ¢asti podrobné
provéfila stfety koridord, problémy na stavajicich sitich infrastruktury a dalsi nedostatky

v jednotlivych systémech. Obecné tendence jsou uvedeny v kapitole VII.1 Vyhodnoceni vzajemného
vztahu jednotlivych Gzemfi a vztahd mezi systémy infrastruktury s ohledem na potencialni rozvoj. Zde
nasleduje vycet identifikovanych problém0 k FeSeni v navrhové ¢asti po jednotlivych oborech

s jednoduchym popisem, pficemzZ podrobnéjsi rozbor, odpovidajici grafické pfilohy a pfipadné

i nastin moZnych fesenfi je uveden v pfislusnych oborovych kapitolach. Textovy vycet hlavnich
problémi doprovazi vykres VII.A Vykres problémd a stfetl, na kterém jsou zobrazeny vybrané
problémy, které maji Gzemni primét a jejich zobrazeni je zaroven praktické. Z problémového vykresu
je zfetelny prdnik zobrazenych problémi s Gzemimi jednotlivych obci.

> VII.A Vykres problémd a steti

IDENTIFIKACE HLAVNICH PROBLEMU DOPRAVY

Dopravni infrastrukturou se zabyva kapitola IV. K identifikaci problém a jejich zdlvodnéni dochazi
napfic celou kapitolou, pficemZ souhrnné zddvodnéni hlavnich problém0 a stfetl je uvedeno

v kapitole 1V.5 Identifikace hlavnich problém0 dopravy v Prazském metropolitnim regionu, ktera
rovnéZ obsahuje tabulkové pfilohy a je doplnéna samostatnou grafickou pfilohou IV.5.1 Problémy
dopravy k fedeni v navrhové ¢asti. lzemnf studie povaZuje nasledujici vycet za hlavni problémy
dopravy, vSechny jsou zobrazené v soutisku s ostatnimi problémy na vykrese VII.A Vykres problémi
a stretl:

ZELEZNICNI TRATE S VYCERPANOU KAPACITOU
Zeleznitni sit tvofi patef systému PraZské integrované dopravy pro propojeni Prahy a Stiedoceského

vews
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Beroun, Kladno, Rudna, Neratovice a také tangenta Kladno - Kralupy. V navrhové €asti je tak nutné
vyjit z aktuélni pFipravy prestavby Zelezni¢niho uzlu Praha a maximalizovat jeho vyuZiti pro potieby
pfiméstské dopravy prostfednictvim sady doporuceni v Zelezni¢ni infrastruktufe i provozu, které
budou slouZit k rozvoji pfiméstské dopravy, pfedevsim k ristu poctu cestujicich a spolehlivosti
provozu.

OBLASTI S DEFICITEM KOLEJOVE DOPRAVY
I pres pomérné hustou sit Zelezni€nich trati v okoli Prahy existuji ¢asti regionu, kde nenfi zajisténa
dostatecna obsluha Zelezni¢ni dopravou. Mezi nejvyznamnéjsi chybéjici ¢i nedostacujici spojeniv
ramci relace Praha - region patfi pfedevsim spojeni do Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi potazmo
Mladé Boleslavi a do sméru Jesenice — Velké Popovice. Brandysko i Jesenicko vykazuji velké
dojizdkové proudy, a pfitom jsou zcela zavislé na autobusové dopravé. Mezi dalsi problematické
oblasti s deficitem kolejové dopravy ve sméru do Prahy lze potencialné fadit i oblast kolem Velkych
Pfilep, kde je planovano mnoho drobnych rozptylenych rozvojl a zarovei je zde velmi problematické
napojeni na Prahu pomoci stavajici silni€ni sité. Naprosto neadekvatné je vzhledem k silné
dojizdkové vazbé napojeno mésto Kladno. Existuji i dalsi oblasti, kde by bylo vhodné se Gpravou
nedaleké nedostatecné kolejové sité zabyvat: Odolena Voda, Kostelec nad Cernymi lesy, Kamenice /
Jilové u Prahy &i MniSek pod Brdy — Dobfi$ — Pribram.

U vSech téchto oblasti se bude navrhova cast zabyvat optimalnim navrhem obsluZnosti oblasti véetné
moznosti zavést kolejovou dopravu, nebo vyuzit budouci stavby VRT prostfednictvim novych terminald
a Gprav stavajici Zelezni¢ni sité.

PROBLEMATICKE BODY PRO AUTOBUSY PID (KAPACITNE CI SIRKOVE)
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NejrozsahlejSim médem verejné dopravy pro propojeni Prahy a StfedoCeského kraje je autobus.
Autobusova doprava v pfevazné vétsiné pfipadt sdili pozemni komunikace s automobily. Jedinou
vyjimkou je ulice Strakonicka, kde se podafilo vybudovat uceleny nékolik km dlouhy vyhrazeny pruh
pro autobusy. Autobusy také Casto jezdi po siti pozemnich komunikaci, ktera tomu Sifkové
neodpovida, coZ zplsobuje zdrZeni a mimofadnosti. Vzhledem k tomu, Ze autobusova doprava PID je
elementarni z hlediska fungovani integrovaného dopravniho systému, je nezbytné Sitkové ¢&i
kapacitné nevyhovujici Gseky co nejvice eliminovat. VeSkeré v analytické ¢asti problematické Gseky
budou provéreny z hlediska moZnych Gprav spocivajici v infrastrukturnich ¢i dopravné-organizacnich

opatrenich.

CHYBEJICI TANGENCIALNI PROPOJENT OKOLO PRAHY A PROPOJOVACI TRASA PRO TRANZITNI
DOPRAVU
Kombinaci vysoké intenzity dopravy, promichanim zdrojcilové a tranzitni dopravy a zaroven

relativné vysoké miry nestability systému pozemnich komunikaci vlivem kongesci a prakticky
kazdodennich nehod absentuje komunikace, kterad by dokazala stavajici radialni sméry propojit

a umoznila tak kromé tranzitni dopravy také prenést dopravni zatéZze na hranici Prahy

a StredoCeského kraje. V navrhové ¢asti budou hledana opatfeni pfedevsim infrastrukturniho
charakteru, kterd umozni vyssi efektivitu €i rychlej$i projednatelnost Prazského okruhu (doplnéného
tzv. aglomeracnim okruhem), ktery je v soucasnosti obsazen v Gzemné planovacich dokumentacich.

OBLAST S VYSOKOU INTENZITOU DOPRAVY (CENTRUM PRAHY)
Oblasti, kde se koncentruji veskeré dojizdkové proudy z Prahy i StfedoCeské Casti Prazského
metropolitniho regionu, je oblast SirSiho centra Prahy. Kapacita dsek( i kfiZzovatek uvnitf Prahy je
zcela naplnéna. Parkujici automobily navic zabiraji velké mnoZstvi vefejného prostranstvi, poskozuji
pamatky a ohroZuji chodce a cyklisty. Vzhledem k rlistu automobilizace a nutnosti plnit klimatické
cile dojde zcela jisté k urcitym formam regulace automobilové dopravy. I s ohledem na to je
nezbytné pripravit scénare, jak dojizdkové vazby podchytit jinou formou. Navrhova ¢ast bude reSit
moznosti pfedevsim v podobé vytvofeni dostatecné kapacity jinych dopravnich méda s adekvatnim
komfortem, ve vytvoreni parkovacich kapacit mimo Prahu a v podpore polyfunkéniho rozvoje

zastavby ve Stredoceském kraji.

PRUJEZDNI USEKY V OBYTNYCH CASTECH OBCI STREDOCESKEHO KRAJE S VYSOKOU INTENZITOU

DOPRAVY
Stavajici silnicni sit prochazi ve velké mife zastavénymi Gzemimi obci a v nékterych centrech obci
dochazi k negativnim dopadim vyssich intenzit dopravy na obytnou zastavbou a pamatkové
chranéné objekty. I kdyzZ se ¢asto nejedna o zdaleka tak velké zatéZe jako na vyznamnéjsich
komunikacich, v proporci k typu komunikace ¢i zastavby mlzZe byt vliv zasadni. Navrhova ¢ast bude
fesit pfedevsim infrastrukturni a dopravné-organizaéni moZznosti, jak intenzitu dopravy v obytnych
Gzemich sniZit.

PRIJEZDOVE KOMUNIKACE DO PRAHY S CASTYM VYSKYTEM KONGESCI
Pfirozenou péatefi dojiZzdky do Prahy jsou kromé Zelezni¢nich trati i pozemni komunikace, kde se
navic promichava doprava zdrojcilova s dopravou tranzitni. Sit dalnic a duleZitych silnic je natolik
atraktivni svou rychlosti a pfimym napojenim na nejkapacitnéjsi prazské komunikace ¢i Prazsky
okruh, Ze se na ni veskera doprava koncentruje. Sit komunikaci v Praze vSak neni a nikdy nebude tak
kapacitni jako nékolikapruhové dalnice, a tak dochazi ke kazdodennim kongescim. V ndvrhové ¢asti
je nezbytné hledat FeSeni problémovych Gseki v posilovani multimodalni dopravy i jina feSeni
pomoci nastroji Gzemniho planovani (napfiklad posilenim vefejné vybavenosti v okoli Prahy),
nikoliv pouze posilovat silni¢ni infrastrukturu, kterd ma v Praze omezenou kapacitu.

PROBLEMATICKE BODY Z HLEDISKA NEDOSTATECNE PRIPRAVY PROPOJENT CYKLISTICKE SITE PRAHY
A STREDOCESKEHO KRAJE
Cyklisticka doprava posiluje a je rok od roku oblibené&jsi. MoZnost dojizdéni je pro Siroké spektrum
uzivateld omezena, ale vystavba kvalitni a bezpe¢né cyklistické infrastruktury vytvafi nové moznosti
pro vyuZiti cyklistické dopravy k dojiZzdéni az do cile cesty, nebo k jeji kombinaci s vefejnou
dopravou. Kromé rozvoje v kaZdé jednotlivé obci StfedoCeského kraje je nezbytné rozvijet propojeni
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Prahy a StfedoCeského kraje prostfednictvim cyklostezek. Ve vSech problematickych bodech bude
uvedenych v analytické casti bude v navrhové Casti uvedeno opatfeni, jak dany problém v misté fesit
infrastrukturné nebo z hlediska managementu.

PRISTAVY S NEVYUZITYM POTENCIALEM PRO CITY LOGISTIKU
Pristavy na fece Vltavé jsou dlouhodobé nevyuzZity z hlediska svého potencialu zejména co se tyce
tzv. city logistiky, tedy zasobovani mésta. V pfipadé vodni dopravy je vyznamné pfedevsim
zasobovani stavebnimi materialy ¢i jinymi substraty a zasobovani zboZzim. Vzhledem ke svym
polohdm je zdsadni trojice prazskych pfistavi vhodné napojenych na silni¢ni dopravu — HoleSovice,
Smichov a Radotin. Tyto pfistavy je nezbytné rozvijet i alespoi chranit ve stavajicim rozsahu pro
potencialni vyuZiti pro zasobovani mésta. V navrhové ¢asti Gzemni studie budou navrZena opatfeni
pro rozvoj city logistiky v téchto pfistavech.

IDENTIFIKACE HLAVNICH PROBLEMU TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Technickou infrastrukturou se zabyva kapitola V. K identifikaci problémd a jejich zdivodnéni dochazi
napfic celou kapitolou, pFiCemzZ souhrnné zddvodnéni hlavnich problémd a stfetl je rozdéleno na
problémy v zasobovani vodou uvedené v kapitole V.1 Vodohospodarska infrastruktura, ktera rovnéz
obsahuje tabulkové pfilohy a dale na problémy v zasobovani elektrickou energii a zasobovani
plynem, které jsou podrobné zdivodnény v kapitole V.2 Energetickd infrastruktura. Ta také obsahuje
tabulkové pfilohy a je doplnéna samostatnou grafickou pfilohou V.2.03 Problémy energetické
infrastruktury. V kapitole V. byly zaroven posuzovany dalsi potencialni problémy technické
infrastruktury véetné chybéjicich navaznosti navrZenych koridord, nedoslo ale k jejich negativnimu
vyhodnoceni a nejsou tedy povazovany za problémy PMR. Uzemni studie povaZuije nasledujici vycet
za hlavni problémy technické infrastruktury, vSechny jsou zobrazené v soutisku s ostatnimi problémy
na vykrese VII.A Vykres problému a stfet(.

ZASOBOVANT ELEKTRICKOU ENERGII
Na Gzemi PraZského metropolitniho regionu se neuvaZuje s novymi vyznamnéjSimi zdroji elektrické
energie, pokryti naristu potfeby musi byt zajiSténo ze zdroji mimo Gzemi regionu. Elektricka vedeni
a transformacni stanice maji svoje limity a omezeni. Jednim z téchto parametri je volna distribucni
kapacita na distribu¢nich transformatorech 110/22 kV. Stavajici rozmisténi distribucnich
transformoven 110/22 kV neodpovida souasnému znamému vyvoji rozvoje Prahy i StfedoCeského
kraje a vyhledovym poZadavkdm na zasobovéni novych obytnych a primyslovych lokalit. V nékterych
lokalitach proto vznika, nebo se v blizké dobé ocekava, deficit v zdsobovani elektrickou energii.

PfestoZe poptavka po elektrické energii neustale roste a dafi se pfenosovou i distribu¢ni soustavu
rozvijet, tak jejich rozvoj je pomérné zdlouhavy proces, ktery zabere fadu let. Problematicka je
predevsim realizace staveb nadzemnich vedeni 400 kV a 110 kV, kde je cely proces velmi sloZity.
Zatimco vlastni fyzicka vystavba vedeni trva 1-2 roky, celkova doba na provedeni stavby od jejiho
zaméru pfes pfipravu, projektovani, projednani, povolovaci procesy a samotnou vystavbu mizZe trvat
az 8-10 let. Hlavnim problémem realizace téchto investicnich akci, i kdyZ se jedna o stavby ve
vefejném zajmu, jsou zejména procesni divody — sloZita a Casové narofna majetkova projednani
(odkupy pozemkii nebo zfizeni vécnych bfemen) a obecné pak zdlouhavé povolovaci procesy
jednotlivych staveb.

Uzemni studie identifikovala konkrétni transforma¢ni stanice 110/22 kV s omezenou volnou
kapacitou a dale obce s podminkou vystavby transformacnich stanic 22/0,4 kV pro dalsi rozvoj obce.

PROBLEMY V ZASOBOVANI vODOU
Posouzeni zasobovani sidel vodou vychézi ze dvou stéZejnich dokumentd, Planu pro zvladani sucha
a stavu nedostatku vody Stfedoceského kraje a ze studie proveditelnosti Zajisténi zabezpecenosti
dodavky vody pro Uzemf Stfedoceského kraje v ramci prazské metropolitni oblasti (studie

zasobovani PMO). Zejména studie zasobovani PMO sledovala deficity v méFitku ¢asti obci. Vétsina
sidel v metropolitnim regionu je zasobovana z nékterého ze skupinovych vodovodd, ostatni obce
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jsou zasobované bud' lokalnim vodovodem s vlastnim zdrojem, nebo nemaji vefejny vodovod
a obyvatelé se zasobuji individualné. Pravé tato sidla bez pfipojeni na SV mohou pocitovat problémy
s vydatnosti vlastnich zdroji nebo individualnich studni.

Uzemni studie zhodnotila pfipadna opatfeni pro feseni téchto problém, které spotivaji spise
v distribuci, kdy néktera sidla narézeji na kapacity prvkd infrastruktury vodovodu a je jen obtizné
fesitelny Gzemné planovaci dokumentaci na drovni kraja.

ZASOBOVANI PLYNEM
Stavajici kapacita prepravni soustavy plynu spolecnosti NET4GAS, s. r. 0. je pro Gzemi Prazského
metropolitniho regionu dostate¢na. Na Grovni distribucnich siti na Gzemi zasobovaném ze sité
Prazské plynarenské Distribuce, a.s. (1zemi Prahy a pFilehlé obce) se neocekava, Ze se maximalni
denni spotfeba v nasledujicich deseti letech bude ménit. Na Gzemi Stfedoceského kraje, kde se
o distribuci plynu stara spolecnost GasNet, s.r.o., se vSak odhaduje v nasledujicich deseti letech
postupné navySovani maximalni dennf spotieby v regionu Severozapadni Cechy. Mezi roky 2023 a?
2032 by v tomto regionu mohlo dojit k navyseni maximalni denni spotfeby pfiblizné o 82 GWh/d.
Vzhledem k tomu, Ze na Gzemi PMR je fada malych obci s rozdrobenou sidelni strukturou, je velmi
problematické tyto obce zasobovat plynem. (zemni studie identifikovala obce bez napojeni na
plynovodni sit,

IDENTIFIKACE HLAVNICH PROBLEMU ZELENE INFRASTRUKTURY

Zelenou infrastrukturou se zabyva kapitola VI. Zelena infrastruktura. K identifikaci problémd a jejich
zdlvodnéni dochazi napfic celou kapitolou, pficemzZ souhrnné zdivodnéni hlavnich problém{ a
stfetl je uvedeno hlavné v kapitole VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury, ktera obsahuje i podrobné
tabulkové prilohy a posouzeni moznych opatfeni v nadvrhové Casti a je doplnéna grafickou pfilohou
VL.F Problémovy vykres zelené infrastruktury. Z povahy zelené infrastruktury vyplyva, Ze problémy
identifikované v kapitole VI. jsou obecnéjsiho charakteru a vyZaduji i obecna feseni. Ne vSechny
problémy jsou tedy lokalizovatelné a na vykrese VII.A Vykres problému a stfetd jsou tedy zobrazeny
pouze, pokud je to Gcelné a technicky mozné.

PROBLEMY STAVU KRAJINY JAKO CELKU
Problémy stavu krajiny jsou komplexni a vzajemné podminéné. V soucasné dobé nejsou timto
zplsobem Feseny, pfistupuje se k nim sektorové, Casto bez souvislosti a vazeb, chybi provazanost
a multifunkénost jednotlivych Feseni. ReSenim je vymezeni a realizace systému zelené infrastruktury
jako komplexniho nastroje pro zvySovani ekologické kvality Gzemfi a kvality Zivota.

DOPADY ZEMEDELSTVI NA KRAJINU A NEDOSTATECNA KOMUNIKACE MEZI UZIVATELI A MAJITELI
ORNE PUDY
Urcité segmenty krajiny se nachazeji ve Spatném stavu, a to zejména ty, které jsou urceny pro
zemédélskou vyrobu a extenzivné se na nich hospodafi. Zakladni predispozici pro funkéni krajinu je
zlepSeni vztahu k pidé. V obdobi kolektivizace spolecnost ztratila vazbu ke krajing, tudiz i
k zemédélstvi, a to zejména kvali likvidaci selského stavu. Dnesni pachtovni smlouvy jsou velmi
obecné a komunikace mezi majiteli pozemk( a pachtyfi je omezena. Pachtovni smlouvy je nutné
pFizplsobit mistnim charakteristikam krajin, které se napfic PMR velmi lisi. Potfebny je pfedevsim
komplexni pohled na hospodareni a dlouhodoba podpora funkénosti zelené infrastruktury spolu s
akuratnim a cilenym zaclefiovanim meziplodin, spolu s dalSimi pfirodé blizkymi opatfenimi pro
zlep$eni kvality pldy a sniZenf eroze.

ZELENA INFRASTRUKTURA NENI VYMEZENA NEBO ZCELA CHYBI PRVKY VYMEZITELNE JAKO ZI
V (zemi zcela chybi vymezeni prvki zelené infrastruktury. Na velké ¢asti Gzemi chybi nebo jsou
pfitomny zcela miniméalné prvky krajinné vegetace, které jsou kosternimi prvky ZI. Jedna se zejména
o krajiny s intenzivnim zemédélskym vyuZitim a se silnym urbanizacnim tlakem, a s malym podilem
stavajicich prvkd plodné ochrany pfirody (vEetné regionalnich a nadregionalnich prvkd USES)
a kulturnich hodnot. Uzemnfi studie identifikovala krajiny s malym podilem prvk{ zelené
infrastruktury.
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ABSENCE DROBNE KRAJINNE STRUKTURY (ROZPTYLENE KRAJINNE ZELENE) — VELKE BLOKY ORNE

pUDY
Drobna krajinna struktura a rozptylena krajinna zelen je vyznamnou vrstvou zelené infrastruktury,
ktera plni pestrou $kalu ekosystémovych sluzeb (viz kapitola V1.2.B Plida a krajinny pokryv). V ramci
analyzy zajmového Gzemi byly identifikovany oblasti, ve kterych jsou tyto struktury zastoupeny
minimalné Ci zcela chybi. Jedna se pfedevsim o (zemi vyznamné urbanizovana a Gzemi s vysokym
podilem zemédélskych ptd uspofadanych do velkych blokl orné phdy. Absence ¢i omezena
pfitomnost této vrstvy infrastruktury je indikatorem nizké biologické rozmanitosti a zaroven vyssi
erozni ohroZenosti pdd, zhor$enych podminek pro retenci vody v tizemi a zarover zvySeného rizika
vzniku bleskovych povodni. Absence rozptylené zelené zaroven indikuje neclenénou fadni,
neprostupnou krajinu s nizkou rekreacni vyuzitelnosti, nachylnou k dalSimu prohlubovani problémd
souvisejicich s negativnimi projevy klimatickych zmén. (viz kapitola VI.2.B Puda a krajinny pokryv;
podil drobnych krajinnych struktur v krajinach je zobrazen v grafické pfiloze VI.2.13 Podil drobnych
krajinnych struktur. O problematice vypovida i graficka pfiloha VI.2.09 Orna plda a velikost pidnich
bloku.)

Oblasti s absenci krajinné zelené jsou zobrazeny ve vykrese VI.F Problémovy vykres zelené
infrastruktury. Je moZné konstatovat, Ze absence krajinné zelené byla identifikovana témér ve vSech
vymezenych krajinach feSeného tzemi (s vyjimkou vysoce lesnatych krajin a méstskych krajin).

K popsanému problému nejvyznamnéji dochazi v zemédélsky intenzivné vyuzivanych oblastech.

v v we P A

Problém je Castecné fesitelny nastroji Gzemniho planovani. V ramci navrhové Casti této studie budou
formulovana opatreni s cilem doplnéni téchto struktur do krajiny pfi zohlednéni pfirodnich
podminek v Gzemi, zplsobu vyuZiti krajiny a v koordinaci s feSenim ostatnich identifikovanych
problém{ (protipovodiiova ochrana, podpora biodiverzity, ekologické stability, USES apod.).

PROBLEMY VODY V KRAJINE A VODOHOSPODARSKE INFRASTRUKTURY — ZATiZENT VODNICH TOKU
Voda v krajiné je Gzemni studii feSena jako soucast zelené infrastruktury, zasobovani vodou a
odvadéni a ¢isténi odpadnich vod jako soucast technické infrastruktury. Néktera zjisténi obou
kapitol ale vedou k zavérim vzajemné provazanym, zejména identifikovany problém zatiZeni vodnich
toka.

V kapitole V. Technicka infrastruktura byl popsan princip hodnoceni zatiZeni vodnich tok, rozliSuje
se zatiZzeni hydraulické a latkové, pripadné mimoradné problémovych oblastech se projevuje
kombinace obojiho. Jako prostorova jednotka sledovani tohoto fenoménu byla vybrana vrstva povodi
vodnich Gtvart povrchovych vod, upravena tak aby postihovala skute¢né recipienty sidel

v metropolitnim regionu. Vystupem analyzy je seznam oblasti a vodnich tokd, které uz v souasném
stavu jsou zatizeny vysokym odtokem zejména komunalnich odpadnich vod z COV. Dopliikové je
znama také bodova vrstva vypousténi odpadnich vod. Dalsi rozvoj ve smyslu zvySovani poctu
obyvatel pfipojenych na kanalizaci, nebo zvySovani vyméry zpevnénych ploch tedy prispiva ke
zhorSovani problému, i kdyZ hloubka jeho dopadi zaleZi na okolnostech (zejména kvalité pouZzitych
technologif a odborné drovni provozu Cistiren).

Podrobnosti k problematice viz kapitola VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury a jeji tabulkova
pFiloha. (zemi s vjznamnym zatizenim vodnich toki je zobrazené na vykrese VII.A Vykres problémi
a stretd.

Kromé opatfeni v urbanizované ¢asti povodi uvedenych vyse, lze situaci s hydraulickym zatizenim
vodnich tokd zlepsit také napravou hydrologického reZzimu krajiny. Povodi vybranych hydraulicky
vyznamné zatiZzenych povodi maji spolecné charakteristiky vyuZiti Gzemf, ve kterych pfevazuje
zastavéné (zemi a orna plda nad ostatnimi typy vyuZiti Gzemi. Orna ptda ve vybranych povodich je
z podstatné casti plosné odvodnéna. TotéZ plati o pramennych oblastech. V takto ovlivnénych
povodich je hydrologicky rezim charakteristicky zrychlenym odtokem, v reakci na srazku je voda

dopadla na povrch rychle zachycena odvodiiovacim zafizenim a odvedena k nejbliz3i vodoteci. Poté
odtéka z povodi pryc.
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V kapitole VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury a jeji tabulkové pfiloze jsou specifikované obce
v jejichz spravnich tizemich najdeme plodné odvodnénou zemédélskou pidu. Uzemi s plosnym
odvodnénim je zobrazené na vykrese VII.A Vykres problémd a stfetd.

UPRAVENOST VODNICH TOKU
Z vysledkl provedeného hodnoceni vyplyva, Ze v zdjmovém Gzemfi jsou téméF vSechny vodni toky
antropogenné ovlivnény. Z hlediska zelené infrastruktury je upravenost vodnich tokul a jejich
pramennych ¢asti vyznamnym problémem z pohledu zadrZeni vody v krajiné, z pohledu chybé&jicich
drobnych krajinnych struktur, jez jsou na tyto lokality navazany, a také z pohledu obytnosti
a rekreacni vyuzitelnosti krajiny. Problematika je popsana v kapitole VI.2 A Voda v krajiné. Mira
upravenosti konkrétnich vodnich tokd je komentovana v krycich listech pfislusnych krajin (¢ast B1).
V pfipadé identifikace vyznamného problému se vztahem upravenosti vodnich tokd je toto
komentovano v casti D pfislusného kryciho listu krajiny. Problematika se tyka celého tzemi PMR.

EROZNT OHROZENT VODNI EROZI
Vodni eroze je problém zplsobeny kritickou kombinaci morfologie terénu a neSetrného uzivani pady.
Projevuje se ztratou vrchni Grodné vrstvy pldy, ktera je v méfitku lidské civilizace nenahraditelna
a zanasenim vodnich tokd a vodnich nadrZi které vyvozuje naklady na GdrZzbu pro jejich spravce.
Erozné ohroZenou plidu najdeme prakticky v kaZzdé obci v PMR. PFitom za erozné ohroZenou
povazujeme takovou, kde pramérna ztraty pidy na pddnim bloku dosahuje minimalné 4 t/ha/rok,

v pFipadé, Ze pidni blok lezi v povodi vyznamné vodni plochy je hodnota sniZzena na 2 t/ha/rok.

ProtoZe jde o plosné natolik rozsahly problém, bylo pfistoupeno k prioritizaci podle podilu erozné
ohroZené pidy k celkové plose spravniho Gzemfi obce. V kapitole V1.4 Hodnoceni zelené
infrastruktury a jeji tabulkové pfiloze jsou specifikované obce s podilem erozné ohroZené pldy
vét§im neZ 10 % spravniho Gzemi. Erozné ohroZena plda je zobrazena na vykrese VII.A Vykres
problém a stfetd.

EROZNI OHROZENT VETRNOU EROZ{
Problém vétrné eroze se tyka zejména ploché severovychodni ¢asti FeSeného Gzemi, mize se vsak
projevovat ve vSech ¢astech Gzemi PMR, ve kterych se nachazeji velké bloky orné pldy, postradajici
vyraznéjsi bariéry. Skutecny erozni odnos je potom zavisly na Clenitosti krajiny, resp. na velikosti
blokl orné pady, a mizZe se tykat i pid s potencialnim Zadnym az mirnym stupném ohroZenosti, je-li
pfekro¢ena maximalni délka pozemkd bez vyssi bariéry. Nejvice jsou vétrné erozi vystaveny pozemky
v severovychodni ¢asti Gzemi.

V kapitole VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury a jeji tabulkové pfiloze jsou specifikované nejvice
ohroZené krajiny. Pidni bloky s vymérou nad 30 ha jsou zobrazené na vykrese VIL.A Vykres problémd
a stietd.

OHROZENI FUNKCE NIV
Zasadnim problémem, ktery ovliviiuje zajmové Gizemi i témé&f celou krajinu CR je ovlivnéni niv
vodnich tokl a ohroZeni jejich funkce. Z hlediska zelené infrastruktury je omezeni prostoru nivy
problémem zejména ve vztahu k vodnimu rezimu, retenci vody v krajiné a ekosystémovych sluzeb
tohoto prostoru a sniZeni biodiverzity. Problematika je popsana v kapitole VI.2 Celkovy stav krajiny.
Mira ovlivnéni prostoru nivy je komentovana v krycich listech krajin (¢ast B1).

Hlavni krajinnou funkci nivy je interakce mezi vodnim tokem a ostatnim prostfedim. Zdrava niva ma
byt pravidelné zaplavovana s hladinou podzemni vody mélce pod povrchem (pfiblizné do 1 m). Pravé
rezim pravidelného zaplavovani vytvofil nivy coby oblasti Grodné pddy, a proto jsou od vzniku
zemédélstvi vyuZivany k zemédélské pidé a také k zakladani sidel. K jejich obsluze vznika sit
dopravni infrastruktury, kterd nezfidka vede pravé nivou, protoZe ta realizaci liniovych staveb svou
morfologii usnadiuje.

Za problém ohroZujici funkci nivy lze povaZovat hlavné liniové stavby vedené paralelné s vodnim

tokem navic v blizkosti vodniho toku. Cim v&tsi ¢ast Gdoli z nivy takovy zamér ukrojf, tim zavaZné&jsi
vznika problém. Na nivu lze nahliZet také jako na $irsi koryto vodniho toku v pfipadé pritoku
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povodné. Vodni tok s vyrazné redukovanou nivou zrychluje povodiiovy pritok, vede k rychlejsimu
nastupu kulminace a k vy$§im kulminacnim pratokiim. Nékteré dopravni stavby zasahuji do
pramennych oblasti, aby bylo stavbu mozZné bezpecné zalozit, je potfeba podlozi odvodnit. To také
vede k hydrologickému ovlivnénfi, snizeni akumulaéni schopnosti pramenné oblasti. PloSné rozsahlé
dopravni stavby maji vlastni systém odvodnéni svedeny do retencnich nadrzi, ty jsou schopné
redukovat efekt zrychleného odtoku, nicméné z pohledu nejmensich povodi pravé v pramennych
oblastech dochazi k pfevodim, které mohou byt lokalné vyznamné.

V kapitole VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury a jeji tabulkové pfiloze jsou uvedeny dopravni
zaméry dopravnich, u kterych byl identifikovan mozny zasah do (izemi vymezeného jako niva nebo
pramenna oblast. Uzem{ s ohroZenou funkci nivy jsou zobrazené na vykrese VIL.A Vykres problémi a
stretd.

PROBLEMY (SES
Na zakladé zpracované analyzy pfipravovanych aktualizaci Zasad Gzemniho rozvoje pro Gzemi
StfedoCeského kraje a Hlavni mésto Prahu lze konstatovat, Ze dokumentace jsou prib&zné vzajemné
koordinovany a navaznost USES na spole¢né hranici mezi Prahou a Stfedoceskym krajem nevykazuje
diskontinuity, které by byly vyjadfitelné v podrobnosti zpracovani Gzemni studie PMR (viz. graficka
pFiloha VI.2.16 USES existujici a neexistujici). Mistni nepfesnosti bude tfeba provéfit a fesit na
Grovni Gzemnich pland jednotlivych obci, eventualné v pozemkovych Gpravach.

Analyza dat zahrnovala konfrontaci vymezeni USES s aktualnim stavem krajiny. Potvrdilo se - a plati
to zejména pro regionalni prvky — Ze nékteré Gseky biokoridort vykazuji dlouhé Gseky zcela
chybéjicich ¢asti, kde bude nutno zdsadné zménit zplsob vyuZiti pfedmétnych pozemki a zaloZit zde
dotceného prvku popsany v krycich listech krajin a zaroven graficky zobrazeny v grafické pfiloze VI.D
Ochrana pfirody a biodiverzita.

Specialnim pfipadem je prichod vodnich (eventualné nivnich) os nadregionalnich biokoridord
pfes zastavéné casti mést a obci. Tyto biokoridory sice neni moZno oznacit za vyloZené chybéjici,
avSak mira regulace bfehi nékterych vodnich toki dnes znemoZiuje dosazZeni alesponi uspokojivé
funkCnosti. V feSené oblasti se to tyka pfedevsim biokoridord vymezenych v ose Vltavy v centralni
¢asti Prahy a v mensi mife také Gzemi nékterych mést na fece Labi. Problém je tfeba feSit

s pfihlédnutim k poZadavk(m protipovodriové ochrany sidel vZdy na mistni Grovni.

Mimo podrobnost a tG¢el zadani studie PMR je problematika lokalniho (mistniho) USES. Je viak zcela
nepochybné, Ze zmény v feSeni vyssich hierarchickych drovni si vynuti i zasahy, mnohdy
vyznamného rozsahu, do jeho vymezeni. Stejné tak je mimo podrobnost této studie prekonané
vymezeni USES v UTP 1996, které je 7adouci aktualizovat a mit k dispozici spravny odborny a
koncepéni podklad pro celé dzemi Ceské republiky. Soutasti piipadné aktualizace UTP 1996 by mélo
byt i provéFeni a sjednoceni oznateni prvkil USES, zejména biokoridorii probihajicich pfes hranici
mezi Prahou a StfedoCeskym krajem.

PROBLEM URBANIZACE KRAJINY
V disledku vysoké urbanizace krajiny dochazi v zajmovém Gzemi k rapidnimu nardstu
urbanizovanych ploch na dkor ploch pfirodnich ¢&i prfirodé blizkych, které mohou tvofit prvky zelené
infrastruktury. Tento trend vyrazné ovliviiuje a ohrozuje funkénost celého krajinného systému.
V disledku zvétSovani rozsahu nepropustnych ploch dochazi ke zménam vodniho reZimu ve smyslu
naruseni schopnosti krajiny zadrZovat vodu, coZ Gzce souvisi se vznikem lokéalnich povodni
a urychleni eroznich procesi. Vyznamnym problémem je i sniZovani rozlohy a fragmentace ploch
s rozptylenou krajinou vegetaci, které zajistuji Siroku Skalu ekosystémovych funkci. Jejich rozsah je
klicovy z hlediska biodiverzity Gzemi.

Nardstem zastavénych ploch je ovlivnéna prostupnost krajiny pro biotu i pro ¢lovéka. Pferuseni
spojeni mezi pfirodnimi a pfirodé blizkymi oblastmi a fragmentace prostoru znesnadiuji migraci a
pohyb Zivo€ichl. Zaroven vyrazné omezuji rekreacni funkci Gzemi a moZnost vyuZiti bezmotorovych
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zplsobd dopravy. Disledkem je naprosto nedostacujici prostor pro rekreaci v fadach krajin, a na
druhé strané také pfetiZeni rekreacné vyznamnych oblasti (¢asto oblasti s vyznamnymi pfirodnimi a
kulturnimi hodnotami, jejiz disledkem je jejich degradace. Plochy zelené s dostate¢nym
zasobovanim vodou maji nezastupitelnou Glohu v regulaci mistniho klimatu.

V ramci analyzy budouciho rozvoje zajmového Gzemi byly z Gzemnich pland obci, které se nachazeji
v rozvojové oblasti OB1, vybrany plosné vyznamné zastavitelné plochy. Tyto plochy byly dale
analyzovany ve vztahu ke krajinnému prostfedi a skladebnym prvkiim zelené infrastruktury. V ramci
zpracovani krycich listl je upozornéno na potencialné vyznamny nardst zastavénych ploch

v jednotlivych krajinach na dkor zemédélské pidy a ploch s rozptylenou krajinnou vegetaci

v disledku naplnéni koncepci diléich Gzemnich plant. Potencialné problematické lokality jsou také
uvedeny v ¢asti D pFislusného kryciho listu. (zemi, ve kterych lze predikovat vyznamny narist
urbanizovanych ploch jsou zobrazeny ve vykrese VI.F Problémovy vykres zelené infrastruktury.

v o

Uzemi Zadné z krajin, které spoluutvafi Gzemi rozvojové oblasti OB1, nenf z tohoto pohledu
hodnoceno jako bez rizika. K rozvoji urbanizovanych ploch bude i nadale dochazet na celém Gzemi

rozvojové oblasti OB1. V navrhové ¢asti budou formulovana opatfeni s cilem zajisténi ochrany ploch,
které jsou soucasti zelené infrastruktury.

V kapitole VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury a jeji tabulkové pfiloze jsou specifikované nejvice
ohroZené krajiny. Zaroven jsou v ni uvedeny obce s narlistem zastavénych ploch o vice nez 10 %
oproti referenénimu roku 2003. Plochy ohroZené urbanizaci krajiny jsou zobrazené ve vykrese VIL.A
Vykres problémi a stfetd.

SRUSTANI SIDEL
K dalsimu problému FeSeného Gzemdi, ktery souvisi s naristem urbanizovanych ploch a bude mit vliv
na prvky stavajici ¢i potencialni prvky zelené infrastruktury patfi sriistani sidel. V disledku tohoto
procesu dochazi ke ztraté ploch zelené a pFirodé blizkych prvki v okrajovych ¢astech sidel a k dalsi
fragmentaci krajiny, casto spojené se ztratou prostupnosti pro biotu i pro clovéka. Tyto plochy a
dileZité zejména pro udrZeni biodiverzity a ekologickych funkci krajiny. Jejich ztrata ma negativni
dopad na ekosystémové sluzby, jako je regulace vodniho rezimu, ¢istota ovzdusi, estetickd hodnota
krajiny. Zaroven dochazi ke sniZenf prostupnosti izemfi pro biotu a ¢asto i pro clovéka.

Dal$im negativnim disledkem sristani sidel je ztrata identity obyvatel jednotlivych obci a méstskych
Casti. S rozSifovanim urbanizovanych oblasti a propojovanim sidel se mlzZe ztracet charakteristicky
raz a historicky kontext jednotlivych lokalit.

V ramci provedené analyzy byla vyznaena mista, kterd jsou z tohoto pohledu hodnocena jako
rizikova, resp. problém sristu sidel zde miZe byt v disledku vyuZiti navrhovanych rozvojovych ploch
sledovanych v Gizemnich planech obci zajmového Gzemi urychlen. Uzemd, ve kterych je predikovéano
riziko srdstu sidel jsou zobrazeny ve vykrese VII.A Vykres problémi a stfetd.

PROBLEMY IDENTIFIKOVANE HODNOCENIM NAVRHU DOPRAVN{ A TECHNICKE INFRASTRUKTURY
V ramci zpracovani pfedkladané studie bylo provedeno vyhodnoceni koridord pro stavby dopravni a
technické infrastruktury, které jsou obsazeny v predkladané studii, s cilem identifikace potencialné
negativnich vlivl ve vztahu k zelené infrastruktufe a obytnosti krajiny.

Hodnocenim koridor(i pro stavby nadzemnich elektrickych vedeni nebyly identifikovany konkrétni
problémy ve vztahu k prvkim (vrstvam) zelené infrastruktury. Je moZné zminit, Ze v disledku
umistovani staveb nadzemnich elektrickych vedeni dochazi k negativnimu ovlivnéni obrazu krajiny,
ktery se spolupodili na kvalité obytnosti krajiny.

v o

Hodnocenim koridor( pro vodovody a kanalizace nebyly v méfitku pFedkladané studie identifikovany
Zadné problémy. Stavby vodovodU a kanalizaci jsou realizovany jako podzemni, a pfipadné negativni
vlivy napf. na prvky vegetace jsou pouze docasné. Ve vztahu k zelené infrastruktufe je mozné zminit,
Ze tyto stavby omezuji zakladani a pfipadné existenci vegetacnich prvki v rozsahu jejich ochranného
pasma. Umisténi a provedeni téchto staveb je proto vhodné koordinovat s ipravami sidleni zelené.

323



Hodnocenim koridor( pro dopravni infrastrukturu byly identifikovany problémy ve vztahu k prvkam
spoluutvarejicim zelenou infrastrukturu. Nejcastéjsimi identifikovanymi problémy (potencialné
negativnimi vlivy) jsou:

- Prohloubeni procesu urbanizace krajiny

- Prohloubeni procesu fragmentace krajiny, resp. omezeni prostupnosti krajiny
- Potencialni ovlivnéni prvk( vegetace

- Naruseni spojitosti a funkci skladebnych prvkd USES

- Ovlivnéni nivy vodniho toku, ovlivnéni vodnich ekosystémd

- Riziko ovlivnéni zvlasté chranéného Gzemi

- Riziko ovlivnéni lokality Natura 2000

Ve vykrese VI.F Problémovém vykres zelené infrastruktury jsou oznaceny koridory, jejichz
hodnocenim byl identifikovan potencialné negativni vliv ve vztahu k zelené infrastrukture a
v tabulkové pfiloze kapitoly VI.4 Hodnoceni zelené infrastruktury jsou potom tyto vlivy popsany.

V navrhové Casti Gzemnfi studie budou formulovana opatfeni k vylouceni ¢i eliminaci
identifikovanych potencialné negativnich vliva.

PROBLEMY REKREACE
V ramci hodnoceni obytnosti krajiny byl hodnocen také rekreacni potencial jednotlivych vymezenych
krajin. Z vysledkd provedeného hodnoceni vyplyva, Ze v (izemfi jsou krajiny s velmi dobrym
rekreatnim potencidlem. Jedna se pfedevsim o krajiny s velkym zastoupenim lesnich porostd,
s vysokou koncentraci krajinnych a kulturnich hodnot (CHKO Cesky kras, CHKO K¥ivoklatsko, hfeben
Brd) a krajiny ve vazbé na vyznamné vodni toky (Sazava, Vltava, Labe). Zaroven ve velké ¢asti Gzemfi
mista pro rekreacni vyuZiti zcela chybi nebo jsou velmi sporadicka. Jedna se zejména o krajiny
s vysokymi podilem orné pldy, Casto ve velkych a neprostupnych blocich, bez ploch lesa i drobnych
krajinnych struktur, s absenci cest pro pési a cyklisty, a krajiny vyznamné urbanizované (napf.
Krajina Zdibské tabule, Krajina Hostomické tabule a méstské krajiny). Disledkem vyrazné
nevyvazenosti rekreanich mozZnosti v PMR dochazi k nékterych oblastech k vysoké rekreacni zatézi
Gzemdi, ktera Casto prevysuje jejich kapacitu, a rekreace se dostava se do konfliktu s jinymi zajmy v
Gzemi (napF. zajmy ochrany pfirody) a svym zptsobem rekreacni hodnotu Gzemi degraduje.
Prikladem je Gzemi CHKO Cesky kras, které je v turistické sezéné vyrazné pretizené a organy ochrany
pfirody uzaviraji nékteré turistické trasy. Obdobna je situace na Gzemi CHKO Krivoklatsko, nebo na
cyklostezkach podél Vitavy a Berounky pfi hranicich Prahy. Problematika je komentovéana v krycich
listech pfislusnych krajin (Cast B1). Problém je Castecné feSitelny nastroji Gzemniho planovani.

PROBLEMATICKY VZTAH SIDLA A KRAJINY
Provedenou analyzou byl identifikovan problém chybé&jici pfechodové zény mezi sidly a otevienou
krajinou. Okrajova zastavba sidel je velmi ¢asto umisténa v tésné vazbhé na zemédélsky
obhospodafovanou ptdu, pfechodova zéna v podobé prvkl krajinné zelené zcela chybi. Mira tohoto
problému vzrista s intenzitou zemédélského vyuZiti. V pfipadé trvalych travnich porostd a luk neni
pfechod tak kontrastni, jako v pfipadé orné pady uspofadané do velkych ptdnich bloka.
Problematika je komentovana v krycich listech pfislusnych krajin (Cast B1). Pidni bloky s vymérou
nad 30 ha jsou zobrazené na vykrese VII.A Vykres problémi a stfetd.
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VII.3 - Urceni problému k Feseni

ve II. etapé, zejmeéna s ohledem na zji
nenavaznosti a deficity Gzemi

v oblasti DI, TI a ZI

sténé

OBECNE UKOLY TYKAJiCci SE USPORADANI REGIONU K RESENI V I1. ETAPE

1. Vymezit ¢asti regionu specifické z hlediska dostupnosti a kvality vefejné infrastruktury
s prihlédnutim ke stavajici, navrzené, pfipadné chybéjici infrastrukture
2. Stanovit priority zohledfiujici naléhavost planovanych zaméri vefejné infrastruktury
s pfihlédnutim k ¢asovému horizontu jejich realizovatelnosti a moZnostem financovani
3. Vobecné mife posoudit budouci mozny rist regionu, primarné v navaznosti na rozvoj
nadfazené dopravni infrastruktury a posoudit dopad tohoto rlistu na jeho stavajici Gzemi

(KOLY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY K RESENI V II. ETAPE

4. Stanovit opatfeni pro posileni kapacity Zelezni¢nich trati PID s vyCerpanou kapacitou

smérem na Kolin, Beroun, Kladno, Rudnou a Neratovice

Stanovit opatfeni pro posileni kapacity centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Praha

Provéfrit postup dokonceni Prazského okruhu

Provéfit moZnosti nedokonceného aglomeracniho okruhu v adekvatni kvalité

Posoudit moZnosti obsluhy ¢asti regionu s deficitem kolejové dopravy, konkrétné

severovychod (Brandys nad Labem — Stara Boleslav respektive az Mlada Boleslav),

jihovychod (Jesenice - Velké Popovice, Kostelec nad Cernymi lesy, Kamenice / Jilové u

Prahy), jih (MniSek pod Brdy — Dobfi$ — Pfibram) severozapad (Velké Pfilepy), sever

(Odolena Voda)

9. Navrhnout opatfeni pro feSeni bodd na komunikacni siti problematickych pro autobusy PID
z hlediska kapacity €i Sitkovych parametrt

10. Posoudit moZna opatfeni pro FfeSeni problémd Sirsiho centra Prahy, kde se koncentruji silné
dojizdkové vztahy z Prahy i StfedoCeského kraje

11. Provéfit alternativy ke komunikacim s vysokou intenzitou dopravy projizdéjicimi obytnymi
¢astmi obci StfedoCeského kraje

12. Provéfit opatfeni na pfijezdovych komunikacich do Prahy s astym vyskytem kongesci ve
sméru z oblasti: Kladensko, Kralupy n. Vltavou, Neratovice — Kostelec n. Labem, Brandys n.
Labem-Stara Boleslav — Celakovice, Cesky Brod - Kostelec n. Cernymi Lesy, Ri¢any -
Jesenice, Beroun - Cernogice

13. Navrhnout opatfeni pro problematické body z hlediska propojeni cyklistické sité Prahy
a Stfedoceského kraje

o~ o wn

(KOLY TECHNICKE INFRASTRUKTURY K RESENI V II. ETAPE

14. Provéfit prostorové naroky na vymezeni ploch pro rozsifeni a posileni kapacity stavéjicich
transformacnich stanic 110/22 kV

15. Provéfit prostorové naroky pro vymezeni ploch a koridord elektrickych vedeni 400 kV
a 110 kV a pripadnych novych transformacnich stanic 400/110 kV, resp. 110/22 kV.

16. Identifikovat Gzemfi technicky vhodna pro umisténi fotovotaickych nebo vétrnych elektraren

17. Provéfit prostorové naroky pro vymezeni ploch a koridord plynovodd.

18. Provérit prostorové naroky na vymezeni ploch pro realizaci strategickych regionalnich
opatfeni k zadsobovani vodou v rozsahu uvedeném studii proveditelnosti Zajisténi dodavky
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19.

vody pro Gzemi Stfedoceského kraje v ramci Prazské metropolitni oblasti

Vymezit oblasti s problematickym pfipojovanim dalSich obyvatel na kanalizaci z dGvodu
vyCerpané kapacity recipientu. Stanovit zasady dalSiho rozvoje s ohledem na nutnost
zlepSeni hydrologického reZzimu povodi hydraulicky zatiZzenych vodnich tokd.

(KOLY ZELENE INFRASTRUKTURY K RESENI V II. ETAPE

20. Vymezit upravené vodni toky nebo pramenné oblasti s potencialem k napravé, véetné

21.

22.

23.

24,

25.

zajisténi spravné funkce nivy. Chranit vztahové zény vodnich tokl a ploch vEetné ochrany
bfehové hrany

Vytvofit pfehlednou vrstvu stavu Komplexnich pozemkovych Gprav, a vybér katastra

s potencialem k zahajeni nebo doplnéni probihajici KoPU s pfihlédnutim ke zjiténym
problémdm s vodni a vétrnou erozi, ohroZenim funkce nivy nebo upravenosti vodnich tokd.
Vytvofit vrstvu vhodnych ploch ke zruseni plosného odvodnéni zemédélskych pid a zaroveri
indikovat vhodné plochy revitalizace vodnich tokd, zaniklych v procesu ,,Melioracnich
opatfeni“, a to zejména v zemédélsky vyuzivanych krajinach

Definovat (izemi vhodna pro vznik zeleného prstence nebo jinych vyznamnych pfirodnich os
jako zakladni kostry zelené infrastruktury v ndvaznosti na usporadani tzemi celého regionu
Navrhnout opatfeni pro doplnéni prvk( zelené infrastruktury a pro zlepSeni prostupnosti
krajiny pro biotu a Clovéka a pro zapojeni sidel do krajiny v prostoru vymezenych krajin
23_Krajina Zdibské tabule, 24_Krajina Cakovické tabule, 25_Krajina Uvalské plosiny,
26_Krajiny UhFin&vské plo3iny, 28_Krajina nivy Berounky, 29_Krajina Ceského krasu,
30_Krajina Tfebotovské ploSiny, 31_Krajina Hostivické tabule, 32_Krajina Turské ploSiny,
34_Krajina Strancické pahorkatiny, 39_Krajina Bylanské pahorkatiny, 42_krajina Dolniho
Posazavi, 44_Krajina MiSenské pahorkatiny, 49_Krajina Slanské tabule, 91_krajina Lanské
pahorkatiny (severovychodni Kfivoklatsko), 96_Krajina DZbanu

Vymezit vhodna opatfeni s cilem zvySeni heterogenity zemédélské krajiny, a to v mistech,
kde se nachazi souvisla nékolikaset hektarova pole bez prvki zelené infrastruktury, sidelni
struktury ¢i kulturni krajiny. Jedna se zejména o oblasti naleZici do krajiny Hostivické
tabule, Cakovické tabule a UhFin&vské ploginy. Cilem je vytvoFit vrstvu vhodnych opatfeni
(nad ramec snizeni velkosti padnich blokd), a vybér katastralnich Gzemi pro které bude
urfena prioritizace zahajeni KoPU, & zhotoveni podrobn&jsi krajinafské studie

Vytvofit vrstvu nejvyznamnéjsich rekreacnich oblasti zahrnujicich hlavni pfirodni a kulturni
pamatky, rekreacni vybavenost, data vikendovych dojizdék lidi za rekreaci a turistickych
pésich/cyklo tras. Na zakladé tohoto podkladu urcit hlavni rekreacni potencial pro rozvoj
cestovniho ruchu a prostupnosti krajiny pro ¢lovéka (zahrnujici pési, cyklo i hromadnou
dopravu)
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VII.4 - Piehled identifikovanych jevi
k doplnéni do UAP

Tato kapitola bude doplnéna po zpracovani ndvrhové ¢asti Gzemni studie a bude obsahovat vycet
prvkd, které by bylo vhodné doplnit do UAP Stfedoceského kraje, krajskych UAP hl. m. Prahy,
pfipadné ojedinéle i do UAP obci. Vycet bude doplnén struénym popisem nebo odkazem na jinou
Cast tzemni studie a zaroveri, bude-li to icelné, i vykresem - grafickou pFilohou VII.B Vykres jevi

k doplnéni do UAP.

> VILB Vykres jevi k doplnéni do UAP
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