UZEMNI PLAN
HLAVNIHO MESTA

PRAHY

PRUVODNI
7ZPRAVA

UTVAR ROZVOJE HL. M. PRAHY
1999




ZPRACOVAL KOLEKTIV UTVARU ROZVOJE HL.M. PRAHY, HRADCANSKE NAMESTI 8, PRAHA 1
feditel: Ing. arch. Karel Hejtmanek
vedouci architekt izemniho planu: Ing. arch. Petr Durdik

Autorsky tym:
Usek tizemn¢ planovaci koncepce - UUP: vedouci iseku: Ing. arch. Petr Durdik

Atelier urbanistické koncepce - AUK: zastupce vedouciho pro izemni plan a vedouci sektoru jihozapad: Ing. arch. Alena Hofejsi, vedouci sektoru centrum: Ing. arch. Hana Berankova,

vedouci sektoru sever: Ing. arch. Vlasta Klokockova, vedouci sektoru jih: Ing. arch. Oldfich Kratochvil, vedouci sektoru vychod: Ing. arch. Kamil Kubis, vedouci sektoru severozapad: Ing. arch. Katetina Szentesiova,
vedouci funk&nich systémt: Ing. arch. Tatdna Stédrd, Ing. arch. Ivona Begovié, Mgr. Jiii Ctyroky, Ing. arch. Magda Filipova, Ing. Pavel Jondk, Ing.arch.Ivana Kubikova, Ing. arch. Ivana Michaljaniova,
Ing. arch. Hana Peckelova, Ing. Karel Pibyl, Ing. arch. Marcela Skiivanové, Ing. arch. Eva Smutna, Ing. Zuzana Sulcova, Ing. Marika Tagnerova, Ing. arch. Alena Vinterova,

Externé: Ing. arch. Jan Linha, Ing. arch. Milan Kérner CSc. (AURS), Ing. arch. Ladislav Schejbal, Ing. akad. arch. Miroslav Suchy (P60),

Spoluprace na textové ¢asti: Prom. mat. Eva Bradovkova, PhDr. Bohumil Boska, PhDr. Natasa Machacova, RNDr. Jana Maskova, Ing. Jiti Mejstik, Annamarie Veseld, - (USK), JUDr. Markéta Komarkova
Spoluprace na textové ¢asti z hlediska pofizovatele: vedouci skupiny celoméstské dokumentace: Ing. arch. Miroslav Podobsky, vedouci skupiny dil¢ich dokumentaci: Ing. Hana Slukova,

Spoluprace Ing. arch. Ladislav Sosna, Ing. Marie Kramplova, Iva Némeckova

Technicka spoluprace: Jana Duchacova, Dagmar Hamackova, Katetina Klasova, Vlasta Martinkova, Jarmila Mezerova, Helena Nacvalacova, Irena Noskova, Alena Paralova, Renata Prochazkova, Alena Sykorova,
Atelier dopravniho inZenyrstvi - ADI: vedouci atelieru: Ing. Josef Sadilek, vedouci dopravni koncepce: Ing. Josef Kohout, vedouci dopravni projekce: Ing. Karel Hak,

Ing. Karel Kriner, Ing. Jaroslava Malinova, prom. mat. Pavel Nosek, Ing. Jifi Schwaller, Ing. Véclav Vértelaft,

Technicka spoluprace: Petra Rizickova, Jaroslava RySankova,

Atelier méstského inZenyrstvi - AMI: vedouci atelieru: Ing. Miroslav Tesafik, vedouci vodniho hospodaistvi: Ing. Josef Bilek, vedouci energetiky: Ing. Jan Bayerle,

Ing. Marie Iblova, Jitina LukeSova, Ing. Jitka Majerova, Ing. Zuzana Pterovska, , Ing. Petr Rudolf, Ing. Miroslav Svojse (UIK), Ing. Anna Tollarova,

Spoluprace: vedouci tseku koncepci méstského inzenyrstvi: Ing. Miroslav Kasan,

Externi spolupréce: Ing. Jifi Friedel (Povodi Vltavy) - kategorizace zatopovych uzemi,

Technicka spoluprace: Bozena Moudra, Eva Sekerova,

Atelier Zivotniho prostiedi - AZP: vedouci atelieru: RNDr. Ivo Caha, Mgr. Martin Fejfar, Ing. Méria Kazmukové, Ing. Olga Kracikova, Mgr. Jaroslav Voltr,

Externé: Ing. Miroslav Kubovy (U24) - USES, Ing. Lud&k Novak a kolektiv (Centrum protihlukové ekologie) - hluk, Ing. Véclav Pisa a kolektiv (ATEM) - ovzdusi

Technicka spoluprace: Marie Havelkova,

ie - UIG: vedouci tiseku: Ing. Zdenék Barta, vedouci SZD: Ing. Véra Skalickd, vedouci SPD: Ing. Hana Kralova, vedouci SGS: Ing. Jiti Kagirek
Ing. Jan Hejl, Milena Hankova, Iva Hrubantova, Jarmila Humlova, Simona Chmelikova, Ing. Petr Kola¢ény, Ing. Lukas Lébr, Ing. Jifi Nermut, Ing. Marta Novakova, Emilie Praskova,
Externi spoluprace: T - MAPY spol. s.r.o., Hydrosoft spol. s.r.o., Geodézie CS a.s.
Technicka spoluprace na informac¢nich listech: Ludvik Baga, Ing. arch. Dagmar Sormova, - (KR)

Utvar rozvoje hL.m. Prahy dékuje:

- pracovnikiim Prazského Gistavu pamatkové péée, odbori: infrastruktury, obrany, izemniho rozhodovani, v{stavby a Zivotniho prostted MHMP, Povodi Vltavy a regionalniho pracovist¢ MMR CR za obétavou pomoc a spolupraci.
- pracovnikiim okresnich ufadd Praha - vychod a Praha - zdpad za ochotu a spolupraci pii ziskavani podkladii pro vykresy: Stav izemné planovaci ptipravy v regionu a Sir§i vztahy.
- viem zpracovateltim riznych uzemné planovacich, ovéfovacich a technickych podkladu, které byly vyuzity pii zpracovani konceptu a navrhu UPn hl.m.Prahy:

AA Atrea (Klima a spol.), AA HETA (Vrana, Stulc, Stadek a spol.), AA HOLUB (Holub a spol.), AGORA STUDIO (Kaplan a spol.), Agrogeologie Hejnik a spol., AIM (J.Cigler a spol.), AMU, ARGUS-GEO system s.r.0., Hradec
Kralové, ARKADA (Valtr, Zavadil a spol.), ARNO (Novy a spol.), A+R systém (Obermann, Dufek, Hriiza a spol.), ARX studio (Oufecky a spol.), AVAS (Valu&ikové a spol.), BFP studio (Buchta a spol.), City Plan Praha
spol. st.0., CPE Praha (Novik a spol.), Ceské Radiokomunikace a.s., CVUT Praha, CVUT-Fakulta architektury Praha, CVUT-Fakulta stavebni Praha, Cesky statisticky ustav, DA studio (Rajni§ a spol.), DELTA studio (Doubner
a spol.), DHV-CR (Rittenauer a spol.), doc. ing. arch. Jifi Low a kolektiv, DORSCH Consult a spol., DP Praha a.s., DUA (Malina a spol.), DUK (Preininger a spol.), Energoprojekt a.s., Energovod a.s., Enviconsult spol. s r.0., Praha,
ER (Rothbauerova a spol.), Eurotel s.r.o., FNA studio (Novotny a spol.), HDP a.s.(Routa a kol.), HARTIG (Vaviik, Bartosek), H+H (Havrda, Hexner a spol.), Hasi¢sky sbor HLMP, Ing. arch. E. Hlavacek a Partner, Hydroprojekt,
IDS as., iLF Consulting spol. s r.o., INCOMA spol. s r.o. Praha, Ing.arch. J.Aulik a spol., Ing.arch. Pata, Frydecky a spol., Ing.arch. B. Kolafova a spol., Ing.arch. M. Pelcl a spol., Ing. arch. R. Pudlék, Ing.arch. Jan Sedlak,
Martin Sedlak a spol., Ing.arch. Lad. Schejbal a spol., Ing.arch. Zilka a spol., Ing. Dvoi4k, Ing. Filinger, Ing. Kaitkovsky, Ing. Knotek, Ing. Witzaniova a kol., INGUTIS spol. s r.0., Institut méstské informatiky Praha, Interprojekt,
KAMA (Mrazek a spol.), Kartograficky ustav Praha, Katastralni ufady: Praha - mésto, Praha - vychod, Praha - Beroun, KOLPRON Praha (BCS Star¢evi¢, Suchy a spol.), K+K priizkum Praha (Kral a spol.), MAT - projekt (Mach,
Trojan a spol.), Mgr. Jan Kristiak, Metroprojekt a.s., Méstska statisticka sprava HMP, Ministerstvo zdravotnictvi, Doc. Ing. arch. J. Muzik, Nikodem a Partner s.r.o, PEPR (Preininger a spol.), PLICKA studio (Plicka a spol.), Povodi
Vltavy a.s., PP a.s. (Zakovec), Prazsky projektovy tstav, PRE OTR, Prof.Ing.arch. J. Giegoréik a spol., prof.Ing. Gabriel, DrSc. a kol., ProURBIA (Martinek a spol.), Prvni Piibramska a.s. P¥ibram, PT a.s., PUDIS Praha a.s.,
REAL design (Hnizdil a spol.), ROPIDD, SC studio (Suchy a spol.), Spol. March Consulting, Sportprojekt Praha, SPT Telecom a.s., SUDOP, SURPMO a.s., TERPLAN a.s., UAD (Svib, z Gasti Novotny a spol.), UDI Praha,
UMPRUM, Univerzita Karlova Praha, Univerzita Karlova - Pfirodovédecka fakulta Praha, Ustav pro hosp.upravy lesi Brandys n.L., Ustav pro informace ve vzd&lavani, Ustav zdravotnickych informaci a statistiky, VEGA
(Base aspol.), VHE (Valouch, Ehl, Heidler a spol.), VIA (Spilar a spol.), VITKOV (Koval¢ik a spol.), VSE, VSCHT, VSZ, Vojensky zemépisny tstav, VUT-FS Brno, VU vodohospodétsky TGM Praha, Zahradni a krajinaiska

tvorba Brno, Zeméméticsky tistav Praha, Ing. arch. Roman Koucky.

Uzemni plan sidelniho utvaru Utvar rozvoje hl. m. Prahy
hlavniho mésta Prahy 1999



UZEMNI PLAN SIDELNIHO UTVARU HL. M. PRAHY - ZMENA Z 1000/00

Schvalena usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 40/14 ze dne 14. 9.2006

ZPRACOVAL KOLEKTIV UTVARU ROZVOJE HL.M. PRAHY, HRADCANSKE NAMESTI] 8, PRAHA 1
Feditel: Ing. Svétlana Kubikova

Autorsky tym:

Vedouci autorského kolektivu: Ing. arch. Rudolf Mach

Vedouci URB: Ing. akad. arch. Vaclav Krali¢ek, vedouci INFR: Ing. akad. arch. Miroslav Suchy, vedouci FIUM: Ing. arch. Petr Durdik

Vypracoval:

Ing. arch. Pavel Benes, Ing. arch. Hana Berankova, Ing. arch. Robin Hanus, Dagmar Hamackova, Ing. arch. Alena Hofejsi, Ing. arch. Oldfich Kratochvil, Ing. arch. Ivana Michaljani¢ova, Ing. arch. Katefina Szentesiova, RNDr. Ivo
Caha, Mgr. Martin Fejfar, Ing. arch. Magda Filipové, Ing. Jan FiSer, Ing. arch. Ivana Kubékova, Ing. Miroslav Kubovy, Ing. arch. Hana Peckelové, Ing. Tereza Spilkova, Ing. arch. Tat4na Stddra

Ing. Karel Hak, Ing. Jaroslava Malinova, Petra Rizickova, Ing. Josef Sadilek, Ing. Jakub Zaji¢ek, Ing. Marek Zdéradicka

Ing. Milan Adam, Ing. Ivan Auerbach, Ing. Jan Bayerle, Ing. Josef Bilek, Véra Haltufova, Ing. Vladimir Janecek, Daniel Korejs, Ing. Hana Losova, Ing. Jitka Majerové, Ing. Zuzana Pferovska, Ing. Petr Rudolf, Ing. Anna Tollarova,
Véra Voralkova

Externi spoluprace:

Ing. arch. Milan Hruiza, Ing. arch. Michal Hexner, Ing. arch. Milan Korner, Ing. arch. Frantisek Novotny

Technické zpracovani s vyuZitim technologii GIS:

Milana Hankova, Ing. Jan Hejl, Ivona Henychova, Iva Hrubantova, Simona Chmelikova, Ing. Slavomir Jaro$, Ing. Lukas Lebr, Ing. Marta Novakova, Mgr. Petr Panec, Emilie Praskova, Ing. Véra Skalicka, Mgr. Vlasta Sukova
Mgr. Jifi Ctyroky, Mgr. Eligka Bradova

Externi spoluprice:

T — MAPY spol. s r.o.. GEPRO spol. s r.o.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru Utvar rozvoje hl. m. Prahy
hlavniho mésta Prahy 1999



A) Uvodni informace

1) Zakladni udaje o zadani

2) Hlavni cile feSeni, ¢asovy horizont planu

3) Vymezeni feSeného tizemi

4) Vztah k vyssi izemné planovaci dokumentaci
5) Vztah k pfedchazejici celoméstské dokumentaci
6) Vyhodnoceni podrobn&jsi UPD a UPP

7) Zpusob zpracovani, pouzita metodika

9) Komentai ke splnéni souborného stanoviska

B) Navrh UPn

1) Sirdi vztahy - nadiazené systémy
2) Obyvatelstvo, bytovy fond, socialni struktura
3) Urbanisticka koncepce
3.1. Historicky vyvoj, spravni ¢lenéni, pamatky
3.2. Charakteristika sou¢. stavu, kompozice, struktura
3.3. Urbanisticka koncepce
3.4. Bydleni
3.5. Vefejné vybaveni
3.6. Ostatni vybaveni
3.7. Sport a rekreace
3.8. Vyroba a sklady
3.9. Pracovni piilezitosti
3.10. Zemédelstvi, zemeéd&lsky a lesni pidni fond
3.11. Zelent

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

OBSAH

4) Doprava

4.1.
4.2.

Doprava - soucasny stav
Doprava - navrh

4.2.1. Progndza rozvoje dopravy
4.2.2. Méstska hromadna doprava

4.2.3.

4.2.4. Automobilova doprava
4.2.5. Zelezniéni doprava
4.2.6. Letecka doprava

4.2.7. Vodni doprava

4.2.8. P¢si doprava

4.2.9. Cyklisticka doprava

4.2.10. Etapizace vybranych dopravnich staveb

5) Technické vybaveni

5.1
5.2.
5.3.
54.
5.5.
5.6.
5.7.
5.8.
5.9.

Celkové shrnuti

Vodni toky

Zasobovani vodou
Odkanalizovani

Zasobovani energiemi a palivy
Zasobovani elektrickou energii
Zasobovani teplem
Zasobovani plynem

Pienos informaci

5.10.Kolektory
5.11.0dpady

Piiméstska integrovana doprava

6) Zivotni prostiedi
6.1. Inzenyrsko geologické poméry
6.2. Klima
6.3. Krajina
6.4. Uzemni systém ekologické stability
6.5. Hluk - samostatny dil privodni zpravy
6.6. Ovzdusi - samostatny dil pravodni zpravy
7) Regulativy funkéniho a prostorového usporadani - zavazné
8) Regulativy funkéniho a prostorového uspofadani - smeérné
9) Uzemi se zvla§tnim rezimem
10) Ochranna pasma, chranéna uzemi a dalsi omezeni
11) Civilni ochrana
12) Vetejné prospésné stavby
13) Stav izemné planovaci pfipravy v regionu

C) Seznam grafickych priloh textové ¢asti
D) Seznam piiloh vykresové ¢asti

E) Seznam pouZité literatury

Utvar rozvoje hl. m. Prahy

1999



A. UVODNI INFORMACE

1. ZAKLADNI UDAJE O ZADANI

Celospolecenské zmény po listopadu roku 1989 vyvolaly
naléhavou potiebu revize uzemniho planu z roku 1986, ktery piestal
vyhovovat jak po strance faktické, tak po strance metodické.

Prvnim krokem k novému tzemnimu planu bylo vytvofeni
nového pojeti dokumentace, jejiz vypovidaci schopnost by odpovidala
vznikajicimu trznimu prosttedi a svym pojetim se blizila obdobnym
nastrojim uzemniho planovani praktikovanym v zapadni Evropé.
Tehdejsi ustfedni organ uzemniho planovani - Ministerstvo zivotniho
prostiedi CSR - se nepokusilo o sjednoceni nové vznikajicich metodik
a pojeti izemn& planovacich dokumentaci. Proto zpracoval Utvar hla-
vniho architekta (UHA, dnes Utvar rozvoje hl. m. Prahy - URM)
legendu planu vyuziti ploch, ktera - po projednani na urovni mésta,
méstskych ¢asti, s organy statni spravy a s nadfizenym organem pro
tzemni planovani - byla v roce 1992 pfijata jako metodicky material pro
tvorbu tzemniho planu (UPn) i dil&i izemn& planovaci dokumentace na
tuzemi hlavniho mésta.

V roce 1991 a 1992 piedlozil UHA k vefejné diskuzi tzv. 1. a 2.
Cteni k ptipravé tzemniho planu. Tyto materialy se pokusily formulovat
hlavni problémy, které by mél fesit novy UPn mésta v novych
spolecensko-politickych podminkach. Poznatky z diskuze s vefejnosti
k zadani a pojeti nového uzemniho planu byly vyuzity pfi formulaci
uzemnich a hospodaiskych zasad.

ProtoZe zpracovani komplexniho UPn pro mésto velikosti Prahy
trva pomérné dlouho a stavebni vyvoj mésta nelze zastavit, ulozily
samospravné organy mésta UHA zpracovani prechodného plénu - Planu
stabilizovanych uzemi, ktery bude platit pro kratké Casové obdobi.
Sougasné se vlada CSR vzdala vyhrazeného prava schvalovat tzemni
plan hlavniho mésta. Dale bylo dohodnuto, Ze novy zemni plan bude
zpracovavan jako Uzemni plan sidelniho ttvaru (UPnSU) a byly
zahajeny prace na Uzemnich a hospodaiskych zasadach (UHZ) pro plan
novy.

Koncept UHZ byl piedloZen k projednani v &ervnu 1993, v téze
dob¢ byl projednavan koncept Planu stabilizovanych uzemi. V fijnu
1993 byly UHZ schvaleny Zastupitelstvem hl. m. Prahy a UHA bylo
ulozeno zpracovat koncept nového Gizemniho planu. Dne 24.2.1994 byl
schvalen Zastupitelstvem mésta Uzemni plan hl. m. Prahy - Plan
stabilizovanych uzemi a byla zruSena platnost starého uzemniho planu
z roku 1986.
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Teprve v roce 1994, tedy jiz po schvaleni UHZ, doglo
k vyraznému posunu nazori na ulohu politického zadani pro tGzemni
plan a mésto zahdjilo pfipravu strategického planu, tedy vlastné
programu rozvoje mésta ve smyslu zékona o obcich. V ramci minulého
volebniho obdobi doslo, za pomérné Siroké Uucasti externich
spolupracovnikii na tomto programu, k sumaci problémi a tvorbé hy-
potetickych scénaii rozvoje, které vyustily v material nazvany Praha
2010.

Tento projekt vSak bylo nutno chapat pouze jako podklad pro
daldi praci na vlastnim strategickém planu. Na UHA bylo vytvofeno
pracovisté (Usek strategickych koncepci), které je nadale nositelem
tohoto wkolu. Prvni vysledky workshopti k strategii rozvoje mésta
potvrdily zakladni myslenky koncepce uzemniho planu a byly jednim
z podkladi pti zpracovani souborného stanoviska.

V soub¢hu s pracemi na novém uzemnim planu Prahy zahajilo
Ministerstvo hospodaistvi prace na tUzemné planovaci dokumentaci
(UPD) velkého tuzemniho celku - Uzemni progndze prazského
metropolitniho regionu. Po ukonceni projednani konceptu tohoto
dokumentu bylo dohodnuto, ze budou souborné stanoviska obou UPD
koordinovana a zpracovana soucasné. Dnes je ziejmé, Zze dalsi
pokracovani na vy$$i dokumentaci (jiz na uzemnim planu velkého
uzemniho celku prazského regionu) se vyrazné opozdi a jeho schvaleni
nelze ocekavat v tomto roce a ziejme ani v roce piistim.

Dne 30.6.1995 byl dokonéen koncept nového uzemniho planu
hlavniho mésta a bylo zahajeno jeho projednani. Vzhledem k vyraznym
nazorovym rozdilim na fteSeni dopravni obsluhy Prahy bylo
vyhodnoceni pfipominek a dohadovaci fizeni ¢asové narocné. Pfiprava
souborného stanoviska (zadani pro kone¢ny navrh) proto skoncila az
v zafi 1996. Souborné stanovisko schvalilo Zastupitelstvo hl. m. Prahy
v listopadu 1996 a v prosinci tak mohly byt zahajeny prace na navrhu
UPn.

Souborné stanovisko potvrdilo zakladni zasady urbanistického
rozvoje hlavniho meésta Prahy, obsazené v konceptu tzemniho planu
z roku 1995, rozhodlo o variantnich feSenich zpracovanych v konceptu
a zakladnich spornych bodech, coz umoznilo zpracovat navrh uzemniho
planu variantni nabidky, ale s uréenim vSech ploch a tizemi z hlediska
funkéniho vyuziti.

Prace na navrhu uzemniho planu byly ukonéeny 30.4.1998. Jeho
projednani bylo zahajeno 4.5.1998, pro podani stanovisek a ptipominek
byl stanoven v souladu s § 23 stavebniho zdkona prodlouzeny termin
17.6.1998. Pro usnadnéni projednani byly uspoiadany dvé vystavy
kompletniho navrhu UPn, byly provedeny vyklady pro organy,
organizace a samospravy mésta a méstskych ¢asti, pro vefejnost byly
usporadany dny otevienych dveti..

Dne 1.7.1998 nabyl u¢innosti zakon ¢. 83/1998 Sb. o tzemnim
planovani a stavebnim fadu a vyhlaska ¢. 131/1998 Sb. o tzemné
planovacich podkladech a uzemné planovaci dokumentaci. Protoze plny

rozsah praci na uzemnim planu a podstatna ¢ast jeho projednani
probéhly podle pravni upravy platné pred 1.7.1998, pozadal potizovatel
UPn Ministerstvo pro mistni rozvoj o udéleni vyjimky z &l II, odst.
1 citovaného zakona. Tato vyjimka byla pofizovateli udélena dne
1.9.1999.

Béhem mésice Cervence a srpna byla dohodnuta vSechna rozporna
stanoviska s vyjimkou negativniho stanoviska Ministerstva zivotniho
prostiedi k zaborim zemédélského plidniho fondu pro trasu silni¢niho
okruhu v jihovychodni ¢asti mésta. Dohadovaci jednani o tomto bodu
nebyla Uspésna a proto 14.10.1998 pozadal potizovatel Ministerstvo pro
mistni rozvoj, jako nadiizeny organ tzemniho planovani, o feSeni
rozporu podle § 136 stavebniho zakona.

K dohodé¢ o uzavteni rozporu doslo po fadé jednani vedoucich
predstavitell mésta a dotcenych ministerstev az 25.5.1999 s tim, ze
jihovychodni &ast okruhu bude v UPn pfesunuta za ¢asovy horizont
planu, tedy za rok 2010, a nebude soucasti zavazné, ale smérné Casti
UPn.

Uzemni plan byl projednan ve vyborech a Radé ZHMP a dne
9.9.1999 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen. Na zakladé
usneseni zastupitelstva vydala Rada ZHMP dne 26.10.1999 Vyhlasku
o0 zavazné Gasti Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy, jejiz
ucinnost byla stanovena na 1.1.2000. K témuz datu byl dopracovan
i Gistopis UPn.
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2. HLAVNI CILE RESENI,
CASOVY HORIZONT PLANU

Cilem uzemniho planu je byt snaha vytvofit piedpoklady pro
harmonicky rozvoj méstského organizmu, pfi respektovani danosti
uzemi, kvality zivotniho prostiedi a stavajicich kulturnich hodnot. Nové
navrhované feSeni by mélo vést ke zlepSeni stavu ve vSech slozkach
procesu urbanizace. Hlavnimi faktory, které toto feSeni ovliviiuji, jsou
nejdaleZitj$i okruhy ciléi pro rozvoj mésta, formulované v Uzemnich
a hospodaiskych zasadach. Jedna se o sedm tematickych okruhi:

1) Mezinarodni postaveni Prahy

2) Postaveni Prahy v ramci Ceské republiky
3) Praha a jeji zizemi

4) Mésto domov obyvatel

5) Jedine¢nost Prahy

6) Rozvoj Prahy

7) Fungujici mésto

Uzemni plan neni nastrojem, ktery by mohl splnéni konkrétnich
cilt zajistit, ale musi pfipravit podminky pro to, aby jejich dosazeni bylo
v feSeném uzemi mozné. Musi tedy vytvofit pfedpoklady zejména:

ad 1)

-k posileni vyznamu Prahy jako evropského centra kultury,
vzdélanosti a duchovniho zivota

- pro moznost umisténi sidel vyznamnych evropskych organizaci
a mezinarodnich instituci

- pro tmérny rozvoj turistiky, odpovidajici skutecnosti, ze byla
Prazska pamatkova rezervace zapsana na listinu UNESCO

- pro pofadani mezinarodnich akeci kulturniho, spolecenského,
obchodniho a politického charakteru

-pro soustifedéni mezinarodnich informacnich a telekomuni-
kacnich systému

- pro zvySovani vyznamu mésta jako dopravni kfizovatky celo-
evropského méfitka s dirazem na dalniéni sit, leteckou a Zelezni¢ni
dopravu

ad 2)

- pro umisténi sidel vétsiny Gstfednich organt republiky

- pro rozvoj mésta jako spolecenského, ekonomického a finan-
¢niho centra statu

- pro umisténi sidel vyznamnych kulturnich a védeckych insti-
tuci Ceské republiky

ad 3)
- pro rozvoj mésta jako centra vzdélani a kulturniho a spolecen-
ského zivota v ramci regionu

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

- pro rozvoj pracovnich pfilezitosti a vyssi vefejné vybavenosti
pro obce za hranicemi mésta

ad 4)

- pro vytvafeni plnohodnotného méstského prostiedi

- pro rozvoj kvalitniho bydleni

- pro rozvoj kultury, sportu a rekreace

- pro vznik pracovnich mist a vhodnou pfeménu jejich struktury
ad 5)

-pro zachovani kulturnich (estetickych a duchovnich) kvalit
obsazenych v historickém urbanistickém uspofadani a zastavbé

- pro rozvoj lokalnich komer¢nich center a odlehceni komer-
¢niho pfetizeni stfedu mésta

- pro ¢lenéni mésta na svébytné celky

-pro zachovani nezastavénych zelenych svahli mésta vcetné
jejich upati a vrcholovych hran

-pro dotvafeni dalkovych pohledi regulaci vyskovych hladin
zastavby

ad 6)

- pro rozvoj mésta na novych plochach, v souladu s rozvojem
regionu a s ohledem na kvalitu zivotniho prostfedi a ekologickou
unosnost uzemi

-pro zajisténi funkénosti celoméstskych systémi vymezenim
vefejné prospésnych staveb

- pro uplatnéni opravnénych novych potieb pfirozenych trvalych
funkei v historické zastavbé pii zachovani jeji vérohodnosti a kulturni
kvality

- pro zachovani stavajicich a vznik novych ploch zelené
avody, rozvijet mésto tak, aby nebyly zastavény plochy, které jsou
vyznamné z hlediska utvareni mésta a krajiny

- pro rozvoj uzemi jiz vybavenych, nebo snadno vybavitelnych
technickou infrastrukturou a dopravou

- pro vystavbu ob¢anské vybavenosti a pracovnich piilezitosti i ve
vnéjs$im prstenci mesta

- pro snizovani dopravnich narokl ve vztahu bydlisté-pracovisté

- pro rozvoj center méstskych ¢asti ve vhodnych lokalitach

- pro rozvoj kratkodobé rekreace obyvatelstva

ad 7)

- pro racionalizaci narokl na pfepravu osob a nakladu a ke
zkraceni piepravnich vzdalenosti

- pro preferenci ekologicky pfiznivéjsich druhti dopravy

-pro snizovani podilu individualni automobilové dopravy
nabidkou kvalitni MHD

- pro regulaci a omezeni automobilové dopravy ve mésté

-pro rozvoj technické infrastruktury ve mést€¢ v souladu
s pozadavky na kvalitu Zivotniho prostfedi

- pro dosazeni vyrovnané urovn¢ vodniho hospodafstvi (zasobo-
vani vodou a odkanalizovani) a snizeni rizika ohrozeni mésta velkymi
vodami

- pro rozvoj zasobovani energiemi pfi skladbé palivo- energetické
zakladny odpovidajici pozadavku na zlepSeni Cistoty ovzdusi, zejména
nahrazenim tuhych paliv zemnim plynem, centralnim teplem a
elektrickou energii

- pro rozvoj telekomunikacnich siti

- pro rozvoj kolektorizace v centralni ¢asti mésta, zejména na
uzemi PPR

Ve snaze o naplnéni téchto cili musi nutné¢ dochazet ke
kompromistiim, protoze nékteré pozadavky jsou navzajem kontroverzni.
Uzemni plan vzdy plni dvé zakladni alohy. Na jedné strand vytvati
nabidku a na strané¢ druhé vymezuje - reguluje moznosti vyuZziti
méstského Uzemi. Vysledné feSeni musi jasné stanovit pravidla
urbanizace a odstranit nejistotu vlastniki v moznostech vyuziti a pri-
padného zhodnoceni svého majetku, i kdyz dosud neni uzaviena
problematika restitu¢nich narokti a neni zcela vyjasnéno ani vlastnictvi
obce, méstskych ¢asti i statu. Nakladani s mnohymi pozemky je ve svém
vyuziti omezeno zakonnou ochranou z hlediska pamatkové péce,
ochrany pfirody a dalsich limitd. Také urbanisticka hlediska, vychazejici
ze zadéni, vytvaii omezujici podminky pro vyuzitelnost izemi. Ze vsech
uvedenych divodd vyplyva, ze Gzemni plan ve své regulaéni funkci
nutné musi vykon vlastnickych prav nékterych subjektl, co se tyce
moznosti vyuziti pozemkd, omezit.

Casové je uvazované feSeni orientovano k roku 2010. Neni ale
podminkou, Zze v ramci tohoto horizontu budou vsechny navrzené
plochy zastavény. Dilezitym faktorem v této otazce bude ekonomicka
situace, zejména rast kupni sily obyvatelstva a moznosti jak c¢eského, tak
zahrani¢niho kapitalu.

V zékladnim vykresu jsou, kromé navrhovych ploch, znazornéna
také uzemi, ktera by méla byt naplnéna az po roce 2010, protoze jejich
realizace vyzaduje pomerné narocné investice do infrastruktury, nebo je
jejich dopravni dostupnost vazana na realizaci celoméstského systému
MHD a nebo jsou z urbanistického hlediska méné vhodna. Tato Gizemi
by méla byt vyuzita az po vyCerpani navrhovych ploch.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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3. VYMEZENI RESENEHO UZEMIi obvod

centrum
st. spravy

Uzemni plan sidelniho Gtvaru mésta Prahy se zpracovavé jako

zakladni uzemné planovaci dokument pro fizeni rozvoje hlavniho mésta

Praha 12

Ceské republiky. Piisobnost organii mésta nemiize presahnout jeho
hranice, a tak ani Uzemnim planem nelze zasahovat do kompetenci
okolnich obci, nebo jim piedepisovat urcité regulativy jejich rozvoje.
Béhem zpracovani navrhu byly v ramci okresti Praha-vychod
a Praha-zapad obce v bezprostiednim okoli (kontaktnim izemi) hlavniho
mésta na pracovnich schiizkach informovany o pfipravovaném feseni na
uzemi hlavniho mésta. Vzhledem k tomu, Ze vétsina z téchto obci jiz ma

schvalenou, nebo rozpracovanou uzemné planovaci dokumentaci, je

Praha 5 Praha 5

jejich souhrn dokumentovan ve vykresové Casti jako Stav tzemné
planovaci pfipravy v regionu. Ve vykresu Nazor na moznosti rozvoje
regionu je nastinéna pfedstava zpracovatele o utvafeni piiméstského

Gizemi.

Vlastni feSené uzemi je vymezeno administrativni hranici Prahy.
V soucasné dobé se mésto sklada z 57 méstskych ¢asti. Z hlediska admi-
nistrativniho ¢lenéni mésta vsak zlstava zachovano ptvodni rozdéleni
na obvody Praha 1 az 10, které bylo vyhlaseno zédkonem NS CSSR
¢.36/1960 § 2. o uzemnim ¢lenéni statu. Podle tohoto rozd€leni jsou
zahrnuta nasledujici katastralni uzemi:

obvod centrum
st. spravy

Praha 1

Praha 2

Praha 3

Praha 4

Praha 1

Praha 2

Praha 3

Praha 4

Praha 11

Uzemni plan sidelniho atvaru

hlavniho mésta Prahy

Praha 1

Praha 2

Praha 3

Praha 4

Praha 11

méstska ¢ast katastralni uzemi

Praha 13

Josefov
Hrad¢any cast
Mala Strana
Nové Mésto ¢ast
Staré Mésto
Nové Mésto ¢ast
Nusle ¢ast
Vinohrady ¢ast
Vysehrad
Vinohrady ¢ast
Vysocany Cast
Zizkov

Branik
Hodkovicky
Kré

Lhotka

Michle ¢ast
Nusle ¢ast
Podoli
Zabehlice cast
Haje

Chodov

Praha 6 Praha 6

méstska ¢ast
Seberov
Ujezd

Praha 12

Kunratice
Libus

Praha 5

Lipence
Lochkov
Radotin
Slivenec

Velka Chuchle
Zbraslav

Praha 13

Reporyje

Repy (Praha 6)
Zli¢in

Praha 6

Lysolaje
Nebusice

Pred. Kopanina
Suchdol

katastralni uzemi

Seberov
Ujezd
Cholupice
Kamyk
Komotany
Modrany
Tocéna
Kunratice
Libus

Pisnice
Hlubocepy
Jinonice ¢ast
Kosite

Motol

Radlice
Smichov
Lipence
Lochkov
Radotin
Slivenec
Holyné

Velka Chuchle
Malé Chuchle
Zbraslav
Lahovice
Jinonice Cast
Reporyje &ast
Stodulky cast
Tiebonice Cast
Reporyje &ast
Zadni Kopanina
Repy

Zli¢in

Sobin
Ttebonice ¢ast
Bievnov
Bubenec cast
Dejvice
HradCany ¢ast
Liboc

Ruzyné
StreSovice
Veleslavin
Vokovice
Lysolaje
Nebusice
Pfed. Kopanina
Suchdol

obvod

Praha 7

Praha 8

Praha 9

Praha 10

centrum
st. spravy

Praha 7

Praha 8

Praha 9

Praha 14

Praha 10

Praha 15

méstska ¢ast

Praha 7

Troja
Praha 8

Bfezinéves
Dablice
Dolni Chabry
Praha 9

Cakovice

Kbely
Letnany
Satalice
Vinof
Praha 14

Béchovice
Dolni Pocernice
Horni Poc¢ernice
Klanovice
Kolodgje

Ujezd nad Lesy
Praha 10

Praha 15

Benice

katastralni tazemi

Sedlec
Bubene¢ ¢ast
HoleSovice
Troja ¢ast
Bohnice
Cimice

Karlin
Kobylisy
Liben cast
Stiizkov ¢ast
Troja Cast
Bfezinéves
Dablice

Dolni Chabry
Hloubétin ¢ast
Hrdlofezy
Liben cast
Prosek
Stiizkov ¢ast
Vysocany ¢éast
Cakovice
Miskovice
Tieboradice
Kbely

Letnany
Satalice

Vinof

Cerny Most
Hostavice
Hloubétin ¢ast
Kyje
Béchovice
Dolni Pocernice
Horni Pocernice
Klanovice
Kolod¢je
Ujezd nad Lesy
Malesice
Michle ¢ast
Strasnice
Vinohrady ¢ast
Vrsovice
Zabéhlice cast
Horni Mécholupy
Hostivai
Benice

Dolni MécholupyDolni Mécholupy

Dubec

Dubec

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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obvod centrum méstska ¢ast katastralni izemi
st. spravy
Kolovraty Kolovraty
Lipany
Kralovice Kralovice
Kieslice Kfeslice
Petrovice Petrovice
Stérboholy Stérboholy
Nedvézi Nedvézi
Uhiinéves Uh#inéves
Hajek
Pitkovice

Pozn. Ve vyctu casti katastri byly pominuty drobné korekce
presahtl katastralnich izemi mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi, které
vsak nejsou podstatné.

Vyméra fesen¢ho uzemi je 496,44 km?
Pocet trvale bydlicich obyvatel v feSeném tizemi je 1 200 tis.
(k 31.12.1997)

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

4. VZTAH K VYSSI UZEMNE PLANOVACI
DOKUMENTACI

Odbor regionalnich pracovist Ministerstva hospodaistvi CR
poiidil koncept Uzemni prognézy prazského regionu, jehoz koncept
feSeni byl dokoncen v zavéru roku 1994. Dokumentace byla projednana
a bylo zpracovano a projednano souborné stanovisko. Bylo rozhodnuto,
ze vlastni navrh bude pofizen jako izemni plan velkého izemniho celku.

Prazsky region zahrnuje administrativni uzemi hlavniho mésta
Prahy, Gizemi okresii Praha-vychod a Praha-zapad a ¢asti Gizemi okresi
Benesov (14,3% rozlohy okresu), Beroun (55,5%), Kladno (84,0%),
Kolin (33,2%), M¢lnik (69,6%), Mlada Boleslav (5,6%), Nymburk
(20,8%) a Ptibram (1,0%).

Celkova rozloha fe$eného tizemi je 3 917,3 km?
Pocet obyvatel v feseném tuzemi je 1 737 tis.
z toho v Praze je 1200 tis.

Politicky, ekonomicky, spolecensky, spravni a kulturni vyznam
Prahy véetné jejiho regionu v ramci Ceské republiky, zejména vsak
Cech, je nesporny. Prazsky metropolitni region a hlavni mésto Praha
jsou svazany uzemné technickymi a dopravnimi funkcemi, region je
zdrojovou oblasti pracovnich sil (dojizdka do zaméstnani, migrace),
pficemz toto tUzemi disponuje zejména v piimeéstskych castech
dostatkem zainvestovatelnych ploch pro komer¢ni ¢innosti a bydleni.
Propojenost obou tizemi potvrzuje vice nez 50 tis. objektd individualni
rekreace vSech forem, které jsou prevazné ve vlastnictvi obcant
hlavniho mésta republiky (rekreacni chaty v krajiné a v zastavénych
uzemich obci, rekreaéni chalupy a zahradkatské chaty).

Koncept tzemni prognézy se ve vztahu k Uzemnimu plinu
hlavniho mésta Prahy zabyval zejména:

a) problémy technického vybaveni (centralni zasobovani teplem z
mimoprazskych zdroji, jiméani pitné vody, umisténi nové Cistirny
odpadnich vod pro hlavni mésto Prahu, navrh na umisténi lokalnich
Cistiren v obcich dotykajicich se tzemi hlavniho mésta, odpadové
hospodafstvi),

b) dopravni problematikou (usporadani dalnic a silnic a jejich
vzajemné propojeni, expresni silniéni okruh, piiméstska zelezni¢ni
doprava, koridory trati vysokych rychlosti, kapacita fi¢nich ptistavi
v Praze a M¢lniku, vyuziti letiSt na uzemi Prazského metropolitniho
regionu: Vodochody, To¢né, Dobra, Bubovice, Mlada),

¢) specifickymi uzemimi, ke kterym bezpochyby patii kladenska
aglomerace prochazejici radikalni prestavbou vyrobni zakladny
a transformovany prostor byvalého vojenského tjezdu Milovice - Mlada
s podminkami pro znovuosidleni a vznik podnikatelskych ¢innosti.

Pivodni zamér ¢asové soubéznosti pofizeni obou uzemné planovacich
dokumentaci (Uzemni prognézy prazského metropolitniho regionu a
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy) jiz bohuzel neni realny, protoze
zpracovani navrhu tzemniho planu velkého uzemniho celku se vyrazné
opozdilo za planem hlavniho mésta. Vzhledem k tomu, ze ob¢
dokumentace vychazeji z obdobnych zasad, obsazenych v jejich zadani,
1ze ptedpokladat, ze vysledna zakladni feseni nebudou v rozporu.

5. VZTAH K PREDCHAZEJICIi CELOMESTSKE
DOKUMENTACI

Uzemni plan sidelniho tvaru Prahy - Plan stabilizovanych tizemi,
schvaleny v tUnoru 1994, je planem pfechodnym, jenz mél zajistit
kontinuitu stavebniho vyvoje mésta po dobu zpracovani nového
komplexniho uzemniho planu mésta. Z téchto predpokladi také
vychazelo jeho pojeti, které si vytklo za cil pokryt co nejveétsi ¢ast izemi
dokumentaci v nové legend¢ tak, aby bylo mozné bezkolizné posuzovat
stavebni aktivity ve funkéné stabilizovanych ¢astech mésta. Prakticky to
znamena, ze tento plan byl z hlediska feSeni funkéniho vyuziti iizemi
neuplny, a tam, kde nebyla jistota 0 moznostech budouciho uspotfadani,
ma tzv. bild mista. Tato bila mista maji ve schvalovaci vyhlasce
stanoveny rezim povolovani staveb, v zavislosti na zpracovani dalSich
uzemné planovacich dokumentaci a uzemné planovacich podkladd.
Jedna se o tii kategorie bilych mist:

- izemi a plochy, jejichz zptsob vyuziti je zavisly na rozhodnuti
o vyhledovém feSeni dopravni obsluhy meésta akteré nelze docasné
zastaveét,

- Gizemi a plochy, jejichz funkéni a prostorové uspotradani musi
byt konkretizovano tizemnim planem hl. m. Prahy,

- izemi a plochy, jejichz funkéni a prostorové uspotfadani musi
byt konkretizovano urbanistickou studii, projednanou organizaci
povéfenou vykonem statni spravy pofizovatele UPD.

Soucasti tohoto planu je také priloha, kterd stanovuje funkéné,
plosné nebo trasové stabilizované dopravni stavby, jenz budou v dalsi
dokumentaci upfesnény.

V novém uzemnim plinu je Plin stabilizovanych tzemi
respektovan a v ramci FeSeni doslo pouze k dil¢im upravam, které
nejsou z hlediska celoméstské urbanistické koncepce podstatné.
Dochazi ke komplexnimu definovani funkéniho vyuZiti v§ech bilych
mist.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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6. VYHODNOCENI PREDCHAZEJICI
PODROBNEJSI UPD A UPP

6.1. - CELKOVY PREHLED PRACI

Ve smyslu Uzemnich a hospodéiskych zasad k novému UPn hl.
m. Prahy byla v procesu zpracovani konceptu vyuzita fada podkladi
ainformaci ziskanych prostfednictvim dal$ich podrobnéjsich tizemné
planovacich podkladii, potizenych byvalym Utvarem hl. architekta,
Utvarem rozvoje hl. m.Prahy, méstskymi astmi, jednotlivymi
investory, odbory MHMP, piip. organizacemi hl. m. Prahy na zakladé
schvalenych programii potizovani UPD a UPP nebo tikold vyplyvajicich
z usneseni ZHMP ¢&i Rady ZHMP. Rada ovéfovacich studii a podkladi
byla pofizena a sledovana Vyborem pro tzemni rozvoj hl. m. Prahy
nebo zvlastnimi komisemi vytvofenymi k tomu ucelu.

Potifeba co nejrychleji a pfitom komplexné urbanisticky fesit
velky rozsah dosud neuspokojivé koncipovanych uzemi ve zménénych
politickych a ekonomickych podminkach vedla k aplikaci metody
pofizovani dil¢ich urbanistickych studii pro variantni feSeni ¢i ovéfeni
optimalnich zptisobll vyuziti uzemi hl. m. Prahy. Tyto studie se mohou
po jejich ndlezitém projednani stat uzemnimi nebo regulacnimi plany
feSenych uzemi. Aby byla tato moznost zajisténa, maji témef vzdy
podrobnost a obsah odpovidajici tzemnim planim. Legislativné je
moznost transformace studii na uzemni plany podepiena stavebnim
zakonem i jeho novelou. Velmi Casto bylo pofizovani téchto studii
iniciovano méstskymi ¢astmi nebo také soukromymi investory.

Do uzemniho planu hlavniho mésta Prahy byly vysledky
pofizovanych studii zapracovany podle jejich dokoncené faze, vysledki
projednani a kvality feSeni.

Picehled pofizovanych a pripravovanych UPP a UPD k 31.3.1998
Akce ukoncené a porizené v rozmezi od 1.1.1995 do 31.3.1998.

Porizeni izemné planovaciho podkladu ve vétSiné pripadi na Zadost
MC pro uzemni a stavebni Fizeni.

Nazev

US Bohnice, koncept

US Horni Pogernice, navrh
US Hrdlofezy, koncept

US Klanovice, koncept

US Stary Prosek, koncept
US Ujezd n/Lesy

US Cerny Most-sever, navrh

Aktualni stav

ukonceno po konceptu 1997

podklad pro stabilizaci Gz., zmény VII
zavérecny protokol 10/96

zavérecny protokol 11/96

zavérecny protokol 04/96

podklad pro stabilizaci U1z., zmény VII
zavérecny protokol 11/96

US Malesice-Rybnicky, navrh zavéreény protokol 06/1997

US Kolovraty, koncept

US Staré Nusle, koncept

US Staré Modfany,
Komoftany - Zavist

US Kunratice - Na Lhotach

US Modrany - Baba II

US KULIPICHO

US Lipence

US Troja-Podhoii, koncept
US Lysolaje, navrh

US Varianty komunik.sité
zpracovani vedeni
ptivadéét Suchdol

v navaznosti na SO

US Bievnov - jih
Aktualizace P+R a zpra-
covani regulacnich zasad
na navrh US z 1993

US Staré Stiesovice
Aktualizace US z 1994

US Nebusice - severozapad

US Tiché Sarka

podklad pro stabilizaci 01z., zmény VII
ukonceno po konceptu 1994
zavereéna zprava 09/1996

zavéreny protokol 06/1996

zaveérecna zprava 07/1996

zavérecny protokol 11/1996

zavérena zprava 05/1995

zavérecny protokol 01/1998

podklad pro stabilizaci 01z., zmény VII
zavérecny protokol 03/1998.

podklad pro stabilizaci 0z., zmény VIII
zavérecny protokol 09/1996

podklad pro stabilizaci Gz., zmény VIII
podklad pro dopravni feseni (1997)

podklad pro stabilizaci Uiz., zmény IV

podklad pro tzemni a stavebni fizeni
zpracovani regul.zasad

po konceptu ukonceno do doby
vyjasnéni letovych drah letisté

Praha - Ruzyné

vypracovani regula¢nich zasad pro
vybrané lokality

podklad pro stabilizaci 01z., zmény VII

Nazev
US Petrska

US Velka skala

US Petrovice
US Jizni Mésto - bulvar

UPD Zapadni Mésto
UPD Seberov

Aktualni stav

UHZ pro UPnZ piipraveny ke schvaleni
ptedchazela US 07/1995

ptiprava UHZ pro UPnZ
predchazela ovéfovaci studie 04/95
koncept US 06/1995

ptiprava UHZ pro UPnZ
ptedchazela US 06/1997

ptiprava UHZ pro UPnZ
predchazela US 04/1996

ptiprava schvalovaciho dokumentu
preruseno v zavislosti na UPn Prahy

AKkce pokracujici v roce 1998. Porizeni podrobnéjsiho izemné

planovaciho podkladu pro uzemni a stavebni Fizeni (s podrobnosti

UPnZ).

US Dlazdénka
US Dolni Pocernice
US Kyje

US Dablice
US Maniny

US Letnany - zapad,

US Letnany - vystaviste

US Béchovice koncept

US Stérboholy koncept

US Kolovraty - Lipany

US Zizkov - Malegick4 navrh
US Dolni Zizkov koncept
US Hostivai - H.Mé&cholupy
US Ujezd - Katefinky

US Modtany - Na beranku
US Kunratice SV

US Hodkovicky - V naklich

dokoncuje se navrh

bude zpracovan navrh

projednani navrhu - zpracovani
zavérecného protokolu

bude zpracovan koncept

varianty strateg. rozvoje - podklad

pro vybér investora

koncept bude ukonéeno zavérecnym
protokolem

zpracovani konceptu US

iniciativa hl. m. Prahy pro vytvofeni
nového prazského vystavisté

bude ukonceno zavérecnym protokolem
bude ukonceno zavérecnym protokolem
zadani pro novou US

bude ukonéeno zavére¢nym protokolem
bude ukonceno zavérecnym protokolem
zpracovani konceptu US

zadani US

bude zpracovan zavéreény protokol
bude zpracovan navrh US

bude zpracovan zavérecny protokol

Cast tizemi stabil. ve zménach VIII

Nazev Aktualni stav US Staré Modfany - Centrum zpracovani konceptu

Akce pokratujici v roce 1998. Piechod z UPP na UPD. US Pankrac bude zpracovana ovéfovaci studie
US Vysehrad 12/1995 - pieruseno Pokizeni vychazi z poZadavki MC na zpracovani podrobn&jsi US Smichov - stfed bude ukonceno zavérecnym protokolem
US Vybr.bloky Vacl.nam. ukon&eno 10/1995 uzemné planovaci dokumentace (regulaéni plan) pro wuzemni US Zli¢in - Sobin bude zpracovan navrh US
US Severojizni magistrala ukon&eno 10/1995 a stavebni Fizeni. Us JzM bude ukonéeno zavére¢nym protokolem
US Biezinéves, koncept podklad pro stabilizaci uz., zmény VI US Velka Ohrada bude ukonceno zavére¢nym protokolem

US Anenska schvaleny UHZ pro UPnZ
predchazela US 06/1994
pfiprava UHZ pro UPnZ

pfedchazela US 05/1995

US Slivenec - Holyné
US Barrandov

US Smichov - Jih

US Troja - Bubene¢

bude zpracovan navrh US

bude ukonceno zavérecnym protokolem
bude zpracovan navrh US

zpracovani konceptu US

US Libei - Vysocany,
US Cakovice, koncept
US Dolni Chabry, navrh

koncept zavéreény protokol 02/97
zaverecny protokol 05/97

zéavéreény protokol 01/98 US Vinohrady

Uzemni plan sidelniho utvaru 5 Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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US Holesovice - Bubny
US Ruzyné - Drnovska
konceptu

US Veleslavin

zpracovani konceptu US
vyhodnoceni pfipominkového fizeni ke

po konceptu US bude ukonceno
zaveérenym protokolem

Pofizeni podrobnéjsiho uzemné plianovaciho podkladu
s hlavnim zi‘'etelem na dopravni FeSeni.
US Horni Libent dle projednani UPn hl. m. Prahy bude
rozhodnuto o pokracovani nebo
ukonceni US.
dle projednani UPn hl. m. Prahy bude
rozhodnuto o pokracovani nebo
ukonceni.

US Radlice - Jinonice

Urbanistické studie, jejichZ porizeni bude zahijeno v roce
1998. Pozadavky MC na poFizeni tizemn& plianovaciho podkladu,
kde nebyl dosud zpracovan Zadny UPP a UPD.

US Satalice
US Vinot
US Nedvézi

6.2. ZMENY, DOPLNKY A UPRAVY UZEMNIHO PLANU
HL. M. PRAHY SCHVALENEHO USNESENIM ZHMP C. 37/1 ZE
DNE 24.2.1994, STAV K 31.3.1998

Od 1.5.1994 do 31.3.1998 byly schvaleny 604 zmény, dopliiky a
upravy Uzemniho planu hl. m. Prahy, schvaleného usnesenim ZHMP
€.37/1224.2.1994.

V piehledu jsou uvedeny pouze zmény, dopliiky a Gpravy
platného izemniho planu hl. m. Prahy z r. 1994, neni uvedeno 118 zmén
a iprav uzemniho planu z r.1986 a 74 vefejné prospésnych staveb, které
byly schvaleny v uzemnim planu z r. 1994.

6.2.1. Upravy UPn:

a) Usnesenim ZHMP ¢.44/2 z 20.10.1994 byly vzaty na védomi a
usnesenim ZHMP ¢€.5/6 z 30.3.1995 schvaleny tpravy ¢.1 - 48, 50-73 a
75, 1j. celkem 73 uprav.

6.2.2. Zmény Upn:
a) Usnesenim ZHMP €. 44/2 7 20.10.1994 byly schvaleny Zmény

a dopliiky I, které obsahovaly zmény ¢. 1-9, 11-24, tj. celkem 23
zmén.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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b) Usnesenim ZHMP ¢.5/6 z 30.3.1995 byly schvaleny Zmény
a dopliiky I, které obsahovaly &. 25 - 29, 31 - 33, 35, 36, 38, 44, 46, 49 -
57,59, 60, 62 - 64, 66, 71, 72,76 - 78, 81, 84, 86, 90, 93, 94, 96, 97, 99,
109, 111-113, 116, 118, 120, 125, 129, 133, 134, 136 - 138, 142, 143,
145, 147 - 150, 160, 162, 163, 165 - 172, tj. celkem 75 zmén.

¢) Usnesenim ZHMP ¢.8/10 z 22.6.1995 byly schvaleny Zmény a
doplnky III, které obsahovaly zmény ¢.190, 205, 207, 218, 222, 224,
236, 239, 241, 248, 257, 271, 272, 286, 299, 303, 311 a 318, tj. celkem
18 zmén.

d) Usnesenim ZHMP ¢. 12/1 z 23.11.1995 byly schvaleny Zmény
a dopliky 1V, které obsahovaly zmény ¢.175, 182, 185, 188, 191, 193,
196 - 199, 210, 213, 217, 219, 220, 223, 229, 232, 234, 245, 246, 253,
262,263, 266 - 269, 278, 280, 285, 287, 288, 293, 295, 298, 300, 301,
304, 306, 309, 316, 319, 320 - 323, 326 - 328, 332, 334, 338 - 341,
347,348, 353, 355, 360,361, 366, 368, 371, 376, 378, 380, 381,
383, 384, 392, 394, 398, 403, 408, 413, 417 - 419, 426, 427, 430, 442 a
445 - 451, tj. celkem 91 zmén

e) Usnesenim ZHMP &. 15/7 z 7.3.1996 byly schvaleny Zmény a
doplinky IV dodatek, ktery obsahoval zmény ¢.98, 208, 212, 216, 232,
250, 251, 259, 324, 352,372,397 a 421, tj. celkem 13 zmén.

f) Usnesenim ZHMP ¢. 18/4 z 6.6.1996 byly schvaleny Zmény
a dopliky V, které obsahovaly zmény ¢.274, 291, 336, 343, 345, 358,
375, 443, 486 - 488, 493 - 499, 502, 504, 507, 509, 513 - 518, 520 - 523,
525, 532 - 534, 537, 538, 541, 551, 557, 559, 561, 563, 566, 572, 574 -
576, 578, 579, 586, 588, 589, 591 - 593 a 599, tj. celkem 58 zmén.

g) Usnesenim ZHMP ¢. 23/3 z 28.11.1996 byly schvaleny Zmény
a dopliiky VI, které obsahovaly zmény ¢.527, 535, 604, 605, 607, 614 -
616, 628, 631, 632, 641, 644, 645, 651, 655, 659, 661, 662, 665, 667,
668, 670 - 673, 681, 683, 686, 691, 693, 694, 698, 706, 707, 715 - 717,
728,731, 740, 761, 765,771 a 777, 778, tj. celkem 46 zmén.

h) Usnesenim ZHMP €. 30/20 z 27.6.1997 byly schvéleny Zmény
a doplnky VII, které obsahovaly zmény ¢.490, 681, 711, 749, 751, 754,
758, 759, 763, 779 - 781, 783 - 785, 787, 788, 790, 792 - 797, 801, 802,
804, 806, 807, 809, 811 - 817, 819, 821, 825, 828, 832, 833, 837, 838,
842, 846, 847 a 849 - 851, tj. celkem 54 zmén.

ch) Usnesenim ZHMP ¢. 31/41 z 9.10.1997 byly schvaleny
Zmény a dopliky VII dodatek, ktery obsahoval zmény ¢.770, 776, 782,
786, 798 a 836, tj. celkem 6 zmén.

i) Usnesenim ZHMP €. 35/6 z 29.1.1998 byly schvéaleny Zmény a
doplnky VIII, které obsahovaly zmény ¢.676, 831, 835, 839 - 841, 844,
845, 848, 852 -859, 861, 863 - 865, 867 - 869, 871 - 873, 876, 878 -
881, 883, 884, 886 - 889, 894, 897, 898, 901 - 905, 907 - 914, 916 -
919, 922 a 925 - 929, tj. celkem 64 zmén.

6.2.3. Doplitky UPn o vei‘ejné prospéiné stavby:

a) Usnesenim ZHMP ¢. 42/12 z 8.9.1994 byl schvalen doplnék
XXI¢. 4, tj. celkem 1 doplnék.

b) Usnesenim ZHMP ¢. 44/2 z 20.10.1994 byly schvaleny Zmény
a dopliiky I, které obsahovaly dopliiky II €. 1 - 3, IV €. 3 (totéZ pod VI €.
6), VE 1, VIII € 3, XI €. 6-9, XTI €. 5, XV ¢. 3, XVIII €. 10 a 11, XX
¢ 3, XXI ¢ 2 a3, XXII ¢. 2, 3, XXVII €. 2, XXX ¢. 1, XXXIV ¢. 1,
XXXV E.3, XXXVIE. 1,2, XXXIX ¢. 4,5, XLI¢. 1-5 XLVI¢.5-7a
LVIZE. 2, tj. celkem 36 dopliiki.

¢) Usnesenim ZHMP ¢. 4/3 z 23.2.1995 byl schvalen doplnék XII
C. 6 (totéz XX €. 4, XXI €. 5 a XXV €. 2), tj. celkem 1 doplnék

d) Usnesenim ZHMP ¢. 5/6 z 30.3.1995 byly schvaleny Zmény a
dopliky II, které obsahovaly dopliky ¢. 1-3/256, 4/268, 5/372, 16
a 17/256, 20 - 24/256, 25/395, 26/256 a 27/74, tj. celkem 15 dopliiki.

e) Usnesenim ZHMP ¢. 8/10 z 22.6.1995 byly schvaleny Zmény a
doplnky III, které obsahovaly dopliiky €. 1 - 4, tj. celkem 4 dopliiky.

f) Usnesenim ZHMP ¢. 12/1 z 23.11.1995 byly schvaleny Zmény
a dopliky IV, které obsahovaly dopliiky ¢. D 1-D 3, tj. celkem 3
dopliiky.

g) Usnesenim ZHMP ¢. 18/4 z 6.6.1996 byly schvaleny Zmény a
dopliky V, které obsahovaly dopliky ¢. D3 a D4, tj. celkem
2 dopliiky.

h) Usnesenim ZHMP ¢. 23/3 z 28.11.1996 byly schvaleny Zmény
a dopliky VI, které obsahovaly doplnék €. D 5, tj. celkem 1 doplnék.

ch) Usnesenim ZHMP ¢. 30/20 z 27.6.1997 byly schvaleny
Zmény a dopliky VII, které obsahovaly dopliky ¢. D7-D9, D 12 -
D 14 a D 16, tj. celkem 7 dopliikii.

i) Usnesenim ZHMP ¢. 35/6 z 29.1.1998 byly schvaleny Zmény a
dopliky VIII, které obsahovaly dopliky ¢. D 15, D17-D 21 a D23 -
D 29, tj. celkem 13 dopliki.

V tizemnim planu bylo provedeno celkem 448 zmén a 83 dopliiki.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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7. ZPUSOB ZPRACOVANI
POUZITA METODIKA

Vzhledem k tomu, Ze novy tzemni plan navazuje na predchazejici
celoméstskou dokumentaci, vyuziva a dale rozviji imeto- diku
zpracovani legendy Planu vyuziti ploch - stabilizovana tzemi. Po
Stytletych zkuSenostech s uzivanim této platné dokumentace byly
upraveny néekteré polozky tak, aby Iépe vyhovovaly uzivatelim v uzem-
nim fizeni. Byla rozsifena kategorie smiSenych uzemi, zmény doznalo
izatfidéni sportovnich ploch, upravena byla terminologie zelené.
Vysledna legenda ma nasledujici ¢lenéni.

Polyfunkéni tizemi

Obytné:
Cist& obytné
Vseobecné obytné

Smisena:
Vseobecné smisené
Smisené méstského jadra

Vyroby a sluzeb:
Nerusici vyroby a sluzeb
Vyroby, skladovani a distribuce

Sportu a rekreace:
Sportu
Oddechu

Zvlastni komplexy:
Obchodni
Vysokoskolské
Kultura a cirkev
Ostatni

Monofunkéni plochy
Vefejné vybaveni:
Vefejné vybaveni
Arméada a bezpecnost

Uzemni plan sidelniho atvaru
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Doprava:

Vybrana komunikaéni sit’

Traté a zafizeni zelezni¢ni dopravy, vlecky a nakladni terminaly
Dopravni , vojenska a sportovni letisté

Garaze a parkovisté

Plochy a zatizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R
Pristavy a pfistavisté, plavebni komory

Prekladisté, kontejnerové terminaly, nakladové obvody
Urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni

Trasy vysokorychlostnich trati VRT

Trasy a stanice metra

Lanovky

Technické vybaveni:
Vodni hospodafstvi

Energetika
Zatizeni pro pfenos informaci
Odpadové hospodaistvi

Té&Zzba surovin
Tézba surovin

Vodni plochy a suché poldry:
Vodni toky a plochy, plavebni kanaly
Suché poldry

Pfiroda, krajina, zele:

Lesni porosty

Parky, historické zahrady a hibitovy
Zelen méstska a krajinna

Izola¢ni zeleit

Louky, pastviny

Péstebni plochy:

Sady a zahrady a vinice

Zahradnictvi

Zahradky a zahradkové osady

Orna puda, plochy pro péstovani zeleniny

Prekryvna znaceni

Funkéni plocha o rozloze mensi nez 2500 m” vramci jiné funkéni

plochy

Funkeéni plocha bez specifikace rozlohy a pfesného umisténi v ramci jiné
funkéni plochy

Vymezeni USES

Zatopova tizemi

Velka rozvojova Gizemi

Velka uzemi rekreace

Nerozvojova uzemi

Celomeéstsky systém zelené

Hranice uzemi se zakazem vyskovych staveb
Historicka jadra obci se stanovenou vyskovou regulaci
Ochranna pasma a chranéna uzemi

Ochranna a bezpecnostni pasma hlavnich energetickych liniovych
staveb (ve smyslu zakona ¢. 458/2000 Sb.)

Ochrannd pasma telekomunikacnich zafizeni (ve smyslu zakona
127/2005 Sb.)

Hranice ochranného pasma dalnic, rychlostnich silnic, rychlostnich
mistnich komunikaci a ostatnich silnic 1. tfidy (ve smyslu zakona
¢. 13/1997 Sb.)

Ochranna pasma vysokorychlostnich trati

Ochranna pasma letist s vySkovym omezenim do vySky wvnitini
vodorovné plochy (ve smyslu zakona ¢. 49/1997 Sb.)

Ochranna hlukova pasma leti$té¢ — zona A

Ochranna hlukova pasma letist¢ — zéna B

Hranice bilancovanych vyhradnich lozisek vedenych v evidenci zasob
(ve smyslu zakona ¢. 44/1988 Sb.)

Hranice bilancovanych nevyhradnich lozisek vedenych v evidenci zdsob
(ve smyslu zakona ¢. 44/1988 Sb.)

Hranice ostatnich nebilancovanych lozisek (ve smyslu zdkona
¢. 44/1988 Sb.)

Hranice chranénych
&. 44/1988 Sb.)

Hranice dobyvacich prostori (ve smyslu zakona ¢. 44/1988 Sb.)

Hranice pamatkovych rezervaci (ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb.)

Ochrannd péasma pamatkovych rezervaci (ve smyslu zakona
¢.20/1987 Sb.)

Pamatkové zony (ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb.) - vyhlasené

Archeologické lokality (ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb.)

Chranéna krajinna oblast Cesky kras (ve smyslu zakona
&.114/1992 Sb.)

Zv14ste chranéna tizemi (ve smyslu zakona 114/92 Sb.)

Ochranna pasma zvlast' chranénych tGzemi (ve smyslu zakona
¢. 114/92 Sb.)

Ptirodni parky (ve smyslu zadkona 114/92 Sb.)

Registrovany krajionny vyznamny prvek (ve smyslu zdkona 114/92 Sb.)

loziskovych tGzemi (ve smyslu zakona

Konkrétni popis rezimu jednotlivych polyfunkénich uzemi
a monofunkénich ploch je popsan v kapitole "Regulativy funkéniho
a prostorového usporadani".
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9. KOMENTAR KE SPLNENI
SOUBORNEHO STANOVISKA

Souborné  stanovisko  (SSt), které  bylo  schvéaleno
Zastupitelstvem HMP 31. fijna 1996, bylo zavaznym podkladem pro
zpracovani uzemniho planu hl. m. Prahy. Vzhledem k tomu, Ze koncept
tzemniho planu prosel naroénym projednanim, ze kterého vzesly jasné
pozadavky na dopracovani navrhu, je SSt daleko konkrétnéjsim
materidlem nez byly Uzemni a hospodaiské zasady, slouzici jako
podklad ke zpracovani navrhu izemniho planu.

Navrhované feseni plné respektuje zdsady urbanistické koncepce
obsazené v SSt. V nékterych ptipadech vSak dochazi k odchylkam, které
jsou dale popsany a zdivodnény.

Zakladni ¢lenéni mésta bylo zachovano. Doslo vSak ke zméné
terminologie. V SSt se pozadovalo ¢lenéni na '"centrum mésta,
kompaktni mésto a priméstskou krajinu". Vzhledem k tomu, ze termin
"pfiméstska krajina" evokoval v mnohych pftipadech spise tzemi za
hranicemi hl. m. Prahy, byl tento termin nahrazen pojmem "vné&jsi
pasmo". Vysledné Clenéni mésta v navrhu tedy je "centrum mésta,
kompaktni mésto a vné&jsi pasmo".

Pro vedeni vysokorychlostnich trati (VRT) na tGzemi hlavniho
mésta Prahy byly v SSt definovany nasledujici vstupy. Norimbersky
koridor pfes Beroun do zst. Praha-Smichov, berlinsky koridor se
zapojenim do Zzst. Praha-Vysodany, variantné Zzst. Praha- HoleSovice
a vidensky koridor do zst. Béchovice z jihu do vychodniho zhlavi (jedna
se tedy o tfi koridory, s variantnim feSenim v jednom z nich).

Po schvaleni souborného stanoviska zadalo Ministerstvo dopravy
a spojii (MDS CR) ve spolupréci s Utvarem rozvoje hl. m. Prahy dalii
ovéfovaci studie variant vedeni berlinské a videnské vétve VRT.
Z téchto praci vyplynuly vzdy dvé varianty, které byly MDS CR
akceptovany (berlinska vétev - zapojeni do zst. Vysocany, nebo Zst.
Bubene¢, videnska vétev - zapojeni do zst. Béchovice do vychodniho
zhlavi z jihu, nebo ze severu). Ministerstvo Zivotniho prostiedi (MZP
CR) viak pozadovalo viechny varianty (v&etnd norimberské vétve
vedené Poberounim) posoudit z hlediska dopadti na Zivotni prostiedi.
Tento krok, ktery piislusi Ministerstvu pro mistni rozvoj (MMR CR)
(jako pofizovateli vys§i uzemné planovaci dokumentace) vSak nebyl
dosud uskutecnén.

Po vyhodnoceni ovétovacich studii jsou z urbanistickych hledisek
pro hl. m. Prahu nejpfijatelnéjsi varianty zatsténi norimberské vétve do
zst. Praha-Smichov (tunelovou variantou), berlinské vétve do Zst. Praha-
Vysocany a Videnské vétve do zst. Béchovice do vychodniho zhlavi ze
severu. Toto feSeni je zapracovano do tizemniho planu (jedna se tedy o
tfi koridory bez variantnich feSenti).

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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Vzhledem k tomu, Ze se jedna o vyhledové investice po roce
2010, jsou tyto trasy zafazeny do smémé casti Gizemniho planu. Po
vyhodnoceni jejich dopadd z hlediska zivotniho prostfedi (v ramci
uzemniho planu velkého uzemniho celku prazského regionu) se
rozhodne o definitivnim feSeni. Pokud bude vybrana néktera z neza-
hrnutych variant, bude projednana zména tUzemniho planu Prahy
(nezahnuté trasy jsou v navrhu vedeny zelenymi plochami, nebo je
vystavba, uvazovana na kontaktnich pozemcich, sméfovana do
vyhledového obdobi po roce 2010).

Pro vymezeni vetejné prospésnych staveb bylo v SSt pozadovano
jejich ¢lenéni podle umisténi v katastralnich tzemich. Pro zjednoduseni
uzivani byl zvolen zpisob ¢lenéni vefejné prospé$nych staveb podle
umisténi v méstskych castech.

Samostatna dolozka civilni obrany byla v SSt pozadovana v tex-
tové i grafické ¢asti. Vzhledem k méfitku uzemniho planu Odbor obrany
MHMP, ktery je organem statni spravy jemuz dana problematika
prislusi, grafickou ¢ast nepozaduje.

B) NAVRH UPn

1. SIRSI VZTAHY - NADRAZENE SYSTEMY

V §irSim i mezinarodnim kontextu Praha plnila a bude i nadale plnit
funkci vyznamného administrativniho a kulturniho centra.

V souvislosti s vytvafenim spolecného ekonomického prostoru
zahrnujiciho postupné celou Evropu je tfeba i uzemi Prahy chéapat jako
soucast evropského osidleni, které je oteviené trhu, tedy volnému
pohybu kapitalu a pracovnich sil, i jako nejvyznamnégjsi sidlo na teritoriu
naseho statu. To zuzemniho hlediska vyzaduje, aby uzemi Prahy,
v koordinaci s izemim prazského regionu (PR), poskytlo dostatecnou
arealnou nabidku disponibilnich ploch pro rozvoj. Podminky tohoto
rozvoje musi byt pro veskeré plochy stanoveny tak, aby se piedeslo
neumérnému zatizeni izemi a devastaci stdvajicich hodnot.

Vyznam Prahy a jejiho regionu v evropském kontextu je vSak tfeba vidét
realisticky a tomu by mély odpovidat i ambice na uzemni rozvoj.

HLAVNI PROSTORY KONCENTRACE 7
AKTIVIT V EVROPE \

V sidelni struktufe Evropy se Praha nachazi v tzv. druhé zon¢
koncentrace aktivit v ose Berlin - Praha - Viden - Zahieb. Prvni zoénou je
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tzv. "modry banan" - uzemi jihovychodni Anglie, Benelux, zapadni ¢asti
Némecka, Svycarsko a severozapadni Italie.

Z nejvyznamnéjsich okolnich aglomeraci, které vytvareji silové
pole, v jehoz pomyslném stfedu se Praha a jeji region nachazi, to jsou
Berlin, Viden, Var$ava, Budapest, Mnichov, Frankfurt, Lipsko - Halle,
Katovice a Bratislava.

Na uzemi Ceskych zemi Praha jako hlavni mésto a tézisté
metropolitniho regionu jednoznaéné dominuje. Ve vazb&é na hlavni
silnicni a zelezniéni tahy se vymezuji rozvojové urbanizacni osy
pfevazné ve smérech na aglomerace Ceskobudéjovickou, Plzenskou,
Karlovarsko - Chebskou, Ustecko - Chomutovskou, Libereckou,
Hradecko - Pardubickou a Brnénskou. Na Moravé jsou této hvézdici
aglomeraci protivahou aglomerace Ostravska, Olomoucka, Zlinska
a Brnénska, které tvofi urbanizacni osu spojujici aglomerace Katovickou
a Videnskou.

V pomémé nedavné minulosti byla koordinace rozvoje Prahy
a uzemi jejiho regionu ziZena na feSeni nezbytnych tizemné technickych
vazeb.Uzemi v dopravni dostupnosti bylo predevsim zdrojem
pracovnich
sil dojizdé&jicich za praci na tizemi Prahy. Podle Setfeni k 3. 3. 1991
dojizdélo z Uzemi prazského regionu (PR) 58,3 tis. osob denné.
Charakteristicky byl upadek prstence obci za hranicemi Prahy
v okresech Praha-vychod a Praha-zapad, zptsobeny gravitaénimi efekty
metropole. Tento dostfedny efekt se projevil i na izemi vlastniho mésta,
pfedevsim v jeho vné&jSim pasmu. Omezené soukromé vlastnictvi,
zhorSujici se zivotni prostfedi v Praze, ale ijiné faktory vedly
k masovému rozSifeni druhého bydleni. Rozsahla krajinaisky
nejhodnotnéjsi izemi v Prazského regionu byla postupné zastavovana
individualnimi rekreacnimi objekty. Jsou to pfirozena rekreacni zazemi
Prahy jako Povltavi, Poberouni, Posazavi, ale i Polabi, Kokofinsko
adalsi. V PR se nachazi zhruba 65 tisic rekreacnich objekti vcetné
rekreacnich chalup. Da se ptredpokladat, ze Cast téchto objektd bude
pfeménéna na trvale obyvané - z¢asti se tak jiz déje.

UPn pripravuje podminky pro rozvoj uzemi Prahy, ktery by byl

otevieny pestrym aktivitdim trhu, umoziujici kooperace mezinarodni,
nadregionalni, ale pfedevsim regionalni a lokalni.
Pro vymezeni zakladnich izemné technickych vazeb mezi méstem a
jeho regionem a podminek (limitd) Gzemniho rozvoje regionu byl
zpracovan koncept Uzemni progndzy prazského regionu (PR),
pofizovany Ministerstvem pro mistni rozvoj CR.

Zakladnim problémem vztahu mezi méstem aregionem bude
docilit vhodné proporce nové umistovaného bydleni a pracovnich
prilezitosti v téchto uzemich. Tento problém se tyka piedevsim
nejblizsiho zazemi Prahy, tzv. kontaktniho tzemi (izemi v tésném
sousedstvi hl. m. Prahy s pfedpokladem intenzivniho rozvoje bydleni
a komerce, zejména obchodni, ve vazbé na Prahu).

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Porovnani kapacit bydleni Uzemni prognézy PMR a UPn Prahy
je pomémé slozité, nebot’ UPn je zpracovavan k dasovému horizontu
2010, zatimco dostupné materialy prognozy obsahuji tidaje k roku 2020.
Problematické je také clenéni uzemi PMR, které nerespektuje
administrativni hranice hl. m. Prahy. Nejdilezitéjsi tidaje o redistribuci
poctu byth v prazském tzemi a mimo mésto neni mozné piesné
vysledovat.

V ramci prazského metropolitniho regionu existuji a vznikaji
potencialni centra rozvojovych aktivit s vyraznym vztahem k hlavnimu
méstu, ale i zcela autonomni. Vzhledem k excentricité rozvoje Prahy je
poloha téchto sidel vici hranicim mésta velmi rozdilng, i kdyz jejich
vzdalenost od centra mésta je prakticky rovnocenna. Téméf zcela
autonomni jsou Beroun, Kladno, Kralupy a Neratovice. Daleko blizsi
vztah ma Brandys-Stard Boleslav, ktery diky budoucimu kvalitnimu
dopravnimu napojeni (aglomera¢ni okruh) bude stile vice s Prahou
komunikovat. T&snou vazbu maji Uvaly a Ri¢any a nové vznikajici
centrum Prihonice. Cely jizni prostor je rekrea¢ni oblasti bez vyraznych
center osidleni a dd se predpokladat, ze zde bude vznikat tlak na
vystavbu nového bydleni, které by vSak nemélo ptfesahnout tnosnou
mez danou kvalitnimi pfirodnimi podminkami. Stimulem vystavby bude
eventualni vystavba silnice D3, jejiz ¢asovy horizont realizace je vSak
vzdaleny.

Stale dulezitéjsi roli pii rozvoji sidel bude piebirat zelezni¢ni
piiméstska doprava.

Z hlediska bydleni méa ptedpoklady pro rozvoj jihovychodni
kvadrant s bohatym rekreaénim zdzemim sahajicim od Ri¢an az k Po-
sazavi a severni kvadrant v kontaktu s pfirodnim zazemim v blizkosti
Vltavy a Labe. V Poberouni lze o¢ekavat spise transformaci "druhého"
bydleni na trvalé.

Komercni aktivity budou vznikat v kontaktnim uzemi mésta,
zejména v jeho zapadni a jihovychodni ¢asti podél vyznamnych
dopravnich tahi (D5, /6, 1/7 a D1). Nejlepsi rozvojové piedpoklady méa
ziejmé Hostivicko - Jene¢sky koridor (trasa 1/6 volena tak, aby umoznila
optimalni vyuziti uzemi). Vyhodnou polohu pobliz letisté nabizi ale také
Tuchoméficko (rychlostni komunikace 1/7, moznost zavleckovani).
Rozséhlé plochy jsou navrhovany v oblasti Rudné (D5) a podél
expresniho okruhu (SO) (JinoCany, Zbuzany, Ofech). Dalsi aktivity
vznikaji podél komunikace D1 na jihovychodé. Rozvoj komeréniho
charakteru se da pfedpokladat i okolo ostatnich nadfazenych taht.

Césti kontaktniho izemi mésta, v nichZ se nepredpoklada velky
rozvoj, je vhodné vyuzit pro jednodenni pfiméstskou rekreaci. Nektera
uzemi, zejména v jizni ¢asti, k tomu maji dobré pfedpoklady. Horsi je
situace na severu a severovychodé (Libeznice a pod.). Toto uzemi je
intenzivné zemédélsky obdélavané s minimalni krajinafskou a rekreacni
hodnotou. Zde by byla potiebna celkova regenerace krajiny
s vytvofenim systému p&Sich a cyklistickych cest, propojujicich velka
sidlisté v severni Casti Prahy s rekrea¢nim tizemim v Polabi. Na téchto

rekreacnich tazich by mohla vznikat sportovni a rekreacni centra na
komeréni bazi. V Polabi vzniklo po vytézeni §térkopiskl nékolik velmi
atraktivnich vodnich ploch s moznosti koupani a vodnich sportd.
Prestoze nékteré z téchto ploch jsou v blizkosti vétsich sidel, ma toto
uzemi vysoky rekreaéni potencial a stava se vyznamnou rekrea¢ni
oblasti pro obyvatele Prahy.

1.1. DOPRAVA

Se vzrustajicim vyznamem Prahy v ramci evropskych struktur
zacal stoupat vyznam hlavniho mésta jako evropského dopravniho uzlu,
ptes ktery se uskuteciuji dalkova spojeni hlavné ve sméru sever -
jihovychod a zapad - vychod. V silni¢ni dopravé to jsou dalni¢ni tahy:

E 48(R 6) Praha - Karlovy Vary - Bayereuth - Wiirzburg

E 50(DS, D 1) Niirnberg - Praha - Brno - KoSice

E 55(D3, D8) Berlin - Praha - Ceské Budg&jovice - Linz

E 65(D8, D1) Sczecin - Hradec Kralové - Praha - Brno - Budapest
E 67(D11) Praha - Wroclaw - Warszawa

Vsechny tyto dalni¢ni a silni¢ni tahy jsou vzajemné propojeny na
silniénim okruhu (SO), ktery je kategorizovan jako méstska rychlostni
komunikace.

K témto dulezitym silniénim tahtim pfistupuji dle mezinarodnich
dohod AGC i nasledujici hlavni Zelezniéni mezinarodni tranzitni
koridory :

I. koridor Praha - Dé&Cin - SRN/Berlin
Praha - Ceské Tfebova - Brno - Bieclav - Rakousko/Viena

II. Kkoridor statni hranice Rakousko - Ostrava - statni hranice Polska
republika

ITL.koridor Praha - Plzen - Cheb - SRN/Niirnberk
-Domazlice - SRN/Miinchen

IV. Koridor Praha - Veseli n/Luz. - Ceska Velenice - Rakousko/Linz
- Horni Dvoristé - Rakousko/Viena

Z4dny z uvedenych Zelezniénich tahti nema zatim pozadovany
evropsky standard. Pro vyrazné zlepSeni soucasného stavu se pied-
pokladd modernizace uvedenych ¢ty  koridori. Modernizace
a optimalizace I. koridoru zapocala v roce 1993 a z celkové jeji délky
476 km bylo k 31.12.1998 realizovano 36 %. Ukonéeni se predpoklada
v roce 2002. Rovnéz byly zahajeny prace na II. koridoru. Dle navrhu
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rozvoje dopravnich siti v CR se piedpoklada, 7e také modernizace III.,
a IV. koridoru bude ukonc¢ena do roku 2010.

UPn hl. m. Prahy i Uzemni prognéza PR uvazuji ve svych
navrzich s napojenim CR a Prahy téZ na systém vysokorychlostnich trati
(VRT). Je viak ziejmé redlnou skutecnosti, 7e do r. 2010 nebude v CR
zahajena stavba zadné vétve VRT. Pro hlavni mésto je nejpiijatelngjsi
navrh feSeni spocivajici v pfivedeni tii vétvi VRT do zhlavi okrajovych
stanic zelezni¢niho uzlu Praha, konkrétn¢ berlinské do zst. Vysocany,
norimberské do zst. Smichov a videnské do zst. Béchovice a naslednym
vedenim vysokorychlostnich vlakd pfes Prahu-Hlavni nadrazi po
kolejovych kapacitach, které v dobé realizace systému budou k dis-
pozici.

Nezastupitelnou ulohu v mezinarodni pfepravé ma i leti§té Praha-
Ruzyné. V porovnani s ostatnimi evropskymi letisti je soucasny provoz
pomeérné maly. Ve vyhledu vsak 1ze ocekavat, ze dojde k nartstu letecké
dopravy a vyznam leti§té¢ podstatné vzroste. LetiSt€ ma pro narlst
prepravy ptedpoklady jednak v rezervé kapacity soucasného drahového
systému a jednak v moznosti dostavby odbavovaciho aredlu a nové
VPD.

Zatim nedocenény vyznam pro hlavni mésto a region ma i vodni
doprava se splavnymi tuseky stfedniho Labe a Vltavy az po Prahu.
Vlastni mésto Praha je vybaveno pfistavnim zdzemim, které zahrnuje
ptistavy HoleSovice, Liben, Smichov a Radotin.

Zaroven se vzrustem vyznamu Prahy se zvySuje i vyznam jejiho
zazemi tj. prazského regionu. Do prazského regionu se zacinaji
presunovat nékteré meéstské funkce, které Praha jiz nemlze v ramci
svého Uzemi obsdhnout a nebo pro né ma méné¢ vhodné podminky.
Konkrétné je to napf. bydleni v rodinnych domech se sluzbami, které
stim souviseji. V. UPn hl. m. Prahy se predpoklada tento druh bydleni
hlavné v jihovychodni a severni ¢asti PR.

Pro automobilovou dopravu statu, prazského regionu i hlavniho
mésta Prahy ma zasadni vyznam rychld realizace silni¢niho okruhu
(SO). SO je pro mésto vyznamna komunikace, ktera by méla po svém
dokonceni prispét ke snizeni dopravniho zatizeni na komunikaéni siti
uvnitf meésta.

V &asovém horizontu Upn se piedpoklada realizace jeho useki
Ruzyné - Biezinéves a Slivenec - Pisnice. Diléi tpravy trasy oproti
koncepru UPn byly provedeny v prostoru Drahaiiské rokle a Slavigiho
udoli. Po &asovém horizontu UPn se piedpoklada realizace SO v Gisecich
Pisnice - Béchovice ve varianté pracovné nazyvané v konceptu UPn
“varianta SO - JVD” a Horni Pocernice - Bifezinéves nazyvané
v konceptu UPn “varianta Vinoi”.

V souvislosti SirSich dopravnich vztahi je nutné se zminit i o sil-
nici I1I/101 tzv. aglomeraénim okruhu (AO). Aglomeraéni okruh byl
zatim koncipovan jako samostatnd komunikace spojujici vyznamnéjsi
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centra osidleni v prazském regionu, jako jsou Kladno, Kralupy
n/Vltavou, Neratovice, Brandys n/Labem, Uvaly a Ricany. Zasadni
dopad na vyznam AO pro feSeni dopravy hlavniho mésta mélo
rozhodnuti o vedeni trasy silni¢niho okruhu(SO) dle varianty JVD. Pti
tomto vedeni SO v jiznim a jihovychodnim sektoru mésta pozbyva AO
na dopravnim vyznamu. V této ¢asti mésta by bylo jeho zatiZeni tak
malé, 7e neni opodstatnéné vést zde AO v samostatné trase. UPn tedy
predpoklada jeho pievedeni na dalnici D5 u Rudné a po ni na SO az do
prostoru Ritan. V {izemi souvisejicim s hlavnim méstem na
severovychodg, severu a severozapadé si AO svij vyznam zachovava
a jeho samostatna trasa zde ma své opodstatnéni.

1.2. TECHNICKE VYBAVENI

V technickém vybaveni jsou v nadfazenych systémech vytvofeny
vyrazné vztahy mezi méstem, prazskym regionem i dal§imi oblastmi
republiky, ve kterych jsou umistény zdroje vody, energii a pfenosova
zatizeni spoji. Celostatni elektroenergetickd pienosova soustava je
zdrojem pro zasobovani mésta elektrickou energii, na systém tranzitnich
plynovodii a plynovodi o velmi vysokém tlaku je orientovano
zésobovani zemnim plynem, ipravna vody na Zelivce a vodarna Kérany
piedstavuji zakladni zdroje pitné vody pro mésto. Vyrazné jsou vazby ve
spojich jak v telekomunikacich, tak radiokomunikacich. K posilovani
vztahti dochazi v sitich nizsich fadt v oblastech kontaktniho uzemi pii
hranicich mésta, kde se na uzemi prazského regionu aktivuje intenzivni
vystavba.

Vodni toky v povodi Vltavy ovliviiuji vyuziti Gzemi ve mésté
svymi povodiovymi prutoky. Moznosti ovlivnéni pritokii na Vltave
a Berounce vystavbou akumula¢nich objemi nad méstem jsou prakticky
vyCerpany, ochrana mésta pfed povodiovymi prutoky je navrZena
protipovodiiovymi opatienimi na jeho Gizemi. Rozvoj prazského regionu
pfiléhajiciho k hranici Prahy v povodi malych vodnich tokl - potokd
miiZze urychlenim odtoku srazkovych vod vyrazné negativné ovlivnit
prutokové poméry v téchto tocich na uzemi mésta. Podminkou rozvoje
v téchto oblastech je nepfekroceni prutoki z pfirozeného povodi
anezhorSeni kvality vody v toku tak, aby nebyla negativné ovlivnéna
moznost jejich vyuziti na tizemi hl.m. Prahy. V trovni ¢istoty vodnich
tokdl je na Gizemi mésta sledovano dosazeni III. tfidy cistoty, u tokd
protékajicich zvlast citlivymi oblastmi dosazeni II. tfidy Cistoty.

V zasobovani vodou jsou v navrhovém obdobi tizemniho planu
stabilizovany zdroje vody Zelivka, Kérany a Podoli s moZnosti zvyseni
vykonu zdroje Kérany, zejména zdokonalenim piedipravy vody.
Z méstského nadrazeného systému zasobovani vodou jsou vedeny
piivody vody do Kladna, Berouna, Roztok, Ri¢an a Uval. Vyvoj odbéri
do t&chto oblasti souvisi s rozvojem vystavby a vyroby. Zamér rozvoje
prazského regionu v oblasti Jesenice - Prihonice by mél byt pokryt
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z vodojemu Jesenice, na méstsky systém v oblasti Zbraslavi je navrzeno
pfipojeni Dolniho Poberouni. Je zvazovano napojeni nékterych obci na
vodojem Radotin.

V odkanalizovani vytvareji kapacity nékterych kmenovych stok a
sbéracti moznost pfipojeni obci na hranicich mezi méstem a aglomeraci
na celoméstsky kanalizacni systém, piipadné na prazské lokalni Cistirny.
Posuzuje se moznost pfipojeni JinoCan a Zbuzan na kanalizaci
Zapadniho Mésta (sbéra¢ P), Podolanky, Radonic, Prezletic na
kanalizaci a Cistirnu odpadnich vod Vinof. Nejvyraznéjsi vztah mésta k
aglomeraci v tomto sméru vytvaii potfeba umisténi nové Cistirenské
kapacity pro mésto ve variantach lom Klecany nebo Hostin, jejiz
umisténi je uplatiovano v izemnim planu prazského regionu.

Napojeni Prahy na celostatni pienosovou soustavu 400 kV
zaji&tuji transformovny 400/110 kV Reporyje a Chodov. TR Reporyje je
napojena vedenim 400 kV z rozvoden Hradec, Prosenice a Kodcin,
TR Chodov je napojena z rozvoden Ko¢in a Cechy stied. Déle je
propojena TR Reporyje s TR Chodov. Napojeni na pienosovou soustavu
220 kV zajistuje transformovna 220/110 kV Malesice, napojena
vedenim 220 kV z transformovny Cechy stied. Uvedené stanice spolu
s TR Sever, zapojené do soustavy 110 kV, maji charakter vstupnich
transformoven, které propojuji vedenimi 110 kV systém napéjecich
bodu 110/22 kV, slouzicich pro zasobovani hl.m. Prahy a Casti prazské
aglomerace.

Je navrhovana vystavba dalsi vstupni transformovny 400/110 kV
Sever, napojené na smy¢ku vedeni 400kV Vyskov - Cechy stied.
Uzemim hl. m. Prahy dale prochézi vedeni 220 kV Milin - Cechy stied,
které se nepodili na napajeni hlavniho mésta.

Dodéavky zemniho plynu pro Prahu zajistuji tranzitni plynovody.
Tranzitni plynovod 2 x DN 900 prochazi severovychodné¢ od Prahy a
pro posileni jeho pienosové kapacity je v soub&hu budovan dalsi
plynovod 1 x DN 1000.

Na tranzitni plynovody navazuje pies vnitrostatni predavaci
stanice (VPS) Hospozin, Limuzy a Veseli nad Luznici soustava VVTL
(velmi vysokotlakych plynovodi), ktera ptivadi zemni plyn do VVTL
regulacnich stanic Treboradice, Dolni Mé&cholupy, Ujezd nad Lesy
a DrahelCice (okres Praha-zapad). Soucéasti nadfazeného systému
plynarenské soustavy zasobujici Prahu zemnim plynem je podzemni
zasobnik plynu kavernového typu Haje v okrese Piibram slouzici k po-
kryti $pi¢kové potfeby zemniho plynu v zimnim obdobi. Regulaéni
stanice Tteboradice je napojena na VVTL plynovodni trasu Polerady -
Brazdim - Ttfeboradice. Regulaéni stanice Dolni Mécholupy je napojena
pomoci dvou piipojek - VVTL ptipojkou Limuzy - Mécholupy z VPS
Limuzy a VVTL pfipojkou z provozniho uzlu Hajek, do kterého je
ptiveden VVTL plynovod z VPS Veseli nad Luznici. Regulacni stanice
Ujezd nad Lesy je napajena z VVTL plynovodu Slustice - Ujezd.

Prostiednictvim VVTL regulaénich stanic a vnitrostatniho
systému VTL plynovodt (smér Téabor, DrahelCice, Makottasy, Mstétice)
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je zasobovan prazsky dvojity okruzni VTL plynovod, ze kterého jsou
napojeny i nékteré obce mimo uzemi hl. m. Prahy.

Zasobovani teplem z hlediska SirSich vztahd zajiStuje tepelny
napaje¢ 2 x DN 1200 z elektrarny Mélnik I. Tepelny napaje¢ Mélnik -
Tteboradice - MaleSice - Michle zajistuje zasobovani pravobiezni
soustavy centralniho zasobovani teplem (CZT). Zasobovani teplem
ostatnich ¢asti hl. m. Prahy nema vazby na $ir§i vztahy tzemi a je
pokryto lokalnimi zdroji.

Funkce spoji pfirozené vytvaii nejrozsahlej$i kontakt mezi
méstem, prazskym regionem a tizemim celé republiky. Na tizemi mésta
je v Ustiedni telekomunikaéni budové umisténa mezinarodni tranzitni
telefonni dstfedna, ve které jsou ukonceny trasy dalkovych kabeld
zajistujicich spojeni jak vnitrostatni, tak mezinarodni. Trasy se
paprskovité rozbihaji na izemi regionu, jsou realizovany koaxidlnimi
kabely a postupné probiha vystavba tras optickych kabeli. Optické
kabely jsou realizovany ve smérech Praha - Mnichovo Hradisté, Praha -
Brno, Praha - Kladno a pfipravuje se vystavba dal§ich. Praha je rovnéz
dilezitym radiokomunika¢nim centrem s vyznamnymi
radiokomunikac¢nimi stfedisky, ktera jsou paprsky radioreléového
spojeni spojena s radiokomunikaénimi zafizenimi na uzemi regionu
arepubliky. Radioreléova spojeni sméfuji na Bedfichov, Uvaly,
Chloumek, Rade¢, Milefovku, Ri¢any, Cukrak, Kladno, Pisek,
Radimovku, Chloumek u Mladé Boleslavi, Kozovu horu. Pfipravuje se
spojeni Cukrak - Uvaly.

1.3. UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

1.3.1. Nadregionalni USES

Uzemim Prahy prochazi nebo se ji dotyka pét nadregionalnich
biokoridort.

Prvni z nich je vazany na feku Vltavu a jeji nivu. V prostoru
Prahy jsou vymezena dvé regionalni biocentra (Cisaiska louka a Ma-
niny). Na severni hranici mésta vstupuje tento biokoridor do
nadregionalniho biocentra Udoli Vltavy (od Cisaiského ostrova na
sever). Dale severnéji se napojuje na nadregionalni biokoridor Labe.

VétSinou paralelné s Vltavou vede teplomilny doubravni
nadregionalni biokoridor. Jizn€ od Velké Chuchle prochazi paralelné
s Berounkou smérem do Ceského krasu - do nadregionalniho biocentra
Karlstejn-Koda. Na tizemi Prahy jsou na ném vymezena ¢tyfi regionalni
biocentra (HradCany, Petiin, Chuchle a Velky héj), za Prahou pak
regionalni biocentrum Karlicky haj.

Do biocentra Karlstejn-Koda sméfuje i nadregionalni biokoridor
vazany na feku Berounku. V Praze je navrzeno regionalni biocentrum
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V lukach (v nivé Berounky). Dale proti proudu pak prochazi biokoridor
regionalnimi biocentry Svahy u Let a Voskov.

V prostoru jiz zmitovaného nadregionalniho biocentra Udoli
Vltavy za¢ina mezofilni hajovy nadregionalni biokoridor, ktery prochazi
Séreckym udolim, potom stiidavé Prahou a tzemim Prahy-zépad
a v Radotinském tdoli se napojuje do regionalniho biocentra Velky haj.
Na trase jsou ti regiondlni biocentra - Divoka Sarka, Bievska rakosina
(mimo Prahu) a Radotinské udoli.

Na vychodnim okraji Prahy je nadregiondlni biocentrum
Vidrholec (Klanovicky les s Xaverovskym hajem). Nadregionalni
biokoridor (spojuje Labe s Vodéradskymi bucinami), na kterém toto
biocentrum lezi, vS§ak do Prahy zasahuje pravé jen timto biocentrem.

1.3.2. Regionalni USES

Regionalnich biokoridorii, které prochazeji nebo se dotykaji
uzemi Prahy je Sest.

Biokoridor, ktery spojuje nadregionalni biokoridor u Reporyji
s regionalnim biocentrem Petfin, vede cely po uzemi hlavniho mésta
Prahy. Na trase je regionalni biocentrum Reporyje (mistn& téz zvané Ve
vyrech).

Biokoridor za¢inajici nad Vltavou, v trojskych svazich pokracuje
na vychod a kon¢i v nadregionalnim biokoridoru Labe u Brandysa nad
Labem. V Praze prochazi tfemi regionalnimi biocentry (Dablicky haj,
Cakovice a Vinofska bazantnice), mimo Prahu jednim (Na Vinoiském
potoce).

Z biokoridoru popisovaném v piedchozim odstavei vybiha
v prostoru Déblic smérem na sever dal§i regiondlni biokoridor, ktery jiz
mimo Prahu prochézi regionalnim biocentrem Beckov a napojuje se také
na Labe.

Regionalni biokoridor spojujici regionalni biocentrum Vinoifska
bazantnice s nadregionalnim biocentrem Vidrholec vede pouze po izemi
Prahy.

V jihovychodni a jizni ¢&asti Prahy se nachazi regionalni
biokoridor, ktery propojuje nadregionalni biocentrum Vidrholec
s regionalnim biocentrem Sance. Cést jeho trasy sice vede mimo Prahu
(v prostoru Prihonic), vSechna regionalni biocentra (Litoznice,
Uhfinéveska obora, Mili¢ovsky les, Hrnéifské louky a Modtanska rokle)
vsak jsou v Praze.

Z posledné jmenovaného biokoridoru vybiha "slepy" regionalni
biokoridor zakon¢eny regionalnim biocentrem Kunraticky les. Jeho trasa
je pouze na uzemi Prahy.
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Do severozapadni casti Prahy zasahuje okrajem regionalni
biocentrum Haj. Regionalni biokoridor na, kterém toto biocentrum lezi,
vS§ak do Prahy vybiha prave jen timto biocentrem.

1.3.3. Lokalni USES

Nékteré lokalni biokoridory maji své pokracovani za hranicemi
hl. m. Prahy. Jsou to koridory :

1. jizné od Lipenct smétujici do Jilovist'ského lesa
2. jizn€ od Kunratic na pfitoku Libusského potoka
3. jizn¢ od Kunratic na OlSanském potoce
4. na Pitkovickém potoce u Lipan
5. na levostraném piitoku Pitkovického potoka u Benic
6. na Rokytce u Nedvézi
7. na pravostranném piitoku Rokytky ve sméru od Kfenic
8. jizng od Ujezda nad Lesy
9. na Jirenském potoce vychodné od Hornich Pocernic
10. vychodné od Vinoiské obory
11. na Mratinském potoce u Miskovic
12. u Bfezinévsi

1.4. KRAJINA

Vétsina izemi hl. m. Prahy lezi na paroviné Prazské plosiny, ktera
je protkana udolimi feky Vltavy a jejich pfitokti. Na severu a seve-
rovychodé pfechazi plosina v Polabskou tabuli. Tomu odpovida i sou-
Casna podoba - k Labi mimé uklonéna, prevazné zemédélsky
obhospodafovana krajina. Na jihovychod od Prahy je situace ponékud
odlisna. Stfedoceska pahorkatina si, mimo jiné diky své vétsi Clenitosti,
zachovala relativné vysoky podil zalesnénych ploch. Jesté vyssi podil
lesi zustal zachovan v Brdské vrchoving, ktera pronikd do Prahy
v Gizkém pasu mezi Vltavou a Berounkou. Berounka a jeji bezprostiedni
okoli je vybézkem Hofovické pahorkatiny, oblast od ni dale na sever
(Cesky kras) byla vyrazné ovlivnéna geologickym podlozim a erozni
¢innosti. Na zapad a severozapad od Prahy je krajina jiz znatelné plossi

severovychodé¢ dano historickym osidlenim.

Sir&i vztahy jsou zobrazeny v grafické Gasti dokumentace ve
vykresu €. 1.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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2. OBYVATELSTVO, BYTOVY FOND,
SOCIALNI STRUKTURA

2.1. OBYVATELSTVO - SOUCASNY STAV

Praha je jediné velkomésto Ceské republiky, které méa vice ne
jeden milion obyvatel. Tim je déno jeho postaveni v Ceské sidelni
soustave. Pfedstavuje zcela mimofadné soustfedéni lidi vSeho druhu -
trvale i prechodné bydlicich, dojizdgjicich za praci i studiem,
i svymi sluzbami, kulturnimi a spoleenskymi zafizenimi a akcemi, a to
vyvolava ve mésté stalou pritomnost velkého poctu turistd a dalSich
navstévniku.

Trvale bydlici obyvatelstvo tvoii nejvétsi skupinu lidi pfitomnych
ve mésté. Pfi s¢itani lidu, domt a bytd v roce 1991 zde bylo 1214 174
trvale bydlicich obyvatel, snepfiznivou vékovou strukturou (pouze
18,5 % déti, 60,3 % osob v produktivnim véku a 21,2 % nad 60 let).

Stav zjistény bilanci CSU k 31. 12. 1997 potvrzuje, Ze v Praze
dochazi nadale k nepfiznivému vyvoji skladby obyvatel, zejména k
dal§imu vyraznému poklesu podilu déti. (Pocet trvale bydlicich
obyvatel 1 200 455, podil obyvatel nad 60 let 20,7 %, podil déti do 14
let 14,7 %.)

K trvale bydlicim je nutné pfipocitat z divodu narokl na méstska
zatizeni a sluzby i ostatni osoby pfitomné ve mésté. Pro polovinu
devadesatych let bylo odhadnuto, ze z divodu dojizd’ky za praci a do
skol s ubytovanim pobyvalo v Praze cca 80 tisic ob&ani Ceské
republiky, cca 80 tisic cizincl (véetné dlouhodobych pobytl) a dale cca
40 tisic prenocujicich navstévnikt a turistt = celkem 200 tis. osob.
(V turistické sezoné tento pocet muize byt i vyssi.)

Odhad vsech trvale bydlicich a pFenocujicich se pohybuje do
1400 000 osob.

Dalsi skupinou jsou osoby denné dojizdgjici nebo jednodenni
navstévnici. I s nimi musi méstska zatizeni a sluzby pocitat. Dojizd’ka za
praci a do $kol se odhaduje na cca 90 tisic a cca 45 tisic navstévniki -
obganti CR a cca 20 tisic pracovnich cest a cca 10 tisic navitévniki
z ciziny. Celkem je primérny pocet jednodenné pfitomnych odhadnut na
cca 165 tisic.

Celkovy pocet osob v Praze je tedy odhadovian aZ na
1 565 tisic v primérném pracovnim dnu mimo sezénu. Na sezonni
vykyvy poti‘ebuje vybavenost mésta dalsi rezervy.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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Trvale bydlici obyvatelstvo tvofi domacnosti, jejichz primérna
velikost je v Praze nejmensi ze viech velkych mést CR. Bytova
ptibuzensky vztah) méla pfi s¢itani primérny pocet ¢lent 2,44, censova
domacnost (zakladem jeji definice je rodina) byla mensi - 2,22. Proces
atomizace rodin a snizovani pramérné velikosti vSech typi domacnosti
je zpasoben komplexem objektivnich pfic¢in. V Praze k nému pfispiva i
nevhodna skladba bytového fondu. Pokracovani tohoto trendu v pribéhu
navrhového obdobi je prakticky jisté a disledkem je zvySujici se potieba
poctu bytl i pfi stagnujicim pocétu obyvatel.

Rozmisténi obyvatelstva na uzemi je nerovnomérné (viz schéma
"Hustota obyvatel"). V t&ch ¢astech mésta, kde nedoslo k nové bytové
vystavbé, obyvatel v minulosti stale ubyvalo a tato situace trva i nyni.
Ubytek poétu trvale bydlicich obyvatel zasahuje, hlavné v dasledku
zmén funkénich struktur, predevsim historické centrum a podstatnou
¢ast vnitfniho mésta a je spojen s nepfiznivym vyvojem skladby
obyvatel (starnuti, snizovani podilu déti, zmenSovani domaécnosti,
zvySovani poctu jednoclennych domacnosti). V panelovych sidlistich
obklopujicich vnitini mésto bydli 40 % obyvatel. Jejich demograficka
situace se liSi v zavislosti na dobé vystavby sidlist¢ a tim i fazi
rodinného Zivota. Nejstarsi sidlisté se jiz prakticky neli$i od vnitiniho
mésta. Sidli§té postavena po roce 1980 jsou hlavnimi lokalitami s mladsi
populaci avys$im podilem déti. Slozeni obyvatelstva byvalych
samostatnych obci na okraji Prahy se méni obdobné v zavislosti na
intenzité nové bytové vystavby.

Pocet obyvatel na tizemi Prahy (v tis.)

SLDB199 bilance progoza
1 31.12.199 max.var.
7 2010
Trvale bydlici obyvatelé 12142 12004 1200
z toho véku: 0 - 14 224,6 176.1 148,9
15 - 59- 731,9 775,2 757,5
60 -a vice - 257,71 249.4 293,6
¢lenti/cens. domacnost 2,22 2,15 2,1
celkem dlouhodobé pritomni - 200 320
+ pfenocujici *)
denné dojizdé&jici + - 165 300
navstévnici *)
celkovy denni pocet osob *) - 1565 1 800
Pozn.: *) odborny odhad
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2.2 OBYVATELSTVO - PROGNOZA VYVOJE

Praha si i v navrhovém obdobi zachova své vysadni postaveni
mezi mésty Ceské republiky. Atraktivita Prahy a jeji rozvojeschopnost
se bude nadale zvySovat a mnohem vyraznéji nez v minulosti bude
ovliviiovat i rozvoj celého regionu (pfedevsim v okresech Praha -
vychod a Praha - zdpad v ndvaznosti na dopravni dostupnost). Diky
zménénym ekonomickym podminkdm dochazi k obraceni procesi
probihajicich v sidelni soustavé v poslednich Etyficeti letech - migraci z
regionu do velkomésta nahrazuje migrace z velkomésta do regionu a
tento trend jesté zesili. Castéji nez dosud bude prazsky region cilem i
pro migraci zCR i ze zahrani¢i, protoZe pofizeni bytu zde bude
pravdépodobné ekonomicky snazsi. Trvale bydlici obyvatelstvo bude
i v navrhovém obdobi tvofit nejvétsi skupinu lidi pfitomnych ve mésté.
Uvahy o potiebné kapacité méstskych ploch a zatizeni pro bydleni
vychazely z pied- pokladaného poctu cca 1200 tisic trvale bydlicich
obyvatel a cca 200 tisic déledobé pfitomnych. V navrhovém obdobi
bude pravdépodobné dochéazet ke stirani rozdilu mezi kategorii trvale
bydlicich a dlouhodobé pfitomnych a i v legislativé dojde
pravdépodobné k ptehodnoceni tohoto pojmu a k jinému metodickému
vymezeni. Z tohoto diivodu byla také kategorie dlouhodobé ptitomnych
v dalsich rozvahach zohlednéna a v datové zakladné Upn zahrnuta do
celkového poctu bydlicich v bytech.

Celkem se piredpoklada, Ze se v Praze v normalnim pracovnim
dni bude pohybovat maximalné 1 800 tisic osob (vietné
jednodennich navs§tévniki) a na tento pocet jsou dimenzovany
odpovidajici méstské funkce v UPn.

Pocet trvale bydlicich obyvatel Prahy v roce 2010 je odhadnut na
zakladé nekolika variant progndzy jeho vyvoje. Varianty minimalni
a stfedni pocitaji s poklesem poctu trvale bydlicich obyvatel vzhledem
k velmi nepfiznivému vyvoji natality, kterou neni mozné vyrovnat ani
predpokladanym del$im dozitim, ani ze zdroji vnitrostatni migrace,
maximalni varianta pfipousti stagnaci na urovni 1 200 tis.

Disledkem ptedpokladaného vyvoje budou zmény ve vékové
struktufe Prazant. Postupné bude dochazet ke snizovani podilu détské
slozky populace pii soub&ézném naristu podilu osob ve véku od 60 let.
Podil osob mezi 15 a 59 lety bude kulminovat kolem roku 2000, pak
dojde rovnéz k jeho snizovani vlivem pfesunu CetngjSich roénikt do
vys$si vékové kategorie. Konkrétné: podil déti do 14 let pravdépodobné
poklesne ze soucasnych 16,2 % na 14,4 % v roce 2010, podil osob
Sedesatiletych a starSich vzroste ve stejném obdobi z 21,0 % na 24,7 %.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Vyvoj vékové struktury v Praze
do roku 2010

rok 1994 [ rok 2000 F§] rok 2005 [T rok 2010 I

Prazské domacnosti budou i s piihlédnutim k vékové struktuie
nadale malé - prognéza piedpoklada primérnou velikost censové
domacnosti v roce 2010 2,1 ¢lent. Rozdil mezi primérnou velikosti
domacnosti censové a bytové se snizi, v dobé s¢itani byl 0,22, v navrhu
se predpoklada pocet osob na byt 2,2 a rozdil mezi obéma typy
domacnosti 0,1 ¢lent.

Rozmisténi obyvatelstva na tUzemi mésta bude nadale
nerovnomérné. Ekonomické tlaky jejichz disledkem je snizeni funkce
bydleni v centru jsou a budou velmi silné. Navic se pravé v centru
nejvice projevi negativni dopady pokracujiciho demografického a soci-
alniho vyvoje rodin.

Narust po¢tu obyvatel bude nejvyssi v oblastech s navrhovanou
intenzivni bytovou zastavbou. Vyznamny pfirastek poctu obyvatel bude
i ve vetsiné okrajovych méstskych Casti pfedevsim venkovského typu,
kde jsou v soucasnosti volné plochy (viz tabulkova ¢ast).

Velky podil obyvatel bude stile jest¢ bydlet v panelovych
domech soucasnych sidlist’.

2.3. BYTOVY FOND

Pii scitani v roce 1991 bylo v Praze 516 293 bytil, v tomto ¢isle
vSak nejsou zahrnuty byty obydlené nes¢itanymi cizinci nebo vynaté
z bytového fondu. Trvale obydlenych byti bylo 495 804. Rozdil ¢ini
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neobydlené byty. Ve velké vétsing€ branily bydleni v nich v dobé séitani
technické nebo pravni divody.

Bytovy fond podle poétu pokojdl

%

%

poet pokoji

Norimberk [JJi] videri

Praha |

Prazsky bytovy fond je vyrazné koncentrovan do bytovych domd,
v nichz je 87,5 % trvale obydlenych byti, zatimco v rodinnych domech
je pouze necelych 12 % byti. Na 1000 obyvatel pfipadd v Praze 425
bytl, zatimco napt. ve Vidni 536, v Mnichové 511, v Pafizi 596. Ve
srovnatelnych méstech postkomunistickych zemi je tento ukazatel nizsi -
v Budapesti a Bukuresti 398 a ve VarSavé 356.

Horsi bytové poméry v Praze ve srovnani s velkomésty ve statech
zapadni Evropy se projevuji i v prostorovych parametrech. V Praze
pfipada na 1 byt 61,7 m” celkové podlahové plochy, ve Vidni 66 m?
dokonce i ve Var$avé 64,5m” Na 1 osobu pfipada v Praze 252 m’
celkové podlahové plochy bytu, ve Vidni o 10 m? vice - 35,4. Podobné
rozdily jsou ziejmé ve struktufe byti podle poctu obytnych mistnosti.
Ke srovnani byly k dispozici udaje za Viden a Norimberk. V obou
ptipadech je v téchto méstech nizsi podil jednopokojovych byt (Praha
28,9 %, Viden 19,7 %, Norimberk 8,8 %) a vyssi podil bytl se ¢tyimi a
vice pokoji.

Podobné nepiiznivé vychazi porovnani Prahy s Ceskymi stotisi-
covymi mésty (viz "Praha 1991 - vysledky sc¢itani v urbanistickych
obvodech").

Z analyzy je ziejmé, ze ke zlepSeni bytové situace se Praha

potiebuje priblizit standardu zapadoevropskych mést a to nejen v poctu
bytl na 1000 obyvatel, ale i v prostorovych parametrech a ve zvySeni
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podilu vicepokojovych byti. Jednopokojovych malych byt ma Praha ve
skute¢nosti dostatek, co chybi, jsou byty relativné levné, ale vétsi.
Redistribuce muze byt provedena az prostfednictvim fungujiciho trhu.
K tomu je vSak nutnd rezerva neobydlenych byti, ktera je v Praze jen
4 %, v Norimberku 5,4 % a ve Vidni 15,8 %.

Pocet bytti v Praze obydlenych de facto cizimi statnimi pfislus-
niky je v soucasné¢ dob¢ nezjistitelny, na zakladé studie "Faktické
obyva- telstvo" byla soucasna potfeba bytdi pro tuto skupinu
odhadnuta na 11 tisic.

Pro ostatni osoby dlouhodob¢ pobyvajici v Praze je nutné pocitat
s ubytovanim jiného typu - ubytovny, penziony, koleje a internaty,
podnajmy apod. Mésto Praha nezbytné potiebuje i typ ubytovani
oznacovany jako piistfesi, ktery by slouzil jako nouzové ubytovani ve
zvlastnich ptipadech (napf. havarie, neplatici).

Analyza potieby byti

SLDB1991 1996 *)
Pocet trvale bydlycich 1 1214174 1204
obyvatel 953
Pocet cenzovnich 2 547 290 555280
domacnosti
Primérna velokost cenzové 3 2,22 2,17
domacnosti
Celkovy pocet bytii 1991 4 516 293
Nova vystavba v letech 1991 | 5 +27 547
- 1996
Hruby ubytek bytového 6 - 10200
fondu v obdobi 1991 - 1996
(odhad)
Klouzavy ubytek bytového 7 - 10300
fondu z divodu rekonstrukei
aj. (2 % ro¢né)
Celkovy pocet byti 1996 8 523 340
Potieba bytli pio 3% 9 537571 546 950
chténém souziti
10% rezerva pro fungujici 10 49 580 55 000
trh
Byty pro 50% Prazanti 11 2484 3500
zijicich mimo byt
Teoreticka celkova potieba | 12 589 635 605 450
bytii pro trvale bydlici
Deficit teoretické potieby 13 73 342 82110
vystavby bytii (rozdil mezi
F.12a¥.4,ev.8)
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*) V roce 1996 pocet trvale bydlicich obyvatel a nova vystavba jsou
data z bilanci CSU, ostatni udaje jsou odhady.

Deficit byta, ktery v roce 1991 byl 73,3 tisic, se dale zvysil a ke
konci roku 1996 ¢ini v Praze cca 82,1 tisic, pii zahrnuti potfeb cizinci
93,1 tisic. Soucasny objem nové zahajované vystavby bytil a zvySujici
se podil byt pronajatych cizincim zptsobuji dalsi nartstani bytového
deficitu. Jeho snizeni bude mozné pouze dojde-li k intenzifikaci
vystavby po vytvofeni vhodnych predpokladi politickych, finan¢nich
i legislativnich, zaméfenych na moznost feSeni bytové situace co

2.3.1 Potieba byt

Prvnim krokem pro stanoveni rozsahu ploch potiebnych pro
bydleni na tizemi hlavniho mésta Prahy v novém tizemnim planu bylo
vytvofeni predstavy o poctu bytd, ktery by byl v souladu s pied-
pokladanym poctem trvale bydlicich obyvatel a vyvojem velikosti
a poctu censovych domacnosti.

Pocet bytl, ktery by byl potieba pro obyvatele Prahy v roce 2010
k uspokojeni poptavky a k fungovani trhu s byty, byl odhadnut na
zaklad¢é dvou variant vyvoje poctu trvale bydlicich obyvatel a domac-
nosti a na zakladé¢ odborného odhadu potieb byt pro obyvatele "de
facto".

Odhad potieby byti byl zpracovan tfemi odliSnymi metodami,
vychazejicimi z vysledkd S¢itani lidu, domd a bytd (SLDB) v r.1991,
z vypoctu primérné velikosti a poctu Clenti censovych domacnosti
a z vypoctu potencidlnich bytovych domacnosti. Z nich byla vybrina
nejnizsi varianta, ktera stanovi potfebu vystavby byti pro trvale
bydlici v celkovém objemu cca 110 tisic a pro dalsi kategorie
obyvatel "de facto" cca 31 tisic byti.

Pro kvalitu a prostorovy standard pozadovaného bytového fondu
bude rozhodujici socialni stratifikace. Je pravdépodobné, ze vice nez
15 - 20 % luxusnich byt riznych velikosti s vyraznym nadstandardnim
vybavenim a doprovodnymi sluzbami se na trhu neuplatni.

Na druhé strané¢ by mélo byt k dispozici pfiblizn¢ stejné mnozstvi
levnych byt pro socialné slabé skupiny obyvatel.

Z tohoto hlediska je nutna podpora rozmanitym formam bytové
vystavby pocinaje rodinnymi domy individudlnimi i fadovymi, pfes
bytové domy nizko i stiednépodlazni nejen v Cisté obytnych uzemich,
ale i ve smiSené zastavbé a méstskych jadrech.

Mimo vlastni bytovy fond by na tzemi hlavniho mésta méla
existovat dostate¢na kapacita ubytoven a pfistie$i pro piechodné a se-
z6nni pracovniky, socialné neadaptované obyvatele, piipadné neplatice
najemného atd. U téchto zafizeni je nutné vyhnout se koncentraci a vel-
kym kapacitam, takze jejich potfeba se bude uspokojovat na plochach
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riznych typl (hlavné smiSenych obytnych uzemi a uzemi pro nerusici
vyrobu a sluzby).

Uspokojeni teoretické potieby byti v roce 2010 na zékladé UPn
(v tis.)

SLDB 1991 2010
Pocet trvale bydlicich obyvatel 1214 1200
Pocet cenzovnich domacnosti 547 571
Primérna velikost cenzovnich 2,22 2,1
Pocet dlouhodobé piitomnych 195
Celkovy pocet bytt 516
Nova vystavba v obdobi 1991 - 110
Hruby ubytek BF v obdobi -52
Celkovy pocet byti1 2010 574
3 % souziti 538 554
Rezerva pro trh 50 50
Byty pro 50 % Prazant zijicich 2
Dlouhodobé ptitomni
Narokujici byt 31
Teoreticka celkova potieba 590 635
Deficit teoretické potieby bytl 74 61

Cést lidi, kteii budou chtit bydlet v Praze a nenajdou zde bydleni,
bude uspokojena bytovou vystavbou v metropolitnim regionu (cca
35 tisic bytd pro 84 tisic obyvatel - ptredpoklad velikosti primérné
bytové domacnosti 2,4). Zbyvajici obyvatelé v poctu cca 48 tisic budou
bydlet v ubytovnach a podnajmech.

VEtsi Cast bytového fondu nez dosud bude blokovéana vlastniky,
ktefi budou v Praze mit k dispozici trvale byt k obCasnému kratko-
dobému pobytu. Tyto zajmy nejsou v navrhu kvantifikovany, ale lze
ocekavat, ze napliovani jejich potfeb bude rychlejsi nez uspokojovani
bytovych potieb stfednich a chudSich vrstev prazského obyvatelstva.

Rozmisténi bytového fondu na tzemi Prahy piedurcuje
rozmisténi obyvatel. Bude pfetrvavat nerovnomérnost mezi centrem
mésta a okrajovymi ¢astmi. I nadale bude dochazet ke stagnaci bytové
funkce ve vnitinim mésté a jejimu dalsimu rozvijeni na dosud volnych
plochach pievazného poctu méstskych ¢asti.
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2.4. ZMENY SOCIALNI STRUKTURY

Presto, ze socialni rozdily jsou v Praze vétsi nez v jinych ceskych
meéstech, vétSinu obyvatelstva proces socialni diferenciace zatim vyrazné
nepostihl. Majetkova diferenciace sice roste, ale diky regulaci
najemného anedostatku volnych byt zatim nedoslo k pieskupeni
obyvatel do oblasti s vy$§im a niz§im socialnim statusem.

Odstartovani  deregulace najemného, ekonomicka stagnace
a vzrust podilu obyvatel v poproduktivnim véku vSak v nasledujicich
letech zplsobi zvétSovani socialnich rozdild. Z dostupnych prizkuma
vyplyva, ze se bude zvySovat zastoupeni piislusniki nizsich pfijmovych
skupin, popf. i socialné slabych obyvatel. Prohlubujici se rozdily mezi
jednotlivymi spoleCenskymi vrstvami vyvolaji zvySenou prostorovou
mobilitu, motivovanou bud’ snahou minimalizovat néklady na bydleni,
nebo naopak zvyraznit socialni prestiz. Uzemni kumulace meznich
piijmovych skupin obyvatelstva vede Casto k jejich oddélovani a izolaci,
¢imz nasledné dochazi k dalSimu zvétSovani socialnich rozdild.

Uzemni plan proto vhodnou nabidkou mensich ploch vytvaii
pfedpoklady, tak jako i plany jinych velkych mést (napi. Pafize),
k promiSenosti bytového fondu pro rizné piijmové skupiny obyvatel.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
1999



3) URBANISTICKA KONCEPCE

3.1. HISTORICKY VYVOJ, SPRAVNI CLENENi
PAMATKOVE CHRANENE SOUBORY

Vltavska kotlina odpradavna lakala k osidleni svou polohou
a ptiznivymi terénnimi podminkami. Nejstar$i slovanské osidleni tzv.
staroslovansky prazsky typ je dolozen na tzemi Dejvic, Bubence,
Vokovic, Michle a Libn¢. Odtud se postupné rozristalo do prostoru
Hrad¢an, Bfevnova, Novych Zamki, Bohnic, Malé Strany, Vysehradu,
Butovic a Starého Mésta. V desatém stoleti se hlavni sidelni jednotka
utvarela v prostoru Starého Meésta, Malé¢ Strany, Dejvic, Hrad¢an
a VySehradu. Ve 12. stoleti byla Praha jiz kompaktnéj$im utvarem mezi
dvéma hrady, nardstajici okolo trzi§t¢ na mist¢ dne$niho Staroméstského
namésti. Ve 13. stoleti bylo zalozeno Havelské mésto a obehnano
hradbami. Druha faze opevnéni pii vitavském biehu pak propojila oba
celky ve Staré Mésto.

V druhé poloving 13. stoleti stoleti bylo zalozeno i Mensi mésto
prazské okolo dnesniho Malostranského namésti a obehnano hradbami.
Tak vznikl kompaktni zdklad Prahy jako dvojmésti propojené mostem
pfes Vltavu, s pfedméstim Pofi¢i a roztrousenou zastavbou pii cesté
k Vysehradu.

Obdobi vlady Karla IV. znamenalo pro Cechy a tedy i pro Prahu
vrchol rozvoje. Tento fakt a v neposledni fad¢ i divody obranné vedly
k zalozeni Nového Mésta arozSifeni opevnéni az k VySehradu ana
svahy Petfina. V té dobé Praha sestavala ze tfi samostatnych mést -
Starého Mésta, Nového Mésta a Malé¢ Strany. Timto rozsifenim se
Praha zvétsila asi Ctyfikrat a stala se tfetim nejvétSim méstem starého
kontinentu (po Rimu a Cafihradu). Karel IV. také uginil prvni pokus
o sjednoceni Starého a Nového Mésta (1367), ten ale po deviti letech
skoncil netspéchem a doslo k opétovnému rozdéleni. Teprve roku 1509
doslo k dohod¢ mezi Starym a Novym Méstem a byla pfijata smlouva o
spojeni. Roku 1518 byla jednota obou mést vyhlasena a o pét let pozdé&ji
kralem Ludvikem potvrzena. Tento stav vydrzel pouze do roku 1528,
kdy Ferdinand I., vzhledem k politické situaci ve mésté, obé mésta opét
rozdélil. V této dobé méla Praha asi 30 000 obyvatel.

Baroko ptineslo Praze velké mnozstvi vynikajicich staveb, ale
také prestavbu celého prazského opevnéni. Této aktivité podlehl
prakticky cely VySehrad, jenz se mél zménit na citadelu. Novy hradebni
bastionovy pas vznikl vné ptivodniho opevnéni. Doslo také k vystavbé
riznych zameckd a usedlosti v ptilehlych obcich - Troja, Letna, Bubny,
Bfevnov a pod.. Pozvolna ustupovaly ptivodni vinice a jejich definitivni
konec potvrdila tficetileta valka. V roce 1770 méla Praha zhruba 77 500
obyvatel, coz v evropském méfitku znamenalo, Ze se jiz nefadila k nej-
vetsim mestim. V druhé poloviné 18. stoleti zacaly v Praze vznikat
prvni manufaktury a jejich rast brzy piesahoval hranice mésta. V roce
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1756 byly Hrad¢any povyseny na mésto a v roce 1770 byly domy
poprvé o€islovany. Rok 1784 byl pro Prahu téméf revoluéni, nebot
doslo k jiz trvalému spojeni Ctyf samostatnych mést v jeden celek -
mésto Prahu. Pod vedenim Magistratu k roku 1830 Praha pfesahla
100 000 obyvatel a roku 1850 byl pti¢lenén do mésta dosud samostatny
Josefov.

V poloviné 19. stoleti doslo ke stavebnimu rozvoji obci za
hradbami, hlavné diky vybudovanym Zelezni¢nim tratim (smér Usti
a Brno) a rozvoji primyslové vyroby, ktera se uplatiiovala hlavné v tize-
mich vné hradeb. Od poloviny minulého stoleti byla nékterd rozvinuta
pfedmésti povySena na meésta : 1850 - Smichov, 1879 - Kralovské
Vinohrady, 1881 - Zizkov, 1896 - Kosife, 1898 - Libeii, 1899 - Nusle,
1902 - Vrsovice, 1903 - Karlin, 1904 - Bubene¢, 1905 - Podoli a 1907 -
Btevnov. Do konce 19. stoleti byly k Praze pfipojeny jesté tfi celky:
1883 - Vysehrad, 1884 HoleSovice - Bubny a 1901 Liben. Tak vzniklo
mésto slozené z osmi obvodi I - VIII, z byvalych prazskych mést a ctyf
novych étvrti o celkové plose asi 21 km® a poétem obyvatel 514 345
vroce 1900. Az do konce . svétové valky se dalsi prazskd predmeésti
branila myslenkdm na spojeni s Prahou.

Zlom nastal v roce 1918, kdy vyhlaseni samostatnosti republiky

pro Prahu znamenalo ijinou politickou ulohu v novém staté. Sami
starostové nejvétSich meést a obci v okoli hlavniho mésta iniciovali
schiizku, na které se postavili za navrh vytvofit velkou slovanskou
Prahu. Tento navrh byl pfedlozen narodnimu shromazdéni a v Gnoru
1920 byl vydan zakon ¢. 114 o vzniku Velké Prahy.
Prvniho ledna 1922 pak byl tento zamér uskuteénén a ptivodnich 8
¢asti bylo slou- ¢eno s dalSimi 37 mésty a obcemi pod spolecnym
nazvem Hlavni mésto Praha. Takto vytvofeny méstsky utvar dosahl
rozlohy 171,57 km® s 676 600 obyvateli. Praha se zatadila na 11. misto
mezi evropskymi metropolemi co do poctu obyvatel a na 6. misto
rozlohou.

Zacatkem roku 1923 byla Velka Praha rozdélena na 13 spravnich
a volebnich obvodt : 1. Praha I - VII., 2. Praha VIII (Liben, Stfizkov,
Kobylisy, Troja, Bohnice), 3. Praha IX (Vysocany, Prosek, Hloubétin),
4. Praha X (Karlin), 5. Praha XI (Zizkov, Hrdlofezy, Malegice), 6. Praha
XII (Kralovské Vinohrady), 7. Praha XIII (VrSovice, Zabéhlice,
Hostivar, Strasnice), 8. Praha XIV (Nusle, Michle, Pankrac, Kr¢),
9.Praha XV (Podoli, Branik, Hodkovicky, Zatisi), 10. Praha XVI
(Smichov, Radlice, Hlubocepy, Mala Chuchle), 11. Praha XVII (Kosife,
Motol, Jinonice), 12. Praha XVIII (Bfevnov, StfeSovice, Liboc), 13.
Praha XIX (Dejvice, Bubene¢, Sedlec, Vokovice, Veleslavin).

Toto teritorialni rozdéleni mélo byt provizorni. Do obvodu byly
spojeny byvalé samostatné obce podle pozemkového katastru, coz
mnohde nevyhovovalo spravnim potiebam a pusobilo znacné obtize.
Presto vsak toto uzemni ¢lenéni pfeckalo celé obdobi prvni republiky
i2. svétové valky. V roce 1949 s reorganizaci statni spravy a ziizenim
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narodnich vybori doslo k novému pierozdéleni mestskych ¢asti v ramci

stavajicich hranic Prahy. Vzniklo 16 obvodu:

Praha 1 - Josefov, Mala Strana, Staré M¢sto, ¢ast HoleSovic-Buben a ¢ast
Hradcan (45 399 obyvatel)

Praha2 - Vysehrad a ¢ast Nového Mésta, Nusli a Vinohrad (67 283
obyvatel)

Praha 3 - Karlin a ¢ast Nového Mésta (34 811 obyvatel)

Praha 4 - Jinonice, Kosiie, Motol a ¢ast Smichova (31 736 obyvatel)

Praha 5 - Bfevnov a ¢ast Liboce a StieSovic (38 249 obyvatel)

Praha 6 - Dejvice, Sedlec, Veleslavin, Vokovice a ¢ast Bubence,
HoleSovic-Buben, Hrad¢an, Dolni Liboce a Stiesovic (70 508
obyvatel)

Praha7 - cast Bubence, HoleSovic-Buben, Libné¢ a Troje (75267
obyvatel)

Praha 8 - Bohnice, Kobylisy, Stfizkov, ¢ast Karlina, Libné¢ a Troje
(54 073 obyvatel)

Praha 9 - Hloubétin, Hrdlotezy, Prosek, ¢ast Libné a Vysoc¢an (39 019
obyvatel)

Praha 10 - Hostivaf, MaleSice, Strasnice, Zahradni Mésto a ¢ast Zab¢hlic
(41 721 obyvatel)

Praha 11 - Zizkov a ¢ast Vinohrad (93 674 obyvatel)

Praha 12 - ¢ast Vinohrad (85 580 obyvatel)

Praha 13 - VrSovice, ¢ast Zabéhlic (Spofilov), ¢ast Michle (60372
obyvatel)

Praha 14 - Lhotka, ¢ast Krée, Michle a Nusli (90 193 obyvatel)

Praha 15 - Branik, Podoli, Hodkovi¢ky a ¢ast Krée (27 390 obyv.)

Praha 16 - Hlubocepy, Mala Chuchle, Radlice a ¢ast Smichova (64 245
obyvatel)

V roce 1960 doslo ke zméné organizace narodnich vybori a byl
ziizen Narodni vybor hl. m. Prahy. V souvislosti s timto krokem opét
doslo ke zméné ¢lenéni mésta, které bylo rozdéleno na 10 spravnich
obvodii. Soucasné byly k Praze ptipojeny 4 obce : Ruzyné, Cimice,
Jeneralka a Nova Ves (188,57 km?, 990 000 obyvatel).

Praha 1- Josefov, Staré Mésto a ¢ast Hrad¢an, HoleSovic-Buben, Malé
Strany a Nového Mésta

Praha 2 - Vysehrad a ¢ast Nového Mésta, Nusli a Vinohrad

Praha 3 - &ast Stragnic, Vinohrad, Vyso¢an a Zizkova

Praha 4 - Branik, Hodkovicky, Kr¢, Lhotka, Michle, Podoli, ¢ast Nusli
a Zabehlic (Spotilov)

Praha 5 - Hlubocepy, Chuchle, Jinonice, Kosite, Radlice, Smichov a ¢ast
Malé Strany a Motola

Praha 6 - Bfevnov, Dejvice, Liboc, Ruzyn, Sedlec, StfeSovice,
Veleslavin a ¢ast Bubence, Hrad¢an a Motola

Praha 7 - ¢ast Bubence, HoleSovic-Buben a Tréje

Praha 8 - Bohnice, Karlin, Kobylisy, Stfizkov a ¢ast Libn€, Nového
Mésta, Troje a Zizkova

Praha 9 - Hloubétin, Hrdlofezy, Prosek a ¢ast Libné, MaleSic a Vysocan

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Praha 10 - Hostivat, VrSovice a ¢ast MaleSic, Vinohrad a Zab¢hlic

Jesté v 60. letech - 1. 1. 1968 - doslo k dal$imu vyraznému
nartistu. Praha se roziifila o 21 obci a doséhla rozlohy 289,34 km’.
O dva roky pozdéji bylo jesté pfipojeno Uzemi prazského letist¢ a roz-
loha mésta se zvétsila na 296,3 km’. Polet obyvatel jiz vyrazné
prevySoval | milion. Jednalo se o obce z okresu:

Praha-vychod: Cakovice, Dablice, Dolni Chabry, Dolni Mé&cholupy,
Horni Mé&cholupy, Kbely, Kyje, Letiiany, Petrovice, Stérboholy
Praha-zapad: Haje, Chodov, Kunratice, Lahovice, Libus, Lysolaje,
Modfany, Nebusice, Repy, Suchdol, Velka Chuchle

Naposledy se Praha zvétsila 1. 7. 1974, kdy k ni bylo pfipojeno
30 obci a dosahla tak sougasnych 496,44 km? (v roce 1980 téméF 1,2 mil.
obyvatel). Jednalo se o obce z okresu:

Praha-vychod: Béchovice, Benice, Biezinéves, Dolni Pocernice, Dubeg,
Horni Pocernice, Klanovice, Kolodgje, Kolovraty, Kralovice, Kfeslice,
Nedvézi, Satalice, Uhfinéves, Ujezd nad Lesy, Vinof

Praha-zapad: Cholupice, Lipence, Lochkov, Pisnice, Piedni Kopanina,
Radotin, Reporyje, Slivenec, Stodilky, Seberov, Tiebonice, Ujezd
u Prithonic, Zbraslav, Zli¢in

Tim byl plo$ny vyvoj mésta ukonCen. Spravni Clenéni na deset
obvodu pietrvalo az do pocatku 90. let, kdy v souvislosti s politickymi
zménami v nasi spolec¢nosti vzniklo 57 samospravnych méstskych ¢asti.
V zéavéru roku 1994 se vytvorila centra vykonu statni spravy a nékteré
mestské Casti se piejmenovaly. Vycet jednotlivych méstskych casti
(MC) s katastralnimi uzemimi je uveden v kapitole "Vymezeni tizemi".

Néktera vyznamna data a udalosti v historii Prahy:

880 -890  zalozeni Prazského hradu

885 vznik prvniho kiestanského kostela na Prazském hradé
zalozeni prazského biskupstvi

1070 preneseni sidla knizete z Prazského hradu na Vysehrad

1135 ziejmé zaCatek praci na kamenném mosté - Sobéslav 1.

navrat sidla panovnika na Prazsky hrad
2.pol. 12.stol.vznik Tynského dvora - Ungelt
1158 - 1172 stavba Juditina mostu
1231 - 1240 stavba opevnéni Starého Mésta
1257 Premysl Otakar II. zaklada Mensi Mésto - Mala Strana
21.11. 1344 zéakladni kdmen katedraly sv. Vita na Prazském hradé

8.3.1348  Karel IV. - zakladaci listina Nového Mésta prazského
7.4.1348  vydani zakladaci listiny prazské univerzity Karlem IV.
9.7.1357  Karel IV. - zdkladni kdmen ke stavb¢é nového mostu

1367-1376  spojeni Starého a Nového Mésta

1518-1528 opét spojeni Starého a Nového Mésta

2.6. 1541  velky pozar Malé Strany, Hrad¢an a Prazského hradu
1583 Praha se stala sidelnim méstem cisafe Rudolfa II.
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21.-22.6. 1689 Velky pozar Starého a Nového Mésta,

1704 - 1711 prvni etapa vystavby chramu sv. Mikulase na Malé Strané
1707 - 1714 vznik sochaiské vyzdoby Karlova mostu

1753 - 1775 ptestavba zapadni ¢asti Prazského hradu

1784 spojeni Malé Strany, Hrad¢an, Starého a Nového Mésta
20.7. 1874  pocatek bourani prazskych hradeb, které trvalo do 20. stol.
23.9. 1875  zacatek provozu konské drahy

1893 - 1910 obdobi asanace Prahy, vystavba novych ¢tvrti za hranicemi

6.2.1920  vydani zakona o Velké Praze
1971 prohlaseni Prazské pamatkové rezervace (PPR)
1992 zapsani PPR do seznamu svétového kulturniho dédictvi

UNESCO

Na uzemi hlavniho mésta Prahy je registrovano 2 082
nemovitych kulturnich pamatek, z toho v Prazské pamatkové
rezervaci 1 322 (coz predstavuje cca 36% celkového domovniho fondu v
PPR) a 760 pamatek na ostatnim uzemi mésta. V soucasné dob¢ jsou v
Praze vyhlaSeny 3 pamatkové rezervace (kromé PPR to jsou Ruzyné
a Stodulky, vyhlaSené jako rezervace lidové architektury) 15 pamat-
kovych zén a dalSich 86 je navrzeno k vyhlaSeni.

Vnitini  historické mésto, zahrnujici Prazskou pamatkovou
rezervaci a velké méstské pamatkové zony prohlasené nebo navrzené, je
soucasti kulturniho dédictvi této zemé a mimofadnym urbanistickym
fenoménem, ktery ve své rozloze a zachovalosti nema v soucasném
svété obdobu. Téchto kvalit si ceni nejen domaci vefejnost, ale
zaClenénim Prazské pamétkové rezervace do seznamu svétového
kulturniho dédictvi vyjadtilo sviij zajem i UNESCO. Historicka zastavba
tvafi spolu s fekou a ji modelovanou okolni krajinou obraz naplnény
zivotni silou a duchovnim obsahem, které neni nutné korigovat ¢i ménit,
protoze jsou stale vypovidajici a zivotaschopné. To ovSem neznamena
vylouceni vSech aktivit kromé¢ vyskove, objemoveé nebo tvarové
agresivnich novostaveb v tomto uzemi. Prestavby jsou samoziejmé
mozné v pfipadech odiivodnénych jejich $patnym technickym stavem.
Limity musi byt feSeny podrobné&j$imi Gzemné planovacimi podklady,
nebo dokumentacemi tohoto uzemi.

Na tGzemi prazské aglomerace se nachazi fada dochovanych
historickych jader obci se svym specifickym vyrazem. Pfevazné se jedna
o puvodni pudorysnou stopu s charakteristickou hmotovou skladbou
a dochovanymi prvky lidové architektury. Centralnim prostorem,
reprezentujicim kazdou obec, je naves, pifevazné doplnéna duchovné
vyznamnéjsi stavbou - kostel s farou, kaplicka, zvonicka, Bozi muka
apod. - kterou obklopuji klasické dispozice byvalych statkli. Velmi Casto
jsou nekteré z téchto objektl svym citlivym vsazenim do krajiny nejen
lokalni, ale i dalkovou pohledovou dominantou, vzitym orienta¢nim
bodem.

V pldorysném schématu obci se vyskytuji dva zakladni druhy
s pravidelnou ¢i nepravidelnou pudorysnou osnovou, Na tzemi Prahy
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jsou to jednak vsi shlukové, s nepravidelnym seskupenim obytnych
a hospodarskych budov a dale vsi ulicové a navesni s pravidelnou
skladbou. Lokalni pestrost jednotlivych staveb je ovlivnéna méstskymi
predlohami i vlastni inspiraci stavebnikil. V fadé venkovskych zdénych
staveb z prvni poloviny 19. stoleti jest¢ dozniva barokni styl, na né
navazuji stavby klasicistni a koncem stoleti pfichazi historismus. Tyto
dochované a stale zivotaschopné celky maji i svou charakteristickou
vyskovou hladinu, porusovanou jen lokalnimi dominantami (kostelni
veézi, vizkou zamecku ¢i radnice), ktera je zhruba dvoupodlazni. Tuto
hladinu, podobné jako drobné méfitko staveb a struktury, je pfi rozvoji
téchto izemi nutné v zasadé respektovat.

V mozaice zahradnich a parkovych teritorii, ktera se dochovala
zriznych vyvojovych tdobi, ma Praha ukryty vyjimeény kapital.
Pamatky zahradniho uméni, tzv, historické zahrady a parky, jsou stejné
jako ostatni pamatky chranény zadkonem ¢. 20/1987 Sb. o statni
pamatkové péci ve znéni pozde€jsich predpisi. Vyznamnou roli hraje
za€lenéni pamatek zahradniho uméni do daného mista a jejich vhodné
a kapacitné tnosné vyuzivani. Zcela specifickou hodnotou je vztah
historickych zahrad a parkil k prostorové osnové sidla v tradi¢nich
urbanistickych vazbach.

Archeologické pamatky na uzemi hlavniho mésta Prahy jsou
chranény ve tfech rovinach. Tvofi nedilnou soucast Prazské pamatkové
rezervace jako paméatky UNESCO, v soudasnosti je dale v Ustiednim
seznamu kulturnich pamatek jmenovité zapsano 15 lokalit (u jedné dalsi
je vedeno fizeni k prohldSeni za kulturni pamatku). Dalsi prazské
pamatkové zoény jsou automaticky chapany jako uzemi s arche-
ologickymi nalezy ve smyslu platného pamatkového zakona. Za tzemi
s archeologickymi nalezy jsou pii stavebnich ¢innostech povazovany
idalsi ¢asti Prahy. Ochrana a zachrana archeologickych pamatek pii
naruSovani historickych teréni, vyvolaném prevazné stavebni ¢innosti,
je provadéna zachrannym archeologickym vyzkumem, ktery je
povinnosti. Vyzkumy vyvolané potfebou fesit védecké otazky v Praze v
posledni dobé neprobihaji. Archeologické terény jako nenahraditelny
pramen poznavani ubyvaji (byt za archeologické asistence) v rozsahu
srovnatelném snad jen s obdobim asanace. Mimoradny tlak investorii na
rychlost provedeni téchto vyzkuml snizuje jejich pfinos. Za téchto
okolnosti je nezbytné dbat o vétsi zachovani historickych terént, které je
tieba chapat jako soucast autenticity Prahy, jako kategorie zvlaste
sledované UNESCO. V budoucnu je proto nutné volit pfistup
orientovany na rychle se vyvijejici metody nedestruktivnich prizkumd,
a zejména omezit povolovani kompletnich podsklepovani jednotlivych
parcel a plosné podzemni vyuzivani pozemki zejména v Prazské
pamatkové rezervaci. Jako podklad pro tento pfistup bude v roce 1998
dokonéen v Prazském ustavu pamatkové péée grantovy projekt MK CR
evidujici stav dochovanych historickych terént v Prazské pamatkové
rezervaci. Jeho vysledky poskytnou podklady pro seriozni hodnoceni
situace a vyvozeni zaveéri pro feSeni stavebnich zamért a zachrany
archeologickych pamatek, ovSem za predpokladu pochopeni jejich
vyznamu.
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3.2. CHARAKTERISTIKA SOUCASNEHO STAVU,
URBANISTICKA KOMPOZICE, STRUKTURA ZASTAVBY

Hlavnim udélem stavby mést je priabézné piizpusobovani,
dopliiovani a také udrzba stavebnich fondd, infrastruktury i pfirodniho
prostfedi mésta s ohledem na ménici se potieby jeho obyvatel.

Soubézné s tim musi probihat pfiprava uzemi pro vstup a realizaci
novych aktivit - pro rozvoj mésta. Pfitom je tfeba udrzet v rovnovaze
dvé stejné legitimni tendence: peCovat o pfirodu, zdédéné fondy a
usilovat o zachovani €i rozvijeni jejich kvalit, ale zaroven vytvaiet
podminky pro uspokojeni ambice pietvaiet prostiedi, stavét, rozvijet
nové a nové aktivity.

Na sklonku druhého tisicileti ma Praha za sebou staleti rozvoje
plné zvratl, kdy nékolikanasobné zvétsila svoji velikost, aniz Casto
tomuto rustu stacila pfizpuisobit svoji vnitini strukturu. Soucasné tizemi
mésta je dokladem posledni nenaplnéné ambice rozvoje.

Diky své vice nez tisicilet¢ historii je Praha obrazem vsech
moznych stavebnich styld a druh@l zastavby, které byly pouzivany
béhem staleti nasimi pfedky. Od historického stfedovékého mésta pres
pfedmésti minulého stoleti, vilové Cctvrti mezivaletné zastavby,
socialisticka sidlisté, az po ryze venkovska sidla dnes jiz prazskych
méstskych ¢asti, které byly k méstu pfipojeny s vizi velkého rozvoje
poslednich dvaceti let.

Pro vyvoj mésta bylo a dosud je rozhodujici "misto" zalozeni.
Jedineéna topograficka situace Prahy predur¢ila do velké miry jeho
budouci tvaf, osobitost, nezaménitelnost. Terénni konfigurace zasadné
ovlivnila i kompozici zastavby mésta. Reka Vitava s brodem na prastaré
obchodni cesté chranéné dvéma hradisti - Hrad¢any a VysSehradem
vymezila prostor pro kontinualni, staleti trvajici vyvoj. Dramaticky
tvarovany, obtizn¢ zastavitelny levy bfeh feky s povlovnym svahem
pravého biehu jsou krajinné pfirodni danosti, které pretrvavaji a ovliv-
fnuji mésto dodnes.

V 19. stoleti mésto prolomilo hradby a kompaktni zastavbou
prekrocilo pidorys vymezeny ve stfedovéku. I v tomto okamziku sehrala
feka Vltava a terénni reliéf rozhodujici ulohu. Nové méstské ¢asti jsou
do zna¢né miry od centra oddéleny. Konfigurace terénu dovoluje ptimy
vizualni kontakt v podstaté jen v Gdolni nivé Vltavy a relativné tzkych
radialnich udolich potokli. Vyjimkou je prostor Vinohrad, Karlina, ¢asti
Smichova a Zizkova. Mimotadnou polohu maji Dolni HoleSovice
a Dolni Libei s meandrem Vltavy. Ostatni ¢asti mésta jsou jiz mimo
centralni krajinny prostor.

Ke zna¢né autonomii Ctvrti, které obklopuji mésto, pfispély
i komplikované tangencialni vztahy. Radidlni vazby tim nabyvaji
zasadné na vyznamu. Dostfedné trasy, kopirujici historické stopy cest
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k vitavskému brodu, propojuji "prstence" meésta. Jejich prostorova
struktura je ovlivnéna dobou vzniku: na stfedovéké jadro navazuje
"prstenec" vnitfniho mésta prevazné stabilni kompaktni blokové
zastavby z 19. a 20. stoleti. I tuto ¢ast je nutné vnimat jako urbanisticky
dokoncené uzemi (tyto méstské Casti byly prohlaSeny pamatkovymi
zbénami a jsou pamatkové chranéné). Tieti plan mésta tvoii byvala
pfedmésti "prstenec" rozvolnéné vilové zastavby v zeleni. Teprve za
timto zelenym pasem vyrostla ve 2. poloviné 20. stoleti novodoba
sidlisté, dnes vnimana jako "nedokoncena", ¢i "narusend" ¢ast mésta.

Nejatraktivnéj$i a proto nejvice ohrozené je Uzemi Prazské
pamatkové rezervace, kterd v souCasné dobé zaziva tlak nejenom stale
rostouciho turistického ruchu, ale zejména novych komerénich aktivit.
Dusledkem této situace je i nezadouci snizovani podilu bydleni
v centralni Casti mésta, vznik velkého poctu novych pracovnich
ptilezitosti a s tim souvisejici stoupajici naroky na dopravni obsluhu
uzemi a na dopravu v klidu. Soucasny trend vede v n€kterych ¢astech
PPR k naprostému pierodu diive obytného izemi v ryze administrativné
obchodni celky, které diky absenci bydleni ztraceji zivotnost. Ve
vecernich hodinach se pak méni v "mrtvé mésto", tak jak to muzeme
znat z nékterych americkych metropoli. Tato etapa vyvoje postihla
i nekterd ze zapadnich mést, ktera se nyni snazi opét bydleni do svych
center navratit. Je nutné se poucit z téchto chyb a bylo by zbytecnym
omylem podobné situace opakovat, pokud jim mizeme piedejit.

Struktura zastavby PPR vychazi ze stfedovékého zalozeni,
které se vétsinou zachovalo v pivodni podobé, i kdyz v prub&éhu doby
doslo k neékterym korekturam. Nejvyraznéj$im zasahem byla asanace
zidovského mésta anasledna dostavba podle francouzského vzoru.
Pfesto je prazské jadro unikatnim souborem, ktery jen tézko hleda
konkurenci mezi jinymi svétovymi metropolemi. Pfedmétem ochrany
v PPR je ptedevsim skelet kompozice - historicky pudorys, prostorové,
hmotové a vySkové uspoiadani a rozlozeni zastavénych a piirodnich
ploch, systém zastavby, ¢lenéni a méfitko staveb i volnych prostort,
urbanni i architektonicka  pestrost  typologickych  forem
charakteristickych celkd (Hrad¢an, Hradu, Malé Strany, Starého i Dol-
niho a Horniho Nového Mésta) i detailii prostiedi. Uzemi PPR ma
rozlohu 860 ha, coz pfedstavuje 1,7 % z celkové plochy mésta.

Navazujici zastavba byvalych prazskych piedmésti z 19. a 20.
stoleti ma velmi rozdilnou uroven a jeji vyuziti bylo vétsinou peduréeno
jiz pfi jejich zalozeni. Jedna se predevsim o ptivodné prumyslova uzemi
Holesovic, Karlina, nebo Smichova, kterd za sviij rozvoj vétSinou
vdé¢ila rozvoji zeleznice a dal$ich dopravnich systémi. V téchto
ptipadech vSak neslo o monofunkéni uzemi, vzdy zde bylo zastoupeno
velké procento bydleni i pracovnich piilezitosti. Dale jde napiiklad
o d&lnickou zastavbu Zizkova a ve své dob& honosné bytové &tvrti
Vinohrady a Letna. Da se Fici, ze vétSina z téchto ¢tvrti si sviij charakter
uchovala dodnes (s vyjimkou &asti Zizkova, kde doslo k necit- livé
prestavbé). SmiSeny charakter ma i zastavba Dolni Libné a VrsSovic.
Samostatnou kapitolou jsou Dejvice, jejichz osnova byla zalozena az
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v tomto stoleti podle regulacniho planu a byly postaveny v pomérné
kratké dobé. Pies rozdilnou funkéni napln maji vSak vSechna tato Gzemi
jedno spolecné. Jejich struktura je dana blokovou zastavbou s maximalni
vyskou okolo 5ti az 6ti podlazi. Podle povahy uzemi a funkéni naplné se
lisi pouze ve velikosti bloku. Blokovy charakter si udrzela i smisena
pramyslova zastavba, kde vétSinou obytné objekty, a mnohdy i velmi
kvalitni, tvofily vnéjsi hranici zastavby a vnitroblok byl vyplnén vlastni
prumyslovou vyrobou. Klasickym piikladem je zastavba Dolnich
Holesovic.

Tato uzemi vnitfniho kompaktniho mésta jsou velmi atrak- tivni
pro budouci transformaci a méla by byt jakymsi naraznikovym pasmem
pro PPR. Jedna se o ¢tvrti, které maji rezervy pro centralni funkce, a je
zadouci docilit urcité decentralizace komercniho zatizeni vlastniho jadra
mésta do téchto ploch. Nejveétsi rozvoj je oéekavan v HoleSovicich a na
Smichové, kde jsou velké rezervy v pozemcich Ceskych drah a byvalych
prumyslovych areali a dale v Karling, Dejvicich, Dolni Libni a na
Pankraci. Je vSak jasné, ze pro odleh¢eni PPR tyto rezervy nestaci
abude nutné podporovat vznik dalSich center ve vzdalengjSich
segmentech mésta.

Druhou ¢ast vnitfniho tzemi tvoifi obytné ¢tvrti vilového
charakteru a nizkopodlazni zastavby. Jedna se piedevSim o mezi-
valeCnou zastavbu kvalitni urovné, ktera pfechazela do oteviené
ptiméstské krajiny. Jako pfiklad je mozno jmenovat Hanspaulku, Babu,
Ofechovku, Stfesovice, Spofilov a pod.. Pro takto zalozené celky je
charakteristicka jasna kompozice, dostatek verejné zelené, hierarchizace
komunikaci s podporou aleji, v nékterych piipadech se stfedovymi
zelenymi pruhy. Diiraz je kladen na akcentovani vetejnych prostort.

Vnéjsi zastavéné uzemi kompaktniho mésta tvoii prevazné
zéstavba druhé poloviny tohoto stoleti. Ctyficatd az osmdesata léta
pfinesla vystavbu sidlist, ktera se s postupujicim ¢asem stavala stale
veétsimi a méné lidskymi. Jedna se pfevazné o deskové domy s velkym
poctem podlazi, kde zakladnim kritériem byla hustota obyvatel na hektar
a panelova technologie vystavby (teprve v ramci vystavby
Jihozapadniho Mésta bylo dosazeno rohové sekce). Vzhledem k
potiebné rozloze izemi se najednou dostala velmi intenzivni zastavba na
okraje Prahy a zatlacila vilové Ctvrti do vnitfniho mésta. Vystavba
sidlist’, ktera byla orientovana pouze na obytnou funkci bez pracovnich
prilezitosti, vyvolala velky tlak na dopravni obsluhu, zejména v rannich
a veCernich $pickach, kdy lidé cestuji za praci a zpét. Velkym tkolem je
odstranit deficity pracovnich prilezitosti v téchto oblastech a pokusit se
pretvorit sidlisté ve fungujici méstské celky. Velice diilezita bude otazka
bytové politiky mésta, ktera ovlivni budouci socialni skladbu obyvatel
téchto uzemi. Druhym obecnym ukolem bude zajistit dostateéné
procento volnych bytl tak, aby trh s byty umoznil volné st€hovani
obyvatel podle potfeby mista zaméstnani.

Poslednim zvétSenim Prahy byly k méstu pfipojeny pivodné
samostatné obce, jejichz charakter nema s velkoméstskym prostfedim
zadnou souvislost. Jedna se vétSinou o mala sidla, ve kterych se pocet
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obyvatel pohybuje zhruba od 200 do 500. I kdyZz maji vétSinou
zanedbany stavebni stav svych center, da se pfedpokladat, ze se mohou
stat potencialnimi jadry nové urbanistické struktury, kterd by se vSak
mela zaméfit spiSe na rozvijeni stavajiciho zastavéni, nez na zakladani
novych sidelnich celki mimo stavajici struktury (jediné tak muze dojit
ke zlepseni stavu obce a jejimu dovybaveni). Mimo vlastni sidla se jedna
pfevazné o plochy zemédé€lského pudniho fondu alesniho fondu
rekreacniho charakteru. Toto pasmo je také tizemim, kde ma Praha
moznost zvysit sviij rekreacni potencial, a to vyraznym zvySenim podilu
zelenych ploch a zménou zplisobu obhospodafovani krajiny. V ramci
pfiméstského tzemi dojde v kontaktnich plochach k propojeni
s aglomerac¢nim pasmem, jehoz urbanizace jiz v soucasnosti akceleruje
a signalizuje nebezpe¢i vzniku téméf souvislého suburbaniza¢niho pasu
za hranici Prahy.

Tento stav je disledkem prakticky nulové koordinace mezi
stavebnimi aktivitami mésta a regionu, kdy hlavni mésto Praha nema
zadny vliv na své okoli, nemlze ovliviiovat urbanizaci pfilehlych obci,
i kdyz je jejich rozvoj zavisly na blizkosti a kontaktu s Prahou.

Soucasné funkéni vyuziti ploch je vyjadieny v grafické casti
dokumentace ve vykresu €. 2.

3.3. URBANISTICKA KONCEPCE

Kazdy tGzemni plan je ve svém vysledku primétem mnoha
faktord, v nékterych ptipadech si i odporujicich, které je nutno skloubit
v jeden celek, a to i za cenu kompromisnich feSeni, jez ale budou ze
vsech hledisek akceptovatelna.

Je nutno vychazet ze dvou zakladnich podminek:

Prvni jsou moznosti uzemi, které vyplyvaji z pfirodnich a kul-
turné historickych danosti. VétSina téchto udaju a faktd je svym
zpusobem limitni a navrh je musi pIné respektovat.

Druhy vstup tvofi pozadavky urbanizacni, které jsou obsazeny
v uzemnich a hospodaiskych zasadach a potvrzeny v souborném
stanovisku. Jedna se o uspokojeni potfeb obcand hl. m. Prahy, které pfi
vzristajicich pozadavcich na zivotni standard vyvolavaji potfebu dalsi
vystavby, a tim i zabirani novych ploch.

Vymezeni pojmi

* Historické jadro Prahy - jedna se o uzemi Prazské pamatkové
rezervace (PPR).

* Soucasné centrum mésta - tvofi severni ¢ast PPR, kterd se
vyznacuje vyraznou koncentraci komer¢nich aktivit.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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* Soucasné kompaktni mésto - zahrnuje vnitini a vnéjsi souvisle
zastavéné mésto.

* Vnitini souvisle zastavéné mésto - zahrnuje pivodni prazska
predmésti s blokovou zastavbou a prvorepublikova zahradni mésta.

* Vngj§i souvisle zastavéné meésto - zahrnuje povale¢nou
vystavbu, vétsinou sidlistniho charakteru, pivodni obce touto zastavbou
pohlcené a velké soustiedéné primyslové arealy.

* Vngjsi pasmo - je uzemi piipojenych obci za hranici sou¢asného
kompaktniho mésta.

Urbanistické zasady obsaZené v izemnim planu

* Dekoncentrace celoméstskych, obvodnich iregiondlnich
funkci mimo soucasné centrum meésta. Stim souvisi navrh na
rozsifeni tohoto izemi a vytvaieni piedpokladi pro vznik dalsich
méstskych a lokdlnich center.

* Nové vymezeni hranice kompaktniho mésta, které by mélo
uspokojit naroky na soustiedénou méstskou zastavbu.

* Rozvoj puvodné samostatnych obci v ramci vnéjSiho pasma
formou postupného naristani stavajicich sidel. Nepied- poklada se
zakladani novych celkii bez vazeb na stavajici strukturu osidleni.

* Nové rozvijena uzemi spliiuji poZadavky na sobéstaénost
z hlediska pracovnich prileZitosti v misté bydlisté.

* Kromé urbanizace novych ploch se poéita s funkéni
transformaci a kvalitativnimi zménami vramci stdvajiciho
zastavéného uzemi.

* Za hranici kompaktniho mésta jsou navrhovany rozsahlé
arealy kratkodobé rekreace s celoméstskou ptisobnosti.

* V ramci vnéjSiho pasma je rozvoj orientovan predeviim na
tradi¢ni urbaniza¢ni osy, diraz byl kladen na uzemi obslouZena
kolejovou priméstskou dopravou.

* PFi vybéru ploch byla preferovana ta uzemi, ktera maji
dobrou dopravni dostupnost, zejména méstskou hromadnou
dopravou.

* Vybér rozvojovych vuzemi byl ovlivnén moZnosti
a narocnosti obsluhy inZenyrskou infrastrukturou.

* Byly respektovany vSechny chranéné piirodni plochy
a pamatkové soubory. Byly dodrZeny zasady ekologickych zén,
které byly stanoveny v analytické ¢asti konceptu tizemniho planu.

* PIné jsou akceptovany zavazné prvky Generelu tizemniho
systému ekologické stability. Nékteré navrhované ¢asti, které nejsou
v generelu piesné lokalizovany, jsou modifikovany a roz- vijeny.

* Nové zelené plochy jsou situovany tak, aby tvorily uceleny,
spojity systém, ktery podpofi jiZz diive zaloZené zelené Kkliny
pronikajici radialné do kompaktni zastavby.

Casovy horizont izemniho plinu
Navrhovany tizemni rozvoj pocita s ¢asovym horizontem 2010

jako obdobim, pro které je tfeba rozhodnout o moznostech, zplsobu
a pravidlech vyuzivani uzemi. Ne vSechny zaméry jsou realizovatelné
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v tomto obdobi, nekteré sméfuji za ¢asovy horizont planu. Proto jsou
vymezeny uréité uzemni rezervy pro vystavbu i po roce 2010. Kritériem
pro vybér téchto lokalit byly zejména financni narocnost, celkova
dopravni dostupnost vcetné moznosti obsluhy méstskou hromadnou
dopravou, dale kontinuita rozvoje sidel a mira jejich ptirozeného ristu.

Do tohoto vyhledového obdobi pifi hodnoceni realiza¢nich
moznosti pfipadnou také diléi useky nadfazené silnicni sité, trasy
vysokorychlostnich trati (VRT), ¢ast ploch zelené a zcela ur€ité i ¢asti
zemniho systému ekologické stability (USES), pro ktery se viak
etapizace nenavrhuje.

Pro ¢asovy horizont planu se predpoklada potfeba 141 000 byt, z

toho 31 000 pro dlouhodobé ptitomné. Pocet trvale bydlicich obyvatel se
prili§ nezméni a mize se pohybovat okolo 1 250 - 1 300 tisic obyvatel.
Jde tedy o vyrazné zvySovani standardu bytového fondu, jehoz realizace
je zavisla na ekonomickych podminkach, které se s nejvetsi
pravdépodobnosti v nejblizsich letech pfevratnym zpisobem nezlepsi
arust ekonomické sily bude spise pozvolny. Z téchto divodu bylo v
sou- borném stanovisku ulozeno rozsah obytnych ploch redukovat ve
prospéch vyhledového obdobi. UPn uvazuje se spodni hranici potieby
bytd. I tato polozka je vSak idealnim stavem a zfejmé se v Casovém
horizontu planu zcela nenaplni.
V UPn je ale tieba poditat i s uréitym podilem bydleni mimo hranice
mésta, kde jiz dochazi a bude dochazet k rozvoji bytové funkce formou
rodinné vystavby. Navrh izemniho planu predpoklada asi s 25 % tcasti
regionu na feSeni této otazky.

Hlavni urbaniza¢ni sméry na uzemi Prahy budou probihat
v nékolika zakladnich irovnich

* Vzhledem k predpokladané expanzi centralnich funkci do
okolniho tvizemi navrh Sifeji vymezuje méstské jadro (centrum
mésta). Tento proces prinese stavebni ¢innost zejména do relativné
volnych ploch (napf. uvoliiovani draznich pozemkid a ploch
prumyslu) a do proluk, kde bude dochazet k piestavbam objekti.
Tato ¢innost vyZaduje disledny pamatkovy dohled a ochranu
kulturnich hodnot.

* Dojde k c¢asteéné funkéni transformaci a kvalitativni
proméné stavajiciho kompaktniho mésta. Opét se jedna o prestavby
a dostavby, vystavbu v prolukich a na volnych pozemcich.

* UPn piedpokladi roziifeni kompaktniho mésta, které
s sebou prinese intenzivni stavebni ¢innost na movych plochach.
Tato soustiedénéjSi vystavba by predevS§im méla FeSit otazku
méstského bydleni ve stfednépodlazni zastavbé, doplnéného
pracovnimi pFileZitostmi.

* Ve vnéjSim pasmu by se méla rozvijet stavajici osidleni s
ohledem na p¥irodni podminky v izemi, pozvolny pfechod do volné
priméstské krajiny a zachovani jejich svébytnosti. Nova vystavba by
se méla soustfedit prevaZzné na nizkopodlazni formy bydleni.
Nezbytné je zachovat a podporovat vstup stavajicich zelenych klini,
zasahujicich aZ do vnitiniho mésta.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Terénni podminky ovliviiuji zejména levy breh Vltavy. Stidajici
se hluboka udoli a nahorni planiny jednozna¢né predznamenavaji
moznosti urbanizace. Nejvyraznéjsimi sméry, které vychazeji z vnitiniho
mésta, jsou dejvicko-libocky a kosiisko-motolsky, které vazi na
komunikace R7, R6 a D5. Smérem k jihu se jedna o smér barrandovsko-
slivenecky, ktery je zcela samostatny a neni vazan smérem do regionu
na radialni komunikaéni sit'. Radotinsko-zbraslavsky prostor je rozdélen
nivou feky Berounky, kterd by se méla stait vyznamnym méstskym
rekreanim tzemim. Na severu je meésto uzavieno suchdolsko-
lysolajskym prostorem. V jizni partii je dal$i rozvoj limitovan kvalitnim
piirodnim \zemim a chranénou krajinnou oblasti Cesky kras. Sever a
severozapad je vyrazné omezen provozem stavajiciho leti§t¢ Praha-
Ruzyné. Smérem na zapad budou urbaniza¢ni sméry pokracovat podél
komunikaci D5 na Rudensko a podél komunikace R6 na Hostivicko-
Jenecsko.

Na pravém biehu je vyraznym urbanizacnim prostorem severni
terasa. Vyznamné rozvojové izemi je vymezeno Vysocanskou radidlou
a komunikaci D8. Jedna se o prostor letiiansko-kbelsky, ktery ma
moznosti uspokojit i velké aktivity celoméstského vyznamu. Dalsi
urbanizacni osou je smér vysocansko-hornopocernicky, ktery se vaze na
komunikace R10 a DI1l. Na komunikaci I/12 je navazan smeér
dolnopocernicko-béchovicky, ktery v regionu dale pokracuje do
prostoru tvalského. Vyrazna osa je zalozena na komunikaci 11/333, kde
se jedné o uhiinévesko-kolovratsky smér, jenz pokraduje do Ri¢an. Oba
rozvojové sméry jsou podpofeny vazbou na stavajici zeleznicni traté.
Jihovychodni rozvoj je vazan na komunikaci D1, ktera se v soucasnosti
stava nositelkou aktivit za hranicemi mésta v prostoru Pruhonic. Jizni
prostor libussko-pisnicky a modfansko-komoransky neni vézan na
zadnou stavajici nadfazenou komunikacni sit’.

Hlavni rozvojové plochy mimo kompaktni mésto se vazi prevazné
na radialni komunikace. V rozvojovych celcich se pocita s umisténim
komer¢nich center tak, aby byla co nejvice pokryta poptavka po téchto
aktivitach tak, aby mohlo dojit ke snizeni pfepravnich vztaht ak
odlehceni centralni Casti mésta (snizeni hustoty komercnich ploch v
jadrovém uzemi).

Celoméstské centrum a jeho rozvoj

Nejcitlivéjsi a ptitom klicovy problém Prahy je ve vymezeni
uzemnich moznosti rozvoje centralni ¢asti mésta, kterd je v soucasnosti
vnimana predev§im jako severni Cast Prazské pamatkové rezervace.
V pfedstihu je nutné vytvaret podminky pro rozsifeni centra, atim
predejit nebezpedi, Ze se bude stupriovat tlak na dalsi komercionalizaci
tohoto tizemi. Disledkem by bylo dalsi vylidiovani a likvidace bytové
funkce. Jednim ze zakladnich pozadavki pfi restrukturalizaci centra je
proto zasadni ochrana stavajiciho bydleni a pozadavek na procentualni
podil nového bydleni v navrhovanych aktivitach. Rozsifeni jadra mésta
a jeho dekoncentrace jsou nezbytnou podminkou pro zachovani identity
Prahy jako takové a zaroven by mélo pifinést i snizeni dopravni zatéze
v lizemi.

Uzemni plan sidelniho atvaru
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Z téchto divodi jsou navrzeny jako rozvojova uzemi centra
plochy Smichova a ¢ast Karlina. Dale plochy na Pankraci od pfedmosti
Nuselského mostu po Pankrackou plan. V severnim sméru jsou k trans-
formaci pro centralni funkce navrzeny pozemky nadrazi Praha-Bubny
auzemi Zator. Velké rozvojové tendence na pozemcich Hlavniho a Ma-
sarykova nadrazi musi byt omezeny pouze na dostavbu pii ulici Na
Florenci a v okoli Churchillova namésti na Zizkove.

Kompaktni mésto

V soudasné zastavéném kompaktnim mésté bude dochazet ke
kvalitativnim proménam jak v bytové, tak v obsluzné a vyrobni sféfe.
Predpoklada se rozvoj vyznamnych meéstskych center - Dejvice, JZM-
Nové Butovice, Palmovka, Lethany, VrSovice-Eden, Cemy Most,
Hostivaf - stanice metra, Jizni Mé&sto a Nové Dvory - které by mély
prenaset celoméstské funkce dale od vlastni centralni zoény. Vzhledem
k asymetrii Prahy jsou na pravém bichu tyto lokality fazeny do dvou
prstencli, aby pokryvaly potieby celého tzemi. Dale jsou rozvijena
vyznamna centra lokalni, ktera by méla zajistovat uréitou sobéstacnost
jednotlivych ¢tvrti mésta a méstskych ¢asti s omezenou spadovosti. Na
vyznamnych radialnich dopravnich tazich jsou navrzena tfi obchodni
centra celoméstského a regionalniho vyznamu - Cerny Most, Letiany
a Zli¢in (na jihu mimo hlavni mésto pokryva potiebu zoéna Prihonice),
jejichz dostupnost by méla pokryt potieby celé Prahy.

S vyrazn&j§imi pieménami UPn poéita v sidlidtnich strukturach,
kde vytvaii podminky pro polyfunkéni vyuziti tzemi a doplnéni
chybéjicich pracovnich pfilezitosti a vybavenosti izemi.

V ramci roziifeni kompaktniho mésta se navrhuji nové
plochy pro soustiredénou urbanizaci.

Na levém biehu Vltavy je nejvétsim rozvojovym celkem prostor
Tiebonice - Chaby - Horka - Reporyje. Jedné se o lokalitu, jejiz severni
¢ast (uvazovana pro vystavbu do roku 2010) je jiz dnes obslouzena
metrem. Podminky pro pfipojeni této lokality na inzenyrskou
infrastrukturu, diive uvadéné jako JZM II, dnes nazyvané Zapadni
Mésto, byly jiz pfipraveny pifi vystavbé Jihozapadniho Mésta.
V blizkosti metra je navrhovana intenzivni bytova vystavba, smérem na
jih prechazejici v rodinné domy. Podél silni¢niho okruhu jsou
umistovany plochy s pracovnimi pfilezitostmi. Zapadnim smérem
navazuje dostavba Velké Ohrady. Zastavba je rozdélena do dvou
Casovych horizontd, jizni €ast je planovana ve vyhledu po roce 2010.

Druhym vétsim prostorem je Barrandov - Slivenec, kde se
predpoklada pievazné bytova zastavba, ve Slivenci pak nové pracovni
ptilezitosti a podél silni¢niho okruhu jsou plochy uréené pro obsluzné
arealy. Vystavba je podminéna zajisténim dostupnosti kvalitni
hromadnou dopravou, v tomto piipadé tramvajovou trati. Cést tohoto
uzemi by méla byt vyuzita opét az po roce 2010.
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Jednim z nejkrasnéjsich a zatim nedotéenych prazskych prostort
jsou Divéi hrady, posledni nezastavény pii¢ny hibet na tuzemi mésta.
V zéapadni ¢asti Gizemi je navrhovan omezeny rozvoj, jehoz vyuziti je
vsak orientovano do dalekého vyhledu pro dalsi generace. Predpoklada
se zastavba obytného charakteru a rezervni plochy pro vysoké skolstvi.

Tim jsou v ramci kompaktniho mésta na levém biehu Vltavy vétsi
moznosti rozvoje vycerpany.

Na pravém biehu Vltavy je navrzen nejvétSi rozvoj v severo-
vychodni a vychodni ¢asti méstského uzemi.

Jedna se predev§im o Letnany a Kbely, které jsou v navrhu
propojeny v jeden celek. Navrhuje se vytvofeni samostatné enklavy
oddélené od vlastniho mésta zelenym pasem podél Prosecké radialy
a PPO, které budou dlouhodobé plnit funkci silniéniho okruhu.
Predpoklada se zachovani obou letist. Mezi obéma méstskymi ¢astmi je
navrzena plocha pro nové prazské vystavisté, které bude mit po
prodlouzeni metra C odpovidajici napojeni na MHD.

Kromé komeréniho centra a dostavby sidlisté Cerny Most se
pociti se zastavbou v uzemi Cerny Most-sever, kde se predpoklada
rozvoj obsluzné vyrobnich aktivit.

Dal§im smérem rozvoje kompaktniho mésta, ktery vybihd na
vychod, jsou Horni Pocernice. Severni ¢ast tohoto sidelniho tutvaru je
vénovana obsluzné vyrobnim ucelim. Navrzena plocha spliuje
podminky dobré dopravni dostupnosti jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni. Jizni
¢ast uzemi je urcena pro rozvoj bydleni.

Jednou z potencialné nejvétsich rozvojovych ploch je tizemi mezi

Stérboholy, Dolnimi Poéernicemi, Dub&i a Dolnimi Mécholupy. Toto
uzemi predstavuje rozsahlou rezervu, ktera mize fesit otdzku méstského
bydleni v Praze. Vyrazny rozvoj je vSak podminén prodlouzenim metra
A do tohoto uzemi, a proto je vétSina ploch navrzena jako vyhledova po
roce 2010. V Gzemi jsou téz navrzeny rezervni plochy pro vysoké
Skolstvi.
Na jihu se predpoklada rozvoj Seberova a Kunratic smérem vychodnim
a jiznim jak pro komercni ucely podél dalnice D1, tak pro bydleni. V
Pisnici se jedna o rozsifeni bytové funkce, dopliujici vychodni ¢ast
stavajici obce, smérem severnim pak narust ploch pro nerusici vyrobu
a sluzby.

Tésné za hranici kompaktniho mésta se nachazeji stavajici nebo
navrhované a rozSifované celoméstské arealy pro kratkodobou rekreaci.

Urbanizace a tvorba vnéjsiho pasma

Za hranicemi kompaktniho mésta se nachéazeji sidla, ktera byla
k méstu pfipojena podle diivéjsich predstav o velkém rozvoji Prahy.
Vétsinou reprezentuji diive zemédélsky orientované obce s rozsahlymi
polnostmi na svych katastrech.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Tento prstenec malych sidel by si mél zachovat sviij charakter.
Navrhuje se postupny rozvoj sidel s tim, ze jsou respektovana jejich
historickd zalozeni a nova urbanizace je dopliiuje. Vzhled krajiny se
zméni ve prospéch obytnosti a rekreace misto intenzivniho
zemédélského vyuzivani. I kdyz jsou vytypovana tizemi, kde by mélo
byt i nadale zemé&dé€lstvi podporovano (s orientaci na rostlinnou vyrobu
a malé chovy), ostatni plochy jsou dle navrhu ¢astecné k roku 2010 a
dilem vyhledové pieménény na zelei. Vzhledem k prostorovym
moznostem je v téchto plochach plnohodnotné rozvinut izemni systém
ekologické stability, ktery je v kompaktnim mésté omezen pouze na
nezbytné nutné plochy.

Vétsi urbanizace sidel je vazina na dopravni tahy a rekrea¢ni
potencial izemi.

Na levém biehu se zapadni hranice kompaktniho mésta kryje
s administrativni hranici Prahy. Vn&j§i pasmo se zde vyrazné piesune do
regionu za hranici mésta. Vzhledem k dopravni atraktivité a blizkosti
letist¢ Praha-Ruzyné se ocekava pomérné znaCny rozvoj uUzemi
Hostivice-Jene¢, ktery zahrnuje jak aktivity komerc¢ni, tak vystavbu
bytovou. Pfevazné komeréni aktivity a ¢astecné bydleni vznikne podél
D5 v prostoru Chrastany-Rudna. V souvislosti se silni¢nim okruhem
pocitaji s velkym rozvojem obce Ofech, Zbuzany a JinoCany. Dalsi
komer¢né rozvojovou plochou je oblast Tuchomeéfice, Knézeves,
Stiedokluky ve vazbé na R7.

Méstské Casti na severu uUzemi predpokladaji spiSe narust
obytnych ploch. Jednd se o Nebusice, jejichz atraktivita stoupa se
zalozenim mezinarodni Skoly a souvisejiciho reziden¢niho bydleni.
Dalsi rozvojové moznosti ma zejména Suchdol, ktery svou polohou na
silniénim okruhu bude atraktivni i pro dalsi aktivity. Jedinou
nerozvojovou obci v této oblasti je Pfedni Kopanina, ktera je a bude
limitovana vzletovymi a pfistivacimi drahami leti§t¢. Do regionu
prechazi zemédélska krajina s obcemi, jejichz rozvoj se prevazné
orientuje na obytné funkce. Kvalitni prostfedi pro nové bydleni maji
zejména Roztoky.

Jih levobiezniho izemi tvoii Radotin a Velka Chuchle s rozvo-
jovymi moznostmi obytné funkce Na Hvézdarng, dale Zbraslav a Lipen-
ce. Zvlasté Lipence maji velké ambice na nartst bydleni v prostoru od
Zbraslavi az po Berounku. Vzhledem k nedostate¢né dopravni obsluze
MHD je cast tohoto uzemi zahrnuta do vyhledu az po roce 2010.
V Zadni Kopaniné a Lochkové se nepiedpoklada vyraznéjsi rozvoj nové
zastavby.

Poberouni by mélo zistat pro mésto, diky svym pfirodnim
podminkam, kvalitnim zdzemim dlouhodobé rekreace.

Vnéj$i pasmo na pravém biehu feky pferusuji na vychodé
rozvojové celky, které vsak nelze zaradit do kompaktniho mésta, protoze
jejich intenzita vyuziti neni tak vysokd a ani neni zadouci, aby takové
kapacity doséhly. Nejvyrazngjsimi centry jsou Béchovice-Ujezd a Uhfi-
néves-Kolovraty. Béchovice-Ujezd maji obytny charakter a velmi dobré
prirodni zazemi v Klanovickém lese. Na severu navazuji Klanovice,
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které pozvolna sriistaji s Sestajovicemi a Jirny a souvisle zastavéné
tzemi tak pfekracuje administrativni hranici Prahy. Déle se do regionu
budou rozriistat Uvaly, jako potencialni centrum §ir$i spadové oblasti.
Mezi Dolnimi Pocernicemi a Béchovicemi navazuje na stavajici areal
vyzkumnych ustavi  technologicky park svazbou na nové
dolnopocernické centrum. Uh#inéves-Kolovraty poéita s vyraznou
arondaci svych tizemi. Do regionu pokraduje rozvoj v ramci Rigan, které
jsou také spadovou oblasti S§irSiho uzemi. Méstské casti mezi
Béchovicemi a Kolovraty - Kralovice, Hajek a Kolodéje - pocitaji
s omezenymi moznostmi nového zastavéni s dirazem na kvalitu krajiny.
Ani sidla déle v regionu nemaji velkou perspektivu prudkého rustu.

V severni ¢asti Prahy bude dochazet k rozvoji jednotlivych
méstskych Casti v tésném kontaktu s kompaktnim méstem. Jedna se
oDolni Chabry, Dablice a Cakovice. Omezené moznosti maji
Tieboradice, MiSkovice a Vinof, ktera vSak bude nadale srastat
s Prezleticemi za hranici Prahy. V odli$né situaci je na prvni pohled
Biezinéves, ktera je vazana na stopu silniéniho okruhu, ale je zcela
samostatnym sidlem, bez vyrazné spadové oblasti a jeji rozvoj by tomu
mél odpovidat. Severni kvadrant Gzemi je v soucasné dobé ryze
zemédé¢lskou krajinou. Proto jsou zde navrhovany pomérné rozsahlé
plochy zelené, které by toto uzemi ucinily atraktivngjsi. V budoucnosti
se polita i se zapojenim rekreacnich funkci do nové zakladanych
ptirodnich ploch, avSak v soucasné dob¢ i v blizké budoucnosti zistava
pro tyto ucely stale atraktivni nedaleké Polabi. Smérem do regionu se
také neprojevuji velké rozvojové tendence, snad s vyjimkou Prezletic
a Radonic, kde se da ocekavat narGst bydleni. Zcela netmérny je
pfedpoklad budouci velikosti komer¢nich a vyrobnich ploch Mstétic,
které sice lezi na aglomera¢nim okruhu, ale jejich vyznam v ramci
okolniho osidleni nedava zadny ptedpoklad, ktery by tento rozvoj ¢inil
opodstatnénym.

Jizni okraj Prahy tvofi uzky pds Uzemi mezi hranicemi mésta
a kompaktni zastavbou. Nachazeji se zde drobné obce, které nabizeji
moznosti omezeného rustu, dostavby a arondace. Jedna se o Cholupice,
Tognou, Hrnéite, Ujezd u Prithonic a Kieslice. Rozséhleji obytna
zastavba se predpoklada v prostoru Pitkovice-Benice. Vzhledem k tomu,
ze toto Uzemi nema piedpoklady pro dobrou obsluhu hromadnou
dopravou, je rozvoj pievazné vétSiny tohoto uzemi zatazen do vyhledu
po roce 2010. V souvislosti s dalnici D1 vznika v soucasné dobé za
hranici Prahy velké soustiedéni komer¢nich aktivit v prostoru Prithonic.
S dalsimi velkymi rozvojovymi ambicemi pocita Jesenice, Osnice, mén¢
pak Vestec. Tyto naroky jsou evidentné pfedimenzované a mély by byt
redukovany. Smérem k Vltavé se poéita s rozvojem Dolnich Bifezan,
Zvole, Ohrobce a Vraného nad Vltavou.

Aredly celoméstské rekreace
S ohledem na rozsah a kapacitu kompaktniho mésta je nutno pro
obyvatele Prahy podpofit vznik arealti kratkodobé rekreace. Tyto

aktivity vSak musi byt ¢asové dostupné tak, aby byly jesté atraktivni.
Proto jsou, kromé vyuziti a doplnéni stavajicich ploch, navrhovany
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rozsahlé celoméstské rekreacni aredly v tésném kontaktu s hranici
kompaktniho mésta. Mnohdy tato uzemi vnikaji klinovité do zastavby
v souvislosti s radidlnim systémem zelen¢.

Vyznamnou celoméstskou lokalitou spojenou s Vltavou je
Trojska kotlina na severu uzemi. Jedna se o jednu z nejvétSich ploch
v blizkosti centralni Casti mésta, ktera zahrnuje stavajici areéaly
Stromovky, zoologické a botanické zahrady. Toto tizemi by mélo byt
roziifeno na Cisaiském ostrové o plochu Ustiedni istirny odpadnich
vod, ktera by méla byt postupné vymistovana. Dale je navrhovana
zména funkce v ulici Papirenské a v primyslovych plochach v Podbabé
a v HoleSovicich, které budou zazemim pro toto rekreacni uzemi.

S vodnim tokem Berounky je spojeno redukované rekrea¢ni
uzemi mezi Radotinem a Zbraslavi, s orientaci pfedev§im na rekreaci
souvisejici s vodou a vodnimi sporty.

Severni okraj kompaktniho mésta na levém biehu Vltavy
navazuje na rekreaéni areal Divoké Sarky s koupalidtém Dzban. Vyuziti
uzemi by ve své jihozapadni Casti mohlo byt posileno sportovnimi
aktivitami beze staveb, chranicimi pfirodni prostfedi. Zapadni ¢ast mésta
je orientovana na rekreacni zonu za hranicemi Prahy, kterad je vazana na
Bievské rybniky. Moznosti rekreaéniho vyuziti jsou zde vSak omezeny
diky ornitologické ochrané. V ramci kompaktniho mésta se nachazi
stavajici motolsky golfovy a tenisovy areal, ktery ptechazi do zvlastniho
uzemi slouziciho oddechu na Vidouli, ktery by mél odleh¢it netmérné
zatézovanému Prokopskému tdoli.

V severni ¢asti mésta na pravém biehu Vltavy je navrzen novy
areal jizng od Cakovic, zvySovat se bude také vyznam rekreagnich
moznosti mimo Prahu v Polabi. Na vychodé¢ je navrhovan novy areal
jizné od Hornich Pocernic v kontaktu s technologickym parkem
v Béchovicich, pokracujici do Klanovického lesa. Dal$i moznosti nabizi
stavajici areal Hostivaiské prehrady, ktery je propojen s Milicovskym
lesem a podél Pitkovického potoka vede az k jiznimu okraji Uhfinévsi.
Nové plochy jsou navrhovany severné od Cholupic v souvislosti s
doplnénim stavajicich hmot zelen¢.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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3.4. BYDLENI

3.4.1. Bydleni - sou¢asny stav

Bydleni v Praze zaujima svym rozsahem nejvétsi ¢ast kompaktné
zastavéného Uzemi. V hranicich Prahy tvoii nejvétsi podil ploch po
zeméd¢lské pude a zeleni.

Rozvoj bydleni v Praze probihal postupné, tak jak rostlo mésto. K
historickému jadru se pfipojila mésta vzniklad za ptivodnimi hradbami,
pozdéji pfedmestské obce a nakonec desitky diivéjsich venkovskych
obci Sirokého zazemi Prahy. Jiz koncem 19. stoleti vyrostly velké bloky
bytovych domt v Karling, na Vinohradech, Zizkové, Holesovicich a na
Smichové. V mezivalecném obdobi k nim pfibyly ctvrti kvalitnich
¢inzovnich domii v Dejvicich, Bubenéi, Letné a na Vinohradech, vilové
¢tvrti Baba, Barrandov a obytné celky rodinnych domi. Na Hanspaulce,
Ofechovce, StfeSovicich a na Spofilové vznikla prvni zahradni mésta.
Od 50.let pak vznikaji panelova sidlisté. Bytova vystavba se presouva
stale vice na okraj Prahy a centralni ¢asti mésta se postupné vylidiuji,
pocty domil i byt v nich se trvale snizuji. V letech 1991 az 1996 ubylo
dle statistickych udaju v Praze 1 - 4637 obyvatel, v Praze 2 - 6248
obyvatel, v Praze 3 - 4339 obyvatel, v Praze 6 - 4600 obyvatel, v Praze 7
- 3000 obyvatel, v Praze 8 - 4545 obyvatel, v Praze 10 - 7500 obyvatel.
1996 Praha 13 (s nartistem 14000 obyv. a 4800 bytt) a Praha 14 - narist
10000 obyv. a 3300 bytd, prevazné jesté v sidlistni zastavbe.

Z udaji SLDB 1991 vyplyva, Ze necela desetina prazského
domovniho fondu pochazi z minulého stoleti, 42 % domi z obdobi
mezivalené vystavby a na povélecnou vystavbu pfipada vice nez 38 %
trvale obydlenych domi. Vyskova hladina obytnych domi je nejcastéji
nizko a stfedné podlazni: 4 - 5 podlazni objekty (39 %), 6 a vice
podlazni (38 %). V dobé s¢itani 1991 bylo na Gizemi hl. m. Prahy 7 980
panelovych bytovych domt (27 % bytovych domil). Z povalecné
vystavby to predstavuje 60 % domtl.

V roce 1991 bylo v Praze téméf 79 tisic trvale obydlenych domu a
jejich desetilety ptirustek byl skoro stejny jako v obdobi 1970 - 1980.
Bylo jich v Praze postaveno 6 948, z toho 3 127 rodinnych domu (59,9
%). Ubytek za desetileté obdobi byl 3 800 trvale obydlenych dom.

Rozsédhld bytova vystavba na sidlistich, s nékterymi klady
amnoha zapory, znamenala jisty posun k pfiznivéj$imu vyvoji urovné
bydleni zejména ve vybaveni byti a Caste¢né v jejich velikosti, ale
znamenala i vytvofeni monofunkénich obytnych celkd s minimem
nabidky pracovnich pfilezitosti, rekreace a obchodni vybavenosti, bez
estetickych hodnot. Zejména novéjsi sidlisté napt. Cerny Most, Jizni

Mésto znamenaly netimérné zvétseni hustoty zastavby, uniformitu
a monotonnost prostiedi. Z Gdaji s¢itani 1991 vyplyva, ze v panelovych
domech bylo téméf 186 tisic byti, coz je 43 % vSech byt v Praze a 76
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% bytl postavenych ve mésté po valce. Bydlelo v nich 40 % obyvatel
Prahy. V Praze se postavily piiblizné 3 desitky sidlist’ od malych aZ po
statisicova mésta (Severni Mésto, Jizni Mésto). Dnes se jesté dostavuji
sidlisté Cerny Most II., Barrandov a &ast Jihozapadniho Mésta (Velka
Ohrada, Nové Butovice), jiz vSak ve vyS$§i architektonické kvalité.
V letech 1981 - 1991 se vystavba soustfedila pfevazné do obvoda Prahy
5 a Prahy 4 a téméf cela se realizovala v bytovych domech. Podil byt
v nich vzrostl na 87 %. V letech 1981 - 1991 se v Praze obménilo témét
112 tisic bytt (79 tis. vystavbou, 32 tis. Ubytkem a 23 tis. rekonstrukci
bytd pfevazné v rodinnych domech). To se projevilo ve zlepseni
struktury bytt z hlediska jejich stafi, velikosti a trovné vybaveni.

V disledku charakteru povalecné vystavby Praze stile chybi
pestrost a Siroka druhovost obytnych staveb. Panelova sidlisté byla
produktem své doby, ktera nebrala v Gvahu individualni potieby a zajmy
obyvatel.

Podil byt v domech postavenych pred 1. svétovou valkou se
snizil na necelou pétinu, bytovy fond z let 1920 - 1945 pfedstavuje jen
29 % a na povale¢nou vystavbu pfipada ptes 53 % byti. I pfes zlepSeni
velikostniho slozeni bytového fondu méla v roce 1991 jesté 1/3 byta
méné nez 30 m” obytné plochy. Bytti nad 50 m” obytné plochy bylo jen
21 % (z toho 1/3 v rodinnych domech). V Praze chybi velké byty.
Velkych byt s 5 a vice pokoji v bytovych domech bylo pouze 0,4 %.
V nové bytové vystavbé se zvysila obytna plocha ze 44,8 m%1 byt
vr. 1991 na 63,7 m%1 byt v r. 1996.

Domovni a bytovy fond v Praze je kvalitativné i kvantitativné
dlouhodobé deficitni. V porovnani s vyspélymi staty zapadni Evropy ma
Praha mén¢ byt na 1000 obyvatel, mensi plo$ny standard, mensi podil
byt v rodinnych domech, celkovou nizs§i Groven jejich vybavenosti
a horsi stavebni stav bytovych objekti i technickou vybavenost.

V r. 1991 bylo v Praze 47257 rodinnych domi, coz
ptedstavovalo 59,8 % vsech domi v Praze. V rodinnych domech bylo
58 836 bytl, to je 11,9 % bytového fondu. Relativni zvySeni tohoto
poctu zpusobilo hlavné pfipojeni malych obci v r. 1974. Z celkového
poctu rodinnych domii bylo v obdobi do r. 1920 postaveno 14 %,
v mezivale¢ném obdobi 52 %, od r. 1945 dor. 1991 34 %. Od r. 1992 do
r. 1996 se postavilo celkem 20 368 bytl, z toho 10 % v rodinnych
domech. Zahajeno bylo v letech 1992 - 1996 celkem 8 606 byti, z toho
40 % v rodinnych domech. V soucasnosti je dokonéeno nebo se stavi
nékolik soubort izolovanych i skupinovych rodinnych domi v Pisnici,
Hrn¢ifich, Uhfinévsi, Dolnich Mé&cholupech, Vinofi, Ujezdu n/Lesy,
Kolodgjich, Dolnich Chabrech, Biezinévsi, v Kyjich - Hutich, Repich -
Fialce, Reporyjich, Radoting - Visiiovce a Nebusicich. U zahajované
vystavby bytll v obytnych domech se stale vic za¢ina uplatiiovat privatni
vystavba. ZvySuje se i jejich architektonickd a urbanistickd pestrost
(napf. lokality "Flora" v Kunraticich, Cerny Most - vychod, Stodiilky
"U jezera", Velka Ohrada, "Hvézda" na Petfinach, "Na Slovance" -
Praha 8, "Postovka" - Praha 5, "U Kiize" - Jinonice, Zizkov -

21

"Parukarka" atd). Zahajuje se vystavba obytného celku "Velka Skala" v
Troji, "Vinice" na Praze 10, "Kaskady" na Barrandove¢, atd.

V soucasné dobg, po znacném poklesu bytové vystavby pocatkem 90.
let, nastava jen pozvolny vzestup zahajované vystavby bytd. Svéd¢i o
tom, ze ve zménénych spoletensko-hospodaiskych podminkach
ptrechodu na trzni hospodaistvi nebyly dosud nalezeny vhodné nastroje
pro oziveni bytové vystavby, pfestoze potfeba novych byti trva.

Zahajena vystavba byt podle forem vystavby

Rok Komunal. Druzstevni Individual. | Ostatni CELKEM
1989 2587 2024 444 123 6078
1990 633 2885 703 449 | 4670
1991 96 1322 274 82 1784
1992 900 115 215 - 1230
1993 97 152 894 - 1143
1994 72 291 1140 96 1599

Rok Bytové domy Rod. | Nastav | CELKEM

domy by
Obecni | Druzst. Ostatni

1995 481 45 322 352 276 1476

1996 736 96 1117 826 679 3454

1997 924 120 2 836 944 918 5742

Pramen: CSU

Dokonéené byty podle forem vystavby
Rok Komunalni Druzstevni Individal. Ostatni CELKE
1989 3 841 2 605 368 567 | 7381
1990 1 804 2275 293 1098 5470
1991 2311 3086 372 1432 | 7201
1992 1215 3013 252 1262 5742
1993 1137 3504 463 970 | 6074
1994 763 3035 513 439 4750

Rok Bytové domy Rod. Nastavby CELKEM
domy
becni Druzst. Ostatni

1995 782 455 106 417 108 1 868

1996 633 133 375 581 190 1912

1997 258 8 487 639 441 1833

Pramen: CSU
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Rozestavéné byty podle forem vystavby

Rok Komunal. Druzstevni Individual. Ostatni CELKEM
1989 9185 9369 2329 5518 26 401
1990 8014 10 221 2737 4769 25 741
1991 5492 8 868 2 640 2954 19 954
1992 3673 7407 2702 1759 16 115
1993 1923 4 654 3877 439 10 893
1994 1373 2010 3931 96 7410

Rok Bytové domy | Rod. | Nastavby | CELKE

domy M
(Obecni IDruzst. Ostatni

1995 1224 183 622 1984 621 4 634

1996 657 107 1310 2 349 1145 5568

1997 2 035 227 3776 2 833 1518 10 389

Pramen: CSU

3.4.2. Bydleni - navrh

Urbanisticka koncepce rozvoje bydleni do roku 2010 v Praze
vychazi z nové spolecensko - politické a ekonomické situace statu,
mésta i celé spolecnosti.

Pii zatim neuzaviené koncepci bytové politiky i strategii mésta
v oblasti bydleni byly pouzity jako vychozi tyto materialy:

- Souborné stanovisko ke konceptu UPn hl. m.Prahy z r. 1996

- Koncept UPn hl. m. Prahy z 1. 1995

- Odhad potieby bytli v Praze do roku 2010, zpracovany Utvarem
rozvoje mésta z r. 1994

- Vyzkumna zprava "Faktické obyvatelstvo Prahy", zpracovana
Pirodovédeckou fakultou Univerzity Karlovy, katedrou demografie
a geodemografie a katedrou socialni geografie a regionalniho rozvoje,

- Uzemné planovaci dokumentace a urbanistické studie

Aktualizovany odhad mozného poctu obyvatel v Praze
Kk horizontu roku 2 010 ¢ini cca 1200 tisic trvale bydlicich. Spolu
s odhadem dlouhodobé pritomnych, tzv. noénim obyvatelstvem, to
znamena cca 1 395 tisic obyvatel. Pfedpoklada se v§ak urcity presun
Casti obyvatel do regionu, ktery by se pohyboval kolem 50 - 150 tisic
osob.

Odhad potfeby novych byti do r. 2010 ¢ini 110 000 byti pro
trvale bydlici a 31 000 pro dlouhodobé pritomné obyvatelstvo
Prahy, tj. 141 000 novych byta, které bude mésto potiebovat
k uspokojeni poptavky, predevsim pti zvySeni plosného standardu byta.
Podminky trzniho hospodaistvi, zasadné odlisné od uplynulych 40 let
planovaného hospodaftstvi, pfinesou vétsi diferencovanost socialni
skladby obyvatelstva a tim ovlivni i rozvoj bydleni. Tyto jevy budou
provazené na jedné strané ristem zajmu o nadstandardni bydleni
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v piitazlivych lokalitach a rizikem vzniku socialné problémovych oblasti
mésta na stran¢ druhé.

Z vyzkumné zpravy "Faktické obyvatelstvo Prahy" jednozna¢né
vyplyva pozitivni hodnoceni rozvojovych moznosti Prahy, zvyseni jeji
atraktivity i potencialu Prazského regionu, ale jsou naznaceny i bariéry
rozvoje. Mezi né€ patii omezené moznosti migrace, zpusobené
nedostatkem a soucasnou finan¢ni nedostupnosti byti.. Tyto bariéry
nebude pravdépodobné realné piekonat v kratkém casovém obdobi.

Navrh rozvoje bydleni vychazi z analyzy ocekavanych trendu,
diferenciace spolecnosti a demografického vyvoje. Chape mésto jako
polyfunkéni celek a bydleni jako jeho vyznamnou slozku. Nezaklada
nové samostatné obytné celky bez vazeb na obytnou strukturu, ale
harmonicky dopliiuje mésto ve vazbé na kapacitni hromadnou dopravu,
pracovni pfilezitosti, kvalitni Zivotni prostfedi, respektuje historické
hodnoty a ostatni limity v Gizemi.

Na novych rozvojovych uzemich se predpoklada vznik
architektonicky a urbanisticky kvalitni zastavby, zejména nizko
a stfedné podlazni, ale i individualnich a skupinovych rodinnych domt a
¢inzov- nich vil (vila-domd). Umoziuje navrat ke klasickému
osvédéenému méstskému zastavéni s ulicemi a naméstimi, k Gsporné
zastavbé zahradnich mést tak, aby Ctyficetileta degradace forem bydleni
na sidlistich byla vystiidana rozmanitou nabidkou piijemného bydleni.

Ve struktufe obytné zastavby se pfedpoklada 15% velkych byta,
15 - 20 % komunalni vystavby a 60 - 65 % bydleni pro stfedni pfijmové
kategorie.

Navrh rozvoje klade diraz na posileni bydleni v kompaktnim
mésté. Podilem cca 23 % vyuziva zbylych rezerv ve stavajicim
zastavéném tUzemi, jakymi jsou proluky, nastavby, vestavby. Podil
bydleni je navrhovan i v izemich ptestavbovych, jakymi jsou v centralni
oblasti mésta naptiklad HoleSovice - Zatory, Karlin - Maniny, Liben,
Zizkov, Smichov - Kosife a Dejvice, ve smi§enych tuzemich méstského
jadra lokality Pankrac nebo Jizni mésto I. Rozvoj soustfedéné bytové
vystavby méstského typu je orientovan zejména do kompaktniho mésta.
Ve smiSenych uzemich se uvazuje s 10ti az 70ti % podilem bytové
funkce. Obytna tizemi jsou polyfunkéni a jejich soucasti je i podil
zakladni méstské vybavenosti (zakladni $kolstvi a pfedskolni vychova,
zdravotnictvi, socialni péce).

Vefejnym zajmem by mélo byt zachovani stavajiciho bytového
fondu, jeho postupna obnova a modernizace, regenerace a revitalizace
stavajicich sidlist a jejich pfeména z monofunkénich, esteticky
nehodnotnych ¢asti mésta na fungujici méstské ctvrti. Bude se jednat
o dlouhodoby, finan¢né naro¢ny proces. Dilezita bude i otazka bytové
politiky mésta, ktera ovlivni socialni skladbu obyvatel téchto uzemi.

V ramci zavazné ¢asti uzemniho planu je pro centralni ¢ast mésta
stanoven minimalni podil bydleni. U novych staveb neklesne podil
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bytovych ploch pod pfedepsany limit. U novych staveb vzniklych po
demolicich objektl, u stavebnich tUprav, nastaveb a piistaveb bude
zachovan pivodni nebo stavajici rozsah bytovych ploch, pfipadné bude
navysen tak, aby neklesl pod predepsany limit.
Stanovené minimalni podily bydleni v centralni ¢asti mésta jsou
zobrazeny ve vykresu €. 36 schvalené¢ho planu.

Hlavni rozvojové plochy pro intenzivni bytovou vystavbu v hori-
zontu uzemniho planu (r.2010) jsou soustiedény do prostort: Zapadni
Mésto (Chaby - Reporyje, s potencialem cca 5000 byti), Barrandov cca
1000 bytd a Cerny Most cca 600 byti. Nizkopodlazni zastavba ve
vétsim rozsahu je navrzena zejména v lokalitaich Zli¢in, Jinonice,
Hrdlofezy, Cakovice, Uhtinéves a na okrajich velkych sidlist’ Jizniho
Mésta I - 11 a Jihozapadniho Mésta. Pro vystavbu rodinného bydleni jsou
v uzemnim planu navrzeny prostory v Lipencich, Slivenci, Kunraticich,
Seberové, Jiznim Mgéstd, Kieslicich, Ujezdg, Pitkovicich - Benicich,
Uhiingvsi, Kolovratech, Ujezdé nad Lesy, Klanovicich, Dolnich
Pocernicich, Béchovicich, Hornich Pocernicich, Kyjich - Hutich,
Déblicich, Bfezindvsi, Dolnich Chabrech, Suchdole, Nebusicich
a v Zapadnim Mgst& - Reporyjich.

Nejvétsi rozsah rozvojovych ploch bydleni v Praze do roku
2010 je v méstskych ¢astech v Praze 13, v Praze 5, v UhFinévsi,
Hornich Pocernicich, Lipencich, v Praze 8, Praze 14, Praze 9,
Klanovicich, Reporyjich a Cakovicich.

Bydleni v riznych formach rodinnych domi véetné skupinovych
a vila-doma do 3 nadzemnich podlazi (N.P.) je navrzeno na 78 % ploch
pro bydleni, coz piedstavuje 43,7 % byti z celkového pocétu byti na
novych plochach, 16,3 % byti se predpoklada v zastavbé do 5-6
podlazi a 40 % byth je navrzeno ve stiedné podlazni zastavbé
meéstského typu do 8 N.P. 70,6 % novych byti je navrzeno na obytnych
plochach a 29,4 % ve smiSenych tzemich véetné izemi méstského jadra.

Navrh rozvojovych ploch bydleni vychazel z potieby 141 000
bytii, a poc€ita s pokrytim cca 78 % potreby novych byti na tizemi
hl. m. Prahy tj. cca 110 000 byti, z toho cca 85 000 byti je na
novych rozvojovych plochach, coZ predstavuje cca 2 410 ha.

Ur¢ity podil potieby byt bude tfeba umistit v prazském
regionu (zhruba 22 % z celkové potieby bytu, tj. cca 31 000 bytii).

Rezerva rozvojovych ploch po r. 2010 piedstavuje kolem 745
ha ploch pro zhruba 26 000 byti.

Nejveétsi podil ploch bydleni ve vyhledu po r. 2010 piedstavuje
rozvojovy celek Stérboholy - Dube¢ - Dolni Mécholupy s potencidlem
cca 13000 bytd, s velkym podilem nizko a stfedné podlazni zastavby,
druha etapa rozvoje Zapadniho Mésta s potencialem 3000 byt v nizko-
podlazni zastavbé a Lipence s cca 800 byty v rodinné zastavbe.

Dal3i urbanizaéni proces a rozvoj bydleni do r. 2010 je podminén
celym komplexem faktort, mezi které patii bytova politika obce a statu
zejména v oblasti socidlniho bydleni, vyvoj cen pozemkl a nemovitosti,

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
1999



existence fungujiciho trhu s byty nebo vybudovani technické
infrastruktury v relativné kratkém casovém obdobi. Hypote¢ni uvéry,
stavebni spofeni, postupné uvoliiovani regulovanych cen najemného a
dalsi nastroje statni, ale i méstské politiky a podpory bydleni zatim k
tomu vytvaieji jen omezeny prostor. Vzhledem k soucasné situaci v
oblasti financovani bytové vystavby a ke stavu a finanéni naroc¢nosti
technické infrastruktury lze predpokladat, ze realizace nevyuzije zcela
tizemni nabidku UPn a horizont r. 2010 piekro&i. Odhad rozsahu bytové
vystavby k r. 2010 vzhledem k eko- nomické situaci statu, mésta a kupni
sile obyvatelstva je 65 000 bytt.

Prehled ploch pro bydleni je zndzormén v grafické casti
dokumentace ve vykresu ¢. 26.

3.5 VEREJNE VYBAVENI

Vefejné vybaveni zahrnuje Skolské plochy preprimarni, primarni
a sekundarni urovné, zafizeni a stavby armady a bezpecnosti,
zdravotnické a socialni péce, méstské spravy a ostatni, jako naptiklad
zatizeni pozarni ochrany, zachranné sluzby, hygienické stanice, zafizeni
pro mimoskolni ¢innost a dalsi.

Tato zafizeni tvoii nejen velké arealy a plosné velka zatizeni, ale
rovnéz hustou sit’ zafizeni malych (mensich nez 0.25 ha), ktera se
v zastavéné Casti vnitiniho mésta plosné nemohou projevit a jsou
soucasti ploch s jinym pfevazujicim funkénim vyuzitim, zejména ploch
obytnych a smi- $enych.

Kritériem pro vyjadfeni téchto zafizeni v plochach ¢&i v kodech je
jejich plosny rozsah a vyznam.

V dobg zpracovani UPn se tvofily vychozi koncepce funkénich
systému - zdravotnictvi, socialni pée a Skolstvi, probihala vybérova
fizeni, optimalizace S$kolskych zafizenia celkovd transformace
ekonomiky téchto odvétvi. Tento proces, ktery stale neni dokoncen,
miize ovlivnit potiebnou sit’ zafizeni vefejného vybaveni. UPn proto
pocita s dalsimi plochami vefejného vybaveni bez blizsi specifikace,
které by mohly vyhledové pokryt naroky vzeslé z dopracovanych
koncepci jednotlivych rezorti.

3.5.1. Skolstvi
3.5.1.1. Skolstvi - soutasny stav

Ve Skolnim roce 1996/97 navstévovalo 313 prazskych
zakladnich Skol (v€etné $kol zvlastnich, specialnich, pomocnych
a ostatnich) 115 103 Zaki, 416 materskych $kol véetné specialnich 32
261 déti.

Na 275 stiednich $kolach a uéilistich vSech typt véetné riznych

forem studia, studovalo 77 095 studentti a uént. Z tohoto celkového
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poctu studovalo v 63 gymnaziich 19 472 studentl (25%), na 117 stiedné
odbornych skolach 25 441 studenti (33%), na 55 stiedné odbornych
uciliStich 17 476 ucnt (23%), na 10 integrovanych stfednich Skolach 4
934 studenti (6%) a na 30 specialnich stfednich $kolach 1 971 student
(3%). Dalsich 7 801 studentti studuje pfi zaméstnani (10%). Sit’ skol je
doplnéna domovy mladeze, internaty, vychovnymi ustavy, zatizenimi
pro mimoskolni vyuku a vychovu.

Stiedni $kolstvi ma celoméstskou a regionalni pusobnost. Na
uzemi Prahy se nachazeji ucilisté okresu Praha-vychod, Praha-zapad.
Prazské skoly navstévuji mimoprazsti zaci. Rozvojem bydleni v okoli
Prahy lze ocekavat i zvétSeny zajem o prazské stiedni skolstvi.

Od r. 1991 pocet stiednich skol a jejich zakt stoupal, nové skoly
byly postupné zakladany i v budovach nebo arealech zakladnich skol, ¢i
jinych skolskych i neskolskych zafizenich. Tato skutecnost se projevila
vyrazné v okrajovych &astech mésta, jako Prosek, Bohnice, Cerny Most,
Jizni Mé&sto, Modfany a Jihozapadni Mé&sto, kde nebyl tento typ skol
zastoupen odpovidajicim zpusobem.

Oproti siti zakladnich skol je sit’ stednich skol a ucilist’ na izemi
Prahy rozlozena nerovnomérné. Nejvétsi pocet stfednich Skol a jejich
studentl je v Praze 1 a 2, kde tyto $koly jiz maji svoji tradici. Trpi vSak
plosnou stisnénosti, malym standardem a zna¢nym stafim objektu.

Nizky pocet stiednich $kol vzhledem k hustoté osidleni a poctu
obyvatel je v okrajovych ¢astech mésta, jako napt. v Praze 14, Praze 15,
Praze 12 (Modfany), Praze 13 (Jihozépadni Mésto) i pfesto, Ze tyto
Skoly byly nov¢ zalozeny (pfedevsim v zakladnich Skolach).

Nejvétsi pocet uénu a udilist’ je v Praze 4, 5, 9, 10. Od roku 1991
pocet zaki v uilistich klesa. I ve vyhledu se pocita s jeho postupnym
snizovanim a pfeménou ucilist’ na stfedni koly.

Prehled $kolského vybaveni

Pocet skol Pocet zaki
sk. rok sk. rok sk. rok sk. rok sk. rok sk. rok
1994/95 1995/96 1996/97 1994/95 1995/96 1996/97
Matefské 412 411 416 34024 34224 32261
skoly Pomér poétu zdki na 1000 obyv.
trvale bydlicich
28 28 27
Zakladni 298 309 313 111 004 106 731 115103
skoly Pomér pocétu zadki na 1000 obyv.
trvale bydlicich
91 88 96
Stiedni 241 264 275 76 781 83603 77 095
skoly a Pomér pocétu zadki na 1000 obyv.
ugiliste trvale bydlicich
63 69 64
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3.5.1.2. Skolstvi - navrh

Ziizovani kol vSech stupiiii je neoddélitelnou soucasti rozvoje
mésta a méstskych Casti.

UPn vychazi z potieb pottu trvale a dlouhodobé prechodng
bydlicich obyvatel. U stfedniho Skolstvi navic pocita s vlivem regionu
vdenni dojizdce a podilem mimoprazskych studenti. Zohlediiuje
klesajici trend v poctu narozenych déti a veékovou strukturu
obyvatelstva.

Predskolni vychova, zakladni $kolstvi a mimoskolni vychova
uzce navazuje na potieby obyvatel vyplyvajici z rozloZeni obytné
zastavby. Nepominutelnym faktorem je rovnéz dostupnost a bezpe¢nost
dochazky.

Pro vyhled byl pouzit pomér 66 - 67 studentd a ucénu
na 1 000 obyvatel v nasledujicich podilech: 40/1 000 pro trvale bydlici
ve vekové skupiné 15 - 18 let, 10/1 000 pro trvale bydlici nad 18 let
(pomaturitni  studium), 13/1 000 pro pfechodné bydlici (vcetné
internatné ubytovanych), 3/1 000 na zvySenou dojizd'ku z prazského
regionu, pfipadna rezerva pro zménu populacnich trendu je 1/1 000.

Pro potieby do roku 2010 UPn vychédzel z poméru 101 Zikii na 1
000 obyvatel, a to v nasledujicich podilech: 69 zakd na 1 000 obyvatel
pro trvale bydlici, 30 zakd na 1 000 obyvatel pro pfechodné bydlici
a rezerva pro zménu populac¢niho chovani ¢ini 2 zéky na 1 000 obyvatel.
Po roce 2010 byl pomér v souladu s demografickou skladbou zvysen na
109 zakd na 1 000 obyvatel s nasledujicim podilem: 77 zakt na 1 000
obyvatel pro trvale bydlici, 30 zaki na 1 000 obyvatel pro pfechodné
bydlici a rezerva pro zménu popula¢niho chovani ¢ini 2 zéky na 1 000
obyvatel.

Pro ptedskolni vychovu byl pouzit pomér 36 zakd na 1000
obyvatel, coz je 0 9 zaki vice nez soucasny stav.

Vyhledové potfeby zahrnuji vechny typy $kol véetné riznych
forem studia. UPn v horizontu do r. 2010 umoZiiuje v oblasti
stiedniho $kolstvi vyuku pro 84 000 studentii a uc¢iii. Z toho v exis-
tujicich Skolach a udiliStich cca 80 000 studentii a ucii a v 11ti
novych $kolach (do r. 2010) pro 3 - 5000 studenti. Po roce 2010
jsou planovany dalsi 2 - 3 Skoly.

V ucnovském $kolstvi se pocita se stagnaci a ¢asteCnou preménou
ve stfedni Skoly.

V' navrhovanych plochach pro stfedni Skoly je zohlednéno
zlepSeni prostorového standardu a podminek pro ¢innost $kol, zejména
v centralni oblasti mésta, minimalizace dislokovanych vyukovych
prostor (napf. feseni situace stfednich uméleckych skol).
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V oblasti zikladniho ¥kolstvi UPn umoziiuje k roku 2010
vyuku pro 126 000 Zzaku. Piedpoklada vystavbu 36 novych
Skolskych areali pro 11 - 12 000 Zaku. Existujici $koly maji kapacitu
cca 115000 zakd. V mistech poklesu zakt zakladnich $kol se i nadale
pocita s vhodnym vyuzivanim objekti pro stiedni a jiné typy skol.
Navrh ploch pro stfedni $koly a jejich rozlozeni na izemi mésta sleduje
rovnomérné posileni okrajovych &asti Prahy, a to v navaznosti na
existujici sidlistni celky a novou vystavbu (Praha 13, Zapadni Mésto,
Barrandov, Modfany, Jizni Mésto, Uhiinéves Pitkovice, Horni
Pocernice, Letnany). Ve vnitini ¢asti mésta umoziuje Uizemni plan
presunout stavajici $koly, které se dostaly do tésného kontaktu
s dopravnimi stavbami, do lepSich poloh. Jedna se o zafizeni v Praze 5
na Smichové a Praze 7 v HoleSovicich. Po r. 2010 jsou navrzeny
rezervni plochy v Lipencich, Dolnich Poéernicich a rozvojovém tzemi
Dubée. Uzemni plan umoziiuje, aby byly vytvofeny spoletné $kolské
arealy se zakladni a matetskou Skolou.

V horizontu do r. 2010 ve vazb¢ na novou bytovou zastavbu jsou
navrzeny spole¢né Skolské arealy (pro zakladni Skoly a dalsi typy skol) v
Praze 5 Jinonicich, na Barrandové (zapad), v Praze 13, na Velké Ohradé,
na Zapadnim Mésté, v Reporyjich, ve ZIiging, ve Velké Chuchli, v
Radoting, na Zbraslavi, v Lipencich, v Dolnich Chabrech, v Biezinévesi,
v Dablicich, v Cakovicich, v Hornich Po&ernicich, v Praze 14, v Dolnich
Po&ernicich, v Béchovicich, v Dubéi, ve Stérboholich, v Kolovratech, v
Benicich, v Seberové, v Libusi-Pisnici, v Praze 12 a v Uhfinévesi-
Pitkovicich.

V zastavéné Casti vnitiniho mésta je navrzen novy aredl v Praze 5
na Smichové a v Kositich a v Praze 6 Bfevnove.

Po r. 2010 se pocita s aredlem zakladniho Skolstvi v Praze 13,
\% Reporyjich, v Lipencich, v Suchdole, v Klanovicich, v Dub¢i,
v Dolnich Mécholupech, ve Stérboholich, 4 Ujezdé n/Lesy, v Uhfinévsi
a v méstské casti Kbely.

UPn predpoklada i doplnéni sité mateiskych $kol.

Doplnovani ostatnich typt skol, zejména pro mimoskolni vyuku a
vychovu je navrzeno integrované nebo v samostatnych objektech ve
Skolskych areéalech.

Navrh ploch pro skolstvi k roku 2010 byl posuzovan z hlediska
tzemnich moznosti. Jejich napliiovani bude postupné, dle potieb, ale
i ekonomickych moznosti mésta a méstskych casti. Lze ocekavat, ze
kapacita nabidnutych ploch nebude k roku 2010 vyuzita.

Celkovy rozsah ploch vétSich nez 0,25 ha pro Skolstvi v
soutasném stavu je 775 ha. Navrh do roku 2010 velikost ploch
zvySuje na 849 ha (pfirtistek 74 ha). Ve vyhledu po r. 2010 je
navrZeno dalSich 17 ha.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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Plochy pro $kolstvi jsou zobrazeny v grafické ¢asti dokumentace
ve vykresu ¢&. 27.

3.5.2. Zdravotnictvi a socialni péce
3.5.2.1. Zdravotnictvi a socialni péce - soucasny stav

Podil osob v poproduktivnim véku je v Praze (24 %) vyssi nez
v CR (21 %). V souvislosti s tim Ize oGekévat vyssi naroky na zdravotné
socidlni péci.

V Praze bylo v roce 1997 v nemocnicich, v odbornych 1é¢ebnach
a ustavech 11 760 luzek. Nejveétsi lazkova kapacita je soustiedéna ve
fakultnich nemocnicich. Zbyvajici lizkovy fond tvoii odborné 1écebny
a ustavy, lééebny dlouhodob& nemocnych, interni nemocnice a ostatni
nemocnice .

Sit’ lizkovych zafizeni tvori zejména velké arealy FN Motol
(2 020 lizek), Vieobecna FN na Karlové namésti (2 350 lizek),
FN Kralovské Vinohrady (1220 luZek), Thomayerova FN v Kr¢i
(1 310 lizek) a FN Bulovka (1 280 lizZek).

Tuto zékladni sit’ dopliiuji dal$i nemocnice: Vojenska nemocnice
StieSovice (650 luzek), nemocnice Na Homolce (330 luzek), nemocnice
Milosrdnych sester sv. Karla Boromejského (270 lazek), nemocnice Na
Frantisku (250 lazek), Ustav pro pé&i o matku a dité Podoli (300 lazek)
a nemocnice Clinikum Vysocany (127 Itizek). Velké prazské nemocnice
zajistuji specializovanou a superspecializovanou péci nadregionalniho
typu.

Ambulantni péci zajistuje vice nez 4 000 1ékart ve vSech typech
zdravotnickych zafizeni a ordinaci, rozptylenych po celém tizemi Prahy.

V Praze je kojenecky ustav a 3 détské domovy. Pocet jesli od
r.1990 vyrazné poklesl, tyto objekty jsou vyuzivany pro zdravotnictvi,

riizné typy socialni péce, ale i pro jiné ucely vyuziti.

V nasledujicich  tabulkach jsou uvedeny stavajici kapacity
zdravotnickych zafizeni a zafizeni socialni péce
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Prehled lizkovych kapacit ve zdrav. zafizenich hl.m. Prahy -
Die UZIS druh zafizeni pocet zatizeni pocet mist
Méstska Zafizeni Zafizeni LDN TR T~ -
cast hlm. 1996 | 1997 | 1997 | 1996 | 1997 Zafizeni soc. péce hl.m.Prahy:
o Domovy dichodctt 14 2534
Praha1  |Nem. Na Frantisku 255 251 (DD) z toho 4 DD mist | z toho 358 mimo
Nem.mil.ses.sv.K.Boromejského | 291| 266 mimo hl.m. Prahu | hL.m.P
Pol. Klimentska - Iiizkova 8ast 52 50 v DD
Praha 2 VFN 2526| 1944 -
Ustav hemat. a krev. transfuze 35 35 Duomovyb penziony 3 M
Nem. sv. Alzbély s.r.0. 50| 59 dichoded
Revmatologicky Ustav 54/ 54 (PDP)
Zeleznini nemocnice 52 Ustavy socidlni péce 1 145
Praha 3 Nem. na Zizkové s.r.o. 79 79 pro smysl. postiz.
Praha 4 FTN 1188| 1161 dospélé Obéany
II-IEENMFTN 5l 25 120 120 Ustavy socidlni péce 2 127
DTC 5.0 55 55 pro mentalné postiz.
Monada s.r.0. /do 31.05.1997/ 10 dospelé obcany
Ustav pro péci o matku a dite 257 257 Ustavy socidlni péce 3 481
Vazebni véznice Pankrac 131 pro chronické
Praha 5 FNM /od r. 1997 vE. NNP/ 1524| 1892 psychotiky a
FNM - Nem. neodkladné péde 100 psychopaty
LDN FNM 381) 381 Ustavy socialni péée 1 218
Nem. Na Homolce - Motol 299| 330 pro téles. postizenou
Praha 6 Interna Co s.r.0., Bubene¢ 96 50 mlade
LDN Praha 6 100| 100 2 1 o x
Domov Sv. K. Boromejského 24 UstaYy socidlni Rece 1 42
Ustfedn vojenska nemacnice 645 pro teles. a mentdl.
Ustav leteckého zdravotnictvi 32 postiz. mladez
Praha 8 FNB 1249 1185 Ustavy socialni péce 8 835
Psychiatricka [é¢ebna, Boh. 1364 1342| i pro mentalné postiz. k31.12.1997
LDNPLB ! 80, 80 mlddez i dospé&lé 383 osob starsich
Psychiatrické centrum, Boh. 51 51 26 let
Ustav radiaéni onkologie 101 87 Zafizeni soc. péte mest. Casti
Kardiologie s.r.0., OLU 12 12 : )
GerontoCentrum, OLY 22 DD - Domov seniort 1 77
Praha9 _|Nem. pro I€C. chron. a onk. chor. | 160, 160 m.¢. Praha 9
Clinicum a.s.’ 145 145 —
GynCentrum s.r.o. 30, 30 S?mvalne PRI 7 245
Iscare IVE a.s. 2 osetrcfvatelské zafizeni
Gerontologie - IGzkové odd. 137 13 pro prechodny pobyt
B Centrum pro dité a rodinu 45 45 (DD) m.€. Praha
Praha 10 [FNKV 1219] 1325 2,3,4,8,10,11
LDN FNKV 160 89
Intemi nemocnice, Obloukova 1741 174 Pecovatelska sluzba 14 303 klient v
Praha 11 |MediCentrum a.s. 30 roce 1997
11 351 klienta k
Celkem 31.12. 1997
hl.m. Praha Za zafizeni 1169711387 860| 841| 770 Domy s pefovatelskou 39 1419 bytjed
sluzbou (DPS)
Poznamky: |Celkem hl.m. Praha vr. 1997 = 13017
Pocet luzek k 31.12.1996 a 1997
Zpracovatel:[ KNR
Datum: 25.biezna 1998
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V prazskych domovech dichodct je zhruba 2 500 mist, v mimo
prazskych cca 780 mist. Tato zafizeni dopliji penziony pro dichodce
s 970 misty. Rozmisténi téchto zafizeni neni rovnhomérné, a v n¢kterych
méstskych ¢astech zcela chybi.

Vyznamnou ulohu v siti socialni péce tvori domy s pecova-
telskou sluzbou o celkové kapacité 1420 bytovych jednotek. Jejich
pocet by se mél zvySovat.

Socialni péce je zaméfena na rozvoj pecovatelskych sluzeb, které
jsou poskytovany jiz 15 000 klientim v jejich domovech.

Prazské ustavy pro mladez s mentalnim postizenim maji kapacitu
cca 935 mist. Vétsina z nich je v prazskych zafizenich mimo Prahu. Pro
télesné postizenou mladez nebo mladez s kombinovanymi vadami ma
Praha 145 mist.

Vzhledem ke stafi ob&anl a soucasné siti zafizeni je zadouci
socialni péci podpofit, a to zejména v mistech, kde dnes tato zafizeni
chybi.

Dnesni stav socidlni péce lze charakterizovat pretrvavajici
strukturou ustavni péce a postupnym zavadénim novych typa péce. Sit’
socialni péce dopliuje fada nestatnich organizaci, které poskytuji
sirokou skalu sluzeb riznym skupinam obyvatel.

V soucasné dobé probihad piiprava koncepcnich a systémovych
zmén ve zdravotnictvi a socialni péci. Tyto zmény ovlivni uspoiadani
sit¢ zafizeni, jejich uUzemni potieby a vznik novych typa zafizeni
(zdravotné socialni zafizeni, stacionafe, centra, hospice, home care).
Jednim z cili koncepce je podpofit kvalitni socidlni a oSetiovatelské
sluzby v domacim prostfedi klientii. Diiraz je kladen rovnéz na prevenci,
ambulantni péci a rehabilitaci.

Sit’ zafizeni socialni péce je doplnéna fadou zafizeni soc. péce
nestatnich subjektt.

3.5.2.2. Zdravotnictvi a socialni péce - navrh

Pocet trvale bydlicich prazskych obyvatel v poproduktivnim véku
poroste. Zaroveni dojde ke znaénému narGstu ptechodné piitomného
obyvatelstva, ktery bude zvySovat naroky na kapacitu néckterych
zdravotnickych a socidlnich zafizeni.

Uzemni plan vychazi z pripravovanych  koncepénich
asystémovych zmén ve zdravotnictvi a socidlni péci jako je
restrukturalizace lizkového fondu nemocnic a léCebnych ustavi,
vytvofeni sit¢ ambulantni péce a zdravotné socialnich zatizeni dle potteb
méstskych ¢asti, zavadéni novych typt a druhl zatizeni. Zatimco
superspecializovana péce by méla byt centralizovana, oSetfovatelska,
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dlouhodoba péfe by mela byt zfizovana v mensich zafizenich
umisténych po celém uzemi Prahy. Z analytickych praci vyplynulo, Ze
v Praze chybi témér 2 000 oSetiovatelskych liZek, ktera by méla
vzniknout zménou vyuZiti stavajicich kapacit doplnénych novou
vystavbou na novych plochach.

UPn piedpoklada tzemni stabilizaci arealii nemocnic, odbornych
1éceben a ustavi véetné zfizovani oSetfovatelskych luzek v Praze 7, v
Praze 12 - Modfanech, v Praze 13 - na Velké Ohrad¢, v Praze 14 - na
Cerném Most&, v B&chovicich a po roce 2010 v Lipencich, v Praze 11 a
v Uhfinévsi.

V UPn je zahrnuto vybudovéni integrované vyjezdové stanice
zachranné sluzby v Repich a v Praze 5, zdravotné socialni centrum
v Lipencich.

Na sit’" zdravotnickych zafizeni navazuje sit’ zafizeni socidlni
péce. I kdyz t&ziste péce je a bude v peCovatelskych sluzbach v terénu,
ktera umozni klientim zivot v domacim prostiedi, nelze vylouéit
potiebu lazkovych zatizeni riznych typt a forem, rozptylenych v obytné
a smiSené zastavbé (kapacitou do 50 liizek) s cilem byt co nejblize tém,
kteti je potiebuji.

UPn navrhuje doplnit sit' v Praze 4 Hodkovitkéach, v Praze 5
Kositich, na Smichové, v Jinonicich, na Barrandové€, v Motole, v Praze
13, ve Slivenci, ve Velké Chuchli, v Radotiné, ve Zbraslavi,
v Lipencich, ve Zli¢ing, v Praze 6 Dejvicich, StfeSovicich, Vokovicich,
Ruzyni, Nebusicich, Suchdole, ve Vinofi, v Hornich Pocernicich,
v Praze 14 na Cerném Mosté, v Praze 10, v Praze 12 Modfanech,
v Libusi, v Pisnici, v Kunraticich, v Dolnich Po¢ernicich, v Béchovicich,
v Dablicich, v Dolnich Chabrech, v Letitanech, v Cakovicich, v Ujezdé
n/Lesy, v Kolodg&jich, v Dubéi a v Seberové.

Po r. 2010 je navrzena plocha pro zdravotni zafizeni Zapadni
Mésto v Reporyjich, zamér pro Vychodni Mésto v rozvojovém celku
Stérboholy - Dolni Mécholupy - Dubeg a pro rozvoj v jihovychodni ¢asti
Prahy v Uhfinévsi Pitkovicich.

Rozloha jednotlivych lokalit vétsinou nedosahuje 2 ha.

V oblasti péce o postizené obyvatele se pocita s rozSifenim Gstavu
socidlni péce sv. Rodiny v Repich, novou vystavbou tohoto Ustavu v
Praze 6 Liboci a socialnim zafizenim v Praze 8 Cimicich.

Uzemni plan umozZiiuje v obytném a smiSeném tUzemi ziizovat
dle potieby dalsi socialni zafizeni, zejména v centralni zastavéné Casti
mésta prestavbou stavajicich domd.

Celkova rozloha ploch pro zdravotnictvi a socialni péci
(vétsSich nez 0,25 ha) ¢ini do r. 2010 397 ha a dochazi pouze
k minimalnimu p¥irtistku ploch oproti sou¢asnému stavu (priristek
26 ha). Nejvetsi podil na této rozloze maji existujici velké nemocnice,
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lécebné ustavy a ustavy socidlni péce. Po r. 2010 ptibyva dalsich cca
7 hektaru.

Uzemni plan piedpokladd, Ze zafizeni se socialni funkci, jako jsou
azylova zatizeni pro bezdomovce a matky s détmi, mista pro klubovou
¢innost, stfediska pomoci drogové zavislym a zafizeni pracovni terapie
budou vétsinou umisténa rozptylené v obytné a smisené zastavbé bez
zvl4§tniho oznadeni v UPn.

Plochy pro zdravotnictvi a socialni pééi jsou zobrazeny v grafické
¢asti dokumentace ve vykresu €. 27.

3.6. OSTATNI VYBAVENI

3.6.1. Vysoké skoly
3.6.1.1. Vysoké Skoly - soucasny stav

V Praze je soustfedéno 40 % z celkového poctu studujicich na
vysokych $kolich v CR. Na osmi vysokych $kolach studovalo v roce
1996/97, celkem 66 000 studentli (z toho 2 100 cizincl) ve vsech
formach studia vcetné postgradualniho. Kapacita vysokoskolskych
koleji byla 29 - 30 000 lizek a poskytovaly ubytovani pro 50 %
studentd.

Z celkového poctu studujicich jich 41 % studovalo na UK Praha
(13 fakult), 26 % na CVUT (6 fakult), 17 % na VSE (5 fakult), 9% na
CZU (4 fakulty), 4 % na VSCHT (4 fakulty), 2 % na AMU (3 fakulty),
0,4 % na AVU, 0,6 % na VSUP.

Diky stisnénym uzemnim podminkam neni vétSina vysokych $kol
schopna zajistit vSechny své funkce v jedné lokalité. Diky tomu jsou
studenti nuceni dojizdét za ubytovanim i vyukou, nerovnomérné je
i rozmisténi menz (nedostatek v centralni oblasti mésta). Vyjimku tvofi
Ceskd zem&délskd univerzita, kterd je komplexnim arealem
kampusového typu s ubytovanim a stravovanim.

Nejvetsi koncentrace vyukovych ploch je v m.¢. Praha 6, zejména
v okoli Vitézného nam. (t¢méf 16 0000 studentt). Jedna se piedevsim o
posluchate CVUT a VSCHT. Tyto $koly jsou zde stabilizovany.

Studenti VSCHT jsou ubytovani ve vysokoskolském arealu
v Kunraticich, kde je 5 000 Iizek v kolejich, menza a vyukovy objekt
VSE.

26

Kapacity soucasnych vysokoskolskych zatizeni

Pocet student Pocet student Soucasna
1993/94 1996/97 rozloha ploch
/vétsich nez
0,25 ha
58 500 66 000 151 ha
100 % 100 % 100 %
z toho :
UK 45 % 41 % 26,4 %
CVUT 26 % 26 % 21%
VSE 15 % 17 % 5%
CZU 6 % 9% 31,4 %
VSCHT 5% 4% 14 %
AMU 2% 2% 0,8 %
AVU 0,4 % 0,5 % 1,2 %
VSUP 0,6 % 0,5 % 0,2 %

Druhym nejvétsim soustfedénim vyukovych ploch je oblast
Starého Mésta, kde studuje 10 000 studenti na fakultich UK, CVUT,
AMU a VSUP. Tato situace si vynutila zahdjeni vystavby
vysokoskolského aredlu Pelc-Tyrolka v Praze 8 Troja. Z puvodniho
zaméru byla realizovana cast matematicko-fyzikalni fakulty, koleje
(1 500 Itizek) a menza.

Dal§im vyznamnym prostorem je Uzemi Karlova nameésti a
Albertova v Praze 2, kde studuje téméf 5 000 studentl fakulty 1ékaiské,
ptirodovédecké, matematicko-fyzikalni a studenti CVUT. Tento prostor
Ize navic charakterizovat vzajemnym prolinanim 1. lékaiské fakulty
s VSeobecnou fakultni nemocnici.

3.6.1.2. Vysoké $koly - navrh

Rozvoj vysokého skolstvi na uzemi Prahy je podlozen
rozvojovymi programy jednotlivych vysokych skol. Nardst studujicich
podle téchto programut ¢ini k Casovému horizontu 2010 devét az deset
tisic studentd.

Na tomto naristu studujicich se jednotlivé vysoké skoly podileji
nestejnym dilem: Univerzita Karlova -2 600 studentt, Ceské vysoké
uceni technické - 1700 studentli, Vysoka Skola ekonomicka - 3 000
studentdl, Vysoka 8kola chemicko-technologické - 1 000 studentt, Ceska
zemédélska univerzita - 1 000 student, Akademie mizickych uméni -
150 studentti. S narGstem studujicich nepocitd Akademie vytvarnych
uméni a Vysoka $kola umélecko-primyslova.

Piedpokladané zvyseni je ovlivnéno diverzifikaci obort a forem
studia.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
1999



Vysoké skoly a jejich zafizeni jsou v UPn soulasti ploch
ostatniho zvlastniho uzemi. Objekty plosné malého rozsahu jsou
soucasti smiSeného tzemi, koleje mohou byt i v izemi obytném.

UPn umoziiuje rozvoj vysokych kol do roku 2010 v téchto
lokalitach:

- dostavba arealu Pelc-Tyrolka v Praze 8 Troja dle programu
UK Praha. Rozloha celého tizemi v¢etné koleji a menzy je cca 11 ha.
V navaznosti na tento areal jsou navrzeny dalsi plochy v HoleSovicich,
v severni Casti prostoru Bubenského néadrazi o celkové plose cca 4 ha.
Tato poloha, tvofici vstup do piedpokladaného nového méstského
centra, odpovida rovnéz programu UK a pocita s umisténim Filozofické
fakulty a Ustavu jazykové a odborné piipravy

- dostavba aredlu v Kunraticich. Program na dostavbu tohoto
are4lu dopliiuje stabilizované skoly - VSCHT v Praze 6 a VSE v Praze 3

- o vyuku a t€lovychovu. Celkova rozloha arealu bude do roku
2010 tvotit zhruba 19,5 ha (rozsifeni stavajiciho arealu o pfiblizné 3 ha).
Po roce 2010 je navrzeno dalsi doplnéni aredlu o 1,3 ha. Integrované
sportovni plochy tvoii samostatnou ¢ast a zabiraji plochu cca 11,0 ha

- nova vystavba Pedagogické fakulty UK - v. Praze 15 Hostivafi,
na prestavbovém Gizemi o rozloze cca 3 ha, v navaznosti na existujici
sportovni areal UK

- dostavba fakult UK a menzy v prostoru Albertova v Praze 2

- dostavba stavajiciho aredlu Ceské zemédélské univerzity
v Suchdole

- dostavba stavajiciho arealu CVUT, VSCHT a statni technické
knihovny v Praze 6 a spoluucast pfi dostavbé Vitézného namésti v ramci
smiSeného tzemi

- dostavba 2. 1ékaiské fakulty UK v ramci FN Motol. Po r. 2010
je navrzena dopliyjici plocha o rozloze cca 7,5 ha, jihozapadné od ul.
Kukulova, na ¢asti uzemi tzv. TfeSnovka

- vystavba nového Skolského arealu v Praze 5 Jinonicich, v tzemi
navazujicim severozapadnim smérem na Divéi hrady. UPn predpoklada
moznost vystavby do r. 2010 na ploSe o rozloze cca 8,6 ha a po r. 2010
na plose o rozloze cca 7,4 ha

- vyuziti ¢asti uzemi Kotlatka v Praze 6 pro sportovni ucely
CVUT

UPn umoZiiuje:
- rozgiteni VSUP o stavajici objekty stiedniho $kolstvi

- dostavbu Husitské teologické koleje v Praze 3
obytnych ploch

v ramci

Po roce 2010 navrhuje UPn zaloZeni nového vysokoskolského
aredlu v prostoru budouciho Vychodniho Mésta, v ndvaznosti na trasu
metra, na uzemi Dubce o rozloze cca 30,0 ha pro 10 000 studentii. Areal
by mél byt kampusového typu s komplexnim vybavenim (vyuka,
bydleni, sport, kultura, sluzby a pod.).

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Zatizeni a areily vysokych $kol, které tvori plochu vétsi nez
0,25 ha, zaujimaji v UPn v souasné dob& cca 152 ha. Do roku 2010
se jejich rozsah zvysi na 168 ha a po roce 2010 se jejich rozloha
zvy§i o 51 ha (Vychodni Mésto - Dube¢, Motol, Jinonice,
Kunratice).

Plochy pro vysoké Skoly jsou zobrazeny v grafické casti
dokumentace ve vykresu €. 28.

3.6.2. Kultura
3.6.2.1. Kultura - soucasny stav

Praha, jejiz historické jadro bylo v roce 1992 zafazeno do
seznamu sv€tového kulturniho dédictvi UNESCO, na svém uzemi
koncentruje zcela vyjimeéné mnozstvi historickych a kulturnich
pamatek, vazicich na sebe velké mnozstvi kulturnich instituci a aktivit.

Preména hospodaiského a politického systému po roce 1989
znaéné zménila tvaf kulturniho zivota hlavniho mésta. Zvysil se pocet
kulturnich zafizeni s ekonomickym efektem, reagujicich na zvySeny
turisticky ruch, jako jsou galerie a vystavni sing, prostory pro konani
koncerttl, pfilezitostnich divadelnich pfedstaveni a obchodnich
a védeckych setkani.

Do roku 1998 byla oteviena nové zrekonstruovana vyznamna
kulturni zafizeni jako Obecni dim, divadla Ungelt, Archa nebo Adria
a piipravuje se ne¢kolik novych projekti na vyuziti dnes nepouzivanych
nebo nevhodné vyuzitych objekti pro kulturné spolecenské aktivity,
napf. nové vyuziti Slovanského domu, palace U Hybernt a jiné. Tato
zafizeni jsou soucasti stabilizovanych tizemi smiseného méstského jadra.

Vétsina kulturnich aktivit je v§ak umisténa ve vnitinim mésté, ve
vSech typech smiSenych uzemi, zejména v historickém centru, zatim co
obyvatelé vnéjsiho prstence méstskych ¢asti jsou odkazani na dojizd’ku.
Na sidlistich byla postavena jen nedostateéné vybavena klubova zatizeni
a kulturni domy, prvni multikino bylo zfizeno na Jiznim mésté a vzniklo
nékolik novych vystavnich galerii. Nékteré nové potiebné projekty jsou
zatim rozpracovany, nebo hledaji své investory.
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Pocet kulturnich zafizeni v Praze a jejich rozlozeni v roce 1997

Centrum Kompaktni | Vnéjsi

meésta meésto pasmo
muzea a pamatniky 11 7 1
galerie a vystavni siné 74 17 4
divadla 26 17 1
kina /pocet salti/ 15 12 12
koncertni saly 15 4 1
kostely s koncert. 14 4 -
produkei
knihovny 13 40 17
kulturni stf. a klubova zaf. 20 15 7
zahran. kulturni stfediska 10 - -
zabavni park - 1 -
zoologicka zahrada - - 1
botanické zahrady 1 - 1
hvézdarny a planetaria 1 1 1

3.6.2.2. Kultura - navrh

Vybaveni meésta kulturnimi zafizenimi je vétSinou soucasti
smisenych uzemi. Kulturni aktivity budou pfevazné integrovany s
jinymi funkcemi v polyfunkénich objektech.

Nové navrhovana kulturni zafizeni, jako naptiklad vystavni areal,
koncertni sifi, Narodni a Statni technicka knihovna ¢i zabavni park, jsou
v Uzemnim planu uspokojeny na rozvojovych plochach ostatnich
zvlastnich tzemi, které podle celkovych bilanci zaujimaji v izemnim
planu 701 ha.

Vystavni aredl je navrzen v Letiianech, Statni technicka knihovna
bude soucasti dostavby arealu vysokych skol v Praze 6 - Dejvicich,
plocha pro Narodni knihovnu je mozno uplatnit pfi dostavbé tizemi
nadrazi HoleSovice-Bubny nebo v rozvojovych smiSenych wzemi
méstského jadra. Pro celoméstské kulturni zafizeni je rezervovana
plocha na Letné, v prostoru stavajici tramvajové smycky.

Zmena ekonomického klimatu a piehodnoceni zpusobu
financovani kulturnich zafizeni povede vedle realizace novych zaméra
rovnéz k intenzivnéj$§imu vyuzivani existujicich zafizeni.

Plochy pro kulturni zafizeni jsou zobrazeny v grafické casti
dokumentace ve vykresu €. 28.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
1999




3.6.3. Obchod a sluzby
3.6.3.1. Obchod a sluzby - soucasny stav

Rozbiti monopolu velkych obchodnich podnikut, privatizace
prodejen, napliovani zakona o restituci majetku a zfizovani novych
obchodii, vyrazné zasdhlo do struktury prazské maloobchodni sité
a sluzeb. Liberalizace obchodu a nastup trznich vztahli mély za nasledek
diferenciaci nabidky a poptavky. Nové spolecenské klima se odrazi i ve
zménach spotiebniho chovani obyvatelstva. Do roku 1997 doslo téméf
k50 % nartistu obchodnich zafizeni na 625000 m’ prodejnich
plochich v 6 000 obchodnich jednotkich oproti 384 000 m* v roce
1990 v 3 826 obchodnich jednotkach.

Rozlozeni maloobchodni sité je nevyvazené, 30 % veskerych
prodejnich kapacit je soustfedéno na tizemi Prahy 1, ktera se vSak na
prazské populaci podili jen 4 %. Vyhovujici obchodni zafizeni jsou dale
jen v Praze 2 a 7. Ostatni méstské Casti jsou lépe vybaveny jen siti
potravinaiskych prodejen, za ostatnim sortimentem musi obyvatelé
zatim jesté dojizdét do centra mésta nebo do prvnich mist ndkupnich
center ve vnéjSim méstském uzemi, jako je napiiklad prvni nakupni
zafizeni s regionalnim dosahem na Cerném Most& a nakupni zafizeni
obvodového vyznamu (OBI, BAUMAX, BAUHAUS).

Zatim co velkokapacitni nakupni zafizeni regionalni i obvodova
mohou byt plnosortimentni, lokalni zafizeni jsou orientovana piedevsim
na potraviny. Ve vn&$im méstském pasmu a na vn&j§im okraji
kompaktniho mésta jsou umistovana obchodni zafizeni specializovana,
se zvySenymi naroky na manipulacni plochy a napojeni na dopravni sit’
(prodej nabytku, potieby pro zahradu i dim a pod.).

Velka nakupni zafizeni poskytuji dnes vedle riznych forem
prodeje i zafizeni pro volny Cas, rekreaci, kulturu a stravovani, aby
umoznila uspokojeni nakupnich potieb, ale i pfijemny pobyt v takto
pojatém zafizeni pro celé rodiny i rizné vékové kategorie.

Néakupnim zafizenim regionalniho dosahu se rozumi
soustiredéné obchodni plochy o celkové kapacité vét3i nez 50 000 m?
prodejni plochy.

Nakupni zafizeni obvodového vyznamu ma kapacitu od
15 000 m* do 40 000 m* prodejni plochy.

Nakupni zafizeni lokalniho vyznamu nepfesahuje zpravidla
15 000 m* prodejni plochy.

Velikost a vyznam obchodniho zatizeni je nutno posuzovat podle
velikosti a po¢tu obyvatel posuzované spadové oblasti.

Situace se vSak rychle méni a do roku 1997 se zvysil pocet
prodejnich ploch, zejména v nepotravinafském sortimentu. Svou
dominantni roli si v8ak zachovava Praha 1, nebot’ i zde jsou dale zvySo-
vany obchodni kapacity.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Zatimco ubyva maloobchodnich prodejen tradiéniho typu
velikosti do 100 m?, sit’ prodejen do 400 m? je relativné dobie vybavena
a odraz novych ekonomickych podminek je zfetelny. Nabidka
velkokapacitniho nakupu v mistech s velkou koncentraci obyvatel zatim
vétsinou chybi. Jedna se hlavné o lokality sidlistnich celkt, ve kterych
se sit menSich prodejen nemlze rozvijet a je dnes suplovana
provizornimi zafizenimi na ulicich a v pfizemich domd.

Na postupném rozvoji nabidky velkokapacitniho nakupu se
vyznamné podileji zahrani¢ni obchodni spolecnosti. Na volnych
pozemcich jsou realizovany prvni obchodni arealy, objevuji se
supermarkety, ¢asto adaptované z pivodnich samoobsluh, revitalizuji se
tradi¢ni obchodni ulice s obchody a sluzbami pro obyvatele. Piestoze se
pocet maloobchodnich ploch vice nez zdvojnasobil oproti stavu pied
rokem 1989, stale nedosahuje Girovné zapadoevropskych mest.

Prudky vzestup turistického ruchu po roce 1989 se odrazil na
velkém nartstu stravovacich a ubytovacich kapacit, které jiz dnes
predstihuji srovnatelna evropska mésta. Uroveii téchto sluzeb a sluzeb
navazujicich vSak zatim nedosahuje potiebné urovng, i kdyz se situace
v letech 1995 - 1997 zlepsila. Byly otevieny nové ubytovaci kapacity na
mezinarodni Grovni a stravovaci zafizeni nabizeji stale vice sluzeb nejen
pro turisty, ale i pro obyvatele Prahy. Rychle se rozvijeji placené sluzby
s piimym ziskem, sluzby obecné prospésné, jako sluzby lazefnisko-
rekreacni, socidlni a zdravotnické, bezpe€nostni, informacni,
telekomunikacni a poStovni jsou provozovany s obtizemi.

Srovnani kapacit maloobchodni a ubytovaci sité v Praze v letech
1986, 1990, 1995 a 1997 :

1986 1990 1995 1997
m’ m’ m’ m’
maloobchodni 325000 384 000 535000 675 000
sit’
hotelova lizka 9 400 12 600 40 000 46 000

3.6.3.2. Obchod a sluzby - navrh

Navrh vychazi z potieby uspokojit obyvatelstvo kromé sité
tradi¢nich maloobchodnich jednotek do 400 m* dostateénymi moznostmi
soustfedéného nakupu v centrech piirozenych spadovych tzemi.

Piedpoklad 1 - 1,1 m? prodejnich ploch na 1 obyvatele k roku
2010, pfijaty po porovnani potieb se srovnatelnymi evropskymi mésty,
reprezentuje potfebu 1 300 000 m? prodejnich ploch, z toho 330 000 m*
ve velkokapacitnich zafizenich regionalniho, obvodniho i lokalniho
vyznamu. Celkova nabidka UPn je 1345 000 m* prodejnich ploch,
z toho 720 000 m* na novych plochach.

28

Regionalni nakupni zafizeni byla umisténa tak, aby byla
dostupna jak méstskou hromadnou dopravou Letiany, Cerny Most,
Zli¢in tak individudlni automobilovou dopravou s maximalni dobou
dojezdu 20 minut (Letiany, Cerny Most, Zli¢in, Jizni Mé&sto).

Zatizeni Lethany bude slouZit pro obyvatele Severniho Mésta
a obci ptiléhajicich k severni terase.

Centrum Cerny Most bude dosazitelné pro obyvatele celého
severovychodniho, vychodniho i jihovychodniho sektoru a navazujicich
obci prazského regionu.

Zvlastni obchodni plochy v jiznim sektoru meésta budou
obsluhovat zejména obyvatele velkého sidla Jizniho mésta spolu
s priléhajicimi obcemi prazské aglomerace, dal$i plochy pro obchod
nabizeji smiSend uzemi méstského jadra a izemi vSeobecné smiSend.

Obyvatelé jihozapadniho, zapadniho, ¢asti severozapadniho
sektoru i aglomerace budou mit moznost nakupovat ve Zli¢ing, kde jiz
byla zrealizovana ¢ast centra, vyuzivana spolecnosti IKEA.

Dimenzovani téchto zafizeni je casto limitovano kapacitou
dopravni sité, limity zivotniho prostfedi a kupni silou obyvatel. Pro
pfipadnou zménu potieb a naroki na obchodni vybavenost se
predpoklada vystavba téchto zafizeni po etapach v samostatné
fungujicich celcich.

Vedle regionalnich  obchodnich zafizeni jsou navrhovany
kapacity obchodnich ploch v mistech existujicich deficitd, pfevazné
v ramci smiSenych nebo zvlastnich tizemi:

V Praze 3 v ramci nového vyuziti Zizkovského nékladového
nadrazi.

V Praze 4 pii stanici metra Opatov a Chodov, v Kréi pfi
komunikaci Videnské a na Pankracké plani.

V Praze 5 v Novych Butovicich pii stanici metra a v ramci
dostavby centra Smichova

V Praze 6 pii dostavbé Vitézného namésti, pfi stanici metra
HradCanska a na Vypichu, po roce 2010 v Ruzyni mezi silni¢nim
okruhem a komunikaci Drnovskou.

V Praze 7 vedle zrekonstruované trznice na uzemi nadrazi
HoleSovice - Bubny.

V Praze 8 v ramci urbanizace Manin a v dostavbé centra sidliste
Bohnice.

V Praze 9 pfi dostavbé centra Libn¢ na piedmosti Libeiiského
mostu a pii dostavbé sidlisté Prosek.

V Praze 10, kde je kromé& Prahy 6 deficit nejvétsi, v dovybaveni
jizni ¢asti zony Malesice - Hostivaf, v novém centru VrSovic a v novych
plochdach  ve  Stérboholich  pii  komunikacich ~ Priimyslové
a Cernokostelecké.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Vedle téchto obvodovych zafizeni budou nakupni moznosti
posileny v lokalnich zafizenich v Bfezinévsi, Braniku, Velké Chuchli
a Radlicich. Zafizeni velkoobchodu mohou byt soustfedéna ve
velkotrznici, navrhované v Hornich Pocernicich. Tato velkotrznice by
meéla nahradit dnesni zafizeni v Lipencich, lezici v inunda¢nim tizemi.

Hlavni navrhované maloobchodni kapacity k roku 2010
v regionalnich, obvodovych a lokalnich zafizenich

Lokalita Prodejni plocha m2
P1 Florenc - TéSnov 5000
P3 Churchilovo nam. 20 000
Zizkovské nadr. 20 000
P4 Pankrac 30 000
Kr¢ 20 000
Branik 10 000
P5 Smichov 30 000
Radlice 10 000
Barrandov 25000
P6 Vitézné nam. 40 000
Vypich 10 000
P7 Holesovice 50 000
P8 Karlin 5000
Pelc-Tyrolka 10 000
P10 Malesice-Hostivar 10 000
P11 KIiz 10 000
Chodov 20 000
Opatov 20 000
P13 Zapadni mésto 30 000
P14 Cerny most 50 000
Horni Pocernice 3000
Biezinéves 3000
Dolni Chabry 1 000
Dolni Pocernice 10 000
Letitany 60 000
Petrovice 5000
Stérboholy 30 000
Uhtinéves 20 000
Velka Chuchle 5000
Celkem 582 000
Stav k roku 1997 625 000
Potieba k roku 2010 1300 000
Deficit 675 000
Nabidka na novych plochach 720 000

(v€etné podilu obchodu ve smiSenych plochach)

Plochy pro zafizeni obchodu a sluzeb jsou zobrazeny v grafické
Casti dokumentace ve vykresu €. 28.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

3.6.4. Administrativa
3.6.4.1. Administrativa - soucasny stav

Administrativni zafizeni, slouzici vefejné spravé statni i méstske,
jsou ve mésté stabilizovana. Po rozpadu CSFR se jejich pocet zmensil
a uvolnéné plochy a budovy byly nabidnuty k jinym ucelim.

Byvalé statni podnikové administrativni kapacity se privatizaci
a restitucemi pfevadéji do soukromého sektoru a novi majitelé s nimi
nakladaji podle trznich principi.

Ve mésté vznikaji nové kancelaiské plochy, zfizované k prondj- mu.
Tato zména v pojeti administrativnich budov je vysledkem transfor-
mace ekonomického systému, ktery prinesl explozi podnikatelskych
sluzeb, jakymi jsou sluzby bankovni, poji§tovaci, konzultatni nebo
manazerské.

Ve srovnani s jinymi evropskymi i svétovymi mésty neni Praha
témito plochami tak vybavena. Pfesto se v soucasné dob¢ jiz zacina
projevovat naplnéni aktualni poptavky, zejména v centru mésta, kde je
dnes umisténo téméf 70 % kancelafskych ploch.

Vngj§i pasmo mesta i kompaktni mésto mimo centrum dosud
nevyuzilo svého potencialu a moznosti nabidky téchto ploch jak pro
nové pracovni piilezitosti, tak i pro jejich redistribuci z centra. Za¢ina se
vsak projevovat zvySeni zajmu o tyto lokality, které nabizeji plochy pro
novostavby, oproti stiedu mésta, kde se jedna zejména o adaptace
stavajicich objektu.

Celkovy pocet administrativnich ploch v Praze se v soucasné dobé
odhaduje na 1400 000 - 1 800 000 m’, ale toto mnoZstvi se rychle
zvysuje.

Rozvoj trhu s kancelatskymi plochami v Praze (zaokrouhleno):

1992 1993 1994 1995 - 1997 Celkem

18 600 m* [ 111 200 m*|91 500 m*> |478 700 m’ 700 000 m’

3.6.4.2. Administrativa - navrh

Nezbytné vybaveni mésta plochami pro pronajimatelnou, ale
iobsluznou administrativu, jakou je vefejnd sprava statni, méstska
iméstskych casti, vefejné sluzby postovni a telekomunikacni, je
navrhovano v ramci uzemi smiSenych, zejména v pfirozenych
obvodovych nebo lokalnich centrech stavajicich nebo navrhovanych.
Vedle smiSenych tGzemi jsou tato zafizeni soucasti zvlastnich tzemi
a vyjimecné ploch pro vefejné vybaveni.
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Vedle rozsifené méstské centralni oblasti na Smichov, do Karlina,
do HoleSovic a na Pankrdac, jsou navrhovana nova centra
s celoméstskym vyznamem:

v Praze 4 na Novych Dvorech

v Praze 6 pii dostavbé Vitézného nam.

v Praze 8 v oblasti Palmovky

v Praze 10 na Centralnim namésti ve VrSovicich
v Praze 11 na Chodové pfi stanici metra Opatov,
v Praze 13 v Novych Butovicich,

v Praze 14 na Cerném Mostg,

v Praze 15 v Hostivafi,

v Letianech

Tato uzemi by se méla stat polyfunkéni méstskou strukturou,
vyvazujici  funkéni nedostatky  sidlistnich  celkt, dopliujici
maloobchodni sit” a sit’ ostatnich vefejnych sluzeb. Budou poskytovat
rovnéz velkou nabidku pracovnich piilezitosti nejen ve verejné sprave,
obchodu a sluzbach, ale i v pronajimatelnych kancelaiskych budovach.

Dalsi, pfevazné komeréné vyuzivané administrativni plochy
budou poskytovat centra ve Vysocanech,v Bohnicich, na Proseku, na
Basilejském nam., ve Strasnicich, v Malesicich, Hornich Mécholupech,
Stérboholech, Uhfinévsi, na Bud&jovické, v Braniku, na Barrandové,
v Zapadnim a Jihozapadnim mésté.

Kromé vyjmenovanych center budou takto komercné zamétené
kapacity soustiedény jesté na plochach dostavby v historickém jadru
mésta a jeho bezprostiednim okoli na Té&nové, na Florenci a pfi
Churchillové namésti, na Bofislavce, pfi ruzynském letisti, v Jinonicich,
a v komercné - industridlni zon¢ Jizniho Mésta.

Pocet pracovniku ve sféie administrativy, obchodu a sluZeb v
hl. m. Praze pravdépodobné dosiahne aZ 70 % z celkového poctu
pracovnich mist.

Plochy pro zafizeni administrativy jsou zobrazeny v grafické casti
dokumentace ve vykresu ¢. 28.
Hlavni navrhované kapacity kancelatskych ploch k roku 2010

Lokalita celkova podl. pl. m2
P1 Florenc - Tésnov 50 000
P3 Churchilovo nam. 30 000
Zizkovské nadr. 30 000
P4 Pankrac 120 000
Branik 20 000
P5 Smichov 70 000
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Radlice 10 000
Barrandov 20 000
P6 Vitézné nam. 30 000
P7 Holesovice 80 000
Pelc-Tyrolka 30 000
P8 Karlin 20 000
Liben 40 000
P10 Malesice-Hostivat 30 000
P11 K1z 40 000
Opatov 20 000
P13 Zapadni mésto 20 000
P14 Cerny most 50 000
Letiiany 30 000
Horni Pocernice 20 000
Stérboholy 10 000
Dolni Pocernice 40 000
Zli¢in 30 000
Stav k roku 1997 2 000 000
Poti‘eba k roku 2010 2700 000
Defict 700 000
Nabidka novych ploch 840 000

3.6.5. Véda vyzkum
3.6.5.1. Véda vyzkum - soucasny stav

Zména ekonomického a politického systému se vyrazné promitla i
do oblasti védy a vyzkumu. Z byvalych statnich vyzkumnych a védec-
kych pracovist’ zistala jen redukovania CSAV (dnes AV CR), vétsina
ostatnich zanikla, nebo se zménila a ¢asto dnes slouzi jejich pivodni
objekty a zafizeni k pronajmu. Existujici védeckd a vyzkumna
pracovisté posiluji svou vazbu na vysoké Skoly nebo na podniky
aplikujici jejich vysledky.

V malé mife se za¢ina prosazovat nova forma védecko-vyzkumné
prace, jakou jsou védecké a technologické parky. Zatimco vyzkumna
pracovisté, zabyvajici se zménami technologii nebo technologiemi
novymi nemaji dosud potfebnou oporu v primyslu ani dostate¢nou
spole¢enskou objednavku vzhledem k nedokoncené transformaci
pramyslu, védecka a védecko-technologickd centra se vytvareji pii
vysokych skolach. Zatim vSak jde o iniciativy samostatné, bez moznosti
vzajemného informaéniho propojeni a potiebného vybaveni.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

3.6.5.2. Véda vyzkum - navrh

Centrum pro podporu novych technologii, navazujici na
mezinarodni spolupraci mezi védeckymi, vysokoskolskymi i vyrobnimi
institucemi a reagujici na progresivni formy kooperace mezi
zOcastnénymi, vyzaduje plochy dostate¢né vybavené informaénimi uzly,
pronajimatelnymi provozy, ubytovacimi, stravovacimi a obchodnimi
kapacitami. Podminkou lokalizace védecko-technologického parku je
rovnéz dobra dopravni dostupnost.

Védecko-technologicky park Praha, ktery by mohl vedle
odborného zazemi nabidnout i dostatek moznosti pro vyuziti volného
Casu a k rekreaci, navrhuje Uzemni plan v Béchovicich a Dolnich
Pocernicich na plochach rozvojovych i nedostate¢né vyuzitych zatizeni
pivodnich vyzkumnych ustavii a volnych pozemkid na tato zafizeni
navazujicich. Uzemi je velmi dobfe dopravné napojeno na praZskou
komunikac¢ni sit" jiz vybudovanou casti silni¢niho okruhu. Dobra
dostupnost hromadnou dopravou je vazana na zelezni¢ni stanici
Béchovice, ktera je zapojena do méstského systému integrované
hromadné dopravy.

Celkova plocha tizemi k vyuziti je cca 72 ha.

Vedle Védecko-technologického parku Praha pocita izemni plan
s podilem ploch pro védecké a vyzkumné aktivity v Praze 5 Motole pro
Univerzitu Karlovu ve vazbé na fakultni nemocnici a s vyuzitim
dostavby kapacit Vitézného namésti pro CVUT.

Plochy pro védu a vyzkum jsou zobrazeny v grafické casti
dokumentace ve vykresu €. 28.

3.7. SPORT A REKREACE

3.7.1 Sport a rekreace - soucasny stav.

Plochy pro sport a rekreaci jsou rozdéleny podle funkénich uzemi
v souladu s legendou UPn na zvlastni uzemi slouZici sportu ( 123 ha),
uzemi slouzici sportu ( 485 ha) a Gizemi slouzici oddechu ( 167 ha).
Zatizeni mensi nez 0.25 ha nebo podruzného vyznamu jsou zahrnuta ve
smiSenych nebo obytnych tizemich a v bilancich nejsou vyjadiena. Ve
vykresu sou¢asného stavu jsou zpravidla vyjadieny znackou.

Soucasny rozsah i stav ploch a zafizeni pro sport a rekreaci
v Praze je neuspokojivy. V poméru k ostatnim méstam Ceské republiky
i ve srovnani s odpovidajicimi evropskymi metropolemi vykazuje
znacny deficit. Veskeré plochy pro sport a rekreaci (vCetné
vnitroaredlové zelené a komunikaci) zaujimaji plochu 775 ha, coz
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predstavuje 6,4 m*/obyvatele. Srovnatelné zahraniéni ukazatele jsou § -
24 m*/obyvatele.

3.7.1.1. Sport

Rozmisténi ploch pro sport a sportovné-rekreacni aktivity je na
uzemi Prahy velmi nerovnomérné. V centru meésta (Praha 1 a 2)
sportovni a rekreacni zafizeni téméf vymizela.

Vnitini méstské ¢asti (Prahy 3 - 10) trpi nedostatkem sportovnich
ploch pro skolni télovychovu a pro neorganizovanou télovychovu v
obytnych uzemich. Na druhé stran¢ jsou lépe vybaveny zafizenimi
organizované télovychovy - jsou zde témeéf vSechny veétsi prazské
sportovni arealy a stadiony, vybudované nebo zaloZzené v mezi-
valeéném a povaleéném obdobi (Strahov, Juliska, Kotlatka, Stvanice,
v Kobylisich Na Pecich, Viktoria na Zizkové, Dékanka na Pankréci,
Mrazovka a Klamovka v Praze 5, tenisovy aredl ve Stromovce a na
Stvanici, plochodrazni stadion Markéta, stadion Dr. Vacka ve
Vrsovicich, znovéji vybudovanych Sparta - na Letné, areal Slavie
v Edenu, cyklisticky stadion na Ttebesing, areal Cibulka v Kosiftich,
Invalidovna). Vné&jsi obvody a méstské ¢asti s velkym podilem sidliStni
zastavby (Praha 11, 12, 13, dilem 14, 15) spole¢né charakterizuje
minimalni vybavenost zafizenimi pro sport a rekreaci, vyjimkou jsou
pouze vybaveni zakladnich $kol. Okrajové méstské cCasti, které mayji
charakter venkovskych sidel, jsou zpravidla vybaveny alespoil béznym
hiistém pro kopanou. Az na vyjimky vykazuji vyssi standard nez
kompaktni mésto.

Sportovni zafizeni maji velmi omezenou druhovost. Nejvétsi je
nedostatek plaveckych bazénii a koupalist,, ledovych ploch a modernich
komplexnich zafizeni. Pro vyrovnavani se evropskému standardu
v Praze chybi napfiklad asi 10 - 12 bazéni a pfiblizné 8 krytych
ledovych ploch. Nevyhovujici situace je také ve Skolni télovychove. Jen
¢ast vSech Skolskych zafizeni v Praze je vybavena odpovidajicimi
plochami a zafizenimi pro télovychovu. Nejvice jich chybi v oblasti
historické zastavby mésta (Prahy 1, 2, 3, ¢asti 4-10), naopak nejlépe jsou
vybaveny §koly na sidliStich (Prahy 11, 12, 13, 9).

Po roce 1989 sport piesel ze statniho sektoru do privatni sféry
klubti a spolecnosti se samostatnym hospodafenim, které se potykaji
s velkymi finanénimi problémy. Technicky stav a provozni zptisobilost
velké Casti stavajicich sportovnich zafizeni jsou $patné a nadale se
zhoruji nedostatkem investic na jejich rozvoj a udrzbu. Rada
sportovnich aredli nyni zije z druhotné komercni ¢innosti (provoz
restaurace, hotelu, prondjmu riznym firmam). Stavebni akce, které byly
zapo&aty pied r. 1989 (napf. plavecké bazény Sutka nebo v Praze 3 Na
Balkang), byly zastaveny v rizném stadiu vystavby a svym postupnym
chatranim odrazuji piipadné investory.

V soucasné dobé nejvice prosperuji a nové vznikaji drobna
sportovné-relaxacni zafizeni, jako jsou fitcentra, posilovny, sauny apod.
a dale zafizeni pro nékteré druhy sporti,jako jsou squash, tenis, pfipadné
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baseball, ¢asto spojena s komerci. V poslednich letech se také stale
Cast&ji vyuzivaji zejména vétsi Skolni arealy a té€locviény pro sportovni
aktivity TV jednot a pro rekreacné-sportovni aktivity vefejnosti,
zejména déti a mladeze.

3.7.1.2. Rekreace

Zakladni kostra Uzemi vhodnych k rekreaci v Praze vychazi
z krajinnych danosti mésta a systému méstské zelené. Pfiblizné 6230 ha
stavajici zelené dava predpoklady pro rekreaci. Jedna se o méstské parky
a zahrady, doprovodnou zelen prazskych potokii a vodoteci, lesni
a lesoparkové komplexy ve vné&j$im méstském pasu. Témito uzemimi
a volnou krajinou prochazi sit’ 430 km hlavnich vychazkovych, z polo-
viny turisticky znacenych cest, které jsou vhodné pro pési vychazky
avylety. Sit’ cyklistickych stezek je velmi nedokonala a jeji budovani
zatim narazi na fadu problému.

Kromé Gzemi obecné vhodného k rekreaci je v Praze cca 167 ha
uzemi slouzicich oddechu (SO), které slouzi riznym formam aktivni
rekreace. V prepoétu to piedstavuje zhruba 1,4 m?obyv., coz je ve
srovnani s evropskym standardem hodnota velmi podprimérna.

RozlozZeni rekreacnich uzemi v Praze

Historické centrum a vnitini souvisle zastavéné kompaktni
mésto vyuzivaji zejména historickych zahrad a parkt 19. stoleti. Hlavni
celky jsou Petfinské sady, Letenské sady a Stromovka. Problematické je
rekreaéni vyuzivani Trojské kotliny a Vltavskych ostrovi.

Vnéjsi souvisle zastavéné mésto a vnéjsi pasmo - levy bieh je
vyrazné terénné modelovan. Stiidaji se zde husté zastavéna tzemi
a zelené pasy, které zarucuji pomérné dobrou dostupnost. Dominantni
prostory jsou Sarka, Prokopské udoli, Chuchelsky a Radotinsky haj.

- pravy bieh - jih ma rozsahlé rekreacni prostory ve 3 hlavnich
celcich, a to kolem Hostivarské nadrze, Kunraticky a Michelsky les
a Komotanské polesi spolu s Biezanskym tidolim a Modfanskou rokli.

- pravy bieh - vychod. Této oblasti dominuje Klanovicky les.
Casteéns, ale nedostateind je vyuzivan prostor Rokytky a &etnych
rybnikti mezi Klanovicemi a Kyjemi.

- pravy breh - sever nabizi nejmensi pfirozené rekreacni zazemi
v Praze pii vysokém poctu obyvatel. Vyjimku tvoii Bohnice se zazemim
Vltavy, Drahatiské rokle a Troji, a pssmo Cimického a Dablického haje.

Druhy sportovnich a rekreacnich zafizeni a jejich pocty v Praze v
letech 1989 a 1997:

Zavizeni 1989 1997
Kryté plavecké bazény 24 22
Oteviené plavecké bazény 17 18

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy
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Fotbalové stadiony
Plochodrazni stadiony
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Tenisové haly
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Umeély kanal pro vodni slalom
Umély lyzatsky svah
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3.7.2. Sport a rekreace - navrh

Navrh ploch pro sport a rekreaci vychazi z analyzy soucasného
stavu a Fidi se nasledujicimi zdsadami:

- Je nutno zachovat stavajici sportovisté a zatizeni.

- Pro ruSena zafizeni z divodu zmény funkce plochy je tieba najit
néhradni umisténi.

- V ramci omezenych izemnich moznosti kompaktniho mésta se
pokusit navrhnout sportovné-rekrea¢ni plochy pro obsluhu soucasné
zastavéncho tizemi.

- Nové navrzené obytné celky a dostavbova uzemi je nutné
vybavit v odpovidajicim rozsahu plochami pro sport a rekreaci.

- Nauzemi mésta je tieba stanovit hlavni vyvojové rekrea¢ni
makroprostory celoméstského vyznamu.

- Je nutné nalézt plochy pro komplexni sportovné-rekreacni
arealy obvodového vyznamu.

Pro sport a rekreaci navrh UPn podita s nasledujicimi plochami:
ZSP - zvlastni tizemi slouzici sportu

SP - izemi slouzici sportu
SO - tzemi slouzici oddechu

147 ha, por. 2010 17 ha
630 ha, por. 2010 75 ha
1096 ha, por.2010 347 ha

Moznost lokalizace jednotlivych typt sportovnich a rekreacnich
zafizeni na tato Uizemi je podrobné stanoveno ve vyhlasce hl.m. Prahy
o0 zavazné ¢asti uzemniho planu.

UPn predstavuje hruby primémy standard 15 m?® sportovnich
arekreacnich ploch na obyvatele, vetné vnitroaredlové zelené
a komunikaci (srovnatelné zahrani¢ni ukazatele jsou 8 - 24 m*/obyv.).
Vtomto standardu nejsou zahrnuty plochy pro Skolni télovychovu,
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vetejné pristupné sportovné-rekreacni plochy pro obsluhu tizemi v ramci
obytnych tUzemi a jina drobnd zejména kryta sportovni zafizeni
integrovana s komerénimi funkcemi, jejichz lokalizace je mozna v rdmci
smiSenych i obytnych tizemi.

3.7.2.1. Sport
Zv1astni izemi slouZici sportu - ZSP :

Na plochy ZSP mohou byt umistovany velké sportovni aredly
a sportovni komplexy celoméstského, respektive celostatniho vyznamu,
s vysokou narazovou divackou navstévnosti.
UPn predpoklada zachovani a regeneraci stavajicich vyznamnych
sportovnich areali: Strahov (komplex stadiontl) - sletovy (spartakiadni s
rezervou pro narodni fotbalovy stadion), RoSického, Tankista a Maly,
fotbalové stadiony Sparta Letna, Dukla Juliska v Dejvicich a Bohemians
ve VrSovicich, plochodrazni stadiony Markéta v Bfevnové a v
Cakovicich, cyklisticky stadion na Tiebesing, centralni tenisovy dvorec
na Stvanici, sportovni areal Slavia ve VrSovicich, tenisovy aredl s
lehkoatletickou halou halou v Buben¢i a dostihové zavodisté ve Velké
Chuchli.

Uzemni plan navrhuje v Praze 3 - Zasobni zahradé rezervu pro
novou lokalizaci klubového fotbalového stadionu Viktoria a v Praze 10
v lokalit¢ Hagibor pfedpoklada vystavbu viceucelové méstské haly,
ktera by se zapojila do fetézce velkych evropskych vicetucelovych hal.

'V obdobi po r. 2010 je navrzena v Dolnich Mécholupech rezerva
13 ha pro lokalizaci velkého sportovniho komplexu ¢&i potiebného
zafizeni pro vrcholovy sport a rozsifeni zavodisté ve Velké Chuchli jako
rezervu pro “rovnou mili”.

Uzemi slouzici sportu - SP

Na plochy SP jsou umistovany vsSechny druhy sportovnich
zafizeni a areall, pokud nespadaji do kategorie ZSP, a dalsi aktivity
skupiny SO, které pfesahuji stanovenou miru vyuziti uzemi stanovenou
pro SO.

Pfi dimenzovani navrhu sportovnich ploch pro méstské casti se
vychazelo z plo§ného minimalniho naroku té€lovychovnych zatizeni 4 -
6 m*/obyv. Narokovana plocha piedstavuje potiebnou plochu pro
vybudovani piislusného zatizeni bez vnitroarealové zelen€, komunikaci
a ploch pro parkovani. Pii stanoveni hodnoty miniméalniho potfebného
standardu byly vzaty v uvahu orientacni ukazatele srovnatelnych
evropskych mést a realny soucasny trend integrovani sportovnich
zafizeni s funk¢né souvisejicimi komerénimi zafizenimi a se zafizenimi
vefejné vybavenosti, jmenovité Skolskymi.

Ve smyslu uvedenych zisad UPn potvrzuje plochy vétsiny
stavajicich sportovnich zafizeni.
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Do roku 2010 je navrzen Uzemni rozvoj (pfipadné vyrazna
restrukturalizace) pro stavajici sportovni arealy:

v Praze 4 - Reitknechtka,

vPraze 5 - vRadlicich Vymolova- Kutvirtova, v Jinonicich
Butovicka, Na Kotlaice Podbé&lohorska,

vPraze 6 - VS areal Kotlaika,

v Praze 8 - stadion Mladeze v Libni,

v Praze 10 - na Hagiboru,

v Praze 12 - v Modfanech u nadrazi a v lokalit¢ Kamyk za
meteorologickym Gstavem,

v Praze 14 - za Cernym Mostem,

v Praze 15 - v Hostivaii Prazska

avdal§ich méstskych &astech: ve Slivenci, Repich, Lysolajich,
Nebusicich, Dolnich Chabrech, Dablicich, ve Kbelich, v Uhftingvsi
a Kolovratech.

Plochy pro nové¢ zakladané sportovni arealy nebo zafizeni pro
obsluhu soucasné zastavéného uzemi jsou rezervovany v téchto hlavnich
lokalitach:

v Praze 5 - na Barrandové, v Motole,

vPraze 6 - naKrutci, v hradebnim pasu za Hladkovem,

vPraze 7 - v Trojské kotling,

v Praze 8 - na Maninéch, na Libeniskych kosach (transformace),
u Palmovky mezi zelezni¢nimi tratémi,

v Praze 11 - Haje u Hostivaiské piehrady,

v Praze 12 - Lhotka Nové Dvory,

v Praze 13 - "Hromady" v Centralnim parku, na Bilém Beranku pod
Zli¢inem,
v Praze 15 - v Hostivaii U tovaren a v Hornich Mécholupech u Z. trati,

v Suchdole - pti Kamycké ul.
ve Velké Chuchli - areal u zavodisté v Lahovickach

v Kunraticich - u Seberéaku,
v Dolnich Chabrech - u Cimického haje.

Plochy pro nové zakladané sportovni aredly v piimé vazbé na
nové rozvojové plochy jsou rezervovany v téchto hlavnich lokalitach:

v Praze 13 - v ramci aredlu stfedni $koly a zakladnich kol Zapadniho
meésta,
v Praze 14 - na Cerném Mosté - Cihadla, v Kyjich- Jahodnice,

ve Zli¢iné

v Letiianech,
v Kbelich,

v Hornich Poéernicich - v Xaverové,

v Béchovicich - na Homoli,

v Ujezdé n.Lesy na Nové Sibiing a u byvalého koupalisté,
ve Stérboholich,

- 2x u Velkého rybniku,

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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v Dubéi ve Slatinach,

v Dolnich Mécholupech,
v Uhfinévsi K dalnici,

v Ujezdé,

v Benicich.

Po roce 2010 jsou navrzeny pro sportovni funkce lokality:
v Kunraticich integrovany sportovni areal pro VS a Prahu 11, a dile
v Dablicich, v Cakovicich - Miskovicich, v Ujezdé nad Lesy,
v Petrovicich, v Kolovratech, v Uhfinévsi a v rozvojovém celku
Stérboholy - Dolni Mécholupy - Dubeg.

3.7.2.2.. Rekreace

Uzemni plan  vymezil tyto hlavni rekreacni

celoméstského vyznamu na izemi hl. m. Prahy:

prostory

prevazné prirodniho charakteru

- Lahovicka kotlina - rozsahlé¢ inundaéni tzemi na soutoku
Berounky a Vltavy se silné limitovanou vystavbou. Po vytézeni
stérkopiskti pod radotinskymi skleniky vznikne velkd rekreaéné
vyuzitelna vodni plocha. Prostor jizné od chuchelského zavodiste je
nabidkou pro aredl volného Casu a zabavy celoméstského vyznamu
s vodni plochou. Stavajicimi komponenty jsou Chuchelské zavodiste,
Zbraslavsky zamek a fenomén vodnich tokd. U radotinského pfistavu na
Berounce se pocita s ¢asteénym vyuzitim pro sportovni ucely. Celé
uzemi navazuje na rehabilitaci vltavskych biehi vedoucich k centru.

- Trojska kotlina - vyhodna poloha blizko centra, navaznost na
stavajici vyrazné komponenty - Stromovku, ZOO, Trojsky zamek,
jizdarnu na Cisaiském ostrové a Vltavu. UPn poditd s umisténim
koupalist, rozsahlymi plochami uzemi slouziciho oddechu s vodnimi
sporty arozsifenim jizdarny. Dal§i rozvoj je mozny po vymisténi
Cistimy odpadnich vod a zahradkovych osad na Cisafském ostrové ve
vyhledu po r. 2010.

- Prostor Rokytky (vyrazny zeleny klin sméfujici od masivu
Klanovického lesa pfes Xaverovsky haj, Pocernicky a Kyjsky rybnik
ptes Hrdlofezy az k Vitkovu. Vyznamnym impulsem v Gzemi je
védecko-technologicky park Praha v Dolnich Pocernicich a Béchovicich
s rozsahlym rekreanim zazemim véetné rezervy pro golf).

- Prostor Boti¢e (od Zabé&hlického zamku, v okoli Hostivaiské
nadrze, prstenec ploch  slouzicich oddechu kolem Jizniho Mésta
k Mili¢ovskému lesu). - Okoli Podleského rybnika (jizné¢ od Dubce) -
zde UPn navrhuje rozséhly komplex parkovych lest, volnych ploch
slozicich oddechu s moznosti lokalizace arealtt volného Casu a po
r. 2010 velky sportovni areal. Kladem je nenarusené Zivotni prostiedi).

- Prostor jihovychodné od Cakovic (nivrh rekreaénich lest
a zemi slouZicich oddechu).
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- Motol - Vidoule (kombinace sportovnich arealti a uzemi
slouzici oddechu jako rekreacniho arealu celoméstského vyznamu
s cilem odleh¢it enormné pietizenému Prokopskému udoli).

- Uzemi Tiché a Divoké Sirky a vodni nadrze Dzbanu
(s roz§ifenim u Evropské ul.),

- Prokopské a Dalejské udoli (v¢etné vytvoieni "naraznikového
pasma" nabidkou uzemi slouzicich oddechu),

- Kunraticky les (s hlavnim nastupnim prostorem v Roztylech),

- Obora Hvézda,

Po roce 2010 je pro rekreaci navrzeno Gizemi mezi Kolod&jemi
a stopou SO a ¢ast prostoru po ukoncené skladce v Dablicich.

prevazné méstského charakteru

- Stromovka a areal Vystavisté,

- Petfinské parky a sady, Letenské sady, zamyslena transfor-
mace Casti hradebniho okruhu,

- Stvanice a tizemi Manin aZ po Libefisky most.

Protoze jednim ze zékladnich pozadavkl na rekrea¢ni uzemi je
hodnotné pfirodni a estetické prostiedi, vysoky podil kvalitni zelené
a optimalné ekologicky Ccisté prostiedi, dochazi pii jejich urcovani
k Castému soub&hu s ptirodnimi parky, se zvlasté chranénymi tizemimi
podle zdkona ¢€.114/92 o ochran¢ pfirody a krajiny a s Uzemnim
systémem ekologické stability.

Celoméstsky vyznamné rekreaéni prostory

Celoméstsky vyznamné rekreaéni prostory vymezené uzemnim
planem a znazornéné ve vykresu ¢.29, Sport a rekreace jsou smési
3 zékladnich typl obecné rekreac¢nich uzemi :

1. Uzemi s aktivnimi rekreaénimi funkcemi.

Je totozné s funk¢nimi plochami sportovnich a rekrea¢nich aktivit
kategorii uzemi slouzici sportu, zvlastni uzemi slouzici sportu, Gizemi
slouzici oddechu, zelen - zahradky a zahradkové osady a télo- vychovné
rekreacné vyuzitelné plochy ¢asti Skolnich a vysokoskolskych areald,
které obsahuji bézecky oval min 250m. S ohledem na mozny konflikt s
ochranou pfirody jsou tyto plochy navrhovany (kromé dalSich
urbanistickych aspekttl) vné zvlasté chranénych uzemi a tzemniho
systému ekologické stability. Vyjimku mohou tvofit nékteré stavajici
sportovni arealy nebo zahradkové osady, které jsou nepodstatnou
soucasti velkoplognych nadregionalnich center nebo koridorti USES.

2. Uzemi s pasivni rekreaéni funkci.

Jsou totozna s vybranymi funk¢nimi plochami zelené, pfevazné
kategorii lesni porosty, louky a pastviny, liniova a doprovodna zelen,
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sady, vinice a zahrady, historické zahrady, parky a parkové upravené Cakovice 8,9 6,5 0 2,9
plochy, ktera maji rekreaéni funkci, nebo byly pro ni navrzeny. Mohou - transformace lokalit, které jsou svou polohou pro rekreaci Dolni Chabry 8 438 15,8 12
byt a Casto jsou v soub&hu s pifrodnimi parky. Do téchto uzemi prvofad€ vhodna, ale jsou zdevastovana nebo zatim vyuzita nevhodnym Dolni Mé&cholupy 9.4 53 33 0
nemohou byt umistovany zadné vyznamné sportovni nebo rekreacni zpusobem. Uzemi je nutno rekultivovat a nalézt vhodnou népli Dolni Podernice 10 55 93 84
aktivity, mohou byt pouze vybavena drobnymi hfisti pfirodniho (Vltavské biehy, Troja, Cisafsky ostrov, Branické udoli, Roztyly, Dubec 6.5 5 0 26
charakteru, cestami pro pé&si a cyklisty a ve vhodnych mistech moznosti prostor kolem Rokytky, Xaverov a fada drobnych lokalit v kompaktnim Dablice 7’ 2 6.2 59 0
poskytnuti odpoc€inku a obcerstveni. meésté), Horni Pocomice 25 5 04 374
Déli se na: - kultivace zelenych ploch, které jsou svou polohou vhodné pro Kbely - 2,6 8 0 22,3
a) izemi pFirodniho charakteru s dominantnim podilem ploch ticely rekreace (Vidoule, okoli Jizniho Mésta, Seberovské rybniky, okoli Klanovice 74 5,5 14,6 177
lest, ptirodnich nelesnich ploch, luk, sadi a zahrad. (ve vykresu Sport Podleského rybnika), Kolodgje 17 5,1 0 5
a rekreace jsou zndzornéna zelenym podkresem), Kolovraty 8,5 5.4 20,7 21,5
b) rekreatni parky (ve vykresu Sport a rekreace jsou - vytvareni rekreaénich piileZitosti tam, kde jich byl nejvetsi Kralovice 40 19 0 50
znazornény modrym podkresem). deficit v souladu s transformaci zemédé€lské krajiny na piiméstskou Kireslice 0 0 0 46
rekreadn& obytnou (sektor sever, okoli Letiian a Cakovic, okoli Cerného Kunratice 4,5 4,1 2 4,6
3. Uzemi s pasivni rekreaéni funkei Mostu, Ujezd n.Lesy - jih, fada okrajovych méstskych asti), Letiiany 0,2 5,6 0,5 3,8
s prioritou ochrany prirody. Libus 4.6 8.7 26 42
- Kultivace vytéZenych prostori a ukoncenych méstskych Lipence 16 3 12 45.4
Jsou to Uzemi totoznd s vybranymi funkénimi plochami zelené skladek ( Dablice, u Prokopského udoli, Uhtinéves, Bang), Lochkov 18 115 0 0
stejnych kategorii jako v bodu 2., kde dochazi k soub&hu rekreace se - ’
S ! . , S oy L . . Lysolaje 11 9 0 0
zvlasté chranénymi Uzemimi a s Uzemnim systémem ekologické - specidlni zaméry - Botanickd zahrada, nabidky ploch pro golfoa —
stability. (Ve vykresu Sport a rekreace jsou zndzornéna dvéma sméry hiiste. Nebuflcle 83 4.6 7.4 5,2
§rafur.) V téchto uzemich plati priorita respektovani zasad ochrany Nedvézi 35 40 10,5 126
piirody a zakladnich ochrannych podminek chranénych uzemi, danych Petrovice 2.4 3 0 10,8
zakonem ¢&.114/92 o ochrang pifrody a krajiny. Do t&chto uzemi nejsou Standard ploch t&lovychovnych zafizeni (TVZ) méstske casti Standard TVZ Standard SO
zdsadné navrhovany aktivni formy rekreace (néktera tizemi slouZici a rekreace (SO) na obyvatele v méstskych &astech m’/obyv m’/obyv
oddechu, Gzemi slouzici sportu a zahradkové osady), budou pouze Predni Kopanina 25 50 94 77
vybavena nejnutnéj§imi cestami pro pési a cyklisty (zvlast' ohrozena Radotin 6,4 10,3 43 81,5
chranéna tizemi tj. zejména drobnéjsi lokality se specifickymi formami méstské asti Standard TVZ Standard SO Reporyje 73 4 3.6 14
chranéné fléry nebo fauny jsou z ucelenych rekreacnich prostorii /tj. m’/obyv m’/obyv Repy 0,7 5,5 0 2
s barevnym podkresem/ vylouceny a jsou nepiistupné). stav nivrh stav navrh Satalice 16 10 0 0
Uzemi slouZici oddechu - SO : Praha 1 0,7 0,6 0 0 Slivence 10 8.2 27 42,2
Praha 2 0,9 0,6 0.8 0.8 Suchdol 4.7 4,5 1 L7
Obory &innosti moznych v uzemi slouzici oddechu jsou uréeny Praha 3 1,5 2,6 0 2.3 Seberov 7.4 73 0 80
kédem 1 - 7 a jsou podrobné stanoveny ve vyhlasce hl.m. Prahy o Praha 4 2,7 2,7 0,6 43 Stérboholy 13 64 0 5,2
zédvazné &asti UPn . Vybér ploch byl podlozen riiznymi aspekty, podle Praha 5 3,8 5 43 12,2 Troja 45 55 630 1160
nichZ je moZné navrhované plochy slouzici oddechu dglit do téchto Praha 6 4.1 55 1.4 6 Uhiinéves 5.3 6,3 0 34
skupin: Praha 7 6,1 6,5 0,7 27 I;Tjezd nad Lesy 1,9 4,7 0 0,8
) Praha 8 22 42 0.4 14 Ujezd 6,5 4 0 116
- plochy pro rekg‘eaci ve vazbé na vodni plochy (Lahovicka Praha 9 3.1 45 0.3 17 Velké Chuchle 209 148 0 1053
kotlina, Podlesky rybnik, Seberovské rybniky, vitavské biehy) Praha 10 3.8 3.8 0.1 03 Vinof 508 45 0 0
AP , o . Praha 11 0,6 1,7 03 6,5 Zbraslav 43 3.3 23 48,6
- naraznikové zony s cilenou ochranou ptirodnich parki ve b Zlicin 78 58 1.4 5.4
kterych je mozné umistovat rekreacni aktivity (okoli pfir. parku raha 12 1 3,9 0 8,5 — . ) : -
Praha - priimér 3 4,5 1,38 8,6
Prokopské a Dalejské udoli, severné od Kunratického lesa, Milicovsky Praha 13 5,2 5,9 0.9 2 L . . .
vrch) Praha 14 25 6,1 0,3 24 o o o
Praha 15 2.9 6 31 11,7 Plochy pro,sport Va rekreaci jsou zndzornény v grafické casti
- odleheni pirodnich parkii od stivajici nadmémé zétéze | Benice 30 13,7 19 62 dokumentace ve vykresu €. 29.
rekreaci nabidkou nového uzemi /odlehéeni Prokopského tidoli navrhem Béchovice 16 27,5 0 0
Vidoule/ Biezinéves 7 9 7 0
Uzemni plan sidelniho utvaru 33 Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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3.8. VYROBA A SKLADY

3.8.1. Vyroba a sklady - sou¢asny stav

Rezignaci na centralni fizeni ekonomiky doslo v hlavnim mésté
ke ztraté preferenci pro primyslovou vyrobu. Primyslové podniky se
vyrovnavaji s disledky privatizace, ztratou vychodnich trhii, zastaralosti
a neefektivnosti technologii. Jen pomalu, se zpozdénim za souvisejicim
vyvojem ostatnich odvétvi, nachazeji svou novou pozici. Rada
tradi¢nich pramyslovych ploch ztraci ptivodni funkci a ta je nahrazovana
vyuzitim pro ¢innosti obsluzné sféry - pro obchodni, kancelafské funkce
a aktivity sluzeb.

Centralné ftizené podniky mély dostatené plo$né rezervy pro
planovany rozvoj, které nemohou dnes samy vyuzit. Jejich prodejem
nebo prondjmem ziskavaji finan¢ni prosttedky pro konverzi,
modernizaci nebo bohuzel prostou likvidaci vyroby.

Prizkumem soucasného stavu bylo zjisténo, ze téméf zadny
pramyslovy podnik nepozaduje nové plochy pro sviij rozvoj. Naopak
obecna tendence sméiuje k intenzivnéj$imu vyuzivani ploch existujicich.
Velké primyslové podniky hledaji cesty k transformaci puvodnich
vyrobnich ploch pro jiné ucely.

Vzhledem k rozlozeni obyvatelstva na izemi Prahy je rozmisténi
vyrobnich ploch, vyznamnych zdroji pracovnich pfilezitosti,
nerovnomérmé. Rada podnikii dosud zatéZuje centrum mésta, zatimco
tzemi s velkym potencidlem pracovnich sil ma t&chto zdroji nedostatek.

3.8.2. Vyroba a sklady - navrh

Uzemni plan je zpracovan v obdobi neukonené privatizace,
transformace a nevyjasnénych majetkopravnich vztahti v nékterych
uzemich, tradiéné vyuzivanych pro prumysl. Vyvoj ve vyrobni sféfe je
Uzce vazan na celorepublikovou koncepci a jeji napliiovani.

Po analyze vychoziho stavu UPn preferuje dostate¢nou nabidku
ploch pro vyrobni ¢innosti rozmisténych tak, aby se zlepsily vazby mezi
bydlistém a pracovistém. Tim se snizi dopravni zatizeni komunika¢niho
systému i systému méstské hromadné dopravy zptisobené dojizd’kou za
praci. Zadouci je i zkraceni pfepravnich vztahti mezi zdroji surovin,
zpracovanim a mistem spotieby (pfikladem muze byt skladovani
zemédélskych produkti, jejich dalsi zpracovani a prodej). Tato nabidka
pokryva rovnéz potiebu novych pracovnich piilezitosti.

Na plochach primyslové vyroby, skladi v uzemich nerusici
vyroby a sluzeb a na ¢asti ostatnich zvlastnich izemi je nabizeno celkem
728 ha ploch pro rozvoj vyrobnich, podnikatelskych a zivnostenskych
aktivit se snahou podpofit stfedni a drobné podnikani, které je hlavnim
dynamickym prvkem ekonomiky.

Posilovani obsluzné sféry na ukor vyroby zvySuje podil zdroji
pracovnich mist i ve smiSenych uzemich.

Nové navrhované plochy jsou situovany do mist s velkou
kapacitou potencialni pracovni sily. Jedna se o sidlisté a zastavbu podél

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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hlavnich méstskych komunikacénich tahti, zejména podél silniéniho
okruhu tak, aby jejich umisténi nezhorsilo Zivotni prostiedi obyvatel
a nezhorsilo podminky existence pfirodnich prvki v jejich blizkosti.
Nabidka téchto ploch je na pravém biehu Vltavy vyrazn¢ vyssi nez na
levém. To je dano mistnimi podminkami, pivodnim zalozenim a kva-
litou infrastruktury.

Nejvétsi nabidka rozvojovych ploch pro vyrobu a skladovani je
(vedle intenzifikace jiz existujicich primyslovych tizemi) v severnim
a severovychodnim sektoru mésta v Dolnich Chabrech, Letiianech
a Hornich Pocernicich. Nabidka jejich pracovnich piilezitosti bude
slouzit obyvatelim Severniho Mésta a pfilivu pracovniki z regionu,
ktery je ze severovychodu tradi¢né nejsilnéjsi.

Dalsi vyznamné plochy jsou navrzeny v jiznim sektoru. Jsou to
komerc¢né-industridlni zoéna Jizniho Mésta arozSifeni a intenzifikace
prumyslového arealu Kunratic.

Ke zmirnéni deficitu pracovnich mist v zapadni ¢asti mésta jsou
uréeny plochy pii expresnim okruhu u vystupni barrandovské
komunikace, pfi jihozdpadnim okraji dostavby Zapadniho Mésta a v ob-
lasti Zli¢ina a Stodulek.

Ve vzdalenéjsim ¢asovém horizontu je uvazovano s veétsi casti
plochy jizné od ruzynského letisté s ptredpokladanym vyuzitim pro
komer¢né-administrativni a skladové tucely.

Navrhované plochy umoZni uvolnit centrum mésta od
nékterych vyrobnich a skladovacich ¢innosti, které neimérné zatézuji
komunikaéni sit’, obtézuji obyvatele a jejich dopad na uzemi je v
rozporu se snahou o stabilizaci vnitiniho mésta jako centra kultury,
vzdélanosti, turistiky a bydleni.

Pi‘ehled hlavnich vyrobnich ploch a jejich rozlohy v ha:

Stavajici Navrhované

Dolni Chabry 6,72 24
Letiany - Cakovice - Kbely 169,7 114
Horni PoCernice 137,28 139
Malesice -  Hostivatf - 320,36 142
Stérboholy

Uhfinéves 83,09 55
Jizni Mésto 24,81 57
Kunratice 71,67 37
Stodilky - Zli¢in 71,23 58
Zapadni Mésto - Reporyje 65,01 48
P 6 - Ruzyng, Jiviny 40,28 50

Plochy pro vyrobu jsou zndzornény v grafické ¢asti dokumentace ve
vykresu €. 28.
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3.9. PRACOVNI PRILEZITOSTI
3.9.1. Pracovni prileZitosti - souc¢asny stav

V Praze je vysoka koncentrace pracovnich pfilezitosti. Jejich
nabidka je ovlivnéna podstatnym rozsifenim soukromého podnikani,
dil¢imi zménami ve struktufe vyroby a mezi odvétvovymi piesuny
pracovnikd.

V roce 1991 byl na uzemi Prahy celkovy pocet pracovnich
ptilezitosti odhadovan na 770 tisic osob. Soucasny stav nelze piesné
stanovit, protoze Cesky statisticky ufad jiz nebilancuje pracovni sily.
Odhaduje se, ze v roce 1997 bylo v Praze celkem k dispozici 770 -
780 tisic pracovnich mist, v tom:

625 tisic zaméstnanych trvale bydlicich obyvatel Prahy. Pocet
zaméstnanych na zkriacenou pracovni dobu a tzv. druhém
zaméstnani je zapoéten z 50 % (vybérové Setiteni pracovnich sil CSU
-1997)

80 tisic saldo dojiZd’ky za praci (vybérové Setfeni pracovnich
sil CSU - 1997)

10 tisic volnych mist nabizenych prostiednictvim diadii prace

10 - 15 tisic volnych mist nabizenych jinym zptisobem

45 - 50 tisic cizinct (odhad - propocet vychazi z udaji policie
CR a Gifadi price)

Z vybérového Setieni pracovnich sil vyplyva, Ze zaméstnanci
tvofi nadale rozhodujici &ast pracujicich (82,3 %), podnikatelé bez
zaméstnanct tvoii 12,0 %, podnikatelé se zaméstnanci 4,7 % a ostat-
ni 1 %.

Podil pracovnikii v jednotlivych hospodarskych sférach byl
v minulosti dlouhodobé stabilni a oproti rozvrstveni pracovniki
v zapadoevropskych velkoméstech byl predevsim velky deficit ve sféte
terciarni. Po roce 1990 dochézi k vyraznému posilovani obsluzné sféry
na tkor sféry vyrobni - primarni sféra 1 % pracovniku, sekundarni 27 %
a terciér 72 %. Uvedené podily jsou jiz srovnatelné se situaci ve
vyspélych statech.

Praha zatim nema problémy s nezaméstnanosti, protoze nabidka
pracovnich pfilezitosti je natolik vysokd a rozmanitd, ze se mira
nezaméstnanosti drzi trvale na nejniz&i trovni v CR. Problémem je
umist'ovani ob¢ani se zménénou pracovni schopnosti. Tento problém
vsak neni fesitelny izemnim planem.

Rozmisténi  pracovnich  pfilezitosti neni v  rovnovaze
s rozmisténim bytového fondu, coz klade vysoké naroky na dopravu do
zaméstnani. V centru Prahy (Praha 1 a Praha 2) pracuje na 220 tisic
osob, vysoka koncentrace pracovnich mist je na vychod¢ Prahy -
v hostivafsko-malesické primyslové oblasti, ve vysoCanské oblasti,
v Béchovicich, na severu v Hornich Pogernicich a v oblasti Cakovic,
Letnan, Kbel a Satalic. Na jihu jsou pracovni pfilezitosti soustfedény
pfedevsim v Praze 12, na levém biehu Vltavy je nejvétsi koncentrace
v oblasti Smichova mezi lihovarem, smichovskym nadrazim a Plzeniskou
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ulici az ke Zvonu. Vétsina sidlistnich komplextl zstava zatim pfevazné oproti puvodnim piedpokladim vSak stoupa dojizdka za praci do piil. piil. piil
monofunkéni, s vyraznym deficitem pracovnich pfilezitosti. hlavniho mésta a zvySuje se podil zahraniénich pracovniki stav novych | celkem
) B s dlouhodobym nebo tryal;’rm pobytem. Nové ploc},ly umoziuji uvolnéni Kolodgje 1919 116 499 615
Z uvedené analyzy vyplyva, ze zg’lsady UHZ piijaté pro oblast centra mésta a pokryji potiebu mist novych. UPn pfedpoklada, ze Kolovraty 4651 265 376 341
trhu prace jsou platné a neni nutné je pro UPn ménit. k ¢asovému horizontu izemniho planu nebudou zrealizovany vSechny Kralovi 337 24 1398 1442
zahdjené rozvojové stavebni akce v plném rozsahu, nékteré fa ovice
Vyse uvadéné pocty nelze porovnavat s udaji v datové zakladné pfedpokladané akce nebudou zahdjeny vibec a nebude tudiz vycerpana Kreshcfe 1540 40 £l 70
uzemniho planu, kde Uhrnem za Prahu vychazi cca 720 tisic tzv. cela kapacita nabidky pracovnich mist. Kunratice 6988 2362 1061 3423
pracovnich pfilezitosti. Ve skute¢nosti se jedna o objemy dojizd’ky do V méstskych ¢astech je nabidka novych ploch, které budou zdrojem Letfany 15957 9199 9342 18 541
jednotlivych urbanistickych obvodid (UO) neocisténé od dojizd’ky do pracovnich prilezitosti podle nasledujici tabulky: Libus 7546 2924 1004 3928
Skol. Naopak zde chybi poéty pracovniki, kteti bydli v misté pracoviste. Lipence 5062 264 862 1131
Protoze vsak nebyly k dispozici zadné piesnéjsi udaje, je ucelné pouzit Lochkov 882 174 23 197
alespon tento hruby odhad rozmisténi "pracovnich piilezitosti". Lysolaje 1956 202 17 219
Nebusice 3385 346 248 594
Nedvézi 325 87 18 105
3.9.2. Pracovni pFileZitosti - navrh Bilance obyvatel a pracovnich prileZitosti za m.¢. do r.2010 Petrovice 5 468 555 44 599
Koncepce navrhu ploch pro nové pracovni pfilezitosti vychazela PI. Kopanina 18 60 L o1
ze snahy pribliZit misto zaméstnani k bydlisti a zmirnit tak zatizeni méstska East obyvatel | prac. prac. prac. Radotin 7019 3397 860 4257
méstského  komunikacniho systému individualni automobilovou pril. pril. pril Iv{ep oryje 6558 861 1520 2 381
dopravou a zatizeni méstské hromadné dopravy velkym mnozstvim lidi, stav novych | celkem Repy 15 506 3 842 1834 5 676
dojizdgjicich za praci. Praha 1 32434 166 238 800 | 167038 Satalice 1978 1219 1178 2397
Praha 2 49 086 56 802 738 57 540 Slivenec 4023 353 1466 1819
Potieba novych pracovnich piileZitosti je uspokojovana v UPn na Praha 3 76 917 38 607 4467 43 074 Suchdol 6393 3429 904 4333
plochach pro primyslovou vyrobu, pro nerusici vyrobu a sluzby, ve Praha 4 130 143 67 637 9872 77 509 Seberov 2502 462 333 795
smiSenych Uzemich, na plochach vefejného vybaveni a v ostatnich Praha 5 87 410 48 421 14 612 63 033 Stérboholy 3 887 364 6150 6514
zvlastnich tzemich. Posledné jmenovana jsou legendou uzemniho planu Praha 6 97 280 65 406 11018 76 424 Troja 973 921 129 1050
urcena _pro Velkoploéne:t obchodni _provozy, skladové arealy, Praha 7 44 593 33357 6208 39 565 Uhfinéves 16 064 2295 2804 5099
vysquskolgke,, ubyt9vz1,01 a spc;rtovm komp!exy: pro 'kompleX}f Praha 8 107 825 24 131 12558 36 689 Ujezd nad Lesy 9422 626 148 774
?(iri?ll(r:vsrtlriatlvm a spravni, vystavni a kongresové, vyzkumné, kulturni Praha 0 52511 711 13471 60 182 Ujezd 2316 107 342 449
’ Praha 10 117 265 55100 26 747 81 847 Velka Chuchle 2943 932 1163 2095
Navrzena nabidka pracovnich mist vychazi z pfedpokladaného Praha 11 70424 8 884 14275 23157 Vinof 21666 847 231 1078
demografického vyvoje spoleénosti, ze snahy o harmonizaci vazeb mezi Praha 12 45763 13 131 3322 16 453 Zb.raslav 9 246 3 200 2 881 6 081
bydlistém, mistem zaméstnani a mistem odpocinku a z potfeby odlehcit Praha 13 64422 5130 13 264 18 394 Zlicin 7378 1385 10 892 12277
historické jadro meésta od pretizeni z obchodnich, administrativnich Praha 14 37311 8016 14359 22 375 Praha celkem 1265387 | 724 241 246278 | 970514
i vyrobnich aktivit. Praha 15 28 189 13 145 13 644 26 789
Benice 1290 16 0 16 Koneéna bilance ploch pro pracovni prileZitosti :
Plochy budou naplnény postupné a jejich rozvoj nebude ve vSech Béchovice 3779 2336 5046 7382
pripadech k roku 2010 ukonéen. Nékteré tradi¢ni primyslové lokality Biezinéves 21328 43 54 97 Sou¢asny stav 724 241 pracovnich pfileZitosti
jsou v névrhu posilovany, avsak jejich funkéni vyuziti se vyrazné méni. Cakovice 10477 3648 2736 6383 Pozadavek k r. 2010 800 000 pracovnich pfilezitosti
Primyslové ~ innosti jsou  nahrazovany  aktivitami obchodnimi, Dolni Chabry 5222 838 208 | 1046 Celkova nabidka na novych| 246 278 pracovnich prilezitosti
admlmstrvatlvmmrlve,i skla,dovyml. l\{lonoﬁ,mkcnost .u,zer,m b[ljd& pvoEI,acene,l. D. Mécholupy 2624 1395 1736 3184 plochach pfi max. vyuziti
Podstatn¢ se zvysi podil pracovnich mist v terciérni sféfe, vétsi podil D. Pocernice 14 305 3045 3350
budou mit nevyrobni sluzby. Jiné tradi¢ni plochy vyroba opousti a jejich —— potieba k r.2010 75 759 (dle demografické
charakter se transformuje na uzemi smiSena, zvlastni nebo obytna. Nova ]VDube.c 3 124 387 1403 1790 progndzy)
pracovni mista maji ptimou vazbu na posilenou méstskou hromadnou Dablice 5669 1534 1647 3181 25% nenaplnéni ploch 61 570 (u zahajeného rozvoje)
dopravu a cely komunikacni méstsky systém, zejména na nové trasy H. Pocernice 15381 3908 15 808 19716 nezahdjend vystavba 108 949
metra. ) Kbely 5367 2798 2172 4970 Celkem 246 278
V Praze je v soucasnosti, podle metodiky UPn, 724 241 pracovnich Klanovice 4746 439 52 491
mist. Potieba k roku 2010 se pfedpoklada 800 000 pro obyvatele Prahy, méstska ¢ast obyvatel prac. prac. prac.
Uzemni plan sidelniho utvaru 3 5 Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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3.10. ZEMEDELSTVI, ZEMEDELSKY A LESNi PUDNI FOND

3.10.1. Zemédélstvi - soucasny stav

Zemédélsky pudni fond (ZPF) tvofi v soucasné dobé pomérné
vyznamnou soucést Uzemi hlavniho mésta Prahy. Celkova vyméra ZPF
dle katastralni evidence k 1.1.1998 ¢ini 21.351,81 ha, coz je 43 %
z celkové vymeéry mésta, ktera ¢ini 49 640,28 ha.

Struktura ZPF k 1.1.1998 je nasledujici:

orna puda 15 726,76 ha
chmelnice 0,0285 ha
vinice 9,84 ha
zahrady 4 003,93 ha
sady 729,52 ha
louky 555,64 ha
pastviny 326,06 ha

Nejvyssi ploSné zastoupeni orné pudy je v téchto katastralnich

tizemich: Horni Po&ernice, Dube&, Uhiinéves, Dablice, Lipence,
Kolovraty, Béchovice, Kralovice a Cholupice.

Kvalita ZPF je hodnocena na zakladé bonitovanych piidné
ekologickych jednotek (BPEJ), pfevzatych od Vyzkumného tustavu
melioraci a ochrany pidy Zbraslav. Tyto jednotky jsou charakterizovany
Ciselnym kodem, ktery vyjadfuje pudni typ, geologicky substrat,
zrnitost, hloubku ptdniho profilu, svazitost, expozici pozemku ke
svétovym strandm aj.. Rozhodujicim ukazatelem je hlavni pidni
jednotka (HPJ - 2. a 3. misto kodu), ktera charakterizuje pozemky se
stejnymi pudnimi typy, a z nich vyplyvajicimi pfiblizn¢ stejnymi
vyrobnimi podminkami pro zemédélskou vyrobu.

Nejkvalitngjsi pidy v feSeném uzemi jsou v severovychodni
oblasti, v Dablicich, Biezinévesi, Tteboradicich, Vinofi a Satalicich.
Jedna se pfevazné o Cernozemé na sprasi, stfedné tézké, s prevazné
ptiznivym vodnim rezimem. Dal§i vyznamna oblast je vychodné od
Uhfinévsi a Kolovrat, kde se vyskytuji pfevazné hnédozemé na sprasi,
stiedné t€zké s priznivym vodnim rezimem. Zéapadné od Uhfinévsi,
kolem Benic, Pitkovic a Kieslic se jedna pfevazné¢ o hnédozemé na
spraSovych hlinach, stfedné tézké s t&z8i spodinou, vlh¢i vodni rezim.
Podobny typ pid se naléza také v jizni Casti uzemi v okoli Toéné
a Cholupic, kde se jednd o kombinace hnédozemnich pud, vcetné
illimerizovanych forem se slabym oglejenim. V nivé Berounky se
nachazeji kvalitni ptidy na nivnich ulozeninach, stiedné tézké. Na
severozapadé a zapadé mésta se nachazeji kvalitni ptidy v okoli Sobina
a Slivence, a dale se jednd o mensi enklavy v rdmci ¢lenitéjsiho terénu,
popf. v uzemich omezovanych jinymi vlivy (ochrana pfirody, ochrana
vodnich zdrojii, ap.). Oblast nejméné kvalitnich pud je v jizni Casti
izemi (Pisnice, Kunratice, Seberov, Ujezd u Pruhonic), kde pfevladaji
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hnédé pudy kyselé na riznych podkladech, obvykle $térkovité. Horsi
hnédé piidy jsou také v Dolnich M&cholupech, Dubéi a Stérboholich.

3.10.2. Zemédélstvi - navrh

Ochrana ZPF jako jedné z hlavnich slozek zivotniho prostredi
vyplyva ze zakona ¢. 334/1994 Sb. a nasledné vyhlasky ¢. 13/1994.
Zatazeni BPEJ do tfid ochrany vychazi v uzemnim planu
z Metodického pokynu MZP CR ze dne 1.10.1996. Je ziejmé, e v ram-
ci tvorby uzemniho planu velkomésta nemohou byt pozadavky ochrany
ZPF dodrzeny absolutné. V oblastech velmi kvalitnich pid jsou
zachovany vétsi celky orné pudy i rozvojové plochy pro zemédélské
arealy. V ramci rozvojovych ploch sidel v téchto prostorech je
navrhovana méné koncentrovand zastavba s vétsim podilem zahrad a ze-
lenych ploch. V ostatnich oblastech je zemédélska vyroba podfizena
spise funkci Cinitele podilejiciho se na tvorbé piiméstské krajiny
s preferenci rostlinné vyroby a diverzifikaci velkych pudnich celki
vnavaznosti na USES za ulelem zlepSeni prostupnosti krajiny.
Vzhledem ke specifickému charakteru hlavniho mésta a potfebam jeho
obyvatel na dostupnost piirodnich rekreacnich lokalit je pomérné
vysoky podil orné pudy pteveden na louky, resp. do kategorie pfirodnich
nelesnich ploch zelené.

3.10.2.1. Zemédélska vyroba

V poslednich letech doslo k zdsadnim zméndm v organizaci
zemédelské vyroby, které vyplyvaji z rozsahlych restituci byvalého
majetku St. statku Praha, a také ze specifickych podminek na tGzemi
hlavniho mésta (nabidka lukrativngjsich moznosti vyuziti zemédélskych
areald, nedostatek pracovnich sil pro manudlni zemédélské provozy).
Pavodné zemédélské arealy bud’ zasadné zménily své funkéni vyuziti,
nebo se pieménily v polyfunkéni plochy poskytujici prostor jak pro
zem&d¢lstvi, tak pro femeslnou vyrobu, obchod a sklady. Situaci
komplikuji nedofesené majetkové vztahy k pozemkim a zemédélskym
objektim. Puvodni dominantni subjekt, ktery obhospodafoval vétsinu
zem&d¢lské pidy na tizemi Prahy - St. statek Praha - postupné ukongil
svoji Cinnost. Zemédélska plida patiici méstu byla pronajata Prazské
agrarni spolecnosti (cca polovina st. statku), zbytek majetku st. statku
uspokojuje restitucni naroky. Velka ¢ast zemeédélské pidy je ve spravé
Pozemkového fondu, ktery vydava nahradni pozemky restituentiim
a mésto nemuize tuto situaci ovlivnit.

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé je velmi obtizné odhadnout
jakékoliv trendy a potfeby zemédélské vyroby do budoucnosti, vychazi
UPn predevsim ze ziistatkové plochy stabilizovaného pidniho fondu a
ze znamych konkrétnich zaméra v izemi.

Navrh vyznamnéjsich zemédélskych arealti vychazi ze stabilizace,
popi. dostaveb v ramci stavajicich objektii s vazbou na zemédélskou
pidu s dostate¢nou vzdalenosti od ¢isté obytnych Gizemi:
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VinoF - Cténice - stiedisko zivoéisné vyroby spole¢nosti
Vinagro.

Slivenec - areal Agrospole¢nosti bude vyuzivan do r. 2010 jako
stiedisko zivo€isné vyroby.

Cholupice - areal Agrofarmy Cholupice, ktera vznikla z prazské
¢asti hospodaiského obvodu ZD Zvole, smisené stiedisko zivocisné
vyroby a sluzeb.

Uh#inéves - hlavni sidlo Vyzkumného tstavu zivocisné vyroby,
jehoz hospodarské zazemi tvofi areal farmy zivocisné vyroby Netluky.

Nedvézi - sidlo Fytonu s.r.o., organizace obhospodatuje vétsinu
zemédélské pudy v prostoru byvalého hospodaiského obvodu ZD
Kolovraty.

Pfi komunikaci z Uhfinévsi smérem na Dolni Mécholupy je ve
vyhledovém obdobi navrzen objekt pro chov sportovnich koni v ramci
klusackého zavodiste.

Specializované organizace pro védu a vyzkum

Kromé jiz zminéného VUZV v Uhiinévsi hospodaii na tizemi
Prahy Vyzkumny ustav rostlinné vyroby Ruzyné (cca 150 ha v okoli
letiste) a Ceska zemédélska univerzita, $kolni zem&délsky podnik Lény,
ktery méa hospodaiské provozy slouzici pro vyuku v Suchdole.
V navrhovém obdobi zistavaji tyto arealy stabilizované.

V okrajovych Castech mésta obhospodatuji zemédélskou pidu
stiediska mimo tizemi mésta (Horométice, Agro Jesenice, Slechtitelska
stanice Stupice, Tiebotov).

Drobnych, soukromé hospodaticich zemédélci je na uzemi
hlavniho mésta n€kolik desitek. Mensi hospodafstvi jsou izemnim planu
zafazena do smiSenych tzemi, v&t3i soukromé provozy jsou v Repo-
ryjich, To¢né a Hostivafi.

Vyuziti stavajicich i nové budovanych objektl Zivocisné vyroby
musi byt umémé rozsahu obhospodaiované pudy na tizemi meésta, aby
nedochézelo k nadmémému zatéZovani zemédglské pudy. UPn
doporucuje stanovit limit maximalniho zatizeni 0,7 VDJ/ha.
Predpoklada se, ze k tomuto limitu se bude blizit zemédélska vyroba
pouze v severovychodni a jihovychodni ¢asti mésta, které povazujeme
za hlavni zemé&d¢€lské zony. I zde je vSak tieba vyloudit aplikaci kejdy na
pozemcich v obvodu mésta a budovani velkokapacitnich objektd
zivoCi$né vyroby.

Pocet arealti zemedelské vyroby ve smyslu monofunkénich ploch
je v UPn maximalng redukovan. Vy3e vyjmenovana stiediska, ktera
jsou vyznacena v ramci vykresu funkénich systému, jsou povazovana za
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vyznamna bud’ charakterem vybaveni nebo polohou, popf. funkci
jedinych stredisek pro obhospodatrovani uréitych celkd. Ityto prostory
jsou vSak vétsinou dimenzovany na jiny systém organizace zemédélské
vyroby. V navrhovém obdobi je proto tfeba pocitat s jejich prestavbami
a kompletacemi tak, aby mohly fungovat jako samostatné jednotky.

Kromé vyhrazenych monofunkénich ploch je ptedpokladana
moznost Castecného zemédélského vyuziti také v ramci navrhovanych
polyfunkénich uzemi, vzdy vsak bude limitovano sidlem. Jedna se o tato
Uzemi:

SmiSend tuzemi malych sidel (SMS) - pFipustné jsou
malokapacitni stavby rostlinné i Zivo¢isné vyroby (s vyjimkou
prasat a koZeSinovych zviiat), ustajovaci kapacita staveb pro
Zivo¢iSnou vyrobu musi byt dimenzovana tak, aby pachova zéna
nezasahovala nejbliZz§i obytny objekt, popf. objekt obcanského
vybaveni. PFipustné jsou rovnéZ provozy pro zpracovani zemédélské
produkce.

Uzemi sluZeb a nerusici vyroby (VN) - pFipustné jsou stavby
pro zpracovani rostlinné produkce, sklady, dilny, garaZe, odstavné
plochy, Cerpaci stanice, kanceliafské budovy. Tyto stavby nesmi
svymi negativnimi u¢inky narusovat Zivotni prostitedi v sidlech.

Uzemi slouZici oddechu (SO) - jedna se o stavby pro chov koni
v ramci rekrea¢nich areali a parkurovych zavodist’, nikoli vSak
ucelova zaFizeni pro plemenny chov.

Ostatni zvlastni izemi (ZOS) - jedna se o vybrané stavby
rostlinné a Zivolisné vyroby, slouzici bezprostfedné pro potieby
zemédélského Skolstvi a vyzkumu, pokud svym mnoZstvim a veli-
kosti provozu nenarusuji charakter daného izemi.

Aredly zemédélské vyroby jsou zobrazeny v grafické casti
dokumentace ve vykresu ¢. 28, rozsah ploch zemédélského pudniho
fondu mimo soucasné zastavéné uzemi je zobrazen ve vykresu ¢. 32.

3.10.4. Lesni ptidni fond - souc¢asny stav

Celkova vymeéra lesni piidy na izemi hl. m. Prahy k 1.1.1998 ¢ini
4 866 ha (dle katastralni evidence). To je cca 10% z celkové plochy
mésta. Jako podklad pro zakresleni ploch nalezejicich do lesniho
padniho fondu (LPF) byly pouzity porostové mapy, prevzaté od UHUL
Brandys nad Labem. Lesni pidu na tzemi hlavniho mésta Prahy
obhospodafuji tyto organizace:

- Lesy hl. m. Prahy
- Lesy Ceské republiky - lesni sprava NiZbor
- lesni sprava Mélnik
- lesni sprava Konopisté
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- Vyzkumny fstav lesniho hospodaistvi a myslivosti JiloviSté -
Strnady

Velka ¢ast lesnich porostil je v soukromém vlastnictvi, zejména
na Zbraslavi, Radotiné.

Z hlediska pfevazujici funkce jsou vSechny lesy na tizemi Prahy
zatazeny do kategorie lesti zvlastniho urceni, kde je zptisob hospodateni
podiizen poslani, které vyplyva ze specifickych spolecenskych potieb
(rekreace, ochrana ptirody).

3.10.5. Lesni ptidni fond - navrh

Zpracovani UPn bylo vedeno snahou o maximalni respektovani
lesni pudy, minimalizaci pfipadnych zabord a naopak rozsifeni lesnich
ploch, zejména pro potfeby rekreace a ochrany piirody (USES).
V ojedinélych pfipadech jsou tzemnim planem navrhovany zabory
lesniho pidniho fondu, zejména u dopravnich staveb. K vét§imu zaboru
dochéazi pouze na Zbraslavi a v Radotiné, kde se jedna o rozsifeni
tézebnich ploch.

Navrhovany rozvoj bytové vystavby respektuje stavajici velké
lesni celky na uzemi mésta, véetné jejich funkce rekreacni, ptirodni
i urbanistické (zachovani otevienych prostor propojujicich mésto
s okolni krajinou).

Nové navrhované lesni celky jsou situovany do okrajovych partii
mésta. Dojde tak ke zkvalitnéni pfiméstské krajiny na tkor zemédélské
pidy, k posileni rekreaénich moznosti obyvatel a v ramci uzemniho
systému ekologické stability k posileni pfirozenych spolecenstev.

Jedna se o tyto lokality:

- Severné od Dablické skladky,

- Rozhrani mezi Dablicemi, Cakovicemi a Letiiany,

- Prostor Cakovice, Kbely,

- Vychodné od Kyji,

- Rozsifeni ploch Klanovického lesa k Poc¢ernickému rybniku,
- Jizn€ od Dubge,

- Severné od Stérbohol

- Jizn€ od Dolnich Mécholup,

- Jihovychodné od Dubce,

- Jizn€ od Sobina

Nekteré jsou zafazeny k rozvoji ve vyhledovém obdobi:

- Severné od skladky v Dolnich Chabrech
- Jizné€ od Sobina

37

- Severné od Kyji k Satalicim.

Kromé toho budou plochy s charakterem lesa také soucasti
nékterych parkovych ploch a ploch SO.

Vzhledem k potfebé zachovat existenci lesa i pfes soucasnou
antropogeni zatéz je nutné u stavajicich i nové zakladanych porosti
zajistit jejich stabilitu a ovliviiovat zménu druhové skladby dfevin tak,
aby co nejvice odpovidala piivodnim spolecenstviim a lesy byly schopny
prezit dalsi stoleti.

Plochy lest a plochy s charakterem lesa jsou zobrazeny v grafické
¢asti dokumentace ve vykresu ¢. 32.

3.10.7. Zabory ZPF a LPF
3.10.7.1. Zemédélsky pidni fond

V  UPn Prahy jsou bilancovany plochy ZPF mimo soudasné
zastavéné izemi, na kterych dochazi ke zméné funkéniho vyuziti tak, ze
jiz nebudou zemédélsky vyuZzivany, a jsou proto navrzeny k vynéti z
pudniho fondu.

Pro posouzeni zaborii byly tyto plochy rozdéleny do Ctyr
zakladnich skupin:

Zastavitelné plochy - jedna se o plochy, které¢ UPn preduréuje k
zastavéni, nebo k zaloZeni vodnich ploch (podle legendy UPn maji tyto
kody: OC, OV, OMS, SVM, SVO, SMJ, VN, VP, ZOB, ZVK, ZVS,
ZSP, ZKC, ZSS, ZAD, ZOS, VVS, VVA, VVZ, VVM, VVO, VVX, TE,
TI, TK, TO, TR, TP, TS, TT, TV, VOP, VON, VOO, VPK, ZV, DVP,
DNA, DEP, TEP).

Komunikace a dopravni plochy - tyto plochy jsou vzhledem ke
specifickému charakteru bilancovany zvlast mimo zastavitelné plochy
(podle legendy maji tyto kody: SD, S1-4, DZ1,2, DL, DLS, DG, DPZ,
DPO, DB, DM, DPR, DZA, DCE, DOS, DDN).

Zeleii - jedna se o plochy pfirodniho charakteru, které jsou uréeny
k vynéti ze ZPF, ale ke ztraté¢ pudy zde de facto nedochazi (v UPn maji
kody: LR,*, PP,,+, ZN, SO).

USES - vzhledem k pisn&jsimu rezimu z hlediska ochrany
ptirody jsou plochy uréené pro USES bilancovany zvlast mimo ostatni
plochy zelené a v jejich ramci jsou ureny k vynéti i plochy s
navrhovym kodem NL - louky, nebot tyto plochy nelze intenzivné
zeméd€lsky vyuzivat.

V grafické c¢asti je uvedeno navrhované funkéni vyuziti
zabiranych ploch (kody navrhu a barevné rozliSeni ¢tyt vyse uvedenych
skupin). Barevné je téz odliSen zabor na plochach I. a II. stupné
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ptednosti v ochrané¢ ZPF a ostatnich. Rozsah zaborl je rozdélen na
navrhové obdobi (do roku 2010) a vyhled (po roce 2010).

3.10.7.2. Lesni pudni fond

Rozsah zaborti stavajictho LPF je zndzornén pro celé uzemi
hlavniho mésta (i uvniti hranic soucasné zastavéného izemi). Zabory
LPF byly minimalizovany pouze na nutné piipady, zejména u dop-
ravnich staveb. K vétSimu rozsahu dochézi pouze u rozsifeni té€zebnich
ploch na Zbraslavi a v Radoting.

Zabory ZPF a LPF jsou zobrazeny v grafické ¢asti dokumentace
ve vykresu €. 20.

Vyhodnoceni zabori ZPF a LPF véetné ekonomické bilance je
soucasti tabulkové Gasti UPn. U ZPF je zde vy&islen rozsah zabort pro
jednotlivé méstské Casti, s rozlisenim navrhovaného funkéniho vyuziti
(vySe uvedené Ctyfi skupiny funkéniho vyuziti) a rozsah zabort
v jednotlivych tfidach stupné piednosti v ochrang.

Pro toto vyhodnoceni byly pouzity jako podklady:
Digitalni forma evidence pidné ekologickych jednotek (BPEJ)
z Vyzkumného ustavu melioraci a ochrany pidy v Praze - Zbraslavi
a ucelové mapové dilo Porostni mapa v métitku 1:10 000, zpracovana
Lesprojektem Brandys n/Labem, v dostupném stavu s aktualizaci
jednotlivych mapovych listl v rozmezi r. 1984 - 1994.

3.11. ZELEN

3.11.1. Zeleii - soucasny stav

Soucasny stav zelené je charakteristickou mozaikou ploch
riznych vlastnosti, kvality a potencialu. Na zakladé prizkumi a rozbori
s pfihlédnutim k prevazujicimu zplsobu vyuziti je uzemi roz¢lenéno do
funkénich ploch zelené, které pfi vzajemném prolinani s produkénimi
plochami vytvaieji souCasny charakter meéstské krajiny. Jednotlivé
plochy jsou situovany solitérné, nebo mezi sebou vytvareji prostorové
a funk¢ni vazby. Zakladaji nespojity celoméstsky systém zelené.

Nejvyraznéjsi zakladni kostru sou¢asné méstské krajiny tvori
zelené kliny, které pronikaji z priméstské krajiny do intenzivné
zastavéného uzemi.
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Na levém biehu Vltavy se jedna o tato uzemi:

- Vyrazny udolni rovinaty pas nivy Berounky, ktery je vyjadien
dominantni plochou orné pidy s liniemi stromofadi a vyraznym
lemujicim prvkem doprovodné vegetace proménlivé §ife podél feky.
V okrajovych c¢astech jsou mensi lokality sadi a zahradkové osady.
V centralni ¢asti je negativnim prvkem aredl velkotrznice, ktery v izemi
vytvaii plosnou bariéru.

- Pas od Zadni Kopaniny, Zmrzliku k Radotinskému a Chu-
chelskému haji, ktery je charakteristicky vyraznym zvlnénym reliéfem
s dominantimi hmotami lesnich porosti, které navazuji na ptiméstskou
krajinu. Ze severu se klin rozvira do ploch omé pudy. Ve svazich
a nepfistupnych polohach je pfevaha ploch s trvalym travnim krytem -
louky a pastviny s piedély ptirodnich linii.

- Zeleny klin Dalejského a Prokopského udoli s ukoncenim na
Div¢ich hradech, ktery vytvaii pomé&ré uzky pas s prioritni ochranou
pfirody stoupajici na nahorni plosinu Divéich hradu s pfevahou orné
pudy, ktera prudce spada skalnimi utvary k vychodu.

- Motolské svahy s Vidouli, vyrazn¢ seviené zastavbou, kde
prostorové bariéry prerusily ptimou navaznost s Divéimi hrady. Plochy
orné pudy ve svahu v jizni ¢asti klinu jsou roz¢lenény podélnymi
pfirodnimi pasy a pfechazeji do nadhorni ploSiny ze zapadu lemované
sady. V severni ¢asti zeleny klin spada lesnimi a pfirodnimi porosty do
udoli Motolského potoka.

Na pravém biehu Vltavy se jedna o tato uzemi:

- Zeleny klin v navaznosti na Boti¢, kterému dominuje vodni tok
s doprovodnymi porosty s vazbou na plochy orné pudy. Vyznam maji
souvislé lesni porosty Hostivaiského lesa a plochy orné pudy a sad
v oblasti Chodovce a dale lesni masiv Kunratického lesa. Podél
Kunratického potoka se pas propléta stavajici zastavbou do udolni ¢asti
Kunratického potoka severné od Jizni spojky, kde je ukonéen.

- Doprovodny pas piirodni vegetace Rokytky vcetné oblasti
Kolodgji se zapojenim Ujezda nad Lesy. Vyrazny zeleny klin propojuje
zemé&délskou piiméstskou krajinu od jihu se souvislymi lesnimi porosty
Vidrholce. Meadnrujici tok s prostorové a druhové cElenitou
doprovodnou vegetaci pfi pruchodu sidly navazuje vychodnim a zapad-
nim smérem na plochy orné pidy a vyustuje k lesnim porostim.

- Zemé&d¢lska krajina jizn€ od Satalic pfechazejici pod Kbelskym
letistém v Bazantnici. Je protazenim vyrazného pasu, ktery ptichazi od
vychodu otevienou piiméstskou zemédélskou krajinou. Do prostoru je
zapojena satalickd obora, z jihu svahy Bazantnice, ze severu pfirodni
svahy pod kbelskym letistém. Zeleny klin je ukoncen pod Kli¢ovem
souvislymi plochami sadu silné atakovanymi intenzivni dopravou.

Vyznamnou soucast méstské krajiny tvofi i zelené kliny v okra-

jovych polohach, s jednostrannym kontaktem se zastavbou, které
ptechazeji do volné krajiny:
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- Pas ptichazejici zemédélskou piiméstskou krajinou od zapadu
pfes lesni masiv Haje v Pfedni Kopaniné plochami orné pidy lemované
ze severu Hlaskem, smétujici k piirodné hodnotnému tzemi Sarky.

- Zeleny klin, ktery pfichazi z rozeviené intenzivni zemédélské
krajiny s pritahy vodote¢i a minimalnim podilem pfirodnich ploch
zelené k Dablickému a Cimickému héji. Zapojuje produkéni plochy
v okoli Dolnich Chaber a sméfuje Drahanskym udolim k Vltave.

- Zeleny klin v jizni ¢asti hlavniho mésta tvoii lesni porosty
Komotanského polesi podél Vltavy sméfujici severnim smérem do
oblasti Modfan.

Ucelena kostra méstské krajiny se sklada z jednotlivych

funkénich ploch zelené. Ve vétSiné piipadid dochazi ke vzajemnému
prolinani jejich jednotlivych charakteristik.
Dalsi rozdéleni je navrzeno s piihlédnutim k dominantnosti nekteré z
funkei (vlastnosti, kvalita a potencial ploch, typicka lokalizace, zptisob
zalozeni a udrzby ploch). Nedilnou soucast ucelené méstské krajiny
tvofi i Gizemi s produkéni Cinnosti, kde je zafazeni provedeno stejnym
zplusobem.

Neopominutelné jsou zelené plochy zahrnuté do jednotlivych
polyfunkénich Gizemi. Zvlastnim pfipadem jsou uzemi slouzici oddechu,
rekreacni zazemi s dominantnim podilem zelenych ploch s minimalnim
podilem zastavby, kterd je pouze nejnutnéj$im zdzemim pro rekreaci
v piirodé.

I z hlediska podilu a kvality zelen¢ je mozné meésto roz¢lenit do
ti pasem.

Ve vnéjsim pasmu v navaznosti na pfiméstskou krajinu pievazuji
plochy orné pudy, které pfechazeji do linii a ploch pfirodnich porostt,
doprovodi vodoteci a vodnich ploch. Vyraznou protivahu orné pidé a
dominantni soucast zelenych klind tvoii souvislé masivy lesnich porosti
a piirodni nelesni plochy. Dulezitym prvkem v uzemi jsou plochy sadi.

Do stiedniho pasma (kompaktniho mésta) zabihaji jazyky orné
pudy, avSak dominantni rozsah piebiraji pfirodni plochy zelené s lesnimi
porosty. Ur€ity podil pfejima parkové upravena zelen, kterd vtahuje
zelen do urbanizovanych ploch. Nachazi se v pfimé vazbé na zastavbu
nebo je soucasti zahrad u rodinnych domu.

V centralnim pasmu s historickou zastavbou, kde prevazuje
vyrazna urbanizace uzemi, jsou dominantni parkové zalozené plochy
s intenzivni Udrzbou. Jedna se o volné piistupné parky, parkové
upravené plochy a pasy, méstsky parter se zeleni, systémova a ostatni
stromofadi. Vyznamny podil maji plochy vyhrazené parkové zelené
v arealech a ojedinéle kvalitni plochy parkové zelené v rekon-
struovanych vnitroblocich. Neopominutelnou soucast tvoii rozsahlé
komplexy hibitovi. Lesni a pfirodni porosty se uplatiluji pouze v liniich
a mensich plochach na nepfistupnych svazich.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Zakladni bilance:

sledované polozky mérna hodnota
jednotka
celkové rozloha mésta ha 49 644
obyvatelé pocet 1214174
veskeré plochy zelené + zeleii v | ha 20352
podil rozlohy métsa % 41
podil zelené na obyvatele m’/obyvatele 167,72
veskeré plochy zelené ha 13 568
podil z rozlohy mésta % 27,33
podil zelené na obyvatele m’/obyvatele 111,75
monofunkéni plochy zelené + ha 12 834
podil rozlohy mésta % 25,85
podil zeleng na obyvatele m*/obyvatele 105,7
monofunkéni plochy zelené ha 10 799
podil rozlohy mésta % 21,75
podil zelené na obyvatele m?*/obyvatele 88,94

Poznamka:

Plochy zahradnictvi nejsou soucasti bilanci ploch zelené.

VESKERE PLOCHY ZELENE zahrnuji monofunkéni plochy zeleng,
péstebni plochy a ochranou zelei vymezené samostatnou funkéni
plochou (lesni porosty, historické zahrady, parky, parkové upravené
plochy, hibitovy, pfirodni nelesni plochy, louky, pastviny, sady,
zahrady, vinice, zahradky a zahradkové osady, izolacni zelen).

ZELEN V ZASTAVBE definuje rozsah zelen& v doplitkové funkci v
ramci polyfunkéniho uzemi. Pisobi ve vzajemné provazanosti s vlastni
funkci. Neni vyznaCena samostatnou funkéni plochou. Jeji podil je
vyjadfen koeficientem zelené.

MONOFUNKCNI PLOCHY ZELENE zahrnuji nezastavitelné plochy
zelené, s rekreanim vyznamem a jako soucast ochrany pfirody a
krajiny, vyjadfené samostatnou funkéni plochou (lesni porosty,
historické zahrady, parky a parkové upravené plochy, hibitovy, ptirodni
nelesni plochy, louky, pastviny).

PESTEBNi PLOCHY definuji rozsah funkénich ploch prevazné
uzitkové zelen¢ s dopliikem okrasné (sady, zahrady, vinice, zahradky,
zahradkové osady).

OCHRANNA ZELEN zahrnuje samostatné funkéni plochy izolaéni
zelené tvofici linie a plochy s cilem snizovat negativni vlivy od
navaznych tizemi, zejména komunikaci.

Pii tivahéch o celkové potfebném mnozstvi zelené v m*/obyvatele
je pouzit ukazatel, ktery zaroven postihuje nejpotfebnéjsi funkce urcujici
kvalitu méstského prostiedi. V zakladnim ukazateli je zahrnuta i zelefi v
zastavbé.

P¥i analyze veSkerych ploch zelené: 69-92 m*/obyvatele

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Pri analyze monofunkénich ploch zelené: 44-60 m*/obyvatele

Na zaklad¢ celoméstskych bilanci dochdzime ke zjisténi, ze
plochy zelen¢ vzhledem k celkové rozloze a poctu obyvatel jsou
dostacujici. Toto celkové srovnani vSak nenaznacuje skute¢né mnozstvi
ploch v wur€ité realné dostupnosti z hlediska kratkodobé, ale i
dlouhodobé rekreace. Analyzy jsou zaméfeny na méstské Casti a na
zakladé takto vymezenych uzemi jsou provedeny odpovidajici bilance,
které jsou vstupnimi informacemi pro stanoveni potiebnosti rozvojovych
ploch. Tabulka zachycuje pouze monofunkéni plochy zelené.

Procentudlni zastoupeni funkénich ploch zelené
vzhledem k celkové rozloze mésta

STAV z rozlohy
ha mésta %

lesni porosty /LR/ 5207 10,5
historické zahrady /*/ 770 1,55
parky a parkové plochy /PP/ 1118 2,25
hibitovy /+/ 161 0,32
liniova a doprovodna zelen (ZL) 565 1,14
ptirodni nelesni plochy /ZN/ 1460 2,95
louky /NL/ 1518 3,06
zahrady a sady (PSZ) 870 1,75
vinice /°°/ 12 0,02
zahradkové osady /L1/ 1153 2,32
izolaéni zelen /1Z/ 734 1,48
celkova rozloha zelené 13 568 27,33
zahradnictvi (PZA) 220 0,44
celkova rozloha mésta 49 6 44 100

Priumérny ukatazatel potfebnosti monofunkénich ploch zelené
na 1 obyvatele je 55 m’.

3.11.2. Zelen - navrh

Navrhované feSeni zelen¢ vychazi z podrobnych prizkumi
a komplexniho prostorového rozboru soucasnych lokalit zeleng, které
spolu s produkénimi plochami tvoii vyraznou a nedilnou soucast
méstské krajiny. Diraz je kladen na ochranu pfirodné hodnotnych Gzemi
a lesnich porostdi. UPn potvrzuje historicky zalozené parky a parkové
plochy s navazujicim méstskym parkovym parterem. Stanovené limity,
rozvojové zaméry a potieba dosahnout vzajemnou rovnovahu v Gzemi
sméfuji k vyvazenému feSeni. Plosné deficity zelené se projevuji
zejména v lokalitach, kde jsou zcelené lokality orné pidy bez plosné
a liniové vegetace ¢i velké soustiedéni obyvatel v pomérné malé lokalité
pii velké hustoté zastavéni. Vyznamné je posilovani dnes plné
nefunkénich ploch a jejich vzajemnych vazeb ¢i nalezeni chybéjicich
propojeni.
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Celkova koncepce rozvoje zelenych ploch se opird o prostorové
roz¢lenéni feSené¢ho tizemi do 3 pasem s ohledem na stupen urbanizace
arozvojové trendy, které vedou k podpote urcité typické charakteristiky
jednotlivych pasem:

- V centrilni oblasti UPn hleda moZna systémovéa propojeni,
zahrnuje regenerované nefunkéni plochy zelené, stanovuje hierarchii
ploch ve vztahu k celoméstskému systému, definuje vyznamna liniova
systémova stromofadi. Pozadavek rozvoje novych ploch zelené se
vyrazn&ji uplatni v pfestavbovych tizemich.

- Ve stiednim pasmu (kompaktnim mésté) je mozné navrhnout
veétsi plochy zelené a propojeni v souladu s celkovym rozvojem, se
zamérem snizit ¢i eliminovat deficit zelené vzhledem k rozloze uzemi,
hustoté zastavby a poctu obyvatel zde zijicich. Uplatni se zde nové
rozvojové plochy parkit a plochy pfirodni zelené, které vytvareji
pfirozeny ptechod do zemédelské krajiny vnéjsiho pasma.

- Ve vnéjSim pasmu maji navrhované plochy pfevazné lesni
apfirodni charakter. Cilem je dosahnout optimalnéjsi bilanci zelené
v uzemi a vytvofit potencionalni zdzemi pro rekreaci ve vyvazené tzv.
kulturni zeméd¢lské krajing.

Souhrn vybranych ploch, zaji§t'ujici prostorové a funkéni
vazby, tvori celoméstsky systém zelené. Zakladnimi prvky tohoto
systému jsou zelené kliny, rozvojové osy a rozvojové uzly.

Zelené Kliny tvoii souvislé stavajici volné zelené plochy v uze-
mi s riznymi funkcemi méstské krajiny, které pronikaji radialné do
meéstské struktury (lesni porosty, pfirodni nelesni plochy, sady, vzacnéji
meéstska zelen, zahradkové osady a plochy orné pudy). Pro jejich
ochranu a podporu je navrzeno rozsifeni o nové lokality.

Rozvojové osy dotvafi prostorové a funkéné spojity systém na
zékladé¢ vzajemnych vazeb jednotlivych zelenych ploch. Jsou
soustiedény do tzemi, kde je zadouci vytvofit protivahu k urbanizova-
nému uzemi.

Z hlediska vztahu k ptiméstské krajiné je mizeme roz¢lenit
do nasledujicich kategorii.

Tranzitni osy zajist'uji vztah systému zelené¢ mésta s piiméstskou
krajinou a s prvky regionalné, popfipadé nadregionalné vyznamné
pfirodni struktury. Vychozi a cilovd uzemi téchto rozvojovych os lezi
mimo uzemi hlavniho mésta. Jsou vyjadieny jiznim kiizem, severnim
kiizem, zapadnim regionalem, vychodnim regiondlem a jiznim
regionalem.

Jizni kiiz je spojnici Prokopského a Dalejského udoli se
Zlichovem pies Podoli, Hamersky rybnik podél Botic¢e k Hostivaii pies
Kozinec az k Dobré Vode.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Severni kifz zahrnuje ze zédpadu Sarku, Troju, vede pres Cimicky
a Déblicky haj, Lethany, Kbely k Satalicim.

Zapadni regional vede pfes Velky haj a Stankovku, Cikanku
k Reporyjim, Sobinu, Ruzyni a vstupuje do Sarky.

Vychodni regional vstupuje Gzemim Riganského potoka,
Uhfinévskou oborou, zahrnuje Podlesky rybnik, Dube¢, Litoznici,
Béchovice a usti do Vidrholce.

Jizni regional prochazi pres Komofansky haj, Pisnici, Hrncife,
Mili¢ovsky les, Pitkovicky potok a napojuje se na Ri¢ansky potok.

Tangencialni osy vytvareji vyznamna propojeni jednotlivych
ucelenych ploch systému na tzemi mésta. Jsou vyjadfeny jizni
tangentou, zapadni tangentou, vychodni tangentou, vychodni vné&jsi
tangentou, severni tangentou.

Jizni tangenta prochdzi Barrandovem, Velkym Héjem,
Michelskym lesem, Kunratickym lesem, Cihadly az k Toéné.

Zapadni tangenta zahrnuje Div¢i hrady, Bazanti vrch, Santosku,
sady Na skalce, Mrazovku, Bozinku, Motol, Safranku, Ladronku, vede
pres Spiritku, Petiin, Hrad¢any, Letnou ke Stromovce a na Cisafsky
ostrov.

Vychodni tangenta zahrnuje Rokytku, biehy Vltavy v Karling,
pokraduje pies Zizkov, Parukaiku, Ol3anské hibitovy, Vinohradsky
hibitov ke Strasnicim a ke Slatinskému potoku.

Vychodni vnéjsi tangenta vede pres Horni Pocernice, Pocernicky
park, Vidrholec, Pocernicky haj, Pocernicky rybnik, podél Rokytky pres
Kolodéje k porostim podél Rokytky, ktera prochazi Hajkem,
Kralovicemi a Nedvézim.

Severni tangenta prochazi pfes Satalice, Huté, Bazantnici, Klicov
k Flajsnerce, na Prosek a ptes Dablice k Tteboradicim.

Radialni osy pfivadéji plochy zelené co nejhloubé&ji do intenzivné
urbanizovaného uzemi. Vytvaieji liniové prichody systému z centralni
Casti mésta smérem k jeho okraji a dale do ptiméstské krajiny. Jedna se o
tyto linie:

- Litovicky potok, Ruzyné, Veleslavin, Petfiny, Hrad¢any-
JinoCany, Chaby, Na piskach , Dvur Haje, Motol, Cibulka,
U Klimentky, Skalka, Ladronka

- Dolni Cernosice, Berounka

- Komotansky haj /To¢na/, Bazantnice, Cholupice, Modfanska
rokle, Kamyk, Zatisi, Hodokovicky, Vltava

- Oldansky rybnik, Seberovsky rybnik, Kunratice, Kunraticky
a Michelsky les, Na strzi, Pankrac, Dobeska

- Kolodgje, Dubeg, Stérboholsky potok, Stérboholy, Strasnice,
Malesice, Smetanka, Vyso&any, Zizkov

- Dolni Chabry, Déblicky haj, Pekaika

Spojovaci prvky tvoii sit’ ploch a liniovych prvkd mistniho
vyznamu stavajicich i navrhovanych.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Rozvojové uzly jsou navrzeny v mistech nejvétsich plosnych
deficitli zelené. Jedna se o celky, kde je nutno pii dal$i urbanizaci zajistit
vyvazenost krajiny a zabor pro dal§i vyuziti uzemi kompenzovat
zakladanim novych zelenych ploch, nebo je doplnit tam, kde jiz k vétsi
urbanizaci doslo.

Zahrnuji vétSinou souvisla uzemi, jejichz centrem rozvoje jsou
oblasti:

- Cakovice - Kbely, severni uzel tUzemi mezi Déblicemi,
Cakovicemi, Letiany a Kbely

- Cem}'f Most - Pocernice, uzemi mezi sidli§tém Cemy Most,
Hornimi Pocernicemi, Pocernickym hajem, Pocernickym rybnikem
a Rokytkou

- Dube¢ - Kolodgje, uzemi mezi Béchovicemi, Klanovicemi,
Blatovem, Kolodgji, Hajkem, Dub¢i a Novou Dubci

- Hostivai-Mili¢ov, plocha mezi sidlistém Jizni Mésto,
Milicovskym komplexem, /Mili¢ovsky rybnik, Kanc¢ik, Homolka, Vrah/,
Ujezdem, Boti¢em, Kteslicemi, Pitkovicemi, Uhfinévsi a Petrovicemi

- Rohansky ostrov - oblast od Karlina pfes Palmovku ukonéena
Povltavskou

- Pravy bieh Vltavy u Ledaren - uzemi mezi Modfany a Branikem
/Barrandovskym mostem/

- niva Berounky - prava a leva strana feky Berounky, izemi mezi
Zbraslavi, Lahovicemi, Lahovi¢kami

- Barrandov - uzemi mezi Prokopskym a Dalejskym udolim,
Holyni, Slivencem, Chuchli, Barrandovem a Hlubocepy

- Boti¢ - izemi mezi Zab¢&hlicemi, Hostivaii, sidli$t¢ém na Kosiku,
Litochleby a sidlistém Spofilov

Zelen na uzemi mésta lze Clenit do péti zakladnich kategorii
v zavislosti na prioritni funkei, kterou plni:

- ochrana p¥irody (podpora USES)
- kaZdodenni rekreace

méstska zelen

ochranna (izola¢ni) funkce
produkéni ¢innost

Do ploch celoméstského systému zelené nejsou zahrnuty plochy s
ochrannou (izola¢ni) a produkéni prioritou.

Ochrana p¥irody (podpora USES)

Uzemi zahrnutd do této kategorie maji dochovaly piirodni
charakter ¢i ptirodé blizky, ktery jim pfeduréuje urcity stupen ochrany,
aje na né vztazen néktery z ochrannych rezimi zakona 114/92 Sb.
"O ochrané piirody a krajiny". Jedna se zpravidla o plo$né nebo liniové
porosty, které tvofi zakladni ramec krajinného obrazu mésta,
celoméstsky vyznamné pohledové horizonty, dalkové panoramatické
pohledy, pruhledy. Vyznamnou roli zde hraji souvislé lesni porosty
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a pozemky urcené k pInéni funkce lesa, jejichz ochrana je definovana
zékonem 289/95 Sb. "O lesich".

KaZdodenni rekreace

Jedna se o plochy, které se vyznamné podili na charakteru uzemi
a které zajistuji jeho prichodnost v relativné kvalitnim prostiedi.
Zajistuji rekreaci obyvatel v zeleni. Na jednotlivé plochy neni kladen
diraz na kompozici prostorového usporadani. Je mozné sem zahrnout
pasy podél vodoteci, rozsahlé parky, obvodové ¢asti obytnych soubort
v navaznosti na volnou krajinu, pobytové ¢asti extenzivnich sadi a luk,
lesni porosty, pokud nejsou zatazeny v prioritich ochrany piirody.
Nedilnou soucasti jsou i zahradkové osady.

Meéstska zelen

Tato kategorie je charakteristickd pro intenzivné urbanizovana
uzemi. Jsou zde zaClenény méstské parky, parkové plochy, zelené pasy,
systémova stromotadi, méstsky parter se zeleni, zelefi jako nedilna
soucast novych urbanistickych soubord, wvnitrobloky a zeleii v
dopliikové funkci /aredlova zeleri/. U jednotlivych ploch je kladen diiraz
na kompozici, prostorové usporadani, je nutna pravidelna udrzba.

Ochranna (izola¢ni) funkce

Hlavnim cilem kategorie je rychlé vytvoteni plochy zelené vSech
vegetaCnich pater pfevazné liniového trasovani. Jedna se o ochranu
zastavby pfed negativnimi vlivy urbanizace (intenzivni doprava, kontakt
se zemédélskou a primyslovou vyrobou).

Produkéni ¢innost

Tato kategorie zaclefiuje plochy zemédélské a zahradnické
vyroby situované prevazné¢ v souvislych plochach vnéjsiho pasma
s docasnymi (plodiny péstované na orné pude) a trvalymi(sady, zahrady,
vinice, louka, pastviny) kulturami. Zahradnickd vyroba zahrnuje
zahradnictvi, okrasné Skolky a sklenikové arealy. Funkéni plochy
zelené jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii:

Lesni porosty - zahrnuji lesni porosty a pozemky urcené
k pInéni funkci lesa, lesni §koly, trvalé travni porosty.

Jedna se o stavajici lesni porosty evidované v lesnim pidnim
fondu i mimo né&j anavrhované. Souvislé porosty jsou z velké casti
soustiedény v zelenych klinech a rozvojovych uzlech.

Nejvetsi rozvojové plochy jsou navrzeny v mistech nejvétsich
plosnych deficitd zelené. Jedna se o uzemi vychodné¢ od Dolnich
Chaber, smérem k Déblicim a Lethianim, mezi Cakovicemi a Kbely k
Vinofi, jizné¢ od Dubce ke Kolod¢jum a jihozapadné od Uhiinévsi v
prostoru byvalé skladky.

Historické zahrady, parky a parkové upravené plochy -
zahrnuji pamaitkové chranéné plochy zahradni architektury,
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zamérné zaloZené a architektonicky ztviarnéné plochy zelené,
zamérné zaloZené plochy zelené, zelené parkové pasy a systémova
stromoradi.

Navrh potvrzuje rozsah funkénich a perspektivnich stavajicich
parkovych ploch. Nové lokality situuje do mist nejvétSich plosnych
rozvoji a do pfestavbovych tizemi, ktera nabizeji nové plochy. Velikost
navrhovanych parki je zavisla na intenzit¢ predpokladané zastavby.
Problematika rozsahu a ochrany ploch zelené je doplnéna o vymezeni
tzv. historickych zahrad, které jsou pamatkami zahradniho umeéni. Jsou
zatazené do operativniho seznamu nemovitych kulturnich pamatek hl.m.
Prahy s ochranou dle zakona ¢. 20/1987 Sb. O statni pamatkové péci ve
znéni pozdéjsich predpisii. Pozornost je vénovana parkové upravenym
plocham v sidlistich, kde je definovana ochrana ucelenych zelenych
ploch.

Velké nové parky jsou navrhovany pro Zli¢in, Velkou Ohradu,
Zapadni Mésto, Jihovychodni Mésto, Letnany - zapad, Lethany -
vystavisté a Libus.

Byly potvrzeny ve stavajicich obytnych souborech, kde funguji
jen Castecné. Jedna se o Jihozapadni Mésto, Jizni Mésto a Kamyk.

Pfedevsim na ochranu parkové zelené v urbanizovanych tizemich
s velkou intenzitou soustiedéni obyvatel se zaméfuje specializovany
vykres zelené. RozliSuje 2 samostatné funk¢ni plochy: historické
zahrady, parky a parkové upravené plochy s tim, Ze historické zahrady
jsou od parkd odliseny zvyraziujici obvodovou linii. V podrobngjsim
rozpracovani navrhuje doplnéni Gizemi o drobné parkové plochy a pasy
mistnitho vyznamu. Grafické roz¢lenéni lokalit na 2 typy umoziuje
jednoznaéné stanovit limity, které zajisti funkénost plochy:

- parky jsou zamérné zalozené architektonicky ztvarnéné plochy
zelen€ na rostlém terénu vétsiho rozsahu nez 0,5 ha nebo mensi plochy,
které z hlediska prostorového a moznosti plnit svou funkci plné
vyhovuji. Plochy nesmi byt limitovany priichodem inzenyrskych siti
a vozidlovych komunikaci.

- parkové upravené plochy zahrnuji parkové upravené plochy,
zelené (parkové) pasy a systémova stromotadi

- parkové upravené plochy jsou zamérné zalozené plochy zelené
mensi nez 0,5 ha nebo plochy vétsiho rozsahu s prostorovym omezenim
v kontaktu s negativnimi vlivy, které limituji pozadované vyuzivani
plochy. Pozadavkem je zachovani dominantniho podilu zelené na
rostlém terénu.

- zelené parkové pasy jsou parkové upravené linie zelené, jejichz
délka je minimalné trojnasobkem Sitky s vysadbou stromt, stromui
s kefovym podrostem vyjime¢né pouze kefd v travnaté plose. Jejich
§itka je men$i nez 50 m. Vyjimeéné piipustné umisténi ucelové
komunikace je limitovano zachovanim dominantniho podilu zelené
v zeleném pasu. Pozadavkem je zachovani dominantniho podilu zelené
na rostlém terénu.

- systémova stromofadi jsou liniové prvky zelené, které maji
vyznam z hlediska celoméstského nebo mistniho systému zelené,
prispivaji ke snizeni negativniho ucinku rozsahu zpevnénych ploch

Uzemni plan sidelniho atvaru
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v uzemi. Stromy je mozné situovat: v travnatém pasu, ve vegetacnich
plochach, zpevnénych ploch pésich komunikaci, vefejnych
prostranstvi, namésti aparkovist. Pozadavkem je zachovani
dominantniho podilu zelené na rostlém terénu.

Problematika rozsahu a ochrany ploch zelené je doplnéna o gra-
fické vyjadieni pamatkové chranénych ploch historickych zahrad.
Pozornost je vénovana také parkové upravenym plocham sidlistni
zelené. Graficky vyznacena uzemi definuji ochranu ucelenych ploch
zelené, jejich nezastavitelnost. Zastavitelna jsou pouze ta Gzemi, kde
nebyla plivodné planovand zastavba realizovana a nejsou naruseny
souvislé kvalitni plochy zelen¢. V poslednim graficky vyclenéném
uzemi, ne viak svym stupném ochrany zelené nepodstatném, je vyjadien
navrh tzv. pasem, kde je definovana zvySena ochrana zelené. Jedna se
o Uzemi, kterym prochazi celoméstsky systém zelené, uzemi nového
rozvoje ¢i plochy dostaveb v piipadé neexistujicich vazeb v plochach
zelené. Zvysenou ochranou zelené jsou také zohlednény piimé vazby
k lesnim porostim, zajisténa podpora hodnotnych piirodnich lokalit,
volnost prichodu vodnich tokt, ochrana vodnich nadrzi a nutné
prostorové vazby.

Hibitovy - jsou plochy pro pohibivani, urnové haje, kolumbaria,
rozptylové louky, plochy urené pro pohibivani zvifat v domacich
chovech. UPn potvrzuje jejich specificky charakter, kdy spoleénym
rysem je pomémé hustid vysadba vysoké vzrostlé zelend.UPn pocita
s rozSifovanim stavajicich ploch hibitovii zejména v méstskych castech
vnéjsiho pasma (napt. Kralovice, Uhtinéves). Nova rozvojova plocha je
navrzena pouze v Zabé&hlicich, navrhovana lokalita v oblasti Dubce se
dostava do vyhledu po roce 2010.

Uzemni plan fe§i i pozadavek uloZisté pro drobna zvitata
v domacich chovech (psi hibitov), ktery je situovan na zelené svahy
vychodné od Rep jako soucast souvislého zeleného masivu.

Prirodni nelesni plochy charakterizuji rozptylené porosty
dievin a bylin v€etné trvalych travnatych kultur. Jedna se ptevazné
o vyraznou piirodni zelen, doprovodnou zelen podél vodoteci, remizky,
vétrolamy aliniové roz¢lenéni orné pidy v zeméde€lské krajing.
Nejvyrazngjsi zastoupeni funkénich ploch je v tuzemich, ktera jsou
soucasti Uzemniho systému ekologické stability a dale tam, kde
vytvateji ochranu ptirodné hodnotnym tzemim, tzv. naraznikova pasma.
Dominantni polohu nachazeji jako vyrazné posileni stavajicich
doprovodnych pasti vodoteéi, zjemnéni pfechodit mezi lesnimi porosty
a zemé&délskou krajinou, urbanizovanymi uzemimi a ornou pudou.

Nejvyraznéjsi plosné rozvoje jsou navrzeny na severni terase
v navaznosti na vodni toky v oblasti Biezinévsi, Dablic a Cakovic,
voblasti  hornopocernickych  rybnikti, v  zapadnim ptedpoli
Klanovického lesa, v tzv. vé&jifi piirodnich ploch a zahrad zapadné od
Kolodé&ji smérem k Litoznici, v oblasti Rokytky od Kralovic k Nedvézi.
Rozvoj je soustiedén mezi Kieslice a Ujezd u Prithonic, do nivy
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Berounky, do zemédélské krajiny mezi Zadni Kopaninou, Zmrzlikem az
k Reporyjim, v prostoru byvalé skladky v Slivenci, mezi Drnovskou
a silniénim okruhem v prostoru Jivin.

Rozvoj lokalit ptirodnich nelesnich ploch je zadouci tam, kde je
nutna podpora stavajicich pfirodnich tizemi a rehabilitace nefunkénich
pfirodnich ploch. Mezi nejvyznamnéjsi se fadi posileni cténického
arealu, ochrana Vinoiské obory, Litoznice, ptedpoli Milicovského lesa,
severni 1 jizni pfedpoli Prokopského a Dalejského udoli s regeneraci
auvolnénim udolniho pasu, regenerace Gdoli Litovického potoka ve
Veleslaving, piirodni pasma v navaznosti na oboru Hvézda, posileni
jizniho piedpoli Sarky véetng tidoli Sareckého a Lysolajského potoka.

Vyrazné zastoupeni ploch je wuplatnéno na koridorech
inzenyrskych siti, které nepfipousti souvislé zalesnéni a prostoroveé
limituji kvalitni parkové tipravy. S ohledem na tyto limity jsou nejméné
kolizni travnaté plochy a porosty pfi respektovani ochrannych pasem.

Louky - samostatna kategorie zahrnuje intenzivni a extenzivni
trvalé travni porosty s pifimési bylin véetné solitérnich porostd bez
rozliSeni zptisobu uzivani a plochy pastvin na zemédélském a lesnim
pidnim fondu.

Sady, zahrady, vinice zahrnuji vysadby ovocnych stromi,
vinné révy, uzitkové a okrasné zahrady. Problematika sadi a zahrad
je feSena v navaznosti na roz¢lenéni tizemi do 3 charakteristickych
prostorovych pasem.

V centralni Casti jsou zachovany sady a zahrady pouze jako
soucast historicky vzniklych aredli a je podporovana jejich plna
regenerace. V kompaktnim mésté jsou plochy sadi a zahrad
ponechavany v okrajovych ¢&i nepfistupnych mistech v provazanosti
s ostatnimi funkénimi plochami zelené. V centralnich polohach sidel
jsou navrhovany k pfeméné a rozvoji urbanizovanych tizemi s podilem
volnych zelenych ploch. Ve vné&jsim pasu navrh ponechava vyrazny
podil sadl a zahrad jako charakteristicky prvek formovani tizemi s cilem
podporovat zachovani stavajici rozvolnéné zastavby a pestrost tzemi.
Vytvareji prechodovy prvek od zastavby k tzemi tzv. kulturni
zem&délské krajiny. Sady a zahrady v pfirodné hodnotnych tzemich
jsou potvrzeny ¢i navrhovany k pfeméné v zajmu posileni piirodnich
porostl ve vyhledovém obdobi po roce 2010.

Redeni se nepiiklani k intenzivnimu vyuZivani sadi. Definuje
potiebu zalozit sady, které by postupné piesly do kategorie extenzivnich.
Vyrazné lokality jsou na Zbraslavi, v Prokopském a Dalejském udoli, na
Cerveném Vrchu, v Sarce, Nebusicich, Pedni Kopaniné severni ¢asti
Dolnich Chaber, v jizni ¢asti Satalic, vychodné od Uhfinévsi a na
Chodovci. Nové moznosti rozvoje se nabizeji napf. v oblasti Vinofe,
Déblic, Podleského rybnika a Sobina.
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Uzemni plan plné respektuje stavajici vinice ve svém rozsahu
a nové lokality nenavrhuje.

Zahradky a zahradkové osady zahrnuji plochy pro péstovani
ovoce, zeleniny a okrasnych rostlin véetné zahradkaiskych chat a
Kklubovych objektii. Uzemni plan v problematice zahradkovych osad
vychazi z podrobnych prizkumi arozbori jednotlivych lokalit. Na
zakladé stanovenych limitll se opird o jednotnou systematiku piistupu
podle polohy ve mésté.

V centralni ¢asti mésta jsou zahradkové osady formou uzitkové,
pfevazné dozivajici uzaviené zelené, s dominantnim zaméfenim
prevazné na produkéni ¢innost, nezadouci bariérou v iizemi, a proto jsou
navrzeny ke zruseni. Jsou v rozporu se zamérem zpfistupnit plochy
zelen€, zajistit prostupnost Gzemi, rozsifit rekreani zdzemi pro Sirsi
zdjmové tzemi. Cést osad, které lezi v zelenych tazich v zastavbg, &i
v mistech vyraznych deficiti volné pfistupnych parkovych ploch je
navrzena k pfeméné s cilem doplnit systém stavajicich parkovych ploch
a past. Zahradkové osady na jednotlivych parcelach, které jsou jasné
definovanymi rozvojovymi Uzemimi se vSemi piedpoklady pro
urbanizaci , jsou navrzeny k zastavbé.

V  kompaktnim mésté¢ jsou zahradkové osady ponechany
v lokalitach, které navazuji na piirodni Uzemi a z terénnich nebo
prostorovych diivodl nejsou vhodné pro zastavbu ani volné pfistupnou
zelen.

Ve vnéjsim pasmu jsou stavajici osady stabilizovany a doplnény o
nové lokality. Vzdy vSak jsou navrzeny jako nedilnd soucast tzv.
kulturni zemé&délské krajiny. Nové jsou navrzeny v oblasti Miskovic,
vychodné od Kbel, u Netluk, Podleského rybnika, v Nedvézi, v Sobiné.

Izola¢ni zelefi zahrnuje zahu$téné vysadby dievin vSech
vegetacnich pater s ochrannou funkci, trvalé travni porosty. Linie
izolaéni zelené jsou navrhovany podél silniéniho a méstského okruhu
a v mistech negativniho vlivu ostatnich komunikaci. Vyrazné plochy
izola¢ni zelené jsou uplatnény na protihlukovych valech v navaznosti na
sidlistni zastavbu, napt. Jizni Mésto, Jihozapadni Mésto, Dédina. Jsou
uplatiiovany jako ochrana tras biokoridort a ploch biocenter v kontaktu
s intenzivné vyuzivanymi komunikacemi. Plochy a pasy vytvareji
predélové prvky v primyslovych arealech, napi. Hostivaisko -
Malesicka oblast, které ¢leni a umoziuji jejich rozvolnéni a prostupnost.
Zajistuji ochranu obytnych tzemi v kontaktu s primyslovou
a zemédélskou Cinnosti. Jejich plnd funkénost je mnohde vyrazné
ovlivnéna trasovanim koridora siti.

Zahradnictvi zahrnuje plochy a stavby pro péstovani rostlin,
okrasné a ovocné $kolky. Do méstské krajiny jsou zapojeny plochy
zahradnictvi jako produkéni plocha zelené s proménlivym vzristem
zelen& v ¢ase UPn podporuje v piiznivych lokalitach opétovné uvedeni
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dnes opusténych areali do provozu. V rozsahlejsich arealech je nutné
zachovat trvale parkové upravené vstupni plochy.  UPn zahrnuje
stavajici lokality, které nejsou v rozporu s rozvojovymi zaméry. Mezi
nejrozsahlejii nalei zahradnictvi v Dablicich, plochy prechazejici ze
Stupic, zasobni zahrada v Ujezd& u Prithonic, dnes nefunkéni areal
v Kbelich, Velké Chuchli, Hodkovickach a Hrdlofezich. Navrhuje nové
lokality, které jsou rovnomérné rozmistény s ohledem na dostupnost.
Rozvoj je prevazné feSen jako soucast zemédélské krajiny. Nejvetsi
navrhované lokality se nachdzeji v navaznosti na celoméstské skladky
v Dolnich Chabrech, Dablicich, Netlukach, v jizni ¢asti Kunratic,
Benicich a v lokalité Peluiiku.

Orna puda - Uplny vyraz méstské krajiny dotvaieji plochy orné
pady. Uzemni plan je zachovavé ve vn&jsim pasu, kde piistupuje k jejich
¢lenéni s cilem vytvofit drobnéjsi méfitko krajiny. Do ucelenych land
jsou vetknuty linie a plochy zelené, vlozeny péstebni plochy. Ve
vzajemnych vazbach s drobnymi sidly a usedlostmi je vytvafen novy
vyraz vnéjsiho prstence tzv. kulturni zemédé€lské krajiny, jehoz
dominantou je pravé ornd puda. V navaznosti na pfirodné¢ hodnotna
uzemi jsou pasy orné pidy navrzeny k preméné kultury na trvaly pidni
kryt - louky, aby se zamezilo nezadoucimu splachu.

Procentualni zastoupeni navrhovanych funkénich ploch zelené

Funkéni plochy zelené Navrh z rozlohy mésta
ha %

lesni porosty /LR/ 6236 12,56
historické zahrady /*/ 770 1,55
parky a parkové plochy 1781 3,59
/PP/

hibitovy /+/ 181 0,36
ptirodni nelesni plochy 3762 7,58
/ZN/

louky /NL/ 1 687 3,4
zahrady a sady /PSZ/ 686 1,38
vinice / ../ 14 0,03
izola¢ni zelen /1Z/ 1202 2,42
zahradkové osady /[1/ 528 1,06
celkova rozloha zelené 16 847 33,94
zahradnictvi (PZA) 238 0,48
celkova rozloha mésta 49 6 44 100

Celoméstsky systém zelené¢ je zobrazen v grafické Ccasti
dokumentace ve vykresu ¢. 30, podrobngjsi ¢lenéni ploch zelené ve
vykresu €. 31.
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4. DOPRAVA

4.1. DOPRAVA - SOUCASNY STAV

Hlavni mésto Praha je politickym, ekonomickym, kulturnim
a turistickym centrem celostatniho i mezinadrodniho vyznamu. V jeho
spravnich hranicich Zije na rozloze 496 km? 1 200 000 obyvatel a na
jeho uzemi je cca 770 000 pracovnich piilezitosti. Praha navic tvofi
ijadro stiedoteského regionu, tj. Gizemi o rozloze vice nez 3000 km?,
kde zije dalSich cca 500 000 obyvatel a vazby mezi Prahou a timto
uzemim jsou mnohem silnéjsi nez k ostatnim ¢astem statu.

Pocet obyvatel trvale bydlicich uvnitf soucasnych hranic mésta
vzrostl v povéalecném obdobi (1950 - 1991) pouze o necelych 15%.
Doslo vsak k vyraznym piesuniim obyvatelstva do poloh vzdalenéjsich
od centra mésta. Tim doslo k podstatnému prodlouzeni cest za praci.
Proto je tieba k zajisténi provozu mésta realizovat pomérné znaéné
dopravni vykony.

Vzrusta i poCet osob piechodné piitomnych na uzemi mésta.
Tento jev ma neustale rostouci trend. Lze pfedpokladat, ze do roku 2010
vzroste pocet osob kazdodenné piitomnych ve mésté o dalsich 8% i za
ptredpokladu 2% ubytku trvale bydlicich obyvatel mésta.

Celkovou uroven motorizace ve mést¢ v rozhodujici mife
ovliviiuje vyvoj poctu osobnich a dodavkovych automobill
registrovanych na jeho uzemi.

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi
Prahy stale stoupa a tim vzrlsta i stupefi motorizace a automobilizace.
Rozhodujici podil na pfirGstcich motorovych vozidel tvofi osobni
automobily. Tento zvySujici se trend je vSak navic charakterizovan
prudkym nartstem v poslednich letech. Od roku 1990 do roku 1997 se
pocet motorovych vozidel zvysil o 68%. V téchto letech bylo v Praze
evidovano (dle adaji UDI):

rok 1990 ............ 429 000 vozidel (z toho 336 000 osobnich)
rok 1996 ............ 703 000 vozidel (z toho 589 000 osobnich)
rok 1997 ............ 722 000 vozidel (z toho 602 000 osobnich)
rok 1998............. 735 000 vozidel (z toho 612 000 osobnich)

V prosinci 1997 piipadl v Praze 1 osobni automobil na 2,0
obyvatele. Tim Praha pfedstihuje i nejmotorizovangjsi zapadoevropska
velkomésta (jako je napfiiklad Mnichov, Frankfurt nad Mohanem nebo
Kolin nad Rynem), kde se stupeii automobilizace obvykle pohybuje
v rozmezi 1 osobni automobil na 2,2 az 2,3 obyvatele.
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Jesté rychleji nez pocet osobnich automobild roste na tUzemi
mésta automobilovy provoz. To znamena, Zze automobily nejen velmi
rychle ptibyvaji, ale Ze se s nimi i vice jezdi.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze za primérny
pracovni den (ujeté vozokilometry na celé komunikaéni siti) Cinily (dle
tdaja UDI):

rok 1990 .....ccoovvveiennn. 7,293 mil. vozokm/den
rok 1996 13,896 mil. vozokm/den
rok 1997 14,894 mil. vozokm/den
1ok 1998 ..o 15,405 mil. vozokm/den

Od roku 1990 do roku 1997 to ¢ini narist o 111 %. V tomto
obdobi rostly rychleji dopravni vykony (+ 111%) nez pocty
registrovanych vozidel (+ 72 %). Témei veskery nartst automobilové
dopravy je zptisoben osobnimi automobily (+ 139 %), dopravni vykony
nakladnich automobill a autobust stagnuji az klesaji (- 3 %).

Relativni mira naristu dopravnich vykoni v Praze po roce 1990 je
ve srovnani s ostatnim izemim statu 2,4x vyssi.

V dusledku vSech vySe uvadénych faktorti vyrazné nartsta také
dopravni nehodovost. Z posouzeni dlouhodobgjsich trendl je mozné
konstatovat, ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje
nehodovosti piizniva, nebot’ pocet dopravnich nehod zhruba kopiroval
vyvoj dopravnich vykont a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 se tato tendence vyvoje zménila v nepfiznivou,
nebot’ dopravni nehody zacaly ptibyvat rychleji nez dopravni vykony.
Celkovy pocet nehod v letech 1990 -98 vzrostl o 134 %, zatimco
dopravni vykon se zvySil pouze o 111 %. Tim vzristala i mira
nehodového rizika, vyjadiena ukazatelem relativni nehodovosti (poctem
nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometrit).

Ve srovnani s 80. léty (primérny narist 551 nehod/rok) je
pramérny meziroéni narist nehod v obdobi 1991 - 98 témet 5,5x vyssi
(3013 nehod/rok). Meziro¢ni piirtstky nehod mély az do roku 1993
vyrazné zvysujici se tendenci. Teprve v roce 1994 se po delsi dobé
nartist nehod zastavil, v letech 95 - 98 vSak pocet nehod opét vyrazné
stoupal.

Prudkym narGistem automobilového provozu v Praze dochazi
v poslednich letech stale Castéji k dopravnim kongescim nejen v centru
mésta, ale na celé komunikaéni siti.

Vysoky narist osobni automobilové dopravy v Praze v pos-
lednich letech je zptisoben fadou vlivi, z nichz jsou ziejmé rozhodujici :

- zvySujici se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici s roz-
vojem podnikéni a se zménou zivotniho stylu obyvatelstva
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do Prahy z ostatniho tizemi statu nebo ze zahrani¢i (za obdobi 1991 -
1998 zvyseni o 174 %)

- stale vice obyvatel pfestdva pouzivat k cestdm po mésté
MHD. Tendence poklesu cestujicich MHD a jejich pfesunu na osobni
automobily je pro dopravni poméry i pro zivot ve mésté velmi
nepftizniva.

V letech 1991 - 1997 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle
statistiky DP Praha) snizil o téméf 0,8 milionu za den, jak ukazuje
nasledujici porovnani pocti piepravenych osob MHD za pramérny
pracovni den (0 - 24 h):

vroce 1990 ....coocevveeveenrennnnn. 4,186 mil. osob/den
vroce 1998 ....oooiviiiriiin. 3,349 mil. osob/den
10Zdil..eoneeiieiee -837 mil. osob/den

-20 %.

Podle netplnych podkladii 1ze odhadnout, ze v soucasné dob¢ se
v pracovnim dni kond na Uzemi Prahy asi 40 % cest individualni
automobilovou dopravou a 60 % méstskou hromadnou dopravou.

V poslednich letech byl zaznamenén pokles celkového objemu
nakladi prepravovanych na uzemi mésta a pfes mésto. Tento stav viak
neni trvaly a ofekava se opét jeho nartst. Rozhodujici vyznam pti
zajistovani prepravy nakladi na uzemi mésta ma doprava automobilova
- jeji podil v soucasné dob¢ ¢ini 90 %.

Dopravy zelezni¢ni, vodni a leteckd maji podil vyrazné nizsi. Pies
ofekavané zvySeni ptepravnich objemu ZelezniCni, vodni a letecké
dopravy neni pokles podilu dopravy automobilové pravdépodobny. Do
roku 2010 se proto ptedpoklada rust celkového poctu jizd nakladnich
automobild v porovnani s rokem 1990 o 10 - 25 %. Tranzitni doprava,
ktera v roce 1990 piedstavovala asi 5 % z celkového poctu jizd
konanych nakladni automobilovou dopravou v pracovnim dnu na Gizemi
mésta, by mohla - v souladu s celosvétovym trendem - vzrist na
dvojnasobek.

Rekreacni doprava od pocatku 70. let az do soucasné doby ve
svém objemu stagnovala anebo vykazovala jen zanedbatelny rist. Ve
skladbé dopravniho proudu rekreacni dopravy jednoznacné pievazuji
osobni automobily. Jejich podil ¢ini az 97 %.

Méstska hromadna doprava je v Praze provozovana metrem,
tramvajovou dopravou a dopravou autobusovou. Tyto tfi prvky zlstavaji
zachovany i pro vyhled a jsou dale rozvijeny. Dosud zpracované zaméry
na znovuzavedeni trolejbusové dopravy se pii provéteni ukazaly jako
neefektivni.
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S prodluzovanim metra roste i jeho podil na délbé piepravni
prace. V roce 1998 metro prepravovalo 39 % z celkového poctu
cestujicich MHD. Tramvaje se na poctu pfepravenych osob podileji
31%, autobusy se na poctu prepravenych osob podileji 30 %.

Nedostatky v obsluze jednotlivych ¢asti mésta hromadnou
dopravou se vyrazné projevuji zejména na jihu a na severu mésta, a to
pfi zajistovani prepravy z velkych sidli§t’ v radialnim sméru. V centralni
oblasti mésta neni uspokojivé vyfeSen problém méstské hromadné
dopravy na kratsi vzdalenosti.

Metro vytvaii patetni sit MHD. V provozu jsou tfi trasy o cel-
kové délce 50,0 km a 50 stanic, z toho 3 pfestupni mezi jednotlivymi
trasami. Vlaky jezdi primérnou cestovni rychlosti 34,9 km/h pfi
prumérné vzdalenosti stanic 1042 m.

Metro je z uvedenych tii dopravnich prostfedkil nejvykonngjsi.
Jeho vyraznou prednosti je velkd kapacita, rychlost, pravidelnost
a bezpecnost provozu. Nedostatkem je zejména znacna hloubka fady
stanic, u nékterych absence druhych vestibuld.

Tramvajova sit méti 136,4 km a do zahajeni provozu metra
tvofila zéklad MHD. Na vlastnim télese ( na zvySeném tramvajovém
pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach
vedenych zcela mimo komunikace) je 51 % trati, 49 % koleji je v Grovni
vozovky. Primérna vzdalenost zastavek je cca 493 m.

Tramvajova doprava zajistuje rozhodujici pfepravu osob v radi-
alnich smérech tam, kde nevede metro, nékteré tangencialni vztahy
a Caste¢né téZ navaznou dopravu na metro.

Soucasné podminky pro provozovani tramvajové dopravy nejsou
na Gzemi mésta vyhovujici. Zminénych cca 50 % trati vede v tirovni
vozovky, vétsina svételnych signalizacnich zafizeni nezajistuje prednost
pro jizdu vozidel méstské hromadné dopravy. Provoz negativné
ovliviiuje i nekazen fidi¢t automobilové dopravy. To ma negativni vliv
na pravidelnost a rychlost tramvajové dopravy, a tim i na jeji
atraktivnost.

Autobusova doprava tvoii doplitkovou sit’ ke kolejové dopravé,
pfenasi fadu tangencialnich vztahl a zajistuje ploSnou obsluhu Gzemi
zejména ve vné&j§im pasmu mésta.

Problémem zeleznice v Praze je stale nedokoncena piestavba
zelezni¢niho uzlu Praha, zejména investicnich akci ve prospéch osobni
dopravy. Pfi¢inou pfetrvavajicich uzkych mist na tzv. prazskych
spojovacich tratich je jednak zastaralost zafizeni. kterda nedovoluje
zavedeni moderni techniky a jednak nedokonc¢enost komplexd, které tak
nelze efektivné vyuzivat pro dané ucely. Jedna se zejména
o nedokoncené prestavby zelezniCnich zafizeni v centralni ¢asti mésta:
Praha - Hlavni nadrazi, Praha - Masarykovo nadrazi, neprovedené
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zkapacitnéni jejich nedostate¢ného kolejového propojeni se zelezni¢nimi
stanicemi Praha - Liben, Vysoc¢any a HoleSovice tzv. Novym spojenim.

Autobusovou pfiméstskou a dalkovou dopravu v Praze
zabezpeCuje fada samostatnych provozovateli zcela nekoordinované.
Doprava postrada jednotny integracni systém, po mésté je provozovana
chaoticky s nevyhovujicimi nastupnimi i vystupnimi prostory, které
v n€kterych piipadech vyuzivaji stavajici ulini sit€é mésta. Stavajici
zpusob provozovani této dopravy je nevyhovujici pro cestujici i z hle-
disek dopravnich a kvality zivotniho prostiedi.

Pro zlepSeni koordinace a organizace méstské hromadné,
zelezni¢ni a vngj§i autobusové dopravy byly po roce 1989 polozeny
zaklady zavedenim dil¢ich integranich prvkd. V soucasné dobé i v na-
sledujicim obdobi se pocitd s dal§im zlepSenim a rozvojem regionalniho
integrovaného systému hromadné dopravy osob.

Stavajici komunikaéni sit’ neni schopna v potiebném rozsahu
uspokojit dopravni potfeby mésta, a proto automobilovy provoez na
mnoha mistech negativné ovliviiuje Zivotni prostfedi. Useky znatné
zatizené prijezdnou dopravou jsou vedeny po komunikacich, které
k tomu nejsou (vzhledem k dobé, kdy byly realizovany, ani byt
nemohou) fadné vybaveny. Jsou ¢asto vedeny uvnitf obytné zastavby a
uzemimi obchodni vybavenosti, kde je velky podil zasobovaci dopravy,
husty pési provoz a velky pocet parkujicich vozidel. To zpisobuje
nizkou cestovni rychlost, kongesce a vysokou nehodovost.

Soucasné dopravni okruhy, vyznacené na stavajicich Ccasto
nekapacitnich komunikacich, neumoznuji plynulou dopravu. Nové
kapacitni komunikace, vybudované v uplynulych letech, jsou jen malou
¢asti komunikaéni sité a dosud netvofi uceleny komunikaéni systém.

silni¢ni a méstsky okruh. Piedpokladana celkova délka silni¢niho
okruhu je 83 km, v soucasné dobé je v provozu 12 km. Méstsky okruh
ma predpokladanou délku 33 km, ze které je dnes v definitivni podobé
realizovano 14 km.

Parkovani a odstavovani vozidel se v rozhodujici mite
uskuteciiuje na nekrytych stanich, zejména na ulicich, vyjime¢né na
vicepodlaznich parkovistich. V nékterych c¢astech Prahy (zejména
v nékterych sidlistich) se projevuje naprosty nedostatek nejenom
garazovacich, ale i nekrytych odstavnych stani. Disledkem je Zivelné
parkovani na mistech se zdkazem stani, na vefejné zeleni, na plochach
uréenych pro pé&si, dokonce i na piechodech pro pé&si (z celkového poctu
parkujicich parkuje nespravnym zpusobem cca 12 % vozidel). Ke
stejnym disledkim vede i nevhodné umisténi parkovacich ploch ve
velkych vzdalenostech od zéastavby, které nejsou z divodu dlouhych
dochazkovych vzdalenosti a nedostate¢né bezpecnosti vyuzivany.

V centru mésta, zejména v jeho historické &asti o rozloze 8,7 kn?,
zije v soucasné dob& na 60 tisic obyvatel. Nachazi se zde cca 220 tisic
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pracovnich prilezitosti a v sezoné se zde pohybuje zhruba 300 tisic
navstévnikl. Takové soustiedéni zdroji a cilt dopravy klade enormni
naroky na dopravu, které neni mozné ani zadouci v daném prostiedi
uspokojit, a proto je tieba dopravu v tomto uzemi regulovat zaroven s
realizaci vystavby nadfazené komunikaéni sité.

Zatim nedostatené je podchycen a zajiStovan tzv.
kombinovany zpisob osobni dopravy, pii némz cestujici pro
dosaZeni nékteré ze stanic hromadné dopravy - vétSinou metra,
pouZivaji osobni automobil a dile pak pokracuji v cesté dopravou
hromadnou - tzv. systém park and ride (P+R). Pro tento zpisob
dopravy neni v Praze vytvofen jednotny systém, ktery obvykle
v zahrani¢nich méstech navazuje na sit’ hromadnych doprav. Existujici
zachytna parkovis$té nemaji v souhrnu dostatecnou kapacitu a mnohdy
ani optimalni polohu. Zajemci o tento zptisob dopravy ¢asto nevhodné
vyuzivaji uli¢ni sit’ v okoli stanic metra se v§emi negativnimi disledky
na okolni zastavbu. Parkovist¢ vybudovana k tomuto Gcelu piimo
v objektech stanic metra nebyla uvedena do funkce zachytnych
parkovist’ a jsou vyuzivana pro jiné ucely.

Kapacity pésich tras jsou na vétSiné Gzemi mésta dostatecné.
Lokalné se vyskytuji zavady organizacniho a technického charakteru,
které znepfijemiiuji pohyb chodcli, nebo dokonce ohrozuji jejich
bezpecnost. Za hlavni nedostatky lze povazovat:

- mista s nedostate¢nou S§itkou chodnikd, mnohdy jesté
zmenSenou vlivem neukdznéného parkovani vozidel na chodnicich,
stavebni Cinnosti, nebo nevhodné¢ umisténymi prodejnimi stanky,
ptredzahradkami restauraci atd.

- omezovani podminek pro pfechazeni chodcii parkovanim
vozidel na narozich a v mistech pfechodli, a v neposledni Fadé
ineukdznénym chovanim fidicl, ktefi nedodrzuji zakladni ustanoveni
pravidel silni¢niho provozu

- nevhodné trasovani p&sich cest v n€kterych sidlistich, které vede
i devastaci zelen¢

- nevhodné feSeni nékterych pfestupnich uzli hromadné dopravy,
v nichz je nutno piekonavat zna¢né vzdalenosti pii piestupech.

- nedostatkem bezbariérovych prechodu

Lodni osobni doprava ma v Praze vyrazné rekreacni charakter a je
vyuzivana pro kratké, zejména vyhlidkové plavby. V roce 1998 bylo
ptepraveno celkem 125,8 tisic cestujicich, z nichz ptiblizné 50 % tvofili
zahrani¢ni navstévnici Prahy.

Pro pfepravu nakladt je vyuziti vodni cesty vyrazné nizsi, nez je
propustnost plavebnich komor (v Podbab& 5,2 mil. tun/rok a na
Smichové 2,8 mil. tun/rok). V soucasné dobé neni kapacita VItavské
vodni cesty plné vyuzita.

V soucasné dob¢ jsou na tzemi mésta tyto nakladni pfistavy -

HoleSovice, Smichov, Libeni a Radotin Pro osobni dopravu slouzi
terminal u Jiraskova mostu.
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Letecka doprava jak osobni tak nakladni je soustfedéna na letisti
Praha-Ruzyné. Letist¢ ma k dispozici tii vzletové a pfistavaci drahy,
z nichz dvé umoznuji piistrojovy provoz. V roce 1998 bylo na letisti
odbaveno cca 4,6 mil. cestujicich, 25 tis. tun nakladd a 4,3 tis. tun

posty.

Podil cyklistické dopravy v dé€lbé piepravni prace je v Praze
zanedbatelny. Podminky pro cyklisticky provoz jsou na tzemi mésta
negativné ovliviiovany terénnim reliéfem, klimatickymi podminkami
a v neposledni fadé i nedostatkem vhodnych ukladacich prostor pro kola
v misté bydlisté i v cili cest. V poslednich letech vSak pouzivani jizdnich
kol stoupa, stejné jako zajem o zfizovani cyklistickych stezek.

4.2. DOPRAVA - NAVRH

Cilem dopravniho fefeni UPn je vytvofit v Praze a v jejim
regionu odpovidajici integrovanou dopravni soustavu, schopnou
s minimalizovanim negativnich dopadli na zivotni prostfedi zajistit
odpovidajici dopravni obsluhu mésta a jeho okoli a vytvofit moznosti
pro vyhovujici dopravni spojeni se sousednimi staty.

Zakladni zasady dopravniho FeSeni:

- sniZit prepravni ndroc¢nost vhodnym dopravnim FeSenim
(pribliZovanim zdroju a cili pFepravy)

- preferovat hromadnou dopravu v méstské i piiméstské
dopravé,

- rozvijet sit’ metra prodluZovanim stavajicich tfi tras a vys-
tavbou ¢tvrté trasy,

- vytvaiet podminky pro automobilovou dopravu tak, aby se
rozhodujici ¢ast pirepravnich vykoni sousti‘edila na sit’ nadiazenych
méstskych  komunikaci, vedenych a stavebné technicky
usporadanych zpiisobem, vyhovujicim jak poZadavkim plynulého
provozu, tak i potfebam tvorby a ochrany Zivotniho prostiedi se
snahou dosiahnout:

- zajiSténi vazby komunikacni sité na rozvoj jednotlivych
funkénich systéma,

- vytvofeni podminek pro regulaci automobilového provozu,
zejména v centru mésta,

- funkéniho rozdéleni zajiSt'ujiciho v rozsahu odpovidajicim
charakteru izemi pfiméfenou segregaci jednotlivych druhii doprav,
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- zajiSténi vazeb vSech druhti méstské dopravy na dopravni
sit’ celostatniho a mezinarodniho vyznamu i na sit’ regionalniho
a mistniho vyznamu,

- sniZeni nehodovosti na komunika¢ni siti,

- vytvafet podminky pro dokonceni prestavby Zelezni¢niho
uzlu Praha, aby z hlediska mezistatni i vnitrostatni Zelezni¢ni
dopravy odpovidal dopravnimu standardu jako KkFiZovatka tFi
evropskych tranzitnich koridord a postaveni Prahy jako hlavniho
mésta CR. Dokon&enim piestavby Zel. uzlu Praha rovnéz vytvofit
podminky pro poti‘ebny rozvoj integrovaného dopravniho systému v
Praze a regionalni oblasti pro sniZeni tlaku automobilové dopravy
na mésto, a tim podpofit rozvoj systému dopravy, ktery je vhodny
z hledisek energetické spotieby, zdboru tizemi a Zivotniho prosti-edi.
Vhodnou lokalizaci terminalu vlakd vysokych rychlosti zajistit
primou vazbu na ostatni hromadnou dopravu,

- umoZnit zvySeni objemu letecké dopravy ve vazbé na
vystavbu nového odbavovaciho areilu mezinarodniho letisté Praha-
Ruzyné, se zachovanim rezervy pro paralelni drahovy systém.

- navrhnout pristavy a pristavi§té osobni lodni dopravy
v mistech vhodného napojeni na MHD a v mistech atraktivnich
rekrea¢nich prostori. Vytvorit predpoklady pro vhodné vyuZiti
nakladni lodni dopravy pro Zivot mésta s ohledem na jeji napojeni
na automobilovou dopravu, skladové arealy, atd.,

- podporovat rozvoj cyklistického a pésiho provozu jak pro

rekreac¢ni ucely, tak pro cesty za praci.
4.2.1. Prognoza rozvoje dopravy

Pro poticby UPn a posouzeni provozni zptisobilosti jeho
dopravniho feSeni byla zpracovana  progndza rozvoje dopravy,
modelujici na zékladé dostupnych podkladii pfedpokladané vyhledové
dopravni naroky pro navrhové obdobi tizemniho planu.

4.2.1.1 Metodika a vychozi podminky

Prognéza osobni dopravy je zpracovana piedevS§im za ucelem
stanoveni vyhledového objemu automobilové dopravy na uzemi
hlavniho mésta. Vzhledem k tomu, Ze podil osobni automobilové
dopravy ¢inil v roce 1998 na uzemi hlavniho mésta 91 % z celkového
dopravniho vykonu na komunikaéni siti mésta (94 % zatizeni na
centralnim kordonu a 86 % na vnéj$im kordonu) a pro moznost
modelovani vyhledovych objemt nakladni dopravy neni k dispozici
dostatek podkladd, je progndza rozvoje dopravy pro UPn zaloZena na
modelovani vyhledového poctu cest v osobni automobilové doprave,
nakladni automobilova doprava je pro potfeby uzemniho planu
aposouzeni celoméstské komunikaéni sit€é uvaZovana procentni
prirazkou podle jednotlivych typa jejich usekd.

Mimo demografickych podkladii o rozmisténi obyvatel a pra-
covnich pfilezitosti na uzemi hlavniho mésta a podkladti pro stanoveni
cilt jednotlivych druhli cest jsou hlavnimi podklady fetézce cest pro
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obyvatele a navstévniky hlavniho mésta Prahy, zjisténé dopravnim
pruzkumem UDI (1995-6).

Jednotlivé parametry vypocetniho modelu, tykajici se vlivu
vzdalenosti, cestovniho ¢asu a nakladli na rozhodovani o volbé cile
cesty a pouziti zpusobu piepravy (pésky, dopravnim prostiedkem, jakym
dopravnim prostitedkem), byly pak testovany pro pouziti v prazskych
podminkach na vysledcich sledovani dopravy na uzemi hlavniho mésta
Prahy v letech 1991 a 1996.

Samostatné byly modelovany vnéjsi cesty k Gizemi regionu, které
vychazeji ze zjisténych hodnot zatizeni komunikaci na vngjSich
hranicich prazského regionu pfi s¢itani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti
v letech 1990 a 1995 (Reditelstvi silnic CR). Pro stanoveni vyhledového
zatizeni na vstupech do regionu v obdobi roku 2010 pak byly pouzity
platné ristové koeficienty naristu zatizeni na dalnicich a statnich
silnicich, vychazejici ze skutecnosti, zjisténé v roce 1995.

Pro odpovédné porovnani parametri modelu byly provedeno
celkem 47 srovnavacich vypoctl a jejich vysledky byly posuzovany
z hlediska délby piepravni prace a ovéfovany piedevSim vypoctem
dopravniho vykonu v osobni dopravé na hlavni a sbérmé komunikacni
siti mésta. Vypocet byl provadén oddélené pro centralni oblast, vné&jsi
méstské pasmo a tzemi celého mésta a nasledné¢ byl porovnavan
s dopravnim vykonem na stejném rozsahu komunikaéni = sité,
vypoltenym z udajii zatizeni dle scitani dopravy UDI v obou
jmenovanych obdobich. Vzhledem k tomu, ze se za obdobi 1991 az
1996 vyrazné zménilo dopravni chovani obyvatel hlavniho mésta Prahy,
byl pfi stanovovani a posuzovani parametri modelu diraz kladen
predev$im na maximalni shodu modelového vypoétu se skute¢nym -
zjisténym stavem v roce 1996.

Z provedeného porovnani dopravniho vykonu vyplynulo, ze
vypoget URM se pro obdobi 1996 téméF shoduje se skutecnosti a Ze tedy
vysledné parametry modelu odpovidaji prazskym podminkdm. Tyto
parametry programu byly pouzity pro modelovani vyhledovych
dopravnich vztahli pro obdobi 2010 s tim, Ze pro obdobi 2010 byl
zaveden predpoklad zvySeni kvality hromadné dopravy a Uzemnim
planem dokumentovany rozsah komunikacéni sit€ i sit¢ hromadné
dopravy.

4.2.1.2 Vysledky prognézy rozvoje osobni dopravy
Na zékladé vySe uvedenych vstupnich podkladii a ovéfenych
parametri vypoctu byly pro primérny pracovni den vypocteny na Gizemi

Prahy nasledujici objemy cest v osobni dopravé, vykonané obyvateli
mésta a regionu (véetné dlouhodobé ptitomnych navstévnik) :
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Rok 1991 1996 2010

Celkovy pocet cest 4 672 500 5425300 6090 200

z toho :

pesky 1131900 1278 100 1209 500
podil % 24 % 24 % 20 %

dopravnimi prostiedky 3 540 600 4147 200 4 880 700
podil % 76 % 76 % 80 %

Rok 1991 1996 2010

z dopravnich prostiedkd :

hromadna doprava 2 562 800 2530300 2 685 600
podil % 73 % 61 % 55%

automobilové doprava 977 800 1616 900 2195100
podil % 27 % 39% 45 %

Pro moznost porovnani uvadime srovnatelné hodnoty Aktualizace
prognézy rozvoje dopravy v Praze pro casovy horizont 2010,
zpracované Ustavem dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy v roce 1993:

Rok 1990 2010 201
var. A var.

Celkovy pocet cest

dopravnimi prostiedky 3 287 600 4338 100 4415000

z toho :

hromadna doprava 2 388 200 2434700 2 180 400
podil % 73 % 56 % 49 %

automobilové doprava 899 400 1903 400 2 234 600
podil % 27 % 44 % 51 %

K uvedenym hodnotam z Aktualizace prognézy rozvoje dopravy
v Praze pro ¢asovy horizont 2010 z roku 1993 pfipominame, ze v dobé&
jejiho zpracovani nebyl znam skute¢ny nartst dopravy v Praze v letech
1993 az 1996.

V porovnéni s pfedbéznou prognézou dopravy, zpracovanou pro
koncept uzemniho planu v roce 1995, 1ze konstatovat, ze

a) vnyni predkladaném UPn je daleko podrobngji feseno
rozmisténi zdroji a cili dopravy na uzemi mésta, nebot’ pouzity
vypocetni model pracuje s urbanistickym obvodem jako zakladni
uzemni jednotkou,

b) vypocet dopravnich vztahii je zpfesnén pouzitim prizkumu
zjisténych fetézch cest obyvatel a navs§tévniku Prahy,

¢) potvrdil se nartst kratkych cest i v automobilové doprave

d) byl upfesnén rozsah vnéjsich cest z a do tizemi mimo hranice
regionu podle Reditelstvim silnic a dalnic CR zjisténého a predpo-
kladaného zatizeni vstupti dalni¢ni a silni¢ni sit¢ na hranicich tzemi
prazského regionu.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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4.2.1.3 ZatiZzeni komunikacni sité

Vysledky vypoctu zatizeni komunikacni sité, vypoctené pro
prumérny pracovni den, dokladuji, ze

a) nejdileZzitéjSi ¢asti méstské komunikacni sité je méstsky
okruh; silniéni okruh je pak dilezity pro pievadéni tranzitni
dopravy vici méstskému uzemi, vzajemné propojeni dalni¢ni
a silni¢ni sit€é mimo méstské izemi a rozvadéni nakladni dopravy
pred vstupem do mésta,

b) navrzena komunikaéni sit’ je po splnéni podminek zadani
UPn v obdobi roku 2010 provozuschopna,

¢) dochazi k soustiedéni dopravniho zatiZeni na technicky
vybavené komunikace s plynulym provozem spolu s odlehéenim
mistni, vétSinou historické a souvisle obestavéné komunikaéni sité,

d) nadiazena komunikacni sit® je v obdobi roku 2010
provozuschopni, ve vét§iné svych tsekii vSak bez kapacitni rezervy
pro eventualni odchylky od zadanych predpokladi a téméf bez
rezervy pro obdobi po ¢asovém horizontu UPn, t.j. po roce 2010;

e) u nékterych sbérnych komunikaci méstského vyznamu
a ostatnich dopravné vyznamnych komunikaci vSak dochazi
k narazovému piekracovani kapacity, coZ bude mit za nasledek
tvoreni dopravnich kongesci a dalSich dopravnich zavad. Ukazuje
se, Ze nékteré dobie minéné poZadavky na omezovani kapacity
diilezitych dopravnich komunikaci ve mésté maji ve skute¢nosti
negativni vliv na plynulost jejich provozu. Tim se ¢ast dopravy
z téchto komunikaci presouva na mistni komunikaéni sit’ spolu se
zvy$enim rozsahu negativnich vlivii dopravy na okolni zastavbu.

Dale je tfeba uvést, ze dokumentované zatizeni je vypocteno za
predpokladu dobré znalosti fidi¢ti o méstské komunikacni siti a dostatku
informaci o okamzité situaci na jejich jednotlivych tusecich.

Z vysledki zatizeni komunikaéni sité 1ze dale odvodit tyto zavéry
a doporucenti :

1) Vypocet zatizeni prokazal, ze je tfeba peclivé zvazovat na
Grovni investorské piipravy Sitkové uspofadani MO a v nékterych
usecich jeho jizni a vychodni ¢asti, v soucasné dobé¢ jiz provozovanych,

je vhodné ponechat izemni rezervu pro jeho eventualni rozsifeni,

2) Piesto, Ze technicky vybavena nadfazena komunika¢ni sit’ na
uzemi mésta (Méstsky okruh, Silni¢ni okruh a radialni komunikace)
dokéze v roce 2010, po dobudovani ptedpokladaného rozsahu sité,
prevzit pii podilu 26,6 % délky posuzované komunikaéni sité (tvofené
okruhy, radidlami a hlavnimi a méstskymi sbémymi komunikacemi)
témef 50 % jejiho dopravniho vykonu, budou ostatni dopravné
vyznamné komunikace piedstavovat i nadale dilezitda dopravni
propojeni a je tieba pocitat s jejich silnym zatizenim.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

3) Vzhledem k trvale silnému dopravnimu provozu automo-
bilové dopravy na sbérnych komunikacich je nutné pro zajisténi
preference méstské hromadné dopravy, vedené v soub&hu se silnou
automobilovou dopravou, vytvofit v mistech, kde nelze vést méstskou
hromadnou dopravu mimo tyto zatizené komunikace, podminky pro jeji
vyraznou preferenci.

4) Pro ucelné vyuzivani kapacity komunikacni sit¢ mésta je
zapotfebi pfipravit a zavést vysoce u¢inny a operativni informaéni
systém o okamzité dopravni situaci ve mésté, pfistupny vSem fidi¢im
a umoziujici jejich v€asnou orientaci ve slozité dopravni situaci mésta.
Tento informaéni systém bude zapotiebi predevSsim v obdobi
ptechodnych provoznich stavii a nedobudované komunikaéni sité.

5) Slozitou dopravni situaci lze ocekdvat v obdobi pied
dobudovanim potiebného rozsahu nadfazené komunikacni sité. Nartst
objemu dopravy nelze zastavit a vzhledem k finanéni naro¢nosti
dopravnich staveb je mozné piedpokladat jejich pozdéjsi uvadéni do
provozu, nez piedpokladd uzemni plan. Z toho divodu je nanejvys
potfebné podrobné modelovani a posuzovani aktualnich pfechodnych
etap organizace dopravy na méstské komunikacni siti a zdivodnéna,
uvazliva a pfedem optimalizovana volba posloupnosti a funkéni
navaznosti vynakladani finan¢nich prostiedkll na vystavbu dopravnich
nvestic.

Kartogram dopravniho zatizeni je zobrazen v grafické c&asti
dokumentace ve vykrese €. 39.

4.2.2. Méstska hromadna doprava
Jednou z nejslozitéjSich a nejduilezitéjSich otdzek planovani
azivota hlavniho meésta Prahy je méstska hromadnd doprava, ktera
spoluvytvaii zpusob zivota lidi a jejiz kvalita ovliviiuje zivotni prostiedi
mésta.

Meéstskou hromadnou dopravu zajistuje tfiprvkovy systém
s metrem jako zakladnim prostiedkem a tramvajovou a autobusovou
dopravou jako dopliikovymi systémy.

V soucasné dobé se na tiech zakladnich trasach metra A, B a C
ptepravi denné cca 1,5 mil. cestujicich, coz je 550 mil. cestujicich za
rok. Po dvaceti Sesti letech provozu pfevzalo metro pfiblizné 39 %
celkového objemu piepravy cestujicich méstskou hromadnou dopravou.
Prazské metro je dnes patefi méstské hromadné dopravy a prispiva ke
zlepSovani zivotniho prostiedi mésta. Zaroven pusobi i jako dulezity
méstotvorny prvek. V trznim hospodafstvi je tizemi v okoli jeho stanic

ukazatel pfi ocenlovani méstskych uzemi.

Pres dil¢i nedostatky v celkové plosné obsluze mésta tvoii systém
meéstské hromadné dopravy velmi uéinny prostiedek pro cestovani po
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méste, kdyz vykonava v celoméstském méfitku cca 60 % a v centru az
85% piepravni prace. Udrzeni maximélniho mozného podilu cest
hromadnou dopravou je jednim z nejucinnéjSich prostfedki regulace
automobilové dopravy. Soucasna vyvojova tendence je ale nepFizniva.
Od roku 1990 ubylo 19% cestujicich MHD ve prospéch individualni
automobilové dopravy. K zastaveni tohoto neZadouciho trendu a
zvySeni atraktivity méstské hromadné dopravy pro obyvatele
a nav§tévniky mésta je naprosto nezbytné trvale udrZovat jeji
kvalitu iekonomickou pfFitaZlivost. Tento 1kol predpoklada
zejména:

- ucelnou integraci méstské hromadné dopravy s dopravou
Zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravou,

- roz$ifovani a dovybavovani tras kolejové méstské hromadné
dopravy, ktera je nositelkou pirevazné vétSiny prepravnich vztahi a
pro mésto je nejprijatelnéjsi z hlediska minimalizace provoznich
dusledkii na Zivotni prostiedi,

- zkracovani prestupnich vazeb mezi jednotlivymi prvky
systétmu hromadné dopravy osob i individuilni automobilovou
dopravou (zachytna parkovisté) a méstskou hromadnou dopravou,

- zajiSténi kvalitni hromadné dopravy i na kratké vzdalenosti,
zejména v centru mésta a v mistech zvySeného zajmu obyvatel a
navstévnika mésta,

4.2.2.1. Koncepce rozvoje dopravnich subsystému

Ukolem pro dopravni obsluhu hlavniho mésta Prahy a prazského
regionu je vytvofit integrovanou dopravni soustavu, vyuzivajici
optimalné jednotlivé druhy doprav. Do této jednotné soustavy budou
postupné integrovany jak méstskd hromadna doprava, tak i pfiméstska
doprava Zelezni¢ni a autobusova.

Zékladem vnitroméstské hromadné dopravy v Praze je metro,
které jako nositel nejvétsich pfepravnich zatézi na tizemi mésta musi
dosahovat nejvyssich kvalitativnich ukazateli. Metro je urCeno pro
nejsilngjsi radialni a diametralni pfepravni vztahy.

Tramvajova doprava zistava i ve vyhledu dilezitym prvkem
méstské hromadné dopravy. Svoji kapacitou je druhou nejvyraznéjsi
soucasti sit¢ MHD, v rozsahu vyuziti v8ak vykazuje znacné rezervy.
Stavajici kolejovou sit’ je nezbytné modernizovat, oddélit tramvajovy
provoz od soub&hu s kapacitni automobilovou dopravou a vsestranné
zabezpecCit tramvajovy provoz tak, aby se cestovni rychlost tramvajové
dopravy zvysila alespon na uroven dopravy autobusové. Déle je nutné
zabezpecit vystavbu novych tramvajovych trati v okrajovych ¢astech
meésta. Dosazeni provozni spolehlivosti, pravidelnosti a zvysSeni ¢etnosti
spoju je spolu s pohodlim nezbytnou podminkou pro zvyseni atraktivity
tramvajové dopravy pro cestujici, a tim i zvySeni jejiho podilu v délbé
pfepravni prace.

Dopliyjici sit’ autobusti uspokojuje prepravni zatéze nizsi
intenzity spolu s plosnou obsluhou tizemi mésta. V nékterych oblastech
hustého osidleni musi autobusova doprava zatim plnit i ulohu
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zakladniho dopravniho prostiedku (metra ¢i tramvajové dopravy).
V souladu s ekonomickymi moznostmi a ekologickymi trendy je tieba se
v rozvoji kolejové méstské hromadné dopravy zaméfit zejména na ty
oblasti mésta, které jsou zdroji silnych pfepravnich zatézi a jejichz
soucasna obsluha autobusovou dopravou je provozné i ekologicky
nevyhovujici (Barrandov, Bohnice, Lhotka atd.).

Po roce 1990 byla studijné provéfovana moznost znovuzavedeni
trolejbusti do sit¢ MHD, ktera vyustila az do zpracovani zadani pro
oblast Severniho Mésta. K zastaveni pfipravy vSak doslo poté, kdyz ze
zavéru zpracované "Srovnavaci studie ekonomicko - ekologickych
dopadii feseni nekolejové dopravy" vyplynulo, ze naklady na opétovné
zavedeni trolejbusii pfesahuji v soucasnosti i v blizké budoucnosti
ekonomické moznosti mésta. Ekologicky pfinos trolejbusti by oproti
predpokladiim navic byl minimélni (pfi ndhradé vSech autobusi MHD
by se emise z mobilnich zdroji snizily z celoméstského pohledu pouze
06,3 %). Proto bylo rozhodnuto nezavadét trolejbusy a urychlit
postupnou vyménu vozového parku ve prospéch autobusti se vznétovym
motorem vyhovujicim zapadoevropskym limitim. Z téchto skute¢nosti
vychazel i zpracovany UPn.

Pro obsluhu Gzemi, ktera nejsou piimo obslouzena metrem nebo
tramvajovou dopravou v centru mésta, bude tfeba postupné zajist'ovat
uzemné a ekologicky vyhovujici pfepravu na kratké vzdalenosti (napf.
citybusy s ekologickym pohonem).

4.2.2.2. Navrh dopravni sité

Sit metra a tramvajové dopravy je v UPn koncipovana tak, aby
uspokojila  dopravni potiecby mésta plynouci z navrZzeného
urbanistického rozvoje. Pokryti dopravnich narokd je mozné po
odstranéni provoznich disproporci v siti méstské hromadné dopravy
a navrhem jejich dalSich tras.

Proces pfemén v rozvoji méstské hromadné dopravy musi
sledovat zejména minimalizaci Casovych ztrat cestujicich v prostfedcich
hromadné dopravy (intervaly, rychlost) a zvySeni podilu elektrické
trakce v MHD minimalné na hodnotu 80 % celkového objemu piepravy
MHD k roku 2010.

K horizontu UPn Ize ptedpokladat zménu technologie na metru
s dalsim uplatnénim vyse uvadénych predpokladi ke zvysSeni jeho
prepravnich schopnosti, které sit’ navrzena v uzemnim planu umoziuje.

Vyhledova sit’ metra je koncipovana na bazi samostatnych tras
jako otevieny systém umoziujici jeho dalsi rozvoj. Cilova sit’ metra je
postavena na Etyfech autonomnich trasach A, B, C, D a vychazi ze
zakladni urbanistické koncepce na urovni navrhu uzemniho planu meésta.
Zakladni formace tras A, B a prodlouzena trasa C je doplnéna Etvrtou
diametralni trasou D. Trasa D reprodukuje pfepravni vztahy na zakladni
trasy A, B, C a soucasné plni ulohu vychodni tangenty centra. Kromé

Uzemni plan sidelniho atvaru
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toho vyznamné integruje metro s Zelezni¢ni dopravou (vazba na 5 zelez-
niénich stanic: Kr¢, VrSovice, Hlavni nadrazi, Liben a Vysocany).

Provozné optimalizovand soustava metra ma program vystavby
ptiblizné do r.2020 a tvoti ji 88 km trati a 76 stanic.

- Trasa A je na severozapadé ukoncena dnesni stanici Dejvice.
Dalsi vztahy ptenasi Zelezni¢ni rychlodraha Praha - letist¢ Ruzyné
a tramvajova doprava. Na jihovychodé¢ se piedpoklada vétveni trasy ve
stavajici stanici StraSnicka s pokracovanim novou jizni vétvi pres
zapadni ¢ast Zahradniho Mésta k nadrazi Hostivaf. U severni vétve trasy
se potita s prodlouzenim ze stavajici stanice Skalka do Stérbohol do
stanice Primyslova. V néavaznosti na vystavbu nového rozvojového
celku v oblasti Stérbohol se uvazuje s dalsim prodlouzenim severni
vétve trasy A ze stanice Primyslova az do centra nového rozvojového
celku.

- Trasa B je na vychodé ukon¢ena nové vybudovanym tGsekem
IV.B do celkového rozsahu Zli¢in - Cerny Most.

- Trasa C je na jihu ukoncena stanici Haje. Na severu se
predpoklada jeji prodlouzeni ze stavajici stanice Nadrazi HoleSovice do
Dablic do stanice Ladvi. V névaznosti na piedpokladany rozvoj
lethanského prostoru se piedpoklada dalsi prodlouzeni trasy C v useku
Ladvi - Letiany do pfestupniho terminalu vnéjsi dopravy umisténého
v piedprostoru planovaného letiianského vystaviste.

- Trasa D je v prvé fazi uvazovana v rozsahu Nové Dvory -
namésti Miru. Na jihu je planovano prodlouzeni trasy D z Novych
Dvorii do Pisnice a na severu pies Zizkov do Vyso&an po roce 2010.
Prioritni vyznam pii realizaci trasy D metra ma usek Nové Dvory -
Pankrac, ktery v pfipad¢ nedostatku financ¢nich prostfedkt je mozné
provozovat v prvé fazi jako vétev trasy C metra.

Ze soucasnych znalosti stavu stavebni pfipravy, odhadu
investi¢nich moznosti mésta a s ohledem na urbanistické, piepravni
a ekologické priority predpokladd UPn ve svém navrhovém obdobi, tj.
do roku 2010, vystavbu a zprovoznéni nasledujicich provoznich tseki
tras metra:

- provozni tusek IV.C (Nadrazi Holesovice - Ladvi) o délce
4,0 km se 3 stanicemi vedouci do oblasti Déblic tunelem pod Vltavou.
Tento Gsek ma mezi vyhledovymi zaméry vystavby metra prioritu.

- provozni usek V.C (Ladvi - Letnany), pfedstavuje prodlouzeni
trasy C o délce 3,0 km se 2 stanicemi do oblasti Letiian s moznosti
ukonceni vné&j$i dopravy v prestupnim terminalu Lethany. Vystavba
tohoto useku trasy C je planovana do r. 2010.

- provozni usek I.D (Nové Dvory - namésti Miru) o délce 7,7 km
se 7 stanicemi. Tento Usek trasy je navrhovan vzhledem k tomu, ze
zapadni ¢ast jizniho sektoru dodnes obsluhuji autobusy a je i v dal§im
obdobi vcetné své zajmové oblasti rozvojovym uzemim. Prioritni
vyznam pii realizaci tohoto provozniho useku ma tsek Nové Dvory -
pfestupni stanice tras C a D, Pankrac.
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UPn piedpoklada, ze provozni délka sité metra k roku 2010
dosdhne 65 km, pocet provozovanych stanic 62, z toho 5 kiizovat-
kovych.

Pro nejblizsi roky bude v rozvoji metra vyznamna nejen vystavba
novych tras, ale také dostavba dnes provozovanych stanic. V nékterych
ptipadech jde o odstranéni dusledkd Gspornych opatieni pfijatych béhem
minulé vystavby. Jedna se zejména o dostavbu druhych vestibulii ve
stanicich HradGanskd, Staroméstska, Mistek B a v navaznosti na
pfestavbu tGzemi Bubny-Zatory téz ve stanici metra Vltavska.
V souvislosti s vystavbou sportovni haly Hagibor je podminujici
investici vybudovani II. vestibulu stanice trasy A Zelivského. Po roce
2010 je treba ptipravovat dostavby v dalSich stanicich napf. Nérodni,
I. P. Pavlova, atd.. Finan¢né nakladné a v nékterych pfipadech velmi
technicky néaro¢né, ale nezbytné je postupné vybavovani stanic
zafizenimi pro dopravu télesné postizenych osob se snizenou
pohyblivosti.

UPn piedpokladd v obdobi do r. 2010 také dalsi rozvoj
tramvajové dopravy a vystavbu nasledujicich tramvajovych tsekd:

* Hlubocepy - Barrandov - Holyné

* Kobylisy - Bohnice

* Internacional - Podbaba

* Divoka Sarka - D&dina - staré leti§té Ruzyng

* Zlichov - Dvorce - Pankrac

* Pocernicka - sidlist¢ MaleSice - Teplarenska

* Laurova - Radlicka

* sidlisté Modrany - sidli§té Libus - Nové Dvory (metro D)

V podrobngjsim feseni uzemi PPR bude sledovana i moznost
rozsifeni tramvajové dopravy v centru Prahy. Uspofadani Vaclavského
nameésti a ulic Narodni a Na Ptikopé bude koncipovano s ohledem na
mozné navraceni tramvajové dopravy do tohoto prostoru, vcetné
obsluhy Hlavniho nadrazi tramvajovou dopravou.

Prioritu mezi perspektivnimi zaméry dalsiho rozvoje tramvajové
dopravy méa novostavba tramvajové trat¢ na sidlist¢ Barrandov
(podminujici dal$i rozvoj izemi) a Bohnice (ndvazna doprava na trasu
metra IV.C).

Celkova délka tramvajovych trati bude do roku 2010
priblizné 160 km, z toho cca 90 km segregovanych.

Po roce 2010 se pocitda s prodlouzenim tramvajové trati od
Ustiednich dilen DP Praha a.s. ke stanici metra Pramyslova na severni
vétvi trasy A metra.

U méstské autobusové dopravy stanovuje Gzemni plan pouze
zéasady jejiho uplatnéni v systému méstské hromadné dopravy. V obdobi
do roku 2010 by jiz mélo dojit k redukci jejiho rozsahu a méla by
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zajistovat zejména plosnou obsluhu Uzemi, slouzit jako navazna
doprava k metru, Zeleznici a k tramvajové dopravé a plnit funkci
tangencialniho spoje s niz§im zatizenim. Predpoklada se odstranovani
soubéznych spojli autobusové a tramvajové dopravy.

Pro zlepSeni celkové urovné piepravy je nezbytny dobry stav
technické zakladny méstské hromadné dopravy. Je tieba pocitat
s inovaci vozového parku, zabezpecovaciho zafizeni, eskaldtori atd..
Pro provozni zajiSténi metra se piedpoklada provoz tii dep, a to na
Kacerove, v Hostivafi a ve Zli¢ing. Po roce 2010 je navrzena Gizemni
rezerva pro ¢tvrté depo metra v Pisnici.

Z celkového poctu osmi stavajicich tramvajovych vozoven je
stabilizovano na uzemi mésta Sest vozoven: Vokovice, Motol, Kobylisy,
Hloubétin, Zizkov a Pankric. Vozovna StieSovice je piestavéna na
muzeum MHD a vozovna Stra$nice je navrzena z provoznich i izemnich
hledisek postupné ke zruseni. Jako nahrada a pro zlepSeni provoznich
podminek se uvazuje s vystavbou nové vozovny v Hodkovickach.

Pro autobusovou dopravu je stabilizovano na Gzemi mésta pét
stavajicich garazi: Dejvice, Klicov, Vriovice, Katerov a Repy. Do roku
2010 je navrhovano vymistit garaze Dejvice do Suchdola. Opravy
vyssich stupiiti se realizuji v Ustfednich dilnach, které jsou v tzemi
rovnéz stabilizovany. S dal§i vystavbou gardzi se na uzemi mésta
s ohledem na snizovani autobusové dopravy neuvazuje.

Stavajici lanové drahy na Gzemi hl.m. Prahy Petfin, Mrazovka
a ZOO jsou v UPn zachovany.

4.2.3. PFiméstska integrovana doprava

Hlavni diivod pro rozvoj integrovaného systému hromadné
prepravy osob v Praze a v prazském regionu je udrZet dosavadni
délbu prepravni prace mezi HD a IAD v zajiS§tovani vnéjSich
prepravnich vztahi. Aby toho mohlo byt dosazeno, je nutna kooperace
a navaznost mezi zelezni¢ni, autobusovou a méstskou hromadnou
dopravou. Organizacni integrace a realizace pfipravovanych investi¢nich
zam@rt vyrazné zlepSi prepravni podminky v systému hromadné
dopravy (HD). Bezpeénost, rychlost, pravidelnost, pohodlnost ptepravy
spolu s jednoduchosti odbavovéani pomoci jednotného piepravniho
dokladu, cenové piijatelného v zavislosti na rozsahu pouzité pfepravy,
vytvoii konkuren¢ni schopnost HD vici individualni automobilové
dopravé.

V soucasné dobé dojizdi do hlavniho mésta denn¢ do zaméstnani
a Skol v priméru 110 000 osob. Z toho 55 % cestujicich pouziva
ptiméstskou Zzelezniéni a autobusovou dopravu a 45 % IAD. Tento
pomér je ve srovnani s vyspélymi evropskymi staty ptiznivy a je tieba
ho v z&jmu obyvatel Prahy i ve vyhledu alespon udrzet, popt. zlepsit ve
prospéch HD.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

4.2.3.1. Zeleznitni p¥iméstska doprava

V integrované soustavé hromadné piepravy osob v prazské
metropolitni oblasti do vzdalenosti 40 - 50 km od centra Prahy by m¢la
v piistich letech pfevzit rozhodujici ulohu kolejova pfiméstska doprava.
Dosavadni organizace ani kvalita piiméstské zelezni¢ni dopravy
nespliiuji v plné mife vSechna kvalitativni kriteria jako je rychlost,
Cetnost a kulturnost piepravy. Pies setrvavajici nedostatky se v prazském
regionu v uplynulych letech neprojevil vyrazny pokles cestujicich
pouzivajicich pfi pravidelnych cestach do zaméstnani a $kol zelezniéni
dopravu.

Vsechna déle uvedend opatieni a investiéni zaméry sleduji
predevsim zvySeni poctu cestujicich Zeleznici nejen na ikor dopravy
autobusové, ale piedevsim sméiuji k pievzeti zvySujiciho se objemu
prepravy osobnimi automobily ve vnéjSich vztazich pro udrZeni
poméru prepravni prace hromadné dopravy ku individualni
automobilové dopravé alesponi 1 : 1.

V zelezni¢ni ptiméstské doprave se predpoklada systém taktové,
dostiedné dopravy s konecnymi a vychozimi nadrazimi Praha-
Masarykovo nadraZi a Praha-Hlavni nadrazi v centru mésta . Zst. Praha-
Masarykovo nadrazi bude pouzivano pro piiméstskou zelezniéni
dopravu zatisténou do Zelezniéniho uzlu Praha (ZUP) ze severu,
severovychodu a vychodu, tj. provozovanou na tratich Praha - Kladno,
Praha - Kralupy n/Vltavou, Praha - VSetaty, Praha-Lysa n/Labem,
Praha - Kolin, a dale bude slouzit i pro provoz rychlodrahy Praha -
leti§t¢ Ruzyng. Zst. Praha-Hlavni nadrazi bude pouZivano pro
priméstskou Zeleznitni dopravu zausténou do ZUP od jihu a jihozapadu,
tj. provozovanou na tratich Praha - BeneSov u Prahy, Praha - Beroun
a piipadné i pro trat’ Praha - Vrané n/Vltavou. Bude také mozné vyuzit
prujezdného charakteru Prahy - Hlavni nadrazi a céast piiméstské
dopravy (napf. dlouhda ramena) provozovat prijezdnym zpusobem
propojenim protilehlych dostiednych ramen s podobnym objemem
osobni dopravy.

Ptiméstska doprava v ZUP a na zatsténych tratich bude i nadale
soucasti prazské integrované dopravy. Kromé dodrzovani taktového
intervalu u vétsiny pfiméstskych vlakti a plnohodnotného napojeni CD
na integrovany dopravni systém bude vytvoien i pasmovy jizdni fad
rozliSujici tzv. "kratkd ramena" a "dlouhd ramena". "Kratkd ramena"
budou spojovat sidla na okrajich Prahy a v blizké vzdalenosti v ¢as-
t&jSich intervalech a "dlouha ramena" budou spojovat centrum mésta
s uzlovymi stanicemi na okraji prazského regionu jako jsou napt. Kolin,
Nymburk, Kralupy, Beroun, Benesov u Prahy a Lysa n.Lab..

Dosazeni potiebnych kvantitativnich a kvalitativnich parametri v
zelezni¢ni piiméstské dopravé je, stejné jako v piipadé dalkové dopravy,
zavislé na dokonceni pfestavby Hlavniho nadrazi, vystavbé Nového
spojeni, na aktivaci trojznakového autobloku a dalkového ovladani
zabezpecovacich zatizeni s podporou pocitace z dispecerskych stavédel
na Masarykové a Hlavnim nadrazi. Kulturnost cestovani je zavisla od
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nasazeni novych elektrickych jednotek f. 471 a na dovybaveni
technickych zakladen pro provozni oSetfeni a udrzbu ptiméstskych
jednotek na odstavném nadrazi jih (ONJ) a v lokomotivnim depu Liben
(na Vitkove). Po dokonceni zminénych investi¢nich zamért do roku
2010 se v nasledujicim obdobi ptedpokladd modernizace Masarykova
nadrazi. Stanice by méla byt oprosténa od vSech funkci, které nesouvisi
s piiméstskou dopravou a se sluzbami pro tuto pfepravu. Na plo$né
zredukovaném tzemi v casti pfiléhajici k ul. Na Florenci, k ul.
Hybernské a ul. Husitské u Bulhara, mize vzniknout moderni dopravni
terminal piiméstské dopravy s piimou navaznosti na trasu B metra
a tramvajové linky v ul. Havlickové, na dalkovou Zelezni¢ni dopravu na
Hlavnim nadrazi i na autobusové nadrazi Praha-Florenc.

Na uzemi hl. m. Prahy je sledovano rozsifeni poctu ptestupnich
vazeb a zlepSeni stavajicich vazeb ve vztahu Zeleznice - MHD. Do roku
2010 se predpoklada vystavba novych Zzelezni¢nich zastavek Rajska
zahrada na lysecké a vSetatské trati s vazbou na trasu IV. B. metra,
Podbaba na kralupské trati s navaznosti na prodlouzenou trasu tramvaje
v ul. Podbabské v tseku od Internaciondlu k Zelezni¢ni zastavce
Podbaba, Kacerov na vranské trati pro vazbu na trasu C metra, Vysehrad
na berounské trati pro vazbu na tramvajovou trat’ v ul. Jaromirove.

Na rychlodrazni trati Praha - leti§t¢ Ruzyné se sleduje vystavba
novych zastavek ve vyhybné Praha-Bubny, ktera je spole¢na i pro
kralupskou trat’ s navaznosti na trasu C metra (druhy vestibul stanice
metra Vltavska), Stromovka a Sparta, které mohou slouzit jako
pfilezitostné pii konani sportovnich a kulturnich akci, Praha Dejvice
s navaznosti na trasu A metra (druhy vestibul stanice metra Hrad¢anska).
Dale to budou Praha-Veleslavin, Praha-Ruzyné u mimouroviiového
piejezdu ul. Drnovské a Dlouha mile s navaznosti na koncovy terminal
autobusové dopravy a tramvaje.

Vyhledova sit’ metra vytvoii dalsi integracni vazby se zeleznici
zejména na trase D v Zelezni¢nich stanicich Praha-Kr¢, Praha-VrSovice,
Praha-Hlavni nadrazi, Praha-Libefi, Praha-Vyso€any a na prodlouzené
trase A v Zelezni¢ni stanici Praha-Hostivatr.

4.2.3.2. Vnéjsi autobusova doprava

Problematika vngjs$i autobusové dopravy je dlouhodobé feSeny
problém meésta. Jedna se pfedev§im o pfenos vngjsich piepravnich
vztah do mésta tak, aby tento proces byl maximalné pruzny a logicky
z pohledu cestujicich a zaroven co nejSetrnéjsi k méstskému prostiedi.

Pfi soucasném stavu a o¢ekavaném rozvoji automobilové dopravy
ve mésté jsou nezbytna takova opatieni, kterda by snizila dopravni
zatizeni méstskych komunikaci, avSak tak, aby zakladni dopravni funkce
zustaly zachovany.

V zajmu mésta je nepFipustit neregulovany pohyb autobusi
po svém tzemi, ale naopak usmérnit tento provoz s ohledem na
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urbanisticky rozvoj mésta a vyvoj dopravni soustavy jako takové.
S tim souvisi moznost stabilizace jednotlivych autobusovych terminalt
v souc¢asnych nebo vyhledové uvazovanych lokalitich. Soucasné je
tieba mit na zfeteli ekologické aspekty. V této souvislosti je logicky tlak
na alespon ¢asteéné vymisténi autobusovych terminaltt do okrajovych
Casti mésta. To vSak pfimo souvisi s urbanistickymi zaméry mésta,
zejména s piedstavami v okoli stanic metra, piipadné Zelezni¢nich stanic
¢i zastavek. Zaroven je tfeba brat zfetel na casovy aspekt
predpokladaného rozvoje méstské hromadné dopravy, ktery bude v
mnoha piipadech uréujici.

Z celoméstského hlediska je mozné plisobeni vnéjsi autobusové
dopravy regulovat hlavné lokalizaci autobusovych nadrazi (AN), ktera
byla navrzena v UPn v jednotlivych sektorech nasledujicim zptisobem:

Sektor centrum

Ustedni autobusové nadrazi Praha-Florenc je uzemn¢ stabili-
zovéano s tim, ze je navrzena jeho celkova kvalitativni pfestavba v roz-
sahu stavajicich ploch. Modernizované AN bude slouzit mezinarodni

Sektor severozapad

Realizace AN se predpoklada v navrhovém obdobi UPn, tj. do
roku 2010, v prostoru dopravniho terminalu Dlouh4 mile s vazbou na
zelezniéni rychlodrahu Praha - letist¢ Ruzyné a tramvaj. AN je
navrhovano jako ndhrada za stavajici nevyhovujici autobusova nadrazi
Dejvicka a Hrad¢anska

Sektor sever

Stavajici AN Cerny Most je nové vybudované v souvislosti
s provoznim usekem metra IV. B s vazbou na stavajici stanici metra
Cerny Most.
Realizace AN Letiany se ptfedpoklada do roku 2010 s vazbou na
prodlouzenou trasu C metra do Letnan. Toto AN se navrhuje jako
nahrada za stavajici nevyhovujici autobusova nadrazi HoleSovice
a Palmovka.

Sektor vychod

Realizace obou AN navrhovanych v tomto sektoru je uvazovana
mimo navrhové obdobi UPn, tj. po roce 2010. Jsou to AN Pramyslova
s vazbou na prodlouzenou severni vétev trasy A metra a AN u Zelezni¢ni
stanice Praha-Hostivaf s vazbou na prodlouzenou jizni vétev trasy
A metra a zelezni¢ni dopravu ve stanici Praha-Hostivaf na trati Praha -
Ceské Bud&ovice. AN jsou navrhovana jako nahrada za stivajici
nevyhovujici AN  Zelivského a stavajici stanovidté autobusii
v ul. Pocernické.

Sektor jih
Realizace  autobusového stanovisté Pankrac se ptedpoklada
v navrhovém obdobi UPn v minimalnim nutném rozsahu a bez
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odstavnych ploch a technického zdzemi v integrovaném objektu,
s vazbou na kiizovatkovou stanici metra tras C a pozdé&ji i D. Realizace
AN u stanice metra Pisnice, Masokombinat trasy D se ptedpokladéa az po
roce 2010 v souvislosti s prodlouzenim trasy D metra v tseku Nové
Dvory - Pisnice, Masokombinat.

Sektor jihozapad

Stavajici AN Zli¢in je nové vybudované v souvislosti s pro-
voznim usekem trasy V.B metra a s vazbou na stavajici stanici Zli¢in
trasy B metra. Toto AN umoziuje zkratit linky vné&jsi autobusové
dopravy ze zapadniho sméru a odlehcit tak oblasti Smichova. Po roce
2010 se uvazuje s ohledem na urbanisticky rozvoj stfedni casti
Smichova se zrusenim AN Na Knizeci a s pfesunutim jeho funkce do
nové navrhovaného AN Smichovské nadrazi. Kapacitni moznosti AN
u Smichovského nadrazi jsou vSak omezené, a je proto tfeba posilit
vazbu vné&jsi autobusové dopravy v okrajové ¢asti mésta vybudovanim
AN, nebo alesponn stanovist autobusii u zelezni¢nich stanic Praha-
Chuchle a Praha-Radotin ve vazb¢ na berounskou Zelezniéni trat’.

4.2.3.3. Zachytna parkovisté

Kombinovany zpisob piepravy osobnim automobilem
a prostiedky hromadné dopravy - realizovany prostiednictvim
zachytnych parkovist’ P+R - sniZuje pocet radialnich cest osobnich
automobilli a naroky na parkovani vozidel zejména v centru mésta a
je tedy pFinosem pro kvalitu Zivota nejenom centralni oblasti mésta.
Aby zachytna parkovi§té¢ optimalné plnila funkci ochrany mésta pied
zbyte¢nymi cestami do centra a s tim spojenymi negativnimi dusledky,
musi byt pro potenciondlni uzivatele dostate¢né atraktivni
konkurenceschopnou alternativou na trase mezi bydlistém a zejména
pravidelnym cilem kazdodennich cest.

Toho lze, kromé snadné dostupnosti metra ¢i jiného rychlého
a kapacitniho kolejového prosttedku hromadné dopravy, dosahnout
pfedevsim bezplatnym provozem zachytnych parkovist ¢i provozem
s vyhodnym tarifem zahrnujicim i naslednou piepravu prostiedky
hromadné dopravy. Zachytna parkovisté s velkymi ploSnymi naroky
jsou proto umisténa v dochazkové vzdalenosti maximalné 5 minut od
stanic kolejové hromadné dopravy. VétSina takto situovanych ploch,
hlavné u stanic metra, je vSak velice atraktivni i pro jiné lukrativni
funkce. V navrhu lokalizace mist pro potieby parkovist typu P+R
musely byt tyto skutecnosti zohlednény. Z téchto duvodi nékteré
lokality pro parkovist¢ P+R nemohly byt navrhovany jako plosna
povrchova zafizeni, ale bylo tfeba je integrovat do objektl spole¢né s
jinymi funkcemi.

V soucasné dobé jsou v provozu zachytna parkovisté v loka-

litich Zli¢in, Nové Butovice, Radlicka, Skalka, Cern}'/ Most, Rajska
zahrada, HoleSovice a Opatov o celkové kapacité cca 1100 stani.
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UPn vychazi z usneseni RZHMP & 833/97 a predpoklada, ze
vroce roce 2010 budou v provozu zachytna parkovisté typu P+R
v nasledujicich lokalitach

- Barrandov - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Béchovice - plo$né parkovisté

- Butovice. u Radl.radialy - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Cerny Most - plogné parkovisté (piip. objekt)

- Cerny Most, jih - parkovisté nad objektem metra

- Ceskomoravska objekt (piip.integrovany objekt)

- Dejvicka - samostatny objekt

- Dlouh4 mile - plosné parkoviste

- Dolni Poc¢ernice - plo$né parkovisté (pfipadné objekt)

- Haje - vyhrazeni Casti stav.objektu garazi

- Hloubétin - objekt (pfip.integrovany objekt)

- HoleSovice, jiz.vest.st.metra - objekt (pfip.integrovany objekt)
- HoleSovice, ¢ast plochy AN - objekt (pfip.integrovany objekt)
- Horni Mé&cholupy - plo$né parkovisté

- HradCanska - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Chodov - plosné parkoviste (piip. objekt)

- Klanovice - plosné parkovisté (pfipadné objekt)

- Kobylisy - integrovany objekt

- Kotlarka - plo$né parkovisté

- Kr¢, Zalesi - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Ladvi, sever - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Ladvi, jih - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Letiany - plo$né parkovisté

- Nové Dvory - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Opatov - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Palmovka - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Pankrac - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Radlice - plosné parkovisté (pfip.integrovany objekt)

- Radotin, vychodné od zst. - objekt (pfip.integrovany objekt)
- Radotin, zapadné od Zst. - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Rajska zahrada - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Rajska zahrada, ¢ast obj.C - integrovany objekt

- Roztyly - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Ruzyné - plo$né parkovisté (pfip.integrovany objekt)

- Strasnicka - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Skalka, pii ul.Uvalské - objekt (piip.integrovany objekt)

- Skalka, vychod - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Smichov nadr. jizné od Zst. - objekt (pfip.integrovany objekt)
- Stodilky - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Troja - plosné parkovisté

- Uhfinéves - plosné parkovisté

- Velka Chuchle - plo$né parkovisté

- Zli¢in, nad autobus. nadrazim - objekt (pfip.integrovany objekt)
- Zli¢in, vych. od stanice metra - plosné parkovisté (pfip. objekt)
- Zli¢in, jizné od st. metra - plo§né parkovisté (ptip. objekt)
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Predpokladana kapacita takto situovanych lokalit zichytnych
parKovist typu P+R je cca 12 000 - 14 000 stani.

Po roce 2010 je navrzeno vySe jmenovana zachytna parkoviste
zkapacitnit a doplnit o lokality

- Hostivar - objekt (pfip.integrovany objekt)

- Primyslova - parkovisté (pfip. objekt)

- Nakl. nadrazi Zizkov - objekt (p¥ip.integrovany objekt)

- Pisnice - parkovisté (pfip. objekt)

- Smichov, nad kolejistém zst. - objekt (pfip.integrovany objekt)
- Stérboholy, rozvoj. tizemi vychod - parkovisté (p¥ip. objekt)

- Stérboholy, rozvoj. tizemi zapad - parkovisté (piip. objekt)

Tim vznikne celoméstska sit” zachytnych parkovist typu P+R
o celkové kapacité cca 20 000 - 22 000 stani.

4.2.3.4. Méstska kolejova draha (S - Bahn)

V piipominkach ke konceptu UPn hl. mésta Prahy se vyskytly
naméty a pozadavky na zavedeni systému méstské drahy podle vzoru
nékterych némeckych mést, které prameni ze snahy zapojit ve vétsi miie
zeleznini dopravu do vnitroméstské prepravy osob.  Usporadani
zelezniCnich trati a tzv. prazskych spojek vcetné téch, které jsou
vyuzivany pouze pro zelezni¢ni nakladni dopravu, umoziuje obsluhu
nékterych okrajovych méstskych ¢asti, jejich spojeni s centrem mésta
i propojeni vzajemné.

Zejména v nékterych tangencialnich smérech, ve kterych
neexistuje kapacitni a rychlé spojeni prostfedky MHD, zejména metrem,
by zeleznice mohla pfispét ke zlepSeni systému MHD. Na piiklad mezi
Radotinem - Kr¢i - MaleSicemi - Libni a Vyso¢anami ¢i HoleSovicemi.
Podminkou atraktivnosti méstské kolejové drahy je husty intervalovy
provoz alespon 15 - 20 min. po cely den a pouziti lehkych elektrickych
vozll. Je vSak tfeba studijn¢ provéfit a ekonomicky posoudit jaké
investi¢ni naklady by si vyzadalo zavedeni atraktivniho taktového
intervalu na prazskych spojovacich tratich pro cestujici vetejnost.

Provoz na rychlodraznim rameni Praha-Masarykovo nadr. - letisté
Praha-Ruzyné bude spliovat kritéria méstské kolejové drahy.

Méstska hromadnad doprava je zobrazena v grafické casti
dokumentace ve vykresu ¢. 5a 7.
4.2.4. Automobilova doprava
V roce 1994 mélo hlavni mésto k dispozici komunikaéni sit’

odélce 2808 km. Tato sit, ktera je vysledkem historického
anovodobého vyvoje mésta, svym rozsahem a technickou trovni vSak
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znacné zaostala za vyvojem jeho dopravnich potfeb a stala se tak
i jednou z pfi€in neustale se zhorSujicich zivotnich podminek v Praze.

Jiz nékolik desetileti je cilem piestavby komunikacni sité
hlavniho mésta vybudovat nadiazenou a technicky vybavenou sit
komunikaci, ktera by na sebe svou atraktivitou soustiedila pfevaznou
cast veskeré automobilové dopravy. Zaroven s tim musi umoznit
i dopravné vyhovujici navazani na vstupy statni silni¢ni sit¢ do uzemi
mésta.

4.2.4.1. Vnéjsi silni¢ni sit’

Na tzemi hlavniho mésta Prahy je v navrhu UPn napojena na
silni¢ni okruh (SO) soustava silni¢nich tahii vybrané silni¢ni sit¢ Ceské
republiky, tvofena dalnicemi, rychlostnimi silnicemi a silnicemi I. tfidy

dalnice
-D 1: Praha - Brno - Slovensko (E 15)
- D 3 : Praha - C. Bud&jovice - Rakousko (E 14)
-D 5 : Praha - Plzeni - Némecko (E 12)
-D 8 : Praha - Usti n/Labem - Némecko (E 15)
- D11 : Praha - Hradec Kralové - Polsko (E 12)
silnice
-R 4 : Praha - Strakonice
-R 6: Praha - Karlovy Vary
-R 7: Praha - Chomutov
- R10 : Praha - Mlada Boleslav
-1/2: Praha - Kostelec n/Cernymi Lesy
- 1/9 : Praha - Ceska Lipa (je napojena v bezprostiedni
blizkosti hranic mésta)
-1/12 : Praha - Kolin

4.2.4.2. Méstska komunikaéni sit’

Navrh méstské komunikaéni sit¢ hlavniho mésta Prahy vychazi
z téchto dokumentt:

- Platného UPn hl. m. Prahy z roku 1994 (pldn vyuziti ploch -
stabilizovana uzemi) schvaleny 24.2.1994 Zastupitelstvem hl. m. Prahy
)

- Souborného stanoviska ke konceptu UPn hl. m. Prahy schvalené
usnesenim ZHMP ¢. 22/19 ze dne 31.10.1996 (2)

- Zasad dopravni politiky hl. m. Prahy, schvalenych usnesenim
ZHMP €. 13/21 z 11.1996 (3)

- Usneseni vlady CR ¢&. 631 ze dne 10.11.1993 o rozvoji dalnic
a &tyfpruhovych silnic pro motorova vozidla v CR do roku 2005,
aktualizované Usnesenim vlady CR ¢&. 528 ze dne 16.10.1996 (4)
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Reseni UPn hl. m. Prahy dale vychézelo ze vstupnich podminek,
formulovanych v Uzemné hospodaiskych zasadach ke konceptu UPn
hl. m. Prahy a z vlastniho konceptu UPn.

Predkladany UPn zcela respektuje material (1) a (2), zohlediiuje
material (3) a pro stanoveni navaznosti méstské komunikaéni sit¢ na
celostatni vybranou silni¢ni sit’ vyuziva materialu (4).

Reseni komunikaéni sité navrhu UPn vychazelo ze zadani
formulovaném v materialu (2), kde je pozadovano dopravu fesit jako
obsluzny funkéni systém, podmiiujici koncepci rozvojovych zaméra
meésta, ktery ale ve vysledném navrhu nesmi vést k zavaznym
ekonomickym ztratam, ¢i k vyraznému zhorSovani kvality Zivota ve
mésté, nebo ke zhorSovani zivotniho prostredi.

Cilem navrhu komunikaéni sité¢ mésta je:

- navrhnout uceleny, technicky realizovatelny a provozu-
schopny méstsky dopravni systém,

- zlepSit kvalitu Zivota ve mésté,

- nezhorsit Zivotni prostfedi mésta,

- vytvorit predpoklady pro dobrou dopravni obsluhu tzemi
mésta a realizaci vnitroméstskych vztahu,

- zajistit vhodné smérovani vnéjSi automobilové dopravy
véetné dopravy tranzitni,

- nabidkou kvality a kapacity nadiazeného komunikaé¢niho
systému mésta zajistit u¢inné odlehéeni mistnich komunikaci od
dopravy tak, aby mésto jako celek i jeho jednotlivé &asti byly
chranény pi'ed dopravou, ktera v nich nema sviij zdroj nebo cil,

- umoZznit vhodnym trasovym vedenim nadiazenych komu-
nikaci u¢innou regulaci automobilové dopravy ve mésté a vytvaret
podminky pro aktivni ochranu centralni oblasti mésta a hlavné pak
Prazské pamatkové rezervace (PPR) od zbytné automobilové
dopravy,

- situovat vyhrazené dopravni Kkoridory pro intenzivni
automobilovou dopravu v dostate¢ném odstupu od obytné zastavby
anebo je technicky vybavit tak, aby spliiovaly hygienické normy
ochraiiujici méstské funkce, jejichZ existenci limituji Skodlivé vlivy
z automobilové dopravy,

- minimalizovat §kodlivé u¢inky plynouci z provozu nutného
pro zasobovani mésta.

Z materialtt uvedenych v zahlavi této kapitoly a z dalSich praci
a posudkd, které piedchazely UPn vyplyva, Ze vyse citované pozadavky
spliiuje méstska komunikacni sit’ tvofena dvéma okruhy a systémem
radidlnich komunikaci, vychéazejici ze zésady, ze délnice a silnice
navazujici na méstskou komunikaéni sit’ budou v extravilanovych
parametrech budovany jen po silni¢ni okruh. Jejich pokracovani za
silniénim okruhem smérem k centru mésta se navrhuje ve funkéni tfidé
B1 (sbérné komunikace) a pro jejich dimenzovani je rozhodujici
pozadavek na zajisténi plynulého dopravniho provozu.
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Zikladem navrhovaného méstského dopravniho systému je
tedy skelet méstskych komunikaci, ve kterém maji prioritni vyznam
dva okruhy, na které jsou mimotroviiové napojeny radialni
komunikace.

Tento dopravni systém tvori:

- silni¢ni okruh (SO), ktery je ureny pro vedeni vici méstu
tranzitni automobilové dopravy, pro rozvadéni vnéjsi cilové ¢i zdrojové
dopravy a pro realizaci vnitroméstskych jizd mezi okrajovymi oblastmi
mésta

- méstsky okruh (MO) je navrzen tak, aby svou kapacitou
a atraktivitou na sebe soustfedil vétsinu diametralnich dopravnich
vztahti. Umoziiuje co nejvyssi plynulost dopravy v centralni oblasti
mésta, nezbytnou pro minimalizaci nepfiznivych dusledki dopravy na
zivotni prostfedi. MO je také navrhovan jako regulaéni okruh
automobilové dopravy prioritniho vyznamu. Jeho urychlena vystavba
hlavné v zapadnim a severozapadnim sektoru mésta méa pro zivot mésta
zasadni vyznam. Uvnitf ného jsou podle charakteru zastavby
uplatiiovana i dal§i regulacni opatieni pro automobilovou dopravu
(rezim parkovani, nepriijezdné oblasti, zklidnéné ulice apod.).

Silni¢ni okruh

Silniéni okruh je pro mésto vyznamna komunikace, ktera by méla
po svém dokonceni piispét ke snizeni dopravniho zatizeni na
komunikac¢ni siti uvnitf mésta.

Navrh vedeni trasy SO plné respektuje jeho jiz provozované
useky Slivenec - Tiebonice a Horni PocCernice - Béchovice a tseky, na
které bylo vydano stavebni povoleni, tj. Gisek Tiebonice - Repy a tisek
Repy - Ruzyné. Severovychodni &st SO v tseku Ruzyné - Biezinéves
je v souladu s materidlem (2) vedena pies MC Suchdol v pln& zakrytém
useku vcetné piivadéée Rybarka, ktery tvoii spojeni mezi SO a ulici
Kamyckou. V tomto vySe jmenovaném tuseku SO byla také oproti
konceptu UPn upravena &ast jeho trasy vedouci pres Drahaiiskou rokli
dle projednani mezi MC Praha 8 a OZP MHMP.

V useku SO Slivenec - Lahovice byla oproti konceptu UPn
upravena c¢ast jeho trasy vedouci ptes Slavi¢i udoli dle vysledkd
projednani s OZP MHMP. Dalgi pokratovani trasy SO az do prostoru
Pisnice zistalo v souladu s trasou sledovanou v konceptu UPn véetné
tunelu mezi Komotany a Cholupicemi.

Po Gasovém horizontu UPn, tj. po roce 2010, je v UPn
zachovana uzemni rezerva pro usek SO Pisnice - Béchovice pracovné
nazyvana v konceptu UPn jako "varianta JVD", tj. trasa vedouci od
Cholupic do tizemi jizné od Jesenice. Dale na vychod tato trasa SO vede
mezi obcemi Dobiejovice a Modletice k mimouroviiové kiizovatce
(MUK) s dalnici DI, odkud pokraduje zapadné od Rican
severozapadnim smérem mezi obcemi Netluky a Kralovice
k vychodnimu okraji Dubce. V prostoru Dolnich Pocernic a Béchovic se
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napojuje na stavajici jiz provozovany usek SO Béchovice - Horni
Pocernice.

Po &asovém horizontu UPn, tj. po roce 2010, je v UPn také
zachovana uzemni rezerva v severovychodni ¢asti mésta pro usek trasy
SO Horni Pocernice - Bfezin&ves, pracovné nazyvané v konceptu UPn
"varianta Vinof". Tato Gizemni rezerva probiha od MUK se silnici R10
(resp. s vysocanskou radidlou) vychodné¢ od Vinoie a severné od
Prezletic. Po prichodu mezi MiSkovicemi a Mirovicemi se staci
k severozapadu, obchazi po severni strané¢ Tieboradice a jizn€ od
Biezindvsi se napojuje na usek SO Ruzyng - Biezindves v MUK
Brtezinéves.

Méstsky okruh

V UPn trasa MO plné zohlediiuje jeho jiz zprovoznéné tseky, tj.
Strahovsky tunel a usek Barrandovsky most - Rybnicky (MUK se
Stérboholskou radialou).

Trasa MO v tseku Rybnicky - Jarov je navrzena ve stabilizované
poloze dle materialu (2) s tunelem pod MaleSicemi. V dalsim useku, tj.
Jarov - Pelc Tyrolka, je zohlednéna v UPn Uprava trasy MO, v sou¢asné
dobé provozované po stavajici ulicni siti mésta, na odpovidajici
parametry se zakrytim jeho trasy v prostoru Jarova a Vysocanského
namésti. Usek MO Pelc Tyrolka - Spejchar je do UPn zapracovan ve
varianté pracovné nazyvané "Blanka”, tj. v trase vedouci od MUK Pelc
Tyrolka po pravém biehu Vltavy az do mista jeho odboéeni jiznim
smérem razenym tunelem vedoucim hluboko pod Stromovkou smérem
na Spejchar. Usek MO Spejchar - severni portal Strahovského tunelu je
trasovan v soub¢hu s ulici Milady Horadkové, srazenym tunelem v
prostoru Brusnice.

Uli¢ni sit’ nadFazenych sbérnych komunikaci celoméstského
vyznamu v pasmu mezi SO a MO je navrhovana jako soustava
sbérnych radialnich komunikaci (RK) méstského charakteru ve
funkéni tfidé B1. Parametry téchto komunikaci jsou navrzeny
diferenciované podle dopravni dulezitosti tras a okolni zastavby.
Realizace hlavnich radidlnich tahi je navrhovana postupné, podle
dopravniho vyznamu a potteby a s pfihlédnutim k pozadavkiim mistnich
organu a obyvatel.

Zaklad téchto komunikaci tvoii radialni komunikace:

- Prosecka radialni komunikace (PR), vedouci ulicemi V Ho-
lesovickach, Liberecka a Cinovecka, které umoziuji dopravni obsluhu
severni ¢asti mésta a zarovent navazuji na dalnici D8 smérem do mésta.

- Vysocanska radialni komunikace (VR), ktera umoziuje do-
pravni obsluhu Vysoc€an, Hloubétina a Kyji a navazuje na silnici R10
smérem do mésta. Jeji usek mezi zatisténim silnice R10 do mésta a pri-
myslovym polookruhem (PPO), tj. stavajici ulici Kbelskou, je navrho-
vano realizovat co nejdfive, protoze umozni odleh¢it ulici Chlumeckou,
Podébradskou a Kolbenovu, které se bezprostitedné dotykaji obytné za-
stavby Kyji a Hloubé&tina. VR bude v této ¢asti mésta slouzit také jako
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etapové trasa SO. Usek mezi PPO a MO je v UPn chranén jako tizemni
rezerva pro eventualni realizaci VR po &asovém horizontu UPn, tj. po
r. 2010.

- Stérboholska radialni komunikace (SR), kterd obsluhuje
oblast Malesic, Stérbohol a Dolnich Podernic a navazuje na silnici I/12
smérem do mésta. V soucasné dobé je jiz cela v provozu. Zprovoznénim
SR se dopravné odlehéila ulice Svehlova a stavajici silnice 1/12 mezi
Kyjemi a Dolnimi Po¢ernicemi.

- Hostivai'ska radidlni komunikace (HR) obsluhuje oblast
Hostivafe a Dolnich Mécholup a tvoii vstup silnice I/2 (dfive silnice
11/333) do mésta. Investi¢ni ptiprava zadného jejiho Gseku nebyla dosud
zahdjena. Po komplexnim posouzeni jejiho vyznamu a vedeni trasy je
ziejmé, ze jeji funkce jako celoméstsky vyznamné sbérné komunikace
poklesla. Proto je v navrhovém obdobi UPn uvaovéna jako
dvoupruhové sbéma komunikace. Jeji trasa je vedena od MUK s SO
u Netluk, tzemim zdpadné od Netluk k severnimu okraji Uhfinévsi.
Mezi severnim okrajem obory v Uhfinévsi a Podleskym rybnikem se HR
staci na severozapad. V useku mezi Dolnimi Mécholupy a Uhfinévsi je
k vedeni jeji trasy Castecné vyuzita dneSni stopa ulice Pratelstvi.
U Dolnich Mécholup tvofi trasa HR vychodni a severni obchvat obce
adale pokracuje zapadnim smérem, aby se po mimouroviiovém
vykfizeni s vlec¢kovym systémem maleSicko - hostivaiské prumyslové
oblasti napojila do rekonstruované ulice Ke Kablu a po ni do prostoru
Rybnigki, kde se v MUK napojuje na MO.

- Pankracka radialni komunikace vedouci ulicemi Brnénskou
a 5.kvétna obsluhuje oblast Jizniho Mésta, Kacerova, Spofilova,
a Pankrace a navazuje na dalnici D1 smérem do mésta. Odlehceni této
komunikace, kterd je jednou z nejzatizen&jSich ve mésts, je v UPn
navrhovano dobudovanim MO, dopravné vyznamnych c¢asti SO
a rekonstrukei navazujicich méstskych komunikaci véetné regulacnich
opatfeni v centralni oblasti mésta.

- Radlicka radialni komunikace (RR) plni funkci hlavni sbérné
komunikace pro prostor Radlic, Jinonic a Jihozapadniho Mésta a nava-
zuje na dalnici D5 smérem do mésta. Tato sbérna komunikace je tvofena
stavajici Rozvadovskou spojkou mezi vstupem délnice D5 do mésta
aulici Bucharovou. Jeji pokracovani mezi ulici Bucharovou a MO na
Smichové je v navrhu feSeno prodlouzenim stavajiciho useku RR od
ulice Bucharovy po ulici Reporyjskou a déle pak po zrekonstruované
ulici Radlické. Rekonstrukci sledované zkapacitnéni ulice Radlické je
navrzeno rozSifenim na komunikaci se stfednim délicim pruhem
a vyloucenim uroviiovych kiizovatek. Stopu ulice Radlické opousti RR
v misté ulice U slévarny, kde se odklani jiznim smérem a razenymi
tunely pokraguje do MUK s MO na Zlichovs.

- Bievnovska radialni komunikace (BR) obsluhuje izemi Rep,
Bil¢ Hory a Bfevnova a navazuje na vstup silnice R6 smérem do mésta.
V navrhu UPn je vytvofena Gizemni rezerva pro jeji realizaci mimo
gasovy horizont UPn, tj.po roce 2010.

- Chuchelska radialni komunikace (ulice Strakonicka) spojuje
oblast Chuchle, Zbraslavi a Lipenci s méstem a navazuje na vstup
silnice R4 a silnice 1I/102 (se silnym rekrea¢nim zatizenim z oblasti
Slap) smérem do mésta.
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Systém téchto komunikaci je doplnén dvéma spojkami:

- Spoftilovskou spojkou, ktera je v provozu a tvofi pfimé spoje-
ni mezi ul. Brnénskou a MO. UPn predpoklada jeji ¢asteéné prekryti,
aby se omezil jeji negativni vliv na okolni zastavbu Spofilova.

- Liberiskou spojku, kterd tvoii pfimé spojeni mezi PR (ulici
V HoleSovickach) a MO. V UPn je navrzeno jeji vedeni tizemim
v hloubeném tunelu.

Na tomto misté stoji jeSt¢ za zminku noveé navrhovana sbérna
komunikace vedouci od Pisnice kolem Hrn¢ifii s napojenim na dalnici
D1. Jeji realizace je podminéna zprovoznénim SO v useku Pisnice -

Dolni Pocernice a nebo zprovoznénim délnice D3.

4.2.4.4. Stav realizace a izemni pFipravy

Vzhledem k tomu, ze dopravni stavby jsou znacné investicné
naro¢né a vyzaduji naro¢nou investi¢ni pfipravu, je nutné k rychlému
a ekonomickému postupu realizace zajistit stabilizaci zaméra vystavby
v komunika¢ni siti mésta v pfedstihu alespon na dobu deseti let. Pokud
se toto nepodafi zajistit alesponl pro dil¢i ¢ast dopravniho feSeni, bude
dalsi vystavba dopravniho systému mésta z hlediska efektivnosti jiz
vynalozenych a vynakladanych investic problematicka.

V soucasné dobé je v nadfazeném komunikacnim systému mésta
nasledujici stav realizace a uzemni pfipravy:
Silni¢ni okruh
realizovano: Ttebonice (dalnice D5) - Slivenec 7,5 km
Chvaly (R10) - Dolni Poéernice 4,5 km
ve vystavbe: Ttebonice - Ruzyné 7,2 km
Slivenec - Pisnice 13,8 km
Ruzyné - Bfezinéves 15,6 km
Chvaly - Biezinéves 13,2 km
Pisnice - Dolni Poéernice 21,7 km

v invest. pfipraveé
vyst. por.2010:
Méstsky okruh
realizovéano: Barrandovsky most - Rybnicky 10,0 km
Strahovsky tunel 2,1 km

Barrandovsky most - Strahov. tunel 5,5 km
Strahovsky tunel - Myslbekova 0,5 km
Myslbekova - Pelc Tyrolka 6,2 km

Jarov - Pelc Tyrolka 5,2 km
Rybnicky - Jarov 3,5 km

ve vystavbe:
v invest.piipravé:

uzemné stabil.:

Hlavni radialni sbérné komunikace

realizovano: Prosecka RK, ulice V HoleSovickach,
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Liberecka, Cinovecka (MO - vstup DS8)
Pankracka RK, ulice Brnénska, 5.kvétna
(MO - vstup D1)
Radlicka RK, Rozvadovska spojka
(ulice Bucharova - vstup D5)
Chuchelska RK, ulice Strakonicka
(MO, Barrandovsky most - vstup R4)
Stérboholska RK, (MO - SO)

v invest. pfipravé:
uzemng stabil.:

Vysocanska RK (Kbelska - vstup R10)
Hostivaiska RK (MO - Pratelstvi)
Radlicka RK (Bucharova - MO)
Vysocanska RK (MO - Kbelska)
Btevnovska RK (MO - vstup R6)
Hostivaiska RK (Ptatelstvi - SO)

vyst. por. 2010:

4.2.4.5 Regulace dopravy,
parkovani a odstavovani vozidel, dopravni plochy

Vypoity i plosné bilance v UPn potvrdily, e na tizemi mésta
nelze plné uspokojit vechny dopravni pozadavky a Ze je tfeba pocitat
s ucinnou regulaci dopravy.

Regulace dopravy zacina jiz navrhem komunikacni sité mésta,
ktera diferenciaci atraktivity a svym uspofadanim umoziiuje progresivni
regulaci automobilové dopravy smérem k centru mésta.

Soucasti ucinné regulace dopravy je i navrzena integrovana
a regionalni osobni hromadna doprava s bezprostiedni vazbou na mésto
a jeho hromadnou dopravu a navrh sité zachytnych parkovist. Navrzené
feSeni piedpoklada sit méstské hromadné dopravy, kterd je schopna
ucinné konkurovat osobni automobilové dopravé kromé cenovych relaci
i kvalitou a rychlosti.

Jesté striktnéji je v navrhu pfistupovano k regulaci dopravy
v centralni oblasti mésta, zvlasté pak v Prazské pamatkové rezervaci
(PPR), na kterou je tlak dopravy enormni. V této oblasti je mira vyuziti
uli¢ni sité¢ limitovana s ohledem na zivotni prostfedi, propustnost ulic,
pozadavky pamatkové ochrany a funkéniho vyuziti uzemi.

UPn  piedpoklidi  nutnost uplatnéni legislativnich
a organizanich opati‘eni na uzemi mésta a hlavné pak na vizemi
PPR, ktera umoZni omezovat tlak automobilové dopravy na jeho
centralni oblast.

Mgiitko zpracovani UPn nedovoluje detailni fefeni dopravy
vklidu, a proto predkladany material obsahuje pouze zasady
uspokojovani potieb dopravy v klidu v souladu s navrhem funkéniho
vyuziti uzemi.
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UPn piedpoklada uplatnéni nésledujicich zasad pro feSeni
dopravy v klidu:

- pro stanoveni poctu odstavnych a parkovacich stani na izemi hl.
m. Prahy vychazet z ustanoveni Vyhlasky hl. m. Prahy a z jeji
pfipravované novely o obecné technickych pozadavcich na vystavbu
v hl.m. Praze.

- v centralni oblasti mésta regulovat obrat vozidel limitovanim
poctu parkovacich mist a vysi tarifu za parkovani a s vyjimkou
odstavovani vozidel rezidenti omezovat dlouhodobé stani vozidel,

- odstavovani nakladnich automobili orientovat disledné na
pozemky jejich vlastnikil a na plochy k tomu tucelu urcené.

Soucasti UPn jsou také lokality celom&stského systému
zachytnych parkovist typu P+R, o kterych se podrobné pojednava
v kap.4.3.3..

Plochy vyhrazené pouze pro funkci garazi a parkovist, které
nebylo vhodné pficlenit k navazujicim funkénim plochdm, jsou v gra-
fické ¢asti dokumentace vyznaceny ve vykresu €. 4.

Soucasti dopravniho feseni UPn je i lokalizace piekladist
kontejnerové a silni¢ni piepravy. Prekladisté kontejnerové piepravy jsou
umisténa v Uhfinévsi (stavajici), v HoleSovicich (v obvodu pfistavu)
av Radoting (v obvodu pfistavu). Piekladisté silni¢ni pfepravy jsou
situovana v Hornich Pocernicich (v plose skladovani a distribuce)
a v Reporyjich (na samostatné plose).

Komunika¢ni sit’ je zobrazena v grafické ¢asti dokumentace ve
vykresu €. 5 a 6.

4.2.5. Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni uzel Praha (ZUP) je nedilnou soudasti sité CD
z hlediska mezistatni dopravy i evropské zelezni¢ni sité. Lezi v pri-
seciku nejvyhodngjsich Zeleznignich tras spojujicich CR se Slovenskem,
Rakouskem, Polskem a Némeckem. Pro kvalitativni zlepseni
dosavadniho stavu byl CD zpracovan navrh modernizace a optimalizace
vybrané Zelezniéni sitd. Z deseti Zelezniénich trati zatisténych do ZUP
Ctyfi z nich pfedstavuji prioritni sméry, které tvofi soucast
mezinarodnich  tranzitnich  koridort  dle  Evropské  dohody
o mezinarodnich zel. magistralach AGC.

I. koridor - Praha - Dé¢in - SRN/Berlin
- Praha - Ceské Tfebova - Brno - Bieclav - Rakousko/Viden

IL. koridor”- statni hranice Rakousko - Pferov - Ostrava -
statni hranice Polské republika

III. koridor - Praha - Plzen - Cheb - SRN/Norimberk
- Domazlice - SRN/Mnichov

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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IV. koridor - Praha - Veseli n/Luznici - Ceské Velenice
- Rakousko/Linec
- Horni Dvofisté - Rakousko/Viden

V “Zasadich modernizace vybrané Zel. sit¢ CD” je zvyseni
tratové rychlosti az do 160 km/hod, dosaZeni tratové tiidy zatizeni D4
UIC, zavedeni prostorové pruchodnosti pro loznou miru UIC GC,
peronizace nebo poloperonizace vybranych zel. stanic, zlepSeni stavu
uroviiového kiizeni trati s pozemnimi komunikacemi. Na vybranych
tratich se predpoklada nasazeni vozidel s vykyvnou skiini (Pendolino),
¢imz bude mozno zvysit rychlost vlaku na 160 km/hod i na tratovych
usecich s nizsi tratovou rychlosti.

Pét ostatnich Zelezniénich trati zatsténych do ZUP jsou traté
celostatni, tratt Praha - Vrané n/Vltavou je regiondlni. Problém
provozovatele i vlastnickych pomért na dnesni celostatni draze Praha -
Kladno - Zatec - Chomutov v jejim tratovém useku od Zel. stanice Praha
- Ruzyné po vyhledovou odbocku Praha - Bubny bude mozno fesit
v souvislosti s realizaci kolejového propojeni Letist¢ Praha Ruzyné
s centrem mésta.

Vyhledové zaméry CD tzce souvisi s trafovymi a stani¢nimi
kapacitami i s technickou zikladnou v ZUP. Koncepce piestavby a vy-
stavby ZUP, jejiz realizace zadala jiz v roce 1960, je v souladu
s uvedenymi celositovymi zaméry.

Piestavba ZUP sleduje tyto zakladni cile:

- V dalkové dopravé vnitrostatni i mezistatni soustfedéni
vSech vlakii do Prahy-Hlavniho nadrazi. Technickou zikladnou pro
provozni oSetieni a drzbu klasickych vozii je komplex zafizeni
odstavného nadrazi Jih (ONJ) v Michli, depem pro hnaci kolejova
vozidla depo Praha Jih, sluZebna Vr$ovice jako niahrada za sluZebnu
na Masarykové nadrazi.

- PFiméstskou dopravu obsluhujici prazsky region ve smérech
Kladno, Kralupy n/Vitavou, VSetaty, Lysa n/Labem, Kolin a
rychlodrazni dopravu smér leti§té Praha-Ruzyné, soustfedit do
Prahy-Masarykova nadrazi. Technickou zikladnu pro oSetfeni
audrzbu elektrickych jednotek situovat do lokomotivniho depa
Praha Sever, sluZzebna Libeii. Piiméstskou dopravu ve smérech
BeneSov u Prahy, Beroun, piip. Vrané n/Vltavou soustfedit do
Prahy-Hlavniho nadraZi a jako technickou zikladnu vyuZit halu
provozniho oSeti‘eni lokomotiv v ONJ.

- T¥idéni nakladnich vlakai s normalni zatéZi pro Prahu
a blizké okoli bude v sefad’ovacim nadraZi Praha - VrSovice
postupné utlumovano. Naopak je mozné ofekavat narist Fadicich
praci s vozy s prednostni i normalni zatéZi v Zst. Praha - Libei.
Mista nakladky a vykladky Zel. vozii se skladovym zizemim se
nadale uvaZuji v nikladovém nadrazi Praha - ZiZkov, ’st. Praha -
Smichov, Zst. Praha - Libeii (Hloubétin) a do roku 2010
v nikladovém obvodu Praha - Stra$nice. Mista nakladky a vykladky
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Zel. vozi ziistanou i nadile také na stivajicich vleckach vétSich
zavodi. Zarizeni pro kombinovanou dopravu Zeleznice - silnice. t.j.
pro piepravu kontejneri a vyménnych nastaveb jsou povaZovana za
vle¢ky. Vyznamnou lokalitou je jiZ v soucasnosti provozovany
kontejnerovy terminal v Zst. Praha - Uh¥inéves. Soucasna lokalita v
nikladovém nadraZi Praha - Zizkov akciové spole¢nosti CSKD -
Intras bude nahrazena v jiné lokalité. Uzemni rezerva pro terminal
kombinované prepravy je vytvofena v Praze - MaleSicich a v
Radotinském pristavu.

4.2.5.1. Osobni doprava

Do roku 2010

Pro dosaZeni zikladnich koncepénich cilii pFestavby ZUP
v osobni dopravé je rozhodujici dokon¢it modernizaci zapadni
poloviny Zst. Praha-Hlavni nadrazi vcetné prestavby celého
severniho zhlavi stanice a soucasné zkapacitnéni piivodnich
Zelezni¢nich trati od Zst. Praha-Libei, Praha-Vysocany a Praha -
HoleSovice s nazvem stavby Nové spojeni.

V ramci této stavby budou do zst. Praha-Hlavni nadrazi misto
dnesni jednokolejné tzv. "hrabovské spojky" a jednokolejné vitkovské
traté zaustény dvé koleje od Zst. Praha-Liben a dvé koleje spoleéné od
zst. Praha -VysoCany a Praha-HoleSovice. Po dokonceni obou
zminénych akei se zst. Praha-Hlavni nadrazi stane modernim kapacitnim
nadrazim, které se plné¢ vyrovna standardu hlavnich nadrazi v
zapadoevropskych metropolich.

Dosavadni piestupni vazba na trasu C metra bude rozSifena
o navaznost na vyhledovou trasu D metra ve stanici nam. W. Churchilla.
Zlepseni piestupnich vazeb mezi Zst. Praha-Hlavni nadrazi a Pra- ha-
Masarykovo nadrazi i autobusovym nadrazim Praha-Florenc by mélo
byt zajisténo podpovrchovym napojenim - pasazemi vybavenymi
obchody a ostatnimi sluzbami.

Souvisejici investici ve prospéch osobni dopravy je dokonceni
technologické prijezdnosti vlakovych souprav odstavnym nadrazim Jih.
V ramci probihajici modernizace I. mezinarodniho tranzitniho koridoru
sthr. SRN/CR - Dé&in - Praha - Ces. Tiebova - Brno - Bieclav - st.hr.
CR/Rakousko bude optimalizovan i prijezd Zel. uzlem Praha vyssi
rychlosti - 80 km/hod.

V souvislosti s vystavbou nového silni¢niho a Zelezni¢niho mostu
pfes Vltavu bude ztiikolejnén tratovy usek mezi zst. Praha -Smichov a
Praha-Hlavni nadrazi a ziizena nova zel. zastavka Praha-VySehrad u
Ostréilova nam. Rovnéz bude rozsifena dosavadni opravarenska
kapacita lokomotivniho depa Liben na Vitkové na technickou zékladnu
pro provozni oSetfeni a udrzbu elektrickych jednotek odstupujicich a
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nastupujicich z Prahy-Masarykova nadrazi. Z kapacitnich divodi bude
zttikolejnén trat'ovy Gsek Béchovice - Libet.

Po roce 2010

V redukovanych plochach budou pfestaveny zst. Praha-Masary-
kovo nadrazi a Praha-Smichov, vcetné¢ vybaveni stanice novym
releovym zabezpeCovacim zatizenim. Bude dokonéena zakladna osobni
dopravy ONIJ vystavbou opravny osobnich vozi u ul. Chodovké a u za-
kladny pro provozni oSetfeni a udrzbu pfiméstskych elektrickych
jednotek na Vitkové bude rozsifena deponie souprav. Uzemni rezerva
pro pfipadnou vystavbu lokomotivniho depa Trnkov je navrzena severné
od Slatinského potoka. Pro vhodngjsi urbanistické vyuziti tzemi
Strasnic a VrSovic je navrzeno napiimeni Casti beneSovské trati, kterd
zde prochazi, a jeji pfimknuti k severni hrané sefad’ovaciho nadrazi
Praha-VrSovice. V souvislosti s tim bude feSena nova Zel. zastavka
s vazbou na MHD.

4.2.5.2. Nakladni doprava

Do roku 2010

Predpoklada se postupné snizovani rozsahu tfidicich praci
v sefad’ovacim nadrazi Praha - VrSovice a zvySovani poctu rozfazenych
vozu v zst. Praha - Liben. Objezd centra mésta na severu a vychodé
zelezni¢ni nékladni dopravou bude zkapacitnén novou dvoukolejnou
spojkou mimouroviiove piechdzejici kolinskou trat’.

V souvislosti s urbanizaci draznich pozemkii na severnim okraji
zst. Praha-Smichov bude na zbyvajici ploSe feSen potiebny nakladovy
obvod.

Po roce 2010

Nékladové nadrazi Praha-Zizkov zredukované v piedchozim
obdobi pouze na jizni polovinu, bude zrekonstruovano a zmoder-
nizovano véetné skladovych objekti pro vykladku a nakladku vozi
pfevazné s kusovymi zasilkami a pro nasledny rozvoz automobily do
uzitkové hmotnosti 3,5 tuny. V tomto obdobi bude také v celé své délce
zdvojkolejnéna jizni nakladni spojka a vyfeSeno propojeni benesovské
traté s jizni spojkou.

Pro moznost odlehceni tratového useku Béchovice - Liben od
Zelezni¢ni nékladni dopravy tranzitujici ZUP ve sméru sever - vychod
aopaéné je v navrhu UPn vytvofena Gizemni rezerva pro kolejové
propojeni tratovych spojek Libent - MaleSice a Béchovice - MaleSice.
V navaznosti na kontejnerovy terminal MaleSice je navrzena Uzemni
rezerva pro piipadnou vystavbu malého sefad’ovaciho nadrazi, na kterém
by se zpracovavaly prednostni zasilky zatim zpracovavané v zst. Praha-
Liben.
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4.2.5.3. Vyhledové zausténi Zelezni¢nich trati pro vysoké rychlosti
(VRT) do ZUP

V nejvyspélejsich ¢lenskych statech EU byly v uplynulych
15 letech vybudovany zcela nové zel. trat¢ umoziujici rychlost vlaki
nad 250 km/hod. v délce cca 2 000 km. Do roku 2010 se pfedpoklada, ze
vysokorychlostni sit’ dosahne celkové délky 29 000 km, z cehoz by
15000 km novych trati mélo umoznovat rychlost vlaki nad
250 km/hod., 14 000 km zmodernizovanych trati rychlost do
200 km/hod., zbytek 2 500 km predstavuje propojovaci traté systému.
Dosavadni individualni zpisob rozvoje vysokorychlostni sité u jednotli-
vych Zelezni¢nich sprav musi byt zménén na spolecny postup pro
dosaZze- ni tzv. interoperability, ktera umozni vzajemné systémové
propojeni &lenskych statd EU. Uvahy o zalendni stati ve stiedni a
vychodni Evro- pé do evropského systému vysokorychlostnich trati jsou
v pocate¢nim stadiu.

Pro CR byla v ramci mezinarodnich dohod potvrzena priorita
mezinarodnich Zelezni¢nich koridort, kterymi jsou v tivodu kapitoly 4.5.
zminéné Zel. koridory I. - TV.. Piesto byla i v CR hledana nejvhodngjsi
mista napojeni Zelezniéni sité CR na transevropskou vysokorychlostni
sit, a to na zakladé rozhodnuti Rady ES z fijna 1993 o tvofeni
vysokorychlostnich trati, pozemnich komunikaci, kombinované a lodni
dopravy. Zainteresovana ministerstva CR a Ceské drahy stanovily hlavni
sméry vedeni VRT v CR. Jsou to:

vétev berlinska - z Prahy smér sever - Usti n/Labem - Drazd’any
- Berlin - Hamburg

vétev norimberska - z Prahy smér jihozapad - Plzen - Norimberk

vétev videnska - z Prahy smér jihovychod - Brno - Bieclav - Viden

Trasy téchto vétvi VRT jsou navrzeny pro rychlost 300 km/hod a
predpoklada se na nich smiseny provoz osobni a nakladni dopravy.

Na tzemi hl. m. Prahy se preferuje zausténi VRT do okrajovych
zelezni¢nich stanic prazského zelezni¢niho uzlu s dal§im pokra¢ovanim
do Zst. Praha-Hlavni nadrazi ve stavajicich zelezni¢nich koridorech se
zrekonstruovanym zelezni¢nim svr$kem provedenym v ramci vystavby
mezindrodnich tranzitnich koridord. Okrajovymi stanicemi, do kterych
budou piivedeny trasy VRT, jsou Zst. Praha-Smichov, Praha-Vysocany
a Praha-Béchovice.

Jak jiz bylo v Gvodnich kapitolach zminéno, neni trasovani VRT
uzavieno. Pro kazdou z vétvi jsou studijné ovéteny dva koridory, které
museji byt posouzeny z hlediska dopadli na Zivotni prostfedi v ramci
vy&§i izemné planovaci dokumentace. V- UPn jsou vybréany ty koridory,
které jsou z hlediska rozvoje mésta a dopadii do izemi nejpfijatelnéjsi.
Zbyvajici tfi koridory jsou vSak Uzemné ochranény navrhem zelenych
ploch, nebo rozvojovych uzemi, jejichz realizaéni horizont je posunut do
vyhledu po roce 2010. Po schvaleni vys§i uzemné planovaci
dokumentace, a tedy definitivnim vybéru tras, budou navrzené koridory
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potvrzeny tak jak jsou v UPn navrzeny, nebo bude na zakladé novych
skute¢nosti iniciovana zména uzemniho planu hl. m. Prahy.

Navrzené zausténi VRT do okrajovych Zst. stanic:

vétev norimberska - do jizniho zhlavi Zst. Praha-Smichov
vétev berlinska - do vychodniho zhlavi zst. Praha-Vysocany
vétev videniska - do vychodniho zhlavi Zst. Praha-Béchovice od severu

Lehka nakladni doprava vedend v trasach VRT se oddéli u vétve
norimberské tunelovou spojkou zausténou na branicky Zelezni¢ni most
adale na jizni Zelezni¢ni spojku, u vétve berlinské v zst. Praha
Vysocany vedenim nékladni dopravy po stavajici nakladni spojce do Zst.
Praha-Libenr a u vétve videniské propojenim VRT do nakladni spojky
Béchovice - Malesice.

Neni viak realné, aby do roku 2010 byla v CR stavba nékteré
zuvedenych vétvi VRT zahajena. Piiblizovani tirovné CD standardu
zépadoevropskych Zeleznic bude spoivat v modernizaci trati CD
popsané v kap. 4.5. (mezinarodni tranzitni koridory I. - IV.) a v pou-
zivani vozidel s vykyvnou skfini typu Pendolino.

Predpoklada se, ze vétSina vlakti ze vSech vétvi VRT bude
ptivedena do zst. Prahy-Hlavniho nadrazi. Zde bude umoznén jak ptimy
pfestup na vnitrostatni rychliky, ¢ast ptiméstské dopravy tak i bezpros-
tfedni vazba na zst. Praha-Masarykovo nadrazi s pfestupem na zbyvajici
trasy piiméstské dopravy a na rychlodrahu Praha - letis§t¢ Ruzyné.
V ramci celkové navrhované prestavby tohoto uzemi budou vytvoteny
i dobré ptestupni vazby na autobusové nadrazi Praha Florenc.

Zelezniéni doprava je zobrazena v grafické ¢asti dokumentace ve
vykresu €. 5 a 8.

4.2.6. Letecka doprava

Letecka doprava diky své specifice - rychlosti a nezavislosti na
pozemnich bariérach - spojuje Prahu s celym svétem.

Vyhledova mezinarodni a vnitrostatni letecka pfeprava osobni
a nakladni bude i nadale pfevazné realizovana na letisti Praha -Ruzyné.
Z divodu rustu prepravnich objemi i zvySujicich se kvalitativnich
naroki na pfepravu bude letisté modernizovano a dostavovano.

Soucasny objem piepravy dosahuje hodnot 4,6 mil.
cestujicich/rok a 25 tis. t nakladu/rok. V roce 2010 se piedpoklada
zvySeni obratu leti$té na 5 - 7 mil. cestujicich/rok a 50 tis. t nakladu za
rok. Soucasnou kapacitu odbavovacich prostori umozni navrhovana
dostavba a modernizace zvysit na 7 mil. cestujicich/rok. Zvysi se také
kapacita prostort pro nakladni pfepravu vystavbou nové cargo budovy.
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Soucasny drahovy systém 3 vzletovych a pfistavacich drah
s kapacitou 8 - 10 mil. cestujicich/rok bude v navrhovém obdobi UPn
zachovan.

Za &asovy horizont UPn (po r. 2010) je dle piepravnich potieb
letisté zajisténa Gizemni rezerva pro vystavbu nové VPD 06R/24L, ktera
bude realizovana rovnobézné se stavajici VPD O6L/24R, kterou musi v
mist¢ jejiho kiizeni se silniénim okruhem jeho trasa zohlednit. Po
zprovoznéni paralelni VPD O6R/24L je v UPn pogitano se zruenim
stavajici VPD 04/22. Navrh UPn zachovavé stavajici VPD 13/31 s tim,
ze provoz na ni bude organizovan tak, aby nebylo umoznéno jeji
vyuzivani smérem na mesto.

Odbavovani cestujicich a zavazadel pravidelné i nepravidelné
dopravy domaci a zahrani¢ni bude situovano v severni Casti letiSté,
obdobné jako v soudasnosti. V. UPn se uvazuje s tim, Ze leti§té bude
slouzit i pro letadla vSeobecného letectvi a malych leteckych
provozovateltl. Prostory pro odbaveni téchto letadel a cestujicich budou
umisténa v jizni ¢asti letiste.

Dopravni spojeni letisté s centrem mésta, které je v soucasné dobé
realizovano individualni automobilovou dopravou a hromadnou
autobusovou dopravou v trase ulice Evropské, je v UPn rozsifeno
a zkvalitnéno zelezni¢ni rychlodrahou Praha - letist¢ Ruzyné.

Dalsim prazskym letistém je stavajici vojenské letisteé Kbely

(VPD 06/24, délka drahy 2 000 m). V &asovém horizontu UPn ziistava
zachovano pro vojenské tcely.
Letist¢ Letnany slouzi v soucasné dob&é pro sportovni, vycvikové a
zkuSebni lety (VPD 05/23, travnata, délka 815 m a §itka 150 m). V UPn
se pocitda s jeho vybavenim na pfistrojové létani pro letadla
vSeobecného letectvi. Z hlediska navazné osobni dopravy bude ve
vyhledu vytvofena vazba letisté na kone¢nou stanici metra trasy C
(Letiany).

Do roku 2010 se pocita se zachovanim stavajici funkce
sportovniho letist¢ Tocéna (VPD 09/27, délka 800 m, Sitka 110 m,
travnatd). V tomto ¢asovém horizontu se pocita pouze s jeho celkovou
modernizaci a s rekonstrukci VPD tak, aby se minimalizovaly negativni
disledky provozu letisté na obytnou zastavbu Cholupic.

UPn rovndz poditd s existenci a doplnénim vzletovych
a pfistavacich vrtulnikovych ploch na letistich i v aredlech nemocnic
(napf. Kr¢, Bulovka, Vypich) pro zachrannou sluzbu a se zfizenim
dalsich vrtulnikovych vzletovych a pfistavacich ploch pro utvary
zajistujici pomoc v krizovych situacich.
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4.2.7. Vodni doprava

Vodni doprava je realizovana po vodnich cestach Vltavy, ktera
tvofi pfirozenou patef meésta (splavna od Ttebenic az po soutok
s Labem), Berounky (splavna od Radotinského pfistavu po soutok
s Vltavou) a Labe (splavné od Chvaletic az do Hamburku). Siti pruplavt
a kanalt je Praha napojena na evropské vodni cesty s pfimym spojenim
do namoinich pistavii Stétin, Rotterdam, Brémy, Antverpy, Marseille
(ve vyhledu) i s ptistavem Konstanta (priplav Ryn - Mohan - Dunaj).

Do roku 2010 je navrzena postupna modernizace Vltavské vodni
cesty (probéhla modernizace plavebnich komor Smichov a Podbaba).
UPn pocita s postupnym zvySovanim piipustného ponoru a zlepsenim
provoznich parametri plavby. V ramci modernizace Vltavské vodni
cesty se po roce 2010 pocita i s upravou parametrti plavebniho kanalu v
Troji.

Kapacita Vltavské vodni cesty je dana kapacitou plavebnich
komor na severu: Podbaba 5,2 mil. t/rok (108 proplavenych nakladnich
soulodi/den) a plavebni komorou Smichov 2,8 mil. t/rok
(46 proplavenych nakladnich soulodi/den). Vlivem intenzivni osobni
vodni dopravy miize byt kapacita plavebni komory Smichov snizena az
na polovinu kapacity (1,4 mil. t/rok). Uréitych rezerv lze dosahnout lepsi
organizaci dopravy.

4.2.7.1. Osobni lodni doprava

U osobni dopravy se predpoklada pouze rozvoj rekreacnich
a turistickych plaveb: kratkych vyhlidkovych (zébavnich), delsich
rekreacnich (Slapy, Roztoky) i mezinarodnich s kajutovymi lodémi.

Pro potieby osobni dopravy jsou navrzeny piistavy (terminaly)
u Jiraskova mostu (rekonstrukce stavajiciho terminalu), novy pfistav
v Libni (kotveni kajutovych lodi).

UPn piedpokladd modernizaci stavajicich i budovani novych
ptistavist’ (napf. u nové rekreacni oblasti Lipence - Radotin, u Manin,
Podhoti, HoleSovic, Hollaru, Veslatského ostrova a pod.). Mélo by dojit
ke zkvalitnéni vazeb pfistavi i piistavist na ostatni hromadnou dopravu,
parkoviste i na p&si a cyklistické trasy.

Pro udrzbu a servis osobnich lodi je navrzeno stfedisko v pii- stavu
Holesovice.

Pro sportovni a rekrea¢ni soukroma plavidla jsou navrzeny
modernizované stavajici pfistavy Liben, Smichov, Podoli, novy pfistav
v Braniku a po roce 2010 i nové navrzeny piistav v Radoting.

Propojeni ostrovi a biehil je navrzeno formou obnoveni
tradinich pfivozi (napf. VySehrad - Cisafska louka, Podhofi -
Podbaba).
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4.2.7. Nakladni lodni doprava

Nakladni doprava méa v soucasné dobé klesajici tendenci.
Predpoklada se, ze jeji objem se bude mirné zvétSovat a v navrhovém
obdobi UPn doséhne 2,0 mil. t /rok.

Hlavnim pfepravovanym substratem jsou pisky, kamenivo,
stavebni odpad a rubanina (cca 80% z celkového mnozstvi). Ve vyhledu
se uvazuje se zvySenim pfepravy tuhého komunalniho odpadu,
spotiebniho zbozi (forma plovoucich skladi) a kusového zbozi
pfepravovaného v kontejnerech i na navésech.

Prekladka substratu, ktery by mél slouzit pfedevsim pro potieby
Prahy, se bude realizovat v pfistavech: HoleSovice (pfedpokladany
objem ptekladky v r. 2010 cca 0,8 mil. t), Radotin (0,6 mil. t), Smichov
(bude mit funkéni charakter piekladisté pro obsluhu pfilehlého tizemi,
cca 0,2 mil. t) a v pfilezitostnich pfekladiStich s ptimou vazbou na
stavebni ¢innost podél Vltavskych biehu (pfestavba HoleSovic, nové
mosty, vystavba trasy metra C pod Vltavou HoleSovice - Troja a pod.).
Tato prekladist¢ je nutné operativné umistovat tak, aby pfepravni
vzdalenost na navaznou silni¢ni dopravu byla minimalni a vyuzivat
i rizné nekonvenéni prostiedky (pasové a potrubni dopravniky).

Pristav HoleSovice je uzemné stabilizovan, umoziuje piekladaci
relace voda - silnice, voda - Zeleznice. Piedpokladd se, Ze bude
zasobovat centralni oblasti Prahy. Pro obsluhu severnich oblasti Prahy je
mozna vazba na méstsky okruh. Soucasti pfistavu je i kontejnerové
prekladisté. Prekladaci kapacita pfistavu v soucasném stavu je cca 1,6
mil. t/rok. Do roku 2010 je navrzena modernizace pfistavu, ktera by
meéla zkvalitnit jeho dopravni napojeni na okolni uliéni sit’ a zlepsit jeho
prekladaci, tiidici, balici a skladovaci podminky. Soucasti pfistavu by
meélo byt i opravarenské a servisni stfedisko pro osobni i nakladni lodeé.

Piistav Radotin je uréen pro zasobovani jiznich oblasti Prahy v
relacich voda - silnice a voda - Zeleznice. Jeho dopravni vyznam se
zvetsi vybudovanim jizni Casti silnicniho okruhu (propojeni bieht
Vltavy). Soucasna ptekladaci kapacita je cca 1,1 mil. t/rok. Po roce 2010
se uvazuje s jeho rozSifenim o pfistavni bazén. Pivodni zamér na
vystavbu velkého pfistavu byl redukovén na tzv. "stfedni variantu”.

Prekladist¢ Smichov je soucasti Smichovského piistavu. Jeho
funkce v piekladaci relaci voda - silnice (Strakonicka ul.) spoéiva
piedevsim v obsluze a zasobovani pfilehlého uzemi (oblast Smichova).
Jeho soucasna piekladaci kapacita je cca 1,3 mil. t/rok. Ve vyhledu je
navrzena modernizace celého prostoru pfistavu véetné Cisafské louky.
Piistav bude slouzit pfedevsim jako zdzemi pro osobni a sportovni lodé
a k rekreaci. Nadale bude mit i funkci ochrannou (velké vody, zimovisté
lodi) a bude rovnéz poskytovat servisni sluzby pro osobni a sportovni
lode.
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4.2.8. P&si doprava

UPn predpoklada, 7e pé&si provoz bude i nadile vyznamnou
soucasti osobni dopravy, zejména v nepravidelnych cestach. To piimo
souvisi s atraktivitou Prahy, s celkovym zivotnim stylem a se strukturou
méstskych funkci, s postupnym feSenim automobilové dopravy,
zvySovanim kvality méstské hromadné dopravy a s nabidkou
bezpecnych pésich cest, i s kvalitou zivotniho prostredi.

Pési  doprava se soustteduje v centrech, ktera jsou
charakterizovana kiizenim cest, umisténim dopravnich terminald,
koncentraci pracovist, vybavenosti a pamatek. Jedna se o centrum Prahy
(PPR) a obvodova a lokélni centra. V téchto oblastech UPn predpoklada
budovani zén s preferenci péSich ulic a tras s omezenim nebo
vylouc¢enim dopravy. Pfi realizaci téchto prostord pro pési neni
podminkou zména prostorového uspofadani komunikace mezi uli¢nimi
Carami.

Navrh feseni pésiho provozu v centrech vychazel z nésledujicich
urbanistickych a dopravnich zasad:

- vymistovat nebo nezfizovat v centralnich oblastech provozy,
které jsou zavislé na zasobovani velkymi objemy,

- zvySovat humanizaci a atraktivitu parteru (dlazba, zelen,
lavi¢ky, mobiliaf, atd.),

- budovat obchvatné komunikace pro pievedeni prujezdné
dopravy mimo meéstska centra,

- vytvafet systém hromadné dopravy s dobrou vazbou na pé&si
z6ny a ulice,

- fesit parkovani automobili obyvatel i navstévnikld (podzemni
a nadzemni garaze, regulacni opatieni, atd.) s cilem uvolnit parter mésta
pro pési,

- fesit obsluhu véetné zasobovani organiza¢nimi opatfenimi nebo
z vedlejsich ulic a vnitrobloki.

P¢si trasy a prostory jsou soucasti noveé budovanych obytnych
z6n, kde je jiz v navrhu nutné provést regulaci dopravy a vytvaret
obytnd uzemi (ulice), kde je vyrazné preferovana obytna funkce pred
funkci dopravni (omezeni rychlosti vozidel - zona 20 km/ hod).

UPn dale predpoklada ve stavajicich sidlistich i v obytné
zastavbé postupné feSit dopravni zklidfiovani obytnych prostord
(vystavba garazi, regulace dopravy, celkova tzv. humanizace).

Nejvyznamnéjsi centralni oblasti mésta je Prazskd pamatkova
rezervace. UPn zde piedpoklada omezovéni individulni automobilové
dopravy feSenim parkovani, vystavbou podzemnich gardzi a regulaci
dopravy. Tim se postupné budou vytvaret lepsi podminky pro pési
dopravu. Napfiklad rozsitovani pé&Sich zon v trase Kralovské cesty,
zfizovani pé&sich ulic s tramvajovym provozem (Vodickova, Jindtisska)
a obsluznych ulic s regulovanym automobilovym provozem (Mostecka,
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Nerudova). Ke zlepseni podminek pro pési provoz pfispéje i ziizovani
prichodi a pasazi. Podrobnéji bude tato problematika feSena nasledné
v ramci UPn PPR.

V obvodovych centrech se piedpoklada preference pé&si dopravy
zaroven s omezovanim automobilové dopravy. Napt. v oblasti Vinohrad
(Jugoslavska ulice, Tylovo nam.), Pankrace (centralni ndm. u stanice
metra Pankrac), Dejvic (Dejvicka ulice), Letné (ulice Milady Horakové),
HoleSovic (nové centrum v mistech stavajiciho nadrazi Praha-Bubny),
Libné (Palmovka, Zenklova ulice), VrSovic (Moskevska ulice) a Stra$nic
(Starostrasnicka ulice).

Dale je navrhovano realizovat obytné ulice i v mistech s rodinnou
zastavbou, kde jsou mensi parkovaci problémy (Hanspaulka, Ofechovka,
Horni Pocernice, Podoli, Zapadni Mésto apod.) a také ve star$i zastavbe,
kde je vSak nutno nejprve fesit dopravu v klidu (Vinohrady, Letna,
HoleSovice apod.).

Navrh hlavnich péSich rekreacnich tras je zasadné ovlivnén
rozmisténim méstotvornych funkci, predevsim rekreacnich, dale
morfologii terénu a pfirodnimi podminkami Prahy. U mnoha ptipadi se
jedna o zatraktivnéni nebo rekonstrukci souéasnych tras a prekonani
stavajicich 1 vyhledovych bariér, pfedevsim komunikacnich (dalnice,
zeleznice). Trasy jsou navrhovany podél vodnich toki (Vltava - pravy
i levy bieh, vyuziti navigace, nizkého nabtezi v centru, Berounka, Botic,
Rokytka, potoky Sarecky, Unéticky, Prokopsky, Modfansky) i na
nahornich plosinach (Vysehrad, Petfin - Strahov, Letna, Zizkov, Divéi
hrady, Vidoule, Barrandov, Chuchelsky haj) a vyuzivaji také velké lesni
a parkové prostory (Stromovka, Cimicky a Déblicky haj, Sarka,
Klanovicky a Kunraticky les, lesni areal Komotan - To¢na) a pod..

Dalsi trasy tvofi spojnice mezi obytnymi soubory a ostatnimi
rekrea¢nimi arealy

Smichov:  Andé¢l - Cisaiska louka, Bertramka, Mrazovka, KoSiie
Liben: Palmovka - Troja, Maniny, podél Rokytky, Stiizkov
Dejvice: Vitézné nam. - Sarka, Hvézda, Stromovka.

Soucasti feSeni jsou i turistické trasy na okraji Prahy, které ji
spojuji s okolni rekrea¢ni krajinou (Roztoky, Levy Hradec, Poberouni,
Posazavi, Ritansko, Polabi). Také v rozsahu PPR jsou navrzeny
rekreacni (turistické) pési trasy a nova pési propojeni, napf. pési cesty
Jelenim piitkopem a v Lumbeho zahradé, péSi propojeni ulice
Valdstejnské a Starych zameckych schodt pies Ledeburskou zahradu
s moznosti dal$iho propojeni ptes Valdstejnskou zahradu, Letenskou
ulici do Vojanovych sadii, nova pési cesta spojujici Jansky vrsek s ces-
tami ve Strahovské zahrad€, péSi cesta nad Strahovskym klaSterem
k Pettinské rozhlednég, vyhlidkova cesta pod Strahovskym klasterem.

Navrzeny jsou i nové mosty a lavky, které umozni nova pési
(cyklistickd) propojeni bieht Vltavy, Berounky i jednotlivych ostrovi,
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napf. pési a cyklisticka lavka jako soucast mostu na silni¢nim okruhu
Lahovice - Radotin, nové mosty spojujici Podoli a Smichov, HoleSovice
a Karlin, p&si lavky na Cisaiskou louku, Stvanici, propojujici kosy
Libeniského piistavu a Libenisky bieh, lavky z Cisafského ostrova
smérem do Podbaby a do Troje s vazbou na stavajici i nové navrhovany
vstup do zoologické zahrady.

4.2.9. Cyklisticka doprava

Rozvoj cyklistické dopravy souvisi se zménami v zivotnim stylu i
v systému hodnot (preference zdravi a ekologie) a také se vzajemnou
toleranci ucastnikli provozu na méstskych komunikacich (automobil,
chodec, cyklista).

Jeji atraktivitu negativné ovliviiuje morfologie prazského tizemi,
a naopak pfiznivé na jeji rozvoj pisobi zvétsujici se nabidka pokud
mozno samostatnych cyklistickych stezek i zlepSujici se zivotni
prostiedi.

V soucasné dobé dochazi k renesanci cyklistické dopravy,
zejména rekrea¢niho charakteru. Tento trend lze ocekavat i ve vyhledu.
Pro Gizemi hl. m. Prahy je v soucasné dobé navrzen zakladni systém
cyklistickych tras, ktery byl schvalen radou ZHMP v r. 1993. Tento
systém tras se postupné realizuje . V soucasné dobé je realizovana
zhruba tfetina téchto tras.

V UPn byl systém cyklistickych tras roziifen a doplnén
sohledem na navrhované urbanistické FeSeni a na tpravu
komunika¢ni sité mésta. Predpoklada se, ze systém bude i nadale
postupné zkvalitinovan (oddéleni cyklistické dopravy od ostatni dopravy
formou samostatnych cyklistickych stezek a pruhti) v zavislosti na
regulaci automobilové dopravy (v pohybu i v klidu), zejména v centralni
oblasti Prahy.

VvV UPn propojuji cyklistické trasy pfes centrum mésta okrajové
¢asti Prahy, navazuji na vnéjsi cykloturistické trasy, spojuji centralni
cast mésta s okrajovymi sidelnimi celky, pfirodnimi, rekreacnimi,
sportovnimi aredly a kulturn¢ historickymi misty. Trasy navazuji na
stanice metra a zelezni¢ni stanice. Vyuzivaji pfirozenych udolnich poloh
podél fek a potoki (Vltava, Rokytka, Boti¢ apod.) a nadhornich plosin
(Letna, Strahov, Bila Hora, Zizkov). Cyklistické trasy, navrhované pii
pruchodu zastavénymi c¢astmi mésta v uliCnich profilech, jsou
sméfovany do ulic s malym provozem automobilové dopravy.

Pro realizaci cyklistickych tras, navrhovanych v UPn je diileZité i
postupné zfizovani tGschoven kol u stanic hromadné dopravy (metro,
zeleznice, pristavy a piistavist¢é osobni vodni dopravy), tim by se
umoznila kombinovana pteprava i na cestach pravidelnych (za praci a do
skol) formou kolo - MHD. Dale se piedpoklada, Ze se zlepsii podminky
piepravy kol v téchto prostfedcich a budou zfizovany pujéovny kol,
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servisni stfediska a informaéni systém pro potfeby cyklistické dopravy.
V kazdé investiéni ptipravé konkrétniho navrhu cyklistické trasy
v uliénim profilu je také tieba zvlast posoudit piipad od ptipadu, jak
intenzity provozu automobilové dopravy, tak intenzity provozu cyklistil
a navrhnout takova feSeni, ktera by v maximalni mife zarucila
bezpeénost obou provozu. Tato vSechna vySe jmenovana doporudeni
viak nejsou postihnutelnd v UPn a musi se zabezpe&it v dalii pripravé
realizace.

4.2.10. Etapizace vybranych dopravnich staveb

Uvadéné poradi vystavby hlavnich dopravnich staveb vychazi
z ptedpokladii navaznosti vystavby, které podmifuji realizovatelnost
navrhu UPn a byly v ném zohlednény i zavéry celoméstsky sledovaného
materialu zpracovaného UDI Praha, Rozvoj dopravniho systému
v hl. m. Praze, duben 1998.

Navrhované potfadi vystavby je zpracovano pro hlavni
komunikaéni sit’ mésta a pro méstskou hromadnou kolejovou dopravu.
Tyto dopravni systémy tvofi zakladni dopravni kostru mésta,
podminujici jeho vyhovujici dopravni obsluhu. Zakladni déleni nize
uvadéné etapizace je po Casovych horizontech odpovidajicich i Caso-
vému dé&leni UPn.

Stanoveni ptesnych rokd vystavby pro realizaci jednotlivych
staveb je podminéno znalosti investi¢nich moznosti mésta, které nejsou
obsahem zpracovaného tizemniho planu a jejich ziskani je v soucasné
komplikované finanéni situaci statu obtizné. Z téchto divodu je postup
realizace zpracovan pouze v pofadi navaznosti staveb.

Ze znalosti realizaénich navaznosti, které vyplynuly ze
zpracovaného UPn bylo stanoveno odbornym odhadem nasledujici
poradi dopravnich staveb:

Hlavni komunikaéni sit’ do roku 2010

. SO Tiebonice - Repy

. SO Repy - Ruzyng

. MO Strahovsky tunel 3. stavba

. MO Zlichov - Radliucka - Strahovsky tunel
. Vysocanska radiala (PPO - R10)

. SO Ruzyné - Suchdol

. SO Suchdol - Bfezinéves

. MO Spejchar - Pelc Tyrolka

9. MO Strahov. tunel 2.stavba - Prainy Most - Spejchar
10. MO Pelc Tyrolka - Balabenka

11. Radlicka radiala

12. MO Jarov - Rybnicky

13. MO Balabenka - Jarov
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14. Ptelozka silnice /12

15. Libenska spojka

16. SO Slivenec - Lahovice

17. SO Lahovice - Pisnice

18. Hostivarska radiala (MO - Pratelstvi)

Hlavni komunikaéni sit’ po roce 2010

19. Bievnovské radiala

20. D1 - Béchovice

21. Hostivarska radiala (Pratelstvi - SO)
22. SO Btezinéves - Horni Po¢ernice
23. SO Pisnice - D1

24. Vysocanska radiala (MO - PPO)

Méstska hromadna doprava do roku 2010

Metro

1. Dokonceni trasy B, véetn€ kone¢nych uprav depa Zli¢in
2. Trasa IV.C, Nadrazi HoleSovice - Ladvi

3. Trasa V.C, Ladvi - Lethany

4. Vétev C, Pankrac - Nové Dvory

5. Trasa D, Pankrac - Nam.Miru

Tramvaj

. TT Hlubocepy - Barrandov - Holyné

. TT Kobylisy - Bohnice

. TT Internacional - Podbaba

. TT Zlichov - Dvorce

. TT Pocernicka - Malesice - Teplarenska

. TT Modfany - Libus§ - Nové Dvory

. TT Divoka Sarka - Dédina - staré leti§té Ruzyng
. TT Laurova - Radlicka
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Méstska hromadna doprava po roce 2010

Metro

6. Trasa A, Starostra$nicka - HostivaF

7. Trasa D, Nové Dvory - Pisnice

8. Trasa A, Skalka - Prumyslova

9. Trasa D, Nam. Miru - Vysocanska

10.Trasa A, Primyslova - novy sidelni celek Stérboholy

Tramvaj
9. TT Ustfedni dilny Hostivar - Primyslova
10. tpravy TT v souvislost se stanici metra trasy A Nadr.Hostivaf

Dopravni stavby a zafizeni jsou zobrazeny v grafické casti
dokumentace ve vykresech €. 5, 6,7 a 8.

Uzemni plan sidelniho atvaru
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5. TECHNICKE VYBAVENI

5.1. CELKOVE SHRNUTI

5.1.1. Soucasny stav

Prevazna céast zdroji zasobovani vodou a energiemi pro Prahu
lezi mimo uzemi mésta - ve stiedoceském regionu i ve vzdalenéjSich
oblastech. Na tUzemi mésta jsou média pfivadéna celostatnimi
pfenosovymi soustavami nebo regionalnimi vedenimi do uzlovych bodu,
které se prevazné nachazeji na okraji mésta - hlavni vodojemy, vstupni
transformovny a regulacni stanice na systému zemniho plynu o velmi
vysokém tlaku. Z téchto uzlovych bodi nadfazenych systémi jsou
média okruznimi i radialnimi vedenimi ptivadéna do napajecich bodu -
vodojemti  zdsobovacich pasem, napéajecich boda 110/22 kV,
regulacnich stanic VTL/STL. V oblasti telekomunikaci jsou tranzitni
digitalni ustiedny Ustfedni telekomunikaéni budova Zizkov a Ustiedna
Stodilky propojeny optickymi kabely s tranzitnimi digitalnimi
ustfednami v byvalych krajskych méstech a ustfednami na izemi mésta.
Liniovd vedeni téchto nadfazenych systémi vytvaii zejména
v okrajovych c¢astech mésta koridory inzenyrskych siti, které jsou
predevsim u elektroenergetickych a plynovodnich vedeni - diky
ochrannym a bezpe€nostnim pasmim - rozsahlé a ovliviuji funkéni
vyuziti uzemi.

Koridory v oblastech vstupnich transformoven TR 110/22 kV
Sever v prostoru mezi Bohnicemi a Kobylisy, TR 220/110 kV Malesice,
TR 400/110 kV Chodov v prostoru mezi Chodovem a Kunraticemi a TR
400/110 kV Reporyje v prostoru mezi Lochkovem a Kunraticemi jsou
mimofadné masivni. Nejrozsahlejsi bezpe¢nostni pasma jsou vymezena
na pfivodech zemniho plynu z tranzitu z Veseli n/Luznici a Limuz do
plynarny Mécholupy a ptivodu zemniho plynu o velmi vysokém tlaku z
Brazdimi do Vytopny Tieboradice.
Z napéjecich bodi média vedou do oblasti spotfeby. V centralni ¢asti
meésta jsou voda, elektfina, plyn a spoje ukladany do hlubinného
kolektorového systému.

Odpadni vody jsou odvadény celoméstskym kanalizaénim
systémem do Ustiedni Cistirny odpadnich vod a lokalnimi kanaliza¢nimi
systémy v okrajovych Castech mésta do lokalnich Cistiren odpadnich
vod.

Soucasny stav nadfazenych systému technického vybaveni je
v uzemnim planu odvozen z datovych bazi PVK,a.s., IMIP hl. m. Prahy
(kanalizace), Prazska energetika, a.s., CEZ, as., Prazska plynarenska,
a.s. a podkladi eviden¢nich pracovist ostatnich provozovatel
inzenyrskych systémi, které byly k dispozici v dobé& zpracovani UPn.

SoucCasny stav usporadani jednotlivych obort technického
vybaveni je popsan v samostatnych kapitolach.
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5.1.2. Navrh

Technické vybaveni jako souhrn objektd, liniovych vedeni
a zafizeni technicky zna¢né autonomnich inzenyrskych obori, které
zajistuji potiebné mnozstvi vody, energii, odvodnéni mésta, odvadéni
a ¢isténi odpadnich vod i pfenos informaci, umoziuje ¢innost vsech
funkci mésta.

Technické vybaveni zahrnuje:

- vodni toky,

- zasobovani vodou,

- odkanalizovani a ¢iSténi odpadnich vod,
- zasobovani elektrickou energii,

- zasobovani teplem,

- zasobovani plynem,

- pfenos informaci

- kolektory.

Rozvoj jednotlivych obord technického vybaveni je ovliviiovan
vysledky védeckého vyzkumu a ekonomickymi aspekty jejich uplatnéni,
pozadavky na dosazeni vhodného zivotniho prostfedi, potfebami
ostatnich funkci mésta, jejichz ¢innost zajistuji obory technického
vybaveni. Vlastni technicky rozvoj jednotlivych inzenyrskych oborti by
mél byt formulovan odvétvovymi koncepcemi a rozpracovan v odvét-
vovych generelech.

Uzemni plin se zaméiuje na uspoiddani oborii technického
vybaveni v souladu se strategickymi cili rozvoje mésta a koncepcemi
jejich napliovani, feSenim uzemnich potieb rozvoje sledovaného
odvétvovymi koncepcemi, krytim potieb rozvoje dal$ich funkci mésta
a koordinuje rozvoj jednotlivych oborl s cilem minimalizovat Gizemni
naroky.

Odvétvové koncepce nejsou v soucasné dobé jednoznaéné
formulovany a rozpracovany na trovni genereli rozvoje obori
technického vybaveni. Novy generel odvodnéni mésta a tzemni
energeticky dokument jsou rozpracovany.. Generel zasobovani vodou
ma zpracovano zadani, u generelu spoju probihd etapa analyzy
soucasného stavu.

Redeni technického vybaveni v uzemnim plinu  vyjadiuje
uspofadani nadfazenych systémi inzenyrskych obord s tzemnim
vymezenim hlavnich plos$nych zafizeni a vedenim liniovych staveb.
Navrh feSeni umozinuje z tizemnich hledisek realizaci podnikatelskych
aktivit pravnich subjektd v oblasti technického vybaveni na urovni
nadfazenych systémul.

V {dzemnim plinu jsou vymezena ochrannd pasma
venkovniho vedeni velmi vysokého napéti 110 kV, 220 kV a 400 kV
a bezpe¢nostni pasma plynovodi o vysokém a velmi vysokém tlaku
dle zakona ¢. 222/1994 Sb. o podminkach podnikani a o vykonu
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statni spravy v energetickych odvétvich a o stitni energetické
inspekei. Ostatni ochranna a bezpecnostni pasma tohoto zakona jsou
vizemnim planu uplatiiovana, ale nejsou vymezovana v grafické
dokumentaci, protoze neni mozné je vyjadfit v pouzitém méfitku
1:10000. Dokumentace by byla nepiehledna. Jsou vymezena ochranna
pasma vysilacich zafizeni radioreléovych spojii a ochranna pasma
radioreléovych paprskd v usecich jejich tras, kde spodni hrana
ochranného pasma je ve vysce do 50 m nad terénem.

Ochranna pdsma ostatnich inZenyrskych siti nejsou
vymezovana z divodi rozliSovaci schopnosti pouzitého méritka
tzemniho planu 1:10 000.

Vyhlasené 1. a 2. pasmo hygienické ochrany soucasného odbéru
upravny vody v Podoli z Vltavy neni v grafické dokumentaci vymezeno,
protoze je navrzeno odbér vody pro Upravnu posunout nad soutok
Vltavy s Berounkou.

Jsou vymezena stanovena zatopova Uzemi Vltavy, Berounky
a malych vodnich toku. V samostatné grafické ptiloze tizemniho planu
jsou uvedeny kategorie zatopovych Uzemi a v pfiloze Vyhlasky
hl.m. Prahy o zavazné Casti uzemniho planu formulovany zasady pro
vystavbu a cCinnosti v jednotlivych kategoriich. Plo$nd zafizeni
nadfazenych systémii obori technického vybaveni s plochou vétsi nez
0,25 hektaru jsou vyznacovana plosné, zafizeni mensiho rozsahu
znackami.

Navrhované liniové stavby jsou smérovany do soub&hu se
stavajicimi a navrhovanymi komunikacemi a nadfazenymi vedenimi
inzenyrskych siti, aby se nevytvafely dalSi samostatné koridory
inzenyrskych siti s negativnimi disledky na vyuziti uzemi. Pfi navrhu
feseni technického vybaveni a pfedev§im vedeni liniovych staveb byla
oveéfovana moznost jejich vedeni po vefejnych pozemcich a zejména
v okrajovych ¢astech mésta, avSak s negativnim vysledkem.

V samostatnych kapitolach je uvedena koncepce usporadani
jednotlivych obort technického vybaveni.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

5.2.1. Vodni toky - sou¢asny stav

Uzemi Prahy vodohospodaisky patfi ke tfem povodim, tj. Be-
rounky, Vltavy a Labe. Berounka protékd méstem v délce 9,2 km,
Vltava v délce 30,5 km. Labe tizemim neprotékd, zasahuje mésto jen
povodim svych pfitokl - Mratinského, Vinotského a Jirenského potoka -
ptitoku Vymoly.

Patefi mésta je feka Vltava s hlavnim piitokem Berounkou.
Kromé ni Vltava sbirda na pravém i levém biehu dal§i potoky, které
svymi udolimi vytvaieji reliéf mésta. Celkova délka sité téchto vodnich
tokll s men$im povodim vcetné tokd, které piisluseji do povodi Labe,
dosahuje na uzemi Prahy délky 290 km.

Vlitava a Berounka v Praze

Vltava protéka uzemim hlavniho mésta od Strnad (¥. km 70) po
sedleckou soutésku (f. km 39,5) v délce 30,5 km.

Nad Prahou na horni a stéedni Vitavé byla vybudovana kaskada
nadrzi, které ovladaji ve vzajemném spoluptisobeni odtokové poméry na
fece. Tato vodni dila byla vybudovéna jako viceucelova, pfevazné pro
zabezpeceni Spickového vykonu statniho elektroenergosystému. Dale
slouzi nalepSeni pritoki pro zabezpeCovani dodavky vody pro
zdsobovani Prahy pitnou vodou (min. pritok 40 m’s’), rovnéz
prumyslovou vodou, pro zemédélské zavlahy, zlepSeni splavnosti, a téz
k ¢aste¢né ochrané uzemi pred povodnémi.

Kaskada nadrzi snizuje niz$i povodniové pritoky s vétsi frekvenci
vyskytu, avSak vy$si prutoky jiz neovlivni, naopak urychluje jejich
prubéh. V soucasné dobé koryto Vltavy v Praze pievede beze $kod
priitok asi 2000 m’s”, tedy zhruba desetiletou velkou vodu. Koryto
Vltavy v Praze je prakticky v celé délce upraveno. Vzdutou vodni
hladinu i pfi minimalnich prutocich potiebnou pro plavbu, vyuziti vodni
energie toku, zajisténi odbérti vody ze vzduté hladiny, sport a rekreaci
udrzuji jezy - Trojsky (s plavebnimi komorami v Podbabé na plavebnim
kanalu Troja - Podbaba), Helmovsky (s plavebnimi komorami Stvanice),
Staroméstsky a  Sitkovsky (s plavebnimi komorami Smichov,
pfekonavajicimi rozdil hladin téchto jezl, a plavebni komorou u budovy
Manes pro proplavovani do Staroméstské zdrze) a Modfansky jez
s plavebnimi komorami.

Pro vodni dopravu na Vltavé slouzi pfistavy s funkci obchodni,
sportovni a ochrannou. Jsou to pfistavy HoleSovice, Libeni, Smichov,
(pfekladisté Radotin na Berounce). Vedle téchto vefejnych piistavi se
na trase vltavské vodni cesty v Praze nachazi fada zavodovych
prekladist, vyuzivajicich vodni dopravu. Pro rekreacni plavbu slouzi
pfistav nad Jiraskovym mostem na Rasinove nabrezi a nékolik pristavist
osobni lodni dopravy. Podolsky pfistav je vyuzivan jako Kkotvisté
sportovnich plavidel.
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Upravami koryta feky a postupnou zastavbou  zatopovych
prostortt podél Vlitavy v prabéhu let doslo k zizeni pruto¢ného profilu,
zmensSeni kapacity toku a ke zvySeni vzduti, které se ve mésté projevuje
nepfiznivé. V roce 1997 Hydroinform, a.s. ve spolupraci s Povodim
Vltavy, a.s. vypracoval Povodiiovy model Vltavy v Praze, ktery
vymezuje novou hranici zatopového uzemi Vltavy a Berounky. Hranice
zatopového uzemi odpovidaji prutoku, rozhodujicimu pro ochranna
opatieni proti velké vodé v Praze, tj. prutoku navrhové velké vody na
Vltavé tzv. navrhové povodné Q= 4035 m’s™ (kulminaéni pritok velké
vody katastrofalni povodné, ktera protekla v centralni ¢asti Prahy v roce
1890, aktualizovany pro soucasny stav). Na fece Berounce je za
navrhovou povodni povodefi s kulminaénim prittokem Qy = 1545 m’s™,
s uvazovanim moznosti jejiho soucasného vyskytu s navrhovou povodni
na Vltave.

K rozlivim téchto velkych vod (viz zakres v grafické priloze ¢.9
Vodni hospodafstvi a odpady) dochdzi kromé centralni casti
(malostransky levy bieh Vltavy, oblast Kampy, Klarova, Smichova, na
pravém biehu oblast Vytong, bieh u Slovanského ostrova, Smetanovo
nabfezi - odkud se $ifi zaplavy do rozsahlé ¢asti Starého Mésta, nabtezi
Na Frantisku, Podoli), v oblasti Zbraslavi, Lahovic, Velké Chuchle,
Modfan, Karlina, okoli mostu Barikadnikll a v Trojské kotling. Inun-
dacni uzemi navrhové povodné na Vltaveé a Berounce byla rozdélena do
3 kategorii (viz samostatna piiloha ¢.33) s diferencovanym vyuzivanim
(nepriitocna, pasivni, ktera mohou byt chranéna - kategorie A, nechra-
néna - kategorie B, aktivni - kategorie C, zcela nebo ¢aste¢né pritocna).
Zasady jejich vyuzivani jsou obsahem zivazné &asti Uzemniho planu
hl. m. Prahy

Zatopova Uzemi Vltavy a Berounky jsou stanovena
vodohospodaiskym organem a vyznacena v piilohach ¢. 4, 9, 33 a 38.

Zakladni hydrologické tdaje na Vltavé dle CHMU (podklad
"Komplexni protipovodiiova ochrana Prahy", Povodi Vltavy, HDP
Praha 1994):

ProfilN-1. 1 2 5 10 20 50 100 (tF)

voda

Vitava nad QNm’s” 586 828 | 1192 1496 | 182412290 | 267 | (1)

'soutokem 3

s Berounkou

Stvanice 770 | 1100 | 1606 | 2034 | 2497 | 3161 | 371 | (1)
2

Primérny ro¢ni prutok nad soutokem s Berounkou je na Vltavé
cca 111 m’s™, v Praze po profil Stvanice 148 m’s™.

Cistota toku Vltavy se pohybuje v rozmezi od t. IIl nad sou-
tokem s Berounkou, tf. IV v misté sledovaného profilu v Podoli, t. III
v profilu Troja a tf. IV v profilu Roztoky.
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Berounka protéka izemim hl. m. Prahy od Cernosic po usti do
Vltavy v Lahovicich v délce 9,2 km. Jedinym vyznaénéjsim piitokem je
zde Radotinsky potok.

V minulosti se koryto Berounky v prostoru udolni nivy
prekladalo, pfi¢emz vznikla mrtva ramena. Jednim z nich je rameno
zvané "Krov" (Lipansky potok) u Zbraslavského zamku, kterym
protékala ¢ast vody Berounky. Rameno Kriov zatstuje do Vitavy pod
Zbraslavi. Radou stavebnich zasahti byl prittok v tomto rameni pierusen.
Koryto feky Berounky je prakticky v pfirozeném stavu, pouze s dil¢im
opevnénim biehd v Radoting a Cernosicich, kde je pevny jez s hydro-
elektrarnou. Nad zausténim Berounky do Vltavy je na levém biehu
Berounky piekladisté Radotin.

Berounka protéka sirokou Gdolni nivou, jeji koryto je nekapacitni,
vyléva se z biehu jiz pfi pratocich Q2, pifi Q100 protékd zatopovym
Uzemim vice nez 50% prutoku, zaplavovany jsou pfevazné zemédélské
pozemky. Zatopa Q10 az Q20letymi vodami zasahuje niz$i polohy
intravilanu Radotina a Cernosic s vystavbou rodinnych domt i chatové
osady. Na zhorSeni odtokti se nepfiznive podili situovani primyslového
komplexu v Radotiné na levém biehu Berounky.

Zakladni hydrologické tidaje na Berounce dle CHMU:

ProfilN-1. 1 2 5 10 20 50 100 (tf)
voda

Berounka QN mis' | 276 | 40| 60 77[963 ] 123 T46[ @M
usti do Vltavy 4 3 5 6 6

Pramérmy ro¢ni pritok na Berounce je cca 37 m’s™.
Cistota vody v Berounce je ve ti. III - IV.

Celkové k Vltavé a Berounce lze konstatovat, Ze na zménu
odtokovych pomérii a stav protipovodiiové ochrany ma vliv zpusob
vyuzivani zatopovych uzemi Vltavy a Berounky a rovnéz nabiezi
v centralni ¢asti mésta.

Negativné se projevuje tlak na zastavbu v zatopovém uzemi,
neptizniveé pisobi téz "docasné" stavby, skladky a pod. Na odtokovych
pomérech se rovnéz nepfiznivé projevuji i stavajici botely a ostatni
stacionarni plovouci zafizeni, dlouhodobé pfikotvend ke biehu
a bezprostiedné nesouvisejici s funkcemi a vyuzivanim feky. Ackoliv
jednotlivé pusobi vétsina z nich pouze nepodstatné zvySeni hladiny,
v souhrnu je jejich vliv znacny.

Malé vodni toky na tizemi Prahy

Uzemi hlavniho mésta je protkano siti vodnich tokii o celkové
délce 290 km.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

K povodi Vltavy piisluseji tyto hlavni toky:

Bansky, Zabéhlicky, Lipansky - Kriov, Radotinsky, Vrutice,
Lazensky potok, Dalejsky, Radlicky potok, Motolsky, Brusnice,
Dejvicky, Litovicko - Sarecky, Unéticky, Biezansky potok, Komotansky
potok, Cholupicky, Libussky, Lhotecky, Zatissky, Branicky,
Kunraticky, Boti¢, Rokytka s Ri¢ankou, Trojsky, Bohnicky, Cimicky
a Drahéansky potok.

K povodi Berounky prislusi Radotinsky potok.

K povodi Labe pfisluseji tyto hlavni toky:

Mratinsky, Vinoisky a Jirensky potok - pfitok Vymoly.

Soucasny stav vodnich tokil je vysledkem intenzivniho a nékde
necitlivého vyuzivani jejich povodi. Vystavba v povodi toki
srozsahlymi zpevnénymi plochami vyvolava vyraznou zménu
ptirozenych odtokovych poméri. Pro odstranéni tohoto nepftiznivého
vlivu v povodi nékterych tokii byly vybudovany soustavy nadrzi, které
zachycuji privalové vody, snizuji a zpomaluji jejich pritok a zaroven
v né€kterych piipadech nalepsuji v téchto tocich nizké pritoky v obdobi
sucha. Takovéto soustavy byly vybudovany v povodi Dalejského potoka
v souvislosti s vystavbou Jihozdpadniho Mésta, dale na Motolském
potoce, na Litovicko - Sareckém potoce v souvislosti s rozvojem
severozdpadni &asti mésta. V povodi Unétického potoka byly
vybudovany k vyrovnani odtokti suché poldry mimo hranice Prahy,
kromé suchého poldru nad Pfedni Kopaninou na Kopaninském potoce -
pritok Unétického potoka. Dal3i nadrze byly vybudovany na Libugském,
Lhoteckém a Zatisském potoce, na Kunratickém potoce, na Nebusickém
potoce, dale na Boti¢i v souvislosti s rozvojem Jizniho Mésta. Dalsi
nadrze a suchy poldr Cihadla byly vybudovany v povodi Rokytky,
rovnéz v povodi Vinofského potoka. V povodi nékterych toki byly
realizovany stavby menSich retenénich prostord pro zmirnéni
ptivalovych odtokti z novych komunikaci. I pfes tato opatieni a nékteré
provedené mistni Upravy na tocich dochdzi v mnoha partiich mésta
k rozlivim vody do pfilehlych biehovych partii a tim k destrukci koryt
a ohrozeni nékterych obytnych ¢asti mésta.

Zatopova Uzemi malych vodnich toki jsou stanovena
vodohospodatskym organem a vyznacena v piilohach ¢. 4, 9, 33 a 38.

Rekreovat se koupanim na vodnich plochach je s vyjimkou
nadrze Dzban na Litovicko - Sareckém potoce, Hostivaiské nadrze na
Botici, rybniki na Motolském potoce, nadrze Seberov na Kunratickém
potoce a nékterych malych rybnikd v Praze zne€isténim toki vylouceno.
Cistota vody v malych vodnich tocich v zastavénych partiich, v jejich
vyustni trati je vesmés ve tf. V.

5.2.2. Vodni toKky - navrh

Hlavni funkci vodnich tokti v hlavnim mésté¢ je odvadét
povrchovy i podzemni odtok z uzemi, odvadét vycisténé odpadni vody
odpovidajici podminkam nafizeni vlady CR & 82/1999 Sb., poskytovat
vodu pro zasobovani vodou pitnou, primyslovou a na zavlahy. Vodni
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toky umoziuji rekreaci, osobni a nakladni vodni dopravu, téz vyuziti
vodni energie. Kromé toho jsou ptiznivym mikroklimatickym
a hygienickym elementem méstského prostiedi a maji kladny vliv na
jeho obytnost a vyuzitelnost.

Reseni vodniho hospodaistvi chce na tzemi Prahy tyto funkce
vodnich toki udrzet a dale je rozvijet.

Vltava a Berounka

Na Vitavé a Berounce, které pii povodiiovych priitocich
mohou rozlivy ohroZovat mésto, je tieba provést nezbytna
protipovodiiova opatfeni. Vodohospodaiska opatieni v povodi téchto
tokd odpovidajici ochranu mésta nezajisti, proto se navrhuji vhodna
technicka feSeni na toku v mistech rozlivi. Pro tato feSeni je rozhodujici
hladina vody pfi kulmina¢nim prutoku velké vody, tj. povodiiova vina
zr1. 1890 aktualizovana pro soucasny stav, kterd je v centralni casti
Prahy na Vltavé Qn = 4035 m’s"!, na Berounce Qy = 1545 m’s’
(navrhova povoden). Protipovodiiova opatieni jsou navrhovana na kotu
této navrhové povodné, zvétsené o prislusné nadvyseni dle mistnich
podminek a vyznamu ochrany.

Prioritni vyznam ma nepochybné ochrana centralni ¢asti
Prahy pied velkymi vodami. Zde se navrhuji ochranna opatfeni na
Smichové (pod Zelezni¢nim mostem a nad nim), pod Jiraskovym
mostem, dale opatfeni v oblasti Vyton¢, protipovodiiova opatieni na
Smetanové nabiezi (s vyuzitim stavajicich zafizeni v chodniku,
vybudovanych v ramci rekonstrukce tohoto nabtezi), opatieni v soutésce
u Karlovych lazni, upravy v okoli lavky na Slovansky ostrov. Déle se
navrhuje ochrana v partii AlSova nabfezi u bloku budov konventu
ktizovnického fadu a realizuji se protipovodiiova opatieni na nabiezi Na
Frantisku. Soucasti protipovodiiovych opatfeni budou i zafizeni v nové
navrhovaném hotelu Four Seasons na AlSové nébfezi. Detailni feSeni
protipovodiiové ochrany pravobfezni centralni Casti Prahy obsahuje
dokumentace k uzemnimu fizeni "Protipovodiiova ochrana hl. m. Prahy
Staré Mésto a Josefov" (HDP prosinec 1997). Ochrana Malé Strany je
navrzena v rozsahu téméf celého levého biehu. Zde se predpoklada
pfevazné¢ mobilni hrazeni. Soucasti protipovodiiové ochrany jsou
istavajici upravy v budové Lichtensteinského palace, které doplni
navrzenou linii ochrany. Detailni feSeni protipovodiovych opatfeni jsou
soucasti dokumentace k izemnimu fizeni "Protipovodnova ochrana hl.
m. Prahy Mala Strana a Kampa". Doporucuje se rovnéz zvazit i otazku
piestavby pevného Helmovského jezu po jeho doziti na jez pohyblivy,
ktery by umoznil snizeni hladiny ve zdrzi tohoto jezu.

Pro protipovodiiovou ochranu v okrajovych oblastech Prahy
v Podolsko - Modianském udoli a Radotinsko - Zbraslavské kotliné
je tieba uvolnit a zpritofnit zatopové tizemi (odstranit deponie,
stavebni dvory, provizoria, upravit terén, feSeni mostt, odstranit zuzeni
pruto¢ného profilu Lahovickym mostem, obnovit odtok vybfezené vody
z Berounky do inunda¢niho mostu - velkokapacitniho propustku v télese
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Strakonické silnice a z n€ho dale do Vltavy). V Radotiné se navrhuje k
ochrané kratky usek zastavby levého bfehu Berounky nad lavkou pro
pesi. Navrhuje se v souladu s usnesenim rady ZHMP €. 1094 ze dne 11.
11. 1997 ochrana Zbraslavi podél levého biehu Vltavy. To vSak
predpoklada finanéné i technicky naro¢na opatieni, vzhledem k velkym
hloubkam v zatapéném uzemi. Je tieba vytvofit podélnou ochranu u
komunikace Strakonickd ve Velké Chuchli a zajistit precerpavani
prosaklych vod za Strakonickou silnici. Propustek Lazenského potoka je
zajistén protipovodiiovym uzavérem. V oblasti Branik - Modfany je
dokoncena vystavba protipovodiiovych zabran podchodd pod trati a
vyfeseno odvadeéni vnitinich a cizich vod z chranéného uzemi za touto
trati, realizované v ramci akce Modfansko - Komotanska (KOMOKO).
Spole¢né s uzavienim ochranné hraze bylo feSeno i piecerpavani,
statické posouzeni zakrytych koryt Libusského a Lhoteckého potoka,
uprava zatrubnéného koryta Zatisského potoka.Na ZatiSském potoce je
ve vyhledu po roce 2010 navrzen suchy poldr u Modfanské ulice pro
snizeni kulminace jeho zvySenych pritokt a prostor pro velké vody z
Vltavy. Navrhuje se protipovodiiova ochrana v lokalité u zelezni¢ni
stanice Praha - Modfany, kde je trat’ pod urovni hladiny navrhové
povodné. Predpoklada se, ze bude rovnéz zajisténa ochrana uzemi podél
Kunratického potoka pted vnikanim velké vody z Vltavy. V souvislosti s
protipovodiiovymi opatfenimi je nutno pocitat s vyfeSenim problému
modfanskych lagun, které pfi povodnich mohou byt nebezpecnym
zdrojem znecisténi vody. Dalsi ochranna opatieni se navrhuji u Ledaren
a na Podolském nabtezi.

V Libeinsko - Karlinské kotliné je nezbytné zajistit likvidaci
nezadoucich skladek a naviZek na Rohanském ostrové, provést
ochranni opatieni v useku pravobfezniho nadbfeZi proti ostrovu
Stvanice a dile po Rohanském ostrové a7 k Libeiiskému mostu
a Rokytce véetné ochrany podél Rokytky. Stavajici proplachovaci
kanal je tfeba vybavit protipovodiiovymi uzavéry. Pro toto uzemi se
navrhuje vodohospodarské a urbanistické feSeni, spojené s obnovou
vodnich ploch a fi¢niho ramene, a jeho propojeni s existujici vodni
plochou - bazénem Ceskych lodénic severné od Libefiského mostu.
Protipovodiova a vodohospodaiska opatieni v oblasti Manin budou
detailné dofeSena az po ujasnéni terénnich uprav v této partii (které
zméni soucasnou hranici zatopového tzemi Vltavy), souvisejicich
s novym funkénim vyuzitim tizemi. Na levém biehu Vltavy se navrhuje
ochrana podél Bubenského néabiezi a zabezpeceni obytné Casti na zapad
od Jankovcovy ulice hrazenim podél teritoridlni cCasti pfistavu
Holesovice. Protipovodiiova ochrana pokracuje nad Zelezniénim mostem
a pod mostem Barikadnikd. S ochrannymi opatfenimi budou souviset
imobilni hrazeni v usecich nechranénych kiizovatek. Nutnd je téz
rekonstrukce uzavéru na vtoku do Rudolfovy stoly.

V Trojské kotliné se navrhuje na pravém biehu ochrana
budovy matematicko-fyzikalni fakulty a ochranna opatieni pod
vysokoskolskou koleji. Podél zoologické zahrady vede podélna hraz na
ochranu proti pronikani cca 25 leté velké vody, nad trojskym jezem je
stavajici protipovodiiova hraz. Tyto hraze nespliiuji pozadavky ochrany
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uzemi na pravém biehu Vltavy. Ochrana pravobiezni ¢asti udolni nivy
Vltavy se nenavrhuje. Pfedpoklada se zde vyuzit trojskou kotlinu jako
prostor s velkymi travnatymi plochami a vefejnymi koupalisti tak, aby
zatopové Uzemi bylo volné pro odtok velkych vod. Na pravém biehu
Vltavy se navrhuje nova vodni plocha, napajena z Vltavy. Na Trojském
ostrové v mistech, kde neni dostateéné vysoka hraz podél kanalizaéni
Cistirny, se pocita s jejim zvySenim nad hladinu navrhové povodné. Na
levém biehu, kde tvofi ochranu izemi v oblasti Stromovky t€leso trati
drahy Praha - Dé&Cin, je nutno dofesit hrazeni podjezdi této trati.

Na celém uzemi Prahy je tieba provést na stokach, jejichz vpusti
nebo Sachty jsou pod urovni velké vody, opatfeni zabrafujici vnikani
vody do chranéného uzemi. S obdobnymi opatfenimi je nutno pocitat
ina vyusténi nékterych potokd. S tim souvisi i pozadavek na zajisténi
moznosti ¢erpat srazkovou vodu, spadlou na nizko polozeném tzemi.

Pro ostrovy na fece se nenavrhuji nova opatfeni k ochrané pied
velkymi vodami, této skute¢nosti se podfidi jejich vyuzivani. Pozornost
se zaméfi na rozvoj jejich rekreacnich, sportovnich a spolecenskych
hodnot, v souladu s rezimem zatopovych tzemi.

Pri realizaci protipovodiiovych opatieni je nutno vychazet ze
zakladnich zasad, tj. odstranéni piekaZek inundace, obnoveni
pfirozeného charakteru bfehi, zruSeni stacionarnich plovoucich
zaFizeni na toku, dlouhodobé piikotvenych ke biehu a bezpros-
tifedné nesouvisejicich s funkcemi a vyuZivainim feky, vedeni
komunikaénich staveb k¥iZujicich udoli na pritoénych estakadach
atd. Bfehy podél tokii se doporucuji v maximalni mife zbavit
neZadouci zastavby, ktera neni v souladu s funkénim vyuZitim dle
uzemniho plianu a zpFistupnit je pro méstské obyvatele (promenady,
parky, cyklistické stezky a pod.).

Ochrana mésta Prahy pfed povodnémi bude detailné feSena
v navazujicich studiich. Vodni doprava na fece je pojednana v kapitole
Doprava.

U prekladisté¢ Radotin se po roce 2010 navrhuje jeho rozsifeni
a zfizeni piistavisté (nové bazény) pro sportovni lodg, které by navazalo
na rekreaéni aredl - vodni plochy navrhované v prostoru mezi arealem
zavodiste ve Velké Chuchli a ulici Vypadovou, napajené vodou z
Berounky. Voda z nich bude otevienym, pfirodné upravenym korytem
odvadéna do Vltavy. V souvislosti s feSenim tohoto tizemi je mozno
v budoucnu pocitat i se zpriatoénénim Lipanského potoka jeho
napéajenim z Berounky, coz by zlepsilo vodohospodatsky rezim tohoto
ramene s téméf stojici vodou. V souladu s pozadavkem odboru zivotniho
prostiedi Magistratu hl. m. Prahy je mozno s timto feSenim pocitat az po
podrobném ekologickém zhodnoceni, jaky dopad by zprutoénéni mélo
na stavajici rezim této vodotece (z tohoto divodu neni zakresleno
zpritoénéni Lipanského potoka do situace). S vytvofenim obdobného
zafizeni pro rekrea¢ni vyuziti u Vltavy jako v Lahovicich se pocita téz
v trojské kotliné na pravém biehu Vltavy u trojského jezu. V prostoru
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u Ledaren se navrhuje zvétSeni stavajici zatoky Vltavy pro rekreacni
a sportovni vyuzivani.

Ke zvySeni energetického vyuZiti Vltavy doslo na
modernizované plavebni komoie Podbaba, kde byly v posledni dobé
osazeny 2 piimoproudé kaplanovy turbiny hitnosti celkem 30 m’s”
o celkovém instalovaném vykonu cca 1,2 MW.

Zlepseni Cistoty vody ve Vltaveé je zavislé na dokonceni staveb
Cistiren odpadnich vod v povodi Berounky, asanacnich opatieni v
povodi Vltavy, dofeSeni systému odkanalizovani Prahy, zlepSeni kvality
vody v piitocich do Vltavy nad Prahou i na tizemi Prahy.

Malé vodni toky na izemi Prahy

Na malych vodnich tocich, které jiz v soucCasné dob& nejsou
dostatecné kapacitni a dochdzi na nich k rozliviim a na tocich, v jejichz
povodi urbanizaci dochazi ke zméné hydrologickych pomeért, se
navrhuji nové nadrze, suché poldry a rybniky. Na rozdil od suchych
poldru, které slouzi pouze k vyrovnavani zvySeného odtoku piivalovych
destt jejich zachycenim v prazdnych prostorech poldri, nadrze a
rybniky budou budovany jako viceucelové, tzn. kromé retence budou
slouzit k nalepseni nizkych prutokt, k rybochovnym ucelim, ke zlepSeni
kvality vody, (mohou slouzit i pfi likvidaci ropnych havarii) s cilem
dosahnout optimalni hydrologicky i celkovy rezim v tocich. Moznosti
tohoto vicetucelového vyuzivani se docili vhodnou manipulaci v
nadrzich. Predpokladem u novych nadrzi a rybnikd je, aby se po
realizaci pfirozené zaclenily do ramce okolniho prostfedi a krajiny.
Ptiznivé zprostfedkovani vztahu téchto vodnich dél k okolni krajiné
umozni vhodna vegetace hrazi a podél zatopy nadrzi. Pro
minimalizovani nepfiznivych zmén hydrologického rezimu v tocich je
pfi feSeni rozvoje jednotlivych oblasti vhodné téz vyuzivat povrchové
retence uzemi.

V navaznosti na stavajici i navrzenou urbanizaci se navrhuji tyto
nové objemy - nadrze, rybniky, suché poldry (téz upravy stavajicich):

V povodi Dalejského potoka nad Reporyjemi se predpoklada rybnik,
viceucelové nadrze - nadrz N 7, boéni nadrz u Jino¢anského potoka N 8,
regenerace a rekreacni vyuziti stavajiciho prostoru, vzniklého po t&€zbé v
prostoru Hlinik; pod Reporyjemi vznikne suchy poldr RN 10 pro
zmirnéni pfivali, které by mohly v dolni partii Prokopského udoli
zpusobit devastaci koryta. U Prokopské nadrze N3 se navrhuje
koupalisté.

Na pritoku Lipanského potoka v Lipencich se navrhuji 2 mensi
retenéni objemy, rybnik a suchy poldr, ptfedpoklada se obnova
pivodnich rybnikii na obtoku Lipanského potoka, ve vyhledu po
podrobném ekologickém posouzeni je moznost ho zprutoénit
propojenim s Berounkou.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Na potoce Vrutice nad Velkou Chuchli se navrhuje suchy poldr k
ochrané zastavby pfed povodnémi. Na pfitoku Vrutice v prostoru Na
Hvézdarné se navrhuje suchy poldr.

Navrhuje se vystavba dal§iho retenéniho prostoru - nadrze
v lokalit¢ Pod Zli¢inem nad stavajici nadrzi Na Radosti na Motolském
potoce.

V povodi Litovicko-Sareckého potoka se navrhuji nové objemy -
suchy poldr Zli¢in na pfitoku od Zli¢ina, 3 suché poldry v Nebusicich
(kombinovana nadrz - biologicky rybnik a retenéni nadrz na
Nebusickém potoce je jiz vybudovana). Pro ochranu zatapénych
usedlosti v dolni partii Sareckého udoli je navrzeno mirné zvétieni
soucasného rybnika Dubdk v prostoru Jeneralka a suchy poldr Jeneralka
1 v obdobi do roku 2010 a dalsi suché poldry po r. 2010. Potiebny
objem a umisténi poldri bude zpfesnéno novym generelem odvodnéni.
V obci Lysolaje se ke zmirnéni povodnovych zaplav navrhuje maly
suchy poldr na pfitoku Lysolajského potoka.

Na Brusnici se navrhuje nova nadrz v tseku nad Kajetankou
v misté soucasného piirozeného rozlivu.

Na Unétickém potoce navaze na systém stavajicich suchych
poldrii suchy poldr Unétice v misté piivodniho rybnika, na piitoku toku
od Suchdola se navrhuje mald retencni nadrz ke snizeni pfivalovych
odtokt z dest'ové kanalizace.

Pro nalepSovani pritokii pro rekreaéné vyuzivanou nadrz Seberak
a pro retenci se navrhuje nova nadrz na pfitoku Kunratického potoka
Nadrz u Jahodarny; v dolni partii Kunratického potoka nadrz Ve
Studeném k ochrané okolnich zastavénych partii pfed rozlivy a k zmen-
Seni pratoku nekapacitnim propustkem pod Modfanskou silnici.

Pro zachyceni pfivalovych vod, nalepSeni prutokii a zlepSeni
kvality vody v Hostivai'ské nadrzi se navrhuje systém objemi v povodi
Botice - nadrz u Ujezda, niZe po toku 3 suché poldry v meandru Botice,
na Pitkovickém potoce se navrhuji 3 nové nadrze a 1 suchy poldr (nad
apod Benicemi). Po roce 2010 je mozno v tomto uzemi pocitat
s vystavbou dalSich reten¢nich objemi pro snizeni kulminace povr-
chového odtoku z rozvojovych oblasti.

V povodi Rokytky se na Ri¢ance navrhuje biologicky rybnik,
ktery by mél zlepsit kvalitu vody, suchy poldr Prknovka a obnova
ptvodniho rybnika (na levostranném piitoku Ri¢anky) v Kolovratech
a dale vystavba novych 2 rybnikti v misté pivodnich rybnikti v Dub¢i
(Vesky rybnik a Nadrzka). Na Rokytce se navrhuje stavba nové
vicetcelové nadrze charakteru rybnika pod obci Nedvézi a po roce 2010
v meandru toku pod touto vodni plochou nova vicetcelova nadrz
Kfenice.

V povodi Rokytky na Blatovském potoce se piedpoklada nova
nadrz v lese v prostoru golfového hiisté. Na pfitoku Rokytky od Hornich
Pocernic, na Svépravickém potoce se navrhuje nova nadrz nad
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Svépravickym rybnikem 2 k pted¢isténi dest'ovych vod, po roce 2010 se
uvazuje severné od dalnice D11 o nové nadrzi, ktera by méla snizit
destové odtoky. Pocita se se zlepSenim rekreacni funkce Xaverovského
rybnika - byvalého koupalisté. Na pfitoku Rokytky Hostavickém potoce
v partii nad nadrzi Slatina se po roce 2010 uvazuje s vystavbou 3 reten-
¢nich nadrzi pro snizeni kulminace povrchového odtoku z rozvojovych
oblasti. Predpoklada se vycisténi Pocernického rybnika, uprava jeho
obtoku, oprava prelivu a Uprava okoli pro zlepSeni jeho rekreacni
funkce. Na Rokytce v prostoru pod Hofejsim rybnikem se v souvislosti
s rehabilitaci tohoto devastovaného uzemi navrhuje obnova ptivodnich
zarostlych a zavezenych vodnich ploch.

Na Vinorském potoce se predpoklada oprava rybnika ve Kbelich,
ve Vinofi obnova funkce ptivodnich rybnikd Mala a Velka Oburka po
vycisténi nanost, rekonstrukce rybnika U Pohankt a vyc¢is- téni a Gprava
okoli rybnika U Kamenného stolu na pfitoku Vinoiského potoka.

Na Drahanském potoce v Dolnich Chabrech se navrhuje obnova
rybniku v obci, rekonstrukce stavajici nadrze v horni partii toku a
vybudovani rybniku nad silnici K Brnkdm v misté, kde se soucasné tvoii
rozliv.

Na Cimickém potoce se piedpoklada rekonstrukce hréze a tpra-
va stavajiciho rybniku.

V povodi Mratinského potoka se navrhuje nova nadrz na jeho
pfitoku v oblasti ulice Na Pramenech pro zlepSeni hydrologickych
pomerti a z urbanistickych divod.

Na Zatisském potoce se po roce 2010 navrhuje suchy poldr
u Modfanské silnice k snizeni povrchového odtoku z povodi tohoto toku
a k vytvofeni objemu pro velké vody z Vltavy.

Na Libusském potoce se pocita s upravou retenéni nadrze Pisnice,
se zvétSenim jejiho retenéniho objemu.

V povodi Lochkovského potoka se navrhuje obnova stavajici
zarostlé vodni plochy - jezirka severné od Lochkova.

K zamezeni Skodlivych ucinkt velkych vod v nékterych
zastavénych partiich a k zlepSeni stavu koryt se navrhuji revitalizace,
upravy toku, jejich vyc¢isténi, odkryti zatrubnénych twsekd, obnova
zaniklych tokd. Vyznamnym ukolem je zvyraznit méstotvorny ucinek
vodnich tokll vyuzivanim zatopovych prostorii a jejich okoli pro
vytvareni souvislych pasti zelené a pouzivanim vhodnych pfirodnich
materiali pfi upravach vodnich tokt. Udolimi vodnich tokii pronika na
uzemi mésta ptirodni prvek, ktery je zdiraznén vyuzivanim zatopovych
uzemi pro plochy zeleng€, bez nevhodné zastavby. Soucasné se tim
spliiuje i pozadavek na optimalni pritok velkych vod. Pfirodni charakter
tokd bude zdiraznén navrzenymi revitalizacemi v partiich, kde je
nevhodna tprava toku, trasa i stav toku.
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Revitalizace je navrZena na téchto tocich:

Brusnice, Cimicky potok, Dalejsky potok, Drahaiisky potok,
Hostavicky potok, Jino¢ansky potok, Kunraticky potok, Kyjovsky
potok, levostranny pritok Rokytky (vtéka do Pocernického rybnika),
Lipansky potok, Lipenecky potok, Litovicko-Sarecky potok,
Lysolajsky potok, Motolsky potok, Mratinsky potok, NebuSicky
potok, Prokopsky potok, Ritansky potok, T¥eboradicky potok,
Vinofsky potok, Vrutice.

Revitalizace, tpravy, vyciSténi a obnovy tokid jsou bez
rozliSeni vyznaceny v situaci. Charakter jednotlivych akci bude pak
vychazet z jejich konkrétnich izemnich podminek a potieb.

Ke zlepseni stavu téchto tokl se navrhuji opatfeni na Lipanském
potoce a jeho pfitoku, Na Vrutici, na Dalejském potoce a jeho pfitocich -
Prokopském, Jino¢anském potoce, na Motolském potoce v jeho horni
partii. Revitalizace se navrhuji na Litovicko - Sareckém potoce a jeho
pitocich (piitok od Rep, kde se piedpoklada i odkryti zakrytého Giseku,
dale revitalizace Nebusického potoka, obnova toku nad obci NebusSice,
revitalizace, vyCi$téni, zkapacitnéni Lysolajského potoka). K
revitalizaci se navrhuje cely Drahansky potok a Kunraticky potok
(mistni Gpravy biehovych partii) v useku od rybnika Seberak aZ po
Thomayerovu nemocnici.

V povodi Kunratického potoka se navrhuje rovnéz revitalizace
ptitoku Kunratického potoka nad navrhovanou nadrzi u Jahodarny, dale
revitalizace Kunratického potoka nad a pod nadrzi Ve Studeném.
Rovnéz se navrhuji revitalizace Vinofského potoka, Mratinského potoka
a revitalizace kratkého useku Cimického potoka pod rybnikem
navrzenym k opravé. Revitalizace se predpokladaji na Rokytce a jejich
pfitocich (na Hostavickém potoce, obnova piitoku do Pocernického
rybnika, zlepSeni stavu tseku RiZanského potoka v Uhtindvsi a jeho
revitalizace v Kolovratech). Dale se navrhuje smérova Giprava vyustniho
useku Zatisského potoka, s mistnim rozsifenim jeho nového koryta.

Pro zlepSeni kvality vody v Brusnici se navrhuje zfizeni
samostatného potrubi v Useku stoky C jednotné kanaliza¢ni soustavy
v oblasti ulice Myslbekova. Tim se pritok Brusnice oddéli od odpadnich
vod v useku, kde dochazi k promichavani a podstatnému zhorSeni
kvality vody v Brusnici. Rovnéz pro zvétSeni pritocnosti se navrhuje
posileni zdroji pfitoku Brusnice ze svazitého terénu Bfevnova
podzemnimi vodami v této lokalité a vodou z Hradniho vodovodu.

Koupani na vodnich tocich omezuje nevyhovujici kvalita vody.
Lze ptedpokladat, ze situace se zlepsi po dobudovani soustavného
systému odkanalizovani mésta. Pro kvality vody se v povodi rekreaéné
vyuzivanych nadrzi rovnéz navrhuji asana¢ni nadrze. Jako nové plocha
pro rekreaci koupanim obyvatel Prahy se predpoklada Strahovsky
rybnik v obci Chyné v povodi Litovicko - Sareckého potoka.

Urove &istoty vody souvisi s uplatiiovanim nafizeni vlady CR &.
82/99, kterym se stanovuji ukazatele pfipustného znecisténi vod.
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Pozadavky na Cistotu vody budou v navrhovém obdobi uzemniho planu
ovliviiovany Smérnicemi Rady evropskych spoleCenstvi o ¢isténi
méstskych odpadnich vod (91/271 EHS) o kvalit¢ vody ke koupani
(76/160 EEC) a o kvalit¢ sladkych vod vyzadujicich ochranu nebo
zlepSeni za ucelem podpory zivota ryb (78/659/EEC) a rozpracovanim
akéniho programu Projektu Labe na tizemi hl. m. Prahy.

Vodni plochy a toky vcetné stanovenych zatopovych uzemi ve

smyslu zakona ¢&. 138/1973 Sb. jsou zobrazeny v grafické Ccasti
dokumentace ve vykresu ¢. 4,9 a 33.

5.3. ZASOBOVANI VODOU

5.3.1. Zasobovani vodou - soucasny stav

Prahu zasobuje pitnou vodou vodarenska soustava Sttedni Cechy.
Na vodovodni sit je pfipojeno cca 1205000 obyvatel (1996) coz
predstavuje cca 99% obyvatel, méné nez 1% obyvatel je zasobovano ze
studni. Voda je pfivedena témét do vSech oblasti mésta, ale v n¢k-
terych Castech neni dosud v plném rozsahu dokonéen rozvod vody. Na
tento systém nejsou zatim piipojena vSechna okrajova tuzemi Prahy.
Jedna se o Strnady, Zmrzlik, Zavist.

Vodni zdroje:

pitné vody je zajisténa Stolovym pfivadéem o pruméru 2,6 m a délce 51
km.

Vyvoj vyroby pitné vody

Dle bilanénich praci Vyzkumného ustavu vodohospodaiského
TGM studie vyuziti upravny vody v Podoli se ofekaval tento vyvoj
potieb vody:

Potieb k 1994 k 2000 k 2010
rok 1993 | 1994 1 1995 1996 _{ 1997 fﬁirelé:né r06 703 Ls' - 6400 Ls” - 6400 Ls”
voda wyrobend ve| 73617 7102,3| 6691,7| 6859,8( 6352,1 T — — —
zdrojich (I.s™) maximalni 8044 1s 7680 Ls 7808 L.s
ZOdal. e 6880,3| 6703,5( 62147 6291 5895

realizact (l.s ’ . v
voda fakwrovand | 3 5284| 3856| 34942| 33058| 32956 Vvoj spotfeby vody odr. 1994
(s

Nadfazeny systém dopravy vody vytvaii okolo Prahy okruh 1994 1995 1996 1997

v severni Casti dosud neuzavieny. Hlavnimi vodojemy tohoto okruhu Pofet 1215 1212 1205 1203
jsou Ladvi I, Jesenice, Radotin II, Kopanina a Suchdol II. Ze systému je zabif:z(t’;agiy:)h (odhad)
gast vody predavana do Kladna, Berouna, Rigan a Roztok. V souasné Voda k realizact
dob¢ je ve funkci 58 vodojemd o celkovém objemu 967000 m’ (tis.m*) 211410 195 988 198 394 185905
pracujicich v osmi tlakovych pasmech. V roce 1997 ¢inila celkova délka Specifickd spoticba 477 443 451 423
vodovodni sité ve spravé PVS, a.s. 3200 km a piipojek 595 km. z vody k realizaci

(I/obyv.den)

, L , , , Voda fakturovana 121972 109 823 104 251 103 929
Pro zasobovani primyslovou vodou v severni a severovychodni celkem (tis.m*)
Casti mésta, tj. ve Kbelich, Cakovicich, Letianech, Vyso&anech, ?PCCAﬁCFiSPOﬁCb? 275 248 237 237
Malesicich a Béchovicich je uréen primyslovy vodovod. Ten do téchto 6 /‘;gy‘ylint)”ma"e
mist dopravuje neupravenou vodu, ktera je jimana v oblasti Libeniského Voda fakturovani 74 532 69 488 65 627 64 672
ostrova. pro domacnosti
(tis.m®)
- Specificka spotieba 168 157 149 147
Vyvoj vyroby primyslové vody z vody pro
rok 1993 1994 1995 1996 1997 domdcnosti
(1/obyv.den)

m’rok | 3223 000 |2891000 |3 054000 |3483000 2057000

pram. kapacita max. kapacita
Vltava - UV Podoli 2200 Ls 2500 s’
Vltava - Karany 1750 1s" 1750 1s™
Zelivka - UV Hulice 4800 s 6300 1.s”
prumyslovy vodovod 300 1.s 450 L.s™!

Vodarma v Karaném je vodarenskym zafizenim, které od roku
1914 zasobuje Prahu pitnou vodou. Voda se jima v procesu pfirozené
a umglé infiltrace. Dva fady DN 1100 vedou do vodojemu Flora, fad DN
1600 do vodojemu Ladvi I.

Upravna vody v Podoli byla uvedena do provozu v roce 1929
a pracovala na principu vicestupiiové filtrace vody. V soucasné dobé se
piskovych rychlofiltrech. Jimani vody je =zajisténo z Vltavy
u Veslaiského ostrova. Pasmo hygienické ochrany druhého stupné se
tyka rozsahlé oblasti mésta a vymezuje ty Cinnosti, které by ohrozily
odbér vody. Pro mozny posun odbéru vody nad soutok Vltavy s Beroun-
kou je na uzemi mésta vyhlasena stavebni uzavéra, je zapracovana
dokumentace pro tzemni fizeni.

Vodarna Zelivka byla uvedena do provozu v roce 1972. Odbér
vody z nadrze se provadi etazové ze dvou odbémych vézi. Doprava
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5.3.2. Zasobovani vodou - navrh

Progndza poteby vody pro rozvoj mésta navrhovany tzemnim
planem byla pii zpracovani uzemniho planu odvozovana z ptedpokladi
demografického rozvoje s ohledem na dosazenou Uroven odbéri vody
vroce 1994, pii vyuziti navrhu metodického pokynu Ministerstva
zemédélstvi CR pro vypodet vyhledovych potieb vody.

Demograficka dispozice uzemnich a hospodaiskych zasad pro
zpracovani tizemniho planu do roku 2010 piedpokladala 1 200 000 trvale
bydlicich obyvatel, 160 000 dlouhodobé pfitomnych osob, 120 000
denné¢ z riznych divodu dalsich 300 000 osob. Pfi vypoétu se
kalkulovalo s trvale bydlicimi osobami a pfiristkem do¢asné ptitomnych
osob.

Na zikladé variantnich vypocti provedenych v rameci studii
vyuZziti upravny vody v Podoli (1995) bylo doporuceno pocitat
v bilané¢nich a koncepénich ivahach pro obdobi roku 2000 az 2010 s
priimérnou potiebou 6400 Ls™.
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Kapacita zdrojti a potieba vodarenské soustavy Stiedni Cechy:

Zdroj [ rok 1994 [ rok 2000 [ rok 2010
Zelivka

primérny vykon 4800 1s”" 48001s'| 5000Ls"
maximalni vykon 6300 1.s" 63001s'[ 63001s"
Karany

primérny vykon 1750 1s” 1750 1s™| 2000Ls"
maximalni vykon 1750 Ls! 17501s'| 22501s"
Podoli

primérny vykon 22001 22001s"| 22001Ls"
maximalni vykon 220015 25001s'| 2500Ls"
Celkem

primérny vykon 8750 1.5 87501s'[ 92001s’
maximalni vykon 10550 1. 10550 1.s™"| 1105015
Potieba soustavy

primérnd 710215 68931s'|[ 70631s!
maximalni 8817 Ls™ 8635Ls'|[ 9009 Ls!
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Prognézovana prumérna potieba tizemi zdsobovaného zdroji
vodarenské soustavy Stiedni Cechy je kryta zdroji soustavy s
rezervou cca 30 % za predpokladu, Ze bude dosaZen sledovany
demograficky rozvoj, specifické poti‘eby vody a sniZeny ztraty vody.

Skladba o¢ekavaného vyvoje spotieby vody:

rok 1994 rok 2000 rok 2010

specificka potieba 274 257 265

voda fakturovana celke
celkem l/obyv.den

specificka potieba 477 437 422
voda vyrobena l/obyv.den

jednotkové tuniky
vody nefakturované
m’/km.rok

17711 15 785 13 742

V obdobi po roce 1994 pokracoval pokles spotieby vody. Pro
porovnani vysledka bilance potieb zpracovanych Vyzkumnym tstavem
vodohospodaiskym ve studii vyuziti upravny vody v Podoli se
soucasnym vyvojem spotieby bylo pouZito stejné metodiky Ministerstva
zemédélstvi CR jako ve studii. Specifickd potieba vody vyrobené
krealizaci byla stanovena rovnéz trendovou metodou. Pii
demografickém vyvoji pfedpokladaném uzemnim planem lze ocekavat,
7e priméra potieba v navrhovém obdobi nepifekro¢i 6082 Ls,
maximélni potieba nepiekro&i 7298 1.s. Ministerstvo zemédélstvi CR
pofidilo bilanci potieb vodarenské soustavy Stredni Cechy, kterou
zpracoval koncem roku 1997 Vyzkumny ustav vodohospodaisky bez
moZnosti porovnani s piipadnym rozvojem tohoto tzemi (UPn VUC
prazského regionu) a bez souvislosti s dokonéenym UPn hl.m. Prahy.

Tato bilance uvadi nasledujici potfeby vody pro hl.m. Prahu :

Potieba rok 1996 rok 2000 rok 2010
primérna 6291 Ls™ 5762 1.s" 5628 1.
maximalni 6915 Ls™! 6754 15"

Rozdilnost obou uvah je zpuisobena nejvétsi mérou riznymi
demografickymi piedpoklady. Vyvoj spotieby bude kromé skute¢ného
demografického vyvoje ovliviiovan cenou vody, tempem ristu nebo
poklesu primyslové vyroby, dosazenymi vysledky ve snizovani ztrat
vody zavislymi na objemu prostfedkit vkladanych do této cCinnosti.
V kazdém ptipad¢ se zvysuji vykonové rezervy zdrojii.

Pokles spotieby umozZnil vyrazné sniZeni vyroby vody
v upravné vody v Podoli a je pravdépodobné, Ze ovlivni i rozhod-
nuti o ¢asovém postupu realizace opatieni na zlepSeni kvality vody
tohoto zdroje a jejich rozsah. Tato problematika neni bohuZel zatim
uzaviena a piedpoklada se, Ze ji bude FeSit generel zasobovani
vodou. V tizemnim planu jsou proto vytvoreny iizemni piredpoklady
pro umoZnéni posunu odbéru vody nad soutok Vitavy s Berounkou i
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uzemni rezerva pro pripadné pfemisténi upravny vody v Podoli do
lokality Sabatka ve vyhledu. Technologicka opatieni na zlepSeni
kvality upravené vody mohou byt FeSena v soucasném arealu
vodarny.

Kromé zdroji celoméstského zasobovani vodou jsou na uzemi
méstské Casti Zli¢in dva mistni zdroje pro hromadné zasobovani pitnou
vodou. Jeden z nich zéasobuje primyslovou zoénu, druhy cast
obyvatelstva. Pro tyto zdroje jsou vyhlaSena pasma hygienické ochrany.

Uspotadani nadfazeného systému zasobovani vodou hl. m. Prahy
je v navaznosti na rozvoj mésta navrhovany uzemnim planem
charakterizovano témito zasadami:

Zasobovani vodou orientovat na celoméstsky systém zasobovani
pitnou vodou, ktery je soucasti systému zasobovani vodou Stfedni
Cechy, a pramyslovy vodovod zasobujici primyslové oblasti ve
vychodni a severni ¢asti mésta primyslovou vodou.

Zasobovani pitnou vodou budou zajistovat zdroje Zelivka,
Karany, Podoli, jejichz vykon pokryva potieby rozvoje navrhované
uzemnim planem s rezervami, pro piipadné pfemisténi Upravny vody
v Podoli ve vyhledu je tieba vymezit izemni rezervu v lokalité Sabatka
nad soutokem Vltavy s Berounkou.

Soucasné vodojemy nadiazeného systému je nutné doplnit
potfebnymi akumulaénimi objemy pro rozvoj mésta navrhovany
uzemnim planem pfi uc¢elném vyuzivani soucasnych kapacit.

Je tfeba vytvofit podminky pro spolupraci jednotlivych zdroji
propojenim systému a pocitat s nezbytnou obnovou prvkiu nadfazeného
systému.

Dosud malo vyuzivany systém prumyslového vodovodu lze
povazovat za stabilizovany.

V nadfazeném systému dopravy vody se v navaznosti na
rozvoj mésta navrhuji nové vodojemy, nové propojovaci Fady
umoziujici spolupraci zdroji, obnova stavajicich doZivajicich Fadi i
ruseni nefunkénich.

Pro zajisténi zasobovani a zlepSeni tlakovych poméri v oblasti
vodojemu Karlov se navrhuje vystavba nové akumulacni kapacity
v prostoru  vodojemu Vinohrady Korunni nahradou za dozivajici
vodojem Karlov o objemu minimalné 30.000 m®. Vzhledem k vyskové
poloze vodojemu Vinohrady Korunni je pro zapojeni do zasobovaciho
systému nezbytna redukce tlaku. Pro vyhodnoceni moznosti redukce
tlaku byla zpracovana studie, ktera prokazala moznost redukce pomoci
redukénich ventili v prostoru sougasného vodojemu Karlov. Uzemni
plan vymezuje do zpracovani projektu tohoto feSeni izemni rezervu pro
prerusovaci komoru v prostoru détského hiisté mezi ulicemi U vodarny,
Kladskou a Korunni. V souvislosti s timto feSenim se pro zajisténi
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funkénosti systému navrhuje rekonstrukce privadéfe z upravny vody
v Podoli do vodojemu Vinohrady z roku 1882 se zvétSenim profilu.
Navrhuje se rovnéz rekonstrukce pfivadée z vodojemu Flora do
vodojemu Vinohrady z roku 1908 se zvétSenim profilu a fadu vodojem
Vinohrady do vodojemu Karlov se zrusenim fadu z roku 1884 a v ¢asti
trasy s vyuzitim fadu z roku 1964. Soucasné se navrhuji rekonstrukce
zésobovacich fadl v ulici Sokolovské z roku 1911 se zvétsenim profilu,
ulici Jecné z roku 1884 a z vodojemu Karlov na Albertov z roku 1900 se
zvétSenim profilu. Pro zajisténi rozvoje v oblasti Lipenct se navrhuji
vodojemy Bané II. a Lipence o celkovém objemu 5000 m® s propo-
jovacimi fady.

Pro zajiSténi rozvoje v oblasti Smichova se navrhuje pfivadéc
z vodojemu Malvazinky do zdsobovaci sit€¢ Smichova s pferuSovacim
vodojemem v prostoru Nikolajky.

Pro zajisténi rozvoje vychodni ¢asti mésta ve vyhledu se
navrhuje novy vodojem Chvaly o obsahu 30000 m’ s propojenim na
I. a II. karansky fad, III. karansky fad a ptivadé¢ z vodojemu Kozinec do
vychodni ¢asti mésta.

Pro zajisténi rozvoje jihovychodni ¢asti mésta ve vyhledu se
navrhuje novy pfivadé¢ z vodojemu Jesenice II. vedeny pfes méstské
asti Seberov, Ujezd, Kieslice, Pitkovice, Benice a pfipojeny na
vodovodni pivadé¢ vodojem Kozinec - Ri¢any. Z tohoto fadu je vedena
odbocka do Uhfinévsi. Toto propojeni kromé zajisténi rozvoje v jiho-
vychodni ¢asti mésta zlep$i podminky zasobovani vodou v pasmu
vodojemu Kozinec a zasobovani Ri¢an. Pro kryti vyhledovych potieb
v zasobovaci oblasti vodojemu Vypich se vymezuje uzemni rezerva pro
jeho rozsifeni. Rovnéz se vymezuje uzemni rezerva pro piipadné
rozsifeni vodojemu Kopanina vzhledem k jeho vyznamné vyskové
poloze a funkci v nadfazeném systému zasobovani vodou. Ve vychodni
¢asti mésta se navrhuje propojeni vodovodniho fadu Horni Pocernice -
Béchovice s karanskymi fady. Rozsifeni jednokomorového vodojemu
Horni Pocernice pfichazi v uvahu a v piipadé, ze ve vyhledu bude
realizovan vodojem Chvaly. Vyhledova feSeni budou upfesnéna
z hlediska potiebnych kapacit novym generelem zasobovani vodou.

Pro dalsi spolupraci zdroji vody se navrhuje pfipojeni vodojemu
Hrdlofezy na systém zasobovéni ze zdroje Zelivka a zdvojeni pfipojeni
vodojemu Novodvorska na Zzelivsky systém, ktery umoziuje piivést
vodu Zzelivského systému do vodojemu Zelend Liska v useku Zélesi -
vodojem Novodvorska.

V souvislosti s dalsim vyuzivanim zdroje Podoli se v navrhovém
obdobi uzemniho planu stane aktualni potfeba rekonstrukce a ¢astecna
vyména soucasnych fadi podolského systému Upravna vody v Podoli -
vodojem Flora DN 1200 z roku 1958 v délce cca 5 km, Podoli -vodojem
Zelena Liska DN 1200 z roku 1961 v délce cca 6,3 km, Podoli -
vodojem Bruska DN 700 - 800 z roku 1912 - 1933 v délce cca 1,4 km s
odbockou do vodojemu Laurova DN 600 v délce cca 1,4 km. V
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zelivském systému je aktualni rekonstrukce fadu vodojem Chodova -
Kyjsky uzel DN 1200 z roku 1967 v délce cca 9,5 km. Rekonstrukce
budou zaméteny predev§im na technické prostiedky, které nevyzaduji
dalsi uzemni pozadavky - na cementaci potrubi.

V oblasti navrhovaného rozvoje v jihozapadni Casti mésta se
navrhuje pfelozka vodovodniho fadu z vodojemu Kopanina na Beroun
umoziujici intenzivnéj$i vyuziti oblasti feSené Uzemnim planem
sidelniho utvaru Zapadni Mésto.

V nadfazeném systému se navrhuje ke zruSeni nefunkéni
betonovy fad vodojem Zelena Liska - vodojem Hostivat z roku 1961
afad z ipravny vody v Podoli - Vyton z roku 1926.

Pro pfipojeni oblasti Strnady, Zmrzlik a Zavist na celoméstsky
systém zasobovani vodou jsou v nadfazeném systému dostate¢né
rezervy.

Soucasny systém primyslového vodovodu, jehoz kapacita neni
vyuzita, se nemeéni a navrhuje se jeho dalSi funkce v soucasném
uspotadani. Pro rozvoj mésta v prostoru Letfian se navrhuje pielozka
¢asti fadu tohoto vodovodu.

K omezeni provozu vodarny v Podoli dle pozadavku hygienika
hl. m. Prahy jiz doSlo v dusledku sniZzovani spotieby vody. Po
zpracovani materialu "Vypocet a bilance potieb pitné vody v okresech
a vybranych systémech CR", ve kterém byla hodnocena i vodarenska
soustava Stiedni Cechy, Ministerstvo zem&délstvi CR v bieznu 1998
doporucilo odlozit rozhodnuti o realizaci posunuti odbéru pro Gpravnu
vody v Podoli nad soutok Vltavy a Berounky na rok 2005.

Liniovd a plo$nd zafizeni zasobovani vodou jsou zobrazena
v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu €. 9 .
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5.4. ODKANALIZOVANI

5.4.1. Odkanalizovani - souc¢asny stav

Pfevazna Cast izemi mésta je odkanalizovana stokovou siti do
Ustiedni &istirny odpadnich vod na Trojském ostrové. V centralni
casti mésta je vybudovana jednotna kanalizacni sit, kterd odvadi
spolec¢né splaskové i destové vody na Cistirnu odpadnich vod. Do tokt
jsou vypoustény pouze fedéné odpadni vody z destovych oddélovaci.
Postupnym rozsifovanim mésta doslo na pfelomu padesatych a Sede-
satych let k piekroceni demografickych hodnot a specifickych potieb
vody uvazovanych pro rozvoj kanalizacni sité. V roce 1968 bylo proto
rozhodnuto budovat oddilnou kanalizaéni soustavu v oblastech nové
bytové vystavby a tim omezit nutné rekonstrukce sbéraci jednotné
kanalizacni sité v centralni ¢asti mésta.

Kromé tohoto centralniho systému jsou v okrajovych ¢astech
Prahy provozovany kanaliza¢ni systémy s lokalnimi ¢istirnami
komunalnich odpadnich vod, které jsou z ¢asti ve spravé PVS,a.s.
(vsouCasné dobé 13) a z casti ve spravé jinych provozovatelt
(vsoutasné dob& 11 COV). Dalsi 4 ¢istimy odpadnich vod jsou
v soucasné dobé ve vystavbé nebo se jejich vystavba piipravuje. Nékteré
mensi lokality na tUzemi hl. m. Prahy dosud nemaji zajisténu ani
pfipravenu nezavadnou likvidaci odpadnich vod (napojenim na centralni
kanaliza¢ni systém nebo lokalni Cistirnu odpadnich vod) a odpadni vody
jsou likvidovany v Zzumpach. Jedna se napi. o Hajek, Cholupice,
Netluky, Tocnou, Tieboradice, Zadni Kopaninu. Ve skute¢nosti se
v zumpach dosud likviduje jesté vice odpadnich vod, protoze ne vSude,
kde jsou vybudovany lokalni COV nebo kam jsou dovedeny nadfazené
kanaliza¢ni sbéraCe, je realizovana Uplna navazna uli¢ni stokova sit’.
Z &asti Suchdola jsou odpadni vody odvadény mimo uzemi Prahy na
¢istirnu odpadnich vod v Roztokach.

Celkova délka kanaliza¢niho systému v Praze, ktery je ve spravé
PVS, a.s., je v soucasné dobé 2880 km (z toho je vlastni kanalizaéni sit’
2375 km a 505 km pfipojek). Dozitd kanaliza¢ni sit’ v havarijnim stavu,
ktera vyzaduje rekonstrukci, pfedstavuje zhruba 150 km. Pfestoze doslo
k obnové nekterych tusekl stok, rozsah nutnych rekonstrukci se
nezmens$uje, ale naopak stoupa. Stokovy systém doziva rychleji, nez
probihaji potfebné rekonstrukéni prace. Na kanalizacni sit’ je v soucasné
dob¢ napojeno dle udaji PVS, a.s. 1 148 000 obyvatel. Skutecny rozsah
existujici kanalizace je ve skute¢nosti poné¢kud vyssi, protoze v posledni
dobé kanalizace budované mistnimi ufady, popf. jinymi investory,
nejsou predavany do spravy PVS, a.s.. Délka téchto kanaliza¢nich siti je
zatim oproti siti ve spravé PVS, a.s. mald, protoze se jedna o okrajova
tizemi napojena do novych lokalnich COV, u kterych je kanaliza¢ni sit
v soucasné dob& teprve ve vystavbé. V uplynulém obdobi byly
dokonceny rozsahlé kanalizacni investice jako napf. Levobiezni
kunraticky sbérag, stoka "H" a "H2" pro sidli§té Cerny Most atd., které
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mély slouzit pro soustiedénou vystavbu bytd. Vzhledem k omezeni
vystavby neni kapacita t&chto sbéraci zatim vyuzita.

Stavajici Ustiedni &istirna odpadnich vod je umisténa na
Cisafském ostrové v Praze 6. Primérny denni pfitok odpadnich vod
vroce 1997 byl 466 274 m’den”, coz je 5,397 m’s™. V pribéhu dne
atydne vSak dochdzi vlivem nerovnomérnosti k vétSim pfitokim.
Maximalni denni piitok je dle vypoctu proveden¢ho Hydroprojektem,
ktery porovnaval souGasny stav intenzifikované Ustiedni gistirny
odpadnich vod ve vztahu k pozadavkim CSN 756401, 6,3 - 6,7 m’s™
a maximalni bezdestny hodinovy priitok 8,6 - 9,3 m’s™. Vyvoj piitoki
odpadnich vod od roku 1990 na UCOV je patrny z nasledujiciho
ptehledu:

Rok Celkové mnozstvi (m’rok™) Priam.piitok (m’s™)

1990 191 738 880 6,080
1991 188 237 074 5,969
1992 182 877 260 5,799
1993 185 620 890 5,886
1994 188 869 100 5,989
1995 186 249 743 5,906
1996 183 936 993 5,833
1997 170 190 100 5,397

Od roku 1990 do 1992 poklesl primémy pfitok, po té¢ v letech
1993 - 1994 mnozstvi odpadnich vod narostlo, ale od té doby hodnota
pitoku klesa. V roce 1994 bylo rozhodnuto provést intenzifikaci UCOV
na Cisafském ostrové, kterd je v soucasné dobé dokoncena a probiha
zkuSebni provoz na ovéfeni projektované kapacity mechanicko-biolo-
gické &asti, jejiz kapacita je 7 m’s”. Intenzifikace je navrzena tak, aby
parametry odtoku vyhovovaly pozadavkim natizeni viady CR &. 171/92
Sb. do roku 2005. Koncova ¢ast kalového hospodafstvi je umisténa
v Drastech, kam je Cerpana c¢ast vyhnilého kalu k mechanickému
odvodnéni. Tato lokalita lezi mimo hl. m. Prahu na tUzemi prazského
regionu.

Lokalni Cistirny odpadnich vod, které ma ve spravé PVS, a.s.,
jsou nasledujici: Béchovice I, Biezinéves, Dolni Chabry, Horni
Pogernice - Certouzy, Horni Pogernice - Chvalka, Kbely, Kolovraty,
Miskovice, Nebusice, Sedlec, Uhfinéves (méstska Cistirna), Ujezd nad
Lesy a Vinof. Celkovy prumérny pfitok na tyto mistni Cistirny byl v roce
1996 cca 0,243 m’s’, v roce 1997 doslo dle predb&znych udajt
provozovatele ke snizeni celkového mnoZstvi odpadnich vod. Cast
téchto Cistiren ma vybudovanu jednotnou kanalizaéni soustavu (Horni
Pocernice - Certouzy, Kbely, Miskovice, Sedlec a Ujezd nad Lesy).
Ostatni COV maji oddilnou kanaliza&ni soustavu. Dalsi lokalni &istirny,
které PVS, a.s. nemaji ve spravé jsou: Béchovice, Holyn¢, Hrncife,
Klanovice, Kolodgje, Kralovice, Lipence, Nedvézi, Pfedni Kopanina,
Vrtilka a Zbraslav. Tyto COV maji vesmés navrzenou nebo ve vystavbé
oddilnou kanaliza¢ni soustavu. V povodi téchto Cistiren odpadnich vod
Zije cca 13500 obyvatel Prakticky viechny lokalni COV jsou
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realizovany jako dvoustupiiové mechanicko- biologické, pouze u COV
Dolni Chabry a Klanovice je vybudovan tieti stupeni ¢isténi (biologicky
rybnik) a u COV Nebugice je dokontovan. Dale se na tzemi hl. m.
Prahy nachazeji dalsi Cistirny odpadnich vod, které slouzi k likvidaci
odpadnich vod nebo jejich predéisténi z jednotlivych podnikd, popt.
z malych lokalit rodinnych domki.

Jak bylo dfive uvedeno, v okrajovych c¢astech Prahy je
vybudovana oddilna kanaliza¢ni soustava z divodu omezeni nutnych
rekonstrukci sbéracl jednotné kanalizaéni sité v centralni Casti mésta.
Dest'ové vody z oddilnych soustav jsou zalstény ve vétsin€ pripadi do
malo vodnych tokil. V zdjmu maximalniho zachovani pfirozenych koryt
tokl, se sledovala koncepce zachyceni piivalovych destd z urbani-
zovanych Gizemi v reten¢nich nadrzich, pfed kterymi jsou pfedfazovany
destové usazovaci nadrze. V soucasné dob¢ je v provozu cca 55 téchto
destovych usazovacich nadrzi. Vétsina z nich slouzi pro predcisténi
destovych vod pied vypusténim do recipientu, pouze dvé z nich (Michle
a Barrandov) jsou vybudovany na odlehCovacich stokach z oddélovaci
jednotné kanalizace.

5.4.2. Odkanalizovani - navrh

Navrh odkanalizovani a ¢iSténi odpadnich vod vychazi ze
zalozeného kanaliza¢niho systému, ktery odvadi odpadni vody z pievaz-
né ¢asti mésta spolu s vodami destovymi jednotnou kanalizaci a z ¢asti
mésta splaskovou kanalizaci do Ustiedni &istirny odpadnich vod na
Cisafském ostrové. Z okrajovych casti mésta odvadéji prevazné
splaskové kanalizace odpadni vody na lokalni Cistirny odpadnich vod
nebo jsou soustfedovany v zumpach, odvazeny a vypoustény do
kanalizaci.

Soucasna nevyhovujici Cistota vodnich tokl, které jsou recipienty
vyéisténych odpadnich vod a srazkovych vod, vyzaduje vyrazné
zlepSeni na uroven odpovidajici vyuzivani téchto tokd a na jejich
méstotvornou funkci.

Koncepce uspofadani odkanalizovani v uzemnim planu proto
sleduje:

Odvedeni vSech splaskovych a primyslovych odpadnich vod
produkovanych na tizemi mésta na Ustiedni &stirnu nebo lokalni
Cistirny s vyjimkou odpadnich vod z izolovanych staveb vzdalenych
od kanalizace.

Cisténi odpadnich vod na stupeii odpovidajici vyuZivani
vodniho toku, do kterého jsou vypoustény v souladu s legislativnimi
poZadavky.

Omezovani odtoku cistych de$t'ovych vod piimo do vodnich
tokii a kanalizace, respektovani principu jejich zadrZeni a vsakovani
v tizemi, ¢i§téni znecisténych dest'ovych vod z oddil- nych kanalizaci
na preddisticich zafizenich pied zausténim do toku, CiSténi a

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

akumulace prepadlych ziedénych odpadnich vod z oddélovaci a
pred¢isticich zafizeni a CiSténi vysokého podilu destovych vod z
jednotné kanalizace na ¢istirnach odpadnich vod.

Vyuziti kapacit sou¢asnych kanalizaci a Cistiren odpadnich
vod.

Pozadavky na Ccistotu vodnich tokd jsou v soucasné dobé
formulovany nafizenim vliady CR &. 82/99 Sb. , kterym se stanovi
ukazatele pfipustného stupné znec¢isténi vod. V tomto natizeni jsou jako
zavazné stanoveny emisni limity, tj. limity zne€iSténi vyc¢isténé vody
odtékajici z Cistiren odpadnich vod, kdezto imisni limity urcujici
vyslednou kvalitu vody vtoku jsou uvedeny jako doporucené.
Legislativni Giprava na ¢isténi destovych vod zatim neexistuje.

V pribéhu navrhového obdobi tizemniho planu budou pozadavky
na jakost vodnich tokli na uzemi mésta rozhodujicim zpisobem
ovliviiovany aplikaci vystupt a zavéri Projektu Labe, zvySenim dirazu
na uplatnéni imisnich limith a postupnym plnénim zavazkd
vyplyvajicich z o¢ekavaného vstupu republiky do ES, tzn. uplatiovanim
smérnic Rady evropskych spolecenstvi v oblasti pozadav- kil na kvalitu
povrchovych vod a kvalitu odpadnich vod vypousténych z Cistiren
odpadnich vod. Sledovany jsou tyto cile:

- dosadhnout ve Vltavé pod Prahou a potocich na tizemi Prahy
MMLtiidy jakosti vody podle CSN 757221 "Klasifikace jakosti
povrchovych vod"; na usecich potokld protékajicich mimofadné
citlivymi oblastmi z hlediska ochrany pfirody dosahnout postupné az
I1.t¥idy jakosti vody,

- dosahnout na tocich s exponovanym rekrea¢nim vyuzitim, napf.
rekreaéni nadrze Hostivat a Dzban, kvalitu vod pozadovanou smérnici
Rady ES 76/160/EEC o jakosti vody ur¢ené ke koupani,

- dosahnout vyhledové kvalitu vody pozadované smérici Rady
ES 78/659/EEC o kvalité¢ sladkych vod vyzadujicich ochranu nebo
zlepSeni za ti€¢elem podpory Zivota ryb,

- splnit podminky smérnice Rady ES ¢.91/271/EHS o c¢isténi
méstskych odpadnich vod, kterd stanovi pozadavky na kvalitu
odpadnich vod vypousténych z Cistiren a hodnoti smés splaski a
prumyslovych odpadnich vod nebo destovych vod jako méstské
vod na Cistirnach odpadnich vod, jejichz mnozstvi bude stanoveno
novym generelem odvodnéni hl.m. Prahy pfi respektovani pozadavki
piislusnych Geskych norem, zejména CSN 756401.

- splnit postupné pozadavek nové normy CSN 756101
"Kanaliza¢ni sit¢ a piipojky" uplatiujici rozdéleni destovych vod na
Cisté a zneCisténé a sledujici zadrzeni a vyuziti ¢istych destovych vod
v izemi a odvadéni znec¢isténych destovych vod do kanalizace s nasled-
nym Cisténim.

Navrh uspofadani odkanalizovani sleduje dosazeni téchto cild,

podminky pro jejich dosazeni vSak budou realizovany postupné a v nék-
terych piipadech mohou piekrocit i navrhové obdobi uzemniho planu.
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Uspotadani nadiazeného systému odkanalizovani je vysledkem
projednavani navrhu uzemniho planu hl. m. Prahy a zohlediiuje Pravidla
Generelu odvodnéni hl. m. Prahy. Technicka feSeni budou specifikovana
timto generelem odvodnéni a raciondlni vynakladani prostfedkd na
dosazeni koncepcnich zaméri je podminéno jeho zpracovanim v
dohledné dobg.

V feSeni problematiky ¢isténi odpadnich vod z uzemi hl. mésta
Prahy se situace zasadnim zptisobem zménila v r. 1990 tim, ze vlada
CSR zrugila usnesenim & 280/90 viechny vyjimky pro odchylné
vypousténi odpadnich vod od ustanoveni zakona 138/73 Sb. Na zaklade
toho rada Zastupitelstva v roce 1992 vypsala soutéz na intenzifikaci
UCOV. Tato soutéz byla zrusena a v roce 1993 byla vypsina nova
soutéz s podminkami tak, aby kvalita vypousténé vody vyhovovala
podminkam natizeni vlady CR &. 171/92 Sb. pro &asovy horizont do
roku 2005. Vysledky soutéze byly schvaleny rozhodnutim rady
Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 789 ze dne 7. 6. 1994. Usneseni
doporuduje realizovat pouze 1. etapu intenzifikace UCOV a konstatuje,
e dalsi rozsitovani UCOV v Praze - Tréji na emisni parametry platné po
roce 2005 je spojeno s mimoiadnymi néklady a s obtiznym technickym
feSenim i negativnimi provoznimi dopady u vSech navrhu, které uvazuji
s jedinou lokalitou &istirny - ostrov. Kapacita intenzifikované Cistirny
odpadnich vod na Cisaiském ostrové je dana hodnotou Qs = 7,0 m’s’!
aQmx = 8,4 m’s"!. Po realizaci soucasné I. etapy intenzifikace se
dostanou jednotlivé &asti UCOV vykonové zhruba na srovnatelnou
urovenn a koncentrace vypousténého zneCisténi by méla poklesnout
zhruba o 35 % oproti soucasnosti. Skutecna G¢innost intenzifikace bude
znama az po ukonceni zkuSebniho provozu. Neintenzifikovana cast
(zejména vyhnivaci nadrze) vsak bude dale trvale zatizena na maximum
a kazdy odklon od ptedpokladaného optimalniho stavu bude mit vliv na
snizeni kvality odtoku.

Tato intenzifikace byla dokonCena a v soucasné dobé probiha
zkuSebni provoz, aby se ovéfila piedpokladana wcinnost. 1. etapa
intenzifikace UCOV  zajidfuje pouze &isténi soulasného pfitoku
splaskovych odpadnich vod a zanedbatelného objemu destovych vod,
nezajiStuje ¢isténi destovych vod uplathované smérnicemi Rady ES.
Proto je tieba soucasnou intenzifikaci chapat jako opatieni, které tesi
pouze soucasné problémy v ¢isténi odpadnich vod, ale ne dlouhodobgjsi
potiebu.

Ocekavana nezbytnost Cisténi ¢asti destovych vod pritékajicich
spolu se splaskovymi vodami do Trojské kotliny vyvolava potiebu dalsi
doplikové Cistirenské kapacity umisténé dle vysledkt projednani navrhu
uzemniho planu hl. m. Prahy mimo Cisafsky ostrov. Potfeba dalsi
Cistirenské  kapacity je podpofena i  postupnym  dozivanim
technologickych &asti Ustfedni Gistirny, které bude ovliviiovat vykon
Cistirny, coz vyvolava potfebu rozhodnout o lokalizaci nové Cistirenské
kapacity a postupu jeji realizace v souladu se zamérem vymisténi
Ustedni Gistiy z Cisaiského ostrova i moZnostmi jeji technické
funkce. Pfitom je zfejmé, Zze potfeba nové kapacity bude formulovana
predevsim potiebou ¢isténi destovych vod.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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V souvislosti se zpracovanim navrhu "Revidovanych pokynt pro
odvodnéni hlavniho mésta Prahy pro pfechodné obdobi do dokonéeni
1.faze GO HMP" zpracoval Hydroprojekt posudek soucasného stavu
kapacity intenzifikované Ustfedni &istirny odpadnich vod ve vztahu
k CSN 756401 "Cistirny odpadnich vod pro vice nez 500 EQ". Uvedeny
posudek pii stanoveni potfebné kapacity UCOV vychazi z aktualniho
primérného piitoku na &istirnu. Pramémy denni piitok Q4 = 5,8 m’s™
(z toho je cca 1,5 m’s™ balastnich vod). Maximalni denni p¥itok Qq= 6,4
- 6,7 m’s”", maximalni hodinovy bezdestny piitok Quax = 8,6 - 9,3 m’s™.
Pozadovana kapacita Ustredni Gistirny odpadnich vod za destt je dle
pozadavk CSN 756401 11,3 - 11,9 m’s™. Z tohoto posouzeni vyplyva,
7e UCOV nema4 kapacitu z hlediska spInéni poZadavkii vySe uvedené
CSN pro &isténi odpadnich vod za deStovych stavii, ato jak pii
pouZziti teoretickych soucinitelii nerovnomérnosti pritoku, tak i pri
pouziti odhadovanych soucinitelii podle skuteéného priabéhu
p¥itokit na UCOV. V obdobi do roku 2010 je tedy uplatiiovina
potieba vystavby nového dopliikkového Cistirenského zatizeni, jehoZ
kapacita je dina rozdilem kapacit intenzifikované UCOV a
poZadované potieby dle vySe uvedeného vypoctu. Nové Cistirenské
zafizeni je navrhovano jako I. etapa nové Ustfedni &istirny, jejiz
realizaci bude zahdjen proces postupného vymist’ovani Cistirny
z Cisai'ského ostrova. Realizace nové Cistirenské Kkapacity je
nezbytna v navrhovém obdobi izemniho plianu, se zahajenim praci
prakticky okamzité. Otizky kapacity 1. etapy nové Ustiedni &istirny
a postup vymistovani UCOV z Cisaiského ostrova je nezbytné
rozpracovat v samostatné technicko - ekonomické studii.

V navaznosti na souborné stanovisko pro zpracovani navrhu
uzemniho planu velkého uzemniho celku prazského regionu se fesi
umisténi nové Cistirenské kapacity pro hl. m. Prahu v uzemnim planu
prazského regionu v lokalitach Hostin nebo Klecany, které jiz byly
v minulosti provétovany.

U lokality Klecany by byla €istirna umisténa z¢asti v podzemi a u
lokality Hostin se jedna o povrchovou Ccistirnu. Vyhodou lokality
Klecany je krat$i pfivodni $tola k lokalité; zaporem je nutnost Cerpat
vSechny odpadni vody. Z hlediska realizace je nutno upozornit na
obtiznost etapového budovani podzemni Cistirny odpadnich vod.
Lokalita Hostin je vzdalengjsi, ma velmi dlouhou pfivodni §tolu. Jejim
kladem je moznost etapového rozsifovani dle nartstajicich potieb a dale
gravitacni prutok vSech odpadnich vod Cistirnou i odtok do recipientu.
Po konzultacich s odborem zivotniho prostfedi MHMP je pro umisténi
nové Ustiedni &istirny odpadnich vod v tzemnim planu preferovéna
lokalita lomu Klecany. Dle vyjadfeni zastupce Prazského primyslu
kamene, s.p. Praha viak neni mozno umistit COV do této lokality pred
ukonCenim tézby. Vzhledem k tomu, Ze potfeba vybudovat novou
Cistirnu bude dfive, bude také nutno jednat o dfivéj$im ukonceni tézby
v této lokalité. Pfiprava pro umisténi nové Cistimy by méla byt
neprodlen¢ zahéjena.

Jak bylo uvedeno v popisu stavajiciho stavu, uzemi Prahy lze
z hlediska odkanalizovani rozdélit na dvé zakladni ¢asti, a to na povodi
odvadéné na Ustfedni gistirnu odpadnich vod a povodi lokalnich
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gistiren. Pro zaméry rozvoje v povodi UCOV se uvazuje s vyuZitim
vybudované nadfazené stokové sité, ktera byla dimenzovana na rozvoj v
souladu s minulymi izemnimi plany. Ty piedpokladaly vétsi rozvoj nez
predkladany Uzemni plan, a proto je kapacita hlavné nové
vybudovanych stok sta¢i i pro navrhovany rozvoj. U vétsich
rozvojovych lokalit navazujicich na vybudované nadfazené sbérace se
uvazuje s jejich napojenim do celoméstské kanalizaéni sité.

Na dnes jiz dokonceny sbéra¢ CL bude mozno po dobudovani
mistnich siti pfipojit Velkou Chuchli. Odvedeni odpadnich vod
z méstské Casti Slivenec se v souc¢asné dobé dofesuje a bude realizovano
dle vysledkti tizemniho fizeni. V severni ¢asti mésta se navrhuje
v souladu s vydanym rozhodnutim o umisténi stavby napojeni méstské
¢asti Suchdol na celoméstsky kanaliza¢ni systém. V zapadni ¢asti mésta
se navrhuje prodlouzeni sbérace P, ktery bude odvodnovat Gzemi
Zapadniho Mésta a je oteviena moznost pro napojeni obci lezicich za
hranici Prahy v pfirozeném povodi tohoto sbérace (JinoCany, Ofech
a Zbuzany). Moznost napojeni téchto obci je vazana na kapacitni
moznosti UCOV a na vystavbu doplitkové kapacity.

Oblast Komofan bude napojena Cerpanim na kanalizaéni sbéra¢
CXL. V jizni ¢asti mésta se navrhuje odpadni vody z Pisnice ¢erpat do
kanalizaéniho sbérate CXXX a odpadni vody z Hréifd cerpat do
kanaliza¢niho sbérace LKS.

Ve vychodni ¢asti mésta je navrzeno prodlouzeni kmenové stoky
H do Dolnich Pocernic. V Béchovicich se v soucasné dob&é buduje
kanalizaéni sit' a rekonstruuje stavajici COV Vyzkumnych tstavi pro
potteby MC. Tato &istirna pokryje souasnou kapacitu, ale neni mozné
jeji dalsi rozsifeni pro dalsi nartst obyvatel. Proto bude po vycerpani
kapacity nahrazena Cerpaci stanici a odpadni vody budou vycerpany do
koncového useku kmenové stoky H do Dolnich Pocernic. Vytlak bude
veden tak, aby byly minimalizovany dopady na Pocernicky rybnik. Dale
se navrhuje prodlouzeni kmenové stoky G a vétve G6, ktera napoji
oblast rozvoje Stérboholy a Dolni Mécholupy a umozni piepojit
splaskové vody ze stavajiciho sidlité Petrovice - Mécholupy do povodi
kmenové stoky F.

Kromé vystavby novych kanalizacnich sbéracti je nutno uvazovat
s prestavbou nékolika usekt nadfazeného kanaliza¢niho systému z
divodi stavebnich i kapacitnich. Jednd se o ¢ast kmenové stoky B v
HoleSovicich, kmenové stoky M v Kosifich a hlavni sbéra¢ CXII v
Nuslich, s jehoz rekonstrukei se uvazuje az ve vyhledovém obdobi po
roce 2010. V souvislosti s témito rekonstrukcemi se navrhuje vybudovat
podzemni retencni nadrze pro snizeni mnozstvi odpadnich vod z
destovych oddélovact do toki na Vytoni, na Slupi a u ulice Piipotocni.
V povodi kmenové stoky E v oblasti Libn¢ je navrzena podzemni
retenéni nadrz v prostoru Elznicova namésti pro snizeni pritoku v
nekapacitnim tseku této stoky. Kromé toho je nutno uvazovat s
pfestavbou kanalizaéni sité v centralni ¢asti mésta v oblastech, kde tato
sit’ jiz doziva. Dale se uvazuje se zkapacitnénim dil¢ich tisekd kmenové
stoky D, coz vytvoti podminky pro duslednéjsi ochranu rekreaéni nadrze
Dzban a rozvoj vystavby v souvisejicim tzemi.
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V okrajovych ¢astech Prahy jsou provozovany kanaliza¢ni
systémy s lokalnimi ¢istirnami odpadnich vod. U veétsi casti se
uvazuje s jejich daldim vyuzitim. Cistirny odpadnich vod Dolni Chabry,
Holyné, Horni Pocernice - Cenouzy, Kbely, Klanovice, Kolodgje,
Nedvézi, Vinof a Zbraslav jsou z kapacitniho hlediska vyhovujici i pro
ptitoky z rozvojovych ploch. Dalsi stavajici nebo rozestavéné Cistirny
odpadnich vod bude nutno pro ptitoky z rozvojovych tzemi rozsitit
nebo intenzifikovat. Jedna se o Cistirny odpadnich vod Biezinéves,
Kolovraty, Kralovice, Lipence, Miskovice, Nebusice, Pfedni Kopanina,
Sobin a Ujezd nad Lesy. U &istirny Uhiingves se rozifeni navrhuje az
po roce 2010, po vystavbé a pfipojeni odpadnich vod z ¢&asti
Jihovychodniho Mésta. Do nékterych lokalnich Cistiren se navrhuje
pfivést odpadni vody ze sousednich tizemi. Do ¢istirny Miskovice budou
zaustény odpadni vody z Tteboradic, do Kralovic z Hajku, do Zbraslavi
ze Strnad, do Uhtinévsi z Netluk. Nové se navrhuji €istirny odpadnich
vod Horni Pocernice - Svépravice, Cholupice, Lochkov, To¢na, Ujezd u
Prithonic, Zadni Kopanina a ve vyhledu COV Benice pro odpadni vody
z ¢asti Jihovychodniho Mésta. Ze stavajicich Cistiren se neuvazuje s
daliim vyuzitim &istirny Béchovice, kde COV nelze rozsifit na kapacitu
potiebnou pro predpokladany rozvoj tzemi, Cistirny Horni Pocernice -
Chvalka, ktera bude pfepojena do Cistirny Horni Pocernice - Svépravice,
Radotin, ktera byla piepojena do sbérace CLX a vyhledové Cistirny
Sedlec, ze které budou odpadni vody Gerpany do UCOV spoletné
s odpadnimi vodami ze Suchdola.

V soucasné dob¢ se piipravuje zména legislativnich predpist
stanovujicich kvalitu vypousténé odpadni vody z COV do recipienti.
Vzhledem k rostoucim pozadavkim a narokim na ¢isténi odpadnich vod
je nutno uvazovat pii vyuzivani stavajicich mechanicko-biologickych
lokalnich cistiren a navrhovani novych s odstrafiovanim dusiku
a pfipadné fosforu a s budovanim tfetiho stupné ¢isténi. Pfi zahrnuti
téchto naroki na ¢iSténi odpadnich vod by bylo nutno postupné
rekonstruovat prakticky vSechny lokalni Cistirny, které zistanou v trva-
lém provozu anebo uvazovat s vyuzitim moznosti pfipojit je na
celoméstsky kanalizacni systém.

Specifickym problémem je odvodnéni severovychodni oblasti
mésta, kterd jiz nalezi do povodi Labe. V diivéjsich koncepcich
odkanalizovani se uvazovalo s vybudovanim systému tzv. severniho
sbérace, ktery by odvadél vody z tohoto povodi do pfivadéce k nové
Cistirné odpadnich vod. Jednalo se o razeny pfivadée, ktery byl
zdtvodnén v této oblasti kapacitni zastavbou . Vzhledem ke zménénym
podminkam byla tato koncepce prehodnocena a do uzemniho planu
zahrnuta varianta CiSténi odpadnich vod ve stavajicich Cistirnach
odpadnich vod a cCerpani casti odpadnich vod na celoméstsky
kanaliza¢ni systém.

Pozadavky zakona o vodach vyvolavaji potfebu Cistit i srazkové
vody odvadéné oddilnou kanalizaci ziizenim ptedCisticich zatizeni na
destové kanalizaci pied jejim zatsténim do recipientd. V UPn se pogita
s vystavbou téchto nadrzi bud’ u ploch soustfedéné zastavby nebo u
vyznamnych dopravnich staveb.
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Specifickym problémem i nadale zstava odkanalizovani
rozptylené zastavby v okrajovych ¢astech mésta. Podminky pro toto
odkanalizovani jsou dany v uplném znéni vyhlasky ¢. 5/1979 Sb. NVP
o obecnych pozadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze se zménami
a dopliiky provedenymi vyhlaskou ¢. 1/1994 Sb. hl. m. Prahy.

V dal$im vyhledu se bude rozvoj kanaliza¢ni soustavy orientovat
jednak na doplnéni stavajiciho systému hlavnich sbérac¢ii v oblastech
popsanych vySe a jednak v okrajovych oblastech mésta na lokalni
kanalizaéni systémy s Cistirnami odpadnich vod. Uvazuje se s budova-
nim oddilnych kanaliza¢nich soustav s omezenou destovou kanalizaci
a's maximalné¢ moznym zasakem. Koncepcni zasady rozvoje systému
odkanalizovani, obsazené v Uzemnim planu hl. m. Prahy 1986 byly
nasledné rozpracovany v generelu odkanalizovani.

V UPn dochézi oproti minulému tzemnimu plinu (zmény typu
zastavby i jejiho rozmisténi) k podstatnym zménam v zamérech vyuziti
tzemi. Na tyto skute¢nosti navrh odvodnéni reaguje a v dalsi fazi je opét
nutno podrobnéji rozpracovat tyto zaméry na Urovni generelu
odvodnéni, na kterém byly v souc¢asné dobé zahajeny prace.

Liniova a plo$na zafizeni odkanalizovani jsou zobrazena
v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu €. 9 .

5.5. ZASOBOVANI ENERGIEMI A PALIVY

Zasobovani hlavniho mésta elektrickou energii, zemnim plynem,
pevnymi a tekutymi palivy a Castecné i centralizovanym teplem je
realizovano ze zdroju lezicich mimo uzemi mésta.

Dlouhodobé sledovanad koncepce vytésiiovani nekvalitnich paliv
neumérné zatézujicich zivotni prostfedi mésta a orientace na vyssi uziti
zemniho plynu, elektfiny a centralizovaného tepla pro vytapéni je
postupné napliiovana. Jeji realizaci podporuje dotaéni politika mésta
a nabidka kvalitnéjSich paliv a energii i u¢innych spotiebicu.

Dodavka paliv a energii na prahu mésta
mérna jednotka TJ

1980 1985 1990 1993 | 1994 | 1995 1996 1997

elekiri 9435 12980 | 14728 1335015787 | 16977 | 17978 |17 831
cka
cnergic
plyn 16916 | 28560) 44013 [ 4357641 120) 44 880| 4847844 612
lfapaln 206991 20202 8646 8914 nezjisténo

a
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tuhd 27146 | 25393 | 17414 14476 nezji§téno
paliva
koks 111721 10622 9816 9500 nezji§téno

celkem | 85368 | 97776 94 616 | 89 816 |

Pii sledovani vyvoje spotieby paliv se na tizemi mésta vyrazné
zvySuje spotieba plynu a elektrické energie a klesa spotieba tuhych
paliv.

Spotfeba paliv ve stacionarnich zdrojich REZZO 1 - 3

- uplatnéni racionalizacnich opatfeni ve spotfebé paliv
a vyrobé energie,
- zajiSténi spolehlivosti celého energetického systému

V souladu se soubornym stanoviskem ke konceptu uzemniho
planu se v UPn vychazi z konetné prognozy paliv a energii formulované
strategickou studii "Energeticky koncept pro Prahu" zpracovanou
v ramci programu Phare fy. March Consulting Group za ptedpokladu
Castecné realizace uspornych energetickych opatieni

Prognoéza koneéné spotieby paliv a energii

(bez lokalnich topenist’), mérna jednotka TJ (dle IMIP) Mérna jednotka TJ
1980 1992 1994 1996 1998 1999 2000 2005 2010
plynna paliva 15432 30 625 26 540 29 990 tuhd paliva 8 642 7577 6 690 4357 3067
kapalna paliva 16 136 5411 4498 5692 kapalna paliva [ 22 082| 22934 23861 26405 29069
tuhd paliva 19 826 11 871 10 645 7877 plyn 32424 33306| 33928| 34854| 33997
koks 9 164 6138 4189 2950 CZT 22916| 23407| 23857| 27164| 30196
ostatni v¢. nezafazen 0 293 5 29 elektr. energie| 14513 14886| 15254 15931| 16434
celkem 60 558 54 338 45 877 46 538 celkem 100 577( 102 110] 103 590( 108 711] 112763

Vyvoj struktury paliv se pozitivné projevuje na snizovani emisi
hlavnich znecist'ujicich latek ovzdusi.

Celkova emise hlavnich znecist'ujicich latek stacionarnich zdroja
v letech 1980 - 1996 v t.rok™ (dle IMIP)

1980 | 1985 | 1990 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996

tuhé 28633 (2513221011 13314 11292 7294| 6233
latky
SO, 60 706 | 66 107 | 45367 | 32 988 | 30 322| 24 722 15 508
NO, 17423{19295]16173| 9572 7805] 7536| 5275

Koncepce uspotfadani systémi zasobovani energiemi pro rozvoj
meésta navrhovany uzemnim planem vychazi z potieby vytvaret
podminky v tizemi pro dosazeni téchto cilt :

- dalsi sniZovani spoti‘eby paliv a energii negativné
ovliviiujicich Cistotu ovzdus$i a vysSi wuziti kapacit systému
centralizovaného zasobovani teplem, zemniho plynu a elektiiny
ilehkych oleji s nizkym obsahem siry pri respektovani limitia
ekologické zatéze,
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Navrh uspofadani nadfazenych systémil zasobovani elektrickou
energii, teplem a plynem v uUzemnim planu vytvaii predpoklady pro
dosazeni progndézované spotfeby paliv a energii. Je navrZzeno umisténi
novych transformacnich stanic 400/110 kV, 110/22 kV, regulac¢nich
stanic zemniho plynu VTL/STL, centralniho zdroje tepla v jihozapadni
Casti mésta. Jsou navrzeny trasy novych nebo rekon- struovanych vedeni
velmi vysokého napéti, tepelnych napajecu i vyso- kotlakych plynovodu
pfevazné ovéiené samostatnymi studiemi nebo pfipravnou dokumentaci
staveb s vyuzitim podnikatelskych zaméri pravnich subjekti
podnikajicich v energetice. Jsou vymezena ochranna pasma venkovnich
vedeni velmi vysokého napéti a bezpe¢nostni pasma plynovodi o velmi
vysokém a vysokém tlaku dle zédkona ¢&. 222/1994 Sb. Zpracovani
uzemniho energetického dokumentu hl. m. Prahy, ktery je v soucasné
dobé ve fazi analytické Casti, mize upfesnit i uspofadani nadrazenych
systémil.

V roce 1993 byla mezi méstskymi castmi, dodavateli paliv
a energii, Magistraitem hl. m. Prahy a Utvarem hlavniho architekta
uzaviena dohoda o predbézném vymezeni oblasti zasobenych
jednotlivymi palivy a energiemi jako " Predpoklady energetického
zasobovani hl. m. Prahy". V navaznosti na tyto dohody bylo v konceptu
uzemniho planu navrzeno procentni rozdéleni paliv a energii
zohlediujici aspekty zivotniho prostfedi a snizovani cestnosti
energetického zasobovani ve vSech méstskych castech. Projednani
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konceptu tizemniho planu i vyvoj v dalsim obdobi vedl k poznatku
o nestabilit¢ procentniho déleni paliv zpusobené vyvojem nabidek
dodavateli paliv a energii, vyvojem cen paliv a energii a vazbami na
vyuzitelné kapacity distribu¢nich energetickych siti, jejichz zhodnoceni
neni v moznostech uzemniho planu hl. m. Prahy. Predpoklada se, ze
upfesnéni této problematiky bude provedeno ve zpracovavaném
uzemnim energetickém dokumentu hl. m. Prahy.

Liniova a plosna zafizeni zasobovani energiemi jsou zobrazena
v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu €. 10.

5.6. ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGII

5.6.1. Zasobovani elektrickou energii - soucasny stav

Zdrojem elektrickych vykoni pro Prahu je prevazné
celostatni prenosova soustava o napéti 400 kV a 220 kV, v mensi
miFe Prahu zisobuje rozvodna soustava 110 kV. Funkci vstupnich
transformoven maji TR 400/110 Reporyje a Chodov, TR 220/110 kV
Malesice a TR Sever v soustavé 110 kV. Kromé Prahy zasobuji i
¢ast izemi stiedoceské aglomerace.

Dodavatelem elektrické energie na tizemi hl. m. Prahy je Prazska
energetika, a.s., ktera ji nakupuje téméf vylucné od CEZ, a.s. Minimalni
dodavky jsou téz od Stfedoceské energetické, a.s. a Prazské teplarenskeé,
a.s.

Distribuéni sit’ 110 kV je na izemi hl. m. Prahy vybudovana
jako okruzni a je napdjena z vySe uvedenych vstupnich
transformoven.

Systém napéjecich bodi 110/22 kV je navzdjem propojen
venkovnimi i kabelovymi vedenimi 110 kV. Sit’ venkovnich vedeni 110
kV byla zalozena jiz v pfedvalecném obdobi a jeji dnesni konfigurace je
dana historickym vyvojem. Kabelova vedeni 110 kV byla budovana po
roce 1974 v centralnich oblastech mésta. Kabely jsou ulozeny
v kabelovych tunelech, kanalech nebo v zemi. Kabelové tunely propojuji
TR Stied s TR Jih a TR Prazacka, dale TR HoleSovice s TR Sever.
Kromé uloZeni kabel 110 kV slouzi tunely téZ k vyvedeni vykonu
kabely 22 kV.

TR 110/22 kV Béchovice je zapojena separatné do systému STE,
a.s. bez napojeni na prazskou sit’ 110 kV.

Transformovny umisténé v centralni ¢asti mésta jsou vnitini
zapouzdiené, v okrajovych lokalitach pak ve venkovnim provedeni.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Na uzemi Prahy je provozovano 20 transformac¢nich stanic 110/22
kV, z toho 16 stanic je v majetku PRE a 4 v majetku velkoodbératelu.

Celkovy instalovany vykon transformatort 110/22 kV (1996)

PRE (distribu¢ni) 2 137 MVA
velkoodbératelské 260 MVA

V minulych letech doslo zejména vlivem zmén ve vyrobni sféfe k
poklesu elektrického zatizeni i spotfeby elektrické energie na tzemi
mésta. Tento pokles byl vsak kratkodoby a od roku 1993 dochazi opét
k naristu.

maximum zatizeni (MW) dodavka PRE do sité (GWh)

zima  1992-93 769 1992 3708,1
1993-94 888 1993 3897,5

1994-95 946 1994 38932

1995-96 1009 1995 4269,2

1996 4521,1

1997 4494,1

PRE, a.s. zasobuje ze své sité téméf celé tzemi mésta (téz
Roztoky), postupné jsou na sit' PRE pfipojovany i nékteré okrajové
lokality, které byly dosud napojeny na systém STE, a.s. Pfevazna ¢ast
sité vysokého napéti 22 kV je provozovana jako dvoustupiiova (napajeci
a distribucni stupen), zbyvajici ¢ast (pfevazné¢ v okoli transformoven
110/22 kV) je jednostupniova. Sit’ je téméf cela kabelizovana. V oblasti
Letné je provozovana sit' VN o napéti 10 kV.

Technické udaje rozvodnych siti PRE (1996)

sit’ kabely (km) venkovni vedeni
(délka tras - km)
VVN 110 kV 30,7 143,7
VN 22 kV 2899,7 209,3
10kV 38,1
3a6kVv 250,2
NN 7118,8 540,2

5.6.2. Zasobovani elektrickou energii - navrh

Zasobovani Prahy elektrickou energii do roku 2010 bude
i nadaile zajistovat prevaZné celostitni pfenosova soustava o napéti
400 kV, 220 kV a soustavy 110 KkV. Pro zlepSeni zasobovani
elektrickou energii a zvySeni spolehlivosti provozu pfenosové soustavy
400 kV se navrhuje vystavba nové transformovny 400/110 kV véetné
vedeni 400 kV pro jeji pfipojeni.
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Transformovna bude slouzit jako dalsi napajeci bod pienosové soustavy

400 kV pro Gizemi mésta a severni Casti prazské aglomerace. Podle
navrhu je umisténa na pozemky piiléhajici ke stavajici TR 110/22 kV
Sever. Pro zajisténi dostate¢ného vykonu v centralni oblasti mésta se ve
vyhledu uvazuje s vybudovanim dal§iho napajeciho bodu -
transformovny 400/110 kV piimo v centru mésta.

Rozsitovani sit¢ 110 kV a vystavbu novych transformoven
110/22 kV je nutno posuzovat nejen celkovym nebo lokalnim
transformaénim vykonem ve vztahu k pfedpokladanému vyvoji zatizeni,
ale 1 hlediskem systémové spolehlivosti, vykonovym zabezpecenim
napajeni siti 22 kV a feSenim ptipadnych poruchovych stavii. Budovani
novych transformoven nebo rozSifovani stavajicich si v nékterych
ptipadech vyzada vykonové vytizeni stavajicich transformoven (napft.
TR Zéapad, TR Stfed a TR Vychod), dale pak omezené moznosti
napdjecich siti 22 kV (dlouhé trasy napajecich kabeld, nedostatek
vykonu pfi poruchach).

Nové transformovny 110/22 kV budou v centralnich oblastech
Prahy zisadné v krytém provedeni (zapouzdi'ené provedeni
s izolaci SF 6), na okrajich mésta pii nap4jeni z venkovnich vedeni
110 kV v klasickém venkovnim nebo zapouzdieném provedeni.

S vystavbou venkovnich vedeni 110 kV se zejména z ekono-
mickych diivodii uvazuje i nadale v okrajovych Castech mésta. Pro
snizeni neptiznivych dopadi v Uzemi bylo snahou navrhovat budouci
trasy dle moznosti do soub&hu s hlavnimi komunikacemi (silni¢ni okruh,
radidly) nebo v koridorech bezpe€nostnich pasem VVTL a VTL
plynovodii. Pro omezeni Sife ochranného pasma je ucelné budovat
vicenasobna vedeni s maximalnim vyuzitim stavajicich tras.

Pro navrh novych kabelovych vedeni 110 kV v centralni oblasti
meésta jsou vyuzivany energetické tunely a kolektory, nebo jsou tato
vedeni navrhovana do kopanych tras v zemi. Pro pfechod kabeld pies
kapacitni komunikace a dalsi kriticka mista se pfedpoklada, ze budou
vyuzity progresivni bezvykopové technologie.

V nedavné dobé byl zvySen vykon transformovny 110/22 kV
Stied a byla zprovoznéna TR 110/22 kV Cerveny Vrch v zapouzdieném
provedeni. Pro nejbliz§i obdobi se v systému 110 kV pfipravuji
nasledujici investi¢ni akce:

- pfevedeni TR 110/22 kV Zli¢in do majetku PRE, as., jeji
roz§ifeni a vyuziti pro dali rozvoj v oblasti Jihozapadniho sektoru,

- vystavba vedeni 110 kV Lhotka - Chodov ve spole¢né trase se
stavajicim vedenim Reporyje - Chodov,

- rekonstrukce a zkapacitnéni vedeni 110 kV Zapad - Cerveny
Vrch, Sever - Cerveny Vrch, Malesice - Vychod a Chodov - Jih ve
stavajicich trasach,

- zahajeni vystavby kabelového vedeni 110 kV Holesovice - Stied
ulozeného v zemi a stavajicich kabelovych tunelech,
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- zahajeni vystavby TR Karlov v zapouzdfeném provedeni, ktera
pokryje prudce stoupajici naroky v centralni oblasti Prahy. Napojeni
transformovny je navrhovano kabelem 110 kV do TR Jih, v dalsi etapé
a TR Stfed s vyuzitim kolektoru Centrum I a stavajicich kabelovych
tunelll v ¢asti trasy. Dale se predpoklada pozdgjsi propojeni TR Karlov
s TR Smichov a Pankrac.

- zahajeni vystavby TR Smichov v zapouzdieném provedeni pro
zajisténi prestavby Smichova a naristu zejména komercnich aktivit
v této oblasti. Napojeni TR Smichov je navrzeno kabelem 110 kV z TR

Dalsi rozvoj systému 110 kV bude ovliviiovan vyvojem zatizeni
na uzemi hl. m. Prahy, jehoz progndéza je v soucasné dobé znacné
problematicka vzhledem k obtizné odhadnutelné rychlosti rozvoje
podnikatelskych aktivit i rGstu pouzivani elektrické energie v nevyrobni
a bytové sféfe, ktery bude ovlivilovan m.j. i vyvojem cen elektrické
energie. Naproti tomu lze oc¢ekavat spory energie zejména ve vyrobni
sfére.

S ohledem na provozni potieby systému 110 kV, rozvoj tizemi
mésta navrhovany Gizemnim planem, orienta¢ni odhad nartstu spotfeby
elektrické energie a dale z hlediska optimalngjsiho vyuziti tzemi jsou
v ¢asovém horizontu izemniho planu do roku 2010 zahrnuty nasledujici
elektroenergetické stavby distribuéni soustavy 110 kV (transformovny
110/22 kV a vedeni 110 kV):

-TR 110/22 kV Cerny Most ve venkovnim provedenti, ktera vytesi
napjatou situaci v zasobovani Hloubétina, Vysocan, Pocernic, Kyji,
Kbel a Hrdlofez. Napojeni TR je navrhovano kabelovym svodem
z venkovniho vedeni 110 kV Malesice - Sever

- TR Pankrac v zapouzdieném provedeni pro vykonové zajiSténi
kapacitni vystavby v oblasti Pankracké plan€. Uvazuje se o kabelovém
propojeni 110 kV TR Pankrac s TR Lhotka a TR Karlov.

- TR Karlin v zapouzdieném provedeni pro posileni zdsobovani
centralni Casti meésta a Karlina. Navrhuje se zasmyckovani
transformovny na kabel 110 kV mezi TR Holesovice a TR Stfed.

- TR Suchdol ve venkovnim provedeni pro pokryti potieb
v oblasti Suchdola a Roztok, napojena na vedeni 110 kV Sever -
Cerveny Vrch

- TR Slivenec ve venkovnim provedeni pro pokryti potieb
zejména navrhované vystavby v oblasti Slivence a Chuchle, napojena na
vedeni 110 kV Reporyje - Chodov.

Pro zapojeni TR Béchovice do prazské distribucni sité 110 kV se
navrhuje propojit venkovni vedeni 110 kV mezi TR Chodov
a TR Béchovice. Trasa by méla byt v t€sném soub&hu s vedenim 400 kV
Chodov - Cechy stted a 220 kV Milin - Cechy stied. Po zasmyckovani
TR Mécholupy na toto vedeni by bylo mozno zrusit stavajiciho vedeni
Jih - Mé&cholupy. Pro usek vedeni 110 kV v soubéhu s vedenim 220 kV
je pozadovano jejich umisténi na spole¢nych sloupech..

Daéle je navrhovana vystavba vedeni 110 kV Béchovice -
Malesice a nasledné zruSeni vedeni v Gseku mezi TR Mécholupy a TR
Malesice.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

V zajmu optimalniho vyuziti uzemi se navrhuje pielozka trasy
vedeni 110 kV Sever - Vychod do soubéhu s vedenim Sever - Letiany -
Malesice.

Pro umisténi silni¢niho okruhu véetné tunelu v prostoru Suchdola
se navrhuje uspofadani koridoru liniovych staveb, do kterého budou
prelozena venkovni vedeni 110 kV Sever - Cerveny Vrch a Sever -
Slany.

Pro umoznéni realizace vyhledového rozvoje mésta v obdobi po
roce 2010 jsou izemnim planem vymezeny \izemni rezervy pro umisténi
dalsich potencialnich transformoven 110/22 kV a vedeni 110 kV. Jedna
se o plochu pro zapouzdienou TR Strasnice v lokalité Tiebesin, dale pak
o plochy pro okrajové venkovni transformovny Pisnice (v pfipadé
vystavby depa metra na trase D), Uhfinéves, Dube¢, Horni Pocernice,
Kbely, zasmyckovani TR Uhfinéves na venkovni vedeni 110 kV
Chodov - Béchovice, venkovni vedeni 110 kV Béchovice - Horni
Pocernice, Tieboradice - Kbely a kabelové vedeni Horni Pocernice -
Kbely.

Pro piedpokladané vyhledové potieby elektrické energie je
v bezprostfedni blizkosti navrhované transformovny 110/22 kV Karlin
vymezena Uzemni rezerva pro umisténi dal$iho napajeciho bodu
ptenosové soustavy 400 kV - transformovnu 400/110 kV Karlin.

Ochranna pasma elektrickych zafizeni jsou omezujicim
faktorem modifikujicim moZnosti vyuZiti a ¢innost v \izemi a byla
nové stanovena zakonem ¢&. 222/1994 Sb. Pro zafizeni vybudovana
pred ucinnosti tohoto zakona vsak plati ochranna pasma, ktera byla

druh el. zafizeni ochranné pasmo dle

z.79/1957 | 2.222/1994

od krajniho
venkovni vedeni 400 kV 25 m 20 m | vodice
venkovni vedeni 220 kV 20m 15 m | dtto
venkovni vedeni 110 kV 15m 12 m | dtto

od krajniho
podzemni vedeni 1 m 1 m | kabelu

kolmo na
elektricka stanice 30m 20 m | oplocenou nebo

obezdénou

hranici objektu

hranici stanice

Liniova a plo$na zafizeni zasobovani elektrickou energii jsou
zobrazena v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu ¢. 10
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5.7. ZASOBOVANI TEPLEM

5.7.1. Zasobovani teplem - soucasny stav

Uspofadani nadfazeného systému zasobovani teplem patii do
integrovaného systému energetiky a nelze jej pojimat odtrzit¢ bez vazeb
na systémy zasobovani plynem a elektrickou energii.

5.7.1.1. Centralizované zasobovani teplem (CZT)

Potiebny tepelny piikon pro mésto cca 7600 MW je zajistovan
zdroji centralizovaného zasobovani teplem, blokovymi a domovnimi
kotelnami (cca 59 % doméacnosti), etdzovym vytapénim (12 %) a lokal-
nimi topidly (cca 29 % domacnosti).

Centralizovanym teplem je zasobena pfiblizné tfetina prazskych
domacnosti. Dvé tretiny z toho jsou zasobeny teplem z vytopen a tep-
laren, jedna téetina z blokovych a okrskovych kotelen.

Systtm CZT tvofi na pravém biehu Vltavy zejména
propojena soustava Mélnik - Tfeboradice - MaleSice - Michle a dale
ostrovni soustavy samostatnych zdroji. Hlavni tepelné zdroje této
Casti Prahy jsou teplarna Tieboradice, teplarna MaleSice, teplarna
Michle, vytopna Invalidovna, vytopny Horni Pocernice I a III, vytopna
Rohoznik, vytopna Kr¢, vytopna Modfany a systémy blokovych a okrs-
kovych kotelen na zemni plyn zasobujici oblasti Libu§ - Kamyk, Kosik,
Jizni Mé&sto I, 11, Petrovice a Horni Mécholupy.

Pro rozvoj pravobfezni soustavy CZT bylo pro prazské
teplarenstvi velmi dulezité propojeni tepelné soustavy Melnik -
Tieboradice - Malegice s odbokou pro Cerny Most a propojeni s tep-
larnou Michle. Elektrarna Mélnik I se tak stala nejvétsim dodavatelem
tepla do budované pravobiezni propojené teplarenské soustavy. V roce
1997 se uskutecnila vystavba dal§i vétve pro zasobovani oblasti
Vyso&an. Byvalé vytopny Lehovec - Kyje, Cerny Most I, TI, TIT byly
rekonstruovany na pfedavaci stanice a zapojeny rovnéz do budovaného
pravobiezniho integrovaného systému. Provoz Spalovny Vysocany jako
tepelného zdroje byl v roce 1997 ukoncen.

V pravobiezni ¢asti mésta v soucasné dobé zlistavaji v provozu
samostatné ostrovni zdroje vytopny Invalidovna, Horni Po¢ernice I a 111,
Rohoznik, Kré¢, Modfany a ostrovni systémy blokovych a okrskovych
kotelen zasobujici oblasti Libu§ - Kamyk, Kosik, Jizni Mésto I, II,
Petrovice a Horni Mécholupy.

Systém CZT na levém bfehu Vltavy tvoii ostrovni soustavy
samostatnych zdroji. Hlavni tepelné zdroje této Casti Prahy jsou
teplarna Veleslavin, vytopny Juliska, HoleSovice, Dédina, Ruzyné,
Kosife, Radotin a Zbraslav a systémy blokovych a okrskovych kotelen
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na zemni plyn zasobujici sidlidtni zastavbu, tj. oblast Repy, Jihozapadni
Mésto (Stodilky, Luziny, Nové Butovice, Velka Ohrada) a Barrandov.

Ve vétsing uvedenych tepelnych zdroji na izemi mésta je vyroba
tepla zalozena na spalovani zemniho plynu, podstatné mensi podil ma
spalovani topnych oleji a hnédého uhli. Podil neuslechtilych paliv na
vyrobé tepla se stale snizuje.

V roce 1996 byly dodavky tepla Prazské teplarenské pokryty
7 52,7 procent plynnymi palivy, z 3,4 procent kapalnymi palivy, z 18,5
procent tuhymi palivy. Zbyvajicich 25,4 procent bylo kryto dodavkou
tepla z Elektrarny Mélnik.

Zdroje soustav usporadani centralizovaného zasobovani teplem
hl. m. Prahy (bez primyslovych zdroju):

nazev vykon v Mw, spalované
palivo
Vytopna Holesovice 193,1 ZP/TTO
Vytopna Tieboradice 110,5 ZpP
Teplarna ~ Malesice 417,8 CU/ZP/TTO
Teplarna Michle 153,1 ZP/TTO
Teplarna  Veleslavin 129,0 zp
Vytopna Modfany 102,6 ZpP
Vytopna Kr¢ 69,6 ZpP
Vytopna Juliska 67,2 ZP/TTO
Vytopna Kosite 7,8 ZpP
Vytopna Ruzyné 19,2 ZpP
Vytopna Dédina 17,0 zp
Vytopna Invalidovna 24,4 zP
Vytopna Zbraslav 21,1 zp
Vytopna Radotin 9,0 ZpP
Vytopna Rohoznik 11,6 ZpP
Vytopna Horni Pocernice 1. 10,8 VA
Vytopna Horni Po¢ernice 111 11,6 ZpP
Blokové kotelny Jizni Mésto 406,4
Blokové kotelny Lhotka - Libus 80,56

Blokové kotelny Jihozapadni Mésto 272,11
Pozn. ZP - zemni plyn, TTO - tézké topné oleje, CU - cerné uhli
Teplarna Malesice piesla od roku 1999 z hnédého na kvalitni

¢erné uhli.

Hlavnim dodavatelem tepla z centralnich zdroji a spravcem
téchto zdroju s tepelnymi rozvody je Prazska teplarenska, a.s.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Vyvoj ro¢nich dodavek tepelné energie v TJ.

1993 1994 1995 1996 1997

bytovy odbér 10910 10 550 11103 12046( 10839

nebytovy odbér 6836 6164 6406 6942| 6088

vlastni odbéry 176 157 182 212 205
Dodavka 17 922 16 871 17 691 19200 17132
tepelné energie

celkem

Vyvoj spotieby paliv pro zajisténi dodavek tepla

1993 | 1994 | 1995 | 1996 1997
lehky topny olej | (tis. t/rok) 3 0 0 0,4 0.4
mazut (tis. t/rok) 60 60 44 21 7
zemni plyn (10° m*/rok) 411 391 467 394 342
uhli (tis. t/rok) 704 627 573 495 336

Prazska teplarenska dodava rovnéz elektrickou energii. V roce
1996 to bylo 288 GWh. Proti roku 1995 se dodavka snizila o 18 GWh.
Pokles zpisobilo zahajeni odbéru tepla ze soustavy CZT Mélnik - Praha
a tomu odpovidajici snizeni vyroby tepla v teplarné MaleSice.

5.7.1.2. Decentralizované ziasobovani teplem

Decentralizované zasobovani teplem v Praze je jednak ve spravé
méstskych ¢asti, jednak soukromych majitel resp. spraveu jednotlivych
objektii. Cast tepla se vyrabi jako vedlej§i produkt v primyslovych
zavodech a slouzi zejména pro vlastni zasobovani teplem primyslovych
arealll. Pro zasobovani teplem v soucasnosti Praha jako palivo vyuziva
zemni plyn, koks, hnédé uhli, t¢zké a lehké topné oleje a elektricka
energie. Pomér spotfeby jednotlivych paliv a energii se méni ve
prospéch uslechtilych paliv.

Teplarenskou sit’ na tzemi mésta tvoii systémy horkovodnich
rozvodul teplaren a vétSiny vytopen, systémy parnich rozvodi vytopen
Holesovice a Juliska a systémy teplovodnich rozvoda blokovych a okrs-
kovych kotelen.

Ochranna pasma teplovodi a tepelnych zafizeni jsou stanovena
zakonem €. 222/1994 Sb., § 34. Ochrannym pasmem se rozumi prostor v
bezprostiedni blizkosti zafizeni pro vyrobu ¢&i rozvod tepla uréeny
k zajisténi jeho spolehlivého provozu.

Sitka ochrannych pasem je vymezena svislymi rovinami vedenymi
po obou stranach zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepla ve vodo- rovné
vzdalenosti métené kolmo k tomuto zafizeni, ktera ¢ini 2,5 m.
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V navrhu uzemniho planu nejsou vzhledem k pouzitému metitku
ochranna pasma liniovych teplarenskych zafizeni vymezena.

5.7.2. Zasobovani teplem - navrh

Navrh rozvoje uspofadani nadfazeného systému zasobovani
teplem vychazi z potieby zaji§téni moznosti rozvoje Uzemi, zlepSeni
podminek zivotniho prostfedi, provozni spolehlivosti systému a opti-
malnimu vyuziti soucasnych zatizeni.

5.7.2.1. Centralizované zasobovani teplem

Na pravém brehu VItavy se navrhuje dalsi rozsifeni
integrovaného systému tepelnych zdroju témito opati‘enimi:

Propojeni soustavy EMLE - Praha s oblasti Praha - Jih

Piepojeni oblasti Praha - Jih, tj. stavajici zastavby sidlist Kosik,
Jizni Mésto 1, IT a Petrovice - Mécholupy, dosud vytapéné z blokovych
plynovych vytopen na horkovodni systtm CZT z Tp Malesice, resp.
EME L. Provoz stévajicich blokovych vytopen bude ukonéen a blokové
kotelny budou rekonstruovany na predavaci stanice tepla.

Hlavni zdroje navrhované integrované soustavy s hlavnim
zdrojem Elektrarna Mélnik: teplarny Malesice a Michle, vytopny
Tteboradice, blokové a okrskové kotelny sidlist’ Jizni Mésto, Jizni
Meésto - zapad, Mécholupy - Petrovice.

Tepelny napaje¢ Prosek - Libei - Karlin

Navrhuje se zasobovani oblasti Horni a Dolni Libné teplem ze
soustavy centralizovaného zasobovani Mélnik - Praha napojenim na jiz
realizovany napaje¢ Bulovka.

Rozsah zasobovani Karlina s pfipadnym zruSenim vytopny Invalidovna
bude podrobnéji ovéfen a ovlivnén zajmem odbératelt tepla.

Napojeni planované vystavby v Dolnich Pocernicich
a Béchovicich na SCZT z EME

Napojeni  pfipravované vystavby technologického parku,
dostavby arealu VU Béchovice, Dolnopo&ernického centra a planované
vystavby v okoli Dolnich Pocernic na soustavu CZT M¢lnik - Praha
prodlouzenim odbogky tohoto tepelného napéajete pro Cerny Most
smérem k technologickému parku.

Ptiprava stavby je ve fazi konceptu urbanistické studie. Vystavba
by méla probihat ve dvou casovych horizontech - do roku 2010 a
vyhledové po roce 2010.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Propojeni soustav CZT Modrany - Kré¢

Navrhuje se propojeni stavajicich ostrovnich  soustav
centralizovatelného zasobovani teplem Modfany a Kr¢. Provoz téchto
zdrojli bude zachovan s tim, ze zdroj Modfany by po doziti (cca r. 2008)
byl zrusen. Stavajici blokové kotelny budou rekonstruovany na
predavaci stanice. Pro oblast Modiany - Kr¢ je zvazovano napojeni na
napaje¢ Mélnik - Tteboradice - MaleSice. Tento zdmér neni zahrnut do
dokumentace UPn.

Do soustavy byl po skonceni zkuSebniho provozu zaclenén
i vykon nové Spalovny Malesice.

Mimo budovanou integrovanou soustavu zlstanou i nadale
tepelné rozvody vytopen Rohoznik a Horni Pocernice I a II1.

V levobrezni ¢asti Prahy ziistanou nadéle ve funkci stavajici
zdroje tepla: teplarna Veleslavin, vytopny Juliska, HoleSovice,
Dédina, Ruzyné, Kosife, Radotin a Zbraslav a systémy blokovych
a okrskovych kotelen. Ve zdroji HoleSovice se vyhledové uvaZuje s
kongenera¢nim zpiisobem vyroby tepla a elekfiny (tzv. projekt
Jarmila). V uspoiadani zasobovani centralizovaného zasobovani
teplem jsou navrhovana tato opatieni:

Propojeni soustav CZT Veleslavin - Ruzyné

Propojovaci horkovod spoji teplarnu Veleslavin s vytopnami
Dédina a Ruzyné a cela oblast bude zasobovana z teplarny Veleslavin.
Realizaci propojovaciho tepelného napajee dojde ke zruseni vytopen
Ruzyné a Dédina a jejich rekonstrukei na predavaci stanice. Realizace se
predpoklada v letech 2005 az 2010.

Zasobovani teplem oblasti Jihozapadniho Mésta

Navrhuje se vybudovéni velké integrované teplarenské soustavy
zahrnujici lokality Zli¢in, Repy, Stodtlky, sidlisté JZM 1. (Stodtlky,
Luziny, Velka Ohrada, Nové Butovice) a vybrana uzemi uvazované
zéstavby Zapadniho Mésta (Reporyje, Chaby, Horka, Dvory).

Navrh vyuziva stavajici vytopny v CKD Tatra Zli¢in s rozsi-
fenim o paroplynovy cyklus s piedpokladanym provozem nového
horkovodniho kotle 23 MWt. Ze zdroje CZT umisténého v arealu CKD
Tatra Zli¢in budou vyvedeny 3 samostatné vétve a to:

TN sever - pro Repy
TN jihozapad - pro Stodulky, JZM I a budouci Zapadni Mésto
TN zéapad - pro Zli¢in

Vsechny stavajici  blokové  (okrskové) kotelny budou
rekonstruovany na pfedavaci stanice. Ptiprava stavby je ve fazi tech-
nicko-ekonomické studie.

Uzemni plan sidelniho atvaru
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Samostatné budou provozovany vytopny Kosite, Radotin
a Zbraslav se svymi tepelnymi rozvody.

Ve vyhledovych zamérech se pii rekonstrukci nebo vystavbé
novych tepelnych zdroji pfedpokladaji technicka opatieni ve zdrojich,
tepelnych rozvodech i predavacich stanicich, kterd umozni co
nejlevnéjsi vyrobu, distribuci i spotiebu tepla. Mezi tato opatieni patii v
prvni fadé prestavba vybranych zdroji na kogeneracni, tj. na
kombinovanou vyrobu tepla a elektfiny. Kogenerace se vyznacuje
vy$§im vyuzitim energetického potencialu v palivu (uspora paliva),
niz§imi provoznimi naklady na vyrobu tepla a niz$i cenou tepla oproti
vytopné, zvySenim Ucinnosti stavajicich zdrojii a zajisténim splnéni
emisnich limita.

5.7.2.2. Decentralizované zasobovani teplem

Rozvoj uspofadani zasobovani teplem v oblastech, které nejsou
orientovany na zasobovani ze systému CZT, sméfuje k vyuziti elektrické
energiec a zemniho plynu jak ve stavajici zastavbé, tak v nove
navrhované. Pro nékteré typy zastavby mize byt vyuzit netradi¢ni
zpusob vyroby tepla a TUV (napf. tepelna Cerpadla, vyuziti sluneéni ¢i
vétrné energie) jako alternativniho zplsobu zasobovani teplem. Podil
médii na zdsobovani jednotlivych méstskych ¢asti a obci na uzemi Prahy
je zavisly pfedev§im na nutnosti snizit emisni zne€isténi ovzdusi a na
technickych i investiénich moznostech dodavatelti paliv a energii a je
orientacné uveden u jednotlivych méstskych méstskych ¢asti.

Liniova a plo$na zafizeni zasobovani teplem jsou zobrazena
v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu ¢. 10
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5.8. ZASOBOVANI PLYNEM

5.8.1. Zasobovani plynem - sou¢asny stav
V Praze se zemni plyn dnes vyuziva jako hlavni plynné palivo a v
mens$i mife pak propan - butan a propan.
Do ceské republiky je zemni plyn dodavan z Ruska a Norska, domaci
zdroje predstavuji pouze 0,7 % celkové spotieby republiky.

Mésto je zasobeno zemnim plynem ze tfi VVTL/VTL
regulaénich stanic Treboradice,Dolni Mécholupy, Drahel¢ice a
jedné VVTL/STL regulaéni stanice Ujezd nad Lesy. Tyto reguladni
stanice jsou napojeny VVTL pfipojkami na vnitrostatni systém
tranzitnich a velmi vysokotlakych plynovodid. VVTL regula¢ni stanice
Treboradice je napojena VVTL piipojkou DN 500 na VVTL plynovodni
trasu DN 500 Polerady - Brazdim - Tieboradice. VVTL regulacni
stanice Dolni Mécholupy je napojena pomoci dvou pfipojek. VVTL
piipojkou DN 500 Limuzy - Mécholupy, ktera je propojena s tranzitnim
plynovodem 2x DN 900 lezicim na trase Koufim - Neratovice -
Hospozin a VVTL pfipojkou DN 300 z provozniho uzlu Héjek, do
kterého je piiveden VVTL plynovod DN 700 z vnitrostatni pfedavaci
stanice Veseli nad Luznici. VVTL/STL regulaéni stanice Ujezd nad
Lesy je napijena z VVTL plynovodu DN 100 Sluitice - Ujezd. Pro
posileni pienosové kapacity tranzitniho plynovodu je v soub&hu
s plynovodem 2 x DN 900 budovén plynovod 1 x DN 1.000. Usek
Olesna - Jindice je hotov.

Tento nadfazeny systétm VVTL plynovodi zasobujici Prahu
zemnim plynem je soucasti vnitrostatni plynarenské soustavy doplnéné
podzemnim zasobnikem plynu Dolni Dunajovice u Mikulova vykon
cca 8,5 mil. m*/den) a v r. 1998 uvedenym do provozu podzemnim
zéasobnikem plynu kavernového typu Héje v okrese Pfibram o
skladovaci kapacité 80 mil. m*a dennim t&Zebnim vykonu 9 mil. m*/den,
které pokryvaji $pickovou potfebu zemniho plynu v zimnim obdobi.

Mésto je dale napojeno na VTL vnitrostatni systém plynovoda
(smér Tabor, DrahelCice, Makotfasy, Mstétice).

Kolem hl. m. Prahy je veden dvojity okruh vysokotlakych
plynovodi DN 500, ktery napojuje méstské a prumyslové VTL
regulac¢ni stanice. Na VTL regulacni stanice je pripojena vlastni
sti‘edotlaka a nizkotlaka sit’ plynovodi.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Provozovana plynarenska rozvodna zatizeni (ve spravé PP, a.s.):

1995 | 1996 [1997

Vysokotlaké plynovody km | 345 355 360

Stredotlaké  plynovody  v¢etné|km | 1013| 1177| 1357

Nizkotlaké  plynovody  véetné|km | 1508| 1480 1449

Plynovody a ptipojky celkem km | 2866 3012| 3166

Technicka data plynovodniho systému:

nazev mnozstvi rok

RS VVTL/VTL Tteboradice 300 000 m*/hod 1997

RS VVTL/VTL Dolni Mécholupy 450 000 m’/hod | 1997

RS VVTL/STL 3 000 m*/hod 1997

RS VTL méstska 78 stanic 1997

RS VTL pramyslova cca 75 stanic 1997

Vyvoj celkové spotieby zemniho plynu (v tis. m*) poslednich letech:

Kategorie 1994 1995 1996 1997
Velkoodbératelé 703 305 752 720 750 669 670 000
Stiedni 102 901 123 031 153 321 152 000
odbératelé

Maloodbératelé 76 266 100 802 140 564 134 000
Domécnosti 266 508 290 611 321983 337 000
Celkem 1148980 1267164 1366537 1293000
Celkem v TJ 38 950 42 957 46 326 43 833

Pocet odbérateld:

Kategorie 1994 1995 1996 1997

Velkoodbératelé 227 325 330 337
Stiedni odbératelé 1028 1107 1279 1427
Maloodbératelé 21237 21287 21392 22 720
Domacnosti 387284 387373| 389104 390 374
Celkem 409 775| 410092| 412105 414 858

Hlavnim distributorem plynu a spravcem plynovodd a plyno-
vodnich zafizeni v Praze je Prazskda plynarenska, a.s. Jedinym
dodavatelem zemniho plynu do Prahy je TRANSGAS, s.p.

Z diavodu zvySeni provozni spolehlivosti severni ¢asti prazského
okruhu a celé této oblasti byla v roce 1996 provedena rekonstrukce
VVTL RS Tieboradice tak, ze se jeji celkovy vykon zvysil z ptivodnich
90 tis. m*/hod. na sougasny jmenovity vykon 300 tis. m*/hod.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

5.8.2. Zasobovani plynem - navrh

Navrh usporadéni nadfazeného systému zasobovani plynem
vychdzi z potieby zajistit takové vyuzivani Gizemi, které¢ by vedlo ke
zlepSeni podminek zivotniho prostfedi, provozni spolehlivosti systémi
a optimalnimu vyuziti sou¢asnych zatizeni.

Zisobovani hl. m. Prahy zemnim plynem do roku 2010
a vyhledové po roce 2010 bude zabezpecovat stivajici nadiazeny
systém VVTL plynovodi a VTL okruzni plynovody kolem Prahy
prostiednictvim méstskych VTL RS. Rozvoj v oblasti VTL
plynovodi se bude orientovat predev§im na zabezpefeni
spolehlivého provozu systému, jeho posileni a na zabezpeceni
preloZek vyvolanych vystavbou silni¢niho okruhu.

Pro zvySeni odbérovych moznosti plynarenské soustavy je
navrhovana modernizace VVTL RS Mécholupy. S ohledem na plosnou
pietizenost STL zasobovaciho systému budou postupné provedeny
rekonstrukce VTL RS Hellichova, Podbaba, Letenské sady, Chabry,
Liben - Podvinny mlyn, MaleSice a Pisnice.

Hlavni rozvoj plynarenské soustavy bude orientovan hlavné na
vybudovani systémové sité stiedotlakych plynovodi a dokonéeni
plosného pifevodu nizkotlaké sit¢ na stiedotlakou zejména v centru
Prahy. Néavrh rozvoje stiedotlaké sité neni piedmétem feseni UPn
amize byt rozpracovan az v podrobngj§i uzemné planovaci
dokumentaci ¢i v izemné planovacich podkladech.

Pro posileni VTL plynovodni sit¢ jsou navrzena tato nova
plynarenska zafizeni:

- VTL plynovod a VTL RS Cestlice,

- VIL propojovaci plynovod VVTL RS Tteboradice - VTL plynovod
¢. 041,

- VTL plynovod a VTL RS Lipence a VTL RS Cernosice,

- VTL plynovod a VTL RS Dablice,

- VIL RS H. Pocernice - Chvaly, Nedokonéend, Pitkovice, Kieslice,
Hrnéife, Rozkos, Chaby, Kbely - Letisté a Zli¢in - West,

- pelozky VTL plynovodi vyvolané stavbou silni¢niho okruhu jako
napt. kiizovatka Predni Kopanina, Suchdol, kiizovatka
Bfezinéves, prelozka plynovodu ¢. 251 u Zli¢ina a kfizovatka
Zbraslav.

Bezpefnostni a ochranna pasma plynovodid a plynovych
zaFizeni jsou stanovena Zakonem ¢.222/1994 Sb.

Ochrannym pasmem se rozumi prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pidorysu
plynarenského zafizeni méfeno kolmo na obrys, urceny k zajisténi jeho
spolehlivého provozu.
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a) u plynovodu a pfipojek do priméru 200 mm véetné 4m
b) u plynovodu a pfipojek od pruméru 200 mm az 500 mm 8 m

¢) u plynovod a pfipojek nad primér 500 mm 12m

d) u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodii

a pfipojek, jimiz se rozvadéji plyny v zastavéném izemi obce Im
¢) u technologickych objekti 4m

Bezpecnostni pasma jsou uréena k zamezeni nebo zmirnéni
ucinkl ptipadnych havarii plynovych zatizeni a k ochran¢ zivota, zdravi
a majetku osob.

Bezpecnostnim pasmem se rozumi prostor vymezeny vodorovnou
vzdalenosti od pldorysu plynového zafizeni méfeno kolmo na jeho
obrys a ¢ini:

Vysokotlaké plynovody
do DN 100 15m
do DN 250 20 m
nad DN 250 40 m

Velmi vysokotlaké plynovody

do DN 300 100 m
do DN 500 150 m
nad DN 500 200 m
Regulaéni stanice vysokotlaké 10 m

Regulaéni stanice velmi vysokotlaké 20 m

Ztizovat stavby v bezpecnostnim pasmu lze pouze s pfedchozim
pisemnym souhlasem fyzické ¢i pravnické osoby, ktera odpovida za
provoz piislusného zafizeni.

V tizemnim plinu, ktery se zabyva nadfazenym systémem
zasobovani plynem jsou vzhledem k pouZitému méFitku vymezena
pouze bezpecnostni pasma liniovych staveb VVTL aVTL
plynovodni sité.

Liniova a plosna zafizeni zasobovani plynem jsou zobrazena
v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu ¢. 10
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5.9. PRENOS INFORMACI

5.9.1. Telekomunikace - soucasny stav

Pozadavky na pfenos informaci rostou s rozvojem podni-
katelskych, obchodnich a bankovnich Ccinnosti, které piekracuji
moznosti  stavajicich telekomunika¢nich zafizeni, budovanych v
minulych letech. Praha je dilezitym uzlem mezinarodniho a
meziméstského telefonniho, telegrafniho a datového provozu. Nejvétsim
subjektem, ktery na uzemi mésta zajiStuje pienos signalu podél
liniovych vedeni, je SPT Telecom, a.s.- oblast Praha, 0.z.

V soucasné dobé je v Praze v provozu 89 automatickych
telefonnich ustfeden, z toho 26 s poctem ucastnikti vétSim nez 10 tisic.
Tyto ustfedny jsou napojeny optickymi kabely na stavajici sit’ optickych
kabelu, které propojuji digitalni ustfedny. Pro ulozeni optickych kabelti
se v maximalni mife pouziva jiz vybudovanych kabelovodi. Optické
kabely zvySené naroky na ptenos informaci zcela pokryji. Do konce
roku 1997 bylo instalovano v Praze celkem 763 000 hlavnich
telefonnich stanic (HTS), z toho 514 000 bytovych stanic, coz odpovida
hustoté telefonizace 58,6 HTS/100 obyvatel a 94% telefonizaci
bytovych jednotek.

5.9.2. Telekomunikace - navrh

Uspokojeni poptavky po spojovych sluzbach ftesi vystavba
modernich digitalnich ustfeden situovanych pfevazné ve stavajicich
objektech telefonnich ustieden - tedy bez narokii na samostatné objekty.
Nova digitalni technologie umoziiuje zfizovat satelitni uUstfedny
v mistech soustiedéné¢ho zdjmu o spojové sluzby. Pro dosazeni
pozadovaného stupné telefonizace 200 - 300 % v centru mésta a 200 %
v ostatnich méstskych ¢astech se navrhuje vystavba novych satelitnich
ustfeden (bez uzemnich narokd na samostatné objekty) v ulici K#izova,
Nikolajka, Kykalova, Podoli, Vyskocilova, Vysofany, Kolovraty,
Lipence, B¢lehradska, letist¢ Ruzyné a vyhledové v oblasti Troje,
Dubgée, Dolnich Mécholup, Komotan, Lysolaji, Vinofe atd. Vzhledem ke
koncentraci poptavky v oblasti Pankrace je nezbytna vystavba nového
objektu pro ustfednu Bud&jovicka, kterd zajisti definitivni feSeni
zdejSich pozadavkl. Rovnéz v oblasti mistni kabelové sité se sleduje
vystavba novych siti v rozsahu 200 - 300 % poctu bytovych jednotek ve
sttedu mésta a 200 % v ostatnich méstskych castech. U kabelovych
vedeni se nova vystavba zamétfuje na maximalni vyuzivani stavajicich
kabelovodi.

Rozvoj telefonizace k roku 2000 piedpoklada v uzlovém
telefonnim obvodu 839 000 hlavnich telefonnich stanic, coz odpovida
hustoté telefonizace 64 HTS/100 obyvatel a 102% telefonizaci bytovych
jednotek. V dalsim obdobi cca do roku 2010 bude rozvoj zaméfen nejen
na zvyseni poctu telefonnich stanic, ale zejména na Uplnou obnovu
starych analogovych ustfeden na vyhradné digitalni zpsob spojovani.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

V oblasti dalkovych spojii jsou v provozu dvé tranzitni digitalni
tisttedny (jedna v Praze 3, Ustedni telekomunikaéni budova a druha
v Praze 5 - Stodilkach), které jsou propojeny optickymi kabely mezi
sebou a s ostatnimi tranzitnimi digitdlnimi ustfednami, které jsou
umistény v byvalych krajskych méstech CR. Vzhledem k tomu, Ze
vSechny prazské ustiedny budou pfipojeny na ob¢ tranzitni Ustiedny,
dojde ke zvySeni bezporuchovosti meziméstského a mezinarodniho
spojeni. Soucasny systém kabelovych spojii bude doplnén vystavbou
tras dalkovych optickych kabelii smér Praha - Benefov - Ceské
Budgjovice, Praha - Mélnik - Usti n/L., Praha - Prihonice - Brno a
dalkovym optickym kabelem ve stfednim délicim pasu silni¢niho okruhu
kolem Prahy v navaznosti na postup vystavby tohoto okruhu.

Na tuzemi Prahy jsou rovnéz provozovany specializované sité,
které nejsou uvedeny v grafické ¢asti izemniho planu. V soucasné dobé
je nékolik spoleénosti, které se zabyvaji budovanim a provozovanim
multifunkénich siti, zejména televiznich kabelovych rozvodi a maji
zajem o poskytovani telefonnich sluzeb. Prvni spolecnosti, ktera dostala
lincenci na provozovani telefonni sit€ v centru Prahy, je spole¢nost
DATTEL. Tato spole¢nost se od roku 1991 zabyva budovanim méstské
informaéni sit¢ METRONET, ktera je realizovana jako pateini
Sirokopasmovy systém, slouzici riznym uzivatelim a zdruzujici rizné
typy siti. V Praze se buduje rovnéz dalsi méstska optickou
telekomunikaéni sit PRAGONET, slouzici zejména pro propojeni
lokalnich siti organt a organizaci méstské spravy.

5.9.3. Radiokomunikace - souc¢asny stav

Radiokomunikace zajistuji pokryti uzemi rozhlasovym a tele-
viznim signalem, pfenos telefonnich hovorti a datové komunikace po
radioreléovych trasach.

Radioreléové sité jsou tvofeny soustavou vysilacl, pfijimact
a retranslacnich stanic (pasivnich relé, ptevadécil) propojenou paprsky
mikrovlnného pasma. Radioreléové trasy hl. m. Prahy provozuji rizné
pravni subjekty véetné téch, ktefi zajistuji obranu a bezpecnost statu.
Dulezitymi radiokomunika¢nimi objekty na uzemi Prahy jsou Hlavni
fidici stiedisko dalkovych spojti Strahov, Ustfedni telekomunikacni
budova Praha, M&stskd telekomunikaéni ustfedna Fibichova, Ustiedni
televizni studio Kav¢i Hory, Televizni vysila¢ Praha-mésto, Vysilaci
stiedisko Zbraslav. Mimo uzemi hlavniho mésta jsou umistény
radiokomunikaéni stiedisko Cukrak a retranslaéni stanice Uvaly.

Soucasny systém radiokomunikaci na uzemi mésta uvadény
v grafické dokumentaci uzemniho planu na trovni radioreléovych spoji

L. a II. fadu je realizovan t€mito spoji:

UTB - Strahov
Uvaly
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HRSDS Strahov -

MTU Fibichova -

TV Praha mésto -

Praha Koospol -
Praha Zel. pruh -

VS Zbraslav -

Tento systém spoji je stabilizovan, mikrovinné spektrum
umoziiuje ve stavajicich trasach zavedeni novych radioreléovych

Cukrak

Kozova hora (Kladno)
Chloumek (M. Boleslav)
Pisek kopec

Radimovka (V. Popovice)
Praha Ladvi

Praha VUMS

Praha Cesky rozhlas
Cernolice

Praha hotel Arnika
Praha Stodulky cihelna
Praha Vodarna Dévin
Praha Na Petfinach
Zaluznik

Chloumek (Mélnik)
TV Praha mésto
Uvaly

Cukrak

Bedfichov

Rade¢

Kavéi hory

RKS Ruzyné

Praha Londynska
Praha Kovanecka
Praha U Pentlovky
Praha U vojenské nemocnice
Kladno

UTB

Uvaly
Cukrak
Praha Kobylisy MW

Kav¢i Hory

budova Ceského rozhlasu
Kladno Rozdélov

Praha Londynska

Praha Kovanecka

Praha U vojenské nemocnice
Praha Zeleny pruh

Strahov

Praha U Pentlovky
Cukrak

stiedovinny vysila¢
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spojeni. Jedna se o tyto nové navrhované trasy: TV Praha mésto -
Cukrak, Kavéi Hory - Cukrak a Uvaly - Chloumek (MéInik).

Pfes tizemi Prahy rovnéz vedou dulezité radioreléové trasy
mezinarodniho vyznamu. Tyto trasy jsou ve spravé Ceskych
radiokomunikaci.

5.9.4. Radiokomunikace - navrh

Rozvoj mésta, podnikatelskych, hospodarskych a ekonomickych
aktivit a spravni ¢innost vyzaduji kromé budovani a provozovani tras
vyssich fadu vytvoteni radioreléovych siti pro penos dat. Rozvoj téchto
malokapacitnich spojeni se vyznacuje velkou dynamikou. Pocet téchto
malokapacitnich spojeni se bude stale zvySovat. Také spolecnost
EuroTel ma na uzemi Prahy vybudovanou vlastni hustou sit’
malokapacitnich spojeni, umoznujicich kvalitni pienos telefonnich
hovorti prostiednictvim bunikové radiotelefonni sit¢. Od roku 1996
realizuje SPT Telecom, a.s., vystavbu fixni radiové sité, jejimz
prostiednictvim jsou uspokojovany pozadavky zakazniki na telefonni
sluzby v mistech, kde jsou dosud stavajici kabelové kapacity
nedostatecné.

V ptipadech malokapacitnich spojeni Ceskych radiokomunikaci,
EuroTelu, Radiomobilu a STP Telecom se jednd o spojeni III. fadu,
ktera v izemnim planu nejsou uvadéna .

Televizni vysilani na tizemi hlavniho mésta zajistuji vysilace
a televizni pfevadéce:

Strahov - pro programy CT 1, Nova

TV Praha - mésto pro programy CT 1, CT 2, Nova, Prima
TV Cukrak - pro programy CT 1, CT 2, Nova

TVP Zvahov

a TVP Vokovice - pro programy CT 1, CT 2, Nova, Prima

Rozhlasové vysilani se §ifi vysilaci:

TV Praha - mésto: - celoplo$na stanice s vefejnopravnim

statutem: Regina, Radiozurnal, Vitava
- soukromé stanice Radio Alfa, Radio F1,

Country Radio
- regionalné vysila Evropa 2
Praha - Strahov: - Radio Classic, BBC
Cukrak: - Regina, Radio Classic
Petiinska rozhledna: - soukromé stanice Radio 1, Vox, Rokko, Praha,

Radio RFI

Rosického stadion
na Strahoveé:
Praha 8 - Ladvi:

- soukroma stanice Radio Joe
- Radio Zlata Praha

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Praha 6 - Dlabacov: - Radio Kiss
Praha 4 - Zel. pruh - Bonton
Motokov: - Radio City

Sit" televiznich a zejména rozhlasovych stanic se bude nadale
roz§ifovat, protoze se zapoji nové rozhlasové soukromé stanice dle
moznosti pouzivat ptidélené frekvence od Ceského telekomunikacniho
ufadu.

Pro kvalitni pfenos signalu je tieba zajistit pfimou viditelnost
sousednich stanic. Vzhledem k ¢lenitému terénu mésta a jeho vyskové
zastavbé vSak v n€kterych jeho ¢astech dochazi k znehodnoceni signalu
odrazy a v oblastech mimo ptimou viditelnost k zastinéni. Radioreléové
paprsky, které vedou velmi nizko nad terénem, se mohou kiizit se
zameéry vystavby mésta. Aby k tomu nedochézelo, vyhlasuji se ochranna
pasma. Kruhova ochrannd pasma kolem objektii jsou o poloméru 500 m,
ochrannd pasma probihajicich paprskii jsou zavisla na vyskovych
podminkach tzemi a jsou vyhlaSovana individualné. V uzemnim planu
jsou vymezena vyhlaSena ochrannd pasma radioreléovych spoju
v usecich, kde spodni hrana ochranného pasma probihd ve vysce do
50m nad terénem. V ochranném pasmu je zakazana bez souhlasu
provozovatele vystavba budov a objektd piesahujicich nadmoiskou
vySku hranice ochranného pasma a instalace zafizeni, které mohou
plsobit rusive (generatory, silova energeticka zafizeni a vedeni, radary,
vysilace jinych provozovateli atd.).

V oblasti poskytovani radiotelefonnich sluzeb pisobi od zafi
1996 na uzemi hl. m. Prahy dva provozovatelé téchto sluzeb: v systému
NMT a GSM - spolecnost EuroTel a spole¢nost Radiomobil, ktera se
orientuje jen na systém GSM. Dostupnost téchto sluzeb pro obyvatelstvo
je srovnatelna. Obé spole¢nosti maji pro systém GSM uzavieny smlouvy
se zahrani¢nimi partnery prostiednictvim tzv. roamingu.

Z vyse uvedenych skute¢nosti vyplyva, ze na uzemi hlavniho
meésta pusobi vice provozovatell telekomunikacénich a radiokomu-
nikacnich siti. Na jedné strané je to vyhodné, obyvatelé Prahy tak maji
moznost vyuzivat jejich sluzby, na druhé strané je vSak rozvoj siti
nekoordinovany a zivelny.

Liniové stavby a plosnad zafizeni pfenosu informaci jsou
zobrazeny v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu €. 11.
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3.10. KOLEKTORY

5.10.1. Kolektory - soucasny stav

Zamér vystavby kolektorl v centralni ¢asti mésta byl iniciovan
rozsahem stavebnich c¢innosti spojenych s obnovou dozitych siti,
vystavbou novych siti i perspektivou cyklické obnovy dozitych siti s
rtiz- nou dobou zivotnosti, s ¢astym naruSovanim Zivotniho prostiedi
vykopovymi pracemi, pieplnénosti profild ulic sitémi riznych funkci
a generaci.

Spole¢né ulozeni inzenyrskych siti s vyjimkou kanalizace do
kolektori umoziuje za cenu jednorazové vyssich stavebnich nakladd
zamezit Castému naruSovani povrchi ulic a chodnikdi i pribézné
kontrolovat a odstrafiovat poruchy siti ulozenych v kolektorech.
Zarucuje jejich provozni bezpecnost.

Kolektorovy systém centralni ¢asti mésta ma dvé vySkové
urovné. Hlubinny systém v hloubce 20 - 30 m, pfivadi sité vyssiho
Fadu, které zasobuji jednotlivé oblasti. Z tohoto systému jsou
Sachtami vyvadény k povrchu sité niz§iho Fadu - distribuéni, které
méléeji uloZenymi podpovrchovymi Kkolektory privadéji vodu,
energie a spojové vedeni k objektiim. Z hlubinného systému tvoteného
kolektorem Centrum I., Centrum II., Staré Mésto - Mala Strana, Staré
Mésto a Smichov II., je realizovan a ¢asteéné vybaven sitémi kolektor
Centrum I. Tento kolektor o celkové délce cca 4100 m vcetné
odbo¢nych vétvi je veden od navrhovaného centralniho dispecinku
kolektorového systému v Katefinské ulici pod Vaclavskym naméstim,
ulici Politickych véziu, Slovanskym domem, kde se vétvi, smérem na
Senovazné namésti a smérem na Staroméstské namésti pres Malé
namesti s ukoncenim na Uhelném trhu.

Z podpovrchového distribuéniho systému jsou v provozu
kolektory nabtezi Ludvika Svobody v délce cca 600 m, pfedmosti
Hlavkova mostu v délce cca 230 m, Celetna ulice v délce cca 600 m,
Stavovské divadlo v délce cca 520 m, Rudolfinum v délce cca 1080 m,
Nova radnice v délce cca 800 m. Kolektory v oblasti CI a v ulicich
Panské, Politickych véziu, Jindfisska a Opletalové jsou stavebné
realizovany. Rozestavén je kolektor Ptikopy.

Distribu¢ni kolektory jsou rovnéz realizovany v fadé oblasti
soustiedéné vystavby bytl - sidlistich pfevazné v kombinaci s tech-
nickymi chodbami.

5.10.2. Kolektory - navrh
Hlavni vedeni inzenyrskych siti zasobujicich jednotlivé oblasti

mésta vodou, elektrickou energii a pfenasejicich informace jsou vedena
v okrajovych ¢astech mésta podzemnimi nebo vzdu$nymi vedenimi,
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v souvisle zastavénych ¢astech mésta podzemnimi vedenimi v uli¢nich
profilech. S narustajici intenzitou vyuziti Uzemi nartistd i intenzita
vyuzivani podzemnich urovni komunikaci a chodnikd pro ukladani
inzenyrskych siti, které uzemim pouze prochazeji a sitémi, které tizemi
podél komunikaci pfimo obsluhuji.

Vzhledem k tomu, Ze centrdlni ¢ast mésta je charakteristicka
pfeplnénosti podpovrchového prostoru ulicnich profilti sitémi rtiznych
druht a generaci, dosahujici v nékterych oblastech az nepruchodnosti
pro ukladani dalSich siti souvisejicich s jejich posilovanim nebo
obnovou. Situaci fesi vystavba systému kolektorti inzenyrskych siti.

Koncepce uspofadani kolektorového systému navazuje na
vybudovany kolektorovy systém, na dvé podzemni Grovné - hlubinnou
a podpovrchovou. Hlubinna ¢ast kolektorového systému vede v hloubce
20 - 30 m sité z napajecich bodi - vodojemt, transformoven, telefonnich
ustieden, piip. regulacnich stanic plynu, do oblasti spotieby. Uvazuje se
s ukladanim vodovodniho potrubi DN 300-900, silovymi kabely 110 kV
a 22 kV, sdélovacimi kabely dalkové a mistni sité, plynovody
stfedotlakého rozvodu pfip. dalSimi vedenimi. Prifezova plocha
hlubinného kolektoru je cca 16 m” Podpovrchova &ast kolektorového
systému navazuje vystupnimi $achtami na hlubinnou ¢ast systému a pfi-
vadi vodu, elektfinu, plyn a informace ke spotfebiteli vedenimi
distribuc¢niho charakteru. Priifezova plocha podpovrchového kolektoru
se pohybuje od 4,5 m?do 10 m%.

V navrhovém obdobi uzemniho plinu se po¢ita s realizaci
centralniho dispecinku a pokracovanim v rozvoji hlubinného
kolektorového systému vystavbou kolektoru Centrum II. Jedna vétev
tohoto kolektoru navazuje na centralni dispecink v Katefinské ulici, je
veden pfes Karlovo namésti k Jenstejnské ulici, kde se trasa lomi a
pokracuje smérem k Uhelnému trhu, kde navazuje na kolektor Centrum
I. Druha vétev kolektoru Centrum II. je vedena od Mikulandské ulice
smérem k Narodnimu muzeu, kde navazuje na kolektor Centrum I.
Celkova délka kolektoru Centrum II. s odboénymi vétvemi je cca 3800
m. Kolektor Centrum II. spolu s kolektorem Centrum I. vytvoii
kolektorovy hlubinny okruzni systém kolem nejexponovanéjsi casti
centra mésta a vytvoii podminky pro dal$i rozvoj podpovrchové
distribuéni ¢asti kolektorového systému.

Ve vyhledu se navrhuje rozvoj hlubinného kolektorového
systému orientovat na vystavbu hlubinného kolektoru Mala Strana -
Staré Mésto, kolektor Staré Mésto a kolektor Smichov II. Kolektor
Mala Strana - Staré Mésto se navrhuje mezi Staroméstskym naméstim a
Klarovem. Kolektor Staré Mésto je navrzen mezi Staroméstskym
naméstim smérem k ulici U milosrdnych, kde se trasa lomi k Novym
mlynim a dale smérem k Sachté u Slovanského domu na kolektoru
Centrum 1. Tento kolektor mize byt dale propojen od Sachty u Novych
mlynt na koncovou Sachtu vétve kolektoru Centrum I. na Senovazném
namesti. Kolektor Smichov II. je navrzen mezi Klarovem a prostorem
pod Petiinskymi sady v urovni Ri¢ni ulice s odbo¢kami na Malostranské

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

nameésti a k Mickiewiczové ulici. Systém hlubinnych kolektort je
otevieny a muze byt rozsifovan do dalSich izemi mésta.

Rozvoj podpovrchovych distribuénich kolektord neni v izemim
planu, ktery se zaméfuje na nadfazené systémy feSen. Rozvoj téchto
kolektord bude predmétem podrobnéjsich samostatnych studii nebo
vramci podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentace v mimoradné
exponovanych tUzemich centra. V dosud zpracovanych studiich se
sledovalo zfizeni distribu¢nich kolektord v oblasti kolektoru CI
predevsim na Vaclavském namésti, ulicich Hybernské, Dlazdéné,
Havelské - Rytifské. V oblasti kolektoru Centrum II. v ulicich
gtépénské, Vodickove, V jamé, Charvatove - Narodni, Na Perstyné, na
Narodni tiidg, Zitné, na Karlové namésti, Lazarské, a Spalené. V oblasti
dalich hlubinnych kolektortt v ulicich Paiizské, Siroké, Dlouhé,
Revoluc¢ni, Letenské, a Karmelitské.

Liniové stavby a plosna zafizeni kolektorti jsou zobrazeny
v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu €. 11.

75

5.11. ODPADY

5.11.1. Odpady - soucasny stav

Dle dostupnych Gdaji bylo v Praze v roce 1996 vyprodukovano
546 907 t odpadii (kromé stavebniho), z toho 320 000 t, tedy 59 %
komunalnich odpadii s vyjimkou splaski, dale jen komunalni odpad
(KO). Odhad produkce KO pro rok 1998 byl 390 000 t. Podle zakona
125/97 sb., o odpadech, je pivodcem komunalniho odpadu obec.
Povinnosti obce je zajistit jeho zneskodnéni.

Zakladem zneSkodnovani odpadu v Praze je jeho termické
vyuzivani a skladkovani.

V Praze jsou dve fungujici skladky:

Skladka komunilniho odpadu v Dablicich, kam se svazi
komunalni odpad téméf z celé Prahy (zanedbatelny podil prazského KO
se vozil téZ na skladky v okoli Prahy a do Spalovny komunalniho
odpadu Brno). Celkova kapacita skladky je 1 700 000 m*. Od roku 1993,
kdy byla uvedena do provozu, na ni bylo ulozeno 850 000m®. Tempo
plnéni skladky se v soucasnosti zpomaluje diky dokonalej$im
technologiim ukladani odpadu a zprovoznénim Spalovny MaleSice.

Sklidka inertniho odpadu v Uhfinévsi, kam se stale jesté
v omezené mife vozi inertni odpad ze stavebni ¢innosti.

Dale probihd rekultivace ukoncené skladky KO v Dolnich
Chabrech, ktera jest¢ neni plné mineralizovana a dochazi v ni tudiz
k vyvoji skladkového plynu, coz rekultivaci zt€zuje a zpomaluje.

Spalovna MaleSice - Centrum pro vyuziti odpadid, Prazské
sluzby, a.s. se ma stat zdkladnim ¢lankem systému hospodateni s odpady
v Praze. Teoreticky vykon spalovny je 310 kt ro¢né (provoz 3 linek, 1
linka studena rezerva), v rezimu optimalniho provozu lze spalovnu
vyuzivat od 280 kt.

Spalovna Vysofany byla od r. 1994 vyuzivana pouze jako
energeticky zdroj (teplarna) bez spalovani odpadd. V r. 1997 byl jeji
provoz ukoncen.

Spalovna nemocni¢niho odpadu ve Videiiské ul. je jako jedina
zobrazena v graficné Casti, protoze je umisténa mimo vlastni areal
nemocnice.
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Dale je v Praze provozovano nékolik drobngjSich spaloven
odpadu:

¢. Provozovatel Kapacita (t)
1 | VSeobecna fakultni nemocnice, Praha 9 700
2 | Institut klinické a experimentalni mediciny,Praha 4 700
3 | Fakultni nemocnice , Praha 5 - Motol 1500
4 |CKD a.s., Praha 9 230
5 | CKD DIZ, Praha 9 1.000
6 |Barvy a leky, Praha 10 1200
7 | Léciva s.p., Praha 10 6 400
8 | UDDP - Praha 10, Malegice 1400
9 | SPALEKO, Praha 4 350
10 | Ceské typografie, Praha 1 280

Zdroj: CEU, MHMP

Separovany sbér se v Praze do roku 1997 provadél pouze
v nékterych méstskych castech (jednotny celoplo$ny systém tfidéni KO
je realizovan od zacatku roku 1998 pro papir a lepenku, sklo a plasty).
Tim je také dana jeho dosavadni nizka vytéznost, ktera se pro rok 1998
odhaduje na 11 800 t, tj. 4 % z celkové produkce komunalniho odpadu.
Z toho by melo byt papiru 6 400 t (2,2 %), skla 3 800t (1,3 %), plasti
1000t (0,3%) a nebezpecnych odpadid 600t (O,2%). Podil
recyklovatelné slozky v komunalnim odpadu je zhruba 25 %, realné
vyttiditelna je vsak zhruba polovina.

V soucasné dob¢ jsou uplatiovany nasledujici zpisoby tiidéni: 1)
donaskovy, coZ zmanena, ze obyvatelé donaseji tfidény sbér na mista k
tomu urend. Zatim jsou témito misty téméf vyhradné stanovisté
kontejnerti na papir a sklo, v nékterych méstskych ¢astech téz na plasty,
umisténa na vefejnych prostranstvich; 2) odvozny systém (realizovany
vyhradng€ na uzemi Prazské pamatkové rezervace, ve kterém jsou sbérné
nadoby na tfidény odpad umistény piimo v bytovych objektech; 3)
kombinovany - je donaskovym systémem s malymi dochazkovymi
vzdalenostmi. Kromé toho vsak je jiz v provozu nékolik tzv. sbérnych
dvori (podrobnéjsi popis tohoto zafizeni viz v navrhové c¢asti).
Nejvyznaméjsi z nich jsou:

Sbérny dvir v Kolarovové ulici, zfizeny a provozovany
mestskou ¢asti Praha 12, ktery je povolen na dobu urcitou.

Sbérny dviar Voctafova, ziizeny MHMP a provozovany
soukromou firmou IPODEC ¢isté mésto a.s., ktery je povolen na dobu
urcitou.

Sbérny dvir v Probostském dvoie, ktery byl zprovoznén
1.9.1999. Provozovatelem jsou Prazské sluzby, a.s.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Dale v Praze funguje téz nékolik soukromych sbérnych dvor,
patiicich firmam podnikajicim v odpadovém hospodatstvi. Tato zafizeni
maji vSak spiSe mistni vyznam a z celoméstského hlediska nejsou
podstatna. Vyjimkou je sbérny a recyklacni dvir firmy Domecek s.r.o.,
v Malesicich, ktery je soucasti sit¢ sbémych dvorli a zafizeni na
recyklaci stavebniho odpadu.

Zneskodnovani odpadu rostlinného plivodu z Gdrzby zelené se
déje prevazné kompostovanim. Kompostarny jsou  zpravidla
provozovany firmami zabyvajicimi se udrzbou zelené a byvaji umistény
na pozemcich téchto firem nebo v zahradnictvich. Proto nejsou v uzem-
nim planu uvedeny. Vyjimkou je kompostarna MC Praha 5 v Jinonicich,
jejiz plocha je ovSem navrzena na zménu funkce.

Pro svoz a zneSkodnovani objemného odpadu byl od 1.1.1998
zaveden rovnéZ jednotny celoméstsky systém. Sbér probiha donaskovym
zpusobem do velkoobjemovych kontejnért, umisténych podle
pozadavk(i méstskych &asti. Cas a misto jejich piistaveni méstské &asti
pfedem oznamuji na vyvésnych tabulich, v mistnim tisku a pod. Mimo
to je mozné objemny odpad odlozit ve vySe uvedenych sbérnych
dvorech.

Sbér nebezpeénych slozek KO zatim neprobiha celoplosné podle
jednotného systému. V letech 1994 - 1996 byl realizovan pilotni projekt
sbéru tohoto druhu komunalniho odpadu, po jehoz vyhodnoceni
pfistoupilo mésto k vyhlaSeni obchodni vefejné soutéze, ktera byla
ukoncena v Cervnu 1998. Na jejim zaklad¢ bude realizovan jednotny
meéstsky systém, ktery je navrzen jako kombinace 20 stabilnich sbéren v
lokalitach s nejvétsi hustotou obyvatel. Ten doplni mobilni zplsob sbéru
v ostatnich ¢astech mésta. Soucasti je i sbér proslych 1éka a rtutovych
teplomérd ve vSech lékarnach na izemi mésta. Nebezpecné slozky KO
je mozno ulozit téz ve sbérném dvoie v Kolarovove ulici a v nékterych
soukromych sbémych dvorech. Sbémy dvir ve Voctafoveé ulici
nebezpecné slozky KO pfijima jen vyjimeéné, nebot je umistén
v zaplavovém tzemi.

Celkova produkce stavebniho odpadu je 493 900 t (100%),
recykluje se 164 800 t (33,4%, recyklovatelnych je vsak az 75 - 80%.),
na rekultivace se pouziva 194 400 t (38,5%) a skladkuje se 138 000 t
(28,1%).

V omezené mife probihd v Praze separovany sbér a nasledna
recyklace stavebniho odpadu soukromymi firmami. Men$i mnozstvi
stavebniho odpadu z drobnéjSich rekonstrukci napf. v domacnostech
piijimaji vSechny sbérné dvory. Pfevazna cast stavebniho odpadu se
skladkuje, a to v mensi mife na vySe uvedené skladce v Uhfinévsi,
ponejvice v§ak na skladkach mimo tizemi Prahy.
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5.11.2. Odpady - navrh

UPn vychazi z Projektu hospodafeni s odpady v Praze
schvaleného 16.1.1996 Usnesenim RZHMP ¢. 476 (dale jen Projekt)
a z konceptu Uzemniho pléanu hl. m. Prahy.

Hlavni zéasadou hospodafeni s odpady je, dle Projektu,
minimalizace mnozstvi odpadu. Toho ma byt docileno jednak
predchazenim vzniku odpadi (zejména nebezpecnych), tj. snizovanim
jejich produkcee, jednak dal$im vyuzivanim odpadu jiz vzniklych, a to
bud’ energetickym, nebo materidlovym. Nevyuzité odpady je nutno
zneskodnovat odpovidajicim zpisobem.

Zikladem systému na zpracovani odpadi je spalovna
MaleSice, sbérné dvory, plochy urcené pro recyklaci stavebniho
odpadu, kompostirny a skladka v Dablicich.

Centrum pro vyuziti odpadii - spalovna MaleSice v Praze 10,
pifi ul Primyslové, bude slouzit nejen k energetickému zpracovani
odpadu, nybrz jako komplexni zafizeni pro hospodafeni s odpadem.
V jejim aredlu se pocita s vybudovanim dotfid’'ovaci linky na komunalni
odpad a intenzivni kompostarny na biologicky rozlozitelny odpad
z domacnosti a udrzby mésta o kapacité cca 35000t ro¢né. Dale se
v soucasné dobé zkouma moznost stabilizace popela a Skvary taveninou
z plastového odpadu ziskaného separovanym sbérem. Takto vzniklé
hmoty by bylo mozno vyuzit bud’ k vyrobé stavebnich prvki, nebo by
bylo mozno jej ukladat na skladku KO v Déblicich. U skvary je
zvazovana technologicka tiprava na parametry stavebnich materialt. Tim
by se vyfesil problém nakladani s popelem a skvarou, které jsou dle
Katalogu odpadu klasifikovany jako nebezpecny odpad. Pokud nebude
tento postup uspésny, bude nutno popel a skvaru vyvazet na nekterou
z piislusné zabezpecenych skladek mimo Gizemi Prahy.

Spalovna nemocni¢niho odpadu v Praze 4, pfi ul. Videnska
zustava beze zmény.

Sbérné dvory maji poskytovat tyto sluzby: sbér objemného
odpadu, elektrosrotu, kovového odpadu, pneumatik, malého mnozstvi
stavebni suté z bytovych uprav, mensiho mnozstvi zahradniho odpadu,
autobaterii, nebezpecného odpadu a dopliikovy sbér papiru, plastl
a skla. Slozky KO budou piijimany bezplatné, zivnostensky odpad za
uplatu.

Naroky na optimalni plochy sbémych dvori jsou nasledujici:
poloha s vysokou hustotou obyvatel, snadnd dopravni dostupnost,
pozemek o rozloze asi 1500 m” (optimalng 3 - 5000 m ), dostupné
inzenyrské sité, moznost vybudovani krytych meziskladti odpadd,
zpevnéné plochy, srazkové vody ze zpevnénych ploch svedené do lapolu
(popf. kanalizace).

Projekt ptedpokladal vybudovani 15 - 20 sbémych dvora,
lokalizovanych zhruba v téchto oblastech: Barrandov, severni Stodtlky,
Smichov (severni ¢ast), StifeSovice, Bubene¢, Voctafova ul.,nakladové
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nadrazi Zizkov, Jizni Mé&sto, Modfany, Lhotka, Nusle sever, U plynarny

(stavajici dvr),
dvir),

Vysocany,

Choceradska (stavajici dvur), Dfevéicka (stavajici
Letnany, Horni Pocernice (stavajici dvur),

Meécholupské sidlisté, Béchovice

V Gzemnim planu bylo umisténi sbémych dvori upfesnéno, ne
vSechny bylo mozno umistit dle idealnich pfedstav Projektu, jejich
plocha zejména v centralnich oblastech se pohybuje na dolni
pozadované hranici.

Sbérné dvory jsou navrzeny do nasledujicich lokalit:

Stavajici:
Sbérny dvur - Praha 5, Kosife, pfi ul. Klikata (u Waltrovky)
Sbérny dvur - Praha 6, Dejvice, Probostsky dvir
Navrhované:

Sbérny dvur - Praha 3, Nékladové nadrazi Zizkov

Sbérny dvur - Praha 4, Spofilov (mezi Jizni spojkou a drahou
u kiizovatky s Chodovskou)

Sbérny dvur - Praha 8, Na Balabence (mezi zelezni¢nimi tratémi
Balabenky)

Sbérny dvur -Praha 6 - Ruzyné, pfi ul. Drnovska, na pozemku
Prazskych sluzeb, a.s.. Uveden je v technickém
vykrese (vykr. ¢. 9 a 14)

Sbérny dvur - Praha 9, Vysocany, ul. Pod Sancemi

Sbérny dvur - Praha 10, MaleSice, pii ul. MaleSické a zelezni¢ni
trati

Sbérny dvur - Praha 10, VrSovice, mezi ul. V korytech, zst. Praha
Strasnice a zelezni¢nimi tratémi s recyklaci stavebniho
odpadu

Sbérny dvir - Praha 10, Michle, pfi ul. Nad Vinnym potokem

Sbérny dvur - Praha 12, Modfany, areél Prvni cukerni a.s.

Sbérny dvur - Praha 13, Stodilky, v arealu Konstruktivy (pfi ul,
Jeremiasova)

Sbérny dvir -Praha 15 -Hori Mécholupy (mezi ul. Horno-
mécholupskou a Zelezni¢ni trati). Uveden pouze
v technickém vykrese ¢. 9 a 14.

Sbérny dvur - Bé&chovice

Sbérny dvir - Dolni Méchoplupy (pfi ul. Za zastavkou)

Sbérny dvur - Horni Pocernice, lokalita Sychrov s kompostarnou

Sbérny dvur - Kolovraty, mezi zeleznici a silnici 1I/333, v
sousedstvi ficanského priimyslového arealu s recyklaci
stavebniho odpadu a kompostarnou

Sbérny dvur - Radotin, mezi ul. Prvomajova a Zeleznici

Sbérny dvur - Slivenec, pii jizni strané komunikace kiizujici ul.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

K Barrandovu a Novofeporyjskou (Ovéin)

Sbérny dvir - Tieboradice, mezi Tieboradickym potokem,
teplarnou a komunikaci Tryskovicka spolu s
kompostarnou

Sbérny dvur - Zbraslav, pfi ul. Strakonicka, na plose byvalé skladky

s recyklaci stavebniho odpadu

Plochy uréené pro recyklaci stavebniho odpadu byly v navrhu
umistény v nasledujicich lokalitach:

Recyklace - Praha 6, Ruzyné, mezi Uhelnymi Sklady Ruzyné a
silni¢nim okruhem

Recyklace - Praha 10, VrSovice, mezi ul. V korytech, zel. zast.
Praha Strasnice a zelezni¢nimi tratémi - se sbérnym
dvorem

Recyklace - Horni Pocernice, v jihozapadni ¢asti kiizovatky ul.
Novopacka s vypadovkou na Radonice - recyklace
stavebniho odpadu

Recyklace - Kolovraty, mezi zeleznici a silnici 1I/333, v
sousedstvi ficanského primyslového arealu - se
sbérnym dvorem a kompostarnou

Recyklace - Tteboradice, mezi  Tieboradickym  potokem,
teplarnou a komunikaci Tryskovicka

Recyklace - Zbraslav, pii ul. Strakonicka, na plose byvalé skladky

- se sbérnym dvorem

Kompostarny - V Projektu bylo pozadovéano ziidit intenzivni
méstskou kompostarnu na zpracovani bioodpadu z domacnosti
o kapacité 35 000 t ro¢né a 1 - 2 polni kompostarny uréené predevsim ke
zpracovani odpadu ze zelené s celkovou kapacitou 25 000 t rocné. Za
nejvhodnéjsi pozemek pro ziizeni intenzivni méstské kompostarny byl
povazovan areal byvalé kompostarny Statniho statku Praha ve
Stérboholich. Po negativnim stanovisku méstské &asti vSak bylo
rozhodnuto, ze kompostarna bude realizovana v aredlu Spalovny
Malesice.

V UPn jsou kompostarny navrzeny v nasledujicich lokalitach:

Kompostarna - Praha 10, pfi ul. Primyslova - spalovna MaleSice

Kompostarna - Horni Pocernice, lokalita Sychrov, se sbérnym
dvorem

Kompostarna - Kolovraty, mezi zeleznici a silnici 1I/333, v
sousedstvi ficanského pramyslového arealu, se
sbérmym dvorem a recyklaci stavebniho odpadu

Kompostarna - Reporyje, v sou¢asném dobyvacim prostoru u trans-
formacni stanice, mezi ul. Novofeporyjskou a Zmrz-
likem - po roce 2010 (po ukonceni tézby)

Kompostarna - Tieboradice, —mezi  Tfeboradickym  potokem,
teplarnou a komunikaci Tryskovicka, se sbérnym
dvorem

Kompostarna - Zbraslav, pii COV Zbraslav - kompostirna

Cistirenského kalu a rostlinného odpadu
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Skladka v Dablicich bude vyuZivana az do vy&erpani celkové
kapacity 1 700 000 m’.

Volni kapacita skladky v Dablicich je 850 000 m®, cca 850 000 t

Celkova navrhovana plocha sbérovych dvori je cca 8 ha
Celkova navrhovana plocha recykla¢nich zavodi je cca 17 ha
Celkova navrhovana plocha kompostiren je cca 7 ha

Rozdéleni zafizeni na znesSkodnovani odpadu podle funkci (tj. na
sbémé dvory, kompostarny a zavody na recyklaci stavebnich odpadi)
neni absolutni - na nékterych plochach, kde to bude vyzadovat situace
v odpadovém hospodafstvi a zejména kde pro to budou prostorové
podminky je mozno uvazovat s kombinovanymi zafizenimi, kde vedle
sbérného dvora bude i kompostarna nebo recyklace stavebniho odpadu -
napt. plocha v Kolovratech, Tieboradicich, Stodilkach, Zbraslavi -
Lipencich aj. Z tohoto diivodu i plo$né udaje zatizeni rozdélenych podle
druhu je nutno chépat pouze orientac¢né.

Plochy pro zneskodnovani odpadi jsou uvedeny v grafické ¢asti
dokumentace ve vykresu €. 9 a 14.
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6. ZIVOTNI PROSTREDI

6.1. INZENYRSKO GEOLOGICKE POMERY

Pii zpracovani UPn bylo provedeno orientaéni zhodnoceni
inzenyrsko-geologickych pomért.

Podkladem pro zpracovani této zpravy byly "Podrobné
inzenyrskogeologické mapy Prahy" v méfitku 1:5 000 a privodni zpravy
k témto mapam. Dale byla zpracovana textova c¢ast k mapé
inzenyrskogeologickych rajont, ktera byla soucasti konceptu UPn.

6.1.1. Geomorfologické poméry

Z hlediska geomorfologického c¢lenéni nalezi feSené uzemi
k témto jednotkam:

Ceskomoravska soustava, podsoustava BeneSovska pahorkatina
- Dobtisska pahorkatina

Poberounska soustava, podsoustava Prazska ploSina, Kladenska
tabule, Rianské plosina

Soustava Ceské tabule, podsoustava Dolnooharska tabule,
Ceskobrodska tabule

Uzemi Prahy je pomémé znaéné morfologicky ¢lenité. Vyskové
rozpéti dosahuje 224 m. Nejvyssi bod je v zapadni casti pfi staré
plzenské silnici u Zli¢ina 399 m nad mofem (n. m.), nejnizsi v udoli
Vltavy pod Suchdolem 175 m n. m.

Morfologicky charakter tizemi byl vytvafen zejména erozni
aakumulacni Cinnosti Vltavy a jejich pfitokd. Stary, zarovnany
pokiidovy reliéf, byl zmlazen v pliocénu a pleistocénu silnou erozni
¢innosti feky. Tak vznikla pomémé tzka Prazska kotlina s rozsifenim
v mist¢ HoleSovického meandru. Vyvysené ploSiny na obou bfezich
predstavuji zbytky starych zarovnanych povrchid, nize polozené pak
akumulacni povrchy fi¢nich teras. K nejstarSim patii kiidové plosiny
v zapadni ¢asti uzemi - Ruzyné, Pfedni Kopanina a Lysolaje s vyskou
360 az 390 m n. m. PloSiny na pravém biehu Vltavy, zalozené vesmés
na proterozickém podkladé, jsou nizsi - Chodov a Libus 300 - 320 m
n. m., Prihonice a Kolovraty 290 - 320 m n. m. Jedinou, pomé&rné
rozsahlou akumulaéni plosinou, je pliocenni Zdibska plosina (290 az
310 m n.m.). Na pravém biehu Vltavy v prostoru Satalic, Letian,
Cakovic a Vinofe ( s nadmotskou vyskou 260 az 280 m n.m) je
vyznamna plo§ina s mocnym eolickym pokryvem.

Nad urovni plosin vystupuji nepfili§ vyrazné jednotlivd navrsi
tvofena vychozy nejtvrdsich hornin - buliznikd, kfemenci, diabasi
i vapencii. Patii mezi né zejména Ladvi (359 m), Cerveny vrch (327 m),
Haj (321 m ), Chodova (319 m), Cihadlo (385 m) a Hradist& (388 m).

6.1.2. Geologické poméry

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Uzemi mésta leZi ve stiedni asti Ceského masivu a spada do
oblasti tepelsko-barrandienské.

Nejstarsi geologicky podklad Prahy tvofi na severozapadé a ji-
hozapadé¢ svrchni proterozoikum.

Mladsi paleozoikum - je zastoupeno ordovikem, silurem a de-
vonem. Paleozoické ulozeniny byly zvrasnény do tzkého brachysyn-
klinoria protazené¢ho ve sméru JZ - SV, kde nejstar$i horniny vystupuji
na okrajich a nejmlad$i jsou soustfedény uprostfed struktury.
Pravidelnost ulozeni je porusena pficnymi a podélnymi poruchami
(prazsky zlom, $arecky zlom, zavistsky presmyk).

K¥ida - dnesni rozsifeni kiidovych sedimentli na uzemi Prahy je
vysledkem terciérni a kvartérni denudace. Proto se zde zachovaly jen
horniny moiského a sladkovodniho (pfip. brakického) cenomanu a spod-
niho a stfedniho turonu.

Terciér - terciérni sedimenty jsou zastoupeny ulozeninami,
fazenymi k miocénu a pliocénu.

Kvartér - je zastoupen pleistocennimi a holocennimi sedimenty.
Znacny vyznam, co do rozsahu i mocnosti, maji na tzemi Prahy
antropogenni ulozeniny. Jejich ukladani je spojeno zejména se stavebni
a tézebni ¢innosti.

6.1.3. Hydrogeologické poméry

Uzemi Prahy lezi v severni &asti barrandienského proterozoika
a paleozoika, tvofeného sedimentdrnimi utvary se stiidajicimi se
kfemenci, piskovci, drobami, vapenci a bfidlicemi. Jsou to zvrasnéné
hydrogeologické komplexy. Na vyvyseninach jsou denudaéni zbytky
svrchnokiidového pokryvu, kde piskovee maji prilinovo-puklinovou
propustnost a nadlozni slinovce a jilovce maji funkci regionalniho
izolatoru.

Podlozni horniny proterozoika a paleozoika maji puklinovou
propustnost. V ordovickych bfidlicich a kiemencich je podzemni voda
vazana na puklinovy systém, kde prakticky stagnuje. V kiidovych
piskovcich moiského cenomanu je podzemni voda mirné napjata a pti
vychozech je na nepropustném podlozi drénovana, napt. na Strahoveé,
Bilém Beranku a Vidouli. V kvarternich sedimentech, jako napf.
v udolni nivé Vltavy, je rychlost proudéni podzemni vody zavisla na
spadu hladiny povrchové vody, na zrnitosti $térkti a piskd, popf. na
ptitomnosti jilovych poloh. Fluvidlni sedimenty teras a udolni nivy
Vltavy a jejich pfitokd maji pralinovou propustnost. Pivodni ro¢ni -
sezonni rezim hladiny mélké podzemni vody je vyrovnany v dusledku
ptehradnich stupiili. Zasadni je pro rychlost pohybu hodnota koeficientu
filtrace, coz je rychlost proudéni pii jednotkovém spadu.

Dlouhodoby specificky odtok podzemni vody se odhaduje na O,5
az1/skm’.

Podzemni vody v proterozoickém a paleozoickém puklinovém
systému maji riznou celkovou mineralizaci, od nékolika desitek mg/l do

78

nékolika g/1. VE&tsinou se jedna o Ca-SO, typ, nebo rizné typy piechodné
a smiSené s riznym obsahem iontli hydrogenkarbonati, popt. vy$simi
obsahy antropogennich chloridi a jinych slozek stejného pivodu.
Podobné typy chemismu podzemnich vod jsou i v kiidovych piskovcich.
Mineralizace je obvykle do 1,5 g/l a Cast&jsi je typ Ca-HCO; a rovnéz
i vy$§i obsahy iontli zeleza. Kiidové sedimenty jsou po antropogenni
strance zranitelngjsi, zvlasté ve vychozovych partiich. V kvarternich
sedimentech od soutoku Berounky s Vltavou jsou typické smiSené a pie-
chodné typy Ca-HCOs;- SO4. Obvykle maji vyssi obsahy ionti Zeleza
amanganu a pro pitné ulely vyzaduji upravu. Tyto vody jsou velmi
zranitelné antropogenné nejen neciSténym odpadem z prumyslovych
zavodd, ale i netéstnostmi kanaliza¢ni soustavy.

6.1.4. InZenyrskogeologické poméry

Z hlediska regionalniho inzenyrskogeologického déleni patii
uzemi okresu Praha-mésto ke dvéma regiontim:

a) regionu nemetamorfovaného piedvariského podkladu

b) regionu kiidovych panvi

Region nemetamorfovaného predvariského podkladu je zastou-
pen subregionem barrandienu budovaném zpevnénymi sedimentarnimi
horninami proterozoika a paleozoika. Subregion Ceské kiidové tabule je
zastoupen sladkovodnimi a moiskymi sedimenty cenomanu a turonu,
které lezi diskordantné na star§im zvrasnéném podkladu.

Podle litologického charakteru jednotlivych horninovych a gene-
tickych typti je mozno v izemi vyclenit nasledujicich 15 rajont :

- rajon slabé metamorfovanych hornin

- rajon vyvielych hornin

- rajon piskovcovo-slepencovych hornin

- rajon jilovcovo-prachovcovych hornin

- rajon flySoidnich hornin

- rajon vapencovo-dolomitickych hornin

- rajon piscitych sedimentt

- rajon eolickych piskl

- rajon eolickych sprasi a sprasovych hlin

- rajon deluvialnich sediment

- rajon deluviofluvidlnich sedimentii

- rajon naplavi nizinnych toka

- rajon pleistocennich fi¢nich teras

- rajon raselinist’

- rajon navazek odpadt a nasypt
InZenyrsko-geologické  charakteristiky  jednotlivych  zemin

ahornin z hlediska zakladani objektt lze klasifikovat dle kritérii
CSN 731001 "Zakladova ptida pod plognymi zéklady".

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
1999



6.1.5. Geodynamické procesy

Geodynamické jevy se vzhledem k morfologii uplatiuji zejména
Nejrozsifenégjsim geodynamickym procesem, ktery zpuisobuje i znacné
$kody, jsou svahové deformace. Odedavna dochazelo ptirozenou cestou
ke svahovym pohybim okrajovych ker kiidovych plosin. Rozpukané
piskovcové bloky se zabofovaly do podloznich méekéich jilovet. Takové
fosilni kerné sesuvy zname ze Strahova, Bfevnova a Stfizkova.

Recentni sesuvy ruzného typu byly vyvolany pfevazné stavebni
nebo tézebni Cinnosti - jako napf. pii vystavbé Podbélohorské silnice,
v Motole nad Kotlaikou ¢i poblize Spiritky. Proudovymi sesuvy byly
postizeny zvétraliny svrchnokifidovych hornin, pohyby vyvolaly
nevhodné volené vykopy a zafezy. Postupnym zvodnénim svahovych
sedimentll, zptisobenych ztratou funkénosti odvodiiovacich §tol a z¢asti
itniky vody z vodovodnich ¢i kanalizacnich potrubi, doslo k sesuvu
petfinské stran¢ v mist¢ lanovky nebo k sesuvu u Nikolajky na
Smichové. Odlisny charakter, postihujici horniny letenského souvrstvi,
ma vyjizdéni blokd hornin podél vrstevnich ploch - napf. na strmém
svahu letenské plané pobliz Predsednictva vlady, nebo v okoli
Vysehradského tunelu, kde byla provedena nakladna sanace.

6.1.6. Uzemi nevhodna pro zastavbu

Vychozim a zakladnim podkladem pro uréeni a vymezeni uzemi
nevhodnych pro zastavbu jsou kritéria staré a nové normy CSN 731001
"Zakladova puda pod plosnymi zédklady". Ve star$i normé, platné do
roku 1988, byla v kapitole "Vybér staveniSte¢ a jeho vhodnost" uvedena
mezi plochami, které se nemaji zastavovat pod pismenem b) "izemi
postizena nebo ohrozena sesouvanim, pozemky na strmych svazich a na
okrajich strzi a starych lomi". Pod pismenem c) jsou uvedeny "pozemky
lezici na zasobach nerostnych surovin schvalenych i vyhledovych, popf.
v blizkosti zasob otevienych tézbou". Nova norma, platna od r.1988,
takové taxativni vyjmenovani nevhodnych pozemki neuvadi, ale v ka-
pitole "Postup pfi navrhovani zakladd" v ¢l. 22 je uvedeno, Ze se pii
navrhovani zakladi piihlizi ke slozitosti zakladovych poméra,
naroc¢nosti konstrukei a ke stupni projektové pfipravy.

Lokalitami, které nejsou v UPn z vyse uvedenych divoda
navrzeny k zastavbé jsou napi. svahy petiinské strané, dale strmé svahy
v udoli Vltavy u Zbraslavi, svahy letenské plan¢, Vitkova, a strmé svahy
okrajii kiidovych plosin na Proseku, Petfiné a Bfevnove.

V UPn jsou mimo tyto faktory navic zohledn&ny a ochranény i
lokality, u kterych by pii realizaci zastavby (vCetné souvisejicich
zemnich pracich a terénnich wpravach) mohlo dojit k negativnimu
ovlivnéni a zménam hydrogeologickych a zpravidla i hydrologickych
pomérd ptedmétného uzemi, popt. i $irSiho okoli. Jedna se napf. o ¢ast
tizemi vychodné od Seberova, infiltraéni oblast severné od Hrn&itd
a udolni nivu Berounky a Vltavy mezi Radotinem a Lahovicemi.

Uzemni plan sidelniho atvaru
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6.2. KLIMA

Pii zpracovavani klimatologickych podkladii pro hodnoceni
urbanizovaného uzemi nelze vychazet z pouhych klimatologickych
udaji tak, jak byly zjistény na nejblizSich meteorologickych ¢i
klimatologickych stanicich.

Tyto informace je nutno dale dopliovat o maximum obecné
platnych poznatkll z oboru atmosférické fyziky a tak vlastné do jisté
miry "odhadovat" charakter mistniho klimatu v jednotlivych castech
uzemi, pfipadn¢ 1 odhadnout velikost zmén klimatologickych
charakteristik po pfipadné zméné urbanizace uzemi.

Nejvyznamnéjsi klimatické charakteristiky, které je zapotiebi vzit
v uvahu pfi vybéru Gzemi, jsou teplota vzduchu, slune¢ni zafeni,
srazkova ¢innost a vlhkost vzduchu, vitr, jeho smér, rychlost a vyskyt
bezvétii. Primémé roéni hodnoty z obdobi 1961-1990 pro stanice na
uzemi Prahy jsou uvedeny v nasledujicim ptehledu.

meteorogickd stanice  Klementinum Karlov  Libu§  Ruzyné
ro¢ni teplota (‘C) 10,1 9,4 8,7 7,9
uhrn slun.svitu (hod/rok) 1603 1611 1626 1668
uhrn srazek (mmy/rok) 471 447 527 527
vlhkost vzduchu (%) 70 71 75 77
bezvétii (% vyskytu) 23,7 19,3 12,7 1,9
prevladajici smér vétru ~ SWWNW  SWWNW  SSWW  SWWNW
rychlost vétru (m/s) 2,2 2,6 32 4.4

Klimatické stanice pro méfeni téchto veli¢in nejsou na tzemi
Prahy umistény rovnomémé ani representativnd. Uzemi mésta se
vyznacuje zna¢nou nehomogenitou topografie terénu a charakteru
zastavby. Pro hodnoceni klimatickych poméra je zapottebi vyuzit dalsi
vhodné postupy (empirické metody, fyzikalni ¢i numerické modelovani,
pfip. jejich vzajemné kombinace).

6.2.1. Vliv urbanizovaného tizemi na klima

Proces urbanizace ovliviiuje vyznamnou mérou vSechny
klimatologické charakteristiky. Jakakoliv izemni zména vede vétSinou
k nevratnym modifikacim lokalniho klimatu. Zmény charakteru
aktivniho zemského povrchu a nasledné i vlastnosti pfilehlych vrstev
vzduchu vedou ke zménam pfirozeného energetického rezimu
anasledn¢ napf. i hydrologickych cykli. Ty zasadné determinuji
podstatu a charakter mistniho klimatu.

Orientacni velikosti maximalnich zmén vybranych
klimatologickych charakteristik vlivem urbanizace tizemi ve srovnani
s volnou krajinou jsou uvedeny v tab. 2. Tyto udaje jsou typické pro
velka mésta (nad 0,5 mil. obyvatel).
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parametr rok zima 1éto
slune¢ni zafeni (% zmény) -22 -34 -20
teplota vzduchu (°C) +1 +2 +0,5
relativni vlhkost (% zmeény) -6 -2 -8
dohlednost (% zmény) -25 -34 -17
milha (% vyskytu) + 60 + 100 +30
rychlost vétru (% zmény) -25 -20 -30
oblacnost (% vyskytu) +8 +5 +10
atmosférické srazky (% mnozstvi) + 14 +13 +15
sn€hova pokryvka (% doby trvani) +/- 10 +/- 10

boutkova ¢innost (% vyskytu) +16 +5 +30
zneCisténi ovzdusi

(% velikosti koncentraci) 1000 2000 500

Sluneéni zareni

Piitomnost vys$§iho mnozstvi znecist'ujicich latek v ovzdusi
(plynnych, kapalnych i pevnych) vyvolava v méstské atmosféfe vyssi
absorpci, rozptyl i odraz dopadajiciho slune¢niho zafeni. To vede k cel-
kovému snizeni mnozstvi energie dopadajici na zemsky povrch a ke
zménam spektralniho slozeni dopadajiciho zafeni. V roénim primeéru se
tato hodnota pro Prahu mize pohybovat v rozmezi od 15 do 30 %
v zavislosti na poloze mista. Porovname-li tidaje o pouhé délce trvani
slune¢niho svitu v centru mésta a na jeho periferii zjistime, ze v cen-
tralnich ¢astech Prahy je délka trvani slune¢niho svitu v roénim praméru
o necelych 5 % niz$i v porovnani s okrajovymi ¢astmi mésta.

V méstské  zneCiSténé atmosféfe je pohlcovana zejména
ultrafialova slozka slune¢niho zafeni. V Praze nejsou provadéna zadna
méfeni, ktera by vypovidala o velikosti pfispévku méstské atmosféry ke
snizeni UV zéfeni. Za pfitomnosti reaktivnich uhlovodiki, které vznikaji
jako jeden zvyznamnych produktl provozu motorovych vozidel,
dochazi ke zvySovani tirovné koncentraci ptizemniho ozoénu.

Z méfeni jeho hodnot na tizemi Prahy vyplyva, ze v poslednich
letech je patrny celkem soustavné vzestupny trend hodnot v teplé
poloviné¢ roku. V letnich dnech sdelsi dobou slune¢niho svitu
koncentrace ozénu &asto dosahuji hodnot nad 180 mg/m’ (tzv. zvlastni
imisni limit pro informovani obyvatelstva). V poslednich dvou letech za
vybranych letnich povétrnostnich situaci byly v Praze jiz naméfeny
i hodnoty vyssi nez 300 mg/m’.

Ve znecisténé méstské atmosféie rovnéz nabyvaji na vyznamu
zvlastnosti rozptylu a odrazu slunecniho zafeni na zneciStujicich
Casticich (zejména pevnych) v porovnani s méné znecisténou atmosférou
na okraji mésta. V centru mésta v udolnich oblastech s obecné
zhorSenymi rozptylovymi podminkami vyrazné nartista podil difusniho
zafeni nad podilem pfimého slune¢niho zareni. Je sice pravda, ze
zvySené difusni zateni mize do jisté miry prodlouzit délku dne (v 1ét€ az
o pul hodiny), nicméné vyrazné snizuje dohlednost.
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Teplota vzduchu

Zastavéna Uzemi jsou obecné vyznamné teplej$i v porovnani
s okrajem mésta, pfip. s nezastavénymi Uzemnimi celky. Tento jev se
bézné nazyva "tepelny ostrov meésta". Velikost teplotniho rozdilu
v roénim priméru je veelku mala (v Praze kolem 2°C), nicméné za zcela
typickych povétrnostnich podminek (velmi slaby vitr a bezoblacné
pocasi) mtize dosahovat vyrazné vyssich hodnot (odhad. hodnota kolem
8°C.)

Rozdil teploty v zastavbé a v sousednim rozlehlejSim parku mize
dosahovat 4-5°C. Skute¢né hodnoty rozdili a prostorova morfologie
tepelného ostrova mésta v jednotlivych konkrétnich piipadech zavisi na
charakteru aktivniho zemského povrchu, hustoté zastavby, topografii
krajiny a na tom, jsou-li v izemi téz vodni plochy. Tepelny ostrov mésta
vykazuje vyrazny denni chod a je nejvice vyvinut v ¢asnych noc¢nich
hodinach a nejméné intenzivni kolem poledne. Jeho intenzita je rovnéz
vyssi v teplé poloving roku.

Ve dnech, kdy je tepelny ostrov mésta vyraznéji vyvinut, se jako
jeden z jeho hlavnich dasledktt vyskytuji nad méstem casto tzv.
zvednuté inverze. Jejich vyska se v noci nad sttedem mésta "v prazskych
podminkach" obvykle pohybuje v rozmezi od 100 do 300 metrd, béhem
dne se postupné zveda do vysek 600 az 1 500 metri. Zejména v nocnich
hodinach se tak v méstské aglomeraci zhor$uji rozptylové podminky.

Vitr

V urbanizovaném uzemi je rychlost vétru obecné potlacena. Jde o
zcela piirozeny disledek vlivu tfeni pohybujiciho se vzduchu o zem-
sky povrch, nebot drsnost zastavéného Uzemi je témét vzdy vyssi
v porovnani s povrchem volné krajiny. Existuji vSak tfi pfipady, kdy toto
pravidlo neplati:

1. Vane-li vitr rovnobézné s osou ulice, je téméf vzdy jeho
rychlost vys$si (dobra ventilace ulice, pfizniva situace pro kvalitu
ovzdusi, situace obvykle zpocitovych hledisek nepfijemna pro
obyvatelstvo).

2. Vysoké izolované budovy, které vy¢nivaji nad okolni zastavbu,
vyrazné zvySuji rychlosti vétru ve svém nejbliz§im okoli (dvoj - az
trojnasobné). Jelikoz velikost sily vétru je imérna ¢tverci jeho rychlosti,
potom i jeji G¢inky jsou zcela evidentni (nepfijemny dopad na chodce,
viteni prachu, poletovani papirid a odpadki, zchlazovani okolnich
objektt apod.).

3. Pokud je rychlost vétru ve mésté velmi mala (pfip. je bezveétii),
potom je zpravidla intenzivni vySe popsany efekt tepelného ostrova
mésta. Teplejsi vzduch nad stfedem mésta stoupa do vyssich vysek a
pod hranici zvednuté inverze se dostava do horizontalniho pfenosu.
Vystupné pohyby nad centralnimi oblastmi jsou kompenzovany
sestupnymi pohyby nad periferii. Takova cirkulace (z fyzikalniho
pohledu podobnéa "brizové cirkulaci", jak je znama z mist, lezicich na
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rozhrani "pevnina - vodni plocha") ovliviiuje i distribuci zne¢isténi nad
celym méstem. Obvykle znecisténéjsi vzduch z centra je podle tohoto
schématu pienasen do jeho okrajovych casti mésta. Naopak obvykle
¢istéjsi vzduch z okrajovych ¢asti je pfenasen do jeho stiedu.

Obecné ovsem vyssi drsnost zastavéného aktivniho povrchu vede
k atlumu rychlosti vétru a ke zvyseni intenzity turbulence.

Podél vitavského tidoli od Sedlce po Bubenec a od Starého Mésta
po Branik a dale v udoli kosiiském, Prokopském a v udoli Botic¢e jsou
charakteristické hodnoty primérnych ro¢nich rychlosti vétrti nizsi nez
2,5 m.s”. Nejvy$si hodnoty (nad 4 m.s"') lze ofekavat v okrajovych
Castech na severu mésta (Bohnice, Dablice, Letiany, Kbely,
Biezinéves), na vychodé (Klanovice, Ujezd n/Lesy, Kolodgje,
Uhfinéves, Kolovraty) a na zapadg¢, v oblasti ruzynského letisté, Predni
Kopaniny, Zli¢ina a Reporyji. V prevazné ¢asti obytné aglomerace jsou
charakteristické hodnoty niz$i nez 3,5 m.s™.

Nejvyssi Cetnost bezvétii je vudoli Vitavy na urovni Sedlce
a v okoli Andéla na Smichové (vyssi nez 20 %). Podél vitavského udoli
a v prilehlych udolich (doli Rokytky, Botice, kositské udoli, Prokopské
udoli atd.) je Cetnost vyskytu bezvétii v rozmezi od 15 do 2 0%. Na
severu v prostoru Déblic, Letiian, Satalic a Kbel, vychodn& od Dubge
a Uhfinévsi a na zapadnim okraji Prahy jsou charakteristické Cetnosti
vyskytu bezvétii nizsi nez 5 %.

Atmosférické srazky

Vseobecné plati, ze ve méstech, srovnatelnych svoji rozlohou
s Prahou, je patrny, v porovnani s jejich okolim, vyssi vyskyt oblacnosti
a vys§i srazkové uhrny. Nartst se obvykle projevuje na okraji ve smeru
k zavétrné strané mésta.

Vzhledem k pfevladajicim Cetnostem proudéni od jihozapadu
a zapadu jsou nepatrné vys$si srazkové hrny pouze v letnim obdobi
(zvyseni o 5-10 %), a to na severovychodnim okraji mésta v oblasti
Proseka, Hloubétina, Kbel, Satalic a Kyji. V centrdlni ¢asti mésta jsou
srazkové Uhrny naopak o pfiblizné 10 % nizsi, nez ¢ini celoprazsky
pramér. V roénim priméru se v Praze pocet dnli se srazkovymi thrny
vys§imi nez 1 mm pohybuje od 80 (stfed mésta) do 95 (Bfevnov, Branik,
Malesice, Radotin) a se srazkovymi thrny nad 10 mm od 11 (stfed
meésta) do 14 (Dejvice).
Snéhova pokryvka (véetn€ nesouvislé) se ve mésté vyskytuje v priméru
od 35 dni v roce (stted mésta) do 40 dni (okrajové Casti). Ani tyto
rozdily nelze povazovat za vyznamné.

Vlhkost vzduchu
Relativni vlhkost je v urbanizovaném tzemi témét vzdy nizsi nez
ve volné krajin¢. Tato charakteristika je teplotné zavisla (hodnota

relativni vlhkosti klesa s rostouci teplotou vzduchu) a je prostorové
i Casove€ znaéné proménliva.
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Znecisténi ovzdusi

Znecisténi ovzdusi neni v pravém slova smyslu klimatologickou
charakteristikou. Kvalita ovzdu$i je dana souhrnnym vlivem
jednotlivych  klimatologickych faktort a okamzitymi hodnotami
rozhodujicich meteorologickych prvku, které ovliviiuji miru rozptylu
a pfenosu zneCistujicich latek. Na kvalitu ovzdusi a jeji plosné rozlozeni
ma vliv struktura, rozlozeni a velikost vlastnich zdrojii zne¢istovani na
uzemi mésta a v jeho okoli, schopnost provétravani dand topografii
terénu a zastavbou tzemi.

6.2.2. Vliv topografie krajiny na klima
Piirozena ventilace izemi

Parametrem pro posouzeni celkovych pfirozenych moznosti
provétravani uzemi konkavniho typu (Gdoli) je tzv. ventilacni faktor
uzemi:

- pokud je jeho hodnota nizsi nez 50, je tfeba takovou terénni
konfiguraci hodnotit jako oblast s omezenymi moznostmi pfirozené
ventilace vzduchu, je-li hodnota niz§i nez 10, potom je ventilace
takového uzemi jiz kriticka a prakticky jde o pomérn¢ velmi hluboka
udoli,

- lezi-li vypoétena hodnota ventilaéniho parametru mezi
hodnotami 50 a 100, potom lze pfirozenou ventilaéni schopnost izemi
charakterizovat jako uspokojivou,

- v oblastech, kde jsou jeho hodnoty vyssi nez 100, je pfirozena
ventilace tizemi velice dobra.

Pro terénni konfigurace konvexniho typu a pro rovinné polohy
mozno piedpokladat, ze pfirozena ventilace téchto terénnich utvarl je
velice dobra.

VétSina udolnich poloh v prazské aglomeraci lezi v oblasti
hodnot, které jsou typické pro omezené moznosti pfirozené ventilace
vzduchu, tj. hodnoty nizsi nez 50.

Jde o celou oblast vitavského udoli (od hodnot kolem 30 na
jiznim okraji Prahy na Grovni Velké a Malé Chuchle pfes hodnoty kolem
20 - 30 na urovni Malé Strany, 35 - 45 na tGrovni Libeniského ostrova
k hodnotam v rozmezi 15 - 20 na severu vltavského tdoli u Sedlce). Pro
ptilehla udoli Vltavy jsou charakteristické hodnoty v rozmezi 25 - 35
Velmi zhorSena je pfirozena ventilace Prokopského udoli v okoli Nové
Vsi, kde se vyskytuji hodnoty mezi 10 - 15, smérem ke Stodilkam mira
piirozené ventilace izemi se zvySuje (k hodnotam kolem 30 - 35 na
konci udoli u Stodilek). ZhorSena ventilace je rovnéz v udoli Rokytky
(20 - 30), Botice (20 - 40, nizsi hodnoty jsou v okoli Hostivaiské vodni
nadrze, vyssi ve vrSovickém udoli u nadrazi Praha-VrSovice a v Za-
béhlicich), v udoli Modfanské rokle (15 -25), tdoli Komotanského
potoka (20 - 25), Biezanském udoli (8 - 12), v Gdoli zati§ského potoka
(kolem 15) a v okoli Kyjského rybnika (8- 15). Spatna piirozena
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ventilace je rovnéz v kositském tdoli mezi Andélem a Kotlarkou (15 -
20), v Nerudové ul. (10-20) apod. Mimo stfed mésta se moznosti
piirozené ventilace tUzemi zietelné zlepSuji a napfiklad v oblasti
Jihozapadniho Mésta dosahuji hodnot nad 80, v Hornich Mécholupech
kolem 100, v okoli ul. Chlumecké ve sméru na Horni Pocernice mezi 50
az 80, v okoli Balkanu a Prazatky na Zizkové kolem 100, na Jiznim
Meésté nad 70 apod.

Obtékani vertikalnich piekazek

Ze zakladnich pravidel aerodynamiky vyplyva, Ze nabihajici
proudéni ma v kazdém pfipadé snahu piekazku piekonat co
nejjednodussim zptisobem a v co nejkrat§i vzdalenosti. Pokud jsou
sklony piekazek mensi nez 15°, potom ve vétsing piipadii dochazi pouze
k prosté deformaci sméru a rychlosti proudéni.

Pokud jsou primérné sklony prekazek vétsi nez zminéna hranice
15°, pak na navétrné, ale zejména na zavétrné strané piekazky vznikaji
viry lokéalniho meéfitka. Jejich velikost odpovida sklonu ptekazky, jeji
vysce a rychlosti proudéni. Vane-li vitr ve sméru kolmém na prekazku,
potom tieba v dostate¢né tizkém a hlubokém udoli vzduch sice cirkuluje,
ale prakticky nedochazi k jeho promichavani se vzduchem, ktery ptes
prekazku proudi. Rovnéz pii vtoku a po vytoku vzduchu z Gzkého a
hlubokého udoli, ¢i uli¢niho kaonu mize dojit ke tvorbé takovych
lokalnich virt.

Lokalni termicka cirkulace

Energie slune¢niho zafeni, ktera dopadne na zemsky povrch je
povrchem z€asti pohlcena a spotiebovana na jeho ohtev. Zbyvajici ¢ast
je odrazena zpét do atmosféry. Lokalni mikroklima je ovliviiovano pravé
mnozstvim pohlcené ¢asti energie, jehoz mnozstvi zavisi na charakteru
aktivniho zemského povrchu (pokryvu vegetaci, zastavbé, druhu
povrchu apod.), na orientaci terénu vici dopadajicimu sluneénimu
zafeni, na stupni zneCiSténi atmosféry a na ro¢ni dobé. Vétsi ohfev
zemského povrchu nastava v letnim obdobi a vice jsou ohfivany svahy
orientované k jihovychodu, jihu az jihozapadu. Rovnéz lze ocekavat, ze
zastavéné povrchy ¢i povrchy bez vegetaéniho pokryvu budou
absorbovat vice tepelné energie nez povrchy s vegetaci.

VeCer a v noci se svahy naopak vyzafovanim ochlazuji.
V dennich hodinach teply a leh¢i vzduch stoupa podél svahi do vyssich
poloh. Odsun teplého vzduchu je kompenzovan pfisunem vzduchu
chladného, ktery se nasledn¢ rovnéz prohiiva. Po zapadu slunce zacina
stékat chladn&jsi vzduch podél svah do udoli a charakter ptislusné
mistni cirkulace je pravé opaény. V udolnich polohach tato cirkulace
vede k vzniku pfizemnich radiacnich inverzi, které jsou po vychodu
Slunce postupné rozrusovany.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Radiaéni inverze

Pfizemni radiacni inverze se mohou vyskytovat prakticky v pri-
obvykle v pozdn&jsim 1ét€ a na podzim. Vyskytuji-li se v chladné
poloviné roku po nékolik dni za sebou, délka jejich trvani v jednotlivych
dnech obvykle roste a zaroven se zvysuje i jejich mohutnost.

Primérna vyska pfizemnich radia¢nich inverzi se ve vltavském
udoli pohybuje od 20 do 40 metrii - v oblasti HoleSovic bude vyska
niz8i, zatimco na severu (pod Bohnicemi) a na jihu Prahy (pod
Barrandovem ¢i VysSehradem) bude spiSe vyssi. Vzhledem k topografii
terénu se vyskyt pfizemnich radiacnich inverzi v centru mésta neomezi
pouze na okoli feky, ale vétSinou zasahne cely stied mésta (Nové Mésto,
Staré Mésto, Mala Strana, Josefov, Karlin atd.). Nachylné ke vzniku
inverzi jsou rovnéz udolni polohy v pficnych vltavskych udolich
(obvyklé vysky inverzi vrozpéti 10 -25 metri), okolo Hostivaiské
vodni nadrze (25 - 30 metrt), Kyjského rybnika (20 - 25 metri), Divoké
Sérce (kolem 30 m apod.).

6.3. KRAJINA

6.3.1. Krajina - sou¢asny stav

Dnesni podoba prazského tzemi je sice dana geologickym
vyvojem, vedle toho ale i puisobenim ¢lovéka v poslednich tisiciletich.
Dochazelo k myceni lesi, zemédélskému obhospodafovani takto
vzniklych prostor a zakladani osad. Nejatraktivnéjsi byla predevsim tzv.
Prazska kotlina.

Zatimco centralni ¢ast Prahy je téméf souvisle zastavéna, smérem
k okrajim zastavba fidne. Na zapad od centra pronika kompaktni mésto
blize k spravnim hranicim, na vychodni stran¢, dale od stfedu, kde je
terén jiz plossi, byla vétSina nezastavénych ploch vyuzita jako pole.
Vytvofila se zde mozaika mensich sidel obklopenych zemédélsky
obhospodafovanymi plochami. V podstaté jde o pfiméstskou krajinu
venkovského razu, odpovidajici Sir§Simu okoli hl. m. Prahy (snad s
vyjimkou jizniho sméru, kde zlstal zachovan vyssi podil lest).

Obecné lze fici, ze vSechny hospodatsky vyuzitelné plochy byly
vyuzity. Pouze tam, kde to bylo ekonomicky nevyhodné, zistaly
zachovany plochy pfirodni, ¢i spiSe pfirodé blizké. V soucasnosti je to
pfedevsim ve vazbé na seviend udoli, resp. na jejich svahy v okoli
vodnich tokl (geomorfologie krajiny a hydrologicka sit' jsou popsany
v samostatnych kapitolach). K vyraznym krajinotvornym prvkim patii
vegetace, biologicky vyznamna je zvlasté pak ta, jez se svou kvalitou
blizi vegetaci plivodni.
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6.3.1.1. Vyznamna udoli

Krajinafsky nejcennéj$i je jednak vlastni Prazska kotlina,
predevsim pak ale kanonovité zafiznuta udoli nékterych pritokti Vltavy,
ktera zistala, az na néktera mista, relativné nedotéena. Nejvyznamngjsi
jsou - na levém biehu zvlasté Dalejské tdoli s Prokopskym udolim,
Sérecké udoli a v neposledni fadé pak také udoli Unétického potoka.
Velmi vyznamné je i Radotinské udoli, které vSak neusti pfimo do
Prazské kotliny, ale navazuje na nivu Berounky. Na pravém biehu to je
Biezanské udoli, udoli Libusského potoka (s nejvyznamngjsi casti -
Modftanskou rokli), Bohnické udoli a Drahanské udoli.

Sir&i a oteviengjsi tdoli byla zastavéna nebo pieménéna v pole,
coz plati pro nivy a na né navazujici svahy u Motolského potoka,
Rokytky, Botice a Kunratického potoka, hlavné v dolni Casti téchto
vodnich toktl. Oproti tomu horni ¢asti toku Rokytky a Botice ziistaly
v podstaté¢ nezménény a patii k ojedinélym pfirodnim, resp. prirodé
blizkym prvkim v této pomémé malo ¢lenité a v minulosti plosné
odlesnéné oblasti na jihovychod¢ Prahy.

Zvlastnim piipadem je Siroce rozeviena niva feky Berounky.
Upravy koryta se omezily pouze na biechovou &ast, takZe zistalo
zachovéano velmi rozlehlé zatopové uzemi (fadové o Siice 1,5 km), které
nebylo zastavéno. V navaznosti na tok zustaly dochovany biehové
porosty (misty bohuzel jen ve fragmentech), jinak je vétSina nivy
vyuzivana zemédélsky.

6.3.1.2. Vegetace

Struény historicky vyvoj praZské vegetace v poslednich
geologickych obdobich

V obdobi posledniho glacialu pokryvala oblast dnesni Prahy
prevazné spraSova step. S postupnym oteplovanim vyvoj sméfoval
k ¢ernozemnim stepim, v nizSich polohach se zacaly §ifit nenaroéné
dieviny a krajina zacala dostavat spiSe lesostepni charakter. Okolo
S. tisicileti pfed nasim letopoctem se navic zacCala projevovat zvySena
vlhkost, coz spolu s teplotou vytvofilo pfedpoklad pro vznik hustsiho
lesa. V této dobé uzemi osidlovali prvni zemédélci, zvlasté na
¢ernozemnich pidach v severni ¢asti Prahy, ¢imz zde byla omezena
moznost vzniku zapojeného lesa. Na jihu probihal vyvoj lesa vcelku
neruSené. Nejvétsi rozmach pravékého osidleni nastal v prvnim tisicileti
pfed nasim letopoétem. Velké odlesnovani prob&hlo i ve vlh¢ich
oblastech, pozdé&ji i v dalSich méné vhodnych uzemich. Po pfichodu
Slovanti vznikl vétsi pocCet hradist. Po vzniku Prazského hradu
v 9. stoleti zaCala centralni ¢ast nabyvat podoby mésta, které vlastné
dodnes stale zvétSuje svoji plochu. V poslednich 200 letech dochazi
lokaln€ i k opétovnému zalesnovani (napf. na byvalych pastvinach),
bohuzel vsak casto, vzhledem ke stanovisti, zcela nevhodnymi
dfevinami.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Vybrané celky prirodé blizké vegetace na tizemi Prahy

Vzhledem ke své zastavénosti je nejvice pozménéna centralni Cast
Prahy. V tomto prostoru dominuji parkové upravené plochy, z nichz jsou
celoméstsky nejvyznamnéjsi svahy pod Petfinem a Kralovska obora -
Stromovka.

V severozapadnim sektoru Prahy zaujimd nezanedbatelnou
rozlohu ptirodni komplex Sarky. Nejcenn&jii je Gast zvana Divoka
Sarka. Oproti tomu Ticha Sarka lezici nize po proudu Sareckého potoka
byla jiz zasazena vystavbou. Tyka se to pfedevsim jiznich svahu a okoli
Séreckého potoka. Pfes tyto negativni zasahy zistava Tichd Sarka
v Motole lezi lokalita U Cibulky. Jde o tii fragmenty lesnich porosti
sice oddélené, ale s vysokou ekostabilizujici funkci v jinak
urbanizovaném prostiedi.

Pro jihozéapadni ¢ast Prahy je velmi podstatné, ze lezi na okraji
Ceského krasu. V dlouhém (piiblizng 7 000 m) a tizkém (fadové stovky
metri) pasu (jesté mimo Cesky kras) se mezi Reporyjemi a Vltavou
nachazi soustava udoli souhrnné nazyvana Prokopské a Dalejské udoli.
Neméné cennym pfirodnim komplexem je Radotinské udoli (soucast
Chréanéné krajinné oblasti Cesky kras), co se tyGe pestrosti stanovist
a zachovalosti vegetace v nékterych mistech velmi blizké predchozi
lokalité. Poslednim vyraznym "masivem" zelené na zépadni strané¢ od
Vltavy je Chuchelsky haj.

Jednim z vyznamnych lesnich komplext na pravém biehu Vitavy
je Komotanské polesi, a to nejen pro svou rozlohu, ale i z hlediska
kvality (pfedeviim jeho jizni &ast, zvana Sance). Jih Prahy Ize oznagit za
tzemi, kde souvisla zastavba pronikla pomémé daleko od centra mésta
(v pasu Kr¢ - Libu$ - Pisnice téméf az na jeho hranice) a pierusena je
rozsahlej$imi piirodnimi celky jako jsou Modfanska rokle, Kunraticky
les a Milicovsky les. Posledni vyraznou plochou je lesopark nad
Hostivaiskou nadrzi.

Jihovychod Prahy je svou podobou poncékud odlisny od

ptredchoziho sektoru. Jde o zemédélsky vyuzivanou krajinu s vétSinou
od sebe izolovanymi lidskymi sidly. Vyznamné svou zachovalosti jsou
predevsim nivy nékterych potoki (Pitkovicky potok, Rokytka, méné jiz
Ri¢anka), vyrazné piisobi svou kvalitou i plochou Obora v Uhiingvsi
a Kolodg&jska obora.
Nejvychodnéj$imu okraji Prahy dominuje Klanovicky les - viibec
nejvetsi lesni komplex na tizemi hl. m. Prahy, jehoz vyrazna ¢ast vznikla
na mist¢ osad zniCenych za tiicetilet¢ valky. Dale zapadnéji lezi
Xaverovsky haj, tvofeny riznymi typy dubovych porosti. Tento
"zeleny" pas pokracuje podél Rokytky a dale po severnim okraji
Zizkova az na vrch Vitkov.

Na severovychodé je situace obdobna jako na jihovychodé.
Vyjimku z toho tvoii Cténickad bazantnice. Dale pak to jsou Vinoisky
park a Bazantnice v Satalicich, navzijem propojené stromofadimi.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Zatimco v prvnim ptipadé jde o byvaly zamecky park, zalozeny podél
Vinofského potoka, v druhém jde o byvalou bazantnici, zalozenou
pravdépodobné na dlouhodobé odlesnéné plose.

Severné od holeSovického meandru vynikaji jizné uklonéné svahy
Tréji. Lesy okolo jsou z velké c¢asti nevhodné druhové skladby.
Severovychodngji lezi dva rozsahlejii lesni porosty - Cimicky haj
a Dablicky haj, obklopujici vyrazny geomorfologicky titvar - Ladvi.

6.3.2. Krajina - navrh

UPn v podstaté vychazi ze zésad stanovenych jiz v jeho
konceptu. Dochazi k ur¢itému rozsifeni plochy kompaktné zastavéného
meésta a zaroven k zachovani ptiméstské krajiny venkovského razu v
okrajovych Castech Prahy. Zde budou stavajici lidska sidla postupné
naristat a nemélo by dochazet k jejich spojovani, ¢i dokonce k zakladani
novych obytnych celki. Vyjimkou jsou rozvojova tizemi, ktera byla
schvéalena nezavisle na tvorbé celoprazského tzemniho planu (tzv.
Zapadni Mésto, rozvoj u Pitkovic atd.).

Obecnou snahou zpracovateli UPn bylo ¢lenit piiméstskou
krajinu zeleni, at' jiz kompaktn&j§imi plochami, nebo i liniovymi
vysadbami. Nejvyznamngjii nové lesni celky jsou navrzeny u Cakovic a
jizn¢ od Dubce. Liniové prvky by mély vzniknout piedevsim ve vazbé
na vodni toky, polni cesty apod. a jejich smyslem je vizualni "rozbiti"
dnes ¢asto rozsahlé a ponékud fadni zemédélské krajiny. Kromé toho
dojde ke zvyseni ekologické stability krajiny a v ptipad€ vodnich toku je
navic cilem omezit negativni vlivy (pfedevsim splachy znecistujicich
chemickych latek - hnojiv a pesticidil) spojené s obhospodarovanim
poli. To plati ptedev§im pro severovychodni, jihovychodni a zapadni
okraj Prahy, kde doslo lidskou ¢innosti v minulosti k dosti zna¢nému
naru$eni ptirody. Dnes se zde nachazeji spise izolované plochy zelené a
na jihovychodé navic i pasy podél nékterych potoki.

Predlozené feSeni bylo koncipovéano tak, aby vSechny pfirodné
relativné cenné plochy zustaly zachovany, To se tyka zvlasté
chranénych tzemi (ve smyslu zakona ¢. 114/92 Sb. o ochrané pfirody a
krajiny). Plati to i o pohledové exponovanych "zelenych" svazich.
Snahou bylo zapojit vétSinu téchto ploch do systému zelené, coz je v
nékterych piipadech, vzhledem k mife urbanizace bezprostiedniho okoli,
tézko fesitelné. Hranice zvlasté chranénych uzemi byly pievzaty z
Institutu méstské informatiky Praha, garantem hranic je OZP MHMP.

V piipadé piirodnich parkil je vesmés respektovan stavajici raz
krajiny a tedy i divod, pro¢ byly tyto pfirodni parky vyhlaseny.
Preferuje se pfedevsim posileni pfirodnich hodnot Gizemi, ptipadné také
rekreacnich funkci, které budou v souladu s vyhlaskou pfirodniho parku.
V nékterych pfipadech navrh piedpoklada ukonceni aktivit nevhodnych
pro tyto krajinafsky cenné oblasti - napf. obalovny drti v pfirodnim
parku Klanovice - Cihadla jsou navrzeny k pfeméné na funkci sportovni.
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6.3.3. Negativni vlivy na krajinu

Predlozené feseni bylo motivovano snahou o zlepSeni situace
v zivotnim (pfirodnim) prostiedi - diverzifikace krajiny, kontinuita
USES a systému zelend viibec (viz piedchozi kapitola). Vzhledem ke
spoleCenské atraktivité tizemi (hlavni mésto republiky) a vysokému
poctu lidi, ktery zde zije, vSak feSeni pfinasi i zasahy negativni.

Nejzietelngjsim je rozsifeni zastavénych ploch. Dojde ke zméné
charakteru nékterych oblasti, kde jsou nyni volné plochy (Casto orna
puda). S tim souvisi zmenSeni podilu nezpevnénych ploch, ¢ili ploch
vhodnych pro vsak srazkovych vod. Toto lze kompenzovat navrhem
novych vysadeb zelené, pokud mozno viech vyskovych pater (bylinné,
ketové i stromové).

Zakladni vysadby by mely byt doplnény o zelen ¢lenici konkrétni
arealy, coZ oviem neni v pouzitém méfitku Upn zobrazitelné.

Vyznamna negativa jsou spojena i s realizaci dopravnich staveb.
Vedle vlastniho zaboru pudy dojde k vytvofeni umélych bariér, a to jak
z hlediska pohledového (alespon v nékterych piipadech), tak i z hlediska
moznosti migrace organizmi. U nadfazenych komunikaci je Zadouci,
aby vedly v tunelu, nebo alesponi v zafezu a pohledové nenarusovaly
krajinu. Pfi pouziti otevienych zarezu je vSak tieba alespon v nékterych
usecich vozovku v dostatecné $ifi pekryt. Pokud nelze vlastni silni¢ni
téleso zahloubit, je nutno zajistit prichod organizmi vytvafenim
dostate¢né dimenzovanych propustki, v mistech pfechodt vodnich toku
pomoci mostnich konstrukci. Zcela nezadouci je umisténi komunikace
na zemni val, kterym prochazi potok pouze v nedostatecné
dimenzovaném propustku. Nespornym zaporem bude i realizace
dopravnich staveb v kontaktu s prvky Gzemniho systému ekologické
stability (imisni zatéz porostl, mozny kontakt organizmii s projiz-
dgjicimi vozidly), zvlasté tam, kde lezi biocentrum v té€sné blizkosti
vozovky, nebo, kde dochazi k del$imu soub&éhu biokoridoru se silnici.
V téchto piipadech byly Casto pasy zelené podél komunikaci navrzeny
§ir§i neZ uréuje metodika MZP CR pro tvorbu USES. Cést t&chto pasti
pfiléhajici ke komunikaci by mela izolovat vlastni biokoridor od
negativnich vlivi spojenych s dopravou. Této funkci je nutno
pfizpisobit druhovou skladbu vysazovanych porostt.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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6.4. UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

6.4.1. Uvod a metodika

Uzemni systém ekologické stability (USES) je chapan jako
soustava prirodnich spolecenstev, kterou je nutno udrzovat. Je zdrojem
pro pfirozenou reprodukci pfirodniho prostiedi.

Tvoifi ho stavajici ekologicky stabilngjsi ¢asti krajiny, ucelné
rozmisténé na zakladé¢ funkénich a prostorovych kritérii a doplnéné
o navrzené prvky.

Stavajici USES je sit’ vybranych asti kostry ekologické stability
a navrzeny USES je prostorové doplnéni kostry ekologické stability, aby
byl systém schopen plnit svoje pfedpokladané funkce.

Pfi vymezeni a navrhu systému ekologické stability jsou
respektovana tato kritéria:

Rozmanitost potencialnich prirodnich ekosystémii v uzemi.
Jejich prostorové vazby.
Nezbytné prostorové parametry
Aktualni stav krajiny.

Spolefenské limity a zaméry, urcujici soucasné a perspektivni
moznosti kompletovani uceleného systému.

TR

Déli se podle biogeografického vyznamu skladebnych prvki na
lokalni, regionalni a nadregionalni. Je tvofen biocentry, biokoridory
a interak¢énimi prvky.

Biocentrum je biotop nebo soubor biotopt v krajing, ktery svym
stavem a velikosti umoziiuje trvalou existenci pfirozeného ¢i
pozménéného, avsak ptirodé blizkého ekosystému.

Biokoridor je tUzemi, které neumoznuje rozhodujici Ccasti
organismil trvalou dlouhodobou existenci, avSak umoziuje jejich
migraci mezi biocentry a tim vytvaii z oddélenych biocenter sit’.

Interakéni prvek je nepostradatelny krajinny segment, ktery
svoji velikosti a stavem ekologickych podminek dopliuje dil¢im, ale
zasadnim zpiisobem ekologické niky téch druhti organizmd, které jsou
schopny se zapojovat do potravni sit¢ sousednich méné stabilnich
spolecenstev. Umoziuje tak jejich trvalou existenci i v méné stabilni
krajiné.

Interakéni prvky jsou v Uzemnim planu tvofeny nékterymi
maloplo$nymi chranénymi uzemimi a nékterymi dal$imi vyznamnymi
celky =zelené, v okrajovych Ccastech feSeného uzemi, prevazné
v zemédélské krajing, liniovymi prvky podél polnich cest a vodoteci.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Uzemni systém ckologické stability, ktery je soudasti Uzemniho
planu hl. m. Prahy, vychazel z konceptu Uzemniho planu hl. m. Prahy,
ktery byl zpracovan podle generelu USES (Léw a spol. s. r. 0. z roku
1993). Oproti konceptu vSak musel doznat ur¢ité zmény, a to ze dvou
davodu :

1. V roce 1995 byla zpracovana nova metodika, kterd méni oproti
predeslé zejména prostorové parametry USES.

2. Od roku 1997 jsou k dispozici UTP NR-R USES CR (Uzemné
technicky podklad Nadregionalni a regionalni USES CR) zpracované
Spole¢nosti pro Zivotni prostiedi Brno s.r.o. Uzemné technické
podklady méni oproti konceptu izemniho planu Prahy zejména prib¢h
nadregionalnich biokoridori - jejich os Prahou.

K obéma témto skuteénostem pii zapracovani USES do tzemniho
planu Prahy muselo byt pfihlédnuto. Kromé toho doslo u prvki
vymezenych jiz v konceptu k upfesnéni v podrobnéjsim méfitku (1:10
000) a doplnéni systému o interakéni prvky.

6.4.2. Uzemni systém ekologické stability - navrh
6.4.2.1. Nadregionalni USES
Biocentra

Na tizemi Prahy jsou zastoupena dvé nadregionalni biocentra. Do
vychodniho okraje feSené¢ho tizemi zasahuje nadregionalni biocentrum
Vidrholec, které je reprezentativnim biocentrem pro Ceskobrodsky
bioregion.

Ze severu do feSené¢ho uzemi zasahuje nadregionalni biocentrum
Udoli Vltavy, které je unikatni soucasti Ripského bioregionu.

Biokoridory

Nadregionalni  biocentra jsou propojena nadregionalnimi
biokoridory, které zajistuji migraci organizmi po nadregionalné
vyznamnych trasich. Nadregionalni biokoridory jsou tvofeny z os a och-
rannych zon. Prostorové parametry os jsou totozné s prostorovymi
parametry regionalnich biokoridori pfislusného typu.

Na tzemi Prahy, dle migrujicich spolecenstev, jsou zastoupeny
tyto typy nadregionalnich biokoridoru:

a) vodni - feky Vltava a Berounka,

b) nivni - niva Vltavy v Gseku Zbraslav - Sedlec,

c) teplomilny doubravni - svahy vychodni a jihovychodni expozice nad
vodnimi toky Vltavy a Berounky,

d) mezofilni hajovy - zajistujici migraci organismi z regionalniho
biocentra Velky haj v méstské casti Radotin, po zapadnim
a jihozapadnim okraji Prahy, pies Sarecké udoli, do nadregionalniho
biocentra Udoli Vltavy,
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6.4.2.1.1. Nadregionalni USES - sou¢asny stav
Obé¢ biocentra jsou relativné funkéni - stavajici.
Vodni a nivni biokoridory

Trasa vodnich a nivnich biokoridorti je déna trasami fek, ale
jejich funkéni zpisobilost je velmi omezena. To je podminéno
nadmérnou antropickou ¢innosti. Za plné funkéni lze povazovat pouze
néktera lokalni biocentra na téchto biokoridorech.

Teplomilny doubravni biokoridor

Teplomilny doubravni biokoridor tvoii pfirodni fragmenty, které
se roztrouSen¢ nachazeji v trase - biocentrum Velky haj, pfirodni
pamatka (PP) Nad zavodistém, pfirodni rezervace (PR) Chuchelsky haj,
narodni pfirodni pamatka (NPP) Barrandovské skaly, PP Pod
Zvahovem, PP Ctirad a pokraduje severnim smérem pres Smichov na
Petiin, biocentrum Hrad¢any, svahy pod Letenskou plani a dale
pokracuje pfes Stromovku a kanionem Vltavy do PR Podhoti. Koridor je
nesouvisly, tvofi ho pfevazné mensi osamocené plochy. Jeho vymezeni
bylo upfesn&no na zakladé jednani se zpracovatelem UTP NR-R CR.
Koridor az na tfi fragmenty je stavajici - funk¢ni.

Mezofilni hajovy biokoridor

Mezofilni hajovy biokoridor vedeny po jihozapadnim a zapad-
nim okraji Prahy vychazi z regionalniho funk¢niho biocentra Velky hdj
a sméfuje dale pres regionalni biocentrun Radotinské udoli na sever.
Dale je v dlouhém useku nefunkéni. Funkéni je pouze regionalni
biocentrum Bfevska rakosina, které vSak lezi mimo Gzemi hl. m. Prahy,
a pak az zavéreény usek v Sareckém udoli.

6.4.2.1.2. Nadregionalni USES - navrh
Vodni a nivni biokoridory

Trasa vodnich a nivnich biokoridorti je déna trasami fek, ale
jejich funkéni zpisobilost je velmi omezena. To je podminéno
nadmérnou antropickou ¢innosti. S ohledem na tpravu biehd Vltavy
a zastavénost centralni ¢asti Prahy neni v této Casti predpoklad, Zze se
situace zlepsi. Se vzristajici vzdalenosti od centralni ¢asti mésta vzrusta
podél feky moznost realizace dosadeb bifehovych porosti a vytvoreni
vlozenych lokalnich biocenter a regionalniho biocentra Maniny.
V omezené funkénim regionalnim biocentru Cisafska louka by nemélo
dochazet ke zvySovani podilu zpevnénych ploch. Jina situace je u Be-
rounky. Relativné nizka intenzita lidské cCinnosti dovoluje obnovit
funkénost koridoru a zalozit regionalni biocentrum V lukach. Dulezité
bude sladit pozadavky ochrany pfirody se zasadami pro vyuziti
inundacnich Gizemi vodnich toku.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Teplomilny doubravni biokoridor

Nefunkéni jsou pouze tfi fragmenty. Jde o stavajici parkové
plochy na Petiin€, respektive na HradCanech a nové navrzeny park
v prostoru nyné&jsiho nadrazi Prahy-Bubny. Vzhledem k tomu, Ze jde
o parkové plochy, neni nutné snazit se striktné rekonstruovat piivodni
porosty, ovSem alesponl zdkladni kostra vysadeb by méla byt ze
stanoviStne odpovidajicich dfevin.

Mezofilni hajovy biokoridor

Severné od Radotinského udoli pfetina silni¢ni okruh a pfes tzv.
Zapadni Mésto, které zde ma vyhledové vzniknout, je veden mezi
navrhovanou vyrobni a obytnou zénou a dale pak sméfuje k obci
Chréstany. Nadregionalni biokoridor znovu pfetind silni¢ni okruh,
vystupuje z uzemi Prahy do regionalniho biocentra Bievska rakosina
(Hostivice) a po Litovickém potoce se staci k ulici Evropské. V podstaté
vSechny nefunkéni ¢asti tohoto koridoru je nutno zalozit. Pouze na
nékterych vodnich tocich jsou zbytky biehovych porosti, které by mély
byt doplnény novymi vysadbami.

Ochranné zény os nadregionalnich biokoridori

Utelem ochranné zény je podpora koridorového efektu. Proto
viechny prvky regionalnich a lokalnich USES, vyznamné krajinné prvky
a spolecenstva s vysSSim stupném ekologické stability nachazejici se
vzong¢ jsou chapany jako soucdst nadregionalniho biokoridoru.
Maximalni §ife ochranné zény dle UTP NR-R CR je 2 km na kazdou
stranu od osy nadregionalniho biokoridoru. V uzemnim planu byla tato
Sife upravena s piihlédnutim ke geomorfologickym a ekologickym
podminkdm v feSeném uzemi. V nékterych piipadech byla hranice
ochranné zény vedena po hranici pfirodniho parku.

Nutnost zapracovani ochranné zony do uzemniho planu vznikla v
diisledku nové metodiky USES a UTP NR-R CR. Oproti konceptu je to
novy prvek USES.

6.4.2.2. Regionalni USES
6.4.2.2.1. Regionalni USES - soutasny stav

Na zépad od Vltavy se v feSeném uzemi nachéazi pouze jeden
regionalni biokoridor, ktery ma propojovat regionalni biocentrum Petiin
s nadregionalnim biokoridorem v prostoru severné od Reporyji (tzv.
budouci Zapadni Mésto). V podstaté v celém svém pribéhu pies jizni
svahy Kosiiského, respektive Motolského udoli je pfevazné funkéni
a budou zde nutné pouze Castecné kvalitativni zmény ve stavajicich
porostech. Dale na zapad jsou v tomto koridoru funkéni pouze dil¢i
tseky u krematoria v Motole, v misté pfirodni pamatky U haji a také
regionalni biocentrum Ve vyrech.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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Na tizemi Piedni Kopaniny zasahuje okrajové do Prahy regionalni
biocentrum Haj, které je vymezené ve stavajicich lesnich porostech.

Na vychod od Vltavy, mezi trojskymi svahy a Vinoii je vymezen
regionalni biokoridor, v podstat¢ funkéni pouze v prostoru vyse
jmenovanych svahti, Cimického a Dablického hije (regionalni
biocentrum) a dale pak az na c¢asti Vinofského potoka vcetné
regionalniho biocentra Vinoiska bazantnice.

Také v regionalnim biokoridoru mezi nadregionalnim biocentrem
Vidrholec na vychodnim okraji Prahy a regionalnim biocentrem Sance
na jiznim okraji Prahy jsou funkéni jen nékteré useky. Jde o usek v nivé
Rokytky, regionalni biocentrum Litoznice, lesni porosty jizné¢ od Dubce,
regionalni biocentrum Uhfinévska obora, témét cely usek v nivé
Pitkovického potoka a na Botici, regionalni biocentra Milicovsky les a
Modranska rokle a lesni porosty jihozapadné od posledné jmenovaného
biocentra.

Témér v celé své délce je funkéni "slepy" regionalni biokoridor
na Kunratickém potoce, ktery je zakonCen regionalnim biocentrem
Kunraticky les.

6.4.2.2.2. Regionalni USES - navrh

Regionalni biokoridor v jiznich svazich Kosifského, respektive
Motolského udoli je pfevazné funkéni a budou zde nutné pouze ¢asteéné
kvalitativni zmény ve stavajicich porostech. Vyjimku tvoii usek jizné od
stadiont na Strahové, ktery je vymezen v zahradach u obytné zastavby.
Zde se neptedpoklada zména funkéniho vyuziti, ale ve vymezeném pasu
by nemélo dochazet k dalsi vystavbé. Bude nutno zcela nové zalozit
usek severné od ulice Plzenské. To plati i pro zbyvajici ¢ast biokoridoru
(alokalni biocentra zde navrzend) mezi Motolem a budoucim tzv.
Zapadnim Méstem. V prostoru Motolského potoka a Dalejského potoka
je tieba doplnit chybéjici biehové porosty a vhodné by byly i revitali-
zacni upravy tokda.

V severni ¢asti Prahy nejsou kromé nékolika usekti funkéni prvky
regionalnich SES. Bude nutno nové zalozit biokoridor mezi piirodni
pamatkou Trojska a Cimickym hajem, mezi Cimickym a Déblickym
hajem vé&etn& n&kolika lokalnich biocenter zdpadné a severné od Dablic
a zapadné od stavajici skladky komunalniho odpadu. Pokracovani
tohoto biokoridoru je také nefunkéni pro téméf uplnou absenci
bfehovych porosti na Mratinském potoce. Doplnéni porostii pfirozené
druhové skladby a zpfirodnéni bieht je nutné také na Vinofském potoce
vychodné od Kbel. Usek mezi zmifiovanymi potoky je nefunkéni, vyuzit
lze pouze porosty v plose byvalé zahradnické $kolky na okraji Kbel. Na
jihovychodnim okraji Cakovic je navrzen rozsahly lesni celek, ktery by
vedle dalsich funkci plnil i roli regionalniho biocentra. Pro funkénost
systému je nezbytné vytvoreni nékolika lokalnich biocenter.

Bude nutno =zalozit regionalni biokoridor mezi Vinofskou
bazantnici a Xaverovskym hajem (soucast nadregionalniho biocentra).
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Vyjimku tvofi pas doprovodné zelené (ovSem nedostatecné Sife) podél
zelezniéni trati do Satalic, zaklad lokalniho biocentra (po nezbytné
pfeméné druhové skladby dievin) a ¢ast biehovych porosti u Své-
pravického rybnika a Svépravického potoka.

Jizné¢ od nadregionalniho biocentra Vidrholec je v trase
regionalniho biokoridoru patrny (s vyjimkou dil¢ich usekl na potocich)
nedostatek porosti vhodnych jako zaklad tohoto koridoru. Plati to
ptredevsim pro propojeni mezi Béchovickym potokem a Rokytkou, mezi
Rokytkou a Ri¢ankou a chybéjici pés lesa jizné od Dubée. Porosty bude
nutno nové vysadit. Rozsifeni zelené podél Ridanky a na biehu
Podleského rybnika piispéje k obnoveni funkcnosti i v této casti
koridoru. Navrzené vysadby vychodné a jizné¢ od Uhfinévsi doplni dalsi
¢ast regionalniho biokoridoru a dvé lokalni biocentra. K posileni
funkénosti lokalniho biocentra Prknovka je vedle castecné vpravy
druhové skladby nutné i rozsifeni plochy. Na Pitkovickém potoce a Bo-
ti¢i navrhujeme pouze doplnéni chybéjiciho lokalniho biocentra a vytvo-
feni propojeni s Milicovskym lesem. Napojeni Hréifskych luk na Boti¢
bude tfeba noveé zalozit, vlastni regionalni biocentrum Hrnéiiské louky
vyzaduje pfeménu orné pudy na trvalé travni porosty a dosadbu vysoké
zelené. Absence kvalitni zelené (a tedy i nutnost zalozeni) je
charakteristicka pro zbyvajici ¢ast koridoru az po regionalni biocentrum
Modranska rokle. Pro posileni regionalniho biokoridoru na Kunratickém
potoce je navrzena paralelni vétev v prostoru severnd od Seberaku.

6.4.2.3. Lokalni USES
6.4.2.3.1. Lokalni USES - sou¢asny stav

Za ptevazné funkéni biokoridor 1ze povazovat usek Mratinského
potoka vychodn& od Cakovic, plné funkéni je biocentrum Hajidek. Na
severovychodé Prahy je funkéni biocentrum Cténicka bazantnice. Na
tzv. severni terase je funkéni jiz jen kratky Gsek biokoridoru v Drahan-
ském tdoli, ktery vychazi z nadregionalniho biocentra Udoli Vitavy.

Nekteré funkeni prvky lze vymezit v jiznich svazich navazujicich
na severni terasu. Je to Gisek biokoridoru pod Dlazdénkou, biokoridor se
dvéma biocentry jizné¢ od Proseka a biocentrum BaZzantnice v cihelné
severn¢ od Kyji.

Z biocentra Smetanka vybihd smérem na vychod terrestricky
biokoridor. Pro zlepseni jeho funkénosti by méla byt upravena druhova
skladba lesnich porosti, které tvoii jeho zaklad.

Na Rokytce lze vysledovat dva funkéni useky. Prvni (vcetné
jednoho biocentra), relativné kratsi, je v Dolnich Pocernicich a druhy
(vCetné né&kolika biocenter) je na jihovychodé Prahy. Obdobného
charakteru (vodni tok s bfehovymi porosty, misty vlozené biocentrum)
jsou i biokoridory na Ri¢ance v Dubéi na Pitkovickém potoce u Benic
ana Boti¢i od jeho soutoku s Pitkovickym potokem smérem do centra
Prahy. Posledné jmenovany koridor ma ponékud odlisnou jednu cast
v mistech, kde zahrnuje bieh Hostivaiské nadrze a pas navazujiciho lesa.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Dale jsou funkéni usek biokoridoru u OlSanského rybnika,
biocentrum Cholupicka bazantnice a ¢ast z n€j vybihajiciho biokoridoru,
ob& napojeni regionalniho biocentra Sance na Vitavu (koridory na
Cholupickém potoce, respektive u Zavisti), biokoridory a biocentrm
v Kamyckém lese a Zatisském lese, biocentrum v Hodkovickach,
biokoridor s biocentrem u sidli§t¢ Novodvorskd a biocentrum na
Krejcarku.

Na zapad od Vltavy jsou v jizni €asti feSeného tzemi funkéni
biokoridor (a dvé biocentra) v prostoru piirodni pamatky Krnak, cast
biokoridoru v Radotinském tidoli a biokoridor s fadou biocenter v Dalej-
ském a Prokopském tdoli.

Z oblasti Vidoule vedou stavajicimi lesnimi porosty dva
biokoridory na severovychod (obsahuji n€kolik biocenter), stejné tak
z biocentra v Obofe Hvézda vedou dva biokoridory na vychod. Pfevazné
funkcni je biokoridor u vodni nadrze Dzban a dva tseky biokoridoru
severné od Nebusic, respektive u Predni Kopaniny.

6.4.2.3.2. Lokalni USES - navrh

Na tzv. severni terase je navrzeno nékolik lokalnich biokoridori.
Bude nutno zcela nové¢ zalozit kratky usek vychodné od Velké Skaly,
propojeni mezi Drahanskym udolim a regionalnim biokoridorem severné
od Dablic a dva useky koridorti severné od Cakovic (podél Zelezniéni
trati), respektive zdpadné od Cténické bazantnice. U biokoridori na
Treboradickém potoce a levostranném piitoku Vinofského potoka je
tieba doplnit biehové porosty.

Biokoridor propojujici regionalni biocentrum Déblicky haj s re-
gionalnim biokoridorem jizn¢ od Satalic bude také nutno zalozit s
vyjim- kou funkéniho biocentra severné od Kyji.

Cést biokoridoru v jiznich svazich pod Prosekem je vzhledem
k omezené prostupnosti Uzemi vymezena v zahradach u obytné
zastavby. Zde nepfedpokladame zménu funkéniho vyuziti, nemélo by
vSak dochazet k vystavbé zasahujici do tohoto koridoru. Biokoridor
spojujici Dlazdénku s Thomayerovymi sady zlstane mistné ve funkei
zahrad (sad), mistné musi byt doplnén novymi vysadbami (pfedev§im v
okoli ulice V Holesovickach).

Biokoridor na Rokytce zlstane v prostoru Libné a ¢asti Vysocan
omezené funkéni, protoze zastavénost bezprostiedniho okoli toku
neumoziuje revitalizacni upravy. Ze stavu vyplyva piedev§im moznost
mistniho doplnéni biehovych porostl, piipadné zalozeni nékolika
biocenter.

Terrestricky biokoridor, ktery vede soubézné s Rokytkou, lze
rozdélit na nékolik pomysinych &asti. Cast mezi Cernym Mostem
a Dolnimi Pocernicemi bude nutno nové vytvofit, dalsi ¢ast (v prostoru
Kyji, Hloubétina a Hrdlofez) je v zasad¢ funkéni a potiebna by byla

Uzemni plan sidelniho atvaru
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spide tprava druhové skladby porostti. Usek vychodnd od ulice
Spojovaci je sice spiSe nefunkéni (nyni sad), i zde vSak postaci postupna
pfeména druhové skladby dfevin. Nasleduje pas lesa. Zavérecna cast
koridoru (vcetné biocentra na Vitkove) je ponechana v parkové funkei.
Z n&j vybihajici biokoridor pies Cerny Most je v centrélni &asti tohoto
sidlisté navrzen také v parkové plose.

Na Rokytku navazujici biokoridor na Hostavickém potoce
vyzaduje veétsi revitalizatni upravy, predevS§im odstranéni zcela
nevhodného opevnéni koryta a také vysadbu podél toku zcela
absentujiciho stromového patra (v podstaté téz patra kefového).
Obdobné zasady plati i pro koridor na Svépravickém potoce.

Cely lokalni systém (biocentra i biokoridory) v prostoru
vychodné a jihovychodné od Hornich Pocernic je nefunkéni. Kromé
past ket (pouze mistné i stromi) podél nékterych vodnich toki a cest
a vznikajiciho lesiku (zarustajici sad) u hibitova bude nutno vSechny
navrzené prvky obnovit (zalozit).

Biokoridor na Béchovickém potoce by mél byt rozsifen, chybé&jici
¢asti nutno doplnit. Nutnost novych vysadeb se vztahuje i na ¢ast lezici
jiz mimo potok. Nové vysadby navrhujeme v nefunkénich usecich
Ri¢anky a Rokytky v Béchovicich, Ritanky v Uhiinévsi a Kolo-
vratech. V nekterych centralnich c¢astech obci zistanou koridory,
s ohledem na stavajici zastavbu, omezené funkéni. Doprovodnou zelen
zcela postrada levostranny ptitok Pitkovického potoka v Benicich. Zcela
nové zalozit bude nutno viechna tii piiéna propojeni mezi Ricankou
a Rokytkou vcetné navrzeného biocentra.

V jizni &asti Prahy navrh obsahuje chybéjici propojeni mezi
regionalnim biocentrem Sance a Cholupickou bazantnici. Na potocich
smeétujicich od bazantnice na sever (k Modranské rokli) vyzaduji doplnit
zelen pouze nékteré Useky. Dale je tfeba realizovat propojeni mezi
jednotlivymi lesnimi celky - Modfanskou rokli, Kamykem, Zatisskym
lesem a lesem v Hodkovic¢kach na biehu Vltavy (to podél Zatisského
potoka). V lesich nad Branikem a u sidlist¢ Novodvorska by méla byt
postupné ménéna druhova skladba ve prospéch ptivodnich druhi.

Kunraticky potok je omezené funkénim biokoridorem. Situace by
se méla zlepsit doplnénim biehovych porostli a realizaci biocentra
u planovaného suchého poldru. Na nefunkénim biokoridoru na Boti¢i je
moznost zlepSeni situace dosti omezend. Zvlasté v oblasti Nusli
a VrSovic je tento tok opevnén a jeho okoli intenzivné urbanizovano.
Vysadby lze realizovat pouze v n€kterych lokalitach.

Lipansky potok ma v podstaté ptirodé blizkou podobu koryta,
biokoridor na n&j vazany je vSak vétSinou nefunkéni, protoze zde chybi
doprovodné porosty. Vysadby bude nutno realizovat i v trase
biokoridoru propojujiciho Lipansky potok s Jilovist'skym lesem jizné od
Prahy. Céastedné je mozno vyuzit stavajici porosty zapadné od
Strakonické. Mezi Lochkovem a Slivencem a vychodné od Lochkova je
tieba nove zalozit dva Gseky biokoridori véetné jednoho biocentra.
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V systému jsou navrzena dvé chybé&jici propojeni mezi Oborou
Hvézda a regionadlnim biokoridorem v Motolskych svazich. Prvni
zustane omezené funkéni, protoze prochazi ulici Na bélohorské plani.
Zde by mél zistat stavajici pas zelené v ose ulice, pfipadné by mél byt
doplnén novymi vysadbami. Druhé propojeni je v prostoru Vypichu a je
Castené navrzeno ve stavajici louce u Obory Hvézda. Mélo by byt
obnoveno nékolik nefunkénich Easti biokoridoru (vcetné biocentra)
vychodné od obory, oviem ve Stamicové ulici je moznost doplnéni
stavajici zelené velmi omezena.

Litovicky potok prochazi v oblasti jizné od ulice Evropské
zahradkovou kolonii a je zcela nevhodné technicky upraven. Bez
odstranéni souCasné upravy a bez obnoveni doprovodnych porosti
zustane biokoridor vazany na tento tok nefunk¢éni.

Poslednim biokoridorem, ktery musi byt zalozen, je propojeni
Sérky s regionalnim biocentrem Haj u Piedni Kopaniny.

6.4.3. Interakéni prvky

Vzhledem k pouzitému méfitku konceptu UPn hl. m. Prahy (1:25
000) jsou interakéni prvky vymezovany az v nasledujici fizi UPn, ktery
je jiz v méfitku podrobnéjsim 1:10 000). Tvoii je néktera maloplosna
chranéna uzemi a nékteré dalsi vyznamné celky zelené. V okrajovych
Castech feSené¢ho Uzemi, prevazné v zemédélské krajiné pak liniové
prvky podél polnich cest a vodoteci.

V UPn je navrzen pouze zékladni systém interakénich prvkii. Ten
by mél byt nasledné dopliiovan v podrobnéjsich dokumentacich.

Uzemni systém ekologické stability je zobrazen v grafické Gasti
dokumentace ve vykresu €. 19 a jeho obrysova linie ve vykresech €. 4,
20, 30, 31. Prislusné tabulky jsou uvedeny v tabulkové ¢asti privodni
ZPravy.
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7. ZAVAZNA A SMERNA CAST UZEMNiHO
PLANU, REGULATIVY FUNKCNIHO
A PROSTOROVEHO USPORADANI,
LIMITY UZEMI

Uzemni plan hl. m. Prahy vymezuje ve své zavazné Casti
regulativy funk¢niho a prostorového uspofadani a limity rozvoje uzemi.
Funkeéni regulativy jsou dany piislusnymi typy jednotlivych Gzemi
a ploch, které jsou zobrazeny v grafické ¢asti dokumentace ve vykresu ¢.
4. Regulativy prostorového uspofadani jsou dany kédem miry vyuZiti
pro jednotliva tizemi, které jsou uvedeny v grafické ¢asti dokumentace
ve vykresu €. 4.

7.1. CiL UZEMNIHO PLANU

(1) Uzemni plan hlavniho mésta Prahy je Gzemnim planem
sidelniho utvaru podle zakona €. 50/1976 Sb., o izemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zdkon), ve znéni platném k 30.6.1998 na
zaklad¢ vyjimky udélené Ministerstvem pro mistni rozvoj pod ¢.j.
8845/98-31/766 ze dne 1.9.1998 ve smyslu ¢l. II, bod 1 zdkona ¢.
83/1998 Sb., kterym se meéni zdkon ¢. 50/1976 Sb., o uzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve znéni pozdé&jsich
predpisi.

(2) Uzemni plan hlavniho mésta Prahy fesi funkéni vyuziti a
usporadani ploch na uzemi hlavniho mésta Prahy jako celku, stanovi
zakladni zasady organizace Uzemi a postup pii jeho vyuziti pfi
napliiovani cili a danosti, obsazenych v uzemnich a hospodaiskych
zasadach, schvalenych usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy
¢.31/7 ze dne 21.10.1993:

a) fesi mésto s jeho 1 200 000 obyvateli jako politické, ekonomické
a hospodaiské centrum statu, centrum kultury, vzd€lanosti,
turismu, dopravni kfizovatku evropského vyznamu a centrum
pracovnich pfilezitosti a vybavenosti prazského regionu,

b) rozviji hlavni mésto Prahu jako harmonicky celek zastavitelnych
a nezastavitelnych tzemi pii respektovani a ochrané
ptirodnich, historickych, architektonickych a urbanistickych
hodnot,

¢) respektuje jedinecny obraz mésta, ktery nelze dal$im vyvojem a
vystavbou narusit a ktery je dan spolupisobenim konfigurace
terénu, vyznamného fenoménu feky Vltavy s jejimi ostrovy,
pritoky a navazujici krajinou adochovanymi kulturné
historickymi hodnotami, které se postupné po staleti utvarely,

d) respektuje pfedevsim historické jadro mésta, vyhlasené jako
Prazska pamatkova rezervace, zapsané v seznamu svétového
kulturniho dédictvi UNESCO,
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e) organizuje Uizemi, zejména decentralizuje komeréni aktivity do
soustavy sekundarnich center a rozviji radialné okruzni systém
komunikaci s cilem snizit dopravni zatizeni centralni Casti
a zajistit podminky pro trvale udrzitelny rozvoj.

7.2. URBANISTICKA KONCEPCE

(1) Urbanisticka koncepce hlavniho mésta Prahy je zalozena na
vyvazeném vyuziti a rozvoji tfi historicky utvafenych pasem:
celoméstského centra, kompaktniho mésta a vnéjsiho pasma.

(2) Celoméstské centrum je tvofeno severni ¢asti historického jadra
(Prazské pamatkové rezervace). Uzemni plan ho rozsituje do prostorii
Bubny-Zatory, Smichov, Pankrac a Karlin scilem snizit dopravni
zatizeni historického jadra decentralizaci komerénich aktivit.

(3) Kompaktni mésto zahrnuje plUvodni prazska predmésti
s blokovou zastavbou, zahradni mésta z obdobi pied 2. svétovou valkou
a zastavbu prazskych sidlist. Uzemni plan rozsifuje kompaktni mésto o
rozvojové plochy uréené pro bytovou vystavbu méstského charakteru a
pro dalsi funkce celoméstského i lokalniho vyznamu. V souladu se
zasadou polycentrického feSeni hlavniho meésta Prahy jsou navrzena
vyznamna centra, piebirajici nékteré celoméstské funkce: Dejvice,
Nové Butovice, Palmovka, VrSovice-Eden, Letitany, Cerny Most,
Jizni Mésto, Nové Dvory. Nejvyznamnéj§i plochy rozsifeného
kompaktni-ho meésta jsou v prostorech Barrandov, Zapadni Mésto,
Letiany - Kbely, Horni Poéernice - Cerny Most, Dolni Pocernice,
Kunratice - Seberov. V navaznosti na obytnou funkci jsou umistény
plochy pracovnich pfilezitosti minimalizujici dojizdku za praci.
Restrukturalizace prazského primyslu uvoliiuje plochy piivodnich
prumyslovych areald situovanych uvnité obytné zastavby a umoziuje
jejich transformaci na plnohodnotné méstské ¢tvrti s dosud chybéjici
vybavenosti, bydlenim a zeleni.

(4) Vng&jsi pasmo, jehoz podstatou je pfiméstska krajina s piivodné
venkovskym osidlenim, je v izemnim planu doplnéno o nizkopodlazni
formy bydleni, navazujici na zastavbu stavajicich sidel. Podstatnymi
prvky tohoto pasma jsou zemédélsky pudni fond, lesni porosty a
pozemky urcené k plnéni funkce lesa, dale pfirodni prvky zelené, které
piechazeji z volné krajiny do kompaktniho mésta a celoméstského centra
formou parkii a parkové upravenych ploch. Uzemni plan dopliiuje
uvedené stavajici prvky v radidlnich 1itangencidlnich smérech do
spojitého systému zelené. Soucasti krajiny jsou vodni plochy a toky,
které jsou spolu s pfilehlym Gizemim chranény jako vyznamna soucast
krajinného razu a jako obohaceni biodiverzity pro svou
mikroklimatickou, hygienickou a estetickou hodnotu.

(5) Na tizemi hlavniho mésta Prahy bezprostiedné navazuje prazsky
region, ktery zahrnuje centralni Cast StfedoCeského kraje, tvofenou
uzemim okresti Praha-vychod, Praha-zapad, pfevaznou c¢asti okresu
Beroun, Kladno, M¢lnik a malou ¢&asti okresi Kolin a Nymburk
svazbami na Uuzemi hlavniho mésta. Mezi jadrem regionu -
hl. m. Prahou a ostatnim Uzemim regionu existuje vzajemna interakce,
kdy Praha je pro region centrem pracovnich pfilezitosti, vybavenosti a
Skolstvi, region je pro hl. m. Prahu zdrojem pracovnich sil, zdzemim
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kratkodobé rekreace a nositelem nadiazené sité dopravy a technické
infrastruktury. Vzajemné vazby se nejsilngji projevuji v tzv. kontaktnim
pasmu, vymezeném piiblizné mésty Beroun, Kladno, Kralupy n. VIt.,
Neratovice, Brandys n. L., Celékovice, Uvaly, Riéany, Benesov.

(6) Prostorové uspofadani hlavniho mésta Prahy je specifické:

a) proporcemi a obrazem historického jadra (Prazské pamatkové
rezervace) s jeho uliénimi prostory, naméstimi, historickymi
zahradami a parky, fekou Vltavou s ostrovy a nabfezimi,
architektonickymi ~ dominantami, utvafenim terénu s
dominantnim meandrem Vltavy, udolimi jejich pfitoka i
vyraznymi nahornimi ploSinami nad zachovanymi pfirodné
hodnotnymi svahy,

b) vysledkem pozitivni lidské Cinnosti pfi tvorbé krajiny i
kultivovaného meéstského prostiedi sestavajici ze zakladani
historickych obor a zahrad, pfiméstskych haju a vyznamnych
meéstskych parkil v centralni ¢asti,

¢) dochovanymi historickymi jadry méstskych ¢asti s prvky
tvaroslovi lidové architektury.

(7) Uvedené prvky prostorového utvareni hlavniho meésta Prahy
jsou mefitkem a limitem pro hodnoceni nové vystavby v uzemi a je
nutno je chranit a rozvijet pfi rozhodovani v izemi a pii pofizovani
navazujici izemné planovaci dokumentace.

(8) Neoddgélitelnou soucésti urbanistické koncepce a ¢asti funkéniho
uspofadani hlavniho mésta Prahy je uzemni systém ekologické stability
(dale jen USES). Koncepce USES vychazi z tizemn& technického
podkladu ,,Nadregionalni a regionalni USES CR”, pofizeného v roce
1996 Ministerstvem pro mistni rozvoj. Systém je doplnén o prvky
lokalniho (mistniho) vyznamu a interakéni prvky. USES predstavuje
vybranou ¢ast systému zelené a vodnich prvkid se zcela specifickymi
pozadavky na realizaci.

(9) Doprava se podili na urbanistické koncepci hlavniho mésta
Prahy zejména:

a) feSenim nadfazené komunikacni sité mésta, ktera je tvofena
dvéma okruhy, Prazskym (silniénim) a méstskym, a na né
navazujicimi sedmi radidlami a dvéma spojkami;

a.1) Prazsky (silni¢ni) okruh slouzi pro vedeni dopravy,
ktera je vici méstu tranzitni, a dale pro rozvadéni vnéjsi
cilové ¢i zdrojové dopravy a pro realizaci vnitroméstskych
jizd mezi jednotlivymi okrajovymi ¢astmi mésta,

a.2) Méstsky okruh je navrzen tak, aby svou kapacitou a
atraktivitou prevzal vétSinu dopravnich vztahi sméfujicich
pfes centrum mésta a rozvedl je po obvodé k jednotlivym
cilim, odleh¢il dopravni siti stfedniho pasma mésta a tim
umoznil co nejvyssi plynulost dopravy, nezbytnou pro
minimalizaci vlivil dopravy na Zivotni prostredi.

b) systémem Prazské Integrované Dopravy (PID), ktery je tvofen

b.1) meéstskou hromadnou dopravou s metrem jako
zakladnim prosttedkem. Dopliikovymi systémy jsou
tramvajova a autobusova doprava,

b.2) pitiméstskou a méstskou zelezni¢ni dopravou a
piiméstskou autobusovou dopravou,
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b.3) zachytnymi parkovisti P+R;

c) zelezniénim uzlem Praha, ktery je tvofen soustavou deseti
zelezni¢nich trati, radidln€ zatsténych do Hlavniho a
Masarykova nadrazi, doplnénou prazskymi spojovacimi
tratémi. Jsou vytvoreny podminky pro mozné zausténi
zelezniénich trati vysokych rychlosti;

d) leteckou mezinarodni i vnitrostatni dopravou, ktera je
soustiedéna do letisté¢ Praha-Ruzyné, v navrhovém obdobi je
uvazovano se systémem 3 vzletovych a pfistavacich drah
v uspofadani se dvéma paralelnimi drahami a jednou kfizujici
drahou;

e) do roku 2010 se uvazuje s modernizaci vltavské vodni cesty pro
osobni i nakladni dopravu, limitovanou kapacitou plavebnich
komor Podbaba a Smichov. Novy pfistav v Radotiné bude
uren vyhradné pro sportovni a rekreacni lodé, nebude mit
charakter nakladniho pfistavu. Zaroven vsak bude, v pfipadé
nenadalych udalosti na toku a pii povodiovych pritocich,
plnit funkci ochrannou.

10) Technické vybaveni ovliviiuje urbanistickou koncepci hlavniho
mésta Prahy systémy zasobovani vodou, odkanalizovani, zasobovani
elektrickou energii, teplem, plynem, pienosu informaci (elektronickych
komunikaci) a soustavou vodnich tokt s vyraznou méstotvornou funkei.

a) zékladem systému zasobovani vodou jsou mimoprazské zdroje
Zelivka a Kérany a tipravna vody v Podoli,

b) zakladem systému odkanalizovani je ustfedni ¢istirna odpadnich
vod na Cisafském ostrové arcaara kalové hospodarstvi
umisténé mimo Cisai'sky ostrov,

c) zakladem systému zasobovani elektrickou energii jsou vstupni
transformovny 400/110 kV Chodov, Reporyje, Sever, 220/110
kV Malesice a napajeci body 110 kV,

d) zasobovani centralizovanym teplem je z pravobiezni soustavy
centralizovaného zasobovani s hlavnim zdrojem Elektrarny
Me¢lnik a ostrovnich soustav,

e) zakladnimi ¢lanky zasobovani plynem jsou plynovody o velmi
vysokém tlaku (VVTL) a vysokém tlaku (VTL) s hlavnimi
regulaénimi stanicemi VVTL/VTL Tieboradice a Dolni
Meécholupy a siti regula¢nich stanic VTL/STL,

f) zakladem pienosu informaci jsou systémy telekomunikaci a
radioreléovych  spojii s pfislusnymi  technologickymi
zafizenimi,

g) vyuziti ploch u vodnich tokti omezované povodiovymi pritoky
je umoziovano u Vltavy a Berounky protipovodiovymi
opatfenimi, u ostatnich tokd reten¢nimi nadrzemi a poldry a
vodohospodaiskymi opatfenimi v jejich povodi.

(1) Urbanisticka koncepce hlavniho mésta Prahy je zalozena na

vyvazeném vyuziti a rozvoji tfi historicky utvafenych pasem:
celoméstského centra, kompaktniho mésta a vnéjsiho pasma.

(2) Celoméstské centrum je tvofeno severni ¢asti historického jadra
(Prazské pamatkové rezervace). Uzemni plan ho rozsifuje do prostorti
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Bubny-Zatory, Smichov, Pankrac a Karlin scilem snizit dopravni
zatizeni historického jadra decentralizaci komerénich aktivit.

(3) Kompaktni mésto zahrnuje pavodni prazska predmésti
s blokovou zastavbou, zahradni mésta z obdobi pied 2. svétovou valkou
a zastavbu prazskych sidlist. Uzemni plan rozgituje kompaktni mésto
o rozvojové plochy, uréené pro bytovou vystavbu méstského charakteru
apro dalsi funkce celoméstského i lokdlniho vyznamu. V souladu se
zasadou polycentrického feSeni hlavniho mésta Prahy jsou navrzena
vyznamna centra, piebirajici nékteré celoméstské funkce: Dejvice,
Nové Butovice, Palmovka, VrSovice-Eden, Letnany, C‘erny Most,
Hostivat, Jizni Mésto, Nové Dvory. Nejvyznamnéjsi plochy rozsifeného
kompaktni-ho mésta jsou v prostorech Barrandov, Zapadni Mésto,
Letiany - Kbely, Horni Pogernice - Cerny Most, Dolni Pog&ernice,
Kunratice - Seberov. V navaznosti na obytnou funkci jsou umistény
plochy pracovnich pfilezitosti minimalizujici dojizdku za praci.
Restrukturalizace prazského prumyslu uvoliiuje plochy pivodnich
prumyslovych arealt, situovanych uvnitt obytné zastavby a umoziiuje
jejich transformaci na plnohodnotné méstské Ctvrti s dosud chybéjici
vybavenosti, bydlenim a zeleni.

(4) Vngjsi pasmo, jehoz podstatou je ptiméstska krajina s pivodné
venkovskym osidlenim, je v izemnim planu doplnéno o nizkopodlazni
formy bydleni, navazujici na zastavbu stavajicich sidel. Podstatnymi
prvky tohoto pasma jsou zeméd@lsky padni fond, lesni porosty a
pozemky ur¢ené k plnéni funkce lesa, dale pfirodni prvky zelené, které
ptechazeji z volné krajiny do kompaktniho mésta a celoméstského centra
formou parkil a parkové upravenych ploch. Uzemni plan dopliiuje
uvedené stavajici prvky v radialnich itangencidlnich smérech do
spojitého systému zelené. Soucasti krajiny jsou vodni plochy a toky,
které jsou spolu s pfilehlym uzemim chranény jako vyznamnéa soucast
krajinného razu, obohaceni biodiverzity pro svou mikroklimatickou,
hygienickou a estetickou hodnotu.

(5) Na tizemi hlavniho mésta Prahy bezprostiedné navazuje prazsky
region, tvofeny uzemim okrest Praha-vychod, Praha-zapad, pfevaznou
Casti okresu Beroun, Kladno, Mélnik a malou ¢&asti okresti Kolin a
Nymburk. Mezi jadrem regionu - hl. m. Prahou a ostatnim uzemim
regionu existuje vzajemna interakce, kdy Praha je pro region centrem
pracovnich pfilezitosti, vybavenosti a skolstvi, region je pro hl. m. Prahu
zdrojem pracovnich sil, zdzemim kratkodobé rekreace a nositelem
nadfazené sit¢ dopravy a technické infrastruktury. Vzajemné vazby se
nejsilngji projevuji v tzv. kontaktnim pasmu, vymezeném piiblizné
meésty Beroun, Kladno, Kralupy n. Vlt., Neratovice, Brandysn.L.,
Celakovice, Uvaly, Riany, Benesov.

(6) Prostorové usporadani hlavniho mésta Prahy je specifické:
a) proporcemi a obrazem historického jadra
(Prazské pamatkové rezervace) sjeho uli¢nimi prostory, naméstimi,
historickymi zahradami a parky, fekou Vltavou s ostrovy a nabiezimi,
architektonickymi dominantami, utvafenim terénu s dominantnim
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meandrem Vltavy, udolimi jejich pfitokti i vyraznymi nahornimi
plosinami nad zachovanymi pfirodné hodnotnymi svahy,

b) vysledkem pozitivni lidské cinnosti pifi tvorbé krajiny
ikultivovaného méstského prostfedi, sestavajici ze zakladani
historickych obor a zahrad, pfiméstskych hajii a vyznamnych méstskych
parki v centralni ¢asti,

¢) dochovanymi historickymi jadry méstskych casti s prvky
tvaroslovi lidové architektury.

(7) Uvedené prvky prostorového utvafeni hlavniho mésta Prahy
jsou méfitkem a limitem pro hodnoceni nové vystavby v tzemi a je
nutno je chranit a rozvijet pii rozhodovani v uzemi a pfi pofizovani
navazujici izemné planovaci dokumentaci.

(8) Pii povolovéni staveb a zafizeni v uzemich a plochach, ve
kterych je znackou definovano jiné funk¢ni vyuziti o rozloze mensi nez
2500 m?, je nezbytné zajistit podminky pro lokalizaci funkéniho vyuziti
vyznaceného znackou.

(9) Neoddélitelnou soucasti urbanistické koncepce a zdvaznou Casti
funkéniho uspofadani hlavniho mésta Prahy je uzemni systém
ekologické stability (dale jen USES). Koncepce USES vychazi z nového
tizemné technického podkladu ,Nadregionalni a regionalni USES CR”,
pofizeného vroce 1996 Ministerstvem pro mistni rozvoj. Systém je
doplnén o prvky lokalniho (mistniho) vyznamu a interakéni prvky.
USES piedstavuje vybranou &ast systému zelené a vodnich prvkii se
zcela specifickymi pozadavky na realizaci.

(10) Doprava se podili na urbanistické koncepci hlavniho mésta
Prahy zejména:

a) feSenim komunikacni kostry mésta, kterd je tvofena dvéma
okruhy, silniénim a méstskym, a na né¢ navazujicimi sedmi
radialami a dvéma spojkami.

a.1) silniéni okruh slouzi pro vedeni dopravy, kterd je vuéi
méstu tranzitni, a dale pro rozvadéni vngjsi cilové Ci
zdrojové dopravy a pro realizaci vnitromeéstskych jizd mezi
jednotlivymi ¢astmi mésta,

a.2) méstsky okruh je navrzen tak, aby svou kapacitou a
atraktivitou pievzal vétSinu dopravnich vztahti sméfujicich
pfes centrum meésta arozvedl je po obvodé k jednotlivym
cilim a tim umoznil co nejvyssi plynulost dopravy,
nezbytnou pro minimalizaci vlivi dopravy na Zivotni
prostredi

b) méstskou hromadnou dopravou, kterda je zajiStovana
tiiprvkovym systémem, s metrem jako zakladnim prostfedkem,
ktery se dopliiuje o Etvrtou trasu. Dopliikovymi systémy jsou
tramvajova a autobusova doprava,

c) zelezni¢nim uzlem Praha, ktery je tvofen soustavou deseti
zelezniCnich trati, radialné zausténych do Hlavniho a
Masarykova nadrazi, doplnénou prazskymi spojovacimi

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
1999



tratémi. Jsou vytvofeny podminky pro mozné zausténi
zelezninich trati vysokych rychlosti,

d) leteckou mezindrodni 1 vnitrostatni dopravou, kterd je
soustiedéna do letist¢ Praha-Ruzyné, v navrhovém obdobi se
zachovava soucasny drahovy systém 3 vzletovych a
pfistavacich drah,

e) do roku 2010 se uvazuje s modernizaci vltavské vodni cesty pro
osobni i nakladni dopravu, limitovanou kapacitou plavebnich
komor Podbaba a Smichov.

(11) Technické vybaveni ovliviiuje urbanistickou koncepci hlavniho
mésta Prahy systémy zasobovani vodou, odkanalizovani, zasobovani
elektrickou energii, teplem, plynem, pfenosu informaci a soustavou
vodnich tokt s vyraznou méstotvornou funkei.

a) zékladem systému zasobovani vodou jsou mimoprazské zdroje
Zelivka a Karany a tipravna vody v Podoli,

b) zakladem systému odkanalizovani je tstfedni ¢istirna odpadnich
vod na Cisafském ostrové a jeji doplitkova kapacita - 1. etapa
nov¢ ustfedni Cistirny mimo Gizemi hlavniho mésta Prahy,

c) zakladem systému zasobovani elektrickou energii jsou vstupni
transformovny 400/110 kV Chodov, Reporyje, Sever a
napajeci body 110 kV,

d) zasobovani centralizovanym teplem je z pravobiezni soustavy
centralizovaného zasobovani s hlavnim zdrojem Elektrarny
Meélnik a ostrovnich soustav,

e) zakladnimi ¢lanky zasobovani plynem jsou plynovody o velmi
vysokém a vysokém tlaku s hlavnimi regulacnimi stanicemi
VVTL/VTL Tieboradice a Dolni Mécholupy a siti regulaénich
stanic VTL/STL,

f) zakladem pfenosu informaci jsou systémy telekomunikaci
aradioreléovych  spoji s piisluSnymi  technologickymi
zafizenimi,

g) vyuziti ploch u vodnich tokd omezované povodiovymi pritoky
je umoziovano u Vltavy a Berounky protipovodiovymi
opatfenimi, u ostatnich tokti reten¢nimi nadrzemi a poldry a
vodohospodaiskymi opatfenimi v jejich povodi.

7.3. ZAVAZNA A SMERNA CAST UZEMNIHO PLANU

(1) Funkéni vyuziti uzemi v navrhovém horizontu uzemniho planu
je zavazné s vyjimkou jednotlivych druhti vefejného vybaveni, které
jsou vramci kategorie vefejného vybaveni smérné, a izemi oddechu,
které je smérné v rameci mozného vyuziti koda 1-7.

(2) Hranice polyfunkénich tizemi jsou zavazné s vyjimkou hranic
uvniti kategorie obytna izemi, hranic uvniti kategorie smiSena tzemi a
hranic mozného vyuziti uvnitf tzemi oddechu, které jsou smérné.

(3) Hranice monofunkénich ploch jsou zavazné s vyjimkou hranic
uvnité kategorie ptiroda, krajina a zelen, uvnitf kategorie péstebni
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plochy a uvniti kategorie vefejné vybaveni, které jsou smérné. Hranice
mezi kategorii pfiroda, krajina a zelefi a monofunkéni plochou sady,
zahrady a vinice jsou smérné.

(4) Nadfazené celoméstské systémy, tj. izemni systém ekologické
stability (USES), celoméstsky systém zeleng, stavby systému dopravy a
technického vybaveni, jsou s nize uvedenymi vyjimkami zavazné.

(5) Vybrana komunikacni sit' a funkéni plochy pro dopravu jsou
v navrhovém horizontu tzemniho planu zavazné s vyjimkou tvart
kiizovatek vramci funkénich ploch umoziujicich vozidlové
komunikace, tunelovych tiseki dopravnich staveb (kromé stanic metra),
vysokorychlostnich trati a tras lanovek.

(6) Hranice mezi urbanisticky vyznamnymi plochami a dopravnimi
spojenimi (namesti, shromazd’ovaci prostory apod.) zahrnutymi do
urbanisticky vyznamnych ploch a dopravnich spojeni (DU) a
zastavitelnymi funkénimi plochami jsou smérné pfi zachovani plosného
rozsahu vefejnych prostranstvi.

(7)Vymezeni technického vybaveni v navrhovém horizontu
uzemniho planu je zavazné s vyjimkou nezbytnych pielozek liniovych
staveb technického vybaveni, vyvolanych jinymi stavbami. Jmenované
prelozky jsou smérné.

(8) Uzemni systém ekologické stability (USES) je zévazny s
vyjimkou interakénich prvki, jez jsou smérné.

(9) Procentudlni podil jednotlivych funkénich ploch ve velkych
rozvojovych uzemich je zavazny.

(10) Usporadani funkéniho vyuziti ve velkych rozvojovych uzemich
a velkych tGzemich rekreace je smémé s vyjimkou nadfazenych
celoméstskych systémi, které jsou zavazné.

(11) Konkrétni trasy liniovych dopravnich staveb a technického
vybaveni ve velkych rozvojovych uzemich a velkych tizemich rekreace
jsou smérné.

(12) Vyhledové funkéni vyuziti ploch a vyhledové trasy liniovych
staveb jsou smerné.

(13) Mira vyuziti uzemi stanovena pro rozvojova a transformacéni
uzemi je smérna.

(14) Minimalni podil bydleni stanoveny pro centralni ¢ast mésta je
smérny.

(15) Hranice funkénich ploch jsou vymezeny v zavazné Casti ve
vykrese €. 4 schvaleného izemniho planu hlavniho mésta Prahy ¢arou o
tloust'ce 0,25 mm.

(16) Vyjimecné piipustnd je ziejma nepiesnost kresby hranic
funkénich ploch ve vztahu k hranicim pozemki. Zfejmou nepfesnosti
kresby hranic se rozumi ptipad, kdy hranice funkéni plochy ma vést
jednoznaéné po hranici pozemku a ve velmi omezeném rozsahu se od
této hranice pozemku odchyluje. Maximalni akceptovatelna nepfesnost
hranice funkéni plochy od hranice pozemku je odchylka max. 1,0 mm na
obé strany od osy &ary v méfitku UPn.

(17) Hranice soucasn¢ zastavéného izemi je smérna.

(18) Zmeéna zavaznych hranic funkénich ploch je mozna pouze
zménou uzemniho planu.

(19) Zménu smérnych prvkd izemniho planu lze provést upravou
uzemniho planu.
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7.4. STRUKTURA FUNKCNIHO VYUZITI UZEMI

(1) Uzemi mésta je rozd&leno na polyfunkéni izemi a monofunkéni
plochy.

(2) Polyfunkéni uzemi se déli na kategorie: obytna uzemi; smiSena
uzemi; uzemi vyroby asluzeb; uzemi sportu a rekreace; zvlastni
komplexy.

(3) Monofunkéni plochy se déli na kategorie: vefejné vybaveni;
doprava; technické vybaveni; téZba surovin; vodni plochy a suché
poldry; pfiroda, krajina a zelen; péstebni plochy.

(4) Polyfunkéni izemi:
obytna uizemi:
OB - ¢isté obytné
OV - vieobecné obytné

smiSena uzemi:

SV - vSeobecné smiSené

SMJ - smisené méstského jadra
uzemi vyroby a sluZeb:

VN - nerusici vyroby a sluzeb

VS - vyroby, skladovani a distribuce
uzemi sportu a rekreace:

SP - sportu

SO - oddechu

zvlastni komplexy:

ZOB - obchodni ZVS - vysokoskolské
ZKC - kultura a cirkev

ZVO - ostatni

(5) Monofunkéni plochy:

veiejné vybaveni:

VV - vetejné vybaveni

VVA - armada a bezpecnost

doprava:

SD, S1, S2, S4 - vybrana komunikaéni sit’

DZ - trat€ a zatizeni Zelezni¢ni dopravy, vlecky a nakladni terminaly
DL - dopravni, vojenska a sportovni letisté

DGP - garaze a parkovisté

DH - plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P + R
DP - pfistavy a pfistavisté, plavebni komory

DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni
technické vybaveni:

TVV - vodni hospodafstvi

TVE - energetika

TI - zafizeni pro pfenos informaci

TVO - odpadové hospodaistvi
téZba surovin

TEP - tézba surovin

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
1999



vodni plochy a suché poldry:

VOP - vodni toky a plochy, plavebni kanaly
SUP - suché poldry

priroda, krajina a zeleii:

LR - lesni porosty

ZP - parky, historické zahrady a hibitovy
ZMK - zelen méstska a krajinna

1Z - izola¢ni zelen

NL - louky a pastviny

@ - hodnotna zelei vyzadujici zvlastni ochranu
péstebni plochy:

PS - sady, zahrady a vinice

PZA - zahradnictvi

PZO - zahradky a zahradkové osady

OP - orna puda, plochy pro péstovani zeleniny

(6) Zakladnim méfitkem izemniho planu je méfitko 1 : 10 000.

(7) Nejmensi zobrazovanou funkéni plochou je plocha 2 500 m?.

(8) Pevna znacka vw vramci jiné funkéni plochy vyjadiuje
umisténi ,,podmére¢né“ funkéni plochy o rozloze mensi nez 2 500 m?
vramci jiné funkéni plochy. Grafickd znacka symbolizuje tézisté
umisténi podmérecné funkéni plochy.

(9) Plovouci znacka vv vramci jiné funkéni plochy vyjadiuje
pozadavek umistit ¢i respektovat funkéni plochu bez specifikace
rozlohy a pfesného umisténi v rameci jiné funkéni plochy.

(10) Pfi umistovani stavby na hranici funkénich ploch musi byt
vzdy piihlédnuto k funkci navazujici plochy.

(11) Stavby a zafizeni, ktera funkénimu vyuziti tzemi neodpovidaji,
nelze umistit a rovnéz nelze povolit zmény uzivani staveb v rozporu se
stanovenym funkénim vyuzitim.

(12) U stavajicich staveb, kolaudovanych ke dni nabyti u€innosti
uzemniho planu sidelniho Utvaru hlavniho mésta Prahy, tj. 1.1.2000,
jejichz vyuziti neodpovida funkénimu vyuziti, ve kterém jsou umistény,
mohou byt provadény stavebni Upravy bez posouzeni vyjimecné
piipustné stavby jen za ptedpokladu, ze nedojde k zvétSeni zastavéné
plochy ani objemu stavby, ani ke zméné funkéniho vyuziti. Kazda
zména zastavéné plochy a objemu a zména funkéniho vyuziti musi byt
posouzena jako vyjime¢né piipustna stavba. Jako vyjimeéné piipustnou
stavbu lze v téchto piipadech povolit nastavbu o 1 podlazi, zvétSeni
stavajiciho ptidorysu stavby max. o 15% a zménu funkéniho vyuziti
oproti stavu kolaudovanému ke dni nabyti G¢innosti izemniho planu, pfi
kterém vyraznym zplisobem nedojde ke zhorSeni zivotniho prostiedi a
jiného znehodnoceni nebo ohrozeni navazujicich ploch a funkei.

(13) Pfi umistovani staveb a zafizeni v uzemich a plochach, ve
kterych je plovouci znackou definovano jiné funkéni vyuziti bez
pfesného umisténi, je nezbytné pofidit jiny podrobnéjsi podklad ve
smyslu zakona o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

¢. 50/1976 Sb. (respektive ¢. 183/2006 Sb.), § 3 (respektive § 25), ve
kterém bude feSeno umisténi a pfesné vymezeni funkéniho vyuziti
vyznaceného znackou.

(14) Konkrétni pozadavky na vymezeni plovoucich znacek ZP -
parky, historické zahrady, hibitovy jsou uvedeny v oddile 5 -
Monofunkéni plochy, odstavei (6) Piroda krajina a zelen, bodu 3.

(15) Pti povolovani staveb a zafizeni v plochach zelené, ve kterych
je plovouci znackou definovano jiné funkéni vyuziti, musi byt zachovan
dominantni podil plochy zeleng, ve které je znacka umisténa.

(16) Pti umistovani staveb a zafizeni v uzemich a plochach, ve
kterych je pevnou znackou definovano jiné funkéni vyuziti, je nezbytné
respektovat funkéni vyuziti vyznacené znackou.

(17) Pro centralni ¢ast mésta je stanoven minimalni smérny podil
bydleni. U novych staveb vzniklych po demolicich obytnych objekti a
objektli s podilem bytovych ploch, u stavebnich tuprav, nastaveb a
pfistaveb obytnych domt a objekti s podilem bytovych ploch bude
zachovan pivodni nebo stavajici rozsah bytovych ploch, pfipadné bude
navysen tak, aby neklesl pod pfedepsany limit.

(18) Stanovené smérné podily minimalnich bytovych ploch
v centralni ¢asti mésta jsou zobrazeny ve vykresu ¢. 36 schvaleného
uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

(19) Regulativy pro umistovani staveb a pro vyuziti Uzemi
v polyfunkénich tizemich a monofunkénich plochach jsou z hlediska
funkéniho, dopliikového a vyjimeéné pripustného vyuziti specifikovany
v kapitole 7.5.

(20) Funkéni vyuziti je vymezeno ve vykresu ¢.4 schvaleného
uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.5. REGULATIVY FUNKCNIHO USPORADANI

7.5.1. POLYFUNKCNI UZEMI

(1) OBYTNA UZEMI

1a) OB - Cisté obytné
Uzemii slouZici pro bydleni.

Funkéni vyuZiti:

Stavby pro bydleni, byty v nebytovych domech (viz vyjimecné
ptipustné vyuziti).

Mimoskolni zafizeni pro déti a mladez, matetské Skoly, ambulantni
zdravotnicka zafizeni, zafizeni socidlni péce.

Zatizeni pro neorganizovany sport, obchodni zafizeni s celkovou
plochou nepievysujici 200 m? prodejni plochy (to vie pro uspokojeni
potieb izemi vymezeného danou funkcei).

Dopliikové funkéni vyuZiti:
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Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni technického vybaveni (dale jen TV).

Parkovaci a odstavné plochy, gardze pro osobni automobily (to vse
pro uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).

Vyjime¢né pFripustné funkéni vyuziti:

Luzkova zdravotnicka zafizeni, cirkevni zafizeni, mala ubytovaci
zafizeni, $koly, Skolska a ostatni vzdélavaci zafizeni, kulturni zafizeni,
administrativa a veterinarni zafizeni vramci staveb pro bydleni pii
zachovani dominantniho podilu bydleni, ambasady, sportovni zafizeni,
zafizeni vefejného stravovani, nerugici sluzby mistniho vyznamu'.

Stavby, zafizeni a plochy pro provoz Prazské integrované dopravy
(dale jen PID).

Zahradnictvi, doplikové stavby pro chovatelstvi a péstitelské
¢innosti, sbérny surovin.

1b) OV - vSeobecné obytné
Uzemi slouZici pievazné pro bydleni s moZnosti umistovani
dalSich funkci pro obsluhu obyvatel.

Funk¢éni vyuzZiti:

Stavby pro bydleni, byty v nebytovych domech.

Mimoskolni zafizeni pro déti a mladez, skoly, Skolska a ostatni
vzdélavaci zafizeni, kulturni zafizeni, cirkevni zatizeni, zdravotnicka
zafizeni, zafizeni socialni péce, mala ubytovaci zafizeni, drobna nerusici
vyroba', veterindrni zafizeni v ramci staveb pro bydleni, sbérny surovin,
sportovni zafizeni, obchodni zafizeni s celkovou plochou nepfevysujici
1 500 m® prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani, nerusici
sluzby' .

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plos$nd zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, gardze pro osobni automobily (pro
uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkeci).

Vyjimec¢né pFripustné funkéni vyuZziti:

Vysokoskolska zafizeni, stavby pro vefejnou spravu mésta,
hygienické stanice, zafizeni zachranného bezpecnostniho systému,
obchodni zatizeni s celkovou plochou nepievysujici 15 000 m® prodejni
plochy, ubytovaci zafizeni, stavby a plochy pro administrativu, malé
sbémé dvory, parkovisté P+R, garaze, Cerpaci stanice pohonnych hmot
bez servist a opraven jako nedilna ¢ast garazi a polyfunkénich objekta,
stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, zahradnictvi.

! jako nerusici sluzby a provozy nelze v tomto piipadé povolit autoservisy,
klempirny, lakovny, truhlarny, betonarky a dalsi provozy vyzadujici vstup tézké
nakladové dopravy do uzemi a dale Cerpaci stanice pohonnych hmot
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Jako vyjimeéné piipustné bude posuzovano i umisténi nékteré z
obecné piipustnych funkci ve vSeobecné obytném funkénim vyuziti,
navrhované v pievazujicim podilu celkové kapacity.

(2) SMISENA UZEMI

2a) SV - vSeobecné smiSené

Uzemi slouzici pro umisténi polyfunkénich staveb nebo
kombinaci  monofunkénich staveb pro bydleni, obchod,
administrativu, kulturu, vefejné vybaveni, sport a sluzby vSeho
druhu, kde Zadn4 z funkci nepfesahne 60 % celkové kapacity uizemi
vymezeného danou funkci.

Funkéni vyuziti:

Byadleni, obchodni zafizeni s celkovou plochou nepievysujici 5 000
m® prodejni plochy, stavby pro administrativu, kulturni a zabavni
zatizeni, Skoly, $kolska a ostatni vzdélavaci a vysokoskolska zatizeni,
mimoskolni zafizeni pro déti a mladez, zdravotnickd zafizeni, zafizeni
socialni péce, zafizeni vefejného stravovani, ubytovaci zafizeni, cirkevni
zatizeni, stavby pro vefejnou spravu, sportovni zafizeni, sluzby,
hygienické stanice, veterinarni zatizeni v ramci polyfunkénich staveb a
staveb pro bydleni, drobn4 nerusici vyroba', &erpaci stanice pohonnych
hmot bez servisti a opraven jako nedilna Cast garazi a polyfunk¢nich
objekti, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, sbérny surovin, malé
sbémé dvory.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, p&si komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytnd plo$né zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze.

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuZiti:

Viceucelova zafizeni pro kulturu, zdbavu a sport, obchodni zafizeni
s celkovou plochou neptevysujici 15 000 m* prodejni plochy, zatizeni
zachranného bezpe¢nostniho systému, veterinarni zafizeni, parkovisté
P+R, Cerpaci stanice pohonnych hmot bez servist a opraven, dvory pro
udrzbu pozemnich komunikaci, sbérné dvory, zahradnictvi, stavby pro
drobnou péstitelskou ¢innost a chovatelstvi.

Jako vyjimeéné piipustné bude posuzovano i umisténi nékteré z
obecné ptipustnych funkci ve vSeobecné smiSeném funkénim vyuziti

v podilu celkové kapacity vyssim nez 60 %.

2b) SMJ - smiSené méstského jadra

Uzemi slouzici pro kombinaci funkci vEetn& bydleni, které jsou
soustFedéné do centralnich ¢asti—mésta a center méstskych ¢tvrti.
Pro centralni ¢ast mésta je stanoven smérny minimalni podil
bydleni.
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Funk¢éni vyuZiti:

Stavby pro bydleni, byty v nebytovych domech, obchodni zatizeni s
celkovou plochou neptevysujici 15 000 m® prodejni plochy, zatizeni
vefejného stravovani, ubytovaci zafizeni, stavby pro administrativu,
skoly, Skolska, vysokoskolska a ostatni vzdélavaci zatizeni, mimoskolni
zafizeni pro déti a mladez, sportovni, kulturni, zabavni, cirkevni
zafizeni, zafizeni zdravotnickd a socialni péce, stavby pro vefejnou
spréavu, nerusici sluzby', zatizeni a plochy pro provoz PID.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytnd plosna zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze pro osobni automobily.

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Viceucelova zafizeni pro kulturu, zdbavu a sport, obchodni zafizeni
s celkovou plochou nepfevysujici 40 000 m’ prodejni plochy,
hygienické stanice, zafizeni zachranného bezpecnostniho systému,
drobn4 nerusici vyroba', Eerpaci stanice pohonnych hmot bez servisii a
opraven jako nedilnd ¢ast gardzi a polyfunkénich objektl, sbérny
surovin.

Jako vyjime¢né ptipustné bude posuzovano i umisténi nékteré z obecné
pfipustnych funkci ve funkénim vyuziti smiSeném méstského jadra
v pievazujicim podilu celkové kapacity vyssim nez 60 %.

(3) UZEMI VYROBY A SLUZEB

3a) VN - nerusici vyroby a sluZeb

Uzemi slouzici pro umisténi zafizeni sluzeb a vyroby vieho
druhu, véetné skladii a skladovacich ploch, ktera nesmi svymi vlivy
narusovat provoz a uZivani staveb a zafizeni ve svém okoli a
zhor$ovat Zivotni prostiedi nad pripustnou miru.

Funk¢éni vyuZiti:

Sluzby, nerusici vyroba', femeslna vyroba, plochy a zafizeni pro
skladovani souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim, dvory pro
udrzbu pozemnich komunikaci.

Veterinarni zafizeni, zafizeni zachranného bezpe€nostniho systému,
archivy a depozitafe, obchodni zafizeni s celkovou plochou
nepievysujici 200 m* prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani,
administrativni zafizeni, parkovi§t¢ P+R, Cerpaci stanice pohonnych
hmot, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, sbérny surovin, sbérné
dvory, manipulacni plochy.

! jako nerusici sluzby a provozy nelze v tomto piipadé povolit autoservisy,
klempirny, lakovny, truhlarny, betonarky a dal§i provozy vyzadujici vstup t&zké
nakladové dopravy do tizemi
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Skoly, kolska a ostatni vzd&lavaci zafizeni, zafizeni pro vyzkum
(souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Sluzebni byty?, ambulantni zdravotnicka zafizeni (pro uspokojeni
potieb uzemi vymezeného danou funkci).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Parkovaci a odstavné plochy, garaze, drobné vodni plochy, zelef,
cyklistické stezky, p&si komunikace a prostory, komunikace vozidlové,
nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Vyjime¢né piipustné funkéni vyuZiti:

Lakovny, klempirny, truhlarny, stavby pro zpracovani plodin,
sklady hnojiv a chemickych pfipravki pro zemédélstvi, kompostarny a
zafizeni k recyklaci odpadi, obchodni zafizeni s celkovou plochou
nepievysujici 5 000 m? prodejni plochy.

Sportovni zafizeni, mala ubytovaci zafizeni.

3b) VS - vyroby, skladovani a distribuce
Uzemi slouZici pro umisténi zafizeni vyroby a sluZeb vseho
druhu, véetné skladi, skladovacich a distribu¢nich ploch.

Funkéni vyuZiti:

Stavby a zafizeni pro primyslovou, zeméde€lskou, stavebni i
femeslnou vyrobu, opravarenska a udrzbarska zatizeni, dopravni arealy,
plochy a zafizeni pro skladovani. Stavby a zafizeni pro zpracovéni a
skladovani chemikalii, sbérné dvory, stavebni dvory, betonarny, dvory
pro udrzbu pozemnich komunikaci, stavby pro skladovani a deponovani
zbozi a materialu, Gizemi pro celni odbavovani nakladd, zatizeni pro
provoz a udrzbu.

Veterinarni zafizeni, zafizeni zachranného bezpec¢nostniho systému,
archivy a depozitafe, zafizeni vefejného stravovani, administrativni
zaiizeni, obchodni zafizeni s celkovou plochou nepievysujici 200 m?
prodejni plochy, parkovist¢ P+R, Cerpaci stanice pohonnych hmot,
stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, sbérny surovin, sbérné dvory,
manipulaéni plochy.

Skoly, 8kolska a ostatni vzd&lavaci zaiizeni, zafizeni pro vyzkum, sluzby
(souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Sluzebni byty?, ambulantni zdravotnicka zaiizeni (pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkef).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Parkovaci a odstavné plochy, drobné vodni plochy, zelen,
cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace vozidlové,
nezbytna plo$na zatizeni a liniova vedeni TV.

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Specializovand obchodni a distribu¢ni zafizeni, stavby pro chov
hospodafskych nebo kozeSinovych zvifat, hnojisté a silazni jamy,
vrakoviste.

2 ve smyslu znéni zakona €. 102/1992 Sb., kterym se upravuji n&které
otazky souvisejici s vydanim zakona €.509/1991 Sb., kterym se méni,

dopliuje a upravuje Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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(4) UZEMI SPORTU A REKREACE

4a) SP - sportu
Uzemi slouZici pro umisténi staveb a zafizeni pro sport a
télovychovu.

Funkéni vyuziti:

Kryta i oteviena sportovni zafizeni.

Klubova zafizeni, obchodni zafizeni s celkovou plochou
nepievysujici 200 m” prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovéni,
ubytovaci zafizeni do 50 lazek, administrativni zafizeni, kulturni
zafizeni, §kolska zafizeni, sluzby, sluZebni byty” pro uspokojeni potieb
uzemi vymezené¢ho danou funkci (to vSe souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim a zaroven to vSe do souhrnného rozsahu 20% plochy
uzemi vymezeného danou funkci).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Vodni plochy, zafizeni slouzici pro obsluhu sportovni funkce
vodnich ploch, zelen, cyklistické stezky, p&si komunikace a prostory,
nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, gardze pro osobni automobily,
komunikace vozidlové (to v§e pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného
danou funkci).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Jako vyjimeéné piipustné bude posuzovano piekroceni kapacitnich
limitd zafizeni obchodnich a ubytovacich a umisténi souvisejicich
funkci nesportovniho charakteru nad souhrnny rozsah 20% plochy
tuzemi vymezeného danou funkci.

4b) SO - oddechu
Uzemi s omezenou zastavitelnosti slouZici rekreaci,
oddechu a sportovnim aktivitim v pFirodé, které podstatné
nenarusuji prirodni charakter tvizemi. Hlavni soucisti funkce je
zeleii.

V kazdé plose je nasledujicimi kédy vyznaceno smémé mozné
vyuziti. Kody vplochach SO jsou vyznaCeny ve vykresu ¢&. 4
schvaleného uzemniho planu.

SO1 -pFirodni rekreaéni plochy

S02 -golfova hristé

SO3 -¢astecné urbanizované rekreacni plochy

S04 -zaFizeni turistického ruchu

SO5 -zvlastni rekreacni aktivity

SO6 -nau¢né a poznavaci aktivity

SO7 -zaFizeni pro organizovany pobyt déti v pFirodé

2 ve smyslu znéni zdkona ¢. 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozd&jsich zmén

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

SO1 - ptirodni rekreacni plochy

Funkéni vyuziti:

Zelen, pobytové louky, vefejné pristupnd hiisté piirodniho
charakteru, drobna zafizeni slouzici pro obsluhu sportovni funkce
vodnich ploch.

Stavby a zafizeni pro provoz a Gdrzbu (pro uspokojeni potfeb izemi
vymezeného danou funkci).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, détska htisté, cyklistické stezky, jezdecké
stezky, pés§i komunikace a prostory, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, komunikace vozidlové (to
vSe pro uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Neni stanoveno.

S02 - golfova hristé

Funk¢éni vyuZiti:

Golfova hiisté, zelen.

Stavby a zafizeni pro provoz a Gdrzbu (pro uspokojeni potfeb izemi
vymezeného danou funkci).

Klubova zafizeni (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Vodni plochy, détska hiiste, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, komunikace vozidlové (to
vSe pro uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Sluzebni byty?, obchodni zafizeni s celkovou plochou nepievysujici
200 m® prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani, mala ubytovaci
zatizeni (to vSe pro uspokojeni potfeb izemi vymezeného danou funkci).

Sluzby (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

SO3 - &asteéné urbanizované rekreacni plochy

Funkéni vyuZiti:
Zelen, arealy volného ¢asu, pfirodni koupali§té, oteviené bazény
v pfirodnim prostfedi, pobytové louky, nekryta sportovni zafizeni bez
vybavenosti.
Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (pro uspokojeni potfeb uzemi
vymezeného danou funkci).
Dopliikové funkéni vyuZiti:

2 ve smyslu znéni zdkona & 102/1992 Sb., kterym se upravuji n&které
otazky souvisejici s vydanim zakona ¢€.509/1991 Sb., kterym se méni,
dopliuje a upravuje Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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Détska htisté, drobné vodni plochy, drobna zafizeni slouzici pro
obsluhu sportovni funkce vodnich ploch, cyklistické stezky, jezdecké
stezky, pési komunikace a prostory, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, komunikace vozidlové (to
vSe pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného danou funkci).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Sluzebni byty?, obchodni zafizeni s celkovou plochou
nepfevysujici 200 m? prodejni plochy, zatizeni vefejného stravovani,
mald ubytovaci zafizeni (to vSe pro uspokojeni potieb vzemi
vymezeného danou funkci).

Klubova zafizeni a sluzby (souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim).

S04 - zatizeni turistického ruchu

Funkéni vyuziti:

Zelen, autokempinky a tabofisté pro karavany, piirodni tabofiste.
Nekryta sportovni zafizeni bez vybavenosti, pobytové louky.

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (pro uspokojeni potfeb uzemi
vymezeného danou funkei).

Dopliikové funkéni vyuziti:

Détska hristé, drobné vodni plochy, drobna zafizeni slouzici pro
obsluhu sportovni funkce vodnich ploch, cyklistické stezky, jezdecké
stezky, pési komunikace a prostory, nezbytna plo$na zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, komunikace vozidlové (to vse
pro uspokojeni potfeb izemi vymezeného danou funkci).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuZiti:
Sluzebni byty?, obchodni zafizeni s celkovou plochou nepievysujici 200
m® prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani, mald ubytovaci
zafizeni (to vSe pro uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkeci).
Klubova zafizeni, sluzby (to v§e souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

SO5 - zvlastni rekreacni aktivity

Funk¢éni vyuZiti:

Zelen, kynologické cviciste, jezdecké aredly, parkury apod. vcetné
kotct a staji (vyjma zavodist) a obdobna zafizeni, nekrytd sportovni
zafizeni bez vybavenosti.

Stavby a zfizeni pro provoz a udrzbu (pro uspokojeni potieb uzemi
vymezeného danou funkci).
Klubova zatizeni (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).
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Dopliikové funkéni vyuZziti:

Détska hiisté, drobné vodni plochy, cyklistické stezky, jezdecké
stezky, p&si komunikace a prostory, nezbytna plo$na zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, komunikace vozidlové (to vse
pro uspokojeni potfeb uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Sluzebni byty?, obchodni zaiizeni s celkovou plochou nepievysujici
200 m’® prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani, mala ubytovaci
zatizeni (to v§e pro uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).
Veterinarni zafizeni (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

SO6 - nauéné a poznavaci aktivity

Funkéni vyuZiti:

Zelen, zoologické a botanické zahrady, ekologickd centra,
archeologické parky, pobytové louky.
Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (pro uspokojeni potfeb tzemi
vymezeného danou funkeci).
Klubova zafizeni (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, détska hristé, cyklistické stezky, pé&si
komunikace a prostory, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, komunikace vozidlové (to
v§e pro uspokojeni potfeb uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuZiti:

Sluzebni byty?, obchodni zaiizeni s celkovou plochou nepievysujici
200 m’® prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani, mala ubytovaci
zatizeni (to v§e pro uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).
Kulturni zafizeni, sluzby (to vSe souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

SO7 - zatizeni pro organizovany pobyt déti v piirodé

Funk¢éni vyuZiti:
Zelen, détské tabory, skautské zakladny.

Mimoskolni zafizeni pro déti a mladez, pobytové louky, nekryta
sportovni zafizeni bez vybavenosti.

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (pro uspokojeni potfeb uzemi
vymezeného danou funkei).

Klubova zatizeni (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Détska htist€, drobné vodni plochy, drobna zafizeni slouzici pro obsluhu
sportovni funkce vodnich ploch, cyklistické stezky, pé&si

2 ve smyslu znéni zdkona & 102/1992 Sb., kterym se upravuji n&které
otazky souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni,
dopliiuje a upravuje Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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komunikace a prostory, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni
TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, komunikace vozidlové (to vse
pro uspokojeni potfeb iizemi vymezeného danou funkci).

Vyjime¢né pripustné funké¢ni vyuZziti:

Sluzebni byty?, obchodni zafizeni s celkovou plochou neptevysujici 200
m® prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani, mala
ubytovaciho zafizeni (to vSe pro uspokojeni potieb uzemi
vymezeného danou funkci).

Sluzby (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

5) ZVLASTNI KOMPLEXY

Uzemi slouZici pro velké monofunkéni i polyfunkéni komplexy s
velkou koncentraci funkei obchodnich, vysokoskolskych, kulturné
spolecenskych, sportovnich, nauénych a vzdélavacich aktivit,
komplexy pro aredly urcené pro rozvoj novych technologii a pro
dalsi funkce, které nemaji samostatné specifikovany druh plochy.

5a) ZOB - obchodni
Uzemi slouZici pro maloobchodni a velkoobchodni zatizeni
nadmistniho vyznamu.

Funk¢éni vyuZiti:

Velkokapacitni maloobchodni zafizeni s doprovodnymi funkcemi
administrativnimi, obsluznymi, stravovacimi a kulturn¢ spolecenskymi,
zatizeni pro velkoobchodni prodej a distribuci.

Skolska a ostatni vzdéldvaci zafizeni (souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, détska hiiste, cyklistické stezky, pé&si
komunikace a prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plo$na zatizeni
a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze, (to vSe pro uspokojeni potfeb
uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Sportovni zafizeni, Cerpaci stanice pohonnych hmot, stavby,
zafizeni a plochy pro provoz PID, sbérny surovin a malé sbérné dvory.
Sluzebni byty* (pro uspokojeni potfeb tizemi vymezeného danou
funkei).

! jako nerusici provozy nelze v tomto piipadé povolit napt. klempirny, lakovny,
truhlarny, betonarky a dalsi provozy vyzadujici vstup tézké nakladové dopravy do
uzemi

2 ve smyslu znéni zékona &. 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozd&jsich zmén
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5b) ZVS - vysokoskolské

Uzemi slouZici pro umisténi vyukovych, stravovacich,
ubytovacich, sportovnich a spravnich zafizeni vysokych $kol, pro
védu a vyzkum.

Funk¢éni vyuzZiti:

Vysoké skoly a vysokoskolska zatizeni. -

Sportovni zafizeni, obchodni zafizeni s celkovou plochou
nepfevysujici 1 500 m® prodejni plochy.

Sluzebni byty” a sluzby (pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného
danou funkci).

Kulturni zafizeni, cirkevni zafizeni, ambulantni zdravotnicka
zafizeni, zafizeni vefejného stravovani, zafizeni pro vyzkum,
administrativni zafizeni, stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (to vse
souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkei).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuziti:

Stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID.

Zatizeni pro vystavy a kongresy. Sbémy surovin a malé sbérné
dvory.

5¢) ZKC - kultura a cirkev
Uzemi slouZici pro umisténi kulturnich a cirkevnich zafizeni
vsech typii.

Funkéni vyuZiti:

Kulturni zafizeni, muzea, galerie, divadla, koncertni sing,
multifunkéni kulturni a zabavni zatizeni, archivy a depozitafe, cirkevni
zafizeni.

Zatizeni pro neorganizovany sport.

Sluzebni byty®, $kolska zatizeni, mimogkolni zafizeni pro déti a
mladez, luzkova zdravotnicka zatizeni, zafizeni socialni péce, obchodni
zafizeni s celkovou plochou nepievysujici 200 m” prodejni plochy,
zafizeni vefejného stravovani (to vSe pro uspokojeni potfeb tzemi
vymezeného danou funkci).

Ambulantni  zdravotnickd  zafizeni,
(souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkef).

administrativni  zafizeni
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Vyjime¢né pripustné funké¢ni vyuZziti:
Ubytovaci zafizeni do 100 lizek, sluzby, drobna nerusici vyroba',
stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID.

5d) ZVO - ostatni

Uzemi slouZici pro arealy a komplexy specifickych funkei nebo
jejich kombinace a pro koncentrované aktivity neuvedené v jinych
zvlastnich izemich.

Funkéni vyuziti:

Obchodni zatizeni s celkovou plochou nepievysujici 15 000 m’
prodejni plochy, stavby a zafizeni pro vefejnou spravu, stavby a zafizeni
pro administrativu, zafizeni vefejného stravovani, hotelova a ubytovaci
zafizeni, viceuCelové stavby a zafizeni pro kulturu a sport, stavby a
zafizeni pro vystavy a kongresy, velké sportovni a rekreacni aredly,
sportovni zafizeni, vysoké Skoly a vysokoskolska zafizeni, kulturni
stavby a zafizeni, muzea, galerie, divadla, koncertni sin¢, multifunkéni
kulturni a zabavni zafizeni, archivy a depozitafe, cirkevni zafizeni,
technologické a védecké parky, inovacni centra, Skolska zafizeni,
zdravotnickd zafizeni, veterinarni zafizeni, zafizeni socidlni péce,
zatizeni zachranného bezpecnostniho systému.

Sluzebni byty?, sluzby (pro uspokojeni potfeb tizemi vymezeného
danou funkci).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkei).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuZiti:

Zvlastni komplexy obchodni, vysokoskolské a pro kulturu a cirkev,
drobna nerusici vyroba', plochy a zatizeni pro skladovani (souvisejici
s vymezenym funkénim vyuzitim), sbérny surovin a malé sbérné dvory.
Cerpaci stanice pohonnych hmot, stavby, zafizeni a plochy pro provoz
PID.

7.5.2. MONOFUNKCNI PLOCHY

(1)VEREJNE VYBAVENI

1a) VV — Verejné vybaveni

Plochy slouzici pro umisténi zafizeni a aredli veSkerého
vefejného vybaveni mésta, tj. zejména pro $kolstvi a vzdélavani, pro
zdravotnictvi a socialni péci, vefejnou spravu meésta, zachranny
bezpecnostni systém a pro zabezpeceni budoucich poti‘eb vefejného
vybaveni v§eho druhu.

Uzemni plan sidelniho atvaru
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Pfi umistovani vefejného vybaveni na plochy VV musi byt
prednostné zohlednény zakladni potfeby obytnych celki z oblasti
Skolstvi, zdravotnictvi a socidlni péce s pfihlédnutim k optimalni
dostupnosti zafizeni.

Funkce souvisejici svymezenym funkénim vyuzitim a pro
uspokojeni potfeb tzemi vymezeného danou funkci nelze umistit v
pfevazujicim podilu celkové kapacity.

Funkéni vyuZziti:

Skoly a 8kolska zafizeni’, mimoskolni zafizeni pro déti a mladez,
zdravotnickd zafizeni, zafizeni socidlni péce, hygienické stanice,
zafizeni zachranného bezpecnostniho systému, méstské ufady,
krematoria a obfadni sing, vysokoSkolska zafizeni, ostatni vefejné
vybaveni v§eho druhu.

Sportovni zafizeni, zafizeni vefejného stravovani, kulturni zatizeni,
kostely a modlitebny, sluzby (to vSe souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

Sluzebni byty* a ubytovaci zafizeni, kterd jsou soudasti zafizeni
vetejného vybaveni (to vSe pro uspokojeni potfeb uzemi vymezeného
danou funkci).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, pési komunikace a prostory,
komunikace vozidlové, cyklistické stezky, nezbytnd plo$nd zafizeni a
liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaZze (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Ostatni vzdélavaci a $kolska zafizeni, nezapsana v rejstitku MSMT
gkol a §kolskych zatizeni, ve smyslu § 7 8kolského zikona®.
Administrativni  plochy, obchodni zafizeni s celkovou plochou
nepievysujici 200 m? prodejni plochy, erpaci stanice pohonnych hmot a
manipulacni plochy, malé¢ sbémé dvory (to vSe pro uspokojeni potfeb
uzemi vymezeného danou funkci).

1b) VVA - armada a bezpecnost
Plochy slouzici pro umisténi zafizeni a areali pro armadu a
bezpecnostni slozky.

Funkéni vyuziti:

! jako nerusici provozy nelze v tomto piipadé povolit napt. klempirny, lakovny,
truhlarny, betonarky a dalsi provozy vyzadujici vstup tézké nakladové dopravy do
uzemi

2 ve smyslu znéni zakona ¢. 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zdkona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozd&jsich zmén

? $koly a skolska zafizeni ve smyslu § 7 $kolského zékona, zapsané do Rejstiiku
$kol a §kolskych zafizeni, zapisované MSMT CR, na zakladé § 143 odst. 2 a podle
§ 148 odst. 1 zékona ¢. 561/2004 Sb., o piedskolnim, zékladnim, stfednim, vy$§im
odborném a jiném vzdélavani (Skolského zakona).
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Zatizeni armady, policie a bezpecnostnich slozek, zafizeni pro
zachranny bezpecnostni systém, vézeniska zatizeni.

Sluzebni byty?, kulturni zatizeni, zdravotnicka zafizeni, sportovni
zafizeni, obchodni zafizeni, zafizeni vefejného stravovani, ubytovaci
zafizeni, cirkevni zafizeni, administrativni zafizeni a sluzby (to vSe pro
uspokojeni potieb uzemi vymezeného danou funkei).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkcf).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZziti:

Cerpaci stanice pohonnych hmot (pro uspokojeni potieb tizemi
vymezeného danou funkci).

(2)DOPRAVA

Pro umisténi staveb a zafizeni dopravni infrastruktury plati :
1)vybrana komunikacni sit’ je zdvazna s vyjimkou tvara
ktizovatek, které jsou smérné vramci funkénich ploch
umoziujicich vozidlové komunikace;
2)tunelové useky dopravnich staveb jsou smérné;
3)trasy vysokorychlostnich trati jsou smérné;
4)lanovky jsou smérné;
S)tvary urbanisticky vyznamnych ploch a dopravnich
spojeni jsou smérné pii zachovani jejich plosného rozsahu.
Doprava je vymezena ve vykresu €. 5.

2a) SD - dilnice, rychlostni komunikace, Prazsky (silni¢ni)

okruh
Plochy pro provoz automobilové dopravy, které jsou soucasti
nadrazeného komunika¢niho systému.

Funk¢éni vyuZiti:
Dalnice a rychlostni silnice*, mistni rychlostni komunikace funkéni
skupiny A*.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, nezbytna plo$na zafizeni a liniova vedeni TV.
Vyjime¢né piipustné funkéni vyuZiti:

Cyklistické stezky, pési komunikace a prostory.

2b) S1 - nadiazené sbérné komunikace celoméstského vyznamu
Plochy pro provoz automobilové dopravy, které jsou soucasti
nadrazeného komunika¢niho systému, a ¢aste¢né pro provoz PID.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Funkéni vyuZiti:

Komunikace celoméstského vyznamu funkéni skupiny B* (Méstsky
okruh, radiély, spojky), silnice 1. tfidy.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, nezbytna plo$na zatizeni a liniova vedeni TV.

Vyjimeéné pripustné funké¢ni vyuZziti:

Cyklistické stezky, pesi komunikace a prostory.
Provoz PID.

2¢) S2 - sbérné komunikace méstského vvznamu
SlouZi pro provoz automobilové dopravy a provoz PID.

Funkéni vyuZiti:

Sbémé komunikace funkéni skupiny B* a obsluzné komunikace
funkéni skupiny C*.

Dopliikové funkéni vyuziti:

Parkovaci a odstavné plochy, zelen, cyklistické stezky, pési
komunikace a prostory, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuZiti:

Neni stanoveno.

2d) S4 - ostatni dopravné vyznamné komunikace
Slouzi pro provoz automobilové dopravy a provoz PID.

Funkéni vyuZiti:

Ostatni komunikace funkéni skupiny C* zatazené do vybrané
komunikacéni sité, cyklistické stezky.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Parkovaci a odstavné plochy, zelen, pési komunikace a prostory,
nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Vyjime¢né pripustné funké¢ni vyuZziti:

Neni stanoveno.

2e) DZ - traté a zaiizeni Zelezni¢ni dopravy, niakladni terminaly
Plochy pro provoz Zelezni¢ni dopravy a pro terminaly nakladni

ex s

dopravy ve vazbé na Zelezni¢ni dopravu.

Funkéni vyuZiti:

Plochy, stavby a zafizeni slouZzici Zzelezni¢nimu provozu véetné
provozné-technologického zazemi, zafizeni slouzici vleCkovému
provozu mimo arealy.

Stavby, zatizeni a plochy pro provoz PID.

Stavby, plochy a zafizeni pro skladovani a deponovani zbozi a
materidlu, uzemi slouzici k prekladani nakladG mezi riznymi druhy
dopravy ve vazb¢ na zelezni¢ni dopravu.

Sluzebni byty?, klubova zatizeni, obchodni zatizeni, administrativni
zatizeni, sluzby (to vSe souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

+dle CSN 736110 projektovani mistnich komunikaci
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Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, pési komunikace a prostory, komunikace Gcelové (slouzici
stavbam a zafizenim uspokojujicim potieby uzemi vymezené¢ho danou
funkci), nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV, parkovaci a
odstavné plochy.

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Komunikace vozidlové, parkovisté P+R, garaze, cyklistické stezky.

Kulturni zafizeni (pro uspokojeni potfeb tizemi vymezeného danou
funkei), malé sbérné dvory.

2f) DL - dopravni, vojenska a sportovni letisté
Plochy pro provoz letecké dopravy.

Funk¢éni vyuZiti:

Plochy a zafizeni slouzici civilnimu letovému provozu (dopravni
leti§te).

Plochy a zatizeni slouzici vojenskému letovému provozu (vojenska
letiste).

Plochy a zafizeni slouzici sportovnimu letovému provozu (sportovni
letiste).

Stavby a zafizeni pro provoz a Gdrzbu.

Administrativni zafizeni, plochy a zafizeni pro skladovani, sluzebni
byty® (to vie plati jen pro dopravni a vojenské leti§té a pro uspokojeni
potieb izemi vymezeného danou funkci).

Obchodni zafizeni, hotelovd a ubytovaci zafizeni, sluzby,
ambulantni zdravotnickd zafizeni, veterinarni =zafizeni, =zafizeni
vetejného stravovani, (to vSe plati jen pro dopravni letist¢ a pro
uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).

Zatizeni a plochy pro provoz PID (plati jen pro dopravni letisté).

Skolska a ostatni vzdéldvaci zafizeni (souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Parkovaci a odstavné plochy, drobné vodni plochy, zelen, pési
komunikace a prostory, komunikace uéelové. Komunikace vozidlové
(plati jen pro dopravni a vojenska letiste).

Nezbytna plo$nd zafizeni a liniovd vedeni TV (souvisejici
s vymezenym funkénim vyuzitim).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Cerpaci stanice pohonnych hmot.

Cyklistické stezky, zafizeni pro neorganizovany sport (to vsSe plati
jen pro dopravni a sportovni letiste).

% ve smyslu znéni zakona ¢. 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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2g) DGP - gariZe a parkovisté
Plochy pro dopravu v klidu.

Funkéni vyuzZiti:

Garaze, parkovisté a odstavné plochy, parkovisté P+R, stavby a
zafizeni souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace
ucelové (slouzici stavbam a zafizenim uspokojujicim potieby Uzemi
vymezeného danou funkci), nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni
TV.

Vyjime¢né piipustné funkéni vyuZiti:

Komunikace vozidlové. Sluzby a ¢erpaci stanice pohonnych hmot
jako soucast hromadnych garazi.

2h) DH - plochy a zaiizeni hromadné dopravy osob, parkovisté
P+R

Plochy pro hromadnou dopravu osob véetné zachytnych
parkovist’ P+R.

Funk¢éni vyuziti:

Stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, autobusova nadraZzi,
parkovisté P+R.

Obchodni zafizeni s celkovou plochou nepievysujici 200 m’
prodejni plochy, manipulaéni plochy.

Sluzebni byty® (pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného danou
funkci).

Administrativni zafizeni, sluzby (to vSe souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace
ucelové (slouzici stavbam a zafizenim uspokojujicim potieby tzemi
vymezeného danou funkei), nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni
TV.

Parkovaci a odstavné plochy (souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuziti:
Neni stanoveno.

2 ve smyslu znéni zdkona &. 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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2i) DP - pristavy a piistavisté, plavebni komory
Plochy pro pristavy a zafFizeni vodni dopravy

Funkéni vyuZiti:

Stavby a zafizeni pro provoz a Udrzbu pfistavi a vodni dopravu,
stavby a zafizeni pro skladovani a deponovani zbozi a materialu, Cerpaci
stanice pohonnych hmot pro lod¢.

Sluzebni byty” (pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného danou
funkci).

Administrativni  zafizeni, sluzby, manipulaéni plochy (to vse
souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace
ucelové (slouzici stavbam a zafizenim uspokojujicim potfeby uzemi
vymezeného danou funkci), nezbytna plo$na zafizeni a liniova vedeni
TV, malé sbérmé dvory.

Parkovaci a odstavné plochy (souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Neni stanoveno.

2j) DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni
Plochy zahrnujici vybrana namésti, shromazd’ovaci prostory,
lavky a vybrané specifické plochy.

Funkéni vyuziti:

Namésti, shromazd’'ovaci a pési prostory.

Obsluzné a nemotoristické komunikace funkéni skupiny C a DY,
cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, lavky.

Upravené zpevnéné plochy podél vodnich ploch, naplavky a télesa
hrazi, snizena nabiezi.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, drobna zafizeni slouzici pro obsluhu
sportovni funkce vodnich ploch, nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV, nezbytna zatizeni souvisejici s provozovanim vodnich ploch,
zafizeni pfistavist’ osobni lodni dopravy.

Stavby, zatizeni a plochy pro provoz PID.

Parkovaci a odstavné plochy (to vSe pro uspokojeni potieb uzemi
vymezeného danou funkci).

Zelen (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

Vyjime¢éné pripustné funké¢ni vyuZziti:

Neni stanoveno.

+ dle CSN 736110 projektovani mistnich komunikaci
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(3)TECHNICKE VYBAVENI

Pro umisténi staveb a zaFizeni technického vybaveni plati:

Liniové stavby technického vybaveni vcetné ochrannych a
bezpecnostnich pasem jsou zavazné s vyjimkou pielozek vyvolanych
jinymi stavbami, které je nutno posuzovat jako smérné.

Technické vybaveni je vymezeno ve vykresech 9, 10 a 11.

3a) TVV - vodni hospodaistvi
Plochy slouZici pro stavby a zaFizeni pro zasobovani vodou,
odkanalizovani a ¢istirny odpadnich vod (dale jen COV).

Funkéni vyuZziti:

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu vodohospodarskych zatizeni,
plochy a zafizeni pro skladovani (to vSe pro uspokojeni potieb tizemi
vymezeného danou funkci).

Sluzebni byty?, administrativni zafizeni (to vSe souvisejici
s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, pési komunikace a prostory, komunikace vozidlové,
nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni technického vybaveni.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Neni stanoveno.

3b) TVE - energetika
Plochy slouZici pro stavby a zafizeni pro zasobovani teplem,
zasobovanim plynem a zasobovani elektrickou energii.

Funk¢éni vyuZiti:

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu energetickych zafizeni,
plochy a zafizeni pro skladovani, (to vSe pro uspokojeni potifeb tizemi
vymezeného danymi funkcemi).

Sluzebni byty?, administrativni zafizeni (to vse souvisejici
s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen pési komunikace a prostory, komunikace vozidlové, nezbytna
plosna zafizeni a liniova vedeni technického vybaveni.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze, (to vse pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

% ve smyslu znéni zakona ¢. 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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Neni stanoveno.

3¢) T1 - zatizeni pro pi‘enos informaci
Plochy slouzici pro stavby a zafizeni
komunikaci.

elektronickych

Funk¢éni vyuZiti:

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu elektronickych komunikaci
(to vSe pro uspokojeni potfeb izemi vymezeného danou funkci).

Sluzebni byty?, administrativni zafizeni (to vSe souvisejici
s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, pési komunikace a prostory, komunikace vozidlové,
nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni technického vybaveni.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze, (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjime¢né piipustné funkéni vyuZiti:

Neni stanoveno.

3d) TVO - odpadové hospodaistvi
Plochy slouZici pro sbér, zpracovani, zneSkodiovani, recyklaci a
skladkovani odpadii s moZnosti umist’ovani doprovodnych funkei.

Funkéni vyuziti:

Plochy a zafizeni pro sbér, skladovani, recyklaci, zneskodiiovani a
skladkovani komunalniho, stavebniho a rostlinného odpadu, zafizeni na
recyklaci odpadu, zafizeni na jimani a vyuzivani skladkového plynu,
stavby a zafizeni pro provoz a Udrzbu (to vSe pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkcf).

Sluzebni byty?, administrativni zafizeni (to vse souvisejici
s vymezenym funkénim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, pesi komunikace a prostory, komunikace tcelové (slouzici
stavbam a zafizenim uspokojujicim potieby Uzemi vymezeného danou
funkeci), nezbytna plosna zatizeni a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, garaze (to vse pro uspokojeni potieb
uzemi vymezeného danou funkcf).

Vyjimeé¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Nebezpecéné slozky komunalniho odpadu.

2 ve smyslu znéni zdkona &. 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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4) TEZBA SUROVIN

4a) TEP - téZba surovin
Plochy uréené pro téZbu nerostnych surovin.

Funkéni vyuziti:

Tézebni plochy, stavby a zafizeni (souvisejici s vymezenym
funk¢nim vyuzitim).

Dopliikové funkéni vyuZziti:

Parkovaci a odstavné plochy (pro uspokojeni potieb uzemi
vymezeného danou funkci).

Pési komunikace a prostory, komunikace vozidlové, nezbytna
plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuZiti:

Neni stanoveno.

(5) VODNI PLOCHY A SUCHE POLDRY

5a) VOP - vodni toky a plochy, plavebni kanaly

Funkéni vyuZiti:
Vodni toky, plochy a pfistavisté.
Drobna zatizeni slouzici pro obsluhu sportovni funkce vodnich ploch.
Stavby a zafizeni (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).
Dopliikové funkéni vyuZiti:
Doprovodna zelen, trvalé luéni porosty.
Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:
Zatizeni slouzici pro provozovani vodnich sportli, plovouci restaurace.

5b) SUP - suché poldry
Prirodni izemi urc¢ena k ob¢asné retenci povrchovych vod.

Funkéni vyuZiti:

Zelen, trvalé luéni porosty.
Dopliikové funkéni vyuziti:

Drobné vodni plochy, pési komunikace a prostory, cyklistické stezky.
Vyjime¢né pripustné funké¢ni vyuZziti:

Neni stanoveno.

(6) PRIRODA, KRAJINA A ZELEN

Plochy vSech typi zelené ve mésté, pro které plati tato pravidla
a ustanoveni:

1) Na uzemi mésta je vymezen a chranén celoméstsky systém
zelené. 'V monofunkénich plochach zelené, které jsou soucasti

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

celoméstského systému zeleng, je piipustné umistovat pouze stavby a
zatizeni souvisejici s provozem a udrzbou téchto ploch. Nova vystavba a
zmény funkéniho vyuziti nesméji byt provadény na ukor zvIast
chranénych uzemi ptirody.

2) Znacka ,, zelen vyzadujici zvlastni ochranu” (® ) upozoriiuje
na kvalitni vzrostlou a perspektivni zelefi ve stavajici zastavbe, kterou je
nutno zachovat. Zahrnuje dfeviny vysokého funkéniho, estetického a
kompoziéniho vyznamu®.

3) V navrhovanych polyfunkénich izemich je plovouci znackou ZP
vyjadien pozadavek umistit souvislou parkovou plochu uvnitf jiné
funkéni plochy. Takto umisténa plocha se stava monofunkéni plochou
ZP - parkem.

3.1) do rozlohy 3 ha polyfunkéniho tzemi je pozadovano
umisténi plochy ZP rtiznorodého tvaru, neni vSak definovana jeji
minimalni plocha ani pomér stran,

3.2) pfi rozloze 3 - 6 ha je pozadovéana plocha 400 m2 pfi poméru
stran plochy max.1:2,

3.3) pii rozloze 6 - 9 ha je pozadovana plocha 1 600 m2 pti
poméru stran max. plochy 1:2,

3.4) pfti rozloze 9 - 12 ha je pozadovana plocha min. 3 600 m2,
kterou je pripustné rozdélit do dvou lokalit pfi poméru stran plochy
riznorodého tvaru max. 1:2 vzajemné provazanych parkovymi pasy ¢i
stromofadimi,

3.5) pfi rozloze nad 12 ha je pozadovana plocha min. 6 400 m2,
kterou je pfipustné rozdélit do tfi lokalit pii poméru stran plochy
riznorodého tvaru max. 1:2 vzajemné provazanych parkovymi pasy ¢i
stromofadimi.

4) Doplnkové funkéni vyuziti a vyjimecné piipustné funkéni vyuziti
(souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim) v plochach ZP (parky,
historické zahrady a hibitovy) a plochach ZMK (méstska a krajinna
zelen) jsou pipustna pouze jako soucast celkové koncepce monofunkéni
plochy zelené realizované soucasné s jejich zakladanim ptipadné v rdmci
jejich rekonstrukei.

5)Celoméstsky systém zelené je vymezen ve vykresech ¢. 4 a ¢. 31
schvdleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

6a) LR — lesni porosty

Pozemky uréené k pInéni funkce lesa'’.

Funk¢éni vyuZiti:

Lesni porosty a porosty lesniho charakteru, lesni $kolky, sady a
zahrady, trvalé lucni porosty, détska hfiste.

Dopliikové funkéni vyuZziti:

* § 8 odst. 1 zdkona &. 114/1992 Sb., o ochrang piirody a krajiny ve znéni
pozdgjsich piedpist

' ve smyslu zakona &. 289/1995 Sb. o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych
zakonu (lesni zékon)
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Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, jezdecké stezky, pési
komunikace a prostory.

Komunikace ucelové (slouzici stavbam a zafizenim uspokojujicim
potfeby tizemi vymezeného danou funkci), nezbytna plosna zafizeni a
liniova vedeni TV (to vSe pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného
danou funkci).

Vyjime¢né pripustné funk¢ni vyuZiti:

Sluzebni byty” (pro uspokojeni potieb tizemi o miniméalni vyméte
lesa 250 ha/l byt).

Zatizeni pro provoz a udrzbu (souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

6b) ZP — parky, historické zahrady a hibitovy
Zamérné zaloZené architektonicky ztvarnéné plochy zelené.

Funkéni vyuziti:

Parky, zahrady, sady, vinice to vSe na rostlém terénu, plochy urcené
pro pohibivani, urnové haje, kolumbaria, rozptylové louky a plochy
uréené pro pohibivani zvifat v domacich chovech.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, pési komunikace.

Prostory a nezbytna plo$na zafizeni a liniova vedeni TV (slouzici
stavbam a zafizenim uspokojujicim potieby Uzemi vymezeného danou
funkei).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuZiti:

Détska hriste, cyklistické stezky, jezdecké stezky, komunikace
ucelové.

Zahradni restaurace, nekryté amfiteatry, hvézdarny, rozhledny,
kostely, modlitebny, krematoria a obfadni siné, nekrytd sportovni
zafizeni bez vybavenosti, drobna zahradni architektura.

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu, ostatni stavby souvisejici s
vymezenym funkénim vyuzitim.

Obchodni zafizeni s celkovou plochou nepievysujici 200 m?
prodejni plochy, nerusici sluzby' (to vie plati jen pro hibitovy).

Podzemni parkovisté. Vyjimecné piipustné umisténi podzemniho
parkovisté bude mozné za ptedpokladu zavazné stanovené parkové
kompozice, piijatelné druhové skladby a stanoveni mocnosti terénu.

! jako nerusici sluzby a provozy nelze vtomto piipadé povolit autoservisy,
klempirny, lakovny, truhlarny, betonarky a dalsi provozy vyzadujici vstup tézké
nakladové dopravy do uzemi a dale Cerpaci stanice pohonnych hmot

2 ve smyslu znéni zdkona & 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozdgjsich zmén
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6¢) ZMK - zeleih méstska a krajinna
Zelenn srekrea¢nimi aktivitami, které podstatné nenaruSuji
prirodni charakter tizemi.

Funk¢éni vyuZziti:

Pfirodni krajinna zelen, skupiny porostl, rozptylené ¢i liniové porosty
dfevin i bylin, zdmérné zalozené plochy a linie zelené (parkové pasy),
pobytové louky.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Vefejné ptistupna htisté piirodniho charakteru, détska hiisté, drobné
vodni plochy, drobné zafizeni slouzici pro obsluhu sportovni funkce
vodnich ploch, cyklistické stezky, jezdecké stezky, pési komunikace a
prostory a komunikace Ucelové. Nezbytna plosna zafizeni a liniova
vedeni TV (pro uspokojeni potieb uzemi vymezeného danou funkei).

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Zahradni restaurace, hvézdarny a rozhledny.

Parkovaci a odstavné plochy (pro uspokojeni potieb uzemi
vymezeného danou funkeci).

Komunikace vozidlové, nadfazena plo$na zafizeni a liniova vedeni
TV, stavby a zafizeni pro provoz PID.

Stavby a zafizeni pro provoz a Udrzbu (souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim).

6d) IZ — izoladni zelei
Zeleti s ochrannou funkci, oddélujici plochy technické a
dopravni infrastruktury od jinych funkénich ploch.

Funkéni vyuZiti :

Vysadby dfevin a travni porosty.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, jezdecké stezky, pési
komunikace a prostory, nezbytna plo$na zafizeni a liniova vedeni
technického vybaveni.

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Komunikace vozidlové, parkovaci a odstavné plochy se zeleni,
Cerpaci stanice pohonnych hmot, stavby, zafizeni a plochy pro provoz
PID, nadfazena plo$na zafizeni a liniova vedeni TV, stavby a zafizeni
slouzici zelezni¢nimu provozu, (to vSe pfi zachovani dominantniho
podilu zelené na pozemku).

Stavby pro provoz a tdrzbu (souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

6e) NL — louky, pastviny

Funkéni vyuZiti:

Trvalé travnaté kultury, solitérni porosty.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, jezdecké stezky, pési
komunikace a prostory, komunikace ucelové (slouzici stavbam a

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

zafizenim uspokojujicim potieby uzemi vymezené¢ho danou funkci),
nezbytna plo$na zatizeni a liniova vedeni TV.

Vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti:

Komunikace vozidlové.

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim).

(7) PESTEBNi PLOCHY
Péstebni plochy v§eho druhu, pro které plati odstavce 1) —5)

kapitoly (6) PFiroda, krajina a zelei.

7a) PS — sady, zahrady a vinice

Funkéni vyuZiti:
Vysadby ovocnych dievin a vinné révy, uzitkové a okrasné zahrady.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, pési komunikace a prostory, komunikace
ucelové (slouzici stavbam a zafizenim uspokojujicim potieby tizemi
vymezeného danou funkei).

Nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV (pro uspokojeni
potieb izemi vymezeného danou funkci).

Vyjime¢né pripustné funké¢ni vyuZziti:

Cyklistické stezky, nadfazena plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Stavby a zafizeni souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim.

7b) PZA — zahradnictvi

Funkéni vyuZiti:

Plochy a stavby pro péstovani rostlin, okrasné a ovocné skolky.

Stavby a zafizeni souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, p&si komunikace a
prostory, komunikace ucéelové (slouzici stavbam a zafizenim
uspokojujicim potieby izemi vymezeného danou funkci).

Nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV (pro uspokojeni
potieb izemi vymezeného danou funkci).

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni.

Vyjime¢né pripustné funkéni vyuZiti:

Sluzebni byty” (pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného danou
funkeci).

2 ve smyslu znéni zdkona & 102/1992 Sb., kterym se upravuji nékteré otazky
souvisejici s vydanim zakona ¢.509/1991 Sb., kterym se méni, dopliiuje a upravuje
Obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich zmén
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7¢) PZO — zahradky a zahradkové osady

Funkéni vyuziti:
Plochy pro péstovani ovoce, zeleniny a okrasnych rostlin, klubova
zafizeni, zahradkaiské chaty.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, pé&Si komunikace a
prostory, komunikace ucelové (slouzici stavbam a zafizenim
uspokojujicim potfeby tizemi vymezeného danou funkci).

Nezbytna plosna zafizeni (pro uspokojeni potieb Gzemi
vymezeného danou funkci) a nezbytna liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy se zeleni (souvisejici s vymezenym
funkénim vyuzitim).

Vyjimeé¢né pripustné funkéni vyuZziti:

Détska hiisté, nekryta sportovni zafizeni bez vybavenosti, liniova
vedeni technického vybaveni, stavby pro skladovani a zpracovani plodin
(pro uspokojeni potfeb izemi vymezeného danou funkci).

7d) OP - orna piida, plochy pro péstovani zeleniny

Funk¢éni vyuziti:

Orna puda, intenzivni zelinafské a kvétinaiské kultury.

Louky a pastviny.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelefi, cyklistické stezky, pési komunikace a
prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plosna zatizeni a liniova
vedeni TV.

Vyjime¢né piipustné funkéni vyuZiti:

Hnojisté a silazni jamy, kompostarny, stavby pro skladovani plodin.

7.6. VYMEZENI ZASTAVITELNYCH A NEZASTAVITELNYCH
UZEMI, SOUCASNE ZASTAVENE UZEMI

(1) Uzemi hlavniho mésta Prahy je tizemnim planem déleno na
zastavitelna a nezastavitelna tizemi. Zastavitelna Gizemi jsou rozvojova,
stabilizovand, transformacni a nerozvojova. Zvlastni ujednani tykajicich
se jednotlivych druhti zastavitelnych uzemi jsou definovana v kapitole ¢.
7.3. ZAVAZNA A SMERNA CAST UZEMNIHO PLANU.

(2) Zastavitelné tizemi mize byt zastavéno trvalymi stavbami v§eho
druhu, odpovidajicimi funkénimu vyuziti, jez je stanoveno uzemnim
planem. Do zastavitelnych tuzemi jsou zahrnuta vSechna polyfunk¢ni
uzemi s vyjimkou Uzemi oddechu, které musi mit pfevazné piirodni
charakter pfi omezené zastavitelnosti. Dale zahrnuji monofunkéni
plochy vefejného vybaveni, dopravni plochy s vyjimkou urbanisticky
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vyznamnych ploch, které maji omezenou zastavitelnost, dopravni
liniové stavby a plochy technického vybaveni.

(3) Nezastavitelné uzemi nelze zastavét trvalymi ani docasnymi
stavbami s vyjimkou liniovych a plosnych dopravnich staveb, liniovych
a plosnych staveb technického vybaveni, uéelovych staveb slouzicich
provozu a Udrzbé pfislusného funkéniho vyuziti a ostatnich staveb
uvedenych v legendé jednotlivych funkénich ploch uzemniho planu.
Tyto stavby nesmi narusit nebo omezit hlavni funkci tzemi. Do
nezastavitelnych tizemi jsou zahrnuty plochy: pfirody, krajiny a zeleng,
péstebni plochy véetné ornych pud, vodni plochy, suché poldry, tézba
surovin, urbanisticky vyznamné plochy a uzemi oddechu.

(4) Zastavitelna, nezastavitelnd a souCasn¢ zastavéna uzemi jsou
vymezena ve vykresu ¢. 37 schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta
Prahy.

7.7. MIRA VYUZITi UZEMIi A PROSTOROVE
USPORADANI

(1) Rozvojové uzemi je zastavitelné Gizemi, v némz se predpoklada
novy rozvoj a pro které je smérnou ¢asti uzemniho planu stanovena mira
vyuziti uzemi.

(2) Transformacni uzemi je zastavitelné izemi s nevyuzivanymi ¢i
nevhodné vyuzivanymi plochami, v némz se pfedpoklada novy rozvoj
snovym funkénim vyuzitim, a pro které je zpravidla smérnou casti
uzemniho planu stanovena mira vyuziti uzemi.

(3) Smérny koéd miry vyuziti Gzemi je stanoven ve vykresu €. 4
schvaleného planu.

(4) Stabilizované uzemi je zastavitelné uzemi, které je tvofeno
stavajici souvislou zastavbou a stabilizovanou hmotovou strukturou,
vnémz Uzemni plan nepiedpoklada vyznamny rozvoj, proto zde neni
stanovena mira vyuziti izemi a z hlediska limit rozvoje je mozné pouze
zachovani stavajici urbanistické struktury bez moznosti dal$i rozsahlé
stavebni ¢innosti.

(5) Pfi umistovani staveb v izemi bez stanovené¢ho kodu miry
vyuziti izemi bude v ramci zemniho fizeni vy¢islen navrhovany kod
miry vyuziti uzemi pro predmétny pozemek nebo pro zamérem
vymezené uzemi. Pii posuzovani souladu zaméru s uzemnim planem
bude prioritou soulad se stavajici mirou vyuziti Gizemi pievazujici
v okoli posuzované stavby, charakterem zastavby, hmotovym ¢lenénim
a vySkovou hladinou okolni zastavby. Navyseni stavajici miry vyuziti
uzemi ve stabilizovanych tizemich je podminéno rozhodnutim o tpravé
tuzemniho planu.

(6) Nerozvojové tizemi je tizemi, ve kterém je v dusledku limit
rozvoje mozné pouze zachovani stavajicich staveb bez moznosti dalsi
stavebni ¢innosti.

(7)V nerozvojovych uzemich wu stavajicich trvalych staveb,
kolaudovanych ke dni nabyti u¢innosti vyhlasky, mohou byt provadény
stavebni upravy za predpokladu, ze nedojde ke zvétSeni zastavéné

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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plochy ani objemu stavby. Vyjimeéné piipustné jsou nastavby 1 podlazi,
zvéteni stavajiciho ptidorysu stavby max. o 15% (nejvyse vsak o 100
m®) a zmény jejich funkéniho vyuZiti. Vyjimetné piipustné je i
umisténi dopravnich staveb a technického vybaveni.

(8) V nerozvojovych zaplavovych tizemich je vyjime¢né piipustné
umistovani dopliikovych staveb anezbytnych staveb dopravni a
technické infrastruktury.

(9) Nerozvojova fizemi jsou vymezena piekryvnym znacenim ve
vykresu €. 4. schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

(10) Uzemi se zakazem vyikovych staveb je stanoveno v tdsném
kontaktu s Prazskou pamatkovou rezervaci a slouzi k ochrané vyraznych
kulturnich hodnot struktury historické zastavby hlavniho mésta Prahy a
dochovaného panoramatu jadra mésta.

(11) Stavajici vyskova hladina mize byt v tomto tizemi piekrocena
pouze drobnymi vySkovymi dominantami, jejichz pfipustnost posoudi
pfislusny organ v uzemnim fizeni.

(12) Uzemi zakazu vyskovych staveb je vymezeno ve vykresu &. 4
schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

(13)Uvnitt ochranného pasma pamatkovych rezervaci® je nutno
kazdou vyskovou stavbu posuzovat v uzemnim fizeni vzdy jednotlivé
zejména vuci vltavské kotliné a vlastnimu historickému jadru,
v charakteristickych panoramatickych pohledech, urenych stavebnim
aradem a orgdnem ochrany pamatek’ .

(14) Vsechny vyskové stavby vné ochranného pasma pamatkovych
rezervaci musi byt vzdy posuzovany jednotlivé v tizemnim fizeni
v charakteristickych panoramatickych pohledech urenych stavebnim
ufadem.

(15) Pro dochovana historicka jadra byvalych samostatnych obci je
stanovena jednotna vyskova regulace maximalné dvé nadzemni podlazi
a §ikma stfecha s moznosti vyuziti podkrovi. Tento vyskovy regulativ je
platny do doby schvaleni podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentace
pro pfedmétna Gizemi.

(16) Uzemi historickych jader je vymezeno ve vykresu &. 4
schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.8. UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

(1) Na tizemi mésta se nachazeji chranéné prvky nadregionalniho,
regionalniho a lokalniho (mistniho) tzemniho systému ekologické
stability (USES), které jsou zévazné s vyjimkou interak&nich prvki, jez
jsou smérné.

© ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb.., o statni paméatkové pé&i ve znéni pozdgjsich
zmén a doplikd

7 ochranné pasmo PPR (vymezeni a stanoveni podminek takto vymezeného
tzemi) bylo vyhlageno odborem kultury NVP 1981 pod &.j. Kul/5-932/81

s doplitkem ze dne 9.7.1981
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(2) Plochy pro USES mohou byt vyuZiviny pouze jako plochy
zelené a vodni plochy a to i v ramci polyfunkénich uzemi nebo
monofunkénich ploch.

(3) Umistovani staveb v systému USES je omezeno jen na ptiéné
ptrechody inzenyrskych a dopravnich staveb. Jiné umisténi téchto staveb
je vyjimeéné piipustné, a to pouze za podminky zachovani minimalnich
prostorovych parametri, danych pfislusnou metodikou pro tvorbu
USES. Stavby prochézejici USES by mély byt uzptisobovany tak, aby
nevytvafely migracni bariéru pro organismy.

(4) Uzemni systém ekologické stability je vymezen ve vykresu
¢. 19. Biocentra a biokoridory jsou navic znadzornény obrysovou ¢arou
ve vykresu ¢. 4 schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.9. LIMITY UZEMI

Limity vyuZiti tzemi (ochranna pasma, chranéna uzemi
a bezpecnostni pasma, stavebni uzavéry apod.)

(1) Ochranna pasma a chranéna Uzemi, vcetné podminek jejich
vzniku a pravidel chovani v nich, jsou vymezena obecné zavaznymi
predpisy® a jejich rozsah je vyznaden ve vykresu &. 38. ,,Ochranna pasma
a chranénd izemi schvaleného izemniho planu hlavniho mésta Prahy.

(2) Ve ,,Vykresu limit vyuziti uzemi* jsou graficky vyznaceny nize
uvedené limity vyuziti, které vyplyvaji z pravnich predpist, spravnich
rozhodnuti a schvalené uzemné planovaci dokumentace.

(3) Chranéna uzemi vyuzitelnych pfirodnich zdrojii (ve smyslu zak.
¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi /horni zakon/,
ve znéni pozdéjsich predpist) jsou:

- loziska a dobyvaci prostory nerostnych surovin
- chranéna loziskova uzemi.

¥ zékon &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny ve znéni pozdéjsich zmén a
dopliiku, zakon ¢. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a vykonu statni spravy
v energetickych odvétvich ve znéni pozdgjsich zmén a doplikd, zakon

¢. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakont (zakon o elektronickych komunikacich) ve znéni pozdéjsich
zmén a dopliikii, zakon 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou
potiebu, ve znéni pozdéjsich zmén a dopliki, zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jsich zmén a doplikd, zdkon ¢.49/1997 Sb., o
civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském
podnikani (zivnostensky zakon) ve znéni pozdéjsich piedpist, zakon ¢.44/1988
Sb., 0 ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni zakon), ve znéni pozdéjsich
zmeén a dopliiki, zékon ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni
pozdéjsich zmén a doplikil, zakon ¢. 50/1976 Sb., o uzemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zakon) ve znéni pozdéjsich zmén a dopliku, zakon ¢&.
266/1994 Sb., o drahach, Natizeni vlady CSSR ¢&. 66/1971Sb., 0 pamatkové
reservaci v hlavniho mésta Praze, vladni nafizeni 29/1959 o opravnénich k cizim
nemovitostem pfi stavbach a provozu podzemnich potrubi pro pohonné latky a
ropu, vynos ministerstva kultury CSSR &. 4947/72-11/2, o ziizeni chranéné
krajinné oblasti Cesky kras, vyhlagky ¢. 3/1984 Sb., NVP, ¢. 8/1990 Sb.NVP, ¢.
3/1991 Sb., NVP a ¢.7/1993 Sb., HMP, o zfizeni pfirodnich parkt
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(4) Chranéna uzemi piirody, krajiny a zelené (ve smyslu zak. ¢.
114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist)
jsou:

- zv1asteé chranéna uzemi a jejich ochranna pasma

- registrované vyznamné krajinné prvky

- ptirodni parky

- chranéna krajinn oblast Cesky kras

- lesy

- vodni toky a vodni plochy

- tdolni nivy

(5) Ochrana pamatek a kulturnich hodnot (ve smyslu zdk. ¢.
20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozd&jsich predpisit) se
vztahuje na:

- objekty a arealy zapsané v Ustiednim seznamu kulturnich
pamatek CR a jejich ochranna pasma

- izemi pamatkové rezervace (PPR) a izemi vesnickych
pamatkovych rezervaci a jejich ochrannd pasma

- izemi vyhlasenych méstskych pamatkovych zon

- archeologické lokality

(6) Ostatni ochranna pasma jsou:

- ochranna a bezpe¢nostni pasma hlavnich tras
inzenyrskych siti a energetickych liniovych staveb (ve smyslu
zéakona 458/2000 Sb.), stabilizovanych ve smyslu pfislusnych
technickych predpist

- ochranné pasma ropovodl a produktovodu (ve smyslu
vladniho nafizeni 29/1959 Sb,)

- ochrannd pasma telekomunikacnich zatizeni (ve smyslu
zakona 127/2005 Sb.)

- ochranné pasma vybranych staveb pozemnich
komunikaci (ve smyslu zakona ¢. 13/1997 Sb)

- ochrannd pasma letist’ a ochranné hlukova pasma letist
(ve smyslu zakona ¢. 49/1997 Sb.)

- ochranna pasma drah celostatnich, regionalnich a
specialnich (ve smyslu zakona €. 266/1994 Sb.)

- ochranné pasmo hygienické ochrany vodnich zdroju (zak.
¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zékonl /vodni
zakon/, ve znéni pozdgjsich predpisit)

(7) Vyuzivani ploch v ochrannych pasmech je ptipustné po
projednani s pfislusnym spravcem siti.

(8) Stanovena zaplavova tizemi, aktivni zéna a vypoctova
zaplavova ¢ara (podle zakona €. 254/2001Sb., o vodach a o zméné
nékterych zakonl /vodni zakon/, ve znéni pozdéjsich ptedpisd, je
umisténi staveb a zafizeni mozné pouze se souhlasem pfislusného
vodopravniho organu ve smyslu § 17 vyse citovaného zakona)

(9) Stavebni uzaveéry jsou specifikovany jako:

- stavebni uzavéra nadfazeného komunikaéniho systému
mésta,

- stavebni uzaveéra pro trasy méstské kolejové dopravy (ve
smyslu vyhl. HMP €. 14/2001),

- stavebni uzavéra Masarykova nadrazi,

- stavebni uzavéra na Letenskou plan a Letenské sady,
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(10) Limity Gizemi jsou dale velka rozvojova Gizemi (ve smyslu
vyhl. HMP €. 33/1999) a velka uzemi rekreace.

7.10. ZAPLAVOVA UZEMI

(1) Na vodnich tocich Vltavé a Berounce je vymezeno zaplavové
tizemi nejvy$si zaznamenané piirozené povodn& (srpen 2002)° a aktivni
zona pro prutoky s periodicitou 100 let. Na drobnych vodnich tocich
jsou vodopravnim ufadem stanovena zaplavova uzemi pro pratoky,
které se vyskytuji pfi pfirozené povodni s periodicitou 100 let.

(2) Zaplavova uzemi se délina :

A) uzemi uréena k ochrané
A ) - zajiSfované méstem
A ;) - zajistované individualné
B) uzemi nepruto¢na
C) tzemi prutocna
D) aktivni zonu
(3) V zaplavovém uzemi urceném k ochrané (A):

a) se mohou umistovat vSechny stavby v souladu
s funkénim vyuzitim ve smyslu legendy schvaleného planu.
Stavby vSak mohou byt realizovany nasledné po realizaci
ucelené casti trvalych protipovodiiovych opatfeni v rozsahu
stanoveném vodopravnim ufadem a zajiSténi mobilnich
protipovodiiovych opatfeni proti pritokim ve vodnim toku,
véetné zafizeni proti zaplaveni odpadnimi a srazkovymi
vodami;

b) vyjimetné piipustna je realizace staveb ptipustnych
v zaplavovém uzemi uréeném k ochrané soubézné s ucelenou
Casti protipovodiiové ochrany v rozsahu stanoveném
vodopravnim ufadem, pokud je ucelena ¢ast protipovodiiové
ochrany soucasti povolované stavby;

c) do doby realizace protipovodiovych opatieni podle
pismene a) a b) je mozné v tizemi umist'ovat stavby v souladu
s podminkami stanovenymi pro kategorii neprutocnou,
respektive prutoénou. Vymezeni téchto kategorii v ramci
uzemi uréenych kochrané je vymezeno v pfiloze ¢. 4
vyhlasky.

(4) V zaplavovém tzemi nepritocném (B):

a) lze piipustit pouze dostavbu stavebnich mezer
v souladu s funkénim vyuzitim ve smyslu legendy
schvaleného planu, pokud splituji omezeni z odstavcet (4) c-d

? rozsah zaplavovych tzemi bude periodicky po 2 letech aktualizovan novym
vypoétem, zejména v ndvaznosti na zmeény
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a nezbytné dopliikové stavby pro zajisténi provozu
sportovist,, rekreacnich ploch a ZOO;

b) mimo Gzemi piistavu jsou vyjimecné piipustné
kratkodobé deponie materialu urc¢eného k pfimé nakladce na
lod’ a na navaznou dopravu;

¢) se nesmi umist'ovat stavby pro bydleni, skolstvi,
zdravotnictvi a socialni péci, uré¢ené pro zaméstnavani osob
s tézkym zdravotnim postizenim, stavby pro statni a
méstskou spravu, pro integrovany zachranny systém, archivi,
depozitait uméleckych dél, knihoven, civilni ochrany,
skladky odpadu nebo jiného materialu, stavby pro uskladnéni
latek ohrozujicich zivotni prostiedi, pracujici s jadernym
materialem, pro Zivo&isnou vyrobu, stavby dotasné'®
s vyjimkou docasnych staveb zafizeni stavenisté pro stavby
v tomto uzemi povolené a casoveé omezené jejich dobou
vystavby a stavby a plochy pro skladovani potravin. Dale se
nesmi umistovat éerpaci stanice pohonnych hmot (s
vyjimkou Cerpacich stanic, které slouzi vyhradné pro
zésobovéni lodni dopravy pohonnymi hmotami)'’, stanice a
nadzemni objekty Metra, hromadné podzemni garaze, Cistirny
odpadnich vod, veterinarni kliniky, stavby pro vyrobu, pfi niz
vznikaji nebo se pouZzivaji latky zneéist'ujici zivotni
prostiedi, zafizeni k likvidaci odpadu, sbérné dvory, sklady a
skladky rozpustnych a snadno rozplavitelnych materiald,
hibitovy a plochy pro pohtbivani zvifat;

d) se nesmi provadét upravy terénu zptisobem
zhor$ujicim odtokové poméry.

(5) V zaplavovém uzemi pritocném (C):

a) se nesmi umistovat stavby ani docasné s vyjimkou
staveb slouzicich k udrzbé vodnich ploch nebo k provoznim
ucelim spravce vodnich tokdi a ploch, stavby objekti a
zafizeni, jejichz provoz a vyuziti jsou vazany na vodni
plochy (jezy, vodni elektrarny, plavebni komory, odbé&rné
objekty a pod.), a staveb systému protipovodiiové ochrany.
Vyjimecéné lze umistit stavby pfistavi, zafizeni slouzicich
vodni dopravg, liniové stavby (komunikace, inzenyrské sité)
a nezbytné doplikové  stavby pro zajisténi provozu
sportovist’, rekreacnich ploch, ZOO a kratkodobé deponie
materialu ureného k pfimé nakladce na lod’ a na navaznou
dopravu;

b) dale je zakazano provadét terénni Gpravy a vysadby
souvislych ploch nizké zelen¢ zhorSujici odtok povrchovych

10 yyhlaska &. 26/1999 Sb. hl. m. Prahy o obecnych technickych pozadavcich na
vystavbu v hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdé&jsich piedpist
' Z&kon 254/2001 Sb., Vodni zékon - §7, odst. 3.
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vod, té€Zit zeminu a nerosty zpisobem zhorSujicim odtok
povrchovych vod, skladovat rozpustny a rozplavitelny
materidl, pfedméty a latky ohrozujici Zzivotni prostiedi,
zfizovat tabory, kempy a jind doCasna zafizeni, stavby a
plochy pro skladovani potravin.
(6) V aktivni zoné zaplavového tzemi (D) jsou pozadavky na
umistovani staveb stanoveny zvla§tnimi pravnimi piedpisy'” .
(7) Stavebné¢ technické podminky pro stavby v zaplavovych izemich
dle &lanku (1) stanovi zvla§tni pravni piedpis’ .
(8) Viuzemi uréeném kochrané je rezim povolovani staveb a
evakuace osob stanoven zvlastnimi pravnimi predpisy'.
(9) Vodni toky, plochy a zaplavova tizemi jsou vymezena ve
vykresech ¢. 4 a 9, kategorie zaplavovych tUzemi ve vykresu ¢. 33
schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.11. OCHRANA ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU A LESA

(1) Veskeré pozemky uréené k plnéni funkce lesa'® a pozemky,
které jsou soucasti zemédélského piadniho fondu'® a jsou urené ke
zméné funkéniho vyuziti (zejména pro ucely vystavby), jsou v souladu
s obecné zavaznymi ptedpisy oznaCeny ve vykresu ¢.20 schvaleného
tuzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.12. OSTATNI REGULATIVY

7.12.1. PODMINENOST STAVEB

(1) Vytonisky most: vystavba je podminéna realizaci Méstského
okruhu v jihozadpadni ¢asti od Strahovského tunelu po Barrandovsky
most. Vytonsky most bude nizkovodni, se zapojenim do stavajici uli¢ni
sit¢ obou nabfezi. Most nebude pfimo napojen na nadfazenou
komunikacni sit’.

(2) Vystavba tramvajové trati Hlubo¢epy — Barrandov - Holyné:
dalsi rozvoj a vystavba na dotéeném katastralnim izemi Hlubocepy a
katastralnim tizemi Holyné jsou mozné az po realizaci tramvajové traté
v tseku Hlubo¢epy — Barrandov a nasledné Holyné.

(3) Vystavba Bubny-Zatory: dalsi rozvoj a vystavba v uvedeném
uzemi jsou mozné az po realizaci Méstského okruhu v useku Strahovsky

12 Zakon ¢.254 / 2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zikont (vodni zakon),
vyhlaska ¢. 26/1999 Sb. hl. m. Prahy o obecnych technickych pozadavcich na
vystavbu v hlavnim mésté Praze, ve znéni pozd&jsich piedpisi.

13 vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech

k zabezpeceni integrovaného zachranného systému

!4 ve smyslu zdkona ¢. 289/1995 Sb. o lesich a 0 zmén& a dopInéni nékterych
zakonu (lesni zakon)

15 ve smyslu zakona ¢. 334/1992 Sb. o ochrané zemédélského piidniho fondu

v aktudlnim znéni
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tunel — Pelc-Tyrolka.
Holesovice.

(4) Most Zlichov - Dvorce: most je realizovatelny az po dokonceni
Méstského okruhu v iseku Radlicka - Strakonicka.

(5) Komunika¢ni propojeni Zbraslav - Radotin pres Berounku:
vystavba komunika¢niho propojeni je podminéna pfedchozi realizaci
silni¢niho okruhu hlavniho mésta Prahy v useku Slivenec - Jesenice a
komunikaéniho propojeni Lipence - Cernogice.

(6) Hagibor: vystavba zafizeni shromadnou navstévnosti je
podminéna realizaci druhého vestibulu stanice Zelivského na trase metra
A.

(7) Vystavba Zapadniho mésta je moznd az po vybudovani
komunikace Jinoc¢anské, nové komunikace s pracovnim nazvem ,,vétev
71 a rekonstrukce ulice Jachymovské s vyjimkou lokalit, které nejsou
podminény vystavbou téchto komunikaci.

(8) Uvedeni do provozu kfiZovatky na délnici D1 v prostoru
Ujezd / Seberov je mozné za predpokladu, Ze bude bezprostiednd
realizovana komunikace mezi touto kiizovatkou a Jesenici.

(9) Dalsi vystavba v katastralnim vizemi Stodiilky, Tfebonice, tj.
v prostoru Shopping Park Praha — Ttebonice jizné¢ od Rozvadovské
spojky, je mozna az po realizaci dostate¢né kapacitni navazné
komunikacni sité¢ v daném uzemi, jmenovité pak téchto staveb:

a) napojeni ulice Na Radosti na Prazsky
(silni¢ni) okruh

b) spojka ul. Revnicka — Zapadni mésto

c) vétevV 71— Cast

d) wveétevV 72 — cast

¢) MUK Revnicka — Rozvadovska spojka véetnd
kolektorovych komunikaci podél Rozvadovské spojky a
napojeni vétve V 73 na MUK.

(10) Transformace panelarny WOLF, HoleSovice je podminéna
rekultivaci celého tizemi mezi Vltavou a Zelezni¢nim télesem a realizaci
vefejné prospé$né stavby pro sport a rekreaci v plose uzemi rekreace.

(11) Vystavba v izemi na Maninach a v pfedpoli Libefiského
mostu je podminéna vystavbou komunikace Pobiezni III. i IV.

(12) Podminénost staveb je graficky znazornéna v ptiloze €. 1 této
pravodni zpravy.

Podminénost se tyka katastralniho uzemi

7.12.2. VELKA ROZVOJOVA UZEMI

(1) Pro velka rozvojova uzemi bude pofizena podrobnéjsi uzemné
planovaci dokumentace nebo uzemné planovaci podklad v rozsahu
celého velkého rozvojového uzemi nebo jeho ucelené Casti, vymezené
pofizovatelem uzemniho planu.

(2) Usporadani funkéniho vyuziti ve velkych rozvojovych uzemich
je smérné s vyjimkou nadfazenych celoméstskych systémi (zahrnujici
uzemni systém ekologické stability, celoméstsky systém zelené, stavby
systému dopravy a technického vybaveni), jejichz trasy mohou byt
podrobnéjsi izemné planovaci dokumentaci nebo uzemné planovacim

100

podkladem upfesnény. Procentuelni podil jednotlivych funkénich ploch
ve vymezeném Uzemi je zavazny.

(3) Velkd rozvojova Uzemi jsou uvedena ve vykresu C.4
schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.12.3. VELKA UZEMI REKREACE

(1) Usporadani funkéniho vyuziti ve velkych uzemich rekreace je
smérné s vyjimkou nadfazenych celoméstskych systémi (zahrnujici
uzemni systém ekologické stability, celoméstsky systém zelené, stavby
systému dopravy a technického vybaveni).

(2) Uprava funkéniho vyuziti vramci velkych tzemi rekreace je
podminéna pofizenim podrobnéjsiho podkladu.

(3)Velkda tUzemi rekreace jsou vymezena ve vykresu ¢. 4
schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.13. CIVILNI OCHRANA

(1) Ve vSech uzemné planovacich podkladech a izemné planovaci
dokumentaci, které rozpracovavaji uzemni plan hlavniho mésta Prahy,
musi byt feSeny pozadavky civilni ochrany, a to textové i graficky
v samostatné dolozce CO nebo samostatné ¢asti dokumentace oznacené
jako feSeni CO”. Tato dokumentace musi obsahovat feSeni
problematiky CO ve vymezeném Uzemi, a to vzdy se zakreslenim
stavajicich a noveé navrhovanych opatfeni CO v souladu s dolozkou CO
uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

7.14. VYMEZENI NEKTERYCH POJMU
Pro udely textové ¢asti izemniho planu se rozumi:

(1) Autovrakovisté jsou provozovny, kde dochazi ke sbéru,
vykupu, zpracovani, vyuzivani a odstraiovani autovraki.

(2) Dopliitkova funkéni vyuZiti jsou samostatné nezobrazitelné
nezbytné funkce proristajici vSemi typy funkénich ploch a
tvorici jejich dopln€k, nezbytny pro fungovani izemi.

(3) Dopliikkovou stavbou pro chovatelstvi a péstitelstvi
v obytném uzemi se rozumi stavba plnici doplitkovou funkci k
hlavnimu funkénimu vyuziti na pozemku, tj. k bydleni, slouzici
chovu drobnych domacich uzitkovych zvifat a k uskladnéni naradi
a plodin.

(4) Dopliikkova stavba pro zajiSténi provozu sportovist’,
rekreaénich ploch a ZOO v zaplavovém tzemi pritoéném a
nepriitoném je prizemni nepodsklepena stavba o plode do 100 m’
a vySce stavby do 4,5 m.
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(5) Drobna zahradni architektura zahrnuje zahradni altany,
hudebni pavilony, pergoly, kasny, oranzérie, schodisté, terasy,
plastiky apod.

(6) Drobné vodni plochy jsou vodni plochy mensi nez 2 500 m?.
(7) Funkéni vyuZiti je souhrn obecné ptipustnych funkei v dané
funkéni plose, které jsou pro jednotlivda Uzemi taxativné
vyjmenovany, a proto neni nutno jejich vhodnost jednotlivé
posuzovat.

(8) Funk¢éni plocha je vymezena na vykrese €. 4 (plan vyuziti
ploch) hranici jednoho typu funkéniho vyuziti, znazornéna
prislusnym barevnym odstinem a oznacena kodem.

(9) Kapacita uzemi je dana hrubou podlazni plochou funkci
umistovanych vuzemi. Celkova kapacita tvoii soucet hrubych
podlaznich ploch vSech funkci. Pfevazujicim podilem celkové
kapacity se rozumi jejich nadpoloviéni podil.

(10) Kompostarny jsou zafizeni na zpracovani biologicky
rozlozitelného odpadu, jak anaerobnimi tak i acrobnimi metodami.
(11) Lesni $kolky jsou plochy, na kterych se péstuje sadebni
material lesnich dfevin.

(12) Mala ubytovaci zafizeni jsou stavby pro piechodné
ubytovani do 20 lazek.

(13) Malé sbérné dvory umoziiuji odkladat omezeny sortiment
odpadii v mensim mnozstvi nez u sbémych dvord a dopliuji sit’
jejich rozmisténi. Maji mensi naroky na dopravni obsluhu. Plocha
je max. 1 000 m>.

(14) Maloobchodni zafizeni je prodejni jednotka slouzici k
pfimému prodeji spotiebiteli.

(15) Migracni bariérou se rozumi stavba ¢i jind antropogenni
prekazka znemoziujici ¢i zavazné omezujici pruchod jednotlivych
organismu krajinou. Vzhledem k odli$nosti narokt riznych druht
na prostupnost krajiny je vSechny piipady nutno posuzovat
jednotlivé s prihlédnutim k potencialné dotéené skupiné
organismtl.

(16) Monofunkéni plocha je plocha uréena pro stanovenou funkci
v prevazujicim podilu celkové kapacity, ktera vylucuje vyuziti pro
jiny typ funkci s vyjimkou funkci uspokojujici potfeby tzemi
vymezeného danou funkci a souvisejicich s vymezenym funkénim
vyuzitim, doplitkovych a vyjimeéné piipustnych, které je mozno v
daném tzemi umist'ovat, povolovat jejich zmény a zmény v jejich
uzivani.

(17) Nebytovy diim je stavba, v niz pfevazuji jiné funkce nad
funkci bytovou.

(18) Nerusici sluzby'® a provozy jsou sluzby, které
provozovanim, vyrobnim a technickym zafizenim nenarusuji
negativnimi ucinky a vlivy provoz a uzivani staveb a zafizeni ve

"8ye smyslu znéni zk. & 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi
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svém okoli a nezhorSuji zivotni prostiedi souvisejiciho uzemi nad
pfipustnou miru.

Za nerusici sluzby nelze povazovat autoservisy, klempirny,
lakovny, truhlarny, betonarny a provozy, vyzadujici vstup tézké
nakladové dopravy do tzemi.

(19) Nerusici vyroba'® je takova vyroba, kterd provozovanim,
vyrobnim a technickym zafizenim nenaru$uje negativnimi u¢inky a
vlivy provoz a uzivéani staveb i zafizeni ve svém okoli a nezhorSuje
zivotni prostiedi souvisejiciho uzemi nad pfipustnou miru. Jedna se
predevsim o negativni u¢inky hlukové, negativni ucinky zhorsujici
dopravni zatéz na komunikaéni sit’ a o G¢inky zhorsujici kvalitu
ovzdusi a prostiedi.

(20) Drobna nerusici vyroba je malosériova a femeslna vyroba,
ktera svym charakterem a kapacitou neméni charakter uzemi,
vyjadfeny hlavnim funkénim vyuzitim, neovliviiuje negativné
souvisejici tzemi svym provozem a neklade zvySené naroky na
dopravni zatéz izemi. Jako drobnou nerusici vyrobu nelze povolit
napi.autoservisy, klempirny, lakovny, truhlary, betonarky a dalsi
provozy vyzadujici vstup tézké nakladové dopravy do uzemi.

(21) Nezbytné plochy pro technické vybaveni jsou
nespecifikované plochy nepiesahujici 2 500 m* uvnitt jiné funkéni
plochy, které slouzi k umisténi nezbytnych plo$nych zafizeni
technické infrastruktury vcetné reten¢nich nadrzi, protihlukovych
opatieni a pfislusnych liniovych vedeni.

(22) Ostatni vzdélavaci zafizeni jsou takova vzdelavaci zatizeni,
kterd nejsou zapsana v rejstifku kol a $kolskych zatizeni MSMT a
nenapliiuji definici Skolskych zafizeni ve smyslu §7 Skolského
zakona ¢. 561/2004 Sb., o predskolnim, zakladnim, stfednim,
vys§§im odborném a jiném vzdélavani.

(23) PID - Prazska integrovana doprava je komplexni systém
hromadné dopravy osob v Praze a jejim okoli, ktery je tvofen
méstskou hromadnou dopravou v Praze (metro, tramvaje, lanové
drahy a méstské autobusové linky), pfiméstskou a meéstskou
zelezni¢ni  dopravou, piiméstskou autobusovou dopravou a
zachytnymi parkovisti P+R.

(24) Pobytova louka je plocha s trvalym travnim porostem uréena
pro rekreacni aktivity, které nevyzaduji specialni zdzemi.

(25) Podil bydleni je procento stanovené z celkovych hrubych
podlaznich ploch v§ech nadzemnich podlazi stavby.

(26) Polyfunkéni objekt je stavba sdruzujici dvé nebo vice funkci,
z nichZ zadna nema vyrazn¢ prevazujici charakter.

(27) Polyfunkéni uzemi je izemi urcené pro vice funkci. Jeho
funkéni, doplitkové a vyjimeéné piipustné vyuziti uruje funkcee,
které je mozno v uzemi umistovat, povolovat jejich zmény a
zmény Vv jejich uzivani.

(28) Rostly terén je plocha, pod niz neni pidni profil oddélen od
skalniho podlozi zadnou stavbou a ktera umoziuje zdarny rist
vegetace a pfirozeny vsak srazkovych vod.

(29) Q2002 je kulminaéni prutok Vltavy a Berounky dosazeny
v srpnu 2002.
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(30) Sbérné dvory umoziuji odkladat vybrané druhy odpadi ve
vétsim mnozstvi. Jedna se pievazné o objemny odpad,
stavebni odpad, BRO (biologicky rozlozitelny odpad), dievo, kovy,
papir, sklo, plasty, pneumatiky, vyfazend elektrozafizeni
a nebezpecné slozky komunalniho odpadu.

(31) Sbérny surovin (Sbérny recyklovatelnych materialii) dopliuji
funkci Sbérnych dvori z hlediska rozsahu a mnozstvi odebiranych
surovin (odpadi). Odebirané suroviny jsou piedevsim rtizné druhy
kovu, papir, sklo atd. Sbérny surovin jsou zafizeni s pfevazné
nerusici funkei.

(32) SluZebni byt je byt, ktery je umistén ve stavbé, pfipadné
komplexu staveb, slouzicich jinému funkénimu vyuziti nez je
bydleni a je uréen pro osoby, které maji ke stavbé nebo komplexu
staveb vlastnické pravo a pro osoby vykonavajici zde stalou spravu
nebo sluzbu.

(33) Stavebni mezera je nezastavéné misto ve stavajici souvislé
zastavbe, charakterizované tim, ze se jedna o plosné malou
chybé&jici ¢ast zastavby vpoméru ke stavajicim objektim
(zpravidla oproti planu nerealizovanou), jejiz zastavovaci schéma
je z okolni struktury ziejmeé.

(34) Skoly a ¥kolska zafizeni jsou definovana v § 7 a daliich
skolského zakona ¢&. 561/2004 Sb., o piedskolnim, zéakladnim,
stfednim, vy$$im odborném a jiném vzdélavani.

(35) Ukelova komunikace - je pro tcely této vyhlasky definovana
ve stejném smyslu jako v zékoné ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi'’.

(36) Uspokojujici poti‘eby tizemi vymezeného danou funkei jsou
stavby ¢i zafizeni slouzici pouze pro pfislusné definované funkéni
vyuziti ve spojité funkéni plose zobrazené ve vykresu €. 4.

(37) Uzemi vymezené danou funkei je spojita plocha s funkci
stanovenou barevnym odliSenim a kdédem dle vykresu ¢. 4 (planu
vyuziti ploch).

(38) Uzemni plan resp. UPn je pro ulely testové &asti
zjednoduseny termin pro oznafeni uzemniho planu sidelniho
utvaru hlavniho mésta Prahy.

(39) Védeckotechnologicky park je komplex =zafizeni pro
védeckou, vyzkumnou a vzdélavaci Cinnost podporujici rozvoj

"7 ugelova komunikace

(1) tcelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikl té&chto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemédélskych a lesnich pozemku. Pfisluny silni¢ni spravni Gfad mtze na navrh
vlastnika tc¢elové komunikace a po projednani s ptislusnym organem Policie
Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny piistup na Gcelovou komunikaci,
pokud je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmi tohoto vlastnika.

(2) ucelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo
objektu, ktera slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru
nebo objektu. Tato Gicelova komunikace neni piistupna vefejné, ale v rozsahu a
zplisobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo
objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny
prostor nebo objekt, rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni ufad.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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novych technologii a mnovych forem podnikani s ¢aste¢né
integrovanymi souvisejicimi sluzbami a doplikovymi funkcemi,
rozvolnéného charakteru zastavby s vyznamnym podilem parkové
upravenych ploch.

(40) Velké administrativni komplexy jsou plochy pro
administrativni stavby umistované mimo smiSena uzemi v§eobecna
a smiSena Gzemi méstského jadra.

(41) Velké skladovaci arealy jsou plochy pro specializovana
skladovaci a distribu¢ni velkoplo$na zafizeni bez pfimé tzemni
vazby na vyrobni podniky, zahrnujici stavby i skladovaci plochy,
sila a nadrze.

(42) Velké sportovni arealy jsou komplexy sportovnich staveb a
otevienych sportovnich ploch, jejichz provoz vyvolava hromadné
nérazové zatizeni uzemi.

(43) Velké rozvojové uzemi (VRU) je uzemi, u kterého se v dobé
zpracovani navrhu UPn piedpokladal dal$i vyvoj nazord na jeho
mozné vyuziti a funkéni uspofadani. Z tohoto divodu je uvnitt
vymezeného VRU funkéni vyuziti smémé a je zde vyhlasena
stavebni uzavéra.'®

(44) Velké tizemi rekreace (VUR) je uzemi, u kterého prevlada
funkéni vyuziti urené pro rekreaci obyvatel. Vzhledem k tomu, ze
se vtakto vymezeném uzemi ptedpoklada dalsi mozny vyvoj
nazorti na presné funkéni uspofadani, je vniti hranic VUR funkéni
vyuziti smérné.

(45) Viladim je bytovy dim o nejvySe tfech plnohodnotnych
nadzemnich podlazich a podkrovi v rozvolnéné zastavbeé.

(46) Vybrana komunikac¢ni sit’ je sit’ dalnic a rychlostnich silnic,
silnic a mistnich komunikaci zafazenych do funkénich ploch SD,
S1,S2 a s4.

(47) Vozidlové komunikace jsou mistni a Gcelové komunikace
uréené pievazné pro provoz silniénich motorovych vozidel, které
nejsou zafazeny do vybrané komunikaéni site.

(48) Vyjimecné pripustné funkéni vyuziti definuje funkce, pro
jejichZ umisténi v izemi je stanoven zvlastni postup.

(49) Vysokoskolska zafizeni jsou soucasti vysokych skol, coz ve
smyslu zakona o vysokych kolach'® jsou: fakulty, vysokoskolské
ustavy, jind pracovisté pro vzdélavaci a védeckou, vyzkumnou,
vyvojovou, uméleckou nebo dal$i tviréi cinnost nebo pro
poskytovani informacnich sluzeb, tcelova zatizeni pro kulturni a
sportovni ¢innost, pro ubytovani a stravovani zejména c¢lent
akademické obce nebo zajistovani provozu skoly.

(50) Vyskova hladina je déna ptevladajici vyskou hiebent stfech
¢i atik rovnych stfech v charakteristickém vzorku zastavby v dané
lokalité.

(51) VySkova dominanta drobna nebo mistni je cast stavby,
vystupujici nad vyskovou hladinu okolni zastavby i objektu
vlastniho, nepfesahujici zpravidla vysku dalsiho podlazi.

'8 yyhlagkou hl. m. Prahy &. 33/1999
19 Z&kon &. 111/1998 Sb., o vysokych skolach, ve znéni pozdgjsich predpisi

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

Zduraziuje pozici objektu v urbanistické struktufe (napf. narozi,
zdlraznéni vstupu, schodisté apod.).
(52) Vyskova stavba je takova stavba, ktera svou vyskou
prekracuje vyskovou hladinu dané lokality.

(53) Zatizeni obecné je soubor staveb, stavba nebo jeji Cast, kterd

slouzi pfevazné jedné funkci.

(54) Zarizeni pro neorganizovany sport jsou volné piistupné
oteviené sportovni plochy, obvykle bez dopliikovych staveb.
(55) Zarizeni zachranného bezpeénostniho systému zahrnuje
hasi¢ské stanice, stanice zdravotnické zachranné sluzby a zatizeni
Policie CR, Méstské policie a Civilni obrany.
(56) Zachranny bezpecnostni systém je tvofen zachrannymi,
bezpecnostnimi a specialnimi sluzbami, majicimi své sidlo na
uzemi mésta. Koordinuje ¢innosti  zachrannych  slozek
integrovaného zachranného systému, které sméfuji predevsim k
ochrané lidskych zivotl a majetku ob¢ant. Ochranou téchto dvou
oblasti se zabyvaji statni instituce k tomu urené a to jsou:
Hasi¢sky zachranny sbor CR, Zdravotnicka zachranna sluZba,
Policie CR a Civilni obrana. K nim se fadi specialni slozky, kterou
je na izemi hl.m. Prahy napf. Mé&stska policie;.
(57) Ziejmou nepresnosti kresby hranic se rozumi piipad, kdy
hranice funk¢ni plochy ma vést jednoznacné po hranici pozemku a
ve velmi omezeném rozsahu se od této hranice pozemku
odchyluje. Maximalni akceptovatelna nepfesnost hranice funkéni
plochy od hranice pozemku je odchylka max. 1,0 mm na ob¢ strany
od osy &ary v métitku UPn.

7.15. POUZITE ZKRATKY

CO civilni ochrana

HMP  hlavni mésto Praha

MSMT ministerstvo $kolstvi, mlddeZe a t&lovychovy

MUK  mimotiroviiové kiizovatka

PID Prazska integrovana doprava

PPR  Prazska pamatkova rezervace

P+R  zachytna parkovisté systému Park and Ride (zaparkuj a
Jed)

TV technické vybaveni

USES  tizemni systém ekologické stability

UPn  tGzemni plan (Uzemni plan sidelniho ttvaru hl. m. Prahy)

VVTL plynovod o velmi vysokém tlaku

VTL  plynovod o vysokém tlaku
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8. REGULATIVY FUNKCNIHO
A PROSTOROVEHO USPORADANI- SMERNA
CAST

8.1. VYMEZENiI SMERNE CASTI

Funkéni vyuziti izemi v ramci kategorie vefejného vybaveni a
v ramci kategorie uzemi oddechu je smérné.

Hranice polyfunk¢nich uzemi uvnitf kategorie obytna tizemi,
uvnitt kategorie smiSena izemi a hranice mozného vyuziti uvniti izemi
oddechu jsou smérné.

Hranice monofunkénich ploch uvnitt kategorie pfiroda, krajina a zelen,

uvnitf kategorie péstebni plochy a uvnitf kategorie vefejné vybaveni
jsou smémé. Hranice mezi kategorii pifiroda, krajina a zeleni a
monofunkéni plochou sady, zahrady a vinice jsou smérné.

Tvary kiizovatek v ramci funkénich ploch umoziujicich
vozidlové komunikace, tunelové tiseky dopravnich staveb (kromé stanic
metra), trasy vysokorychlostnich trati a trasy lanovek jsou smérné.

Hranice mezi urbanisticky vyznamnymi plochami a
dopravnimi spojenimi  (ndmésti, shromazd’ovaci prostory apod.)
zahrutymi do urbanisticky vyznamnych ploch a dopravnich spojeni
(DU) a zastavitelnymi funkénimi plochami jsou smérmé pii zachovani
plosného rozsahu vetejnych prostranstvi.

Vymezeni nezbytnych pielozek liniovych staveb technického
vybaveni, vyvolanych jinymi stavbami, jsou smérné.

Interakéni prvky uzemniho systému ekologické stability
(USES) jsou sm&rné.

Usporadani funkéniho vyuziti ve velkych rozvojovych tuzemich a
velkych uzemich rekreace je smémé svyjimkou nadfazenych
celoméstskych systémtl, které jsou zavazné.

Konkrétni trasy liniovych dopravnich staveb a technického
vybaveni ve velkych rozvojovych uzemich a velkych tizemich rekreace
jsou smérné.

Vyhledové funkéni vyuziti izemi a vyhledové trasy liniovych
staveb jsou smérné.

Hranice soucasn¢ zastavéného izemi je smérna.

8.2. PODIL BYDLENI

Pro centralni ¢ast mésta je stanoven minimalni smémy podil
bydleni. U novych staveb vzniklych po demolicich obytnych objektd a
objektll s podilem bytovych ploch, u stavebnich Uprav, nastaveb a
pfistaveb obytnych domt a objektid s podilem bytovych ploch bude
zachovan ptvodni nebo stavajici rozsah bytovych ploch, pfipadné bude
navysen tak, aby neklesl pod predepsany limit.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Podily bydleni v centralni ¢asti mésta jsou smérmné a jsou
zobrazené ve vykrese ¢. 36 uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

8.2. REGULATIVY PROSTOROVEHO USPORADANI

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy obsahuje vedle zékladni
funkéni regulace, stanovené planem vyuziti ploch, zékladni regulativy
prostorového uspofadani, které stanovuji miru vyuziti uzemi v
navrhovanych rozvojovych a vybranych transformaénich funkénich
plochach. Mira vyuziti izemi stanovena pro rozvojova a transformaéni
uzemi je smérna.

8.3. MIRA VYUZITi UZEMI

Mira vyuziti Uzemi je stanovena pro Uzemi obytna, Uzemi
smiSend, pro uzemi vyroby a sluZzeb, dale pro zvlastni komplexy
obchodni a zvlastni komplexy ostatni.

Pro jednotlivé typy uzemi je vyjadiena kody A — K. Ke kazdému
kodu je stanoven koeficient podlaznich ploch (KPP) a v zavislosti na
podlaznosti  koeficient zelené (KZ). Oba koeficienty KPP a KZ jsou
vztazeny k rozloze vymezené funkéni plochy. Jako pomocny prvek miry
vyuziti uzemi je uveden koeficient zastavéné plochy (KZP), ktery ma
informativni charakter.

KPP - koeficient podlaznich ploch stanovuje maximalni miru
vyuziti vymezené funkéni plochy. Je to podil maximalni hrubé podlazni
plochy objektti k rozloze vymezené funkéni plochy. Maximalni kapacita
funkéni plochy vyjadiena v m® hrubé podlazni plochy se vypogita
vynasobenim rozlohy funk¢ni plochy a KPP. Hruba podlazni plocha se
pro tento ucel vypocte souctem:

. hrubych podlaznich ploch ve vSech nadzemnich
podlazich (veetné ustupujicich  pater),
vypo¢tenych na zakladé¢ vngjSich rozméra
budovy vkazdém jednotlivém nadzemnim
podlazi nebo prislusné ¢asti a zapocitatelné ¢asti
podkrovi.

e  ¢asti hrubych podlaznich ploch podzemnich
podlazi vyuzitych hlavni funkei, vypoctenych na
zakladé vn&jSich rozmérd budovy vkazdém
jednotlivém podzemnim podlazi

e  hrubych podlaznich ploch podlazi casteéné
zapusténych do svahu (vyuzitych z dominantni
Casti hlavni funkci) pod i nad trovni vstupniho
patra.

Koeficient podlaznich ploch (KPP) je smérny a je nepiekrocitelny.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

KZ - koeficient zelené stanovuje minimalni podil zapocitavanych
ploch zelené¢ k vymezené funkéni plose. Odvozuje se zKPP a
podlaznosti. Koeficient zelené je smérny.
KZP - koeficient zastavéné plochy je podil maximalni plochy
zastavitelné nadzemnimi objekty vztazeny k vymezené funkéni ploSe.
To znamena, ze stanovuje maximalni plochu, kterou je mozno zastavét
nadzemnimi stavbami. Koeficient zastavéné plochy je informativni.
PodlazZnost stanovuje primérny pocet podlazi ve vymezené funkéni
plose. Je to podil hrubé podlazni plochy k zastavéné plose. Podlaznost je
prvek informativni.

Koeficienty miry vyuziti izemi pro jednotlivé typy Gzemi A - K
jsou uvedeny v nasledujici tabulce miry vyuziti tzemi.

Regulativy jsou zobrazeny v grafické ¢asti izemniho planu ve
vykresu €. 4.

0,25 do4 0.45 kom?akml zastavba méstského
typu
G |18 g:is (5) g:gé zastavba méstského typu®
045 |7 0,26 | rozvolnéna zastavba méstského
0,45 | 8 a vice 0,23 | typu2
0,25 | do4 0,55 | kompaktni zastavba méstského
03 |5 0,44 | typud
H |22 gis <7) g:g? zéstavba méstského typu®
0,4 8 a vice 0.28 rozvglnena zastavba méstského
typu
0,1 do4 0.65 Ve}ml k'ompaktr;l zéastavba
méstského typu
I 2.6 0,25 | 5 0,52 | kompaktni zastavba méstského
® To3 |6 043 | typu*
g:;s ; e g:i; zéstavba méstského typu®
03 [do8 0,33
0,35 [ 10 0,26 ” Lo
J 2,6 0.4 12 0.22 solitéry, vyskové domy
0,4 13 a vice -—-
0,1 do's 0.64 Ve}ml k'ompaktr;l zéastavba
méstského typu
02 |6 0,53 .. P
K 32 025 | 7 0.46 kompaktni zastavba méstského
typud
0,25 |8 0,4
035 |9 0,36 | zastavba méstského typu3,
0,35 | 10 a vice 0,32 | vyskové domy

Poznamka: charakteristiky zdastavby méstského typu se vztahuji na
vSechny druhy staveb odpovidajiciho funkcniho vyuZiti.

SMERNA CAST INFORMATIVNI CAST
KOD | KPP | KZ | PODLAZNOST | KZP | TYPICKY CHARAKTER
ZASTAVBY
0,65 |1 0,2 | izolované rodinné zéstavba
A 0,2 0.80 | 2+P.U rodinné domy s nadstandardnimi
i i 0,1 parcelami
0,50 |1 0,3 piizemni rozvolnéna zastavba'
B (03 |065 |2 0,15 | rozvolnéna zastavba'
0,75 | 3+P,U 0,10 | velmi rozvolnéna Zhstavba'
0,30 |1 0,5 | piizemni zéstavba, halové stavby
C 05 (045 |2 0,25 | nizkopodlazni zéstavba
0,55 | 3 avice 0,17 | pfevazné nizkopodlazni zéstavba
0,35 [ do2 0,4 nizkopodlazni zastavba
0,5 3 0,27 | nizkopodlazni zastavba
D 08 | 055 4 02 rozvolnéna nizkopodlazni
’ ’ zéstavba méstského typu®
0,55 . rozvolnéna zastavba méstského
5 avice 0,16 5
typu
0,15 rozvolnéna nizkopodlazni
do2 035 | 4stavba méstského typu®
0,35 rozvolnéna nizkopodlazni
3 037 | relo A 2
E 11 zastavba méstského typu
’ 0,45 rozvolnéna zastavba méstského
4 0,28 2
typu
0,5 5 a vice 0.22 rozvglnena zastavba méstského
typu
0,25 | do3 0,47 | zastavba méstského typu’
F 1.4 04 |4 0,35 | zastavba méstského typu®
’ 045 | 5 0,28 | rozvolnéna zastavba méstského
0,45 | 6avice 0,23 | typw’
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'ROZVOLNENA ZASTAVBA je zéstavba s nizkou mirou vyuziti tizemi,
tvorend samostatnymi stavbami ¢i malymi skupinami staveb (izolované
domy, dvojdomy, viladomy), které obvykle netvori souvislou uli¢ni
frontu.

> ROZVOLNENA ZASTAVBA MESTSKEHO TYPU je tizemi, ve kterém
jsou umistény samostatné stavby, skupiny staveb, nebo stavby
v otevicenych blocich, které nemusi tvorit souvislou ulicéni frontu.

? ZASTAVBA MESTSKEHO TYPU zahrnuje uzaviené nebo polooteviené
bloky a objekty, tvorici souvislou ulicni frontu.

Y KOMPAKTNI ZASTAVBA MESTSKEHO TYPU je tvofena previzné
uzavicenymi bloky a souvislou ulicni frontou.

> VELMI KOMPAKTNI ZASTAVBA MESTSKEHO TYPU je tvorena
uzavienymi bloky, tvorici souvislou ulicni frontu s vysokou mirou vyuziti
tizem.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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9. UZEMI SE ZVLASTNIiM REZIMEM

V pribéhu poslednich let bylo na Gizemi hl. m. Prahy potizeno
mnoho kvalitnich tzemné planovacich podkladi a zastavovacich
podminek, které¢ feSily dulezité lokality, vyzadujici stanoveni
podrobngjsi regulace. Hloubka zpracovani téchto podkladi usnadiuje
zpracovani a projednani dokumentace pro Uizemni a stavebni fizeni.
Z tohoto divodu jsou vysledky vySe zminénych materialti zohlednény
vnavthu tzemniho planu s odkazem na jejich konkrétni vystupy.
Vymezeni feSenych tizemi je promitnuto do samostatného vykresu.

Zaroven jsou navrzena a zobrazena Uzemi, pro kterda je
doporuceno, vzhledem k jejich dilezitosti v hierarchii mésta, zpracovani
podrobnéjsich regulativii, at’ uz formou zastavovacich podminek nebo
uzemné planovacich podkladu.

Uzemi se zvlastnim rezimem se dé€li na:

- uzemi se zpracovanou urbanistickou studii, ktera byla
uzavi‘ena zavéreénym protokolem
- iizemi se zpracovanymi zastavovacimi podminkami

- uzemi kde je doporuceno zpracovat podrobnéjsi regulativy

Vybér podkladii pro izemi se zvla§tnim rezimem

Uvedeny jsou uzemn¢ planovaci podklady (urbanistické studie),
které byly vefejnopravné projednany a uzavieny zavéreCnym
protokolem tzv. "Zasadami regulace a uspofadani uzemi", ktery byl
projednan s méstskou ¢asti. Tyto podklady se pribézné pofizuji pro celé
Uzemi mésta.

Uvedeny jsou vydané zastavovaci podminky vétSinou zpracované
URM na zikladé projednané podkladové studie, vysledki soutéze, &
dalsiho projednani. Regulacni podminky vydané pfed r. 1994 nejsou
zohlednény. VétSinou zahrnuji uzemi, kde jiz bylo vydano stavebni
povoleni, nebo jde o jednotlivé drobnéjsi pozemky.

Pro tzemi Prazské pamatkové rezervace bude zpracovana

podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentace.

V nové vymezenych lokalitich je doporuceno vydani
zastavovacich podminek nebo zména podminek jiz zpracovanych.

Nové lokality byly vybrany podle kritérii, ktera zohlediuji
vyznam mista a zavaznost problematiky mozného feseni. Obecné spliuji
lokality jednu nebo vice nasledujicich podminek:

- centralni oblasti MC,
- vyznamna kompozi¢ni mista,
- pohledové exponovana tizemi,
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-uzemina okrajich zastavby, kde se piedpoklada aktivni
urbanizace, citliva z hlediska ochrany zivotniho prostredi, krajiny
a zeleng,

- izemi ménici svou transformaci zasadné charakter a funkci,

Zasady pro FeSeni izemi se zvla§tnim reZimem

1) Lokality je tfeba feSit v celém rozsahu nebo po logickych
celcich.

2) Pokud jsou navrzené lokality souéasti hlavnich rozvojovych
uzemi, tj. izemi, kde je usporadani tzemi smérné, musi dojit nejprve
k potvrzeni funkéniho Clenéni izemi navaznym uzemné planovacim
podkladem nebo izemné planovaci dokumentaci.

3) Podklady pro doplnéni tzemi se zvlastnim rezimem
(zastavovaci podminky, Gzemné planovaci podklady) se pofizuji na
zakladé zadosti mésta, meéstskych casti nebo odboru uzemniho
rozhodovani MHMP.

Zavérecné protokoly pofizenych Gzemné planovacich podkladi
budou po schvaleni Zastupitelstvy méstskych ¢asti pribézné dopliovany
do seznamu tizemi se zvlastnim rezimem.

Vyuzivani vSech vySe zminénych podkladi musi byt vzdy
v souladu s uspofadanim schvaleného izemniho planu.

Seznam tizemi se zvla§tnim reZimem

Seznam lokalit, pro které byl zpracovan podrobné&j$i tizemné
planovaci podklad a vydan zavéreény protokol ZP "zasady regulace
a usporadani uzemi:

Lokalita Datum vydani ZP

1. Modfany - Baba Il 11. 1995

2. Prosek centrum - Stary Prosek 04. 1996

3. Lysolaje 09. 1996

v rozsahu ploch dle platného UPn HMP 09. 1999

4. Bohnice 10. 1996

5. Cerny Most - sever 11. 1996

6. Klanovice 11. 1996

7. Liben - Vyso&any 02. 1997

8. Cakovice 05. 1997

9. Staré Malesice - Rybnicky 06.1997

10. Dolni Chabry 01.1998
11. Lipence 01.1998
12. Troja - Podhoti 03. 1998
13. Technologicky park Praha 05. 1998
14. Hodkovicky - V naklich 07. 1998
15. Modfany - Na Beranku 09. 1998
16. Smichov - stfed 10. 1998
17. Barrandov 12. 1998
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18. Maniny - centrum 02. 1999
19. Letnany - zapad 03. 1999
20. Zizkov - Malesicka 03. 1999
21. Dlazdénka 11. 1999
22. Stvanice 11. 1999

Seznam lokalit s vydanymi zastavovacimi podminkami:

Lokalita Datum vydani
1. Vypich, ¢&. kat. 2552/2, k. 0. Bfevnov 07.1994
2. Nakladové nadrazi 10.1994
3. Vitézné namésti, k. 0. Dejvice 04.1995
aktualizace 11.1999
4. Bohnice ¢. kat. 1305, 1306
Lodzska, Rokossovského, K Pazderkam 10.1995
5. Bievnov - Bélohorska,
¢. kat. 2877, 2876, 2871, 2869, 2865, 2863,
2867, 2860, 2859, 2855, 2857, 2853, 2852/111.1995
6. Hofejsi nabrezi, ¢. p.557, 558 11.1995
7. Jinonice - U kfize 11.1995
8. Soubézna L. - Soub&znall., €. p. 296, 297. 11.1995
9. Holeckova - Svédska,
¢.p. 3410, 3412 - 3431, 3433 01.1996
10. Velka skala 10.1996
11. Karlovo nam. - Resslova 01.1997
12. Na slupi - Horska 01.1997
13. Vysocany - centrum 01.1997
14. Nové Butovice - Petrzilkova ul.,
Slune¢ni namésti 06.1997
15. Broumarska - Vajgarska 08.1997
16. Ohrada 11.1997
17. Béchovice centrum - jih 02.1998
18. Tésnov ¢. kat. 214, k. u. Karlin 03.1998

Seznam lokalit, pro které je doporuceno stanovit podrobné&jsi
regulativy:

Prazska pamatkova rezervace (PPR) - v izemi bude zpracovana
podrobng;jsi UPD.

Za OD TESCO - Spalena ul. - Purkynova ul.
areal kasaren Jifiho z Podébrad

dostavba pfi ul. Na Florenci

uzemi pii Italské ul. a Churchillové namésti
Zvonarka

TéSnov

Dolni Liben - Invalidovna

Kosinka

Horni Liben - Vychovatelna

VXA WD~
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. Troja - Pelc Tyrolka

. Sutka - Pise¢na - Velka Skala
. Bohnice - centrum

. Cimice - okraj 16¢ebny

. Kobylisy - sever

. Kobylisy - Hornatecka

. Ladvi - Mazanka

. Centrum Dablice

. Déblice - Stielniéna

. Prosek - centrum sever

. Praha 9 - Podvinni

. Praha 9 - Sokolovska - Na rozcesti
. Vysocany - Kolbenova - Podébradska
. Hrdlofezy - Spojovaci

. Staré Kyje

. Hloubétin - Podébradska

. Letnany - jih

. Centrum Prosek - jih

. Brezinéves - jih

. Bfezingves - centrum

. Cakovice - zapad

. Cakovice - Stara naves

. Kbely - centrum

. Satalice - centrum

. Vinof - centrum

. Cerny Most - jih

. Dolni Pocernice - jih

. Dolni Pocernice - sever

. Béchovice - centrum

. Ujezd nad Lesy - centrum

. Ujezd nad Lesy - sever

. Klanovice - sever

. Kolodgje - jih

. Stadion Viktoria Zizkov

. Staré VrSovice

. Kohinoor, Moskevska, Eden
. Hagibor

. Horni Viktorka (Tiebe$in)

. Starostra$nicka - V Ol§inach
. Bohdalec - Nad Vrsovskou horou
. Na Slatinach

. Nové Strasnice

. Tiskatska

. Primyslova - sever

. Pramyslova - Stérboholska radiala
. Nékupni centrum Stérboholy
. Stérboholy - jihozapad

. Rabakovska - Ke Kablu

. Primyslova - jih, pfedpoli centra Hostivar
. Centrum Hostivar

. Plynarna Mécholupy
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61. Kozinec - sever
62. Kozinec - jih
63. Ostroh nad Hostivatskou piehradou
64. K Mécholuptim - za zastavkou
65. Hornomécholupska ulice
66. Bydleni Petrovice - nad Dobrou vodou
67. Uhfinéves - za nadrazim
68. Uhfinéves - namesti
69. Uhfinéves - vychod
70. Kolovraty - rozvoj podél silnice
71. Nuselsky pivovar
72. Predmosti Nuselského mostu
73. Pankracka plan
74. Plynarna Michle
75. Budgjovické nameésti
76. Branik - Ledarny
77. Kr¢ - Zalesi
78. Roztyly - Rysavého
79. Devétsil - Chodov
80. Opatov centrum
81. Kiz I, Praha 11
82. Flora - zapad, Praha 11
83. Horni Pocernice - Chvaly
84. Kunratice - centrum
85. Kunratice, Videriska - Dobrovicka
86. Nové Dvory - centrum
87. Modrany - Sofijské namésti
88. Centrum Staré¢ Modrany
89. Komotany - Sabatka
90. "Bulvar", Praha 11
91. Lokalita Milicov, Praha 11
92. Sportovni areal Hostivar
93. Ujezd u Prithonic, u dalnice D1
94. Ujezd u Prithonic - severovychod
95. Severni ¢ast nadrazi Smichov
96. Smichov - Jih (mezi ulicemi
Nadrazni, Strakonicka a mostem na Vytoni)
97. Hlavackova - Starokositska
98. Bud’anka
99. Areal byvalého zavodu Ktizik v Kositich
100. Za opravnou, Motol
101. Centrum Radlice
102. Storkénova
103. Staré Butovice - Jinonice
104. Jinonice - jih (okoli Radlické radialy)
105. Ptistavba arealu AB Barrandov sever
106. Nové Butovice - centrum
107. Nova Ves
108. Zapadni Mésto - centrum
109. Slivenec vychod
110. Slivenec dostavba centra
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111. Slivenec zapad

112. Starolazenska - Mala Chuchle
113. Na hvézdarné

114. Radotin centrum

115. Zbraslav, K vytopné

116. Lipence, na skladce

117. Ulice Jeremiasova, piestavba zahr. osady

118. Zligin CKD Tatra - vychod

119. Okoli stanice metra Zli¢in

120. Dlouhé mile

121. Repy - centrum

122. Repy - SZZS

123. Bila Hora

124. Veleslavin - Kladenska, Evropska
125. Horométicka - Evropska

126. Hotel Praha - jih

127. Utednicka kolonie

128. Kotlarka

129. Sladovny

130. Generala Piky

131. Hrad¢anska,Letenska plan

132. Holesovicky trojuhelnik

133. HoleSovice - Bubny - Zatory

134. Délnicka a holeSovicky meandr jih
135. Stvanice

136. Nebusice - zapad

137. Suchdol - Internacionalni

138. Hofejsi nabiezi II (mezi ulicemi Svornosti, Na Valentince,

Vltavska)

139. Zenklova (mezi Vychovatelnou a Kobyliskym naméstim)

140. sidlist¢ Bohnice

Uzemi se zvlaStnim rezimem jsou zobrazena v grafické casti

dokumentace ve vykresu ¢. 34.
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10. OCHRANNA PASMA, CHRANENA UZEMI,
DALSI OMEZENI

Podminky rozvoje hlavniho meésta jsou limitovany souhrnem
danosti, které vyplyvaji z pftirodnich podminek Gzemi, z kulturné
historického bohatstvi a z i¢inkl provozu technickych staveb.

Ochrannd pasma a chranénad Uzemi, vcetné¢ podminek jejich
vzniku a pravidel chovani v nich, jsou vymezena obecné¢ zavaznymi
predpisy a jejich rozsah je vyznacen ve vykresu ¢. 38. ,,Ochranna pasma
a chranéna izemi* schvaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

10.1. PRIRODA A KRAJINA

Chranénymi Gizemimi pfirody, krajiny a zelen¢ (ve smyslu zak. ¢.
114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich piedpist)
jsou:

" zvl4sté chranéna izemi a jejich ochranna pasma,
registrované vyznamné krajinné prvky,

ptirodni parky,

chranéné krajinna oblast Cesky kras,

lesy,

vodni toky a vodni plochy,

udolni nivy.

Zv1a§té chranéna uzemi (ZCHU) - Limity vyuziti ZCHU jsou
dany predevsim zakonem ¢. 114/92 Sb. o ochrané piirody a krajiny.
ProtoZe prioritni je zde ochrana piirodnich hodnot, byla viechna ZCHU
zatazena do monofunk¢nich ploch zeleng. Pristup by mél byt pouze po
vyhrazenych cestach. Vyjimkou jsou vyznamné rekreaéni prostory,
napfiklad pfirodni pamatka Kralovskd obora (Stromovka), rozsahlejsi
lesni celky patiici mezi ZCHU apod., kde je mozno predpokladat vyssi
navstévnost. Ani zde by vSak neméla vznikat sportovné-rekreaéni
zatizeni.

Uzemni systém ekologické stability (USES) - V ramci praci na
UPn bylo obecnou snahou piifadit viem prvkim USES odpovidajici
funkéni vyuziti, tedy nékterou z kategorii zelené ( LR - lesni porosty, ZP
- parky, historické zahrady a hibitovy, ZMK - zeleni méstska a krajinna,
1Z - izola¢ni zelen). Tomu odpovidaji omezeni pro vyuziti téchto ploch.
Prioritou je vysadba zelené. V nékterych piipadech je zde mozno
zakladat cesty pro pé&si a cyklisty, vzdy vSak musi byt dodrzeny alespon
minimélni prostorové parametry jednotlivych prvka USES. U stavajicich
objektl trvalého charakteru se predpoklada jejich zachovani a moznost
oprav.

Ve zcela vyjimeénych piipadech, vétSinou z divodu omezené
priuchodnosti Uzemi, byla trasa biokoridoru vymezena i v jinych
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funkénich plochach (napiiklad ve svazich mezi Prosekem a Vysocany
v Cisté obytném uzemi). Zde by alesponn nemélo dochazet k dal§imu
zastavovani trasy koridoru.

Registrované vyznamné krajinné prvky — Jsou to ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotné ¢asti krajiny utvarejici
typicky vzhled nebo pfispivajici k udrzeni jeji stability. Ve smyslu
zdkona ¢. 114/1992 Sb. vplatném znéni jsou chranény pied
poskozovanim a nienim. Vyuzivaji se pouze tak, aby nebyla narusena
jejich obnova a nedoslo k ohrozeni nebo oslabeni jejich stabilizacni
funkce.

Piirodni parky - Limity vyuziti pfirodnich parkt jsou dany
ptislusnymi vyhlaskami HMP. Vystavba by se méla omezit na dostavbu
stavajicich sidel v souladu se schvalenymi dokumentacemi a mél by byt
posilen rekreaéni vyznam uzemi. Zaméry vzdy musi respektovat
pfirodni a krajinafské hodnoty, pro které byl dotéeny pfirodni park
vyhlasen. Sportovné-rekreacni aktivity by meély byt lokalizovany tak,
aby plnily funkci naraznikového pasma pro nejcennéjsi lokality uvnitf
parkd.

Historické zahrady - Historické zahrady jsou zafazeny do
evidence pamatkové chranénych ploch zelené, pfi malé rozloze zapsany
do tzv. dopliikového listu. Pamatkové chranéné plochy zelené¢ je nutné
respektovat jako nezastavitelné. Nevhodné muze byt i jejich sportovni
vyuzivani, je-li kapacitné a prostorové nepfiméfené.

Parky a parkové plochy - Parky, parkové plochy a parkové pasy
jsou nezastavitelné a jejich provoz se fidi platnou vyhlaskou o vefejné
zeleni pro hl. mésto. Stavajici parky a parkové plochy je mozné
obohacovat objekty, které dopliuji jejich vybavenost, ale zachovavaji
prostorovou kompozici dfevin.

Lesy - Provoz a vyuziti lesnich porostii a pozemku uréenych k
plnéni funkce lesa evidovanych v LPF i mimo n&j se fidi platnym
zdkonem o lesich. Z n¢ho vyplyva i pozadavek stanovit v lesnim
hospodarském planu rozsah zalesnéni. Je nutné respektovat lesni porosty
jako nezastavitelné. V piipadé prostorovych moznosti je tieba
zachovavat odstup rozvojovych izemi od stavajiciho lesa jako prostupné
nezastavitelné piirodni pasmo, nebo pas stavajicich zahrad, nebo
zahradkové osady.

10.2. NEROSTNE BOHATSTVI

Zasady zabezpeCeni ochrany nerostného bohatstvi a jeho
hospodarného vyuzivani vyplyva ze zakona CNR ¢&.44/1988 Sb. o
ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zdkon), ve znéni
pozdgjsich piedpisu a z piedpist souvisejicich.
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Chranénymi uzemimi vyuzitelnych pfirodnich zdroji ve smyslu
uvedeného zakona a pfedpist souvisejicich jsou:

- loziska a dobyvaci prostory nerostnych surovin,
- chranéna loziskova tuzemi.

Ve smyslu uveden¢ho zékona a pfedpisii souvisejicich jsou
chranénymi Yizemimi vyuzitelnych pfirodnich zdrojii rovnéz loziska a
dobyvaci prostory nerostnych surovin a chranéna loziskova uzemi.

Dobyvaci prostor - je stanoven na zaklad¢ vysledkd prizkumu
loziska podle rozsahu, ulozeni, tvaru a mocnosti loziska se zietelem na
jeho zasoby a ulozné poméry tak, aby lozisko mohlo byt hospodarné
vyuzito. Dobyvaci prostor je rozhodnutim o vyuziti uzemi v rozsahu
jeho vymezeni na povrchu. V ptipadech, kdy nebylo stanoveno chranéné
loziskové tzemi, se dobyvaci prostor povazuje za CHLU. V tizemnim
planu jsou vyznacené dobyvaci prostory vedeny jako téZebni plochy.

Chranéné loZiskové uzemi - znamena ochranu loziska proti
znemoznéni nebo ztizeni jeho dobyvani. V zajmu ochrany nerostného
bohatstvi se nesmi v CHLU ziizovat stavby a zafizeni, které nesouvisi
s dobyvanim vyhradniho loziska (§16 - §19 horniho zakona). V navrhu
tizemniho planu jsou CHLU dle vye uvedenych kritérii vyznagena
a respektovéana.

Vyhradni bilancované loZisko - na izemi Ceské republiky tvoii
tato loziska nerostné bohatstvi a jsou ve vlastnictvi CR. Bilancované
lozisko je vyuzitelné v soucasnosti a vyhovuje stavajicim technickym a
ekonomickym podminkam jeho vyuziti. Podle §15 horniho zakona jsou
v uzemnim planu respektovana a zakreslena vyhradni loziska
nerostnych surovin a funkéni vyuziti izemi je navrzeno tak, aby nebyla
vylougena moznost nasledného vyuziti loziska nerostné suroviny.

Nevyhradni loZisko - je soucasti pozemku a nalezi vlastnikovi
pozemku (§7 horniho zékona).

Nebilancovana loZiska - podle § 14 horniho zdkona se jedna
o loziska v soucasné dobé nevyuzitelna, ale je pfedpoklad jejich vyuziti
v budoucnosti s ohledem na oc¢ekavany technicky a ekonomicky vyvoj.
V  UPn jsou i tato nebilancovana loziska respektovana a navrZena
funkce izemi nevylucuje moznost vyuziti loziska v budoucnosti.

10.3. ZEMEDELSKY PUDNI FOND

Ochrana ZPF vyplyva ze zékona ¢. 334/1998 Sb. a vyhlasky
¢. 13/1994. Zemédelska pida je na zakladé bonitovanych padné -
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ekologickych jednotek (BPEJ) zatazena do péti tfid ochrany, pficemz
pludy zatazené do I. tfidy ochrany je mozno odejmout ze ZPF pouze
vyjimecné, a to pfevazné na zaméry souvisejici s obnovou ekologické
stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu. Pudy
II. tfidy ochrany jsou také vysoce chranéné a jen podminecné
odnimatelné a podmineéné zastavitelné.

Pudy III., IV. a V. tiidy ochrany je mozné vyuzit pro vystavbu
nebo jinou nezemédélskou funkei s vyjimkou vymezenych ochrannych
pasem a dalSich zajmia ochrany pfirody.

10.4. PAMATKOVA PECE

Ochrana pamatek a kulturnich hodnot (ve smyslu zak. ¢.
20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich piedpisti) se
vztahuje na:

- objekty a arealy zapsané v Ustiednim seznamu kulturnich
pamatek CR a jejich ochranna pasma,

- uzemi méstskych pamatkovych rezervaci (PPR - Prazska
pamatkova rezervace),

- uzemi vesnickych pamatkovych rezervaci (VPZ),

- ochranna pasma (OP),

- uzemi méstskych pamatkovych zon (MPZ),

- uzemi vesnickych pamatkovych zon (VPZ),

- archeologické lokality.

Na uzemi hl. m. Prahy jsou vyhlaSend nésledujici pamatkové
chranéna izemi:

méstské pamatkové rezervace:Prazska (PPR)

vesnické pamatkové rezervace:
Praha 5 — Stodtilky
Praha 6 — Ruzyné

méstské pamétkové zony: Praha 2 — Vinohrady, Zizkov, Vrovice
Praha 2 — Nusle

Praha 5 — Barrandov

Praha 5 — osada Bud’anka

Praha 5 — Smichov

Praha 6 — Baba

Praha 6 — Dejvice, Bubene¢, horni HoleSovice
Praha 6 — Staré StreSovice

Praha 6 — Stfesovicky

Praha 6 — Tejnka

Praha 6 — vilova kolonie Ofechovka

Praha 7 — Rybate

Praha 8 — Karlin

Praha 8 — Staré Bohnice

Praha 8 — Staré¢ Dablice
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Praha 9 — Kralovice
Praha 10 — Stara Hostivaf

Pamitkové rezervace a pamitkové zény - jsou vyraznym
limitem pro dalsi rozvoj izemi. Je nutné uchranit kulturni dédictvi, které
se v t&chto uzemich dochovalo. Podminky pro stavebni a dalsi ¢innosti
v pamatkovych rezervacich jsou soucasti pfislusného zakonného
ustanoveni, kterym byly vyhlaSené. Podminky pro stavebni a dalsi
¢innosti v pamatkovych zoénach jsou stanoveny obecné zavaznymi
vyhlaskami hlavniho mésta Prahy. Pfi nové vystavbé, pfestavbé a
modernizaci musi byt zohlednén charakter a méfitko zastavby a
prostorové uspofadani pamatkovych zoén. Rozsah nové vystavby,
pfestavby a modernizace musi byt pfiméfeny pamatkovému vyznamu
jejich jednotlivych ¢asti.

Archeologické lokality. Na uzemi Prahy je pravdépodobni
pfitomnost archeologickych pamatek, které je nutné chranit a
zachovavat. Pouze v odiivodnénych ptipadech je lze nechat zaniknout
odborné provedenym zachrannym vyzkumem. To plati nejen pro
vyhlaSena pamatkové chranéné tizemi, ale pro celé Gizemi Prahy, které je
nutné pokladat za izemi s archeologickymi nalezy zak. ¢. 20/1987 Sb., o
statni pamatkové péci, ve znéni pozdgjsich predpisii. Na uzemi mésta se
nachazeji vyhlasené archeologické lokality, které jsou izemnim planem
plné respektovany.

Archeologické terény zachované v podzemi zv1asté v historickém
centru mésta jsou nedilnou soucasti pamatkové hodnoty mésta a jeho
historické autenticity, pro niz je Prazska pamatkova rezervace zafazena
do seznamu pamatek chranénych UNESCO. Dosud nenaruSené
archeologické pamatky a pivodni terény je nutné chranit a v co nejveétsi
mife zachovavat.

10.5. OCHRANNA PASMA DOPRAVNICH STAVEB

K dopravnim stavbam na tizemi hl. m. Prahy se vztahuji:

- ochranna pasma vybranych pozemnich komunikaci (ve smyslu
zakona ¢. 13/1997 Sb),
- ochrannd pasma letiSt¢ s vySkovym omezenim a ochranna
hlukova
pasma letiste,
- ochranné pasma drah celostatnich a regiondlnich a ochranné
pasmo drahy specialni (metro).

Jelikoz ochranna pasma vznikaji az dnem nabyti pravni moci

tizemniho rozhodnuti, jsou pro Gigely UPn vynesena i ochranna pasma
navrhovanych staveb vybranych pozemmnich komunikaci (viz dale),
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navrhované paralelni vzletové a piistavaci drahy leti§t¢ Ruzyné a
vyhledovych vysokorychlostnich trati.

Silni¢ni ochranna pasma silnic - jsou stanovena zdkonem ¢.
13/97 Sb. o pozemnich komunikacich. Ten v § 30, ¢l. 1 definuje
ochranna pasma komunikaci mimo souvisle zastavéné uzemi obci.

V UPn je ochranné pasmo vyznaceno pouze pro Prazsky okruh,
ktery je definovan jako "rychlostni mistni komunikace" a pro dalnice,
rychlostni silnice a silnice I. tfidy v pasmu méstského uzemi mezi
Prazskym okruhem a hranici mésta.

Podle § 30, ¢l. 2, odst. a) je ochranné pasmo pro dalnice,
rychlostni silnice a rychlostni mistni komunikace stanoveno 100 m od
osy pfilehlého jizdniho pasu této komunikace. Pro silnice I. tiidy pak
50 m od osy vozovky pfilehlého jizdniho pasu.

Ostatni ochranna pasma dle tohoto zakona jsou v navrhu
uzemniho planu zohlednéna, ale nejsou vymezena v jeho grafické ¢asti
vzhledem k nemoznosti jejich vyjadieni v pouzitém méfitku zpracované
dokumentace.

Negativni vlivy z provozu dopravy pfinaSeji do Gizemi zhorSeni
hygienickych podminek, které omezuji vyuziti tzemi mésta. Ke
zmirnéni téchto dopadii a pro zvySeni vyuzitelnosti takto zasazenych
uzemi jsou v uzemnim planu po provedenych vypoctech hluku
a exhalaci navrzena technickd opatfeni omezujici negativni u¢inky
dopravnich staveb.

Ochranna pasma drahy - jsou stanovena zdkonem ¢. 266/94 Sb.
o drahach. Siika ochrannych pasem je definovéna v § 8. Pro udely
uzemniho planu a vzhledem k méfitku jeho zpracovani byla vyznacena
ochrannd pasma pouze pro drahy celostatni a regiondlni a drahu
specialni (metro).

Sitka ochrannych pasem je definovina v § 8 a pro drahy
celostatni a drahy regionalni je 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Pro drahy celostatni,
vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy (toto ustanoveni se tyka
vyhledovych tras vysokorychlostnich trati). U specialni drahy (metra) je
stanoveno 30 m od hranic obvodu dréhy, u tunelti specidlni drahy 35 m
od osy krajni koleje.

Ostatni ochranna pasma dle tohoto zakona jsou v navrhu
uzemniho planu zohlednéna, ale nejsou vymezena v jeho grafické ¢asti
vzhledem k nemoznosti jejich vyjadieni v pouzitém métitku zpracované
dokumentace.

Ochranna pasma letist’ - jsou stanovena zakonem ¢. 49/97 Sb. a
doplnéna piedpisem L 14 OP o ochrannych pasmech leteckych
pozemnich zafizeni. V grafické &asti navrhu UPn je vyznageno ochranné
pasmo provoznich ploch letisté¢ a ochranné pasmo letisté s vyskovym
omezenim v rozsahu do vysky vnitini vodorovné plochy.

Ostatni ochranna pasma dle tohoto zakona a piedpisu jsou
v navrhu Gzemniho planu zohlednéna, ale nejsou vymezena v jeho
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grafické ¢asti vzhledem k piehlednosti a srozumitelnosti dal§iho obsahu
dokumentace.

10.6. OCHRANNA PASMA TECHNICKEHO VYBAVENI

V Uzemnim planu jsou v oblasti technického vybaveni
vymezena:

— ochranna a bezpecnostni pasma nadfazenych energetickych
liniovych staveb (ve smyslu zakona 458/2000 Sb.),

— ochranné pasma ropovodut a produktovodii (ve smyslu
vladniho nafizeni 29/1959 Sb.),

— ochranna pasma telekomunikaénich zafizeni (ve smyslu
zékona 127/2005 Sb.).

V tizemnim planu jsou v oblasti technického vybaveni vymezena
ochranna pasma venkovniho vedeni velmi vysokého napéti 110 kV, 220
kV a 400 kV a bezpetnostni pasma plynovodi o vysokém a velmi
vysokém tlaku dle zadkona ¢. 458/2000 ze dne 28. listopadu 2000 o
podminkach podnikdni a o vykonu statni spravy v energetickych
odvétvich a o zméné nékterych zakonu (energeticky zakon). Ostatni
ochranné a bezpecnostni pasma dle tohoto zdkona musi byt pfi vyuZziti
uzemi respektovana, v grafické dokumentaci nejsou vymezovana z
divodu nemoznosti jejich vyjadieni v pouzitém mékitku 1:10 000.

Ze stejnych divodi nejsou vymezovana ochranna pasma
liniovych vedeni zdsobovani vodou a kanalizaci ve smyslu zdkona
274/2001 Sb.

V oblasti telekomunikaci jsou vymezena ochranna pasma
radioreléovych vysilacich zafizeni a ochranna pasma radioreléovych
paprska v Gsecich jejich tras, kde spodni hrana ochranného pasma je ve
vysce do 50 m nad terénem.

l. a 2. pasmo hygienické ochrany soucasného odbéru Upravny
vody v Podoli z Vltavy vyhlaSené rozhodnutim Odboru vodniho a
lesniho  hospodafstvi, energetiky a zemédélstvi NVP  zn.
5663/85/PE/Harb ze dne 17.12.1985 neni v grafické dokumentaci
Vymezovano.

Vyuzivani ploch v ochrannych pasmech je pfipustné po
projednani s pfislusnym spravcem siti.

10.7. STANOVENA ZAPLAVOVA UZEMI, AKTIVNI ZONA

V zaplavovych Uzemich stanovenych ve smyslu zakona
254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zakont (vodni zakon), ve
znéni pozdéjsich predpisti je nutny souhlas vodopravniho ufadu ke
stavbam a zafizenim (dle § 17 vySe uvedeného zakona). Ustanoveni § 67
tohoto zakona o omezeni umist'ovani, povolovani a provadéni staveb v
zaplavovych izemich tim neni dotéeno.

Na vodnich tocich Vltavé a Berounce je vymezeno zaplavové
uzemi nejvyssi zaznamenané pfirozené povodné (srpen 2002) a aktivni
zona pro prutoky s periodicitou 100 let. Na drobnych vodnich tocich
jsou vodopravnim ufadem stanovena zaplavova uzemi pro pritoky,
které se vyskytuji pfi pfirozené povodni s periodicitou 100 let. Rozsah
zaplavovych tzemi bude periodicky po 2 letech aktualizovan novym
vypoctem, zejména v nadvaznosti na zmeény v Gizemi.

Zaplavova uzemi se délina :
A) tUzemi ur€ena k ochrané
A ) - zajisfované méstem
A ,) - zajistované individualné
B) Uzemi nepritocna
C) tzemi pratocna
D) aktivni zénu

10.8. STAVEBNI UZAVERY A DALSI LIMITY

Stavebni uzavéry jsou specifikovany jako:

- stavebni uzavéra nadiazeného komunikacniho systému
mésta, vydanad rozhodnutim Odboru twzemniho
rozhodovani MHMP ¢;j. 123033/97 ze dne 23. 4.1997,

- stavebni uzavéra pro trasy méstské kolejové dopravy
(ve smyslu vyhl. HMP ¢. 14/2001),

- stavebni uzavéra Masarykova nadrazi,

- stavebni uzavéra na Letenskou plan a Letenské sady.

Limity Gzemi jsou déle velka rozvojova uzemi (ve smyslu vyhl.
HMP ¢. 33/1999) a velka tizemi rekreace.

11. CIVILNi OCHRANA

Cilem feSeni problematiky civilni ochrany (CO) v lzemné
planovaci dokumentaci je vytvofit podminky pro moznost zabezpeceni
hlavnich ukoli CO v feseném tizemi.

V soucasné dobé je CO koncipovana piedev§im jako souhrn
organizacnich, technickych, zachrannych a dalSich opatieni, které maji
chranit obyvatelstvo a majetek pied nasledky mimofadnych udalosti,
které vyvolavaji stav nouze. Jedna se zejména o provozni havarie,
zivelné pohromy a ozbrojené konflikty.

Mezi hlavni tikoly CO patii piedev§im zabezpeceni varovani
a vyrozuméni obyvatelstva, individudlni a Kolektivni ochrana
obyvatelstva, evakuace a sniZeni nasledkii mimoradnych udalosti
pomoci zachrannych praci.

Usnadnéni zajisténi ukoli CO a moznost jejich uplatnéni v ramci
uzemné planovaci, piipravné, projektové a provadéci dokumentace je
zakotveno v zakoné ¢. 50/1976 Sb. ve znéni pozdg&jsich predpisi a ve
vyhlasce €. 5/1979 Sb. NVP ve znéni pozdéjsich piedpisi.

Uzemni plan hl. m. Prahy, ktery je uzemnim plinem sidelniho
utvaru v méfitku 1:10 000, fesi pouze funkeni vyuziti izemi se zakladni
prostorovou regulaci, nikoliv lokalizaci jednotlivych staveb. Proto nelze
do tohoto dokumentu, pfi jeho vypovidaci schopnosti, problematiku
konkrétnich opatfeni CO uspokojive zapracovat.

Vzhledem kvySe uvedenému se ve vsSech planovacich
podkladech a dokumentacich a dokumentacich tizemniho a stavebniho
fizeni, které realizuji nebo dale rozpracovavaji tento izemni plan, musi
fesit v souladu s uvedenymi pravnimi normami, pozadavky CO, a to jak
textove, tak i graficky. Samostatnd dolozka CO nebo samostatna cast
vyse uvedené dokumentace, oznatena jako "ReSeni CO", bude vizdy
obsahovat zptisob feseni problematiky CO v feSeném tizemi nebo u nové
stavby, a to vzdy s vyjmenovanim a zakreslenim stavajicich a nové
navrhovanych opatfeni CO. Jde pfedevsim o:

- umist'ovani prvku varovaciho a vyrozumivaciho systému na
stiechy nebo jiné Casti vybranych staveb, k zabezpefeni varovani
obyvatelstva (s oznacenim konkrétnich staveb),

- prizpisobovani podzemnich ¢asti staveb nebo podzemnich
dopravnich a technickych staveb pro ucely ukryti obyvatelstva podle
pozadavku na stalé ukryty (s oznacenim téchto staveb),

- zajisténi dostatené pruchodnosti izemi a mnozstvi evaku-
acnich tras,

- vy€lenovani prostoril ve stavbach pro uéely evakuace obyva-
telstva a uskladnovani prostfedkd individualni ochrany obyvatelstva
(s oznacenim téchto staveb),

- zabezpeCeni moznosti ovliviiovat a realizovat opatfeni pro sni-
zeni nasledktt mimotadnych udalosti a usnadnéni zachrannych praci.

Tato dolozka bude zpracovana ve spolupraci s pfislusSnym orga-
nem CO v podrobnosti, odpovidajici méfitku pfislusné dokumentace.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru 108 Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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12. VEREJNE PROSPESNE STAVBY

12.1. OBECNA USTANOVENI

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy v souladu se zakonem ¢&.
50/1976 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve
znéni pozdéjsich predpisii ve své textové i grafické casti vymezuje
vefejné prospésné stavby (VPS).

Vefejné prospéSnymi stavbami lze rozumét stavby urcené pro
vefejné prospéSné sluzby a pro vefejné technické vybaveni Uzemi
podporujici jeho rozvoj a ochranu Zivotniho prostiedi (viz odstavec 3, §
108 stavebniho zakona - napf. stavby pro zneskodiovani odpadui, pro
zasobovani vodou, odvadéni odpadnich vod a jejich C¢isténi, pro
vefejnou dopravu, pro vetejné Skolstvi, pro vefejnou spravu a pod.).
Stavebni zakon taxativné neuvadi seznam staveb, které by bylo mozno
obecné oznacit jako stavby vetejné prospésné.

Ustanoveni obsazené v § 108 stavebniho zdkona je v souladu
s Ustavou Ceské republiky a s Listinou zékladnich prav a svobod. Je
zakonnou cestou, jak zasahnout do existujicich vlastnickych prav
a vytvofit tak potfebné piedpoklady pro vyuziti pozemku nebo staveb
k realizaci vefejnych zajmu.

Zabezpecovani vefejného zajmu nové realizovanymi stavbami je
zpravidla naroéné na rozsah potiebnych pozemkil, pficemZ nejsou
vylou€eny ani zésahy do existujicich staveb. Pokud schvalena vefejné
prospésna stavba omezuje vlastnickd prava k pozemkim nebo ke
stavbam, je podle Listiny zakladnich prav a svobod mozné ve vefejném
zajmu tyto pozemky ¢i stavby vyvlastnit nebo vlastnicka prava omezit.

O vefejné prospesnosti staveb rozhoduje pii schvalovani
tuzemniho planu Zastupitelstvo hl. m. Prahy.

Pro vyvlastnéni pozemki a staveb stavebni zikon definuje
CtyFi divody, z nichZ se izemniho planu tykaji pouze dva:

1) Veiejné prospésné stavby podle schvilené tzemné
planovaci dokumentace.

2) Provedeni asanace sidelniho uitvaru nebo asanac¢nich dprav
podle schvalené izemné planovaci dokumentace.

Aby mohlo byt provedeno vyvlastnéni, nepostacuje pouhé
naplnéni ucelu, pro ktery je mozno vyvlastiiovat, ale musi byt splnény
jeste dalsi podminky stanovené stavebnim zakonem:

- Musi byt prokazano, Ze wucelu vyvlastnéni nelze
dosahnout dohodou nebo jinym prijatelnym zpisobem.

- Vyvlastnéni musi byt v souladu s cili a ziméry uizemniho
planovani prokazované zpravidla uzemnim
rozhodnutim.

- Vyvlastnéni miize byt provedeno jen v nezbytném
rozsahu, to znamena, Ze v pripadech, kdy l1ze dosahnout
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ucelu vyvlastnéni pouhym omezenim prava, nelze
odejmout pravo v plném rozsahu.

VPS jsou vyhlasené stavby, které vyplyvaji z celkové koncepce
uzemniho planu a které maji celoméstsky vyznam. Jedna se zejména o
plochy vefejného vybaveni (Skolstvi, zdravotnictvi, socialni péce,
sprava, bezpeCnost a pod.) a liniové a plosné stavby dopravni a
technického vybaveni. Vzhledem k tomu, Ze na uzemi hl. m. Prahy neni
schvalena podrobngjsi izemné planovaci dokumentace a ani v nejblizsi
budoucnosti nelze pocitat s vétSinovym pokrytim Gzemi regulaénimi
plany, jsou do seznamu vefejné prospéSnych staveb - na zakladé
pozadavki samosprav méstskych c¢asti - zahrnuty i nckteré stavby
mistniho charakteru, které jsou v navrhu UPn zobrazitelné.

Uzemni plan sidelniho ttvaru hl. m. Prahy prevzal jako zaklad
vefejné prospéinych staveb stavby jiz vyhlasené v Uzemnim planu -
Stabilizovana tizemi z roku 1994, v¢etné schvalenych zmén a dopliku.

Vetejné prospésiné stavby jsou zatiidény do jednotlivych skupin a
oznaceny kodem. Piibuzné skupiny jsou v grafické ¢asti vzdy vyznaceny
stejnou barvou.

Kody jednotlivych VPS podle seznamu v textové ¢asti sestavaji z
potadového ¢isla ve skuping, oznaceni skupiny a pofadového C¢isla
méstské Casti. Napf. 3/VS/11 zna¢i v pofadi 3. vefejné¢ prospéSnou
stavbu pro Skolstvi na Praze 11.

Veiejné prospésné stavby jsou ve vykresové a tabulkové ¢asti
zatfidény do nékteré z nasledujicich skupin oznacenych dvoupismennym
kodem:

Technické vybaveni
- TY - vodni toky a plochy
- TV - zasobovani vodou
- TK - kanalizace
- TE - zasobovani elektrickou energii
- TT - zasobovani teplem
- TP - zasobovani plynem
- TI - zafizeni pro ptenos informaci
- TR - kolektory
- TO - odpady

Dopravni stavby
- DK - pozemni komunikace
- DM - metro
- DT - tramvaj
- DZ - zeleznice
- DN - autobusova nadrazi
- DR - parkovisté (garaze) P + R
- DL - leti§t&
- DV - vefejné prostory, nameésti
- DO - ostatni dopravni stavby a stavby souvisejici s dopravou
(napf. protihlukové valy podél komunikaci)
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Verejné vybaveni
- VS - skoly
- VZ - zdravotnictvi a soc. péce
- VM - méstska sprava
- VA - armada a bezpecnost
- ZV - vysoké skoly
- VO - ostatni

Sport a rekreace
- SR - sportovni a rekreacni arealy

Stavby v zeleni
- ZH - hibitovy
- ZP - parky

Pokud je plosny primeét navrhované verejné prospésné stavby
mensi nez 0,25 ha nebo pokud je stavba bez specifikace rozlohy a
pfesného umisténi soudasti jiné funkéni plochy, je v grafické casti
vyznacena kruhovym symbolem v piislusné barvé. Liniové stavby,
prochazeji-li nékolika méstskymi ¢astmi, jsou diferencovany v posledni
¢asti kodu Cislem piislusné méstské casti. Pofadové ¢islo i oznaceni
skupiny zistava vzdy stejné.

Nékteré VPS presahuji hranice hl. m. Prahy. Casti téchto
staveb bude nutno vyhlasit jako vefejné prospéSné v ramci vyssi
dokumentace —v navrhu uzemniho planu velkého uzemniho celku
prazského regionu.

Piehled vetejné prospéSnych staveb je zobrazen v grafické Casti
uzemniho planu hl. m. Prahy ve vykresu ¢. 25.

12.2. RAZENI MESTSKYCH CASTI

Méstské Casti jsou fazeny od 1 do 15 podle obvyklého oznadeni,
ostatni v abecednim potadi od 16 do 57:

1. MC Praha 1
.MC Praha 2
.MC Praha 3
.MC Praha 4
.MC Praha 5
.MC Praha 6
.MC Praha 7
.MC Praha 8
9. MC Praha 9
10. MC Praha 10
11. MC Praha 11
12. MC Praha 12
13. MC Praha 13
14. MC Praha 14
15. MC Praha 15
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. MC Benice

. MC Béchovice

. MC Biezinéves

. MC Cakovice

. MC Dolni Chabry

. MC Dolni Mécholupy
. MC Dolni Po&ernice
. MC Dubeg

. MC Dablice

.MC Praha 20
.MC Praha 19

. MC Klanovice

. MC Kolodgje

. MC Kolovraty

. MC Krélovice

. MC Kfeslice

. MC Kunratice
.MC Praha 18
.MC Libug

. MC Lipence

. MC Lochkov

. MC Lysolaje

. MC Nebusice

. MC Nedvézi

. MC Petrovice

. MC Piedni Kopanina
.MC Praha 16

. MC Reporyje

.MC Praha 17

. MC Satalice

. MC Slivenec

. MC Suchdol

. MC Seberov

. MC Stérboholy

. MC Troja

.MC Praha 22
.MC Praha 21

. MC Ujezd u Prithonic
. MC Velka Chuchle
. MC Vinot

. MC Zbraslav

.MC Zli¢in

Seznam verejné prospésnych staveb je uveden ve
vyhlasce o zavazné ¢asti UPn

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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13. STAV UZEMNE PLANOVACI PRIPRAVY
V REGIONU

Pfi zpracovani uzemniho planu bylo nutné pro znalost navaznosti
SirSich vztahli monitorovat rozvojové tendence navazujicich obci, jak
jsou obsazeny v jejich uzemné planovacich dokumentacich. V obdobi
1995 - 1996 byla zpracovana a v fadé ptipadi téz schvalena (zejména v
okrese Praha-zapad) fada tzemnich planu v podstaté bez jakékoliv
koordinace z polohy regionalniho pohledu na rozvoj uzemi. Tento vyvoj
pokracoval i vroce 1997 a lze predpokladat, ze v dobé, kdy bude
dokonéen UPn Prahy, budou ziejmé jiz schvileny UPn viech obci
v okrese Praha-zapad sousedicich s Prahou a schvéleny i nékteré UPn
obci v okrese Praha-vychod, resp. tyto UPn budou dovedeny do faze
navrhu (event. konceptu). Uzemni plan hl. m. Prahy nemiZe tento trend
ovlivnit, domnivame se vSak, Ze sumarizace navrhovanych rozvojovych
kapacit mize zpétné poslouzit i predstavitelim obci v pFiméstském
regionu jako informace o déni v jejich okoli, zejména z hlediska
konkurence rozvojovych zaméra.

Soucasti vlastni analyzy je i ramcova piedstava zpracovateli
uzemniho planu na mozné redukce rozvojovych aktivit. V zadném
ptipadé se vSak nejedna (a ani jednat nemutize) o ¢ast uzemniho planu,
ktera by byla pfedmétem schvalovani. Mize vsak slouzit jako podklad
pro formulaci zadani vyssi dokumentace s upozornénim na nadoptimalni
rozvoj hlavnich funkei, tj. bydleni a ekonomickych aktivit jak z hledisek
potieby Prahy a vlastniho piiméstského uzemi, tak na disproporce tohoto
rozvoje se stavem a predpokladanym rozvojem infrastruktury,
predevsim dopravni. Nezanedbatelnym problémem je i velky rozvoj
dnes zcela malych sidel (bez zakladniho obc&anského vybaveni) i
proponovany rozvoj sidel vuzemi s podprimérnym obytnym a
krajinnym potencialem. T v konceptu UPn hl. m. Prahy byl uvazovany
rozvoj nadsazen, na rozdil od piiméstského tizemi vSak byl v navrhu
korigovan na zaklad¢ pfijatych kritérii.

Zrejm¢ 1 nadale bude dochazet ke konkurenci rozvojovych
nabidek jednotlivych obci v pfiméstském uzemi mezi sebou i ke
konkurenci obci v piiméstském Gizemi s okrajovymi sidly (méstskymi
¢astmi), které jsou dnes administrativni soucésti hl. m. Prahy. Pfestoze
koordinace uzemniho vyvoje na hranicich Prahy nebude jednoduchou
zalezitosti, cilem by méla byt budouci spoluprace, a to i v situaci, kdy
pro to nejsou vytvofeny vhodné legislativni pfedpoklady.

Tato sumarizace pochopiteln¢ nemohla analyzovat motivy
extrémniho rozvoje nékterych sidel, i kdyz je lze ve vétSiné piipadi
vytusit, ani ekonomické a dalsi ptedpoklady nasledné realizace
predpokladanych zaméru.

Mimo shromazdéné, dostupné UPD a komentovéni rozvojovych
zam@ru z regionalniho pohledu (v€. znalosti rozvojovych predpokladi
sousednich Gizemi vramci Prahy) byla provedena zajimava analyza
dosavadniho skute¢ného rozvoje jednotlivych sidel.
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Tato analyza potvrdila (az na vyjimky) nékolik tezi:

- dynamika rozvoje kontaktniho tizemi je vyrazné vétsi neZ na
obvodovych uzemich Prahy i Prahy jako celku,

- dynamika skute¢ného rozvoje izemi v pfiméstskych uzemich
potvrzuje vyraznou diferenciaci obci a jejich seskupeni v tomto
uzemi,

- velmi c¢asto skuteény zajem investori nekoresponduje
S proponovanym rozvojem, promitnutym a schvalenym v UPn,

- aZ na vyjimKky dochazi k rozvoji v sidlech, resp. ¢astech
priméstského tizemi, kde k tomuto rozvoji dochazelo i v d¥ivéjSim
obdobi, zejména v obdobi prosperity mezi vialkami.

Velka ¢ast izemnich plant neni koordinovana s uzemnimi plany
sousednich obci, nezabyva se moznymi dusledky velkého rozvoje svého
uzemi na dopravni sit¢ i na unosnost krajinného prostredi.

Ve sledovaném tzemi, a7 na vyjimky (Ri¢any, Hostivice, aj.),
nejsou vetsi mésta se strukturovanou ekonomickou zékladnou a se
stavajici ¢i predpokladanou socialni infrastrukturou, schopnou saturovat
potieby novych obyvatel ¢i ekonomickych aktivit. Proponovany rozvoj
u naprosté vétSiny sidel nevyplyva z vlastnich potfeb ¢i moznosti, ale
(ato je daleko vyznamnéjsi) ani z ovéfovaného zajmu o bydleni ¢i
podnikani v konkrétnim tzemi (sidle). To, ze u naprosté vétSiny
rozvojovych zaméri sidel dosud nedoslo ani k ¢aste¢nému naplnéni
(b&hem dosavadnich 5 - 7 let) svédéi o tom, ze rozvojové strategie obci
nebyly zodpovédné formulovany. U nékterych uzemnich pland lze
vysledovat inedostate¢nou profesionalni Uroven zpracovani, nebot
rozvojové koncepce popiraji komplexnost pfistupu, ktera by méla byt
urbanismu vlastni.

Zpracovania UPD ma velice rozdilnou trovet, a to jak v pojeti
struktury UPn (Glenéni a charakteristika funk&nich ploch, regulativy aj.),
tak i z hlediska etapizace a kvantifikace. Pro zjednoduseni byly v této
analyze sledovany dvé oblasti - tj. komer¢ni plochy (v¢. ploch sklada,
sluzeb a vyroby - vétSinou nerusici) a plochy bydleni (u ploch pro
bydleni byl vzhledem k naprosté pfevaze ploch pro vystavbu RD pouzit
orientacni ukazatel 10 bytd na 1 ha celkové plochy nového obytného
tizemi, uvadény jsou viak i prevzaté tidaje z UPn).

Jako soucast tohoto materidlu byly zpracovany demografické
rozbory kontaktniho uzemi.

13.1. VYMEZENI UZEMI

Kontaktni Gzemi zahrnuje 70 obci, ztoho 26 z okresu Praha-
vychod a 44 z okresu Praha-zapad.
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Kontaktni uzemi bylo vymezeno tak, aby zahrnovalo
bezprostiedné navazujici obce. Tento pfistup byl porusen v jediném
piipad¢ Kienic (prostorova vazba na "mala" sidla na tizemi Prahy -
Kralovice - 290 obyv., Nedvézi - 218 obyv.). Ve tfech piipadech bylo
sledovano v ramci stavajicich koridorti osidleni i vzdalengjsi izemi.
Jedna se o koridory beneSovské a berounské trati s vyraznym rozvojem
v minulosti i v soucasné dobé a o Gizemi jizn¢ Dolnich Bfezan, kde
zejména v obcich Ohrobec a Zvole jiz doslo ¢i dochazi k vyznamné
realizaci rozvojovych zaméri. Lze konstatovat, ze takto vymezené
tzemi zahrnuje podstatnou ¢ast rozvojovych aktivit obou okresi, které
mohou mit bezprostiedni disledky na potfebu koordinace tizemniho
rozvoje se sousednim izemim hl. m. Prahy.

Pivodné byly do tohoto tizemi zahrnuty i dvé obce z okresu
Beroun - Hlasna a Zadni Tteban, které jsou organickou soucésti Dolniho
Poberouni (jsou sledovany v demografické analyze). Vzhledem k tomu,
7e UPD t&chto obci v poloving roku 1997 nepokrogila do faze konceptu,
nebylo mozné je porovnavat. Vzhledem ke vzdalenosti od Prahy jiz
nelze oc¢ekavat jejich pfimé (intenzivni) vazby, mimo rekreace. Ta vSak
naopak vykazuje vazby daleko za hranice okresti Praha-vychod a Praha-
zapad.

Sledované (kontaktni) uzemi je obdobné jako Uzemi Prahy
vyrazné diferencované z hlediska krajinného prostfedi. Za nadprimérné
lze povazovat krajinné prostredi (zazemi) obci Husinec, Klecany, Zdiby,
Sestajovice, Jirny, Uvaly, Ritany, Svétice, Viestary, Strancice,
Dobtejovice, Pruhonice, Dolni Bfezany, Ohrobec, Zvole, Biezova-
Olesko, Vrané n.Vlt., Mechenice, Trnova, Jilovisté, VSenory,
Dobtichovice, Karlik, Lety, Revnice, Cernosice, Vonoklasy, Tiebotov,
Kosof, Hostivice, Tuchoméfice, Statenice, Ungtice, Uholiéky a Roztoky.
Jedna se o polovinu ze sledovanych obci, z nich vSak nékteré nespliuji
dalsi kritéria pro mozny vyraznéj§i rozvoj, tj. zejména kvalitu
dopravniho spojeni s Prahou nebo bliz§im obsluznym centrem.
Z hlediska dopravni dostupnosti centralni oblasti Prahy totiz budou
uspésné konkurovat vzdalenéjsi sidla, zejména v ficansko-beneSovském
koridoru, vybaveném jak kvalitni zelezni¢ni dopravou, tak vybornym
silniénim spojenim (D1), napf. Mnichovice, MiroSovice, Senohraby.

V ramci znac¢né velkého administrativniho Gzemi Prahy je fada
lokalit, které maji srovnatelné parametry s pfiméstskym tzemim. Lze
vSak konstatovat, ze ziejmé v celém rozsahu nepokryji potfebu a ze
bydleni mimo Prahu bude mit i néktera dalsi pozitiva. Pfedpokladem
soustfedéného zajmu o urc¢ité tizemi je nepochybné kvalita dopravniho
spojeni s jadrem regionu.

Casova dostupnost (a taktovy standard hromadné dopravy) nap.
od Senohrab (vzdalenych od centra Prahy cca 30 km) je zna¢né lepsi nez
napt. od Chot¢e (15 km od Prahy), ale i lepsi nez fady sidel uvnit Prahy
(napt. 20 km vzdalené Cholupice).

Uzemni plan sidelniho atvaru
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I pfi srovnatelnych parametrech krajinného prostiedi bude
z dal8ich hledisek mozny zajem o "vyuziti" jednotlivych lokalit znaéné
diferencovany.

13.2. POSOUZEN{ JEDNOTLIVYCH LOKALIT

13.2.1. Okres Praha-vychod
Husinec-(ReZ)

Schvéleny tuzemni plan. Sidlo v meandru feky Vitavy. Zelezni¢ni
zastavka za fekou (lavka). Silni¢ni vazby ptes Klecany silnici vedenou
severni pfelozkou (mimo sidlo). Nejvyznamnéjsi ekonomickou aktivitou
je Ustav jaderného vyzkumu. Pro rozvoj bydleni jsou navrhovany
plochy v rozsahu cca 7 ha na vychodni okraji obce pfi silnici 111/2425.

Klecany

Uzemni plan dosud neni dokon&en. Pivodni koncept uvazoval
s vice jak 60 ha novych ploch pro bydleni a vice jak 90 ha novych ploch
pro komer¢ni vyuziti. Nasledné¢ byly rozvojové plochy redukovany
piiblizné na polovinu, i tak je tato nabidka zifejmé nadbyte¢na. Pro
komeréni vyuziti je sledovana (od sidla oddélend) plocha mezi dalnici
D8 a silnici 11/608 o rozloze cca 38 ha (mala ¢ast této plochy lezi na k. 0.
Zdiby). Pro tuto lokalitu byl schvalen plan zény. Pfipravované vyuziti
ziejmé zahrne jen ast sledovaného zaméru. Uzemi ma dobrou vazbu na
dalnici D8 (MUK Zdiby), je vhodné pro logistické a podobné &innosti,
méné vhodné pro obchodni vyuziti.

Zdiby

Uzemni plan dosud neni dokon&en. Koncept po redukci uvazuje
s vice jak 90 ha novych ploch pro bydleni a s téméf 40 ha pro komerci.
Puvodni zaméry byly u bydleni cca 160 ha a u komerce cca 60 ha. Obec
predstavuje nejveétsi koncentraci objektl individualni rekreace severné
Prahy. Vzhledem k ¢lenitému terénu je jen mensi ¢ast tohoto fondu
vhodna pro transformaci na bydleni. Pro rozvoj lokality Brnky (bydleni)
jsou nezbytné rozsahlé podminovaci investice, pfi redukci kapacity
ziejmé dlouhodobg nerealné. Uzemi pii silnici 11/608 (Ustecka ulice) ve
sméru na Kobylisy bude (zejména po dostavbé severni casti SO)
atraktivni pro komeréni vyuziti.

Spojeni do Prahy je prostiednictvim dalnice D8 (MUK Zdiby na
severovychodnim okraji sidla), nebo starou silnici pfes Dolni Chabry
(Ctyfpruh). Vyznamnéjsi rozvoj obce je podminovan novymi patefnimi
komunikacemi na severnim a jiznim obvodé vychodni ¢4sti obce.
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Sedlec

Uzemni plan je dokon&en, dosud neni schvalen. Uvazuje se s cca
6 ha pro bydleni, vyhled dalSich 5 ha zfejmé nebude sledovan. Pro
komeréni vyuziti jsou navrzeny 3 ha na vychodnim okraji obce.
Vzhledem k nabidce ploch na sousednim k. u. Klecany ziejmé nebudou
vyuzity. Vyhledové napojeni obce bude jen od sméru od Pakométic
(MUK na 1/9) nebo prostiednictvim II1/0083 a silnice I1/608. Stavajici
napojeni z prostoru MUK Zdiby bude pii piestavbé trasy 1/9 zruseno.

Boranovice

V neschvaleném zadani bylo sledovano cca 28 ha pro bydleni
apfes 15 ha pro komerci (pfi silnici 11/243 Bfezinéves - Libeznice).
Vétsina zamérd byla opusténa. Na uzemnim planu se nepokracuje.
Plochy smérem k Bofanovickému haji na zapadnim okraji sidla jsou
zajimavé pro bydleni.

Hovorcovice

Plivodni urbanistickd studie pocitala se znaénym rozvojem
bydleni. Po redukcich pfedstavuji nové plochy pro bydleni cca 7 ha
(vyhled dalsich cca 13 ha). Sidlo je bez krajinného zadzemi a dobré vazby
na vyznamné silnice. Zelezniéni trat’ Praha - Neratovice neni z hlediska
piiméstské dopravy atraktivni. Severovychodni ¢asti obce by méla vést
trasa traté pro vysoké rychlosti (VRT). Pro komeréni vyuziti jsou
navrzeny 4 ha.

Veleii-Mirovice

Koncept uzemniho planu uvazuje se 21 ha novych ploch pro
bydleni a s cca 2 ha ploch pro komerci. Obec nema dobrou vazbu na
nadfazenou silni¢ni sit, krajinny potencial je primérny. Mezi ob&éma
¢astmi obce je navrhovano vedent traté pro vysoké rychlosti (VRT).

Prezletice

Uzemni plan je ve stavu piepracovaného zadani. Sledovano je cca
20 ha novych ploch pro bydleni. Za nevhodné lze povazovat
obestavovani Cténického potoka a prakticky srist se sousedni Vinofi.
Krajinny potencial je ve srovnani s okolnimi sidly podprimérny.
V sousedni Vinofi, ktera je pfirozenym centrem skupiny sidel zasahujici
uzemi mimo Prahu, je dostate¢na nabidka rozvojovych ploch pro
bydleni.
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Podolanka

Obec ma tzemni plan ve fazi zadani. Rozvoj je sledovan na
nékolika malych plochach v celkovém rozsahu do 4 ha. Sidlo prostorové
navazuje podél silnice 11/610 na blizkou Vinof.

Jenstejn

Uzemni plan je ve stavu navrhu. Nové plochy pro bydleni
predstavuji 5 ha. Jedna se o doplnéni zastavby v obou sidlech (Jenstejn,
Dehtary).

Radonice

Uzemni plan je ve stavu zadani. V sou¢asné dobé je sledovan
rozvoj bydleni v rozsahu cca 3 ha, uvazovany vsak jsou dalsi rezervy
o rozsahu cca 25 ha (ziejmé nerealné). Znacné rozvojové zaméry jsou
sledovany v oblasti komerce (téméf 30 ha), pficemz pivodné bylo
uvazovano dal§ich 80 ha. Obec ma vazbu na silnici 11/610 (Vinor)
prostiednictvim I11/0108 a na R10 prostiednictvim III/0113. Vzhledem
k nabidce ploch v blizkych Hornich Pocernicich jak pro bydleni, tak
i pro komerci je vyznamnéjsi rozvoj Radonic malo realny.

Zelene¢

Pro sidlo Zelene¢ je zpracovan navrh Gizemniho planu, pro ¢ast
Mstétice je schvalen plan zony.

Uzemni plan uvaZuje srozvojem bydleni na plose 27 ha
v navrhovém obdobi a s dalsimi 5,5 ha ve vyhledu. V z6né¢ Mstétice se
uvazuje s vyuzitim cca 110 ha pro komerci (v¢. vyroby). Rozvojové
zam@ry ziejm¢ nejsou realné. Vzhledem k dobré vazbé Mstétic na
zeleznici i dalnici D11 (MUK Jirny) Ize povaZovat za realny rozvoj
v rozsahu cca 50 ha (jizné silnice 11/10162). Rozvoj bydleni vzhledem
ke konkurenénim lokalitam v Jirnech, Sestajovicich i Hornich
Pocernicich 1ze povazovat za neredlny. Dopravni dostupnost Prahy po
silnici II/611 i po Zeleznici (trat’ Praha - Lysa n.L.) se zlepsi po
dokonceni trasy B metra (terminaly Pocernicka, Rajskd zahrada).
Nedostatkem UPn je neponechani tizemni rezervy pro parkovisté pii
zelezniCni stanici Zelenec.

Sestajovice

Uzemni plan je ve stavu konceptu. Rozvojové plochy byly
v prib¢hu projednavani vyrazné redukovany. Presto pfedstavuji pro
bydleni cca 43 ha a pro komerci cca 3 ha. Zastavba navazuje na sousedni
Klanovice.

Sestajovice maji nepfimou vazbu na Zst. Zelene na trati Praha -
Lysa n.L. a na zst. Klanovice na trati Praha - Kolin. V prostoru
Klanovic je pocitano se zachytnym parkovistétm (P+R), v Zelen¢i se

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
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s nim neuvazuje. Po dostavbd MUK Horni Po&ernice-vychod se zlepsi
ivazba na D11 ve sméru do Prahy. Regionalni vazby dnes vyuzivaji
predevsim silnici 1I/611, prochazejici Hornimi Pocernicemi. V blizké
dob¢ bude dokoncena trasa B metra s terminalem Pocernicka.

Jirny

Uzemni plan je zpracovavan spolené sobci Sestajovice. Po
redukcich rozvojovych ploch je sledovano cca 44 ha pro bydleni a cca
22 ha pro komeréni vyuziti (Cast téchto zamérd, napi. logisticka
zékladna firmy Rewe, jiz byla realizovana). Poloha pii MUK D11 se
silnici II/101 i blizkd moznost pfekladky ve stanici Mstétice je zajimava
pro rozvoj komerénich aktivit. Pfedpokladem rozvoje bydleni je
vystavba alesponi Casti silnice II/101 (D11-Zalesi), a tim vyloudeni
tranzitni dopravy ze sidel Jirny a Nové Jirny (prostorové oddélena ¢ast).

ﬁvaly

Mésto ma schvaleny uzemni plan. Ten piedpokladd rozvoj
bydleni v rozsahu cca 47 ha (ve vyhledu dalSich cca 35 ha) a komer-
¢nich aktivit v rozsahu cca 22 ha. Mésto ma dobré spojeni s Prahou
prostiednictvim Zelezni¢ni trati Praha - Kolin (v prostoru stanice je mala
uzemni rezerva pro terminal P+R). Silni¢ni spojeni s vyuzitim 1/12
znamena prijezd zastavénym tzemim Ujezda n.L. a B&chovic. Pielozka
této silnice je sledovana do r. 2010. Rozvoj bydleni je uvazovan v fadé
mensich lokalit, pouze dvé jsou vétsi nez 5 ha (v navrhovém obdobi).
Ziejmé neredlny je véEtsi rozvoj v lokalit¢ Horousanky (dostavba
sousedni obce). Pro komercni aktivity je zajimava lokalita na
jihovychodnim okraji obce v misté budouci kfizovatky silnice 11/101 se
silnici I/12. Obestavovani severni strany stavajici silnice I/12 novym
bydleni, stejné jako vyraznéjsi rozvoj jizni (touto silnici oddé€lené) ¢asti
mésta by mély byt casové odsunuty po realizaci prelozky 1/12.

Dobrocovice

Dosud nebyly zahajeny ani piipravné prace na izemnim planu.
Sidlo ma malé Uzemni rezervy v zastavéném Uzemi a na severo-
vychodnim okraji. Zfejmé nelze piedpokladat vyraznéjsi rozvoj.

Kvétnice

Uzemni plan je ve fazi navrhu. Katastralni tzemi zasahuje a
k zastavénému tizemi sousedni obce Sibfina. Uzemni plan predpoklada
velky rozvoj bydleni na cca 16 ha v navrhovém obdobi a na dalsich
22 ha ve vyhledu. Pro komerci (ob¢anské vybaveni) jsou navrhovany ve
vyhledu cca 4 ha.

Obec nema vyhovujici dopravni napojeni. Vyznamnéjsi rozvoj

obce bude mozny aZ po vystavbé nové trasy I/12 s uvazovanou MUK
Sibtina. Vzhledem ke konkurenénim blizkym lokalitim na jiznim okraji
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Ujezda n.L. a v Kolod&jich Ize uvazovany rozvoj sidla povazovat za
nerealny. Nerealny je rovnéz navrh n€kolika pielozek silnic II1. tfidy.

SibFina

Uzemni plén je ve stadiu konceptu; uvazuje s malym rozvojem
bydleni cca 2,5 ha v sidle Sibfina a 1 ha v sidle Stupice. Vyhledové
plochy v Sibfiné maji rozsah cca 5,5 ha. Plochy pro komerci jsou
uvazovany v rozsahu cca 8 ha.

Pies souCasné administrativni rozdéleni Sibfiny a Kvétnice by
bylo zadouci spole¢né zpracovani izemniho planu, sledujici propojeni
obou sidel pfi realné mozném rozvoji v tomto uzemi.

Ki‘enice

Obec nebyla sledovana vramci tzv. kontaktniho tUzemi.
V soucasné dob¢ ma zpracovany koncept izemniho planu.

Ritany

Mé¢&sto ma zpracovany navrh tzemniho planu. Pro rozvoj bydleni
je v navrhovém obdobi uvazovano s cca 93 ha, ve vyhledu je dalsich cca
30 ha novych ploch. Pro komer¢ni vyuziti je sledovano cca 55 ha
v navrhu a dalsich 25 ha ve vyhledu. Nekteré plochy jiz byly vyuzity.
Tyka se to zejména komernich ploch pii MUK silnice 1/101 s D1
(k. 0. Jazlovice) a proluk ve vychodni ¢asti mésta, navazujicich na ulici
Olivovou.

UPn sleduje severni pielozku silnice 11/333 (v novém pasportu
1/2) a jizni prelozku silnice 1I/107 s novym napojenim na soucasnou
trasu silnice 1I/101 v prostoru hibitova.

Mésto ma velmi dobré Zelezniéni spojeni s Prahou. UPn
neuvazuje snovou zastavkou RiCany jih (doporu¢ovanou v UPG
prazského regionu), pfestoze je v tomto Uzemi sledovan vyrazny rozvoj
bydleni.

Silni¢ni spojeni s Prahou je dnes preferovano pies déalnici D1
s vyuzitim provozovaného useku silnice 11/101 Ri¢any - Modletice
(I1/101) jako piivadéce. Cernokostelecka silnice (I1/333) prochazi na
uzemi Prahy v dlouhych Gsecich zastavénym uzemim a jeji vyuziti pro
spojeni s centralni oblasti Prahy je ¢asové nevyhodné. Pfi sledovaném
vedeni SO ve varianté JVD by usek Kolovraty - Béchovice prenasel téz
radialni vazby (s vazbou na budovanou Stérboholskou radialu).
Realizace SO bude zfejmé znamenat dalii rozvoj Ri¢an.

Je pravdépodobné kompaktnéjsi obestavéni dnesni trasy I1/101,
ktera nebude mit nadfazenou funkci a '"pfitazeni" aktivit mésta
prostfednictvim nové vazby tizemi MUK 1I/107 s SO (k. &. Kufi).
Silnice 11/101 bude v celém jihovychodnim tGseku veden po trase SO.
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Hlavni rozvojové lokality pro bydleni (nad 10 ha) jsou:

- vseverozdpadnim a severovychodnim kvadrantu kiizovatky
silnic II/101 a II/333 smérem k Rokytce, izemi mezi Rokytkou a novou
trasou 11/333 (Na skalach),

- na vychodnim okraji fada menSich ploch severné a jizné
Olivovy ulice,

- na jihozapadnim okraji mésta (Nad cihelnou).

Nejvyznamnéjsi vyhledovou lokalitou je izemi vychodné rybnika
Marvanek smérem k Zelezni¢ni trati na jiznim okraji mésta. Vyhledové
Ize piedpokladat pokradovani rozvoje podél silnice na Svétice (Siroka
ul.).

Svétice

Obec ma schvaleny tizemni plan. Vzhledem k pomé&rné¢ malému
rozsahu k. 0. je uvazovan pomémé velky rozsah rozvojovych ploch.
V navrhovém obdobi je sledovano cca 16 ha a ve vyhledu dalSich 7 ha
pro bydleni. Vétsi plochy pro komerci se neuvazuji.

Sidlo ma dobré propojeni na nadfazené centrum Ri¢any, vzdalené
cca 2 km, a prostiednictvim zeleznice téz do Prahy. Napojeni na SO se
zlepsi realizaci jizni tangenty Rican (ptelozka I1/107). Dostavba jizniho
okraje obce az na hranici obce neumoziiuje v ramci uzemi obce realizaci
prelozky silnice Mnichovice - Ri¢any, pro tu je nutné zachovat tizemni
rezervu na sousednim Gzemi VSestar a Strancic.

VSestary

Dosud nebyly zahajeny prace na Gizemnim planu. Obec ma fadu
mensich rozvojovych ploch (proluk v zastavbé), zejména po obou
stranach silnice III/1012 na Svétice a podél silnice na Strancice
v rozsahu cca 6 ha. V tomto Gizemi je potiebné zachovat izemni rezervu
pro prichod pielozky silnice od Mnichovic na 1I/107. Obec je vzdalena
cca 1 km od zst. Strancice (moznost P+R). Stranfice jsou rovnéz
ptirozenym nadfazenym centrem s pomémé dobrou vazbou na dalnici
D1 (MUK Vsechromy).

Strancice

Uzemni plan je ve fazi konceptu. Administrativni tzemi zahrnuje
mimo vlastnich Stranc¢ic fadu dalsich tzemné oddélenych sidel (Otice,
Svojsovice, VSechromy, Kasovice, Pfedhote, Sklenku).

Pro bydleni je sledovan rozvoj na vice nez 50 ha, pro komerci na
cca 15 ha. Uzemni plan se téZ zabyva vyhledovym uspotadanim silni¢ni
sité, zejména vazbami na MUK Viechromy, pies kterou jsou napojeny
nejen Strancice, ale i dal§i sidla v¢. blizkého nadfazeného centra
Mnichovice.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Rozvijeni vSech sidel feSeného uzemi lze povazovat za
a do sidel VSechromy (zejména komeréni aktivity ve vazbé na MUK na
D1) a SvojSovice, kde by bylo mozné pfipadné ziidit novou zelezni¢ni
zastavku s moznosti P+R i pro blizké Velké Popovice, piip. rozvojové
uzemi ve sméru na Kamenici (pfi silnici 1I/107).

Uzemi ma velmi dobré silniéni i Zelezniéni spojeni s Prahou.
V UPG prazského regionu se ve Strancicich uvaZovalo s ukongenim
ramene méstské Zeleznice s intervalovym provozem (v zst. Mnichovice
nelze odstavovat soupravy).

Modletice

Uzemni plan je ve fazi konceptu. Ve vazbé na MUK silnice 11/101
s D1 je rozvijena vyznamna komer¢ni zoéna (Castecné téz na k. u.
Jazlovice - soutast mésta Ri¢any). Komeréni plochy jsou uvazovany
v rozsahu téméf 40 ha, bydleni v rozsahu necelych 10 ha v obou sidlech,
tj. Modleticich a Doubravici. Uvazovany rozsah rozvojovych ploch lze
povazovat za nadmérny a po vyuziti lokalit blizSich Praze za
ekonomicky problematicky u obchodnich ¢innosti. Zasobovaci zakladny
a opravarenstvi vS§ak maji ve vazb¢ na silnici I1/101 vhodnou lokalizaci.

Uvazované bydleni zfejmé¢ nebude schopné konkurovat
vyznamnéj$im lokalitdm v Prahonicich a blizkych Dobiejovicich.

Dobfrejovice

Obec ma schvaleny Uzemni plan. Pro rozvoj bydleni jsou
proponovany plochy o celkovém rozsahu téméf 25 ha, z toho dvé tietiny
v navthovém obdobi. Vyznamna ¢ast zameért je jiz realizovana Ci
rozestavéna. Pro komerci jsou uvazovany plochy o rozsahu cca 9 ha na
jihozapadni strané obce pii silnici na Herink (kfizovatka sII/101).
Atraktivita izemi obce v blizkosti Prihonického parku se zvysi po
dobudovani kiizovatky Cestlice jih na DI a dokon&eni propojeni
s Prihonicemi mistni komunikaci po vychodni strané parku (stavajici
silnice vedouci ptes park by méla byt uzaviena pro prijezd).

Nupaky

Uzemni plan je ve fazi prepracovaného zadani. Piedstava o obe-
stavéni (oboustranném) délnice D1 v délce cca 1,5 km komerénimi
aktivitami; uzemi neni na DI napojeno. Celkovy rozsah komer¢nich
aktivit by mél byt pfes 50 ha, rozsah novych ploch pro bydleni cca
25 ha. Vzhledem knabidce v konkurenénich lokalitich se jedna o
nerealné zamery. Uzemi s mimotadn& podprimérmymi podminkami pro
bydleni (fadni krajina, pole bez zelen¢), bez pfimého napojeni na DI1.
Rozvoj neni koordinovan se sousednimi obcemi ani z hlediska
dopravnich vazeb.

113

Cestlice

Obec ma schvéaleny uzemni plan, zpracovany spoleéné se
sousednimi Prithonicemi, se kterymi prakticky vytvari jediny sidelni
atvar.

Vyznamnym rozvojovym stimulem je MUK Prihonice,
(napojujici uzemi na DI1), kterd byla velkym nakladem zasadné
prestavéna. V souvislosti s dfive uvazovanym rozvojem tzv.
Jihovychodniho Mésta na sousednim k. 0. Prahy Benice a Pitkovice byl
zpracovan a schvalen Dopln€ék tzemniho planu, umoziujici i ¢astecny
rozvoj Jihovychodniho mésta na k. 1. Cestlice. V Uzemnim planu hl. m.
Prahy je rozvoj v tomto uzemi redukovan a pfesouva se do vyhledu po
roce 2010. V UPn Cestlice budou ziejmé opoustény vyhledové plochy
s tim souvisejici.

Ve vlastnich Cestlicich je sledovano pro bydleni cca 45 ha, z toho
cca 15 ve vyhledu. Vyuziti téchto ploch se ponékud opozd'uje pro
absenci infrastruktury v obytné ¢asti sidla. Naopak k vyraznému rozvoji
doslo v oblasti komer¢nich aktivit, kde je jiz vyuzita podstatna ¢ast (cca
60 %) z rozvojovych ploch v navrhovém obdobi o rozsahu cca 55 ha. Ve
vyhledu je sledovana zejména tizemni rezerva (jihozapadné dalnice D1)
na plose téméf 25 ha. Cestlicka komeréni zona je dnes ziejmé
nejvyznamnéjsi lokalitou v pfiméstském tzemi Prahy (cca 5 ha této zony
leZi na k. 0. sousednich Prithonic).

V nejbliz§im obdobi l1ze ptedpokladat dobudovani infrastruktury
téZ ve stavajicim i uvazovaném zastavéném obytném uzemi obce a nas-
ledny rozvoj bydleni ve vazbé na dnes jiz rozsdhlou ekonomickou
zékladnu obce.

13.2.2. OKkres Praha-zapad
Prithonice

Obec ma schvaleny tzemni plan, zpracovany spolecné pro
Cestlice a k. 1. Zdiméfice z obce Jesenice.

Pruhonice maji vyhodnou dopravni polohu pii stavajici dalnici
D1 s dobrou dostupnosti na stanici C metra Opatov. Disponuji rozsahlou
technickou a socialni infrastrukturou. Image obce podporuje vysoce
hodnotny zamecky park, n¢kolik hotelti, kongresové centrum a vyzkum-
né ustavy. Hluboké udoli Boti¢e rozdé€luje obec na dvé ¢asti; vychodni
cast smérem k dalnici D1 je nyni téméf dostavéna, pretrvavajicim
problémem zapadni &asti je nové napojeni na D1 (MUK Ujezd).

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Uzemni plan sledoval rozvoj bydleni v rozsahu necelych 70 ha,
z podstatné Casti v navrhovém obdobi a rozvoj komerénich aktivit
v navrhovém obdobi v rozsahu 50 ha, ve vyhledu dal$ich 40 ha. Jako
vyznamny prvek ochrany parku je po jeho zapadnim obvodé navrhovano
golfové hiisté o celkovém rozsahu 104 ha, ztoho 43 ha na
k. 0. Priihonice, zbytek na sousednim k.. Zdiméfice. Zatimco fada
lokalit pro bydleni jiz byla vyuzita ¢i je pfipravovana k vystavbé (mimo
vychodni ¢asti téz plochy v zoénach Jezirka a Komarov na zakladé
zpracované UPD zon), rozvoj komerénich aktivit se dosud soustied’uje
téméf vyhradné do vychodni zony, ktera téméf v celém rozsahu lezi na
k. 6. Cestlice. Severozapadni komeréni zéna byla provéfovana nékolika
studiemi, lze pfedpokladat urcitou modifikaci oproti schvalenému
tzemnimu planu. Jeji poloha bezprostiedné na hranicich Prahy, pii
propojovaci kapacitni komunikaci R3 (1I/603)-D1 je velmi atraktivni.
S otevienim nového vstupu do Gzemi l1ze mimo komerénich aktivit
predpokladat i rozvoj bydleni v lokalitich Rozkos (Castecné na
k. 0. Zdiméfice) a Zdimétice, uvazovanych po obvodé golfového hiiste.

Zdimérice

Sidlo ma schvaleny uzemni plan spole¢né s navazujici obci
Prihonice z diivodu ochrany okoli zdmeckého parku. Navrhovano je zde
vyhradné bydleni; v ndvrhovém obdobi cca 7,5 ha v lokalit¢ Rozkos
acca 8,5 na vychodnim okraji sidla Zdiméfice. Ve vyhledu se uvazuje
s dalsimi cca 17 ha severné sou¢asného zastavéného tGizemi sidla smérem
k Rozkosi. Pro severni ¢ast k.u. Zdiméfice byl zpracovan Doplnék
uzemniho planu, feSici rozvoj lokality Drazdy, bezprostiedné spolu
scasti k.u. Vestec navazujici na zastavéné uzemi Hrncita
(administrativni sou¢ast Prahy). Podstatna ¢ast této lokality (uvazovana
pro bydleni v rozsahu cca 8 ha) je jiz zastavéna.

Jesenice

Obec ma schvaleny izemni plan, zahrnujici vlastni Jesenici a k. u.
Osnice, kde lezi sidla Kocanda a Osnice. Uzemni plan pro &ast
Zdiméfice byl zpracovan v ramci Prihonic, Gizemni plan pro ¢ast Horni
Jirany je zpracovan v ramci uzemniho plénu Psary - Dolni Jir¢any -
Horni Jir¢any.

Jesenice lezi na stavajici trase silnice 1I/101 (Zbraslav R4 -
Modletice D1) v misté kiizeni se starou bud&jovickou silnici (11/603),
na kterou se napojuje dalsi radidla na Jilovsko (I1I/105). Po zéapadni
strané k. 0. by méla prochazet budouci R3. Jesenice pfedstavuje vstupni
misto ve sméru na Jilovsko a Kamenicko; obec je zatézovana silnou re-
kreaéni dopravou do jizné lezicich tizemi (zejména dolni Posazavi).
Uva- zovana trasa SO ve varianté JVD je vedena jizné od Jesenice a
Osnice.

UPn sleduje mimo#adné rozsahly rozvoj ve tiech lokalitach:

- vlastni Jesenice - bydleni 55 ha navrh a 25 ha vyhled, komerce
15 ha navrh a 25,5 ha vyhled,
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- Kocanda-Osnice - bydleni 52 ha navrh a 54 ha vyhled, komerce
2 ha navrh,

- izemi mezi Prithonickym parkem a silnici 1I/101 18 ha navrh a
44 ha vyhled,

- vlokalit¢ Horni JirCany je sledovano dalsich cca 35 ha pro
bydleni (v§e v navrhovém obdobi) a cca 8,5 ha pro komerci,

Souhrnné je v administrativnim tzemi Jesenice sledovano pro
rozvoj bydleni 159 ha v navrhovém obdobi a dalsich 97 ha ve vyhledu.

I kdyz ma Jesenice nepochybné znac¢né rozvojové piedpoklady,
nabidka izemi pro vystavbu téméi 3 000 novych bytl je mimo jakékoliv
regionalni souvislosti. Podminkou vyznamnéjsiho rozvoje tizemi jizné
Prahy je vystavba nové kapacitni komunikace (R3) alespoii
v ptiméstském tzemi a na ni navazujiciho "ptivadéée" Vestec - Ujezd na
pankrackou radidlu. S vybudovanim termindlu Pisnice na trase D metra
nelze uvazovat pfed rokem 2010. I tato skuteCnost by méla byt
promitnuta do rozvojovych koncepci sidel v tomto Gizemi.

Vestec

Uzemni plan je ve fazi navrhu. Obec do uréité miry koordinuje
svlj rozvoj sjizné lezici Jesenici a severovychodné lezicim sidlem
Hrnéife (Praha). Pro bydleni je navrhovano cca 24 ha v navrhovém
obdobi a 6 ha ve vyhledu, pro komerci cca 20 ha v navrhovém obdobi.

Obec lezi pii vyznamné jizni radiale (dnes 11/603), ma dobré
spojeni na terminaly metra C Kacerov, Roztyly, Opatov. Ve vyhledu je
vtésné blizkosti (Pisnice) predpokladan novy terminal metra.
V soucasné dobé zapadni Cast obce zatézuje silna tranzitni doprava.
Stavajici a navrhované bydleni lezi mimo tuto komunikaci. Pfi ni jsou
naopak soustied'ovany komer¢ni aktivity. Jiz dnes ma obec vyznamnou
ekonomickou zékladnu. UPn navrhuje pom&mg rozsahlé zvétieni ploch
zelené, zejména ve vychodni ¢asti sidla. Cilem je zlepsit krajinné
prostiedi sidla. Po zapadnim a severnim obvodé jsou vedeny vyznamné
komunikace SO se vstupem R3 a propojeni na D1.

Zlatniky

Uzemni plan je ve fazi navrhu. Pogita s propojenim obou sidel
(Zlatniky, Hodkovice) a jejich obestavénim prakticky po celém obvodé
(sidla lezi uprostied poli, v krajiné snizkou obytnou hodnotou).
Z navrhovanych ploch pro bydleni vrozsahu 22,5 ha bylo 20 ha
uvazovano v navrhovém obdobi. Plochy propojujici obé sidla v rozsahu
cca 13 ha byly presunuty do rezerv, jejich vyuziti je znacné
problematické. Pro komer¢ni aktivity jsou navrhovany plochy podél
silnice Hodkovice - Dolni Bfezany v rozsahu 4,5 ha v navrhu a dalSich
4,5 ha ve vyhledu. Vzhledem ktomu, Ze se jedna o plochy pfi
nevyznamné silnici I111/00314, nebude ziejmé o n¢ velky zajem.
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Dolni Bi‘'eZany

Uzemni plén je ve fazi navrhu. Sidlo lezi na sougasné trase silnice
1I/101, vedené bfezanskym udolim od Zbraslavi na Jesenici. Je
vyznamnym nastupnim centrem pro jizné lezici rekreacni oblast na
terase pravého biehu Vitavy.

Soucasti obce jsou dvé oddélend sidla Dolni Biezany a Lhota,
ktera ma dnes pievazné rekreacni funkci. Pfedpokladem rozvoje obce je
pievedeni tranzitni dopravy vychodnim obchvatem. Jedna se sice o sta-
vajici silnici III/10115, ta vSak ptenasi zna¢né mnozstvi rekreaéni
dopravy. S rozvojem sidel jizné Dolnich Bfezan pro bydleni (Ohrobec,
Zvole) se vsak jiz nejedna jen o rekreacni Spicky. Komunikace by méla
umoziiovat vazbu uzemi na budouci terminal na trase metra D (P+R).
Uzemni plan nabizi pro bydleni v navrhovém obdobi v Dolnich Bie-
zanech cca 32 ha, ve Lhot¢ cca 15 ha, ve vyhledu pak cca 18 a 19 ha.

I pfes nesporné vysokou hodnotu obytného prostiedi, zejména ve
Lhoté, se zda byt nabidka ploch pro bydleni nadsazena. Komer¢ni
plochy o rozsahu 5,5 ha (navrh) na jiznim okraji sidla a 8 ha (vyhled) na
severovychodnim okraji jsou navrhovany mezi budouci obchvat a stava-
jici komunikace.

Ohrobec

Uzemni plan je ve fazi konceptu. Jedna se o sidlo s vyznamnou
rekreacni funkci (Karov), v poslednim obdobi téz s velkym rozvojem
bydleni. Uzemni plan sleduje rozvoj bydleni na plochach 29 ha (navrh)
a 13 ha (vyhled), lokalita smérem ke Karovu o rozsahu cca 12 ha je
témer zastavéna.

Lze ptedpokladat i urCitou zménu rekreacniho vyuzivani ve
prospéch bydleni. Tyka se to zejména lokality Karov, zalozené na
pravidelné uli¢ni siti, postupné dovybavované infrastrukturou. Pro
komer¢ni aktivity jsou uvazovany plochy o rozsahu cca 4,5 ha v centru
obce. Uzemni plan predpoklada vybudovani vychodniho obchvatu sidla,
navazujiciho na rovnéz pfipravovany obchvat jizné lezici Zvole.

Zvole

Obec ma schvaleny navrh tGzemniho planu. Predpokladan je
vyrazny rozvoj obce zejména jiznim smérem, kde rozsahlé pozemky jiz
byly vybaveny infrastrukturou. Pro bydleni v ndvrhovém obdobi je
uvazovano s cca 43 ha, pro vyhled dalsich 19 ha. Pro komer¢ni vyuziti
jsou sledovany plochy 2,7 ha (navrh) a 10,5 ha (vyhled). Tyto plochy
lezi pfi uvazovaném vychodnim obchvatu. Vzhledem k pomérné velké
vzdalenosti od Prahy i vzhledem k tomu, ze zasadni pfestavbu silnice
III/10115 (tvofici rozvojovou osu Uzemi) lze predpokladat ziejmé az
v dlouhodobém vyhledu, nelze povazovat uvazovany rozvoj za realny.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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Biezova-Olesko

Uzemni plan je ve fazi konceptu. Uzemi méa prevazné rekreadni
funkci. V posledni dobé vSak jiz dochazi k transformaci casti
rekreacniho fondu na bydleni. Obec je mistni komunikaci spojena
s Vranym n/Vltavou, kde je mozny pfestup na zeleznici. Silni¢ni spojeni
je ptes Zvoli a Dolni Biezany. Uzemni plan nabizi pro rozvoj bydleni
témet 38 ha, ztoho vice jak 20 ha v navrhovém obdobi. Komeréni
aktivity nejsou sledovany. Je vSak uvazovano novych cca 12 ha ploch
pro rekreaci (na lesnich pozemcich). Sledovany rozvoj neni realny, je
podminén vystavbou infrastruktury (v¢. komunikaci), kterou jiz
konkuren¢ni (Praze blizsi) sidla maji pfipravenou.

Vrané nad Vitavou

Obec ma schvaleny tzemni plan. Obec ma dobré Zelezni¢ni
spojeni s Prahou, trat’ je vSak potieba rekonstruovat. Terminal Vrané
n/Vltavou (UPn pro n& neuvazuje dostate¢né plochy) by mohl po
rekonstrukci Biezovské a Prazské ulice slouZit i pro blizkou Biezovou.
UPn sleduje pro rozvoj bydleni vnavrhovém obdobi cca 16 ha, ve
vyhledu pak dalsich 15,5 ha, pro komerci celkem 4 ha. Sidlo mé vlastni
ekonomickou zdkladnu a vyznamnou rekreacni funkci. Podminkou
vyrazného rozvoje je zlepSeni silnicniho napojeni. To je mozné
vystavbou relativné kratkého mostu v misté dne$niho pfivozu na
severovychodnim okraji obce, ktery by obec napojil na levobiezni silnici
1I/102 (dnes je obec napojena ucelovou komunikaci po pravém biehu
Vltavy. Vystavba mostu by umoznila i rozvoj obsluzné funkce pro
blizké Mé&chenice (dnes jen Zeleznini spojeni). Existence mostu
podmiiuje i dalsi rozvoj papiren ve Vraném n/Vltavou.

Méchenice

Uzemni plan obce je ve fazi konceptu. Jedni se o obec
s vyznamnym podilem rekreace, ktera lezi v pomérné Clenitém terénu
nad udolim Vltavy a Bojovského potoka. Spojeni s Prahou je po silnici
1I/102 na Zbraslav a R4. Provozovano je téz Zzelezni¢ni spojeni.
Vzhledem ke stavu traté (vCetné mostu pfes Vltavu) se uvazuje
s ukonc¢enim provozu. Dopravni spojeni na Dobfi$ a Mnisek pod Brdy je
upiednostiiovano po R4. Uzemni plan sleduje pro rozvoj bydleni
lokalitu na terase o rozsahu cca 6 ha. Plocha je jiz z¢asti vyuzita.

Trnova

Obec ma schvaleny uzemni plan. Pfistupna je pfes Jilovisté
(vzdalené 3 km), leZi uprostied lesa. Uzemni plan sleduje rozvoj bydleni
v rozsahu téméf 50 ha, z toho cca 10 ha v navrhovém obdobi (ptivodné
32 ha). Vzhledem k tomu, Ze tato uvaha byla vdzana na konkrétniho
investora, bude skute¢ny rozvoj zfejmé velmi omezeny. VéEtsi rozvoj je
podminén vystavbou infrastruktury, ta v§ak neni realna.
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Jilovisté

Obec ma schvaleny uzemni plan. Dobré silnicni spojeni na
Zbraslav a Prahu po R4. Obec ma pomérné omezené rozvojové
moznosti. Nové bydleni je navrhovano na 8 ha, komerce na cca 5 ha
(navrh) a cca 1,5 ha (vyhled). Pomémé komplikované je rozlozené
dopravni napojeni izemi na R4. Uzemni plan tuto situaci nezlepiuje.

Vsenory

Obec ma schvaleny uzemni plan. M4 dobré Zelezni¢ni spojeni na
Smichov. Silni¢ni spojeni trasou III/11513 pfes Jilovist¢ na R4 je
nejlepsi ze vSech obci Dolniho Poberouni. Vzhledem k charakteru
terénu i zastavby podél komunikace, vSak neni mozné vést touto trasou
jinou nez mistni dopravu. Obec ma omezené rozvojové moznosti. Pro
bydleni je uvazovano se 7,5 ha v navrhovém obdobi a 8 ha ve vyhledu,
pro komerci cca 4,5 ha. Obec je prakticky srostla s pravobiezni ¢asti
Dobiichovic (Brungov). Zst. Stanice Dobfichovice lezi tésné za
hranicemi VSenor, takze umoziiuje obsluhu zapadni ¢ésti uzemi obce.
Veétsi ¢ast izemi spaduje na zastavku Vsenory.

Dobf¥ichovice

Obec ma schvaleny tizemni plan. M4 dobré Zelezni¢ni spojeni na
Smichov. Zst. je v ponékud excentrické poloze vii¢i zastavénému tzemi
sidla. Silni¢ni spojeni pies Cernosice a Radotin je velmi komplikované.
Uzemni plan sleduje obchvat silnice II/115, ten viak ziejmé neni
v navrhovém obdobi redlny. Potiebnéjsi je nové pfemosténi Berounky
v&. mimotroviiového prekonani trati Praha - Beroun. Uzemni plan vede
novou komunikaci po vychodnim obvodé zastavéného Uzemi pies
vychodni zhlavi Zelezni¢ni stanice. Celkem je pro bydleni uvazovano
16,5 ha novych ploch, ztoho 11,5 v navrhovém obdobi. Pro komerci
jsou navrhovany 3 ha.

Karlik

Dtive soucast Dobifichovic, dosud nebyly zahdjeny prace na
tuzemnim planu. Vyznamnou funkei je rekreace; Karlické udoli je vSak
jiz soucasti k.u. Mofinka (okres Beroun). Rozvoj bydleni lze
predpokladat na 3 - 4 ha (vétSinou enklavy ve stavajici zastavbe). Nelze
vylou¢it ani zménu rekrea¢niho vyuzivani nékterych objektd ve
prospéch bydleni.

Lety

Uzemni plan je ve fazi nedokonéeného konceptu. Sidlo je prostorové
srostlé s Dobfichovicemi (levobiezni &ast) a Revnicemi (na obou
biezich). Dochézka na Zeleznici do st. Revnice (cca 1,5 km). Silni¢ni
spojeni s Prahou je jak pres Cernogice (II/115), tak pres Mofinu velmi
$patné. Uzemni plan sleduje severni obchvat silnice 11/115, navazuje na
trasu v Dobfichovicich. Pro bydleni je sledovano cca 21,2 ha
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v navrhovém obdobi a cca 7,7 ha ve vyhledu. Pro komerci pak celkem
cca 4 ha.

Revnice

Nejvyznamnéjsi mésto dolniho Poberouni; jediné ze sidel ma
vyznamnéjsi obsluznou funkci pro své okoli. Dobré Zelezni¢ni spojeni
s Prahou (Smichov). Pfes Ritku ma po R4 moznost silniéniho spojeni
nezavislé na trase 1I/115, resp. pfes proponované (ne vsak realné) trase
pfes Mofinu. Poloha nového mostu pfes Berounku byla odsunuta na
sousedni Gizemi Hlasné a Zadni Tiebané. Toto propojeni, stejné jako
nové propojeni silnice od Mnisku p/Brdy (II/116) mostem pres tdoli
Moklického potoka, neni v navrhovém obdobi realné. Zadouci by bylo
spole¢né feSeni rozvoje Uzemi minimalné se zapadni Casti obce Lety
a sidlem Rovina, které je prostorové oddélenou ¢asti Hlasné Tiebané.

Uzemni plan sleduje pro rozvoj bydleni plochy v rozsahu cca
40 ha, z toho o néco vice nez polovinu v navrhové obdobi. Pro komeréni
vyuziti je uvazovano scca 3 ha, coz lze vzhledem k obsluzné funkci
sidla povazovat za nedostacujici. Je vSak mozné tyto potfeby zcasti
realizovat na iizemi sousednich Let.

Cernogice

Schvaleny uzemni plan. Nejvétsi sidlo dolniho Poberouni,
morfologicky oddélené od okolniho osidleni. Mimo vlastniho sidla
obsluzna funkce jen pro mala sidla Vonoklasy a Roblin.

Dobré zelezni¢ni spojeni s Prahou (Smichov) prostiednictvim
dvou stanic: Cernogice a Dolni Mokropsy. Hlavni rozvojové plochy jsou
na terase (Stara a Nova Vraz). Silni¢ni osou je stavajici 11/215 (Vrazska-
Dobfichovicka ul.), zprostiedkujici vazby dalSich sidel Poberouni
(Dobtichovice, Lety, aj.) jak do Cernosic, tak dale ve sméru na Radotin
a Prahu. Sidlo nema propojeni na druhou stranu Berounky - Lipence.
Poloha mostu v prostoru Kazina neumoziiuje optimalni vazby zapadni
casti Lipenci ke stanicim Zeleznice. Problematickd je i vazba
rozvojovych lokalit v Cernosicich k tomuto pfemosténi. Pro silni¢ni
spojeni na Prahu zlstava pouze stavajici trasa 1I/115 s komplikovanym
prujezdem Radotina. Tato trasa bude vzdy zatéZovana minimalné
dopravou z blizkych Dobfichovic.

Rozvojové plochy pro bydleni jsou sledovany v rozsahu 73 ha
(vSe vnavrhovém obdobi), pro komerci vrozsahu cca 9 ha.
Vyznamngjsi rozvoj ekonomickych aktivit vzhledem k parametrim
silni¢ni sité vSak neni mozny. Nejvétsi rozvojova lokalita ve Staré Vrazi
ma rozlohu cca 25 ha. Okolo 5 ha maji dvé lokality v Mokropsich a dalsi
dvé v Nové Vrazi. Dopravni obsluha mize byt limitem v piipadé
rozsahlejsiho vyuziti uvazovanych ploch.
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Vonoklasy

Uzemni plan je ve stadiu konceptu. Sidlo je v izolované poloze na
terase pievazné obklopené lesy, pristupné odbockou ze silnice Cernosice
- Roblin (I1I/1157). Pln¢ zavislé na automobilové dopravé. Uvazovany
rozvoj bydleni cca 13 ha navrh a 4 ha vyhled je zfejmé nerealny.

Trebotov

Uzemni plén je schvaleny. Hlavni pfistup pies Radotin silnici
1I/101 (nema parametry II. tfidy), mozné je téz spojeni pfes Chote¢ na
Ofech. Pomérné velké sidlo se zakladnim vybavenim. V misté je
nemocnice nadmistniho vyznamu. Soucasti obce je i osada Solopysky
s vysokym podilem individuélni rekreace, ktera neni ptimo z Tiebotova
pristupna, napojeni je z Cernosic odbockou ze silnice na Roblin.

Hlavni rozvojové plochy jsou uvazovany na jiznim svahu severné
silnice I1/101. V navrhovém obdobi je sledovano cca 8,5 ha pro bydleni
(pfevazné v tomto uzemi), ve vyhledu jsou sledovany dvé lokality po 3,5
ha, jedna na jihozapadnim okraji obce, druh4 pfi silnici na Radotin (ta je
jiz v soucasné dobé& zainvestovana). Pro komerci jsou uvazovany tii
plochy o souhrnné vyméte cca 3 ha.

Kosof

Uzemni plan je ve fazi navrhu. Izolované sidlo, piistupné slepou
silnici z trasy 11/101 Radotin-Tiebotov. Uzemni plan obestavuje tém&k
cely obvod sidla. Pro bydleni je uvazovano celkem 21 ha, z toho o néco
vic nez polovina v navrhovém obdobi, pro komerci necelé¢ 3 ha (na
zapadni strané obce, piistupné pies dne$ni obytné uzemi). Sledovany
rozvoj lze povazovat za nadsazeny.

Choteé

Schvaleny uzemni plan. Sidlo lezi cca 1 km severné Ttebotova ve
slozitém terénu. Neptiznivé je vedeni silnice na Ofech, zprostiedkujici
té2 vazby blizkého Tiebotova. Uzemni plan piedpoklada vyuziti cca 5,5
ha, z toho 2,5 ha ve vyhledu.

Ofech

Schvaleny tzemni plan. Sidlo lezi pii trase SO (MUK napojujici
prazskou méstskou ¢ast Reporyje). V Reporyjich je zelezni¢ni zastavka,
vzdalenost od Ofecha cca 1,5 km.

Uvahy o vét§im vyznamu této kiizovatky nejsou z hlediska
mozného prifjezdu Reporyjemi piijatelné. Uzemni plén sleduje obchvat
silnice III/510 po severozapadnim obvodé¢ sidla jako komunikaci,
napojujici rozvojové plochy. V navrhovém obdobi je uvazovano
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s rozvojem bydleni v rozsahu cca 20 ha, ve vyhledu dalsich 13,5 ha.
Rozsahlé jsou rovnéz zaméry v komerci - cca 11,5 a 7,5 (vyhled).
Vzhledem k velmi nizké obytné hodnoté krajiny v okoli sidla, lze
uvazované zameéry rozvoje bydleni povazovat za nadsazené.

Zbuzany

Uzemni plan schvaleny. Sidlo bezprostfedné navazuje na Ofech.
V misté je zastavka na Zelezni¢ni trati Rudna - Smichov. Dnes je sidlo
pristupné pres Ofech, vyhledové bude hlavni napojeni novou MUK
Jinocany, umoziiujici napojeni tzv. Zapadniho Mésta na SO i pfistup
pfes toto izemi na terminal metra B Stodilky. Do této kiizovatky je také
orientovano napojeni budouci silnice od Revnice (pfes Mofinu a Chy-
nici). Rozvojové plochy pro bydleni jsou uvazovany zejména na
jihozépadnim okraji sidla. Celkem je sledovano téméf 19 ha (v navr-
hovém obdobi), nejvétsi lokalita ma rozlohu 13 ha. Pro komerci je
uvazovano cca 13 ha. Rozvojové zaméry jsou nadsazené.

Dobfri¢

Schvaleny tUzemni plan. Malé sidlo, sousedici s Jinoanami
a Zbuzany, dnes napojené pies Ofech na SO. Lezi v zemédélské krajiné
s malym podilem zelené. Uzemni plan uvazuje s cca 9 ha pro bydleni, ve
vyhledu je sledovano dalSich 6 ha. Pro komerci je navrzeno 2,5 ha a ve
vyhledu dalsich cca 3,5 ha.

Jino¢any

Schvaleny tizemni plan. Na SO je dnes sidlo napojeno pres MUK
Tiebonice. Piedpoklada se nova MUK JinoGany. Vzdalenost od
zelezni¢ni zastavky Zbuzany je cca 1 km. Po vystavbé tzv. Zapadniho
mésta ziska obec dobry piistup na stanici metra B Stodulky (dnes pfes
Chrastany na terminal Zli¢in).

Uzemni plan sleduje rozvoj bydleni vrozsahu 15,5 ha (vie
navrh). Komeréni plochy jsou sledovany v rozsahu 24 ha (navrh)
a 8,5 ha (vyhled). Nejveétsi lokalita na severnim okraji uzemi o rozsahu
11 ha.

Chrastany

Uzemni plan je ve fazi konceptu. Sidlo leZi v jihozapadnim
kvadrantu MUK délnice D5 a SO. Na SO je sidlo napojeno stavajici
kfizovatkou se silnici ITI/0058 (necely 1 km jizné MUK Tiebonice) a po
dokonceni kiizovatky Tiebonice v souvislosti s pokracovanim SO ve
sméru na Repy a Ruzyni novym napojenim silnice II/605. Osou tizemi je
silnice 11/605, kterda umozinuje téz vazbu na blizky terminal na kone¢né
stanici metra B Zli¢in. Uzemi sleduje predevsim komeréni vyuziti ploch
v souvislosti se strategickou polohou na hranicich Prahy pfi dalnici DS5.
Rozsah téchto ploch je cca 33,5 ha. Pro rozvoj bydleni jsou sledovany
dvé vetsi lokality v zapadni ¢asti sidla o rozloze cca 10 ha a 3 ha.
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Nucice

Schvaleny tzemni plan. Obec lezi jizné od Rudné, se kterou je
témef srostla. V misté je zeleznicni stanice, kterd ma vyznam predevsim
pro nakladni dopravu. Obec nema piimy piistup na MUK Rudna na
délnici D5. V ramci vystavby komeréni zony pii této kiizovatce je
realizovano etapové fefeni. Uzemni plan piedpoklada vedeni trasy
11/101 jihozapadnim obchvatem sidla ve sméru na Kuchaf.

Pro bydleni je navrhovano cca 7,5 ha (navrh) a 4,5 ha (Vyhled),
pro komerci cca 3 ha novych ploch. Pfedpoklada se transformace
vétsiny byvalych vyrobnich ploch pro komeréni aktivity.

Rudna

Schvaleny uzemni plan, nasledné zpracovany dva dopliiky. Prvni
zmeéna znamenala rozsiteni komerénich ploch na zapadnim okraji izemi
o cca dalSich 30 ha (¢ast jiz byla realizovana), druha zména rozsiteni
obytného izemi na jiznim okraji (u Zst. Nucice) o dalsich 11,5 ha a na
vychodnim okraji o cca 2,5 ha.

Rudna lezi pii kiizovatce dalnice D5 se silnici 11/101. Tato poloha
je velmi vhodna pro logistickou a podobnou &innost. Uzemni plan
sledoval pro komercni aktivity ptivodné cca 65 ha, po zméné se tento
rozsah zvétsil na 95 ha. Souvisla zéna na zapadnim okraji obce ma
rozlohu asi 63 ha, ziejmé se jedna o dosud nejvétsi realizovany zameér
v regionu. Do vyhledu je vSak zafazeno dal§ich cca 21,5 ha ploch,
lezicich mezi soucasnym zastavénym uzemim a dalnici D5.

Pro rozvoj bydleni byl pivodni zdmér 24 ha rozSifen na cca
37 ha. I pfes velky rozvoj komercnich aktivit nelze predpokladat, ze by
nabidka ploch byla v celém rozsahu vyuzita. Rovnéz nabidka bydleni
v pomé&mné malo atraktivnim prostiedi se zda byt nadsazena.

DrahelCice

V nedavné dob¢ byly zahajeny prace na pofizeni izemniho planu.
Lze se domnivat, ze podstatna ¢ast investord se jiz zachytila na Gizemi
sousedni Rudné. Plochy pfi pielozce silnice 1I/101 (AO) smérem na
Unhost a Kladno vSak ziejmé budou zajimavé. Dokoncend studie
uvazuje pro bydleni v ndvrhovém obdobi 22 ha, ve vyhledu dalsich 9 ha.
Pro komereci je navrhovano 13 ha (navrh) a 5 ha (vyhled). Rozsah plochy
pro bydleni Ize povazovat za neredlny.

Chyng

Schvaleny uzemni plan. Obec lezi mezi Rudnou a Hostivici, nema
pfimé napojeni na nadtazené silnice. Uzemni plan sleduje velky rozvoj
jak v oblasti bydleni (54,3 ha, z toho 32 ha v navrhovém obdobi), tak
v oblasti komer¢nich aktivit (38 ha, z toho 6,5 v navrhovém obdobi).
Zatim byl realizovéan jeden skladovy areél o rozsahu cca 3 ha. Vzhledem
k nizké hodnoté krajinného prostiedi je nerealny uvazovany rozvoj
bydleni. Pro komplikované dopravni spojeni nemohou byt komercni
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plochy konkuren¢ni blizkym lokalitdm v Rudné, Chrastanech a po
vystavbé nové R6 téz v Hostivici a Jenci.

Jened

Schvaleny tUzemni plan. Velmi kompaktni sidlo, navazujici
vychodné na blizké mésto Hostivice. Uzemni plan sledoval piedeviim
rozvoj komerce na plochach necelych 20 ha v navrhovém obdobi a dal-
Sich 15 ha ve vyhledu. Uvazované plochy by byly ve velkém rozsahu
zavlekovatelné s dobrou vazbou na budouci MUK Jeneg, pipojujici téz
severn¢ lezici obce Hostouni a Dobroviz. Plochy pro bydleni byly
uvazovany vrozsahu 13 ha (ndvrh) a 6,5 ha (vyhled). Obec ma
zelezni¢ni spojeni s Prahou a Kladnem. Do vyhledu je uvazovano s pres-
tavbou traté na rychlodrahu.

Vzhledem k pfehodnoceni vyhledového uspofadani drahového
systému letist€ Ruzyné (paralelni draha) bude zadouci piehodnotit,
zredukovat rozvoj obytné funkce, ktera byla navrhovana na plochach na
jiznim okraji sidla, které¢ byly mimo hlukové zatizeni ze stavajici VPD.
Po vyhledové dostavbé paralelni VPD by tyto plochy byly zasazeny
hlukem z jejiho provozu. Potfebné bydleni pro rozvojové komeréni
aktivity lze realizovat v blizké Hostivici.

Hostivice

Uzemni plan je schvéleny, nasledng i doplngk, ménici predeviim
CasteCné etapizované vyuziti ploch. Vyznamné mésto, lezici jizné od
letist¢ Ruzyné, se zelezni¢nim spojeni s Prahou, Kladnem a Berounem.
Silni¢ni spojeni s Prahou stavajici trasou 1/6. Vystavba nové R6, ktera
chybi vuseku Velka Dobrd - Repy (SO) se oproti predpokladiim
(uvedeni do provozu do r. 2000) o nékolik let zfejm¢ opozdi. Tato
skutecnost se jiz projevila vopusténi ¢i pozastaveni nékterych
komer¢nich zamérd, které uvazovaly s mimotadnou dopravni polohou
tzemi v blizkosti letisté s dobrou vazbou na dal$i radidly R7 a DS
prostfednictvim SO. Realizace projektu pfiméstské "rychlodrahy" by
dopravni obsluze tohoto koridoru piinesla novou kvalitu.

V severni Casti mésta mezi stavajici ZelezniCni trati a budouci
trasou R6 jsou navrhovany komeréni plochy. Bydleni se rozviji v jiznich
lokalitach ve vazbé na aredl Bive sfadou rybnikli. Zména drahového
systému leti§t¢ Ruzyné by mohla znamenat rozvoj na dalSich plochach
severné pielozky R6, a to jak na uzemi Prahy, tak i na navazujicim
uzemi Hostivice. Pro bydleni je sledovano cca 40 ha v navrhovém
obdobi a cca 40 ha ve vyhledu. Pro komerci je navrhovém obdobi
sledovano cca 42 ha, uzemni rezerva zahrnuje dalSich cca 158 ha.
Jednim zuvazovanych rozvojovych programi bylo téz vystavisté ve
vazbé na stanici "rychlodrédhy" o mozné rozloze 40-60 ha. Uzemni plan
Prahy situuje tuto aktivitu do prostoru Letiian, sledovana byla i varianta
Ruzyné (na tzemi Prahy). Rozvoj letist¢ Ruzyné a jeho okoli bude
zfejmé jednim z hlavnich ukold regionalni dokumentace.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Tuchomérice

Schvaleny Gizemni plan, nasledné zpracovan doplné€k, rozsitujici
vyuziti komerénich ploch v navrhovém obdobi o cca 30 ha. Sidlo lezici
vychodn& od silnice R7, napojeno na tuto silnici MUK (spoletng se
zépadné lezici Kn&Zevsi), piistupné téz piimo z MUK, napojujici na R7
letisté Ruzyné.

Uzemni plan navrhuje rozséhly rozvoj bydleni v rozsahu cca 38,8
ha pfevazné na jiznich svazich na severnim obvodé obce. Rovnéz se
uvazuje s velkym rozvojem komer¢nich aktivit na 45,4 ha v navrhovém
obdobi a 88 ha izemnich rezerv. Z téchto rezerv bylo 29,8 ha prevedeno
zménou UPn do navrhového obdobi. Osm hektarii ze zmény uzemniho
planu jiz bylo vyuzito pro logistické centrum, které je napojeno
rekonstruovanou silnici I11/0073 od MUK Stiedokluky. Uzemni pléan
sleduje moznost severni obvodové komunikace, ktera by vyloucila
dopravu od Lichocevse a Statenic mimo zastavéné Uzemi obce. Na
severozapadnim okraji sidla je zelezni¢ni zastavka. Trat’ do zst. Jene¢ je
mimo provoz, je zajiStovana jen nakladni doprava do Stredokluk.
Uvazovanych rozvojovych ploch je ziejmé nadbytek, blizkost letisté
Ruzyné¢ vSak muze znamenat dal$i zajem o komeréni vystavbu. Na
jihozapadnim okraji sidla pfi silnici R7 je cca 50 ha ploch s ptimym
napojenim od letiSte.

KnéZeves

Schvaleny Uzemni plan. Obec bezprostfedné sousedi na jihu
s aredlem letist¢. Na severnim okraji je zst. Stiedokluky, umoziujici
obsluhu stavajicich i uvazovanych aktivit. Pro bydleni jsou uvazovany
plochy 6,5 ha. Pro komerci 9 ha (navrh) a cca 14 ha (vyhled). Rozvoj
bydleni je vzhledem k blizkosti leti§té problematicky, rozvoj komerénich
aktivit je mozny vzhledem k dobré dopravni vazb¢ na R7 a vyhledove
téZ na SO.

Stiedokluky

Uzemni plan je ve fazi navrhu. Sidlo lezi zapadné od silnice R7.
Uzemni plan uvazuje s rozvojem bydleni na cca 12,7 ha (navrh). Zcela
nerealny je rozvoj &asti Cernovicky, leZici uprostfed poli vice jak 2 km
od vlastniho sidla v rozsahu 2,8 a 1,7 ha. Dalsi redukce ploch v rozsahu
3,8 ha a 2,4 ha lze pfedpokladat na zapadnim obvod¢ sidla. Relativné
malo ploch (2,5 ha) je navrzeno pro komerci. Uzemni plan se nezabyva
rozvojem Novych Stfedokluk, které lezi cca 1,5 km jihovychodni
smérem pii zst. Stfedokluky. Vétsi ¢ast tohoto aredlu je na k. 0. Tucho-
méfice. Zadouci by bylo spoledné feseni této zony véetnd navazujiciho
tzemi KnéZevsi.

Lichoceves

Schvaleny tizemni plan. Sidlo lezi uprostted poli mimo vazby na
vyznamnéj$i komunikace.
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Vazba na silnici R7 je velmi komplikovana pies Cicovice do
MUK Stiedokluky (cca 6 km) nebo pres Tuchoméfice (cca 5 km).
Zelezni¢ni zastivka Noutonice je vyuzitelna jen pro nakladni dopravu.
Na tuzemi obce lezi dvé mala sidla Lichoceves s uvazovanym rozvojem
bydleni 39 ha v navrhovém obdobi a dalsich 38 ha ve vyhledu a Nou-
tonice s cca 19 ha vnavrhu a 11 ha ve vyhledu. Celkem je sledovan
rozvoj na neuvétitelnych cca 107 ha a vystavba téméf 2 000 byta
(v RD). Komer¢ni plochy jsou navrhovany v rozsahu 12 ha.

Rozvoj byl iniciovan konkrétnim investorem, ktery jiz ziejmé
v dal$i piipravé nebude pokracovat. Ve schvalené podobé lze tizemni
plan pro pfirozeny vyvoj povazovat za nepouzitelny. Vytvofeni nového
"mésta" o cca 6000 obyvatelich v lokalit¢ Lichoceves lze v sidelni
struktufe prazského regionu povazovat za omyl.

Velké Prilepy

Schvaleny tzemni plan. Spojeni s Prahou silnicemi 11/240
aI1/241 pies Cerny Vil. Rozvoj byl iniciovan stejnym investorem jako
v Lichocevsi, zde vsak bylo cca 35 RD dokonceno a dalsich 70 RD
rozestavéno, prodano bylo asi 290 bytl. Byla pfipravovany vystavbu asi
485 bytii (vétsinou v RD) na 25 ha. Uzemni plan, ktery celkem sledoval
plochy pro bydleni v rozsahu 43 ha po celém obvodé¢ sidla, nenavrhoval
nové komercni plochy, ale ani se nezabyval fesenim dopravy, zejména
zlepSenim vazby na novou trasu silnice 1I/101 Kralupy-R7, ktera by pro
Velké Ptilepy a okolni osidleni znamenala zlepSeni dopravy do Prahy
(pfes R7). Navrhovany rozvoj nepochybné nebude naplnén. Pfipadné
dokonceni rozestavénych byti ale potvrdi vyznam obce s urCitymi
stiediskovymi funkcemi v tomto Gizemi.

Statenice

Schvéleny uzemni plan. Sidlo leZici v udoli Unétického potoka,
mimo vlastnich Statenic téz lokalita Cerny Vial. Spojeni s Prahou
silnicemi 11/241 pres Suchdol &i 11/240 pies Horoméfice. Uzemni plan
sleduje naroéné a zfejmé nerealné piemosténi tdoli v Cerném Volu na
trase 11/240. Komplikované je i napojeni sidla na stavajici silnici.
Uzemni plan predpoklada velky rozvoj bydleni (44,1 ha navrh) a 36,6 ha
(vyhled). Navrhovany jsou cca 2 ha pro komerci. Plochy pro bydleni
v navrhovém obdobi jsou sledovany na jiznim okraji obce, ve vyhledu
na severozapadnim okraji obce. Lze predpokladat vyraznou redukci
rozvojovych zamért.

Horoméfice

Uzemni plan je ve fzi navrhu. Pomémé velké sidlo s vazbami na
Prahu ptes Pfedni Kopaninu, Jeneralku (I11/240), Lysolaje a Suchdol. Po
jiznim obvode¢ sidla je vedena severozapadni ¢ast SO s piedpokladanou
realizaci do r. 2010. Tim se vyrazné zlepsi vazby jak ve sméru na letisté
Ruzyné, tak vazby pres Suchdol na Podbabu. Uzemni plan navrhuje pro
bydleni plochy v rozsahu cca 34,5 ha, ¢ast je jiz realizovana. Ve vyhledu
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je sledovano dalsich 28 ha. Pro komer¢ni vyuziti jsou uvazovany plochy
v rozsahu 15 ha (navrh) a 14 ha (vyhled) mezi obci a budouci trasou SO
s dobrou vazbou na MUK SO se silnici 11/240. Rozvoj bydleni Ize
vzhledem k tomu, ze izemi je Casten¢ zasazeno hlukem z leteckého
provozu, povazovat za imérny. Bude nutné posoudit vliv paralelni drahy
na dalsi rozvoj obce.

Unétice

Uzemni plén schvaleny. Sidlo leZici ve sloZitém terénu na svazich
udoli Unétického potoka mezi silnicemi Roztoky - Velké Piilepy
(111/2421) a Velké Ptilepy - Suchdol (1I/241). Vzdalenost do Roztok je
cca 3,5 km a Horoméfic cca 2 km. Uzemni plan piedpoklada rozvoj
bydleni na plose 7,5 ha, z toho 4 ha tvoii rozvojové lokality na jiznich
svazich v severni Casti obce. Na severnim okraji obce Uzemni plan
navrhuje nespecifikovanou izemni rezervu o rozloze 4 ha.

Uholi¢ky

Uzemni plan je ve fazi navrhu. Sidlo lezi pii silnici I11/2407,
spojujici Velké Prilepy s Lib¢icemi nad Vltavou. Vzdalenost od Velkych
Prilep je cca 1,5 km, ve vzdalenosti cca 1 km lezi Zelezni¢ni zastavka
Uholi¢ky na trati Praha - Kralupy n/Vltavou.

Uzemni plan navrhuje velky rozvoj bydleni (cca 29,6 ha navrh
a5,3 ha vyhled) i komer¢nich ploch (5 ha). Uvazovany rozvoj bydleni
nelze v této lokalité povazovat za realny.

Roztoky

Schvaleny uzemni plan. Sidlo lezi severn¢ od Prahy v ohbi feky
Vltavy. Dopravni spojeni prostfednictvim zelezni¢ni trati Praha -
Kralupy n/Vltavou, Zst. Roztoky a zastavka Zalov. Podstatna &ast sidla
se rozklada na terase nad udolim Vltavy, pfima dostupnost zelezni¢ni
dopravy je ztohoto diivodu omezena. Silniéni spojeni do Prahy
(Dejvice) je silnici 11/241, ktera severozapadnim smérem pokracuje na
Cerny Vil.

Uzemni plan sleduje pro bydleni cca 54 ha v navrhovém obdobi
(vyhled neni specifikovan). Pro komer¢ni aktivity je uvazovano cca 6 ha
novych ploch. Vzhledem k velikosti mésta i moznému zajmu o lokalitu
neni uzemni plan nadhodnocen, z hlediska nabidky komercnich ploch
spiSe podhodnocen. Problémem sidla je jeho pomémé izolovana poloha
atim i omezena regionalni plsobnost. V ptipadé vyhledové vystavby
nizkovodniho mostu pfes Vltavu, umoziujiciho propojeni na Klecany,
by mohla byt rozvijena urcitd spoluprace. Pro Klecany a Zdiby by
zfejmé byla zajimava vazba na Zelezni¢ni dopravu, Klecany by pro
pravobifezni obce (v¢. Husince) mohly poskytovat nékteré obsluzné
funkce.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy

13.3. ZAVERY A DOPORUCENI

13.3.1. Bydleni

Pfi zjednodusené uvaze, Ze na 1 ha nové plochy lze realizovat cca
10 bytd (v RD), vychazi celkovd nabidka ve zpracované (¢i
rozpracované) UPD v kontaktnim tzemi na cca 21,5 tis. bytd. Ve
sledovaném tuzemi je cca 10,8 tis. rekreacnich objekti, které pii
transformaci na trvalé bydleni (cca 1/3) mohou znamenat dalSich cca
3,5 tis. bytt. V kontaktnim tizemi se tedy nabizi moznost zvySeni poctu
bytii o cca 25 tisic. To by bylo méné nez je odhadovana potieba Prahy,
realizovand mimo jeji administrativni uzemi (cca 30 tis. bytd). Tato
potieba vSak nepochybné nebude uspokojovana v celém rozsahu v tomto
kontaktnim uzemi, ale i v dal§ich (vzdalengjsich) lokalitach (v této
analyze nesledovanych).

Jedna se zejména o sidla méstského typu, tj. zejména Brandys
n/Labem Celékovice, Cesky Brod, Kostelec n/Cernymi Lesy, Jilové
u Prahy, MniSek p/Brdy, ktera jsou nepochybné soucasti regionu
s tradi¢nim velkym spadem do Prahy.

Dale se jedna o nékteré vyznamné rozvojové lokality, predev§im
Psary - Jircany, Kamenice - Velké Popovice, Mnichovice - Senohraby,
Mukaiov - Jevany, Libeznice - Mé&Sice, Ritka - Li$nice. Nabidka novych
byti v téchto prostorech sice nebyla pfedmétem analyzy, lze ji vSak
bezpecné odhadnout na vice nez 15 tis. bytl.

A% na vyjimky bylo v UPD obci sledovano tzv. nadstandardni
bydleni (Casto v lokalitach, které pro to nemaji ptedpoklady). Tyto
uvahy nebyly korigovany ekonomickymi podminkami jednotlivych obci
ani ovéfenim skutecné poptavky. Diikazem toho je, Ze naprosta vétSina
téchto zaméra byla zcela nebo z velké ¢asti opusténa.

Z toho vyplyva, Zze (v souhrnu) nejsou vyrazné nadhodnocené
pocty moznych novych byti (za realnou lze povazovat potiebu cca
20 tis. vtomto Uzemi), ale piedevsim rozsah "zabiranych" pozemku.
Nepochybné uréita ¢ast novych byt v tomto tizemi bude realizovana
v malych bytovych domech (vila-domy ap.) a zna¢na ¢ast v intenzivnich
forméach zastavéni (pfedevS§im fadové domy, dnes casto neuvazené
odmitané). Pofizeni nového bytu (domu) vyzaduje znaéné vysoké
naklady pfedev§im budoucich uzivatel, do jist¢é miry téz obci
(infrastruktura). Zaméry opomijejici zakladni ekonomické souvislosti
jsou vétsinou piedem odsouzeny k neuspéchu.

Lze konstatovat, Ze pro uvazovany pocet byti bude zapotiebi
vyrazné niz§i celkovy rozsah novych ploch. Tuto skute¢nost potvrzuji
nékteré UPn zejména mést (Riany, Cernofice), ale i dalSich
vyznamnéjsich obci (Sestajovice, Prihonice, Jesenice, Dobiichovice,
Velké Piilepy), kde je dosahovano v priméru okolo 15 novych byti na
1 ha.
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Ziady UPn nebylo mozné presnd identifikovat navrhovany
horizont. Z tohoto divodu ¢lenéni na navrh a vyhled je potiebné
povazovat za orientacni a Udaje nejsou zcela srovnatelné. Mimo poctu
odvozenych byt od ploch pro bydleni jsou v tab. uvedeny i udaje
z uzemnich plant. Nékteré plochy byly nasledné (oproti konceptu)
vypustény nebo piesunuty do rezerv; to se podafilo promitnout do ploch
(a z nich odvozenych pocti byti) nikoliv do ptivodné uvadénych pocta
bytl. V fad¢ ptipadi byly po konzultacich se zastupci obci, potizovateli
i zpracovateli UPn korigovany rozsahy ploch v navrhovém obdobi
u ¢asti obei (tzn., ze nékteré bilanéni hodnoty nemusi odpovidat Gidajim
zjednotlivych UPn). Zavaznym problémem tedy neni celkovy rozsah
rozvoje bydleni, odhadovana potieba by v podstaté korespondovala
s uvahami v navrhovém obdobi, v¢. odhadované transformace
rekreacnich objekti. Problém je spise v tom, ze v fad¢ piipadud je velky
rozsah bydleni uvazovan v lokalitach, které nespliuji nejvyznamnéjsi
rozvojové predpoklady, za které lze povazovat dopravni dostupnost
danou existujicimi ¢i planovanymi dopravnimi trasami a kvalitu
obytného prostiedi, danou pfedev§im hodnotou okolni krajiny. Z téchto
hledisek 1ze za nejvétsi disproporce povazovat "planovani" rozvoje
prostoru Velké Piilepy, Statenice a Lichoceves. V tomto tzemi byla
sledovana intenzivni vystavba (20 az 25 bytd na hektar). V obci
Lichoceves bylo uvazovano témét 1900 byt, ve Velkych Ptilepech
cca 500 bytd a ve Statenicich cca 650 byti (Gdaje v tabulce jsou
korigovany primérem 10 byt na 1 ha).

okres sektor navrh navrh  poétu | realizované | nejzajimavéjsi
pottu byt [ byti -|a byty lokality
- dle UPn | redukované rozestavéné
Praha | sever 2 490 1030 260 | Zdiby
vychod
vychod 3030 1500 590 | Sestajovice
Uvaly
jihovychod 3 600 2730 915 [ Ricany
Prithonice
Praha | jih 4020 2900 660 | Jesenice
zipad Ohrobec
jihozapad 3010 1650 720 | Cernogice
Poberouni Dobtichovice
jihozapad 1280 730 245 | Zbuzany
Rudensko Rudna
severozapad 550 580 240 | Hostivice
Hostivicko
severozapad 3260 1 830 815 | Velké Ptilepy
Tuchoméficko Horoméfice
-Roztocko Roztoky

Nejmensi dynamika dosavadniho rozvoje je patrnd podle
ocekavani na severu. Severozdpadni uzemi je nezbytné posuzovat
diferencované (nepochybné rozvojové piedpoklady maji Roztoky
a Horoméfice).
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Obce s realizovanym rozvojem nad 70 novych byt v¢. rozestavénych
por. 1991:

navrh novych | narist
bytt byt | realizovano | index byti | index
obec byty1991 0% byti realiz./navrh | bytd

dle dle

UP ploch
Zdiby 346 982 747 2159 87 0,12 025
Sestajovice 366 782 434| 118,6 180 0,41 0,49
Uvaly 1657 509 471 28,4 261 0,55 0,16
Rigany 3856 1340 934 24,2 573 0,61 0,15
Prithonice 542 830 639 117,9 183 029| 034
Jesenice 607 2250] 1585[ 261,1 261 0,16 043
Ohrobec 100 204 422 422 111 0,26 1,11
Cernosice 1438 ] 1000 730 50,8 204 028| 0,14
Dobfichovice 873 300 115 13,2 177 1,54 0,2
Revnice 1098 800 212 19,3 74 0,35 0,07
Rudna 980 260 370 378 82 022 0,08
Hostivice 1400 400 400 28,6 230 0,58 0,16
V. Piilepy 277 510 430| 1552 282 0,66 1,02
Horoméfice 544 360 345 63,4 176 0,51 0,32
Roztoky 2168 450 540 24,9 177 0,33 0,08

V nékterych obcich jiz byla realizovana (resp. rozestavéna) vice
jak tfetina byt uvazovanych v navrhovém obdobi (tj. vétSinou do roku
2010). Tyka se to zejména mést a obci: Uvaly, Ritany, Ohrobec,
Hostivice, Velké Prilepy, Horométice, Roztoky a Dobfichovice. Tomuto
podilu se piiblizuji Prithonice a Cernogice. S vyjimkou Ohrobce se jedna
o veétsi sidla s ur¢itym vybavenim (vétSinou byvalé stfediskové sidlo).
V ojedinélych piipadech doslo u malych sidel k velice dynamickému
rozvoji, vétsinou vSak velké zaméry nékterych malych obci nebyly
potvrzeny a s projevujici se stagnaci zajmu ziejmé v "navrhovém"
obdobi potvrzeny nebudou.

Vzhledem k tomu, ze z dosavadniho vyvoje (jedna se jiz témet
o polovinu navrhového obdobi, ptedpokladaného vétsinou v intervalu
2005 - 2010) nebude dosazeni predpokladaného vyvoje realné, pokusili
jsme se o ur¢itou korekci ploch v navrhovém obdobi.

V tadé ptipadi tyto uvahy koresponduji i s novejsimi predstavami
obci i nékterych zpracovateli UPn, ktefi byli konzultovani. Pro
"redukci" byla zvolena kritéria podobna jako pii praci na UPn Prahy
(kvalita prostfedi, dopravni napojeni, vybaveni Gizemi infrastrukturou
aj.). Navic bylo mozné vychazet z jiz realizovaného vyvoje v nékterych
castech kontaktniho uzemi, a to jak z dokoncenych ¢i rozestavénych
bytl (pfevazné v RD), tak i zinformaci o "zainvestovani" nékterych
lokalit. Uvazované redukce "snizuji" puvodni zaméry souhrnné cca
o 1/3, pochopitelné jsou vyrazné diferencovany.

Mimo dlouhodobé atraktivni lokality dochazi k pomémé vyraznému
rozvoji bydleni v prostoru Rudenska. Toto uzemi ma v soucasné dobé
dobré dopravni napojeni: terminal metra B Zli¢in a existujici tsek SO
s vazbou na dalnici DS5.

Uzemni plan sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy

Ve dvou ptipadech "ptedbiha" rozvoj pfiméstského tizemi rozvoj
navazujiciho tizemi "uvniti" Prahy. Jedna se o jiz zminéné Rudensko,
kde v navazujicim uzemi tzv. Zapadniho Mésta jsou Uzemi Prahy

vyznamné (vyuzitelné) rozvojové plochy a Jesenicko (vyrazné

13.3.2. Komer¢ni aktivity

Pomineme-li vystavbu malych hoteld a dovybaveni obchodnim
zatizenim nékterych sidlech, jsou komeréni aktivity v pfiméstském
uzemi téméi vyhradné orientovany na sklady, vyrobni a opravarenské
sluzby, vmensi mife na obchodni zafizeni nadmistniho vyznamu
(vétsinou prodejni sklady pfistupné i individualnim zakaznikiim). Tato
zatizeni jsou téméf vyhradné lokalizovana pfi vyznamnych silni¢nich
radialach, zejména pii jejich kiizeni se silni¢nim okruhem (SO) a okru-
hem aglomera&nim (AO). Tato koncepce je nepochybné spravna a UPn
ji vétsinou akceptuji. Z hlediska dosavadni realizace je vSak jiz
skute¢nost ponc¢kud deformovana piedevsim tim, Ze se vystavba okruhti
i radial vyrazn¢ opozduje, a tudiz je zdjem soustfedovan do lokalit,
které jiz jsou dobfe dopravné napojeny. Tyka se to zejména koridord
dalnic D1 a D5, kde jsou dnes realizovany rozhodujici kapacity.
Vzhledem k neexistenci SO (mimo dvou kratkych tsekt) jsou proto tyto
investice vysouvany o cca 10 km od Prahy do polohy AO. Ten sice
(s vyjimkou jihovychodni &isti Jesenice - Rigany) nema normové
parametry, ale alespon fyzicky existuje v pasportové silnici 11/101, ktera
umoziuje nékteré tangencialni dopravni vztahy regionu.

V jednotlivych koridorech jsou v navrhovém obdobi nabizeny
tyto plochy (v hektarech) pro komerci:

D5 180 z toho Rudna 95 , Chrastany 35
R6 68 z toho Hostivice 42, Jene¢ 20
R7 65 z toho Tuchoméfice 65
D8 140 z toho Klecany 100, Zdiby 40
R10 30 z toho Radonice 30
DI11 140 z toho Zelene¢ (Mstétice) 112, Jirny 22
/12 30 ztoho Uvaly 22
1/2 (11/333) 25  ztoho Ri¢any 25
D1 250 z toho Ri¢any 30, (Nupaky 50), Cestlice 55,
(Prihonice 50), Modletice 40
11/603 35 z toho Vestec 20
960 celkem

Arealy Pruhonice (SZ zo6na) a Nupaky (zatim ve fazi zaméru)
nemaji napojeni na D1. V soucasné dob¢ je vyuzita vice jak polovina
uvazovanych ploch v zénach Cestlice - Prihonice (vychod) a Modletice
-Rigany (Jazlovice).
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Pii trase R4 se v kontaktnim tzemi neuvazuje s vétsi komeréni
zénou.

Mimo koridory D1 a D5 (rozséhla zéna na zapadni strané obce,
MUK s 10) jsou dalsi lokality zatim realizovany jen v rozsahu nékolika
hektarti. U vétSiny koridor jsou dale sledovany vyhledové tzemni
rezervy, je viak otazkou, zda v celém rozsahu budou vyuzity kapacity
uvadéné v navrhovém, resp. vyhledovém obdobi.

Celkové je v kontaktnim tuzemi uvazovano pro komer¢ni vyuziti
cca 1230 ha. Provedena korekce snizuje tento rozsah na hodnotu pod
1000 ha, coz pfiblizné¢ odpovida plocham, lezicim pfi vyznamnych
silni¢nich radialach. V fadé piipadt vSak jsou sledovany dalsi rozsahlé
uzemni rezervy. Vyznamnéjsi korekce téchto zamért je problematicka,
nebot’ privatni investofi vkladaji kapital témet vyhradné do lokalit, kde
(vzhledem k jiz existujici infrastruktufe a vazbam) mohou ocekavat jeho
navratnost.

Rozsah nabizenych ploch pro komeréni vyuziti je ziejmé
dostatecny az nadbyteny, je potiebné jej povazovat za nabidku, kterd
nemusi byt vyuzita.

Rozsahlé komeréni aktivity jsou pochopitelné sledovany téz na
vstupu vétSiny vyse sledovanych radial do izemi hl. m. Prahy, vétSinou
ve vazbé¢ na budouci SO.

Vytvafeni komerénich z6n na obvodé mésta mize mit i nékteré
pozitivni disledky. Pfedev§sim muize vyrazné€ snizit hybnost za praci (do
$ir§i centralni oblasti mésta) nabidkou novych pracovnich prilezitosti
nejen pro dojizdgjici z regionalniho zazemi Prahy, ale i pro obyvatele
pfevazné¢ do vnitintho mésta. Tato nova skuteCnost by méla byt
promitnuta i do budouci organizace hromadné dopravy.

Stav izemné planovaci pfipravy v regionu a nazor na moznosti
rozvoje v regionu jsou zobrazeny v grafické ¢asti dokumentace ve
vykresu ¢. 40. a 41. Bilan¢ni udaje jednotlivych obci jsou uvedeny
v tabulkové ¢asti privodni zpravy.
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