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1 UVOD

Studie obsahuje navrh komplexniho feSeni Libeniského soumosti a ptilehlého okoli véetné
koordinaci s okolnimi projekty v uzemi.

Obsahuje textovou a obrazovou specifikaci zavaznych architektonicko-urbanistickych (tvarovych
a materialovych) detailu.

Tato studie obsahuje ptepracovani Dopravné — architektonické studie Libenského soumosti pro
potieby zakazky Design and Build z 18. 9. 2020 [18] a pfedchozich podkladu na zékladé novych
pozadavkl a novych zjisténi v prub&hu projekénich praci v ramci zakazky Design and Build.

Oproti pavodni studii se zaméfuje pouze na specifikaci architektonicko-urbanistickych feseni.
Technicka feseni (konstrukéni feSeni, dopravni feSeni, hydrotechnické feSeni a vedeni siti) jsou
definovany ve verzi z 18. 9. 2020 a jsou ponechany na projektantech v rdmci zakazky Design and
Build.

Néavrh vychazi z podklada [1-20].

1.1 Popis zmén oproti verzi Design and Build z 18. 9. 2020

- zména polohy, konstrukce a sitky ramp na Rohansky ostrov

- noveé navrzené prostory pod soumostim v novych trdmovych mostech

- nov¢ navrzené prostory pod soumostim v historickych obloukovych mostech
- zachovani stavajiciho klenbového mostu X-653 pro prijezd trasy A2

- zmény dispozic a dimenzi pilitt a podélnych tramt nové navrzenych tramovych konstrukci
Libenského soumosti véetné detailii uloZeni

- zmény detailti a dimenzi UHPC prefabrikatu fimsa+parapet+madlo a kandelabra
- kompletni navrh zapadni &ésti ulice Storchova (severné od Libetiského soumosti)
- nova lavka pro mimouroviiové kfizeni s ulici Storchova

- nov¢ navrzené detailni vyuziti prostoru pod mostem X-656 (piazzetta, skatepark, stage,
ledova plocha) véetné piistupovych schodist

- nové navrzena stromotadi v ramci feSenych vetejnych prostranstvi
- nové navrzeni povrchti spodni trovné feseného tzemi
- zptesnéni protipovodiiovych opatfeni u nebytovych prostorti pod mostem a u mostu X-653

- Uprava geometrii kfizovatek v navaznosti na pozadavky spole¢nosti Ceské piistavy a.s.
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2  SOUCASNY STAV

Citace z textu: Vaclav Jandacek: Libenisky most — posouzeni technického stavu, ¢lanek pro Véstnik
Klubu Za starou Prahu 3/2004

Libenské soumosti je tvofeno Sesti ¢astmi:

W

Most ev. ¢. V009 o celkové délce premosténi 295,82m md pies nové feCiSté pét
trojkloubovych obloukil z prostého betonu (28, 38,5, 2 x 42,8 a 38,5 m) ukoncené uzlem
schodist a tfemi zelezobetonovymi ramovymi konstrukcemi na ostrovni stran¢ a na
holeSovickém piedmosti uzlem schodist’ a péti ramovymi Zelezobetonovymi konstrukcemi
(nejvetsi o rozpéti cca 15 m). Betonovy most byl postaven podle projektu architekti Pavla
Janéka a Frantiska Mencla. Ztvarnéni mostu jedine¢n¢ reprezentuje robustné puristické udobi
ve vyvoji tvorby Pavla Janaka.

Most ev. ¢. X-652 - zelezobetonovy most o dvou polich o celkové délce premosténi 42,8 m a
rozpéti poli 2 x 13,2 m. Je ukonCeny opérou piechazejici do zemniho télesa.

Betonovy klenuty most ev. ¢. X-653 s délkou pfemosténi 6,2 m.
Zelezobetonovy jednopolovy ramovy most ev. &. X-654 s délku piemosténi 13,4 m.

Most ev. ¢. X-656 o celkové délce pfemosténi 115,5 m ma pies ptuvodni feisté trojkloubovy
oblouk z prostého betonu o rozpéti 48 m. Most je technickym unikatem, jedn& se 0 most s
nejveétsim rozpétim oblouku z prostého betonu v Evropé. Na oblouk z prostého betonu
navazuji zelezobetonové ramové konstrukce, Které oblouk dopliuji na celkovou délku
pfemosténi. Na obou koncich se nachazi uzel schodist. Podobné jako most V009 tento most
vykazuje vysokou architektonickou kvalitu, kterd spociva v kubizujicim tvaroslovi Pavla
Janaka.

Ukonceni mostu mladSim pifemosténim ev. ¢. X-655 z roku 1971 z piedpjatych nosnika ptes
Voctarovu ulici o délce premosténi 19,5 m. Toto misto nebylo soucésti mostu a diive zde byla
postupné dve€ provizoria, za provizorium bylo povazovano i nynéjsi provedeni. Schodisté pro
sestup do ulice jsou z materialu povazovaného v dobé vzniku za definitivni.

Obloukova pole o tfech kloubech z prostého betonu pouzita u mostd X-656 a V009 jsou
povazovana za nejvétsi hodnotu stavby. Trojkloubové oblouky byly pouzity jiZz u mostu Manesova a
Hlavkova. Klenba mostu X-656 na libeniské stran¢ je nejvétsi klenbou tohoto typu v Evropé.

Libeniské soumosti ma od kiizovatky s ulici Jankovcova po Palmovku délku cca 1100 m.
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3 NAVRH

Studie predstavuje komplexni navrh feSeni Libeniského soumosti a ptilehlého okoli. Zakladnim
ptedpokladem navrhu je zachovani historickych Janakovych obloukovych konstrukci — obloukového
mostu pies Vltavu V009 a stavajiciho obloukového mostu ptes zaniklé vychodni rameno feky Vitavy
X-656. Obloukové mosty jsou propojeny nové navrzenymi tramovymi konstrukcemi navazujicimi
tvarove na puvodni, ve skicach dochovany Janaktv navrh piedpoli obloukovych mostu.

Zékladni kontinualni $itka soumosti je 21 m a odpovida soucasné $ifce mostt V009 a X-656.

Reseni Nového inunda¢niho mostu dispoziéné navazuje na projekt spoleénosti Pragoprojekt,

na ktery je vydano UGzemniho rozhodnuti a stavebni povoleni a na které bylo zpracovan
hydrotechnické posouzeni [12].

3.1 Principy navrhu

zachovani a rekonstrukce historického obloukového mostu V009 pies Vitavu, pii které
budou nahrazena jeho stavajici rdimova piedpoli novymi tramovymi piedpolimi tvarové dle
puvodnich Janakovych skic.

zachovani a rekonstrukce historického obloukového mostu pres byvalé vychodni
rameno Vltavy X-656 pii které budou nahrazena jeho stavajici ramova piedpoli novymi
trdmovymi predpolimi tvarové dle ptivodnich Jandkovych skic.

nové navrzené tramové konstrukce ptedpoli obloukovych mostd V009 a X-656, Noveho
inunda¢niho mostu a mostt pies Storchovu a Voctafovu

prostory v mostnich epérach u historickych obloukovych mostii i u novych trdmovych
konstrukci jsou navrzeny jako prostory pro ob¢anskou vybavenost (kavarny, obchody,
sluzby atd.)

Siroké rampy na Rohansky ostrov soubézné s Novym inunda¢nim mostem

wrv

zakladni kontinualni §irka Liberiského soumosti 21 m

Prvky bouranych rdmovych konstrukci - pivodni prvky betonovych kandelabrii a dilce madel,

sloupkil a vyplni zdbradli z pfesadkového betonu budou bud’ pfimo pouZity pfi rekonstrukei, nebo

zachovany a uloZeny v depozitafi pro pozdéjsi vyuziti pii rekonstrukci obloukovych mostu.

-PODJEZDY NA LEVEM BREHU-PILIRCG.1. A SCHODISTE.

L \

Obr. 3 Pivodni navrh Pavia Jandka pro reSeni ramovych predpoli [19]
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4 LIBENSKE SOUMOSTI / POPIS CASTIi NAVRHU

4.1 Tramova konstrukce V009 na HoleSovické strané

Demolice ramového piedpoli a nahrazeni novou tramovou konstrukce tvarové vychazejici z
ptavodnich Janakovych skic obr. 3, konstrukéné dle fezu obr. 4. Pidorysné bude dodrzena pivodni
geometrie deltového rozsifeni. Nebytové prostory pod mostem budou feSeny shodné s ptivodni
konstrukci dle ptilozenych pudoryst, fez a vizualizaci. Pivodni dvojice betonovych kandelabru a
dilce madla a sloupki a vyplni zabradli budou zachovany a ulozeny v depozitaii pro pozdéjsi vyuziti
pfi rekonstrukci obloukovych mosti. Koty vysek a $ifek trami jsou orienta¢ni.

|
J \
2 PREJZONY OBRUBNIK. ‘ 4
L 258 PEg 1, o~ 8 Py
3 — - A \ Lv\wi v —v—— 'J T TG — 0 8
\ o e e \

o =1 Il o 8
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(8388 228 o0 @ | ¢ o B © o 553 geseses | !

- 202110 = I 7~ = I -

HRNCOVALODSKA

20 s m s 1m0 s :
o | o 1 i 1 on L wo

Obr. 4 Pricny rez tramovym predpolim
4.2 Obloukovy most pres Vitavu V009

Rekonstruovany obloukovy most pies Vitavu V 009. Most pies Vitavu V009 bude rekonstruovan dle
tzv. zjednoduSené varianty V1. Tato varianta pocitd s vyménou vozovkového souvrstvi vcetné
roznaSeci desky. U kleneb 1 a 5 bude konstrukce upravena ubouranim na klenbu nasedlych
rdmovych stojek a doplnénim nasypu. Lze uvazovat, ze cely zasyp nad klenbami 1 a 5 mlze byt,
zejména kvili stavebnim stavim, vyménén. Prefabrikované zabradli a fimsy musi byt ve stfedu
rozpéti nad vrcholovym kloubem opatieny svislou sparou, resp. upraveny tak, aby nedochazelo
k vzniku svislych trhlin jako v soucasné dobé vlivem pohybu trojkloubového systému mostu od
namahani zménami teplot.

Zaklady a pilife mostu nebudou zesilovany. Kolem pilifi 1, 2 a 3 budou zfizeny Stétovnicové jimky
s ¢erpanim vody pro ochranu pracovniho prostoru do Urovné dna koryta feky. Kamenny obklad pilifa
bude ocistén tlakovou vodou, vysparovan a lokalné doplnén shodnym kamennym obkladem ve tvaru
doplitovanych &asti. Cast zakladu svisle pod kamennym obkladem bude odhalena na troveti skalniho
podlozi. Povrch betonu bude ocistén tlakovou vodou, dle stavu lokalné opraven v mistech kaveren a
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dutin a nésledné opatfen celoplosné vrstvou reprofilacni cementové hmoty ur¢ené pro sanaci betonu.
Tloustka této sjednocujici a tésnici vrstvy se piedpoklada cca 20-30 mm. Kamenny obklad bude
opraven stejnym zpusobem i u pilife PO, ktery je na biehu i u obou mostnich opér. U pilife P3 bude
zfizena trvala jimka v rozsahu stavajici jimky na sledovani vyvoje siranové koroze betonu spodni
stavby, viz Ptiloha 10. Konstrukce jimky nebude viditelnd nad hladinou feky, horni dil bude mobilni.
Kamen na pilifi P3 bude vyloven ze dna feky, pfipadné doplnén shodnym kamenem. Znaceni stupné
povodiové aktivity na pilifi P2 bude pfemisténo mimo most nejlépe na prvy bieh Vitavy. Konstrukce
uchyceni signaliza¢nich znacek pro ftizeni plavby na vnitrozemskych vodnich cestich na mosté
nebudou viditelné, znacky budou s integrovanym osvétlenim bez samostatnych konstrukci. Znacky
budou umistény pod fimsu mostu, budou pouzity zmensené formaty znacek.

Z architektonického hlediska se bude jednat o citlivou rekonstrukci. Budou zachovany
vSechny kandelabry, jak vyplyva ze zpravy [15], budou pouze lokalné vyspraveny dle pavodni
struktury. Sana¢ni metody povrchi madel a sloupkd, vyplni zabradli a ¥ims budou provadény dle
zprévy [7] 1700 J 019-04. Rekonstrukce a hodnoceni sana¢nich metod, Ptiloha 9, kde je podrobné
popsan piistup a rozsah doplnéni povrchl a piipadné postup nahrazeni degradovanych dila zabradli
jejich replikami. Schodisté budou detailné pasportizovana a rozebrana na dil¢i prvky (kamenné
stupné), které budou nésledné vyuzity pfi stavbé jejich replik.
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Obr. 5 Pricny rez obloukovym mostem pres Vitavu

4.3 Novy inunda¢ni most

Sitkové uspotadani vychazi z pii¢ného profilu navazujiciho rekonstruovaného obloukového mostu
V009 ptes Vltavu (21 m). Most vychazi z pivodnich Janakovych skic, konstrukéné dle fezu obr. 6 a
7. Most ma 8 poli, 7 nad terénem s rozpétimi do 24 m, jedno s nejdel§im rozpétim 36 m pro
umoznéni realizace budouciho proplachovaciho kanalu. V misté¢ nejvétsiho rozpéti maji stiedni
tramy nab¢hy viz obr. 7. Koty vysek a Sifek tramu jsou orientaéni.
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Sitkovy profil kolejové dopravy a jizdnich pruhii pro automobily bude shodny jako na mosté
V009, adekvatné jsou v délce celého mostu rozsifeny oba chodniky. Pfechodova oblast mezi
obloukovym mostem V009 pies Vitavu a Novym inunda¢nim mostem je feSena odstranénim
ptavodniho bloku opéry a pokra¢ovanim poli Nového inunda¢niho mostu. Posledni (vychodni) pole
nového inunda¢niho mostu se V navaznosti na nasypové téleso plynule rozsifuje z $ifky 21 m na cca
26 m (obdoba nékterych prazskych mostt, napi. Jiraskav). Rampy na Rohansky ostrov jsou vedeny
paralelné s osou mostu. Architektonické a dispozi¢ni feSeni ramp odpovida konstrukcim stavajicich i
nové navrzenych schodist’ Libeniského soumosti. Parapety ramp jsou navrzeny z UHPC shodné
s detaily parapeti na mosté. Pochozi povrch ramp je betonovy.

4.4 Komunikace na niasypovém télese

Nasypoveé teleso je tvofeno betonovymi opérnymi sténami a ozelenénymi svahy. Na télese probiha
zabradli s madlem a kandelabry stejnych tvari a provedeni jako na Novém inunda¢nim mosté a
novych ramovych konstrukcich.

jizni sjezdova rampa — 2astévka tramvaje severni ngjezdova rampa

Obr. 8 Pricny rez komunikaci v ndsypu
4.5 Piemosténi Storchova a Voctafova

Most vychazi z puvodnich Janakovych skic, konstrukéné a dispozi¢né dle fezu obr. 9 a 10. Oproti
Novému inundaénimu mostu maji chodniky $ifku 3,2 m. Most pies Storchovu mé 4 pole, usek pres
Voctatrovu 3 pole nad terénem. Koncové pole s nejdelsim rozpétim cca 36 m rozpéti ma stfedni tramy
s nabéhy. Sité jsou vedeny pod nosnou konstrukci most. Siika chodniki je 3,2 m, provoz cyklisti,
aut a tramvaji na jedné vysSkové trovni. KOty vysek a Sitek tramut jsou orientacni.
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4.6 Obloukovy most X-656

Rekonstruovany obloukovy most pfes X—656. Most X-656 bude rekonstruovan shodnym zpisobem,
jako most ptes Vltavu V009. Pied odstranénim piilehlych ramovych konstrukei véetné jedné nasedlé
ramové stojky na obloukovych pasech dojde ke kompletnimu odtéZzeni nasypu. Po vybudovani
novych ramovych konstrukci a nebytovych prostorti pod nimi bude navezen novy nasyp a provedeno
vozovkové souvrstvi vetné roznaseci zelezobetonové desky jako na V009. Fasada mostu ohrani¢ena
zaCatkem schodi§t na terénu bude zachovana a restaurovana. Schodisté budou detailné
pasportizovana a rozebrana na dil¢i prvky (kamenné stupn¢), které budou nasledné vyuzity pii stavbé
jejich replik.

Z architektonického hlediska se bude jednat o citlivou rekonstrukci. Budou zachovany dva
pary kandelabru, jak vyplyva ze zpravy [15], budou jen lokaln¢ vyspraveny dle pivodni struktury.
Jeden par kandelabrl se nachazi v ptivodni pozici na mosté X-656, jeden par bude pfesunut na most
X-656 z jeho ramového predpoli ze zapadni strany u bouraného stavajictho mostu X-654. Sanac¢ni
metody povrchli madel a sloupkli a vyplni zabradli a fims budou provadény dle zpravy [7] 1700 J
019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sanac¢nich metod, Ptiloha 4, kde je podrobné popsan pfistup a
rozsah doplnéni povrchil a piipadné postup nahrazeni degradovanych dila zébradli jejich kopiemi. Je
uvazovano s vedenim siti v nasypu mostu pod chodniky dle fezu na obr. 11.

Prostory pod mostem budou z venku vizualné obnoveny dle ptivodniho Janakova navrhu tak,
aby umoznily vyuziti jako nebytovy prostor pro vetejné funkce nebo obchod, popt. kavarnu, bar atd.
véetné napojeni na potiebné sité (véetné soc. zafizeni.). Prostor pod mostem je navrzen jako
pobytova betonova plocha (piazzetta, skatepark, stage pro koncerty, v zim¢ ledova plocha) na
snizené urovni o cca 3 metry. Plochy pied nebytovymi prostory pod mostem budou betonove.

& 2090 & ‘
3200 4000 250 600 20 4000 3200
200 300 1500 2500 | 3000 3000 2500 1500 300 20

LAPA VERENEHO OSVETLEN

ZAPUSTENA PREJIZDITELNA KAVENNA OBRUBA -

w| | 1330 | 4250 | 4850 I 4850 4250 | 1330 | |3

Obr. 11 Pricny ez obloukovym mostem X-656

14 | 40



5 ARCHITEKTONICKE RESENI NOVYCH TRAMOVYCH KONSTRUKCI

Tramové konstrukce tvarové vychazi z pivodnich Janakovych skic viz obrazek 3.

Na béznou mostni tramovou monolitickou konstrukci na pilifovych podpérach jsou osazeny
vyrazné prefabrikované prvky zabradli a kandelabri navazujicich na prvky rekonstruovanych
obloukovych most. Prefabrikat madlo+zabradli+fimsa a kandeldbry tvarové vychazi z prvku
obloukovych mostt. Jsou navrzeny z UHPC odlitého do ocelového hladkého bednéni. Tyto prvky
jsou navrzeny pro tiidu odolnosti XF4. Povrch nejvyssi kvality, bez bublin, barevnych nerovnosti a
rozdilné textury. Kandelabry a prefabrikat madlo+zabradli+fimsa, rampy na Rohansky ostrov a
schodisté jsou probarveny pigmentem v celém objemu dle odstinu vy¢isténého povrchu mostu pies
Vitavu VO009. Architektonické a dispoziéni feSeni koncovych schodist odpovida stavajicim
schodistim Libenského soumosti. Stupné novych schodist’ a povrchy ramp jsou betonové.

Pilite a trdamy nosné konstrukce jsou betonové monolitické odlité do hladkého ocelového bednéni.
Loziska jsou zakryta plechovym rozebiratelnym limcem v barvé pilifi. Mezi tramy je navrZen
podhled z tahokovu kryjici sité s integrovanym osvétlenim prostoru pod mostem, ktery je soucasti
parkovych prostori.

6 PROSTORY V OPERACH OBLOUKOVYCH A TRAMOVYCH MOSTU

Prostory v mostnich opérach u historickych obloukovych mostii i u novych tramovych konstrukei
jsou navrzeny jako prostory pro ob¢anskou vybavenost (kavarny, obchody, sluzby atd.). Budou
realizovany jako tzv. shell and core prostory. Budou napojeny na sité (kanalizace, voda, elektro,
datové sit€). Okna prostorti formalné navazuji na okna navrzena Pavlem Jandkem na mosté X-656.
Okna, respektive prosklené plochy, budou ocelova se subtilnimi ramy, viz piilozené vizualizace.
Podlahy prostort budou betonové kletované, plynule navazujici v jedné Grovni na venkovni
betonové plochy pod mosty. Prostory P0O1-P08 jsou zobrazeny ve vykresové ¢asti soumosti a na
vizualizacich.

7  OSVETLENI SOUMOSTI

Na novych mostnich konstrukcich budou pouzita svétla jako na mosté V009. Existujici svitidla na
mosté¢ V009 i X-656 budou zachovana. Tato varianta maximaln¢ zachovava puvodni charakter
osvétleni LM a funkci kandeldbru a umoziiuje jeho vyuziti v intencich plivodniho névrhu.
Vizualizace svitidel jsou zobrazeny na obr. 21. Charakter svitidla je zobrazen na obr. 12 a 13.
Barevné feSeni cerna RAL 9005. Teplotu chromati¢nosti (CCT) svételnych zdroji by méla byt
2700K nebo niZzsi.

Obr. 12 Svitidlo
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Obr. 13 Detail svitidla — bocni pohled

Obr. 14 Vizualizace osveétleni — zavésena svitidla

Osvétleni schodistovych ramen mostd V009 a X-656 a ramp Nového Inundaéniho mostu na
Rohansky ostrov a vsech schodist novych ramovych konstrukci bude feSeno pomoci LED pasku
vlozeného na vnitini spodni stranu betonového madla po obou stranach po celé délce
schodisté/rampy viz obrazky 15-17. Svétlo bude obsahovat difuzér a bude pies trafo napojeno na
rozvod VO. Nové navrzené kandeldbry jsou betonové (z UHPC) stejnych proporci (vysky a
vyloZeni) jako piivodni kandelabry.

Soucasti rekonstrukce nadzemni ¢asti bude i provedeni rekonstrukce podzemni ¢asti VO — tj. vyména
kabell a rozvodnych skiini.

Znaceni pro lodni dopravu bude napajeno z VO a bude piedmétem detailniho navrhu v ptislusném
stupni projektové dokumentace.

Prostory pod soumostim nad terénem budou osvétleny. Prostory pod tramovymi konstrukcemi budou
osvétleny pomoci svétel integrovanych v podhledu mezi podélnymi trdmy. Prostory pod historickymi
obloukovymi mosty budou osvétleny up-down lighty umisténymi na konzolach nad klouby
klenebnich past.
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8

URBANISTICKO-DOPRAVNI RESENI

8.1 Zakladni principy dopravniho reSeni

tramvajova trat’ zachovana v ose Libeniského soumosti formou pievazné samostatného pasu, s
umisténim dvojice tramvajovych zastavek Libenisky most pfiblizné€ uprostfed soumosti

zapadni Cast soumosti pres Vltavu slouzi rovnocenné vSem druhlim dopravy, které jsou
V ramci profilu vzajemné vyraznéji oddéleny

vychodni Cast soumosti slouzi predevSim veifejné (tramvajové) a bezmotorové (pesi a
cyklistické) doprave, zatimco tranzitni automobilova doprava je plynule propojena dvojici
jednosmérnych ramp a navazujicich komunikaci s ulici Voctatfova

klicové vstupni kiizovatky z hlediska automobilového provozu jsou svételné fizené —
prasecna kiizovatka Délnicka x Jankovcova na levém biehu (1zemi MC Praha 7) a dvojice
ktizovatek ve Voctatfove ulici na pravém biehu (1zemi MC Praha 8)

z hlediska bezmotorového provozu je uvazovéano s napojenim Libenského soumosti na okolni
uliéni sit’, pravobfezni chranénou cyklotrasu A2 i Rohansky ostrov, pfi¢emz z hlediska
cyklistického provozu jsou zohlednény odlisné pozadavky (rekreace, doprava)

vSechny znacky oznacujici rezim stezek pro chodce a cyklisty budou provedeny ve zmensSené
velikosti, ostatni svislé dopravni znaCeni bude provedeno piednostné ve zmenSenych
velikostech v maximalnim mozném rozsahu, pro ktery bude mozné ziskat stanoveni odboru
dopravy (statni spravy — PKD MHMP)

dopravni znacky budou prednostné umist'ovany na stozary VO a trakce

ptfipadné sloupky dopravniho znafeni budou umistovany mimo zékladni pé&si a cyklisticky
prostor pro chlizi a jizdu, zejména pak zcela mimo betonové cyklistické pasy ¢i mozaikovy
chodnik v oblasti mostnich konstrukci

vodorovné dopravni znaceni bude provedeno v plastu, vétsi souvislé plochy znaceni
(pfechody pro chodce, ¢ervené zvyraznéni symboli VIP ¢i V19 ve vozovce apod.) museji mit
srovnatelné protiskluzové vlastnosti s asfaltovou vozovkou

cyklistické znaceni (velikosti a umistovani symbold) bude provedeno v souladu s TP 179 a
TP81 s tim, ze v ramci VJP a V19 budou vSechny symboly zvyraznény ¢ervenym obdélnikem
Vv souladu s prazskym standardem

na zvySenych cyklistickych péasech budou symboly jizdnich kol provedeny reliéfnim
tvarovanim do povrchu pojizdéného betonu

tvar a velikost symbolu bude odpovidat platnym vzorovym listim vodorovného dopravniho
znaceni (V14), vyskova nerovnost povrchu musi byt srovnatelna s bézné pouzivanym VDZ v
Praze (napft. termoplasty v cyklopruzich)
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8.2 Useky — skladebnost a usporadani mezik¥iZovatkovych tusekii

Cela horni uroven soumosti (shodné podminky pro diléi tiseky, neni-li pfimo uvedeno jinak):

e zadkladni usporadani feSeni komunikaci symetrické, dil¢i odchylky pouze v navaznostech a
ktizovatkach

e tramvajova trat’ (TT):

» dvoukolejna s osovou vzdalenosti koleji 3,00 m

o zakladni celkova §itka 6,50 m, resp. 6,00 m zadlazdény povrch a 2 x 0,25 m obruba
e obrubniky odd¢lujici vozovku a chodnik, resp. cyklisticky pas Sitky 0,3 m
e jednotné prostorové feSeni zabradli

e odvodnéni feSeno do uli¢nich vpusti, resp. obrubniki s integrovanymi odvodiiovaci

Historicky most pres Vitavu — nové usporadani v ramci rekonstrukce

e uspotadani pro motorovou dopravu:

o TT zvySena oproti vozovce o cca 0,10 m, odd€lujici obruba mezi vozovkou a TT
zkosend piejizdnd — v pfimém useku bude TT pasu je navrhova rychlost pro
tramvajovy provoz 60 km/h

o svétla Sitka mezi zvySenymi obrubami (pro TT a ob¢ jednosmérné vozovky) 12,50 m

o svétla Sitka asfaltového pasu jednosmérnych vozovek mezi svislou a zkosenou
obrubou 3,00 m

> naslap mezi cyklistickym pasem (resp. chodnikovou plochu) a vozovkou cca 0,15 m
e cyklistické pasy:
> jednosmérné (ve sméru jizdy vpravo soubézné s vozidly)

o §itka betonového pasu 1,20 m podél Zulové obruby Sitky 0,30 m, tj. skladebn& 1,0 m
Cista Sitka cyklistického pruhu + 0,50 m bocni bezpe€nostni odstup od kraje vozovky,
resp. vnéjsi hrany obruby

> naslap 0,00 m od bliz8i hrany obruby podél vozovky i od hmatného pasu, resp.
chodniku

° odstin cyklopruhu Sedobily odstin RAL 9002 (Grauweiss)

> vodorovné znaceni (piktogramy, Sipky atd.) budou mit o stupent tmavsi odstin nez
okolni betonovy povrch (plati pro celé soumosti véetné povrchit ramp na Rohansky
ostrov)

> nesmi se pouzivat ¢ervené plochy pro zvyraznéni cyklostezky

e chodniky:

o péS§i pasy pii krajich profilu mostu v ramci zvySené plochy mezi zibradlim a
vozovkou
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> hmatny pés pro nevidomé a slabozraké mezi cyklistickym a chodeckym pésem bude
Siroky 0,30 m a s nulovym naslapem na obé¢ strany

o zakladni $itka pasu mozaiky 2,40 m mezi zébradlim a bliz§i hranou hmatného pasu
(kontrast bude zajistén jen strukturou povrchu mozaiky, nikoliv deskami), lokalni
roz$ifeni dané padorysnym prabéhem zabradli

o vyska zabradli bude zajist€éna minimalné¢ 0,90 m se zachovadnim soucasné Sitky
zéabradli, bez zésahti do jeho ptivodni podoby (tj. bez jeho zvySeni oproti pivodnimu
stavu, resp. bez doplnéni dalSiho madla atd.)

e piicné sklony a odvodnéni:
o stfechovité odvodnéni TT
o piicné klopeni vozovky od zkosené obruby u TT k pravému kraji (zvySené obrubg)

> ve zvysené ploSe chodniku s cyklistickym pasem jednotné pricné klopeni od zabradli
k vozovce

° 0zlabi podél hrany obruby pfi kraji vozovky

Novy inundaéni most

e zakladni svétla celkova Sitka mezi zabradlim identickd jako na historickém most¢ pres Vitavu

¢ identické feSeni jako nové usporadani na historickém most¢, v¢etné pozadavki viz vyse

Oblast tramvajovych zastavek Libensky most

e tramvajové zastavky Libenisky most:

> dvojice vstficnych tramvajovych ostrivkil s bezbariérovou néastupni hranou délky
70 m (tj. svétlou Sifkou mezi obéma nastupnimi hranami 5,70 m, resp. vzdalenosti
nastupni hrany od osy koleje 1,35 m)

o celkova sitka tramvajovych ostruvkd 2,90 m s pfimou bezbariérovou névaznosti na
vychodni stran¢ na délici ostrivky mezi TT a vozovkou v Sifce min. 2,50 m a
S ptfimou pficnou (piistupovou) pési vazbou mezi chodniky pies obé vozovky
(s ptechody pro chodce) a TT (misto pro pfekonani)

° bez zabradli, s moznym uzitim sloupki

> vybaveni zastavky (oznacnik a pfistiesek) budou provedeny dle prazskych standardi
(zastavky PID)

e jednosmérné pojizdéné pasy (vozovky) rovnobézné podél ostravki:
o §itka vozovky (pojizdného pasu) 3,75 m prerozdélena na "jadrovy pruh" Sitky 2,50 m
a "cyklisticky pruh" $itky 1,25 m (vcetné bo¢niho bezpecnostniho odstupu) pojizdny
rozmérng€j$imi vozidly — tyto dva pruhy budou odliSeny povrchem (strukturou)
materialu, kde cyklisticky pruh bude mit povrch hladsi

> usek s osami vozovek rovnobéznymi s osou TT bude feSeny jako zvySeny, s naSlapem
mezi vozovkou (pojizdénym pasem) a péSim prostorem (chodnikovym pasem, resp.
prostorem zastdvek a pfistupti pro cestujici) min. 0,02 m az max. cca 0,10 m,
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pirednostné s minimalizaci nutnosti uziti hmatnych prvkia (varovnych past) pro
nevidomé a slabozrake;

e pési (chodnikové) pasy:
° mezi pojizdnym pasem a zabradlim
> celkova Sifka min. 2,50 m (v¢etné obruby)
o zakladni celkova svétla Sitka mezi zabradlim (v useku ptimych vozovek) 24,0 m

e v zapadni Casti (mezi tranzitni vozovkou, tramvajovym pasem, zdpadni pificnou
bezmotorovou vazbou a hranou zastdvek (prostoru pro cestujici) budou veSkeré naslapy
nulové, resp. plocha v jedné vyskové trovni bude umoznovat bezpe¢nou chiizi, samostatny
pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu i orientace a soucasn¢ i doplikovy prijezd
(legalni pojizdéni) jizdnimi koly

e svahy z obou stran komunikace budou ozelenéné (neptipustné jsou napiiklad gabiony, pouzita
technika vyztuzené zeminy)

Vychodni &ist soumosti — isek novych mostii Storchova-Voctaiova s historickym obloukovym
mostem

e zakladni uspofddédni a celkova Sitka vychazeji z plvodniho autentického usporadani
historického mostu

e uspotadani ve vozovce:

o TT v Grovni vozovky, oddélujici obruba mezi vozovkou a TT zapusténa piejizditelna s
nulovym naslapem

o svétla Sitka mezi zvySenymi obrubami (pro TT a obé jednosmérné vozovky) 14,50 m

o svétla Sifka asfaltového pasu jednosmérnych vozovek mezi obrubami 4,00 m, v rdmci
vozovek vyznaceny pomoci VDZ ochranné pruhy pro cyklisty v zakladni skladebnosti
(tj. 1,50 cyklopruh v&etné bo¢niho bezpe¢nostniho odstupu + 2,50 m jadrovy pruh)

> naslap mezi vozovkou a chodnikem cca 0,15 m
e chodniky:

o zakladni svétla Sitka chodniku mezi zabradlim a vozovkou 3,25 m (minimum 3,20
vcetné obruby)

° chodnikové plochy nebudou uréeny pro cyklisticky provoz
e piicné sklony a odvodnéni:
o stfechovité odvodnéni vozovky s TT k okrajim (zvySenym obrubam)
> klopeni chodniku od zabradli k vozovce
o uzlabi pod¢l hrany obruby pfi kraji vozovky

e zakladni celkova svétla Sifka uli¢niho profilu mezi zabradlim 21,0 m (pro nove konstrukce)
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Vychodni ¢ast soumosti — isek na terénu vvchodné od Voctarovy ulice (po Palmovku)

zékladni padorysné uspofadani (polohy obrub a wzlabi) identické jako v navazujicim Useku
Libenského soumosti (mezi Storchovou a Voctafovou), v pfimych a plynule navazujicich
rovnobéznych liniich s osou TT

vyskové feseni v jedné vysSkové trovni s nulovymi naslapy, pouze s pidorysné symetrickym
feSenim podélného a pii¢ného spadovani plochy s ohledem na odvodnéni do uzlabi podél
hlavni zulové obruby (u vnitiniho pasu stromoftadi, resp. do uli¢nich vpusti), jejichz technické
feSeni by melo umoznit piipadné vyhledové dil¢i upravy pochoziho a pojizdného povrchu bez
nutnosti vynaloZeni vysSich vicenakladu na upravy v ramci podzemni stavby

ptedpoklad dopravniho rezimu podporujiciho sdileni prostoru, av§ak bez negativnich dopadi
pro vetejnou dopravu (bez zhorSeni cestovni rychlosti), se zachovanim krajnich mozaikovych
pasi pouze pro chodce (s volnym pruhledem k Libenfiskému mostu) a s potencialnim
kratkodobym zastavovanim vozidel v rdmci pasu s (vnitinim) stromofadim

v oblasti rozhrani s navaznosti na vyskové odli§nou Grovni chodnikti a vozovek u vychodniho
piedpoli mostu pies Voctarovu ulici budou vici niveleté TT:

o p&si mozaikové pasy plynule prechdzet do zvySené urovné chodniku, bez zifetelného
zlomu ¢i rampy

> jizni vozovka bude na pfijezdu zvySena zietelnou (nestupiiovitou) rampou s horni
hranou, od které bude dalsi vyskové feSeni pii1 pravé (vngjsi) stran¢ plynule navazovat
na vySkové feseni chodniku

> severni vozovka bude feSena obdobné¢ jako jizni, pfipadné (na vyjezdu) pouze ve
shodné niveleté (s TT)

s ohledem na budouci rozvoj izemi a moznou souvislou zastavbu budovami v tomto useku:

o zakladni Sitka zpevnéné ¢asti ulicniho profilu v ramci rekonstrukce Libeniského mostu
bude 21 m s nazvazujicim nezpevnénym ozelenénym povrchem (za sadovymi
obrubami, obdobné jako stav) s predpokladem budouciho rozsifeni zpevnéného
uliéniho prostoru na vzdalenost uli¢nich, resp. stavebnich ¢ar 30 m

o umisténi vnitini dvojice stromofadi (v ramci nového feSeni zpevnénych ploch) v pasu
vedle pojizdéné TT s osou cca 1,0 m od hrany obruby u mozaikového pasu;

o umisténi vnéjsi dvojice stromotfadi nesmi byt znemoznéno (zejména uloZenim
inZzenyrskych siti) v rdmci bezprostfedné navazujiciho, dosud nezpevnéného terénu
(osa stromotadi cca 1,0 m od vné&jSiho kraje pésiho pasu v mozaice, resp. 3,5 m od
budouci zastavby), resp. mize byt realizovano v ramci koordinace s dal§imi zdméry

v ramci zpevnénych ploch bude prouzky kamenné dlazby symbolicky naznacen piivodni
historicky obrys byvalého zZidovského hibitova (v zaméfeni dle historickych podklada), t;.
V useku mezi pamatnikem a obrubou pfilehlou zépadni tramvajové zastavky Palmovka, viz
vykresova ¢ast (pamatnik ,,100 km BKYV panelti* z roku 1984 bude odstranén a zajiStén jeho
odvoz do Stiesovické vozovny dle dohody s DPP)

Nova jizni sjezdova rampa Libenského mostu

zakladni celkova Sitka 9,50 m
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o smérovym vedenim pfevazné soubézné vedeni s horni trovni Libeniského soumosti, v
horni ¢asti s plynulym napojenim

o poloméry odboceni a naroznich obloukii budou minimalizovany, avSak musi
umoznovat bézny prijezd typového nakladniho vozidla kategorie N2, dl. min. 10 m
(typove vozidlo svozu odpadu, hasi¢ské vozidlo) a navésové soupravy dl. 16,5 m, a
soucasné i ptipadny prujezd vétsiho vozidla — kloubovy autobus dl. 18,00 m nebo
nadrozmérné soupravy — 22,5 m.

o propojeni horni urovné Libeniského soumosti v oblasti vychodniho ptedpoli nového
inunda¢niho mostu a dolni Grovné v oblasti podjezdu ulice Storchova (rdmcové
Vv oblasti ptivodni demolované rampy)

e vozovka
» svétla sitka konstrukce vozovky (mezi obrubami) 5,00 m

> soucasti vozovky vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty $itky min. 1,50 m, resp. zakladni
Sitka bézného jizdniho pruhu 3,25 m

> jednosmérny provoz v klesdni z horni urovné Libeiiského soumosti do dolni trovné
do ulice Storchova

e chodnik

o svétla Sitka konstrukce chodniku (v€etné obruby) 4,50 m

o legalizovany doplikovy obousmérny cyklisticky provoz (reZzim stezky pro chodce
s povolenym vjezdem jizdnich kol)

> umisténi smérem k volnému prostoru, tj. jizné¢ podél vozovky

Nova severni najezdova rampa Libefiského mostu

e principidlné identické feSeni s novou jizni sjezdovou rampou Libefiského mostu
S nasledujicimi odliSnostmi:

o jednosmérny provoz ve vozovce ve stoupani z dolni trovné od Storchovy do horni
urovné soumosti

o umisténi chodniku severné podél vozovky, ktery slouzi mj. jako soucdst mozného
prijezdu po cyklotrase A2 v rdmci mimouroviiového kiiZzeni vozovky Storchova

Nova komunikace propojujici novou SSZ Voctarova a severni najezdovou rampu

e zakladnimi parametry feSeni uspofadani identické jako severni najezdova rampa

¢ navic doplnén chodnik Sitky min. 2,50 m pfi jiZni stran€ podél vozovky
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8.3 Kiizovatky — principy organizace

K¥izovatka s napojenim hlavnich ramp u tramvajovvch zastavek Libensky most:

pesi vazby mozné vzdy pres jeden bézny jizdni pruh, resp. pfes zdpadni rameno. Hlavni
pfi¢na vazba spolu s cyklistickym provozem (formou sdruzenych ptechodii pro chodce
s piejezdy pro cyklisty (V8c) pies vozovky s vlozenymi délicimi-smérovymi ostrivky u TT
ktizené¢ho formou mista pro piekonani komunikace (pro chiizi a jizdu na kole), z hlediska
smerového vedeni v mirn€ zalomené (resp. obloukové) linii

zastavky tramvaje posunuty zapadnéji smérem do kiizovatky s rampami, tj. na zadpadnim
konci moznost prekonat pésky vzdy pouze jednu vozovku (ptipadné ptejizdéni vozidel pies
TT jen mezi vychodni ¢asti soumosti a rampami)

stopa hlavni komunikace vedena ve sméru Libenisky most — rampy s ohledem na dopravné-
urbanisticky kontext (zejména odklon tranzitni IAD na rampy, resp. zanik Libeiiského
ostrova) vozovky (pro cilovou IAD) podél tramvajovych zastavek budou zklidnéné a zvySené
(az do urovné chodniku a tramvajovych ostrtivk(l), minimalné v oblasti k¥izovatky s nulovym
naslapem a vymezenim prostoru pojizdéné €asti antiparkovacimi sloupky v designu a barvé
méstského mobiliaie od IPR PRAHA.

vozovky (pro tranzitni [AD) budou zvysené obdobné zcela (napf. v misté piejizdéni jizdnimi
koly mezi vozovkou a plochou stezky), resp. ¢astecné (s mirnym naSlapem) pro vyrazné
usnadnéni péSiho a cyklistického pohybu i pro zvySeni bezpe¢nosti provozu vozidel celkové

vyhrazené pruhy pro cyklisty ve vozovkach budou kontinudlné plynule navazovat na zvySené
cyklistické pasy na zapadni ¢asti soumosti pies Vltavu, resp. na zvySenou plochu vozovky;
chodnikové plochy v oblasti pfedpoli mostu budou umoziovat legalni cyklisticky provoz (v
rezimu stezky pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol)

usek zvyseni vozovky do trovné past, resp. chodniku (véetné navaznosti) bude proveden tak,
aby:

o vyrazné zvysil bezpecnost a jednoduchost plynulého ptefazeni cyklistl pres hlavni
proud tranzitni IAD i v pfipadé scénate, kdy vychodo-zapadni osa Libeniského mostu
neni hlavni komunikaci

o umozioval odlisné upravy provedeni mistni Upravy provozu, zejména upravu
pfednosti v jizdé, rizné vyznaeni (¢i pfipadné nevyznaceni) VDZ jizdnich pruhil
apod.

o umoznoval prijezd cyklistl mezi vozovkami vychodni casti Libeniského soumosti a
cyklistickymi pasy v ¢asti zapadni (resp. napojenim cyklotrasy A2) alternativné
S vyuzitim zapadni pifi¢né vazby spolu s chodci (vcetné vychodni rozsifené navaznosti
délicich-smérovych ostrivkt v primarné péSim prostoru, mimo odliSeny nastupni
prostor vlastni tramvajové zastdvky urCeny pouze pro cestujici) namisto jediného
mozného priujezdu kiizovatkou ve vychodo-zdpadni vazbé pouze spolu
s automobilovym provozem

geometrie napojeni vozovek jednotlivych komunikaci (rampy a vozovky ve vychodni casti
soumosti) bude upravena tak, aby byly zajistény rozhledové poméry a minimalizovany mrtvé
uhly; poloméry odboceni a naroznich obloukti budou minimalizovéany, avSak musi umoziovat:
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v rdmci vychodo-zapadniho sméru v horni tirovni soumosti bézny prijezd nakladniho
vozidla kategorie N2, dl. min. 10 m (typové vozidlo svozu odpadu, hasi¢ské vozidlo),
a soucasné i vyjimeény prijezd vétsiho vozidla — kloubovy autobus dl. 18,00 m (napf.
V ptipad¢ ndhradni autobusové dopravy pii vylukach);

v ramci tranzitniho prijezdu (mezi HoleSovicemi a obéma rampami) prijezd navésoveé
soupravy délky 16,5 m a téz piipadny prujezd nadrozmérné soupravy délky 22,5 m

K¥izovatka Jankovcova x Délnicka (SSZ 7.125) — uprava stavebniho reSeni pri zachovani

stavajiciho dopravné-organizaéniho usporadani:

provozné a prostorové bude potvrzena soucasna koncepce kiizovatky po obnoveé SSZ 7.125 v
dubnu 2020, pouze s dil¢imi lokalnimi odchylkami v detailech feSeni

veSkeré provizorni doCasné Upravy (vCetné montovanych prvki DZ) budou nahrazeny

trvalym stavebnim feSenim (s rozsSifenim néarozi apod.):

> na vSech ramenech ktizovatky budou zachovény 2 fadici pruhy, s vyjimkou ramene ul.
Délnicka, fazeni bude odpovidat stavajicimu stavu (véetné cyklisticky fadicich pruht
a prostort pro cyklisty), narozi kiizovatek budou stavebné upravena

o délky prechodii pro chodce, resp. piejezdli pro cyklisty budou minimalizovany,
chodniky, resp. chodnikové stezky budou formalné upraveny v¢. hmatovych uprav
pro nevidomé a slabozraké.

soucasti Uprav bude i rekonstrukce, resp. rozsiteni stavajicich chodnik:

o pfilehlych k tsekim mezi kiiZovatkou a mostem, vetné prostorové ndvaznosti na
navazujici plochy pro pési u sousednich objektii — u severni po opérné zidky (hranice
pozemku), resp. u jizni hranice rozsifeni chodnikovych ploch k zeleni cca v rozsahu
platného SP;

o v ulicich Délnicka a Jankovcova v minimalnim nutném rozsahu v ramci koordinace se
zamé&ry soukromého investora, resp. TSK Praha, a.s.;

o stavajici cyklostojany budou v blizkosti kfizovatky zachovany minimalné
V soucasném mnozstvi; v piipad¢é nutnosti jejich vymény budou vyménéna za nové
Vv designu méstského mobilidfe Institutu planovani a rozvoje.

K¥iZzovatka Voctafova x Storchova (SSZ 8.072) — piestavba sou&asné k¥izovatky:

e Uprava geometrie prusené kiiZzovatky Voctafova x Storchova tak, aby Storchova ulice pfimo

navazovala na stabilizovanou polohu ulice \Vojenova (podél severovychodni fasady
Kauflandu), tj. posunem polohy severozapadniho ramene k¥izovatky (vychodniho tseku ulice
Strochova) blize k Libenskému soumosti

uprava profilu ul. Voctafova obdobna jako v navazujicim profilu jizn€ od kfiZzovatky (az do
mista stavajiciho zazeni profilu ul. Voctafova) na zakladni Sitku jednosmérného jizdniho pasu
8,0 m mezi obrubami (2 jizdni pruhy max. 3,25 m + vyhrazeny cyklopruh min. 1,50 m) a
doplnéni stfedového d¢liciho pasu a ostruvku Sitky cca 3,50 m (resp. min. 2,50 m az

cca 5,00 m dle dalsi projekéni ptipravy a koordinace):

vychodni obruba vozovky bude zachovana, zapadni bude koordinovana se zimérem
Rohan City (pficemz neni nutné zachovat v tomto zaméru dfive navrZena podélna
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o

parkovaci stani, resp. musi byt zajiStény odpovidajici bocni bezpecnostni odstupy od
vyhrazeného cyklistického pruhu i maximalni pfipustné pti¢né sklony smérem k nove
zastavbe);

rozsah a rozhrani feSenych Uprav jiznim smérem (k Rohanskému nébiezi) v ramci
rekonstrukce Libenského mostu bude dale zpfesnén v ramci projekéni pfipravy s
ohledem na rozsah nezbytnych Uprav vyvolanych koordinaci se zamérem RohanCity,
resp. s dalsimi akcemi TSK Praha, a.s.

uprava profilu ul. Voctafova v tiseku severné od kiizovatky az po novou severni rampu na
2+2 jizdni pruhy a vyhrazeny cyklisticky pruh v kazdém sméru bez stiedového pasu
s fyzickym oddé€lenim zvySenou obrubou (s vyjimkou déliciho ostrivku u piechodu pro
chodce sitky min. 2,50 m) a s ptednostné pifimym pudorysnym pribéhem obrub mezi
chodnikem a vozovkou (se zménou smérového vedeni obou smérti komunikace piedev§im
Vv ramci prostoru kiizovatky, nikoliv v rdmci navazujiciho tseku)

uprava dopravné-organizacniho (provozné-prostorového) feseni a SSZ takto:

o

Storchova nové pouze jednosmérna s vjezdem do kfizovatky, ostatni ramena zlistanu
obousmérna

Voctafova v uspotfadani 2 bézné jizdni pruhy a 1 vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
v kazdém sméru s moznosti jizdy pfimo a odbocenim do Vojenovy (tj. oproti
souCasnému stavu se samostatnym fadicim pruhem ze severniho sméru s levym
odbocenim z prabézného levého jizdniho pruhu)

Storchova se &itkou vozovky cca 9,0m mezi obrubami, s pfedpokladanym
usporadanim se dvéma fadicimi béznymi a cyklistickymi pruhy — 2x (3,0 m + 1,50 m)

Vojenova se zachovanim soucasné podoby, pouze s dil¢imi upravami DZ (zejména
zpusob fazeni)

pres vechna ramena budou doplnény prechody pro chodce Sitky min. 4,0 m, resp.
ptes severovychodni (Storchova) ptechod pro chodce sdruzeny s piejezdem pro
cyklisty Sitky 5,0 m

na vjezdech budou doplnény prostory pro cyklisty v zakladni velikosti pro vSechny
ptipustné kiizovatkové pohyby (s vyjimkou pohybii, pro které budou urceny
vyhrazené pruhy pro cyklisty s vlastni stopcarou)

vozidlovymi ndvéstidly budou signalizovany vSechny vjezdy (na vjezdech ve
Voctarové ulici budou také doplnéna cyklisticka navéstidla velikosti 100 mm pod
zékladni navéstidla), chodeckymi naveéstidly vazby pies vSechna 4 ramen kiizovatky
(vCetné d€licich ostravk, ptfes severozadpadni rameno soustava sdruzena)

poloméry odboceni a naroznich obloukli budou minimalizovany, avSak musi
umoznovat bézny prijezd typového nakladniho vozidla kategorie N2, dl. min. 10 m
(typove vozidlo svozu odpadu, hasi¢ské vozidlo), a sou€asné 1 vyjimecny prijezd
vétsiho vozidla — kloubovy autobus dl. 18,00 m (napf. v ptipad¢ nadhradni autobusové
dopravy pfi vylukéch) pii zdboru celé Sitky vozovky, resp. prijezd navésové soupravy
16,5 m a nadrozmé&mé soupravy 22,5 m pro piijezd a odjezd ve vazbé& na Storchovu
ulici
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Krizovatka Voctarova x nova severni komunikace — novostavba krizovatky a SSZ

e ve Voctaroveé 2 bézné tfadici pruhy od jihu (samostatné levé odboceni) i1 od severu; pribézné
vyhrazené pruhy pro cyklisty, pro levé odboCeni min. ochranny pruh pro cyklisty (vSe
v zdkladni skladebnosti s moznymi dil¢imi korekcemi, napf. rozSifenim bocnich
bezpecnostnich odstupti)

e bezmotorové vazby formou sdruzenych piechodti pro chodce a piejezdu pro cyklisty Sirky
5,0 m — ptes severni rameno s délicim ostriitvkem S$itky 4,0 m a pies zapadni rameno nedéleny
(s geometrii minimalizujici najizdéni vozidel chodctim a cyklistim "do zad")

e vozidlovymi navéstidly budou signalizovany vSechny vjezdy — smérové signaly od jihu (nebo
jiné feSeni, napf. plny signal s doplitkovou Sipkou apod., které bude umoziovat fizeni
provozu bez najizdéni vlevo ptes protismér odbocujicich vozidel chodciim ve volném sméru
"do zad"), plny signél od severu, pro vyhrazené pruhy pro cyklisty doplnéna cyklisticka
navéstidla velikosti 100 mm pod zékladni navéstidla), sdruzenymi dvoubarevnymi navéstidly
bezmotorové vazby (vcetné déliciho ostriivku)

e umoznéni prijezdu vozidel viz SSZ Voctatova x Storchova (SSZ 8.072)

e pfesna podoba a rozsah feSenych tUprav severnim smérem v ramci rekonstrukce Libetiského
mostu vyplyne z dalsi projekéni pifipravy — dopravné-organizacni upravy (viz vyse) budou
plynule navazovat na soucasné uspofaddni fazeni pfed kiizovatkou s ulicemi Smrckova—

Tkalcovska a stavebni Gipravy s plynulym navazanim obrub u vozovky az po troven napojeni
garazi Palmovka Open Park (Voctatova 2499/2)

Dvojice kiizovatek Storchova — rampy Libeiiského mostu

e priseéné netizené kiizovatky s upravou prednosti v jizdé — hlavni komunikace bez fadicich
pruhti (s pribéznym vyhrazenym jizdnim pruhem) vzdy v pfimém vychodozapadnim sméru

e chodnikové plochy umoziujici (doplitkovy) legélni cyklisticky provoz dle navaznosti useki
e p&si vazby pres vSechna ramena kfiZzovatek formou bezbariérovych ptfechodii pro chodce
sdruzenymi s piejezdy pro cyklisty Sifky min. 4,0 m, resp. pfes severni rameno severni
ktizovatky a zapadni ramena obou kiizovatek Sitky min. 5,0 m
e u bezmotorovych kifizeni napojeni vedlejSich komunikaci jsou délici ostrivky feSeny:
° U severni kfiZzovatky tak, aby umoZnily pojiZdéni rozmérnéj$imi vozidly (plynule
zvySena dlazdéna plocha vozovky usmérnujici provoz vSech ostatnich vozidel)
° ujizni kfizovatky jako standardni plnohodnotné nepojizdéné plochy
e poloméry odboceni a ndroznich obloukil budou minimalizovany, avS§ak musi umoziovat:

o beézny prijezd typového ndkladniho vozidla kategorie N2, dl. min. 10 m (typovée
vozidlo svozu odpadu, hasi¢ské vozidlo) na bo¢nich ramenech;

> prijezd pod mostem by mél soucasné¢ umoznit i vyjimecny prijezd vétsiho vozidla —
kloubovy autobus dl. 18,00 m (napi. v pfipadé¢ néhradni autobusové dopravy pfi
vylukach);

o ve vztahu k zdpadnimu useku ulice Storchova (tj. severnimu rameni severni
ktizovatky) musi byt umoznén ptijezd i odjezd navésovych souprav délky 16,5 m ve
vazbé na HoleSovice i Voctafovu ulici pfimo, zatimco pro nadrozmérné soupravy
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délky 22,5 m lIze uvazovat ve vazbé na HoleSovice s vyuzitim nepiimého prujezdu
pres Voctarovu ulici (tj. formou okruzniho objezdu i ptes kiizovatky se SSZ)

8.4 Vefejny prostor vymezeny Vv oblasti vychodniho historického obloukového mostu X-656

vSechny Ctyfi dolni podesty historickych schodist’ budou plynule napojeny na zpevnéné pési
(chodnikové) plochy

nebytové prostory pod mostem budou zvenku vizualné¢ obnoveny v duchu pavodniho
Janakova navrhu tak, aby umoznily vyuziti jako prostor pro vetejné funkce nebo obchod, resp.
kavarnu, bar atd. v€etné napojeni na potiebné sit¢ (vcetné soc. zafizeni.)

plochy ptfed nebytovymi prostory pod mostem budou betonové, plynule navazujici na
mozaikové dlazdéni chodnikovych uli¢nich ploch (popf. nezpevnénou plochu)

prostor pod mostem je navrzen jako pobytova betonova plocha (piazzetta s vyuZitim pro
skateparkem popt. poradani kulturnich akci apod.) na snizené urovni o cca 2,5-3,0 m, resp.
S maximalnim moZnym sniZenim dle prostorového limitu nového proplachovaciho kanalu:

o ze severni strany bude vymezena opérnou zdi se subtilnim zabradlim podél hrany

chodniku v uliénim prostoru, horni a dolni Groven vefejného prostranstvi bude
propojena dvojici samostatnych subtilnich schodi$tovych ramen kotvenych
k opérné zdi, ktera budou komponovana symetricky s orientaci smérem ke stiedu
prostranstvi (v klesani) a s hornimi podestami v uliéni urovni uvnité prostoru
pudorysné vymezeného vnéj$im obrysem historickych schodist’ (resp. v navaznosti na
horni podesty v urovni Libetiského soumosti)

z vychodni a zipadni strany bude navazovat na mostni konstrukci, resp. jizné a
severné od ni bude provedeno svahovani pro vyrovnani vyskového rozdilu vici
navazujicim prostranstvim v Urovni uli¢nim parteru

v prostoru pod obéma dvojicemi historickych schodist’ bude nezpevnény svah se
zajiSténim natoku srazkové vody a s vhodnym feSenim vegetaCnich uprav (napf.
odolna a trvale zelena popinava zelen)

jizn€ od historickych schodist’ bude na svahovani na zapadni strané plynule navazovat
nové betonové pristupové schodisté (v Sifce cca 3,5-10 m), zatimco vychodni strana
bude feSena celd jako vegetatni a pfevazné nezpevnénd, pouze se subtilnim
schodiStém a solitérnimi pobytovymi stupni)

z jizni strany budou plynule navazovat Siroké pobytové stupné tvoiené betonovymi
bloky pii vn&j$im kraji (v Sifce umoziujici komfortni sezeni obdobné jako v hledisti)
a zatravnénymi pasy (které mohou byt vyraznéji rozSifeny pifi vychodni strané,
Vv ptidorysném prodlouzeni vychodniho svahovani)

pfi severni hrané chodniku Storchova bude opérna zed’ se subtilnim zabradlim
(obdobna jako severné od Libefiského mostu), podél které bude od chodnikové plochy
na narozi kiizovatky s Voctafovou ulici k dolni piazetté plynule klesat rampa piimo
navazujici na jednotlivé pobytové stupné

e podél ulice Storchova a Voctafova (mezi chodnikem a vozovkou) budou zatravnéné pasy,

minimalné v ulici Storchova se stromoradim v maximalnim mozném rozashu;
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8.5 Pristupy

Schodisté

e oprava vSech ptivodnich schodist’ v ramci mostnich objektil (tj. voln¢ v prostoru, nikoliv na
terénu)

o uplné zachovani ptivodniho provozniho a prostorového feseni

e nova schodisté na terénu orientovand podéln€¢ s osou soumosti, resp. podél opérné zdi
soumosti:

> dvojice schodist’ (schodisté pii severni a jizni strané¢ soumosti) zapadné od ulice
Storchova — stoupéni z dolni do horni tGrovné od vychodu k zapadu, pudorysné
vstiicné a kolmé k ose Libeniského soumosti

o schodisté pfi jizni stran¢ soumosti vychodné od podjezdu Voctafova — stoupani z dolni
do horni urovné od zapadu k vychodu s nastupem piimo navazujicim na uli¢ni ¢aru
Voctafovy ulice s orientaci hran schodistovych stupiii kolmo k ose Libeniského
soumosti (ptvodni schodisté pii jizni stran¢ bude zdemolovano; nové severni
schodisté nebude realizovano v ramci rekonstrukce Libenského mostu, ale az
v rdmci navazujici vystavby budovy soukromého investora)

> horni podesty schodist’ budou pfimo navazovat na chodnikové plochy, jejich délka i
Sitka bude vétsi nez svétla Sifka schodisté a nebudou nijak zuzovat navazujici vlastni
chodnikovou plochu

e nova schodisté na terénu orientovana kolmo k ose soumosti

> dvojice schodist’ (schodisté pti severni a jizni strané soumosti) v pfimé navaznosti na
vychodni pfi¢nou pési vazbu u tramvajovych zastavek Libensky most — napojeni na
horni Groven soumosti ve vstiicné poloze; severni schodisté orientované pidorysné na
osu ulice Menclova rozdélené na dvé ¢asti (mezi horni urovni Libeniského mostu a
severni najezdovou rampou, resp. mezi severni najezdovou rampou a kiizovatkou ulic
Storchova a Menclova), jizni schodisté pouze mezi horni urovni soumosti a jizni
sjizdnou rampou (s pfipravenosti na mozné budouci vstiicné prodlouZzeni od jizni
hrany této rampy k budouci zéstavb¢)

e nové schodisté sever vychodné od podjezdu cyklotrasy A 2:

o piimé bariérové propojeni (mezi horni Grovni Libenského soumosti a dolni Grovni
ulice Voctarova), vstficna poloha vici jizné protilehlé pfistupové cesté, Sitka 5 m

> nahrada pivodniho schodisté
e nova schodisté zpiistupnujici piazzettu pod vychodnim obloukovym mostem
o podrobnéjsi specifikace viz samostatny bod
e parametry novych schodist’:
o zakladni svétla Sifka (schodiStovych stupnii a podest mezi zabradlim) 2,50 m

o Sifka stupné §=0,30 m a vyska stupné v=0,15 m pro schodisté orientovand podéln¢ s
osou Libenského soumosti, pro ostatni schodist¢ piipustny prudsi sklon pfi
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respektovani § + 2x v = 0,60-0,63 m (hodnota souctu Sitky stupné a dvojnasobku
vysky stupné se bude pohybovat v rozmezi 0,60 az 0,63 m)

vSechna schodi$t¢ budou propojena v logickych névaznostech na chodniky podél
jednotlivych vozovek tak, aby byly zajistény co nejpiiméjsi a nejkomfortnéjsi pesi vazby

Bezmotorové rampy a cesty

volné v prostoru — pési a cyklistické napojeni na Rohansky ostrov

o

rampy pudorysné vstiicné a soubézné s osou Libeniského soumosti, stoupani z dolni
do horni trovné¢ od zapadu k vychodu (od Vltavy k Palmovce)

zakladni svétla Sitka (mezi zabradlim) 3,50 m

feSeni zabradli (vyskové a Sifkové) umoziujici spoleény pesi a cyklisticky provoz
(chiizi a jizdu na kole), material pohledovy beton hladky, odstin shodny s odstinem
zabradli Inunda¢niho mostu

v dolni Grovni piimé zpevnéné propojeni obou nastupii ramp v rdmci betonové plochy
pod mostem, ptesahujici jeho ptidorys po piimé linie propojujici vngjsi hranu ramp na
vychodni stran€ a schodist’ na zdpadni strané

z hlediska parametrti bezbariérovosti (sklony, mezipodesty atd. ve smyslu vyhlasky
398/2009 Sb.) je vhodné, avsak nikoliv nezbytné nutné zajistit tiplnou bezbariérovou
ptistupnost prostoru nového Rohanského ostrova témito dvéma rampami, pokud bude
zaji$téna alternativné v rdmci této lokality

rampy umoznuji prijezd vozidel IZS a evakuacnich vozidel — malé sanitky do delky
6,9 m i malého dvounépravového nakladniho vozidla do délky 9,0 m

e volné v prostoru — severni napojent, resp. vedeni cyklotrasy A2 pies Storchovu ulici

o

nova subtilni konstrukce lavky ve stavajici plidorysné stopé€ cyklotrasy A2 severné od
podchodu, resp. podjezdu Libeniského mostu (most X-653) pies Voctaiovu ulici
umoziujici mimouroviiové kiizeni intenzivniho rekreaéniho a dopravniho
bezmotorového provozu a nakladni dopravy ve vazbé na areal Ceské piistavy, a.s.

jizni napojeni v horni urovni Libeiiského mostu nad novym celem mostu X-653
(umisténo symetricky na jeho osu), pfimo navazujici na rozSifenou chodnikovou
plochu piedpoli inunda¢niho mostu (vstiicné k urovitové vazbe pies vozovky a TT) a
s plynulym zaoblenym napojenim u zébradli Libetiského soumosti (bez ostrého rohu)

s ohledem na prostorové limity zdi PPO zépadni strané¢ a historickou budovu na
vychodni strané je svétla Sitka mezi zabradlim uvazovana cca 4,0 m v celé délce
lavky s vyjimkou jiZzniho napojeni; vySkové vedeni je v tseku podél historické
budovy konstantni a az nasledn¢ nastdva klesani na terén severnim smérem

podpory lavky jsou piedpokladany bodové stiedové, v dolni Urovni v prostoru
stavajici trasy A2; severné od objektu je vazba v dolni vySkové trovni pudorysné
posunuta vychodné soubézné s klesajici rampou tak, aby byla zajisténa podchozi, resp.
podjezdna vyska min. 2,50 m a byl respektovan stavajici vzrostly strom

cesta na terénu — jizni napojeni na cyklotrasu A2
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> nov¢ umisténa vychodné od bezmotorového podchodu (podjezdu) pod Libeiiskym
soumostim ve svétlé Sifce mezi zabradlim 5,0 m, pidorysné vstiicné vici novému
schodisti severné od Libenského mostu

° noveé provedeno (zpevnénym) svahovanim a opérnou zdi (resp. kombinaci s preferenci
optické minimalizace vertikalnich konstrukci) vychodné spolu s demolici starého
télesa cesty zapadné od trasy A2 tak, aby bylo celé prostranstvi otevieno volné k
prostoru feky

> téleso nové trasy musi obdobné jako ptivodni soucasné plnit funkci protipovodiové
ochrany

e p&si lavka u budovy Boudnikova 2506/3:
° soucasna lavka bude v ramci koordinace odstranéna jejim investorem

o v ramci rekonstrukce Libefiského mostu nesmi byt znemoznéno piipadné nové
napojeni nové lavky, jejiz nova jizni podpora by byla umisténa v rdmci chodnikové
plochy v dolni uli¢ni Grovni a v rdmci horni uli¢ni Grovné by byla napojena prostupem
vytvofenym pouze vyjmutim ¢asti nového zabradli Libetiského soumosti

Vedeni chranéné bezmotorové cesty (cyklotrasa A2)

e Libenisky most trasa A2 podchdzi v soucasné poloze s vyuZzitim historického podchodu
(podjezdu, most X-653), ktery je pouze mirn¢ prodlouzen s ohledem na rozsifeni piedpoli
inunda¢niho mostu (asymetrické tpravy nového jizniho i severniho ¢ela cca 0,5-2,0 m)

e v ramci jizni ndvaznosti je smérové vedeni trasy A2 nové napfimeno a napojeno na
soucasnou stezku na terénnim valu plnicim funkci protipovodnové ochrany (v ramci
budoucich Uprav Rohanského ostrova pak lze napifimeni dale plynule prodlouZit), zménou
pozice napojeni horni trovné Libeniského mostu a terénnimi tipravami je v celé délce prostor
volné otevien smérem k fece (viz vyse); s ohledem na tyto Gpravy je nutné u nového jizniho
¢ela mostu X-653 fesit také montovanou (mobilni) sténu protipovodiové ochrany

e v ramci severni navaznosti je s ohledem na pozadavek na mimotroviové kiizeni s vozovkou
Storchovy ulice trasa A2 vedena po chodnikové stezce v soubéhu s vozovkou vychodnim
smeérem (s oddélenim pasem zelen€) a dale pak po severni rampé Libeiiského mostu na
ptedpoli inunda¢niho mostu, kde je napojena nové lavka (viz pfistupy); stavajici montovana
(mobilni) sténa protipovodnova ochrana je o nékolik metrii prodlouZena na ukor trvalé az po
severni ¢elo mostu X-653, severné od Storchovy ulice je ponechana bez zasahu

e zakladni standard je 4,0 m Siroky monoliticky zpevnény pas pro spole¢ny provoz chodci a
cyklisti s nezpevnénymi krajnicemi min. 0,50 m, smérovym a vyskovym vedenim
v navrhovych parametrech umoznujicich bezpeénou a plynulou jizdu na jizdnim kole
rychlosti min. 30 km/h

e sniZeni standardu je s ohledem na prostorové limity uvazovano v piipadé tseku nové lavky

ptes Storchovu ulici (svétla Sitka cca 4,0 m) a ve smerovych obloucich mezi severnim ¢elem
podjezdu a jiznim napojenim lavky

8.6 Vybrané obecné poZzadavky k FeSeni nékterych témat

e cyklisticky provoz — feseni uprav a cyklistickych opatfeni budou zejména vychazet ze zasad
definovanych v TP 179, TP 81
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e konstrukéni skladba — konstrukéni skladba vozovek a komunikaci bude odpovidat
standardim TSK hl. m. Prahy a pozadované tinosnosti, ktera musi zohlednit pfedpokladané
intenzity a skladbu dopravniho proudu.

e veskeré puvodni kamenné ¢i betonové prvky (zejména puvodni Zulové obruby) budou
piednostné opétovné pouzity v ramci stavby v lokalité (mostnich konstrukci, ramp, ostatnich
komunikaci), resp. bezuplatn¢ nabidnuty investorovi (HMP, resp. TSK Praha a.s.) k pievzeti

o veSkera ocelova zabradli budou natfena v RAL 7021 dle Manudlu vefejnych prostranstvi od
IPR.

8.7 Koncepce stromoriadi a modrozelena infrastruktura

Je pozadovano dodrzovani podminek Standardu stromotadi a Standardu hospodateni se srazkovymi
vodami (viz https://iprpraha.cz/stranka/4087 a
https://iprpraha.cz/assets/files/files/bddf4f520d27099cbc0f7a3609918e90.pdf ).

Dale je ve spolupraci s krajinaiskymi architekty pozadovan navrh feSeni systému hospodateni
s destovou vodou (HDV), zptsob natoku na dané plochy, vymezeni plochy, ze které se bude sbirat
destova voda (pokud nebudou mit pozitivni vysledky vsakovaci zkousky, tak téz regulacni sondy a
napojeni piepadu drendze na kanaliza¢ni vpust), vysadbovy fez, slozeni vysadbovych substrati,
navrh sponu, specifikaci rozméru prokotenitelnych ryh, specifikaci ptresného slozeni vysadbového
substratu vcetné technické dokumentace k provedeni veSkerych stanovistnich uprav vcetné sloZeni
pouzitého substratu, polohu vii¢i okolnimu terénu, ukotveni a ochranu kmene, navrh tkont a
frekvenci pro naslednou péci.

Pro uspésny rozvoj zelené je tieba velmi peclivé pracovat s niveletou a vyprojektovat a realizovat
vhodné vyspadovani zpevnénych ploch, které musi umoZnit natok srazkové vody do
prokofenitelnych past, travnatych past ¢i vysadbovych jam s miizemi. Minimalni $ife travnatych
past by méla byt alespoii 2,0 m, obruby nesmi klast ptekazku pro natok vody (obrubniky feSeny bud’
jako zapusténé, resp. zvysené s propustky) a pasy musi byt dostatecné snizeny tak, aby byla mozna
akumulace vody pii pfivalovych destich v¢. piipadné regulace a odtoku vody pii piiliSném
zamokieni.

Doporucujeme pro tento prostor vzdy vybirat taxony velkokorunné, pyramidalni nebo sloupovité
tvary korun nejsou do téchto lokalit vhodné. Volen by mél byt taxon odolny proti vliviim méstského
znecisténi. Vysledna vyska nasazeni permanentni koruny musi byt vzhledem k planovanym
prijezdim velké techniky (Storchova) a blizkosti tramvajového trakéniho vedeni (Libefisky most
vychodné od Voctafovy) zapéstovana ve vysi min. 4,5 m. Vysadbova velikost 20-25 cm, velmi
doporucujeme vybrat adekvatni taxon a stanovit pocet co nejdiive a nechat jej s piedstihem
zapéstovat do pozadovaného tvaru (ndkup a upravu rostlinného materialu mize zajistit TSK skrze
své provéiené dodavatele).

e Do ulice Storchova (severn& od Libetiského mostu) je navrzen taxon velkokorunny, vzhledem
k orientaci téz svétlomilny, typové Populus alba, ktery navazuje na soucasnou pobiezni
vegetaci, nebo Quercus robur, Quercus castaneifolia, Quercus coccinea ¢i jiny velikostné

32/ 40


https://iprpraha.cz/stranka/4087
https://iprpraha.cz/assets/files/files/bddf4f520d27099cbc0f7a3609918e90.pdf

odpovidajici strom. Doporuéeny spon je cca 12 m. Vysledna vyska nasazeni permanentni
koruny musi byt vzhledem k frekventovanym prijezdim tézké techniky zapéstovana ve vysi
min. 4,5 m. Zeleny pas by m¢l mit minimalni §ifi 2 m.

e V oblasti jizn€ od ulice Boudnikova je navrzen taxon velkokorunny, vzhledem k orientaci téz
svétlomilny, typové Populus alba, ktery navazuje na soucasnou pobiezni vegetaci, nebo
Quercus robur nebo Quercus castaneifolia ¢i jiny velikostné odpovidajici strom. Doporuceny
spon je cca 12 m. Vysledna vyska nasazeni permanentni koruny je doporu¢ena na 2,5 m.

e 'V oblasti ramp a tramvajovych zastavek u ploch se svahovanim (navazka) je nutna uprava
stanoviste a substratu, kde budou stromy, mozné je opét vysadit duby, napt. Quercus cerris.

e V oblasti vychodniho obloukového mostu je uvazovan taxon velkokorunny typové Fraxinus
americana pro velké solitérni stromy a Quercus coccinea (ptfipadné téZ Fraxinus americana)
pro stromotadi pfi severni stran¢ Storchovy ulice.

e V uli¢nim profilu Libenského mostu mezi Voctafovou a Palmovkou jsou navrzeny taxony
velkokorunné, dekorativngjsi nez v ulici Storchova. Vzhledem k orientaci komunikace vii¢i
svétovym strandm a piedpoklddané budouci zastavbé je navrzen na kazdé strané ulice odlisSny
taxon — na jizni strané takovy, ktery Iépe snese zastinéni, typove ulmus laevis, a na severni
oslunéné strané taxon svétlomilny, typové sophora japonica nebo jiny velikostné odpovidajici.
V ramci etapy rekonstrukce Libefiského mostu by méla byt zrealizovana obé stromotadi mezi
tramvajovym a chodnikovymi pasy, realizace vnéjSich stromotadi bude zaviset na koordinaci
s dal$imi zaméry v Uzemi — minimalné je vSak Zzadouci zachovat prostorovou rezervu,
zejména z hlediska feSeni inZzenyrskych siti. Doporuéeny spon je cca 15 m, a to jak v ptipadé
jednotadého stromortadi, tak i v pfipadé dvouradého stromotadi (trojspon) v kazd¢ z linii
15m. Vysledna vyska nasazeni permanentni koruny musi byt vzhledem k blizkosti
tramvajového trakéniho vedeni zapéstovana ve vysi min. 4,5 m. Zde budou naroky na terénni
upravy nejvysSi, poZadujeme kontinudlni prokofenitelny pas vyplnény strukturalnim
substratem (umoziujici vzajemné propojeni kofent stromt) opét s nalezitou technickou
dokumentaci veetné feSeni HDV (natoky, regulace atd.).

8.8 Materialy

Tramvajovy pas (TT)




e kamennd dlazba zulova, kladena do fadku kolmo na osu TT, na tramvajovych ostrivcich,
modry pas mozaiky po obvodu a bila uvnitf

o

hladkd v c¢astech standardné pojizdénych silnicnimi vozidly v pficném sméru pii
kiizeni TT (v oblasti kiizovatky s rampami), resp. podélné v piipadé pojizdného
useku TT (vychodné od premosténi Voctaiovy)

° Stipana v usecich bézné nepojizdénych silni¢nimi vozidly
° kamenny piejizdny obrubnik (Sikma obruba)
e asfaltovy povrch

o v misté uzptsobenych pti¢nych pésich a cyklistickych vazeb — mista pro ptekonani TT,
resp. prechody pro chodce a piejezdy pro cyklisty (v libovolné kombinaci)

o v ramci svételn¢ tizené kiizovatky SSZ 7.125 D¢lnicka — Jankovcova

Vozovky

e asfaltovy povrch s vyjimkou zvySené vozovky v oblasti tramvajovych zastavek Libensky
most a napojeni sjezdové a najezdové rampy

¢ na Libeniském soumosti svétlejsi barevnost asfaltu, resp. kameniva

Chodniky

w ! [ lad

e dlazdéné — mozaika Stipana, v odivodnénych ptipadech hladka (napt. jako kontrastni vedle
hmatného pasu)

e v horni Urovni soumosti historicky vzor, typ a odstin dlazby dle archivnich podkladu od arch.
Janéka viz obr. 25, resp. 26 (na novych ramovych konstrukcich z prefabrikovanym zabradlim
1ze 30 cm pruh bilé mozaiky feSit jako soucast prefabrikatu)
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e mozaika bude kladena do betonu minimalné v rozsahu mostnich konstrukci, resp. v rdmci
kontrastnich hladkych pasti podél hmatnych (varovnych a signalnich) past

e puvodni mozaika na mezipodestach schodist bude znovu pouzita v maximalnim mozném

rozsahu, bordura schodist’ dochovana rizova bude dle potfeby doplnéna

Obr. 25 Dlazba chodnikii a podest dle dokumentace [19]
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g ok

Obr. 26 Schéma:ta laéeb chodnikii soumosti

Obruby

e vsechny obruby kamenné zulové

e vsechny nové hlavni obruby na rozhrani vozovek a chodnikti budou $itky 0,30m navazované
s tradi¢nimi "zamkovymi" spoji

Zvvsené cyklistické pasy

-
il

o svétly Sedobily monoliticky beton odstin RAL 9002 (Grauweiss)

e pracovni spary kolmé na smér jizdy

37/ 40



Hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké

e v horni urovni soumosti a u bezprostfedné navazujicich ¢asti vetejnych prostranstvi:

o dlazba certifikovanych hmatnych prvki (varovnych a signalnich past) bude kamenna
zulova, vizudln¢ (barevnosti a strukturou materialu) obdobna jako kamenné zulové
obruby na rozhrani vozovky a chodniku

o hladky kontrastni pas chodniku (resp. péSich ploch) z mozaiky vedle hmatnych prvki
bude tvofen hladkym povrchem brouSené mozaiky namisto hladkych kamennych
desek (které se jinak uzivaji pii kladeni dlaZzby do piskového loZe) — ditvodem tohoto
pozadavku je vizualn¢ jednodussi a estetictéjsi feseni

e Hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké v dolni trovni:

> nikde nebudou uzity hmatné prvky vyrazné barevnosti (zejména ne rizové, fialové ¢i
obdobné barevné) nebo ¢lenitych piidorysnych tvart (napiiklad zamkova dlazba apod.)

Schodisté

e Dbetonovy / kamenny povrch schodistovych stupiti
e podesty mozaika (viz obr. 18)
e zabradli betonové (popis feSeni viz kapitola architektonické fesent)

e u puvodnich schodist bude vyuzit historicky vzor, typ a odstin dlazby dle archivnich
podkladi od arch. Janaka

Rampy

e bezmotorové rampy na samostatné konstrukci:
° bude uzity povrch monoliticky betonovy

o nesmi byt uzity jakykoliv povrch s horSimi protiskluzovymi vlastnostmi (napf.
mozaika), zejména z bezpecénostnich divodu (podklouznuti a smyk — Sikma plocha,
snaze namrz4 atd.)

e chodnikové plochy v pfidruzeném prostoru (pési prostor s legalizovanym cyklistickym
provozem):

o asfalt nebo mozaika
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Tramvajové ostruvky

a kontrastni nastupni hranu bude uZita rizova mozaika)

e bild mozaika (v ptipadé¢ poiadavku n

|

e kamenné obruby se zamkem

8.9 Odvodnéni
e na mostnich konstrukcich (V009, X-656 a nové ramové konstrukce) bude integrovano
Sté€rbinové odvodnéni pod kamenné obrubniky
e uli¢ni vpusti

o pii kraji vozovek podél obruby, pfednostné zcela mimo prostor bézn€ pojizdény
vozidly, resp. nebudou zasahovat do zakladni Sitky jizdnich pruht pro cyklisty (pouze
do jejich bo¢niho bezpecnostniho odstupu)

> budou uzity kovové mfiZe s tvarovanim pln€ zohlednujicim cyklisticky provoz se
zamezenim moznosti zapadnuti (pneumatiky) jizdniho kola, tj. bez dodate¢né tupravy,
resp. bez podélné Sté€rbiny pfti kraji miiZze

° nebude uzito $térbinové odvodnéni ve vozovce
betonovy cyklopas

7ulova obruba

/ zadmkovy spoj
0zlabi odvodnéni
/ moznd $térbina
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9 PRILOHY

e vykresova Cast

e Vizualizace
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