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Méstska cast
Praha 3

1) Nedostatecna podrobnost studie

Podkladové studie pro zménu tizemniho plénu, kterd ma byt i
podkladem pro smlouvy s developery, je v podobé tzv. studie
s regulacnimi prvky. Ta ale nenabizi dostate¢nou predstavu o
charakteru a strukture planovaného vystavéného prostredi.
Nedefinuje napr. verejna, poloverejné a neverejna
prostranstvi, pomér nezpevnénych ploch, nezajistuje drobnou
vybavenost jako jsou détska hristé, nedefinuje funkcni mix
vystavby a nijak nefesi stfesni krajinu. Problémem je také, Zze
stejné jako vykres tizemniho planu nemluvi ani o etapizaci ani
o podminénosti. Vefejna vybavenost je umistovana vagné.
Takovou podobu studie méstska ¢ast nepovaZuje za
dostatecnou pro zaruky vzniku kvalitni urbanistické struktury.
Chybi téz hierarchizace prostorti z pohledu spolecenské a
urbanistické vyznamnosti se zdtraznénim pfirozeného stfedu
dzemi.

Navrzené
regulace

Komentar byl z vétsi ¢asti akceptovan a zapracovan do studie.

Studie predstavuje koncepéni podklad pro dohodu v Uzemi a vizi k
horizontu napInéni transformace Uzemi. Studie dava predstavu o
predpokladané etapizaci izemi, zaloZzené na odhadovaném terminu
realizace samostatné feSitelnych celkt, nicméné jako takova etapizaci
ani podminénost nepfedepisuje. Ty by mély byt pfipadné pfedmétem
dohody mezi hl. m. Prahou, méstskou ¢asti a investory v izemi.

Méstska cast
Praha 3

2) Sociélni slozeni étvrti

Hrozi, Ze problémem nové Ctvrti pro tisice obyvatel bude
nedostatecny socialni mix obyvatelstva. Proto by mél
zpracovatel analyticky provérit pfedpokladané socialni sloZzeni
nové Ctvrti a urcit vhodné nastroje pro prirozeny sociélni mix,
jeZ poZaduje i Strategicky plan hl. m. Prahy. Uspokojovani
potreby bydleni svéfuje hl. m. Praze jako ukol i zékon ¢.
131/2000 Sb.

Zpracovatel podkladové studie by proto — s ohledem na
dohody s investory i majetkové poméry v Gizemi — mél umét
odpovédét na otazku, kde v uzemi pfipadné vznikne obecni ¢i
jina dostupna vystavba a pfipadné to néjakou formou umét
vyznadit v podkladové studii ¢i garantovat ji minimalnim
procentudlnim pomérem k bézné komercni vystavbé.

Vyuziti
tzemi

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie identifikuje plochy s potencialem na umisténi obecniho
(dostupného) bydleni. NedokaZze v8ak garantovat vznik obecni ¢i jiné
dostupné vystavby prostfednictvim minimalniho procentualniho poméru
k béZné komeréni vystavbé &i jinym zplsobem, vzhledem k tomu, Ze
implementace takového poZadavku je odvisla od nastroju hl. m. Prahy
resp. dohody mezi hlavnim méstem, méstskou ¢asti, vlastniky a
investory v Gizemi.

Méstska cast
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3) zékladni $kola ve vychodni ¢ésti uzemi

Jako zésadné problematické se jevi umisténi $koly do bloku
B21. Je to sice idedlni umisténi co se tyce jeji dostupnosti a
obsluznosti, ale Ize pochybovat, Ze se podafi pozemky
majetkové sjednotit a vyresit komplikovana vilastnictvi
pozemktl. Proto je pro rozvoj vystavby v této oblasti zasadni
hrozba, Ze bude realizovana veskera rezidencni vystavba a
samosprava nebude schopna zajistit zakladni skolstvi.

Vefejné
vybavenosti

KomentaF bereme na védomi.

Konstatujeme v$ak, Ze zpracovatel studie kladné provéfil umisténi
zakladni Skoly Habrova i ve varianté nezavislé na majetkopravnim
vyporadani. Na zakladé aktualniho navrhu obsahu smluv mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti a investory v Gzemi je prioritou realizace (prvni)
zakladni $koly v dostavbach k hlavni budové NNZ. Zakladni $kola
Habrova ma tedy pfedstavovat v pofadi druhou Skolu v uzemi, diky
&emuz bude prostor pro pfipravu majetkopravniho vyporadani v uzemi.
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4) Ostatni vefejna vybavenost

MC nemé jistotu, Ze névrh verejné vybavenosti je navrzen die
potieby vyvolané poptavky po vefejnych sluzbach.

Konkrétné v podkladové studii napf. chybi zafizeni sociélni
péce c¢i socidlnich sluzeb. Infrastrukturni deficity by mély byt
objektivné provéfeny zpracovatelem studie.

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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5) Prilis obecna regulace zelené

Vzhledem k poZadavkim na zachovéni biodiverzity v izemi v
klicovych tuzemich, by bylo vhodné, aby podkladova studie
tuto povinnost jasné popsala a vyZadovala.

Soucésti smiuv s vlastniky pozemki musi byt koncepce park(i
zohledriujici budouci stanovisté a migrace druh(i s naslednym
managementem parku s cilem ochrany biodiverzity a
vyvazenou koexistenci chranénych druh( s rekreacnim
vyznamem park.

Navrzené
regulace

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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6) Dominanty ohrozujici funkci park(

Meéstska cast téz nesouhlasi s predstavenym umisténim
lokalnich dominant v bloku B08 a B10, paklize nebude
provéreno, Ze tim nejsou ohroZeny chrénéné druhy v refugiu a
jeho okoli. Zde je a vZdy ziejmé bude problém s prilisnym
zastinénim plochy P01 kvili chranénym druhtm v refugiu.
Podobny problém mize byt ve vychodni ¢4sti bloku B11.

Vystavby

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se tyka navaznych
Fizeni, kdy bude tfeba konkrétni navrhovanou zastavbu posoudit ve
vztahu k aktualnimu biologickému prizkumu.

Méstska cast
Praha 3

7) Ztrata severojizniho propojeni zelené

Meéstska cast respektuje koncept vychodozapadniho vedeni
parkt, ale v souladu se svoji zasadni pfipominkou ve
Spole¢ném jednani presto pozaduje prirozenéjsi propojeni
zelenych ploch (Zidovskych Peci, P01, BO1 a Olsanskych
hibitovii), napfiklad ponékud Sirsim pésim koridorem mezi
bloky BO7 a B08 a jasnéji vymezenym pésim koridorem v
rémci bloku B09.

Zelené

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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8) Umisténi dominanty v bloku BO1

Méstska ¢ast nesouhlasi s umisténim 70metrové véze v
dostavbé objektu NNZ, které davalo smysl v pavodnim
névrhu, kde doplriovalo stavajici figuru budovy, nyni ale
Lvyrasta“ z dostavby budovy NNZ a neni prilis jasné, proc je
umisténo pravé zde.

Toto by mélo byt bud opusténo nebo provéreno dalkovymi
pohledy. Umisténim vyskové budovy by do$lo k naruseni
charakteru Gzemi a dalkovych pohledi. Vyskova dominanta by
svou velikosti pfitahovala pozornost a zménila by rozloZeni
NNZ a jeho okoli v délkovych pohledech. Méstska ast se
priklani spise k tomu, Ze je nutné respektovat a chrénit
dominanty stavajici. Vymezeni plochy SV-I v ndvrhu zmény
tzemniho planu by mohlo lokalitu v délkovych pohledech
poskodit, a tedy narusit urbanistickou kompozici sidla.

Tuto skuteénost pfitom shledalo VVURU jako rizikovou, kdyz

i, Ze umisténi reseného uzemi se nachazi v poloze
ovlivriujici dalkové pohledy. ,, Uzemi Jje soucasti prvniho
terénniho horizontu vymezujiciho krajinny prostor, v némz bylo
zaloZeno historické mésto.”

Vystavby

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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9) Reseni prostoru pod mostem

Bylo by vhodné, aby park (P02, P03, podjezd stavajici
mostovky u ulice Na Viktorce...) byl prijezdny vozidly IZS a
zaroveri aby zde bylo co nejméné zpevnénych ploch. K
provéreni je tedy pojezd tramvajového télesa pro IZS,
alternativné zatravnéné téleso s pojezdem podél koleji.
Rozsireni prostoru pod mostem v ramci jeho rekonstrukce by
rozhodné prospélo.

Automobilov
é dopravy

KomentaF bereme na védomi.

Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
konkrétniho feseni budoucich vefejnych prostranstvi v izemi. Studie
v8ak komentafrem pozadované feSeni diky navrzenym opatfenim
umozfiuje.




10 Méstska ¢ast | 10) Chybéjici vystup z metra MHD Komentaf bereme na védomi.
Praha 3 Z podkladové studie neni jasné, jak bude fesen vystup z Konstatujeme, Ze navrh studie umoZzriuje budouci umisténi stanice
budouci stanice metra, ackoliv rezerva pro néj je v ndvrhu metra resp. vystupl z ni v prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a
zmény UP vyznadena. U zcela nové planovaného tzemi je obytnymi bloky diky dostate¢né navrzené Sifce. Tento predpoklad
dost problematické pocitat s vystupy z metra uprostred vychéazi pouze z provéfeni na drovni koncepce metra, kdy trasa metra
chodniku, neintegrovanymi do vystavby. na Zizkov je v izemné planovaci dokumentaci zakotvena v podobé
uzemni rezervy, tj. nejedna se o konkrétni navrh trasy a je tak
pravdépodobné, Ze se jeji vedeni véetné umisténi stanice bude dale
ménit.
1 Méstska cast | 17) Neprostupny blok BO1 _ |Navrzené Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Praha 3 Pocet pricnych prichodu paméatkové chréanénou budovou NNZ |regulace
je nedostatecny.
12 Méstska ¢ast | 12) Komplikované napojeni Jarovské tridy Automobilov [Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Praha 3 Problematické je dopravni feSeni u kfizeni MaleSické a ulice  |é dopravy
Na Jarové. Jsou zde v podkladové studii navrzeny tfi
konsekutivni kiizovatky, které budou dopravni komplikaci. Zde
je potreba podrobnéjsiho dopravniho rfeseni. Rozpacity je téz
zbytkovy trojuhelnik zelené, ktery zde vzniké a neni jasné,
jaky bude mit ucel.
13 Méstska ¢ast | 13) Ulicni cary Navrzené Komentar byl ¢astecné akceptovan a zapracovan do studie.
Praha 3 Dostavby NNZ (bloku BO1) by mély byt téz uzavienou Garou, |regulace
jinak postradaji navaznost na pamatkové chranénou budovu.
Blok B13 by mél mit uzavienou stavebni ¢aru po celém
obvodeé.
14 Méstska ¢ast | 14) Pohyb cyklistt Cyklistické | Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Praha 3 Vzhledem k nadrazenym dokumentim HMP a planované dopravy
revitalizaci Ol$anské, je tfeba pocitat s vétsim pohybem
cyklisti1 i v ulici s tramvaji v prostoru severné od budovy NNZ
a dale podél tramvajového télesa parkem. Tento koridor by
mél byt vyznacen podobné jako jiz navrzeny ulici U
Nékladového néadrazi, aby byl v navazujicich podrobnéjsich
projektech respektovan.
15 Méstska cast | Z hlediska urbanismu a Sir§ich vztaht: Obecné KomentaF bereme na védomi.
Praha 10 1) PoZadujeme vyporadani a harmonizaci zmén uzemniho Konstatujeme, Ze se netyka predméné studie ale zmény tzemniho planu
planu, jmenovité zejména dotéené zmény ¢&. 2600 a nasledné Z 2600.
pripravované zmény ¢. 3125.
16 Méstska ¢ast | 2) Pro dostupnost, obsluznost a prostupnost Gizemi Navrzené Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Praha 10 pozadujeme co nejvice propojeni mezi MC a MC Praha 3 regulace
(navazné také MC Praha 9), mj. s provérenim dopravnich
kapacit v lokalitach:
- ul. K Cervenému dvoru - ul. Malesické
- ul. Zvérinova (pro pési a cyklodopravu),
- zatraktivnit a zbezpecnit propojeni z ul. Nad Kapli¢kou (pro
pési, cyklodopravu),
- ul. Habrova — MaleSicky les
17 Méstska ¢ast | 3) PoZadujeme vymezeni VPS v mistech uréenych pro Vefejné Komentaf bereme na védomi.
Praha 10 verejnou a dal$i obcanskou vybavenost, aby byl zarucen jejich |vybavenosti |Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmény uzemniho planu
vznik. Z 2600.
18 Méstska cast | Z hlediska dopravniho: Automobilov |KomentaF nebyl akceptovan.
Praha 10 4) Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni é dopravy Namét na docasné feseni "Malé dfazni promenady" je nerealizovatelny
celoméstského vyznamu dle GVP v soubéhu s navrzenou s ohledem na pfipravovany projekt Méstského okruhu (DUR, 2021, INV
Jarovskou tridou poZadujeme pro naplnéni pobytové rekreacni MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
funkce zakotveni do¢asného reseni "Malé drazni promenady" méstského okruhu. Takové feseni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
od tramvajové smycky Habrova az po viadukt nad ulici U zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli stavenisté a bude
Tvrze u Botanické zahrady Malesice (MC Praha 9) v misté tak minimalizovan dopad stavby na okoli.
vedeni tramvajové trati vyhled. Po realizaci Méstského okruhu bude mozné prostor po Zeleznici vyuzit
napfiklad pro prodluzeni tramvajové trati smérem do Malesic (v
provazani na budouci TT v Poéenickeé ¢&i dale na Cernokostelecké). Tim
by doslo k zokruhovani sité tramvajovych tratim, coz je vyhodné
zejména s ohledem na flexibilitu linek a mensimu dopadu na lokality v
dobé oprav dil¢ich ¢asti trati.
19 Méstska ¢ast | 5) MC Praha 10 preferuje smyéku na zapadnim cipu MHD Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze do studie bylo
Praha 10 Malesického lesa dle zmény Uzemniho plénu sidelniho Gtvaru zapracovano komentafem navrhované druhé feseni, tj. zakonceni
hlavniho mésta Prahy Z 2600 (potazmo Urbanistické studie s tramvajové trati na vychodnim cipu Malesického lesa.
prvky regulaéniho plénu Nékladové néadrazi Zizkov). Budouci
protaZeni tramvajové trati chdpeme jako rozvojovy potencial
pro dal$i desetileti. V pfipadé realizace tramvajové smycky na
vychodnim cipu Malesického lesa poZadujeme jeji vymisténi z
lesnich pozemkd.
20 Méstska ¢ast | 6) Méstotvorné zpracovéni TS Habrova se souc¢asnym MHD Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze do studie bylo ve
Praha 10 zakomponovanim do zelené MaleSického lesa. vysledku zapracovano odli$né feSeni se zakoncenim tramvajové trati na
vychodnim cipu MaleSického lesa, které bylo projednano i s pfislusnymi
zastupci méstské ¢asti Prahy 10.
21 Méstska ¢ast | 7) Podporujeme vznik méstského bulvéru v zapado- Navrzené Komentaf bereme na védomi.
Praha 10 vychodnim sméru s navrZzenym vedenim tramvajové trati. regulace Studie navrhované feSeni obsahuje.
22 Méstska ¢ast | 8) S ohledem na predpokladany budouci rozvoj MaleSické MHD Komentar bereme na védomi.
Praha 10 primyslové oblasti vitame navrZzené budouci protazeni Studie komentafem navrhované feSeni neznemoziiuje.
tramvajové trati vychodnim smérem do zminéné oblasti (napr.
se zvazovanou funkci svozu odpadti nékladni tram apod.).
9) Soucasné upozorriujeme, Ze z chystanych tramvajovych
trati se jevi pro MC Praha 10 jako ekonomicky rozumnéjsi a
pro vétsi objem cestujicich efektivnéjsi priprava TT
Pocernicka, kterd méa potencial obhospodafrit i obyvatelstvo v
lokalité MaleSicka strari.
23 Méstska ¢ast | 10) Vzhledem k charakteru lokality podporujeme navrzenou Automobilov |KomentaF bereme na védomi.
Praha 10 humanizaci krizovatky ulic Malesicka — Na Jarové do jeji é dopravy Studie komentafem navrhované feSeni obsahuje.
aktuélni Grovriové podoby, kterou MC potvrdila podporu v
raémci projektu Méstského okruhu a Liberiské spojky dle
Urbanisticko-dopravni studie MO+LS z 06/2016. S
aktualizovanym feSenim a koncepci souboru staveb
Méstského okruhu a Liberiské spojky dle Urbanisticko-
dopravni studie MO+LS z 06/2019 (schvélené k dalsi pripravé
usnesenim Rady HMP &. 2309 ze 4. 11. 2019) souhlasilo ZMC
svym usnesenim ¢islo 16/23/20 dne 25. 5. 2020.
24 Méstska ¢ast | 11) V mistech, kde Ize predpokladat zvyseny pohyb chodcti a |Cyklistické | Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Praha 10 cyklistu, jakoZ i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické dopravy
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému nardstu
intenzit dopravy automobilové, povaZujeme za Zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zébrany atd.).
25 Méstska ¢ast | 12) Obecné je Zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat Automobilov |Komentar byl akceptovan.
Praha 10 zklidnéné komunikace a obytné zény a dale odpovidajici é dopravy Studie komentafem navrhované feseni podporuje v ramci navrzenych

infrastrukturu umoZzriujici bezpeény pohyb chodcu a cyklistu.

opatfeni.
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13) Dotazujeme se, zda soubézné MHMP zvazuje stavajici
(astecné jiz vymisténé) kolejisté k odvozu materidlu, ktery
bude deponovan v oblasti Nakladového néadrazi pfi vystavbé
nové Ctvrti. Zaznamenali jsme v tomto smyslu nékteré aktualni
ohlasy v médiich.

Obecné

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo podrobnost
studie.

Tramvajova trat je zasadni dopravni infrastrukturou pro obsluhu
transformaéniho uzemi NNZ, a proto se s jeji realizaci pogita pred
realizaci novych objektd nebo v soub&hu s nimi (zahajeni DUR v roce
2021). S ohledem na tuto ¢asovou souslednost a technické limity vidime
spiSe jako neredlné, aby byla trat' vyuZita pro odvoz mateiralu pfi
vystavbé nové &tvrti. Tento podnét bude podrobnéji diskutovan s
dotéenymi stranami (zejména DPP) pii prilezitosti pripravy DUR TT
Olsanska-Habrova a fesen v prislusnych navaznych fizenich.

27 Méstska ¢ast | Z hlediska Zivotniho prostredi Automobilov |Komentar byl akceptovan.

Praha 10 14) Doporucujeme analyzovat moznost Uprav dimenze é dopravy Na zakladé probéhnuvsi participace k projektu Jarovské tfidy
Jarovské tridy (mysleno i se zahrnutim linearniho parku podél (Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida, IPR Praha, SATRA spol. s
Malesického lesa) ve prospéch Malesického lesa. Lokalni r.0.) a projednavani s dotéenymi organy a aktéry v izemi doslo k
ohyby linearniho parku navy$uji zabor Malesického lesa podrobnému provéreni dimenze a skladby Jarovské tfidy. Aktualni navrh
jakoZto lesa zvlastniho urceni (dle zakona ¢. 289/1995 Sb., tak predstavuje vysledné dohodnuté feSeni na Urovni studie a bude dale
Lesni zékon). rozpracovavano v navazujicich stupnich projektové dokumentace.

28 Méstska ¢ast | 15) Podporujeme navrh ,Zelené promenady” jakoZto izolacni |Zelené Komentar bereme na védomi.
Praha 10 zelené podél tramvajové trati na uzemi MC Praha 3, pozitivné
oviiviiujici téze stévajici zastavbu na uzemi MC Praha 10.
29 Méstska ¢ast | 16) Zadame vytvoreni spojitého pasu zelené (ZMK) kolem Zelené Komentar bereme na védomi.
Praha 10 tramvajové traté (DU) a rozsirit linii ZMK v prostoru TT. Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmény Uzemniho planu
Z 2600.
30 Méstska ¢ast | 17) Zadame v maximalni mife zachovat stévajici vzrostiou Zelené Komentar bereme na védomi.

Praha 10 zelefi, na nové vymezené plose ZMK v prostoru TT/TS a Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
provést cilenou dosadbu drevin odpovidajici pfirodnim konkrétniho feseni budoucich vefejnych prostranstvi v izemi. Studie
podminkam v misté. v8ak komentarem pozadované feseni diky navrzenym opatfenim

umoziiuje a podporuje.
31 Méstska ¢ast | 18) Podporujeme vysadby a dosadby drevin podél Zelené Komentar bereme na védomi.
Praha 10 komunikaci. Studie komentafem navrhované feSeni obsahuje.
32 Méstska ¢ast | 19) V dalsich fazich dokumentace jednotlivych staveb Zadame |Zelené Komentar bereme na védomi.

Praha 10 provérit vyskyt zvlasté chranénych druh( a navrhnout Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
prislusna opatfeni k minimalizaci negativnich vlivi (napr. navaznych fizeni jednotlivych projektt v izemi. Studie vSak komentarfem
vytvoreni néhradnich biotopt). navrzené feSeni podporuje.

33 Méstska ¢ast | 20) Pred realizaci zaméru povazujeme za zasadni zjistit Obecné Komentaf bereme na védomi.
Praha 10 rozsah mozné kontaminace a provést jeji odstranéni. Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
navaznych Fizeni jednotlivych projektt v tzemi.
34 Méstska ¢ast | 21) V ramci navazujicich etap pfipravy projektu je tfeba Obecné Komentaf bereme na védomi.

Praha 10 posoudit umisténi zaméru v lokalité na zakladé podrobné Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
rozptylové studie zohledriujici umisténi konkrétnich staveb a navaznych fizeni jednotlivych projektt v tzemi.
jimi vyvolané objemy automobilové dopravy, fe$eni dopravy v
klidu (parkovisté, garaze), jakoz i veskeré dal$i konkrétni
zdroje emisi znecistujicich latek.

35 Méstska ¢ast | 22) V pripadeé, Ze se na zékladé podrobné rozptylové studie Obecné Komentaf bereme na védomi.

Praha 10 prokaze v uzemi k datu planované vystavby riziko pfekroceni Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
imisnich limita, je nezbytné realizovat kompenzacni opatreni k navaznych fizeni jednotlivych projektt v tzemi.
minimalizaci vlivii nové zastavby (napr. vysadba vegetace s
efektem zachytu prachovych ¢astic, na néz se vaze mj. i
benzo[ajpyren).

36 Méstska ¢ast | 23) Narast hlukové zatéze v lokalité, u které bylo zjisténo Obecné Komentaf bereme na védomi.

Praha 10 riziko pfekroc¢eni limitu resp. zvyseni jiz nadlimitnich hodnot Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
vlivem realizace zaméru, podrobné posoudit v ramci vystavby navaznych fizeni jednotlivych projektt v tzemi.
kazdého jednotlivého zaméru a v pfipadé, Ze bude narust
potvrzen, kompenzovat formou technickych nebo
organizacnich opatfeni (napr. novy povrch vozovky se
snizenou hluénosti, fizeni dopravy, omezeni provozu
nékladnich vozidel, snizeni maximélni povolené rychlosti
apod.).

37 Méstska ¢ast | 24) Pro kazdy zamér vystavby poZadujeme v souladu s Obecné Komentaf bereme na védomi.

Praha 10 SEA/VVUR zpracovat detailni akustickou studii, které zohledni Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
viiv odrazii od navrhovanych objektt do protilehlé zastavby. V navaznych fizeni jednotlivych projektt v izemi.
pripadé nepfiznivych dopad Ize ménit tvar navrhované
vystavby pripadné upravit odrazivost fasad tak, aby nedoslo k
navy$eni hlukové zatéze nad stanovenou nejvy$si povolenou
mez. Pro dimenzovani vlastnich novych objekti v prostoru
navrhované zmény pred hlukem je nutné posoudit jak blizké,
tak vzdalenéjsi casové horizonty.

38 Méstska ¢ast | 25) V soucinnosti s organy ochrany ovzdu$i a ochrany Obecné Komentar bereme na védomi.

Praha 10 vefejného zdravi je tfeba stanovit a dodrZet opatfeni k Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
minimalizaci vlivii realizace zaméru (stavebni ¢innosti) na navaznych fizeni jednotlivych projektu v izemi.
hlukovou zatéz, znecisténi ovzdusi a prasnost.

39 Méstska ¢ast | Z hlediska zapojeni verejnosti: Obecné Komentar byl akceptovan.

Praha 10 26) Doporucujeme do procesu pripravy zaméru zaclenit prvky Vefejnost byla kromé& moznosti vyjadfit se k predmétné studii NNZ
participativniho planovani a podobu zaméru aktivné predstavit zapojena v pribéhu cervna a ¢ervence 2021 do participace
verejnosti a projednat s vefejnosti za koordinace a spoluprace konkerétniho feseni Jarovskeé tfidy a okoli (Urbanisticko-dopravni studie
s MC i dalsimi MC, Kterych se zamér bezprostredné dotyka. Jarovska tfida, IPR Praha, SATRA spol. s r.o., 2021). Od zafi do

prosince 2021 resp. ledna 2022 probiha v CAMP vystava s bohatym
doprovodnym programem pro vefejnost, kterd ma za cil predstavit
historii, sougasnosti i budoucnost izemi NNZ. Na tizemi NNZ se do
budoucna predpoklada zapojeni verejnosti v ramci dil¢ich stavebnich
zadmérud a projektt vefejnych prostranstvi.

40 Méstska ¢ast | 27) Doporucujeme stanovit pfedbézny harmonogram a soupis |Obecné Komentaf bereme na védomi.

Praha 10 budoucich fizeni k posuzovani vlivii na Zivotni prostredi, ktera Konstatujeme, Ze komentar je pod podrobnost studie a tyka se
budou v souvislosti s postupnou realizaci zmén v tzemi navaznych fizeni jednotlivych projektt v tzemi.
vyZadovéna.

41 fyzicka osoba | VéaZeni, vim, Ze se vyjadfuji tak trochu se zpoZdénim, ale stéle | Automobilov | Komentar nebyl akceptovan.

se nemohu smifit s tim, Ze by bylo viibec mozné, aby v dne$ni
dobé, kdy se klade velki diraz na ekologii a zlepseni
Zivotniho prostfedi, by se vedla témér délnice Prahou -
Zizkovem, ktery uz davno neni okrajem Prahy, ale témér jeho
stfedem, a to v misté, kde je jesté trochu zelené, les, loucka,
détské hristé, domov seniortl aj. KdyZz uz je nutné vyuzit mista,
kde vedou nevyuZité koleje, pro¢ se nepoucit z jinych mést
kupr. z Berlina a nepostavit zde tfeba nadzemni dréhu bez
hluku a prachu a bez nutnosti financovat zni¢ené posledni
zbytky zelené a vytvorit zde néco co soucasna a budouci
generace musi jednoznacné odsoudit. Je mi 88 let, ale s tim,
jak nékteré dne$ni instituce zachazeji s verejné prospésnym
majetkem, jsem se je$té nesetkala. Prosim, mize Vam to
nékdo néjak vysvétlit. Dékuji.

é dopravy

Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
bude generovat dalSi dopravu, kterou je tfeba vyfesit. Jarovska tfida je
zaroven vefejné prospésnou stavbou fixovanou v tzemné planovacich
dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné navrhované feseni
sleduje formu umoziiujici dopravni propojeni, pficemz nepfedstavuje
rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametru slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice

resp. mimouroviiové vedeni Jarovské tfidy by vedlo ke vzniku tézké
dopravni stavby v misté, kde neni potieba a jejiz realizace by byla
technicky velmi naro¢na. Diky navrhované podobé (Uroviiové) bézné
méstské ulice dopInéné aleji a cyklopruhy umozriuje nové pficné i
podéiné zprostupnéni Uzemi mezi obéma méstskymi ¢astmi a nabizi
Cetnost pfi¢nych prostupd, ktera by v ptipadé ¢asteéného zahloubeni
nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni bude zachovan krajinny
raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni vyuziti lokality véetné
stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym lesem.




42

fyzicka osoba

Nesouhlasim s vytvorenim silnice v ramci Jarovské tfidy podél
ulice Habrova. V nedévné dobé jsme koupili byt v ulici
Habrové kviili tichému prostfedi v blizkosti MaleSicka lesa a
naproti krdsnému détskému hfisti. Po vystavbé rusné silnice
pred nasim domem a zbouréani détského hristé prijdeme o
vsechny vyhody, kvili kterym jsme si za nemalé penize byt
koupili. Misto naseho bydlisté prijde o klidnou, tichou a
préatelskou atmosféru. Prijdeme o zvifata, ktera zde Zziji. Pod
okny ndm béhaji zajici a ve stromech Ziji Zluny a datli. Byty v
ulici Habrova ztrati nejen svou atmosféru ale i svou hodnotu.

Automobilov
é dopravy

Komentar nebyl akceptovan.

Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
bude generovat dalsi dopravu, kterou je tfeba vyfesit. Jarovska tfida je
zaroven vefejné prospésnou stavbou fixovanou v tzemné planovacich
dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné navrhované feSeni
sleduje formu umoziiujici dopravni propojeni, pficemz nepfedstavuje
rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametru slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice

prostranstvi v plochach podél stavajicich sidlist Na Jarové (Vackov) a
Habrova. Diky studii navrzenym regulativiim a regulativam UP maze v
misté vzniknout pouze zastavba v souladu se stavajicim charakterem
zastavby modernistickych sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem
ve volné zastavbé, v ramci kterého muze dojit k obnové stavajicich
détskych higt. Hodnota nemovitosti se v okoli izemi NNZ a Jarovské
tridy naopak zvysi vlivem pfemény tzemi, zlep$eni vybavenosti a
obsluhy méstskou hromadnou dopravou.

43

fyzicka osoba

Nesouhlasim s vytvorenim Jarovské tfidy podél ulice Habrova
v tésné blizkosti MaleSicka lesa, ktery ma slouZit k rekreaci.
Nedokazi si pfedstavit rekreaci v izkém pasu lesoparku podé!
rusné hluéné silnice. Prijdeme o zvifata, které zde Ziji. Uhynou
pod koly aut.

Zeleng

Komentar nebyl akceptovan.

Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
bude generovat dalsi dopravu, kterou je tfeba vyfesit. Jarovska tfida je
zaroven vefejné prospésnou stavbou fixovanou v tzemné planovacich
dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné navrhované feSeni
sleduje formu umoznuijici dopravni propojeni, pfiemz nepfedstavuje
rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametr( slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice

uzemi MalesSického lesa, tedy nedojde ke vzniku uzkého a oddéleného
pasu vegetace.

44

fyzicka osoba

Nesouhlasim se zamérem zbourat détské hfisté v ulici
Habrova. Hristé je plné vyuzivané. Zbouranim bude velky
nedostatek zazemi pro malé déti, které zde Ziji.

Vyuziti
uzemi

Komentar nebyl akceptovan.

Studie nenarokuje odstranéni détskych hfist, ale umoziiuje dotvoreni
zéastavby a vefejnych prostranstvi v plochach podél stavajicich sidlist Na
Jarové (Vackov) a Habrova. Diky studii navrzenym regulativim a
regulativim UP maze v misté vzniknout pouze zastavba v souladu se
stavajicim charakterem zastavby modernistickych sidlist, tj. kombinace
zastavby s tzv. parkem ve volné zastavbé, v ramci kterého maze dojit k
obnové stavajicich détskych hrist.

45

fyzicka osoba

Nesouhlasim s vyskou planovanych budov a s malym
mnoZstvim zelené v projektu.

Vystavby

KomentaF bereme na védomi.

Studie byla z hlediska vy$kové regulace upravena - vySka zastavby
dosahuje pfevazné 6-8 NP, maximalné vSak 15 NP, a to v navaznosti na
okolni zastavbu, pficemz studie podrobné popisuje pozadavky na tzv.
vyskové hladiny, veze a doporuc¢ené vyskové akcenty.

Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkl na Ukor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v izemi a
pozadavky na jeji implementaci.

6

fyzicka osoba

Zda se mi, Ze je v planu projektovano jen velmi malo zelené.
Oblast bude v budoucnu zabydlena pomérné velkym poctem
lidi, tak by se mélo myslet na vyvazeni relaxacni zelené oproti
Sedi betonu...

Zelené

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Studie byla upravena predevsim z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkd na Ukor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich bloku diky pozadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v izemi a
pozadavky na jeji implementaci.

a7

fyzicka osoba

V navrhu na zménu tizemniho plénu mi chybi prostory uréené
ke sportovani. Kromé malého parku se zde na tento typ
odreagovani nemysli a to by se teda mélo!

Vefejného
prostoru

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Studie navrhuje sportovisté v navaznosti na zakladni Skolu v centraini
Casti izemi.

48

fyzicka osoba

V centréini ¢asti uzemi je projektovana prilis vysoka véZovita
stavba, dosahujici vySky soucasné telefonni ustfedny.
Takovyto zdsah do méstského horizontu je neprijatelny.

Vystavby

Komentar byl akceptovan.

Studie byla z hlediska vy$kové regulace v tomto upravena - vyska
zastavby v komentafem zmifiované ¢asti Gzemi nyni dosahuje
maximalné 8 NP, pficemz celkové je na Uzemi studie umoznéno
prevazné 6-8 NP, maximalné vsak 15 NP, a to v navaznosti na okolni
zéastavbu, pficemz studie podrobné popisuje pozadavky na tzv. vyskové
hladiny, veZe a doporucené vyskové akcenty.

49

fyzicka osoba

V névrhu neni feSeno propojeni pro cyklistickou dopravu.

Cyklistické
dopravy

Komentar byl akceptovan.

Studie v hlavnim vykresu regulace obsahuje pozadavky na bezmotorova
propojeni stavebnimi a nestavebnimi bloky a vymezeni uliéniho
prostranstvi véetné hierarchizace komunikaci. Samostatnou kapitolou
studie je navrh dopravni infrastruktury, kde studie navrhuje konkrétni
cyklisticka propojeni formou chranénych a integracnich opatfeni pro
cyklisty. Studie dale popisuje pozadavky na umisténi dal$ich prvki
spojenych s cyklistickou infrastrukturou.

50

fyzicka osoba

Ve zméné tzemniho planu neni po¢itano s dostatecnym
pomérem zelené v poméru s bytovou vystavbou.

Zeleng

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka pfedmétné
studie ale zmény uzemniho planu Z 2600.

51

fyzicka osoba

podil finanéné dostupného bydleni (ve viastnictvi mésta ¢i
druzstevniho bydleni)

Vystavby

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
pfedmétné studie. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencialni umisténi
obecniho (dostupného) bydleni bez dal$i specifikace.

52

fyzicka osoba

dostatek parku a verejné zelené

Zelené

Komentar byl akceptovan.

Studie byla upravena predevsim z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky pozadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v zemi a
pozadavky na jeji implementaci.

53

fyzicka osoba

dobrou prostupnost tizemim pro pési a cyklisty

Pohybu pro
pési

Komentar byl akceptovan.




54 fyzickd osoba | Na zakladé $patnych zkuSenosti z Prahy 17i a nésledného Vystavby Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo podrobnost
uznani chyby ze strany magistratu odmitam vystavbu pfedmétné studie.
sociélniho bydleni v okoli Jarova, Vackova a Basilejského
nameésti. V nejbliz§im okoli se nachézi jiz nyni nékolik
ubytoven, které negativné ovlivriuji okolni kvalitu Zivota.
Kapacity ob&anské vybavenosti v okoli jsou jiz nyni
vy&erpané. Lepsim rfesenim je investice do stavajiciho
majetku méstské casti a zvySeni atraktivity lokality a tim i
poméru movitéjsich obcanu, ktefi pfinesou méstské casti vys$si
prijmy z dani.
55 fyzicka osoba | PoZaduji provedeni alternativni dopravni studie bez tramvaji. |MHD Komentar nebyl akceptovan.
Tramvaje v ulici Konévova jsou dostatecné blizko a jiz Navrhovana tramvajova trat ma plnit vyznamnou roli z hlediska doplnéni
existujici autobusova obsluhujici sidlisté Jarov je témér obsluhy Gizemi nové méstské étvrti NNZ, ale predevsim i stavajici
nevyuzita. Dal$i dostupné spoje MHD jsou nedaleko zastavby sidlisté Na Jarové, Habrova, lokalit Tfebesina a Malesic,
maleSického parku a obsluhuji ob¢any z druhé strany pfitemz tak podporuje vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji
malesického lesa. Investice do tramvajové dopravy na Jarové preferenci oproti automobilové. Rozhodnuti o nerealizaci tramvajové trati
nedévéa ekonomicky ani geograficky smysl. by zmaitilo napInéni potencialu na vyuziti koridoru byvalé Zeleznicni trati
a zajisténi udrzitelné formy dopravni obsluhy pro velkou ¢ast stavajici a
budouci zastavby.
56 fyzicka osoba |Jarovska tfida — navrhuji zahloubeni. V této oblasti poZaduji | Automobilov | Komentar nebyl akceptovan.
vedeni Jarovské tfidy tunelem. Divody: é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
« zachovani krajinného réazu uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
« minimalizace hlukové z&téze na okoli stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
« nadzemni stavba vytvoli bariéru mezi zastavbou sidlisté uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
Jarov a prilehlého MaleSického lesa bude generovat dalSi dopravu, kterou je tfeba vyfesit. Jarovska tfida je
« zachovani atraktivity a rekreacnich moznosti lokality zarover vefejné prospésnou stavbou fixovanou v izemné planovacich
« zachovani pésich vazeb mezi Jarovem a Malesickym dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Soucasné navrhované feseni
lesem sleduje formu umoziujici
rychlou spojku zahlcuji
ulici méstskych parametr( slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice
pro nejblizsi zastavbu. Komentafem navrhované feseni na zahloubeni
Jarovské tfidy by vedlo ke vzniku téZké dopravni stavby v misté, kde
neni potieba a jejiz realizace by byla technicky velmi naro¢na - zarover
by (diky vystavbé portald, ramp apod. spojenych s tunelovym, pfip.
castecné zahloubenym feSenim) vedla k velké devastaci okoli, tj. $la by
proti smyslu komentarem definovanych pozadavku na prostupnost a
vyuziti okolnich vefejnych prostranstvi. Diky navrhované podobé
(uroviiové) bézné méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy umoziuje
nové piiéné i podélné zprostupnéni tizemi mezi obéma méstskymi
&astmi a nabizi Cetnost pfiénych prostupd, ktera by v pfipadé
¢aste€ného zahloubeni nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni
bude zachovan krajinny raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni
vyuziti lokality véetné stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a
MaleSickym lesem.
57 fyzickad osoba |-PoZaduji, aby Jarovska tfida byla nadéale feSena v trase dle | Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
soucasné platného tzemniho plénu, tj. vybudovani nové é dopravy Jarovska tfida méa byt novym uli¢nim propojenim dopliiujicim stavajici

silnice a tramvajové trati v télese stavajici viecky CD.
-Pozaduj, aby Jarovska trida byla v obytné zastavbé sidlisté
Jarov a Vackov vedena tunelem a v zarezu z divodu
zachovani krajinného rézu, minimalizace hlukové zatézZe na
okoli, propojeni obytné zastavby s prilehlou zeleni a
lesoparkem, zachovani komfortu bydleni a atraktivity lokality.
-Pozaduji, aby Jarovska tfida byla od mostu na Zel. trati (v ulici
K Cervenému dvoru) déle vedena k ulici Jana Zelivského
kolem severni hranice Olsanskych hrbitovu tj. ulici U
Nékladového nadraZzi.

-Navrhuji, aby se vyuZilo zakonné moznosti viz zéakon o
pozemnich komunikacich a poZadovalo se po stavebnikovi na
NNZ financovéni Jarovské tridy.

-Do doby realizace Jarovské tfidy povolit vystavbu pouze v
objemu s ohledem na soucasné kapacity komunikaci a
obc¢anskou vybavenost.

-Novou tramvajovou trat realizovat min. 30m od hlavni budovy
NNZ, aby vznikla bezpeéna pési zéna u budouciho kulturniho
centra, $koly , archivu, kde se bude pohybovat pino lidi a déti.
-Navrhuji, aby s ohledem na plochu sidlisté Jarov, Vackov a
pocet tamnich obyvatel, bylo na pozemcich NNZ postaveno
nové mésto pro max 7000 obyvatel.

uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a snizeni zatéze do
stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba vyfesit. Jarovska tfida je
zarover vefejné prospésnou stavbou fixovanou v izemné planovacich
dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné navrhované feSeni
sleduje formu umoziujici dopravni propojeni, pfi€emz nepfedstavuje
rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametr( slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice
UP je jednou z historickych pfekonanych variant, které byly opustény
pfedevsim z divodu vytvoreni paralelni komunikace k ulici Malesicka,
velkému zésahu do stavajicich pfirodnich ploch a ploch s potencidlem
na dotvofeni zastavby a vefejnych prostranstvi diky realizaci mnoha
stavebné-technickych opatfeni z divodu komplikovaného terénu a jiz
realizované zastavby v izemi.

Komentafem navrhované feseni na zahloubeni Jarovské tfidy by vedlo
ke vzniku tézké dopravni stavby v misté, kde neni potieba a jejiz
realizace by byla technicky velmi naro¢na - zarover by (diky vystavbé
portald, ramp apod. spojenych s tunelovym, pfip. astec¢né zahloubenym
feSenim) vedla k velké devastaci okoli, tj. $la by proti smyslu
komentarem definovanych pozadavkl na prostupnost a vyuziti okolnich
verejnych prostranstvi. Diky navrhované podobé (Uroviiové) bézné
méstské ulice doplnéné aleji a cyklopruhy umoziiuje nové pfiéné i
podéiné zprostupnéni Uzemi mezi obéma méstskymi ¢astmi a nabizi
Cetnost pfi¢nych prostupd, ktera by v ptipadé ¢asteéného zahloubeni
nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni bude zachovan krajinny
réz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni vyuziti lokality véetné
stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym lesem.
Jarovska tfida je v navrhu ukoncena v kfizovatce s ulicemi MaleSicka a
Na Jarové. Samotna dopravni (signalizaéni) opatfeni souvisejici s
vedenim dopravy navazujicimi ulicemi Malesicka, K Cervenému dvoru a
U Nékladového nadrazi budou predmétem navazuijicich projektovych
fazi spojenych s rekonstrukcemi téchto ulic a Jarovské tfidy.
Financovani vefejné vybavenosti resp. infrastruktury je pfedmétem
projednavané dohody mezi investory v tzemi, hl. m. Prahou a méstskou
&asti Praha 3, zalozené na Metodice spolupodilu investorti do uzemi (hl.
m. Praha).

Konstatujeme, Ze umistovani jednotlivych zaméru je predmétem
vlastnich navaznych fizeni, v rdmci nichz stavebnik doklada, ze zamér je
z hlediska obsluznosti dopravni a dal$i infrastrukturou umistitelny.
Priemz zaméry jsou vzdy umistovany jednotlivé v rdmci samostatné
tedenych celkt. Uzemni plan a predmétna studie tak predstavuiji vizi k
horizontu naplnénosti Uzemi a dokoné&eni jeho transformace. Pfedmétna
studie ma plnit roli koncepéniho podkladu pro dohodu v tzemi, viz vy3e.
PFipadna etapizace vystavby muze byt predmétem vlastnich dohod resp.
smluv s investory v izemi.

Tramvajova trat ma predstavovat nedilnou sou¢ast vyznamného uliéniho
prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a obytnou zastavbou a s ohledem
na zajisténi obsluhy budov (zasobovani, IAD, p&si apod.) je tramvajova
trat vedena stfedem prostranstvi, pficemz stale umoziuje realizaci p&si
z6ny podél budovy NNZ o $ifce min. 10 m (od hrany zastéavky tramvaje),
kterou Ize povazovat za dostate€nou nejen s ohledem na dalsi
navazujici vefejna prostranstvi ve dvorané budovy a vychodné od
budovy.

Transformaci uzemi dle pfedmétné studie (a zmény UP) bude
umoznéna realizace az cca 800 000 m2 HPP, které davaji moznost pro
realnou pfitomnost cca 15 000 obyvatel a umozni tak realizaci nové
méstské Ctvrti kratkych vzdalenosti a s idedlni hustotou obyvatel. Z
komentafe neni ziejmé, jaky rozsah uzemi Ize definovat "pozemky NNZ"
vzhledem k tomu, Ze pozemky jsou v sou¢asnosti rozdéleny mezi vice
vlastnikd a neplni jiz tlohu "jednotného arealu nakladového nadrazi".
Konstatujeme, Ze do feSeného Uzemi studie jsou zahrnuty plochy mezi
ulicemi Jana Zelivského, U Nakladového nadrazi, Malesicka, Zvéfinova,
Habrova a koridorem byvalé Zelezni¢ni trati.




58 9 fyzickd osoba | Pozemky pro $kolské zarizeni, hlavné zékladni a matefské Vefejné Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Skoly, by mély byt uréeny dostate¢né velké dle normovych vybavenosti |Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé

hodnot a mély by byt umistény na vhodnych mistech, tzn. analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim

nikoli u komunikaci vytizenych automobilovou dopravou a v predpokladanym poctem obyvatel a demografické prognézy Gzemi, a

dochozi vzdalenosti od zastavek MHD. Skolskych zafizeni by pro budouci potfeby Uzemi je z hlediska zajisténi nejen Skolské

mél také byt dostatek podle pfedpokladaného poctu obyvatel a vybavenosti dostacujici. Umisténi, kapacity a pozemky uréené pro

jeho vékového rozvrstveni. vefejnou vybavenost jsou navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad
podobou uzemi mezi hl. m. Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory
v Uzemi.

59 9 fyzickd osoba | Verejna prostranstvi a verejna parkova zelené a venkovnich  |Vefejné Komentar byl ¢astecné akceptovan. Komentafem navrhované feseni je v
hristé a sportovisté by méla byt vymezena v dostatecném vybavenosti |bodech 3-5 mimo podrobnost studie - studie jej vSak umozriuje a
rozsahu: podporuje prostfednictvim navrzenych regulativi.

1: VEREJNA PROSTRANSTVI (bez zapoéteni pozemnich
komunikaci) 1000 m2 pro kazdé 2 ha zastavitelné plochy (do
této vyméry se nezapocitavaji pozemni komunikace)

2: VEREJNA PARKOVA ZELEN JAKO SOUCAST
VEREJNEHO PROSTRANSTVI (rozloha 0,5 - 1 ha) - pési
dochézka - skutecna 300 m (obytny dum - okraj parku)

3: HRISTE PRO PREDSKOLNI DETI - pési dochazka -
skute¢na 200 m (obytny dim-hristé)

4: HRISTE PRO MLADSI SKOLNI DETI - pési dochézka -
skutecna 200 m (obytny dim-hristé)

5: SPORTOVNI HRISTE PRO MLADEZ A DOSPELE - pési
dochézka - skutecna 200 m (obytny dim-hristé)

60 9 fyzickd osoba | Funkcni plocha zahrnujici budovu Nékladového nadrazi Vystavby Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka pfedmétné
Zizkov by méla byt oznacena takovym kédem miry vyuziti studie, ale zmény Uzemniho planu Z 2600.

Uzemi, ktery odpovida stavajicim hrubym podlaznim plocham
budovy, aby budova Nékladového nadrazi Zizkov nemohla byt
dostavovana, ani nastavovana.

61 10 fyzicka osoba |1 a) Jarovska tfida — navrhujeme zru$eni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.

Davody: é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici

« Jarovska tfida povede k zvy$ené zdravotni zatéZi hlukem uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
a zplodinami vsech obyvatel ktefi s touto tfidou sousedi a stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
privede tisice tranzitnich aut do nédvaznych komunikaci k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
(MaleSicka od Jarovské tridy déle do centra, Basilejské Potfebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné také z
namésti, Jana Zelivského, Ol$anska, Konévova od ohrady transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
dale do centra vyresit. Jarovska tfida je zaroveri vefejné prospésnou stavbou fixovanou
« Jarovska tfida bude mit za nasledek likvidaci klidné v Uzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné
rekreacni lokality na pomezi Jarova a Malesického lesa, které navrhované feseni sleduje formu umoziujici dopravni propojeni,
slouzi sirokym vrstvém obyvatelstva ze Zizkova i Malesic. pfiéemz nepredstavuje rychlou spojku zahlcujici jiz tak pfehlcené

« Likvidace c¢asti Malesického lesa a zelené (i kdyz naletové centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametrt slouzici zejména
a Castecné existujici v oblasti oznacené jako brownfield) je v jako lokalni obsluzna ulice pro nejblizsi zastavbu. Soucasti projektu
rozporu s modernim trendem zvySovani zelenych ploch ve Jarovskeé tfidy (Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida, IPR Praha,
mésté a pripravenosti na klimatickou zménui SATRA spol. s r.0.) je i dopravni model zrpacovany v nékolika

« Dopravni potreby budoucich obyvatel nemohu byt feSeny variantach. Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatizeni
na ukor stavajicich. Potfeby budoucich obyvatel by obslouzilo (ovéreni dopadui rozvoje lizemi) je pofizovano jako soucast
nejlépe metro D Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s

» PoZadujeme provedeni dopravni studie, ktery by r.o., 2021), a to ke dvéma zakladnim ¢asovym etapam pfemény tzemi
pracovala s variantami dopravy bez Jarovské Tridy (rok 2030 a horizont naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan viiv stavby

Jarovské tidy na uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace
Jarovské tidy na Uzemi, ktera tak pomaha absorbovat zmény v izemi
(novou zastavbu), pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova
a Konévovy, jejim zdrojovym a cilovym Uzemim z hlediska dopravy je
predevsim Gzemi NNZ a okoli a pomahé odleh&ovat Konévové ulici.
Rozvoj zastavby by bez Jarovské tfidy vyvolal vétsi tlak na stavajici
komunikacni sit. Dorpavni studie dale prokazuje, Ze obsluha lokality
NNZ je mozna i bez existence Jarovské tridy a Méstského okruhu, byt
zatéz bude pfenesena na stavajici komunikaéni sit. Podrobné dopravni
a hlukové posouzeni bude zpracovano v dalsi fazi projektové
dokumentace stavby Jarovské tfidy.

62 10 fyzicka osoba | 1b) Jarovska tfida — navrhujeme doplnéni studii Automobilov |KomentaF bereme na védomi. Komentafem navrhované feSeni se bude

« vypracovani akustické a rozptylové studie pro kazdy é dopravy tykat navaznych projektovych fazi a fizeni.
jednotlivy zamér v izemi a méreni hlukové zatéze pfed a po
realizaci zaméru v oblastech Jarovské Tridy a v oblastech
vyjmenovanych v bodé 1a, které budou dodatecnou dopravou
z jarovské Tridy zasazeny

« vypracovani studii zdravotniho dopadu emisnich $kodlivin

63 10 fyzicka osoba | 1c) Jarovska trida — navrhujeme zahloubeni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.

v této oblasti poZadujeme vedeni Jarovské tfidy tunelem, nebo |é dopravy Komentafem navrhované feSeni by vedlo ke vzniku tézké dopravni
jeji zahloubeni. Divody: stavby v misté, kde neni potieba a jejiz realizace by byla technicky velmi

« zachovani krajinného rézu naro¢na - zaroven by (diky vystavbé portall, ramp apod. spojenych s

* minimalizaci hlukové zatéZe na okoli tunelovym, pfip. ¢aste€né zahloubenym feSenim) vedla k velké

* nadzemni stavba vytvoli bariéru mezi zastavbou sidlisté devastaci okoli. Nesouhlasime s tvrzenim, Ze studii navrhované
Jarov a prilehlého MaleSického lesa (Uroviiové pozemni) feseni vytvari bariéru v izemi - naopak diky

« zachovani atraktivity a rekreacnich mozZnosti lokality navrhované podobé b&zné méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy

« zachovani pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym umozriuje nové pri¢né i podéIné zprostupnéni Uzemi mezi obéma
lesem méstskymi ¢astmi a nabizi ¢etnost pri¢nych prostupd, ktera by v piipadé

&astecného zahloubeni nebyla mozna. Diky takto navrzenému feseni
bude zachovan krajinny raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreacni
vyuziti lokality vetné stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a
Malesickym lesem.

64 11 fyzicka osoba | 1e) Jarovska tfida — zklidnéni Automobilov |KomentaF bereme na védomi.

Pokud nedojde ke zruseni ani zahloubeni poZadujeme: é dopravy Komentafem navrhované feSeni se bude tykat navaznych projektovych

« Stanovit hlukovy limit fazi a fizeni.

« Stanovit rychlostni limit

« Stanovit limit mnoZstvi aut

* Umoznit vjezd jen rezidentim, zakazat tranzitni prijezd

« pocitat s rezervou pro pfipadnou protihlukovou sténou,
pokud se nepodari hlukové limity pinit.

65 11 fyzicka osoba | 1d) Jarovska Trida — tramvaje Automobilov |Prvni ¢ast komentafe bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo

« poZadujeme takova opatfeni, aby nedochéazelo k é dopravy podrobnost studie a bude FeSen jako soucast viastniho projektu
degradaci lokality hlukem z tramvaji tramvajové trati TT OlSanska-Habrova (DPP, DUR, 2021).

« provedeni alternativni dopravni studie bez tramvayji. Druhou ¢ast komentare nelze akceptovat. Navrhovana tramvajova trat
Tramvaje v ulici Konévova jsou dostatecné blizko a z druhé ma plnit vyznamnou roli z hlediska dopInéni obsluhy Gzemi nové
strany je jen les méstské Etvrti NNZ, ale predevsim i stavajici zastavby sidlisté Na

Jarové, Habrova, lokalit Trebesina a Malesic, pficemz tak podporuje
vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji preferenci oproti
automobilové.

66 11 fyzicka osoba |2) Metro MHD Komentaf bereme na védomi.

U projektu v hodnoté 150.000.000.000 K& by mélo byt
samozrejmosti. 30 let nas politici neforméiné ujistuji, Ze na
oplatku umoznéni developmentu NNZ dostanou Zizkovsti
METRO

Konstatujeme, Ze studie umozriuje vedeni trasy metra v souladu s
uzemni rezervou dle Gzemniho pléanu resp. zmény UP Z 2600.




67 12 fyzicka osoba | 1d) Jarovskéa Trida — tramvaje MHD Komentar nebyl akceptovan.

« poZadujeme takové opatfeni, aby nedochazelo k Studii navrhované fe$eni na vedeni tramvajové trati spolu s promenadou
degradaci lokality hlukem z tramvaji pro pési a cyklisty a linearnim parkem v byvalém koridoru Zelezni¢ni trati
« provedeni alternativni dopravni studie bez tramvayji. umozni plnohodnotné vyuZiti pro vice typl udrzitelné formy dopravy a

Tramvaje v ulici Konévova jsou dostate¢né blizko a z druhé zaroveri naplnéni zeleného propojeni mezi dvoranou budovy a
strany je jen les MaleSickym lesem. Tramvajova trat méa plnit vyznamnou roli z hlediska
doplInéni obsluhy Gizemi nové méstské tvrti NNZ, ale predevsim i
stavajici zastavby sidlisté Na Jarové, Habrova, lokalit Tfebesina a
Malesic, pficemz tak podporuje vyuzivani méstské hromadné dopravy a
jeji preferenci oproti automobilové. Studie navrhuje tramvajovou trat' s
vegetacnim krytem jako opatteni proti hluku a zaroven jako soucast
systému modrozelené infrastruktury v Gzemi.
68 12 fyzicka osoba | 3) Zeleri aneb zastavovany mély byt pouze brownfieldy Verfejné Komentar bereme na védomi.
- Na misté dvou détskych hrist, hojné vyuZivanych (Habrova a |vybavenosti |Studie umoZziiuje dotvofeni zastavby a vefejnych prostranstvi v plochach
Vackov) jsou planovany 4NP budovy. podél stavajicich sidlist Na Jarové (Vackov) a Habrova. Diky studif
navrzenym regulativiim a regulativim UP mlize v misté vzniknout pouze
zastavba v souladu se stavajicim charakterem zastavby modernistickych
sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem ve volné zastavbé, v ramci
kterého muZe dojit k obnové stavajicich détskych hfist.
69 12 fyzicka osoba |4) NNZ - Socidini bydleni Vystavby Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
(pfiloha II. A 1ll.) pfedmétné studie. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencialni umisténi
* Na zakladé Spatnych zkuSenosti z Prahy 17i a nasledného obecniho (dostupného) bydleni bez dalsi specifikace.
uznani chyby ze strany magistratu odmitame vystavbu
sociélniho bydleni v okoli Jarova, Vackova a Basilejského
némeésti, pokud uvedené problémy nebudou vyfeseny a
neprobéhne mistni participace
« Pridélovani byt ve vlastnictvi magistratu spociva v
poskytovani bydleni osobam a rodinam v socialni tisni, které
obvykle maji problém zaradit se do vétSinové spolecnosti,,....
,Byli jsme informovani, Ze ufednici magistratu predlozi nasi
Zadost o zastaveni pridélovani byt rizikovym rodinam v nasi
méstské Casti. ....i) starostka méstské ¢asti Praha 17, Jitka
Synkova.
« V pfipadé realizace navrhujeme:
o pouze stavbu profesnich bytt pro potfebné profese
(zdravotni persondl, ucitelé, pohotovostni a zachranné sbory,
socialni pracovnici, obecné statni zaméstnanci atp.)
= stavbu pfimo v aredlu NNZ a neprenéset tak riziko
dal$ich negativnich externalit developmentu NNZ do &tvrti
Jarova a Vackova
70 13 fyzicka osoba |NNZ - Metodika kontribuce investord i ii Navrzené Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka pfedmétné
regulace studie.
» Navrhujeme zvyS$eni kontribucni ¢astky z 2.000,-K¢ m2 na
4.000,-K¢ m2
« VyZadujeme zapojeni mistnich ob¢ant do rozhodovéani o
tom jakym zplsobem bude kontribuce vyuZita.
« S ohledem na to, Ze se stavi nové mésto pro 25.000 —
30.000 lidi, musi byt z kontribuce postavena veskeré
obcanskéa vybavenost v mnoZzstvi, které odpovida okresnimu
méstu:
o Skoly, skolky
o zdravotni zafizeni, stanice zachrannych a
bezpecnostnich sborti
= pomér plochy zelené vici poctu obyvatel musi zistat
zachovan
o zbyly koeficient pouzit pro ,nedocerpani koeficientu*,
coz znamenéa méné novych obyvatel a timpadem méné
dopravni zatéZe a zatéZe na verejnou vybavenost
71 14 fyzicka osoba | Myslim si, Ze v ndvrhu regulaéniho masterplanu je velmi malé |Zelené Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.
mnoZstvi parkl a zelené vzhledem k planované vystavbé. Studie byla upravena pfedevsim z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsiteni zelenych ploch a dal$ich prvki na ukor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompozitné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v tzemi a
poZadavky na jeji implementaci.
72 14 fyzicka osoba |Ani v otazce verejné vybavenosti nejsem spokojena, jelikoz v |Verejné Komentar byl ¢astecné akceptovan.
planu je malo $kol, Skolek, lékarské pomoci a dalsich vybavenosti |Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
potiebnych aspektl vybavenosti pro obcany. analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
predpokladanym poctem obyvatel a pro budouci potfeby tzemi je z
hlediska zajisténi vybavenosti $kolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou tzemi mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v tizemi.
Studie obsahuje navrh na umisténi slozek vefejné vybavenosti véetné
Skolské, sportovni, zdravotni a obchodni, pfiéemz dale navrhuje aktivni
parter pro umisténi vybavenosti drobnéj$iho charakteru v ¢astech dzemi
podél vyznamnych vefejnych prostranstvi, uzlli a zastavek méstské
hromadné dopravy.
73 14 fyzicka osoba | Vystavba je velmi nahusténa, pocet nové vzniklych domu s Vystavby S komentafem nesouhlasime.

ohledem na ostatni poloZky planu jsou pfehnané. Bude zde
chybét verejny prostor, parkovaci mista a ostatni potfebné
véci.

Navrzena transformace Uzemi vychazi z predpokladi udrzitelného
rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou Uzemniho rozvoje, Zasadami
uzemniho rozvoje a cili a ukoly izemniho planovani dle stavebniho
zakona, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
uzemi brownfieldu v $ir§im centru mésta a tim doplnéni méstské
struktury se smiSenym vyuzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel.

Studie obsahuje navrh systému vefejnych - ulicnich a parkovych
prostranstvi. Byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich bloku diky pozadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v zemi a
pozadavky na jeji implementaci.

V souladu s § 32 nafizeni . 10/2016 Sb. hl. m. Prahy, v platném znéni,
musi kazdy stavebnik v rdmci zaméru zajistit dostateény pocet vazanych
a navstévnickych parkovacich stani na pozemku stavby, jejichz pocet je
odvozen aZ z konkrétniho navrhu zaméru.
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1) Studie neni dostate¢né podrobna

Je zde nutnd podminéné etapizace vystavby v ndvaznosti na
dalsi infrastrukturu vzhledem k

nelmérné planované hustoté vystavby

2) Garantovana obecni vystavba

Neni zde jasné vymezeno, kde v tzemi vznikne garantovana
obecni vystavba.

3) Verejnéa vybavenost

Nedostatecné zpracovani verejné vybavenosti. Nutno
podrobné rozpracovat dle potfeby

planované vystavby.

4) Propojeni zelené, koridory zelené.

nedostatec¢né zpracovani

5) Neni zde planovany vystup z metra

Obecné

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie byla dopInéna z hlediska mnoZzstvi a zavaznosti regulativa.
Studie predstavuje koncepci pro horizont napInéni transformace tuzemi,
etapizace resp. podminénost vystavby tak neni jejim pfedmétem.
Studie v ramci navrhu identifikuje potencialni umisténi obecniho
(dostupného) bydleni bez dalsi specifikace. Studie navrhuje umisténi
aktivniho parteru, ktery podporuje umistovani komerénich ploch malého
rozsahu.

Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
predpokladanym poétem obyvatel a pro budouci potfeby tzemi je z
hlediska zajisténi vybavenosti skolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou tizemi mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v Uizemi. Studie obsahuje
navrh na umisténi slozek vefejné vybavenosti véetné Skolské, sportovni,
zdravotni a obchodni, pficemz dale navrhuje aktivni parter pro umisténi
vybavenosti drobnéj$iho charakteru v ¢astech uzemi podél vyznamnych
verejnych prostranstvi, uzlt a zastdvek méstské hromadné dopravy.
Studie byla upravena predevs$im z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompozitné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v Uzemi a
pozadavky na jeji implementaci.

Navrh studie umoziiuje budouci umisténi stanice metra resp. vystuptl z
ni v prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a obytnymi bloky diky
dostate¢né navrzené Sifce. Tento pfedpoklad vychazi pouze z provéfeni
na urovni koncepce metra, kdy trasa metra na Zizkov je v izemné
planovaci dokumentaci zakotvena v podobé Uzemni rezervy, tj. nejedna
se o konkrétni navrh trasy a je tak pravdépodobné, Ze se jeji vedeni
véetné umisténi stanice bude dale ménit.
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6) Napojeni jarovské tridy
Neni dofeseno. Nefunkéni feseni tri kiiZzovatek.

Automobilov
é dopravy

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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A.1 Dopravni a hlukové studie pfimych dopadt zastavéni NNZ
Podklady ke zméné uzemniho plénu Z 2600 obsahuji
hlukovou a rozptylovou studii, ve kterych Ize nalézt zmény
vyhledovych intenzit automobilové dopravy v tzemnim planu.
Tyto podklady nejsou dostatecné pro posouzeni zmén
dopravy a dopadu na Zivotni prostredi pfimo vlivem
samotného zaméru dle pfipominkované studie. Intenzity
dopravy v horizontu naplnéni tizemniho planu jsou fiktivnimi
hodnotami, které nemaji nic spolecného se stavajicim stavem
a kapacitou komunikaci a nereflektuji pfimo zmény intenzit
dopravy vlivem realizace zastavby Nakladového nadrazi
Zizkov (dale jen NNZ). Kromé toho nevyjadfuji dopravni
mezistavy na stavajicich komunikacich (Jana Zelivského,
Malesicka, Konévova) v dobé, kdy jiz bude zéstavba NNZ
zC&asti realizovana, ale nedojde jesté na zprovoznéni Jarovské
tridy a Méstského okruhu.

Proto zadame o zpracovéni dopravni a hlukové studie, kterd
posoudi (mimo soucasného a navrhového stavu) také
nésledujici varianty dopravniho rfeseni:

A. Bez realizace Jarovské tfidy (pfed dokonéenim Méstského
okruhu a po jeho dokonéeni).

Tuto variantu Zadame zpracovat pro posouzeni rozlivu
dopravy do soubézné ulicni sité (zejm. Konévova a MaleSicka)
v pfipadé odloZeni ¢i nerealizace Jarovské tfidy vzhledem k
tomu, Ze zastavba Nékladového nadraZi neni zprovoznénim
Jarovské tridy podminéna.

B. S realizaci Jarovské tfidy véetné kapacitniho P+R v
néavaznosti na Méstsky okruh a smycku tramvaje presunutou
do polohy pfi kiizovatce MO a ulice Ceskobrodska, a to za
predpokladu platnosti requlace vztahujici se na zprovoznéni
SV sekce Méstského okruhu dle podminek EIA (jmenovité jde
0 zpoplatnéni vjezdu do oblasti uvniti MO s odhadovanymi
dopady cca 30% poklesu intenzity IAD).

Tuto variantu Zadame zpracovat pro zji§téni mozné
minimalizace intenzit na Jarovské tfidé. Lze predpokladat, Ze
cilové intenzity po zprovoznéni MO pfi splnéni podminek EIA
budou nizs$i, nez jak uvadéji dopravné-inzenyrské podklady
vztahujici se ke stavajicimu tzemnimu plénu.

U vsech modelovanych variant také zadame, aby dopravni
intenzity reflektovaly vliv dopravni indukce a redukce vlivem
zménéné kapacity komunikaci ¢i nabidky alternativ.

Déle Zzadame, aby dopravni a hlukové studie u véech
modelovanych variant pro srozumitelnost obsahovala srovnani
intenzit oproti sou¢asnému stavu v podobé rozdilového
kartogramu.

A.2 Zapracovani zavéri z dopravni a hlukové studie do MRP
NNZ

Upozorriujeme, Ze dopravni studie méla byt vyhotovena
soubézné s pfipominkovanou urbanistickou studii a spolec¢né
s ni dana k posouzeni. V prfipadé, Ze dodate¢né zpracovana
dopravni a hlukova studie detekuje neadekvatni navyseni
stavajicich intenzit automobilové dopravy, by méla byt
urbanisticka studie aktualizovana. Jmenovité by méla byt
navrzena dopravné-organizacni opatreni vedouci ke snizeni
zatéze z automobilové dopravy (napfiklad regulaci kapacity
navazujicich komunikaci ¢i snizenim poctu parkovacich mist v
zaméru na minimum dle PSP), nebo snizeny koeficienty
zastavby na uroveri, ktera nepovede k vyraznému navyseni
intenzit automobilové dopravy.

S ohledem na to Zadame, aby byly vysledky ze zpracovanych
studii v pfipominkovaném materialu zohlednény. Jmenovité
povaZujeme za nezbytné navrhnout:

eopatreni proti Sifeni hluku z Jarovské tfidy do stavajici
zastavby v okolli,

edopravni opatfeni regulujici navyseni dopravy na stavajicich
komunikacich v okoli zdméru (Jana Zelivského, Malesicka,
Konévova, Ceskobrodska), zejména v pfipadé opozdéné
realizace Jarovské spojky.

Automobilov
é dopravy

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatiZzeni (ové&feni dopadul
rozvoje Uzemi) je pofizovano jako soucast Urbanisticko-dopravni studie
Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s r.0., 2021), a to ke dvéma
zakladnim ¢asovym etapam pfemény tuzemi (rok 2030 a horizont
naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan vliv stavby Jarovské tfidy na
uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace Jarovské tfidy na
uzemi, ktera tak pomaha absorbovat zmény v izemi (novou zastavbu),
pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova a Konévovy, jejim
zdrojovym a cilovym uzemim z hlediska dopravy je pfedev§im Gzemi
NNZ a okoli a pomaha odlehéovat Konévové ulici. Rozvoj zastavby by
bez Jarovské tfidy vyvolal vétsi tlak na stavajici komunikacni sit.
Dorpavni studie dale prokazuje, ze obsluha lokality NNZ je mozna i bez
existence Jarovské tfidy a Méstského okruhu, byt zatéz bude pfenesena
na stavajici komunikacni sit. Podrobné dopravni a hlukové posouzeni
bude zpracovano v dalsi fazi projektové dokumentace stavby Jarovské
tiidy.
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B Cyklisticka doprava

Navrh rfeSeni cyklistické dopravy je pfevazné vyhovujici.
Navrhujeme provést nasledujici zmény:

B.1 Prelozka vychodozépadni trasy do polohy severné od
hlavni

budovy

Navrhujeme preloZeni hlavni zdpadovychodni cyklotrasy do
koridoru severné od hlavni budovy NNZ, podél tramvajové trati
a dale ulici Olsanskou. Trasa (ve stavajicim celoméstském
systému A243) méa mit v budoucnu prevazné charakter drazni
stezky. Vedeni severné od budovy je vhodnéjsi diky mensimu
poctu urovriovych kfizeni s ulicemi s automobilovym
provozem, které narusuji dopravni charakter trasy, a nejisty
charakter tzv. Zelené promenady (severné od Ol$anskych
hibitovii), kde nelze zarucit dopravni parametry zejména pro
nedostatecné oddéleni cyklistil a chodcd. V ramci této
prelozky déle navrhujeme:

1.Ponechéni navrzené trasy v jizni poloze podél ulice U
Nékladového néadrazi v parametrech dle studie jako mistni /
zalozni trasy,

2.doplnéni reseni v kiizovatce ulic Ol$anska a Jana
Zelivského tak, aby bylo mozné ulici Jana Zelivského prekonat
v pridruzeném prostoru s minimélnim zdrZzenim,

3.prostorové vymezeni koridoru pro cyklistickou dopravu v
rémci pé$i zény severné od hlavni budovy.

cyklistické
dopravy

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Koridor cyklistické trasy, ktery v Useku mezi ulici K Cervenému dvoru a
Jana Zelivského resp. Ol$anska vede podél ulice U Nakladového
nadrazi Zizkov a dale podél Olsanskych hibitovi, predstavuje
celomeéstsky vyznamné dalkové (a chranéné) dopravné-rekreacni
propojeni z centra do MaleSického lesa a dale do Hrdlofez respektive do
MalesSic. Navrhované prelozeni této trasy do prostoru severné od budovy
NNZ do kfizovatky Jana Zelivského - Ol$anska a dale Olsanskou ulici
(tzv. severni vyarianta) nepovazujeme za vhodné, pravé s ohledem na
popfeni hlavniho Ucelu tohoto propojeni jako maximainé chranéného
predevsim s dopravné-rekreacnim charakterem. Navrhovanou tzv.
severni variantu vSak respektujeme a navrh studie ji povazuje jako dals$i
vyznamné cyklistické propojeni, jehoz ucelem je vSak predevsim
zajisténi kratSich vazeb napfic Ctvrti, a to pravé z divodu ¢astého
kfizeni s dal$imi ulicemi a intenzivnéj$im automobilovym provozem.
Toto propojeni je spolu s dal$imi trasami potvrzeno jako v rdmci navrhu
chranéného cyklistického opatreni ve vykresu dopravni infrastruktury.
Vytvareni pfiznivych podminek pro cyklistickou dopravu je zasadou,
ktera bude prosazovana vici konkrétnim zamérdm v tzemi pfi
projednavani podrobnéjsich dokumentaci.
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B.2 Adekvatni feseni ulice Jana Zelivského

Jakkoliv jsme si védomi, Ze feseni cyklodopravy v ulici Jana
Zelivského je soucasti soubézné pripravované studie,
upozorriujeme, Ze navrzené feSeni cyklodopravy (integracni
opatreni) v ulici Jana Zelivského naprosto neodpovida
intenzitdm automobilové dopravy (stavajicim ani pléanovanym
po zprovoznéni MO). Jedna se o patefni celoméstskou trasu
A42 bez alternativy v Sirokém okoli.

Navrhujeme proto doplnéni adekvatniho feseni v paterni ulici
Jana Zelivského, jmenovité navrhujeme:

1.Zfizeni chrénéného / zklidnéného feseni cyklodopravy na
vychodni strané ul. Jana Zelivského, kombinujiciho
zobousmérnéni ucelové komunikace pred bloky BO2 a BO4 a
vymezeného koridoru v pridruzeném prostoru mimo tento
usek,

2.doplnéni chranéného koridoru na zapadni strané ul. Jana
Zelivského pfinejmensim jiznim smérem.

cyklistické
dopravy

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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B.3 Kvalitni cykloopatreni v zapadnim Gseku Malesické a
spojka na

Zidovské pece

Severni rameno stezky vedené parkem P03 vyZaduje zajisténi
névaznosti zapadnim smérem MaleSickou ulici. Stejny koridor
poslouzi jako spojeni Parukérky s Zidovskymi pecemi pfes
Basilejské namésti.

V koridoru ulice Malesické zépadné od bloku B10 je proto
treba zridit cykloopatieni nad rémec ,minimaini“ integrace,
navrzené ve studii. Doporu¢ujeme zvolit jedno z nasledujicich
reseni:

1.Komfortni integrace formou souvislych vyhrazenych
cyklopruh(i, nebo

2.duélni feSeni (souvislé ochranné cyklopruhy a legalizace
jednoho z chodnikuy). V takovém pfipadé je tfeba provérit,
ktery PP bude vhodnéjsi pro legalizaci s ohledem na vazby na
Basilejském némésti a do parku Zidovské pece.

Névaznost stezky v parku P03 na MaleSickou je Zadouci resit
tak, aby soucasné vzniklo co nejpfiméjsi mistni severojizni
cyklistické spojeni alternujici ulici K Cervenému Dvoru. To
definuje nové navrzena ulice vedouci od ulice Pod Kaplickou a
Na Trebesiné, skrz aredl NNZ (mezi bloky B08 a B10) a dale
na jizni cestu parku Zidovské pece, nebo do ulice Na
Vapence. Zde je tfeba zkoordinovat kfiZzeni s pfipadnym
doplnénim cestni sité v jihozapadnim cipu parku Zidovské
pece.

V ostatnich tsecich ulice Malesické a Jarovské neni kladen
poZadavek na zfizeni komfortnich integracnich opatfeni,
budou-li dodrzeny podminky k vytvoreni alternativnich tras (viz
déle).

cyklistické
dopravy

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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B.4 Komfortni vedeni trasy A244 a navaznosti

Trasa A244 prochéazi izemim severojiznim smérem od ulice
Nad Kaplickou a dle celoméstského systému méa pokracovat
ulicemi Male$ickou a Na Vackové. Je tieba zajistit jeji
adekvatni vedeni pres kriticka mista, kterymi je prevyseni v
misté kiizeni stavajici Zelezice a usek v ulici MaleSické.
Navrhujeme doplnit do studie bezmotorové propojeni ulic Nad
Kaplickou a MaleSickou s vyhovujicim podélnym sklonem
(optiméiné do 5 %).

Usek ulici Malesickou je teoreticky mozné resit
plnohodnotnymi integraénimi opatfenimi (vyhrazené
cyklopruhy) nebo duélnim fe$enim (ochranné cyklopruhy v
kombinaci s legalizaci severniho chodniku). Doporuéujeme
legalizovat severni chodnik MaleSické v useku Na Vackové-
Na Jarové tak, aby vznikla mistni klidové spojka z ulice
Habrové do nové ulice v prodlouzeni ulice Na Vackové (mezi
bloky B15 a B16).

Cyklistické
dopravy

Komentaf byl akceptovan a zapracovan do studie.
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B.5 PoZadavky na integracni opatfeni v Male$ické a Jarovské
Studie navrhuje zfizeni integracnich opatfeni v ulicich
MaleSické a Jarovské. Souvisla integracni opatieni v podobé
ochrannych cyklopruh( nejsou pro tuto ulici dostate¢nym
feSenim, nejsou-li hlavni sméry cyklistické dopravy rfeSeny
jinymi koridory. V Useku zépadné od Zidovskych peci a na
krizeni s trasou A244 proto navrhujeme zvyseni kvality
opatreni, at zfizenim vyhrazenych cyklopruht, nebo
dopinénim legalniho prijezdu v pridruzeném prostoru.
Vzorové profily by v tom pripadé byly upraveny néasledovné:
Varianta A) Vyhrazené cyklopruhy mimo fazeni a ochranné
cyklopruhy v razeni:

- bézny profil (se zachovanim Sitky chodniki, vyhrazené
cyklopruhy a uzsi buffer. Z pruhu 1,75 m je 0,5 metru buffer v
navrzeném parkovani). https:/streetmix.net/vrataf-
6759/8/malesicka-25-m-cyklopruhy

- fazeni (OCP a radici pruh). https://streetmix.net/vrataf-
6759/9/malesicka-25-m-razeni

Varianta B) Vedeni cyklodopravy v pfidruzeném prostoru -
stezka v min. parametrech (8. 2,5 metru), chodniky cca o 0,5
metru uzsi. https://streetmix.net/vrataf-6759/10/malesicka-25-
m-s-cyklostezkou

Na Jarovské tfidé vychodné od kfizovatky s MaleSickou
alternuje komunikaci cyklostezka a legalizovany pridruzeny
prostor. Pro mistni obsluhu je vhodné déle realizovat
zobousmérnéni ulice Habrové pro cyklistickou dopravu (a
doplnéni ndvaznosti k ulici Na Vackové - viz pfipominka B.4).
Integracni opatfeni vychodné od cesty vedouci do ulice Nad
Kaplickou (odboceni trasy A244) povaZujeme za zbytna v
pripadé, Ze bude mozny pinohodnotny a souvisly prijezd
cyklistu v pridruzeném prostoru po severni strané komunikace
Malesicka - Jarovska.

Cyklistické
dopravy

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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B.6 Pricné vazby pres Jarovskou tfidu a rozsireni profilu
vozovky

Pro cyklistickou dopravu je Zadouci doplnit pfi¢éné vazby od
cyklostezky smérem do ulic Kvétinkové a Osikova. V prvnim
pripadé jde o mistni vazbu dovolujici se vyhnout prostoru
kriZzovatky MaleSické a Jarovské. Ve druhém pripadé jde o
uzivanou severojizni spojnici v prodlouzeni ulice Spojovaci
jiZnim smérem na MaleSicky park a dale do Strasnic.

Pro bezpecné krizeni Jarovské tfidy vzhledem k
predpokladanym intenzitam pfevyS$ujicim 15 tis. vozidel za den
je zcela nezbytné opatfit vSechny uvaZované pficné vazby
stfedovymi ostrivky. Pripadna absence ostrivki by byla
znacnym ohroZenim bezpecnosti chodcti a cyklist(. Je proto
zadouci realizovat Jarovskou tfidu mezi obrubami v zakladni
Sifce 10,5 metru, s pfipadnym medianem mimo prechody a
prostorem pro levé odbocovaci pruhy. Alternativné Ize
navrhnout mistni rozsifeni v misté pfic¢nych vazeb.

Prehled navrhovanych zmén v feSeni cyklistické dopravy
https://auto-mat.cz/auto-mat.cz/wp-content/uploads/nnz-
koncept-cyklo-1.png

Cyklistické
dopravy

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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C Tramvajovéa doprava

MHD

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie navrhuje trasu tramvajové trati az k Ceskobrodské ulici, do¢asné
zakonc&enou tzv. dvojitou Uvrati (do doby vystavby Méstského okruhu). S
ohledem na pfipravovanou stavbu Méstského okruhu nelze do doby

C.1 Prodlouzeni tramvajové trati k Ceskobrodské
Navrhujeme provérit prodlouZeni tramvajové trati podél
Jarovské tridy az k Ceskobrodské ulici v tésné ndvaznosti na

Méstsky okruh a MUK Ceskobrodska, a to véetné zfizeni
kapacitniho P+R parkovisté.

Oddvodnéni:

Prodlouzeni trati az k ulici Ceskobrodska zlep$i dopravni
obsluznost Jarova a dalSich pfilehlych oblasti (Zelené mésto,
Hrdlorezy, jizni strana Malesického lesa) a zvysi atraktivitu a
dostupnost verejné dopravy. V kombinaci s kapacitnim P+R
pfimo u sjezdu z Méstského okruhu a dalsimi dopravnimi
opatienimi muze néavrh vést ke snizeni intenzit IAD v $irsim
centru mésta, tedy i ve studii feseném uzemi.

Néavrh je v souladu s Prioritami Gzemniho planovani hl. m.
Prahy pro zajisténi udrzitelného rozvoje tzemi stanovenymi v
ZUR 7) Vytvorit podminky umozfiujici omezit individualni
automobilovou dopravu smérem do centra mésta, zejména do
Uzemi Pamatkové rezervace v hlavnim mésté Praze. a 8)
Viytvorit podminky pro rozvoj druhti dopravy Setrnych k
Zivotnimu prostredi.

ukonceni stavebni ¢innosti v misté realizovat P+R parkovisté.
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C.2 Prodlouzeni tramvajové trati z Konévovy a presun smycky
Spojovaci

V névaznosti na pfipominku C.1 navrhujeme déle provérit
prodlouzeni tramvajové trati z Konévovy ulice a presunuti
smycky Spojovaci do nové polohy u kiizeni Jarovské tiidy a
Ceskobrodské ulice v ndvaznosti na Méstsky okruh a MUK
Ceskobrodské, tedy do stejné smycky navrhované v
pripomince C.1. Tim by do$lo k propojeni sou¢asné pateini
trati v Konévové s novou trati skrz oblast NNZ.

Oduvodnéni:

Propojeni trati zlepsi dopravni obsluZnost Jarova a dal$ich
prilehlych oblasti (Zelené mésto, Hrdlorezy, jizni strana
MaleSického lesa), ale predevsim zvysi atraktivitu vefejné
dopravy. ZvySeni atraktivity, dostupnosti a
konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem
na nartst intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vuci VHD (viz
Rocenky dopravy TSK). Je zasadni, aby se nardst cest
zpusobeny ristem poctu obyvatel a hybnosti (jak v fe§eném
tzemi, tak v celém mésté) realizoval pfednostné verejnou
dopravou, ve vnitinim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD.
Tomu muze napomoci i vazba navrhované smycky na
kapacitni P+R pfimo u MUK Ceskobrodska. Propojeni trati
bude mit také pozitivni vliv na provoz, konkrétné délku
vyjezdovych a zatahovych tras z/do vozovny a pfinese
moznost odklon(i tramvajovych linek, a to jak v pfipadé
mimoradnosti, tak i u planovanych vyluk.

MHD

Komentar nebyl akceptovan.
Komentafem navrhované feSeni resp. provéreni se nachazi mimo
feSené Uzemi pfedmétné studie a Uzce souvisi s pfipravou a

projednavanim stavby Méstského okruhu, pro kterou je v soucasnosti
pofizovana vlastni dokumentace na urovni DUR. Pfedmétna studie v§ak

komentafem navrhované fe$eni neznemoziiuje.

10
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D Urbanistické regulativy

D.1 Prekrodeni regulativu MPP pro hladinu vézi NNZ

V pfipominkované studii je u vyskové dominanty uréena
maximalni vy$ka v metrech na 70 m. Bod, kterym je véz
fixovédna, ma nadmor'skou vy$ku cca 258 m. n. m v drovni
ulice Jana Zelivského. Lze tedy predpokladat, ze nadmorské
vy$ka nejvy$siho bodu budovy bude ve vysce témér 330 m. n.
m. Toto maximum odporuje regulativiim v pfiloze ¢. 6
Metropolitniho planu hl. m Prahy (dale MPP). PoZadujeme,
aby byla maximalni vy$ka véZe adekvatné snizena v souladu
s regulativem zmiriované pfilohy MPP.

Odlivodnéni:

-Hladina vézi v pfiloze C. 6, textové casti dale MPP stanovuje
pro NNZ vyskovy limit 250+60 m. n. m, tedy 310 m. n. m.
-Zastupci hlavniho mésta i IPR dlouhodobé proklamuji, Z
nové studie a jejich regulativy nemaji navrhy regulativii z MPP
prekracovat a maji s nimi byt dusledné konfrontovany.
-Zaroveri je treba zohlednit pozadavek ZUR 2. 2. 2.
(Urbanisticka koncepce)

t)vytvorit podminky pro ochranu prostorové scény mésta,
zejména se zfetelem na pohledové exponovana tzemi
viditelna z historického centra mésta a jeho ochranného
pasma.

Navrzené
regulace

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.

11
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D.2 Nedostate¢na specifikace regulativi

D.2.1 Specifikace a zavaznost regulativi

Pro vétsinu regulativi ve vykresu ,Hlavni vykres - regulace”
neni stanovena bliz$i specifikace a mira zadvaznosti téchto
regulativil. Textova ¢ast neuzivé odpovidajici ndzvy regulativi
a vyznam textové ¢asti proto nepodporuje jakoukoli zdvaznost
téchto prvkil. Proto poZadujeme, aby vysledna podoba
podkladu pro jednani a smlouvy s developery tyto regulativy
stanovovala diisledné pfimo v textu urbanistické studie a
zaroven v souladu s nize uvedenymi pravné zavaznymi
planovacimi dokumenty.

Odlivodnéni:

Pro naplnéni regulacniho charakteru studie, ktery ma slouzit
jako podklad pro smlouvy se stavebniky, je tieba specificky
zakotvit nékteré regulativy. Bez tohoto vétsiho regulativniho
detailu ztréci mnohé z vymezenych regulativnich prvku svij
Ucel. Z povahy vyznamu slova regulace nestanovuji pravidla,
ale pouze nejasné doporuceni a tedy nulovou vymahatelnost.
Jedna se napriklad o tyto regulativni prvky:

a) Nejasnost vymezeni stavebnich ¢ar. VSechny typy
stavebnich ¢ar dle specifikace ve vykrese umoZzriuji piné
zastavéni a nevedou tak k cili pfizpisobit novou zéstavbu
svému okoli:

- Dle PSP otevienéa stavebni &ara stanovuje zéstavbu,
Lkterd nesmi byt v celé své délce souvisle a Uplné zastaveng”
coZ by lépe zajistilo ndvaznost na okolni zastavbu ve vychodni
casti izemi.

- Neni specifikovéno, zda se tyka stavebni ¢ara celé
vy$ky budovy nebo je mozné od ni odstupovat napfiklad v
parteru ¢&i v ustupujicim podlazi.

Proto navrhujeme do specifikace uvést obecné poZzadavky na
stavebni ¢ary dle Prazskych stavebnich predpist a nad rémec
PSP specifikovat mozZnost ustoupeni od stavebni ¢ary v
prvnim nadzemnim podlaZzi.

b) ,Doporucena prostupnost bloku“. Neni vyjadiena mira
z4vaznosti ani akceptovatelné provedeni takového prostupu.
Takto stanoveny regulativ muze byt v ndvrhu zéstavby upiné
vypustén, pripadné spinén napfiklad formou neverejné pasaze
¢i soukromého prichodu.

- PozZadujeme stanoveni zavaznosti prostupnosti bloku
formou verejné pristupného prostoru o stanovenych
minimélnich parametrech,

- a jasné rozliSeni prostupnosti dle dvou regulacnich
prvku:

- i. PoZadovana (nikoli doporucend) prostupnost ve sméru
dle regulacniho prvku se stanovenim miry odchylky od
umisténi requlacniho prvku ve vykrese (Sipka sméfujici zevnit?
k ulicni ¢are -viz prvek uzity napr. v bloku B09).

- Pro predlozZenou studii by stacilo definovat, Ze
prostupnost je poZzadovana minimalné v mnoZstvi dle poctu
prvki ve vykrese, zavazny je smér této prostupnosti (v pripadé
spojitych Sipek), stanovené jsou minimalni rozméry (stanovit
dle vyznamu ulic a vy$ky zastavby), umisténi koridoru je vsak
v rozsahu oteviené stavebni ¢ary libovolné.

- Tato prostupnost nemusi byt stanovena pouze formou
spojité Sipky, ale muze urcovat jen pozadovany vstup do
prostupu blokem umistény v rozsahu vymezeném stavebni
Carou nebo specialni znackou (v bloku B10, B11, B12, B14).

- ii. Pozadovana prostupnost mezi konkrétnim umisténim
,vstup(“ ve vykrese (Sipka od ulicni ¢ary dovnit bloku - prvek
pouzity napr. v bloku B10) - pokud je to Zadouci, je tfeba jasné
vymezit, mezi kterymi prvky je prostupnost pozadovana
(schematické propojeni vstup().

- V pripadé, Ze neni potfeba vstup do bloku stanovit exaktné,
je moZno prvky i. a ii. kombinovat (napfiklad v bloku B11
doplnit znacku dle i. na severni stranu bloku).

c) ,Doporucenéa lokélni dominanta“- neméa stanovenou
z4vaznost umisténi a neni jasné, zda muze byt umisténa
kdekoliv v rdmci bloku, nebo v misté znacky &i koridoru.

- PozZadujeme doplnéni maximalini plidorysné plochy této
dominanty a presnéjsi poZadavky na jeji umisténi v ramci
bloku tak, aby vyskové akcenty splnily cile, stanovené
textovou éasti predlozené studie v oddile MESTO [200]

d) ,Dominanta s uréenim maximalni vy$ky v metrech” -
neni stanoveno od jaké vy$kové hladiny se tato vyska méri
(viz také pripominku D.1).

- Navrhujeme tuto dimenzi stanovit maximaini
nadmorskou vy$kou s ohledem na chranéné dalkové pohledy
a orientacni prvky v tizemi (viz dale pfipominka D.2.2).

- Pozadujeme doplnéni specifikace poZadavku na
pudorysné umisténi této dominanty v ramci bloku BO1.

e) ,Hrana zéastavby s verejnou vybavenosti v parteru*-
neni stanovena zavaznost ani bliz$i poZadavky (procentualni
délka priceli, mnoZstvi vchodu atp.).

f) ,Vyznamné verejné prostranstvi“ - jeho vyznam neni
propsén do regulativi.

- PoZadujeme zadat ztvarnéni takto vymezenych
prilehlych vefejnych prostranstvi chrénénych budov NNZ jako
soucést poZzadované (skute¢né poZzadované) architektonické
soutéZe na blok BO1.

g) V zépadni ¢asti bloku B11 je stanovena maximaini
vy$ka lokalni dominanty, ktera ale neni v této ¢asti bloku
vymezena — znamena to tedy, Ze jsou povoleny lokalni
dominanty kdekoliv?

- Pozadujeme doplinit do specifikace vyskového regulativu
pro ,maximalni podlaznost lokalni dominanty*, Ze se dany
regulativ tyka regulac¢niho prvku ,doporucena lokalni
dominanta.

h) ,Kompozi¢né vyznamna plocha s parkovymi upravami
v ulicnim prostranstvi“ -neni ziejmé, co pro tyto plochy v réamci
verejnych prostranstvi z regulativu vyplyva.

- Pozadujeme zaradit tyto plochy zaroveri mezi
nestavebni bloky s oznacenim, aby pro né mohly byt
jednotlivé specifikovany dal$i poZadavky véetné prostupnosti,

Navrzené
regulace

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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D.2.2 Vyskové regulace

a)Zastropeni vy$ky lokalnich dominant. Viy$kova regulace (s
vyjimkou 70 metrové dominanty) je stanovena pouze
maximalni podlaznosti, coZ zejména v pripadé lokalnich
dominant, které maji stanoveno o 4-6 podlazi vice nez zbytek
bloku, povaZzujeme za nedostatecné.

-Pozadujeme, aby lokalni dominanty byly mimo podlaznosti
regulovany i maximaini vyskou a provéreny v dalkovych 3D
pohledech.

b)Opodstatnéni lokalnich dominant (,vyskovych akcentu®).
Studie dle textové casti ,umozriuje umisténi nékolika
vy$kovych akcentti v mistech ddlezitych urbanistickych os a
vyznamnych néroZi.”

-Vzhledem k mnoZzstvi regulaci stanovenych vy$kovych
akcentu a jejich vztahu ke zminénym pomysinym ¢i realnym
urbanistickym osam poZadujeme ovéreni jejich pripustnosti a
vyznamu v perspektivnich pohledech ze stavajicich i
navrzenych vyznamnych verejnych prostranstvi.

Odlivodnéni:

Jako v pfipadé podobnych zésadnich urbanistickych a
uzemnich studii (napf. Bubny-Zatory) by tyto dominanty a
jejich maximélni vy$ka mély byt zastropeny mimo poctu
podlaZi také exaktnim poctem metru, pfipadné nadmorskou
vy$kou, tedy tak, aby nemohlo dochazet k neopodstatnénému
naruseni horizontalni skladby tzemi NNZ ve vztahu k
centraini dominanté v podobé maximaini vysky véze pfi
budové NNZ. Vzhledem k tomu, Ze tato dominanta prekracuje
regulativy pfilohy ¢. 6 MPP a méla by byt sniZena, je tfeba
zvaZit, jakéa vyska je unosna pro dalsi dominanty tak, aby mezi
nimi plivodné zvaZovana centralni dominanta nezanikla.

Navrzené
regulace

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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D.3 Verejna prostranstvi
Z pripominkované studie neni jasné, jak budou vypadat
verlejna prostranstvi - zejména pokud je bude realizovats
soukromy investor, mély by byt znamy poZadavky mésta na
tato prostranstvi. Pfedstaveni formou ezt ulicnimi
prostranstvimi nepovaZujeme za dostate¢né. Vykres
potencialu chapeme jako mozné, nikoli finalni zavazné
ztvarnéni.

Pozadujeme prvky stanovené v fezech (Ci ve vykresu
potencialu) propsat do vykresu regulace formou vhodnych
regulacnich prvk( ¢i souhrnu poZadavk pro jednotliva verejna
prostranstvi (véetné ulic), stanovena ve vykrese regulace.
PozZadované charakteristiky by mély byt stanoveny v souladu s
Prazskymi stavebnimi predpisy, aby byla zaji$téna jejich
zavaznost.

Zaroveri nejsou stanoveny zadné pozadavky na nestavebni
bloky ani pro ,kompozi¢né vyznamné plochy s parkovymi

Upravami v uliénim prostranstvi“ (a to ani v textové ¢asti)
-zejména co se tyce mnoZstvi vsakovacich ploch, vzrostlé
zelené a prostupnosti (ktera je v nékterych mistech stanovena
opét jen jako doporucend).

-Pozadujeme specifikaci poZadavkt na nestavebni bloky s
ohledem na udrZeni vody v krajiné a prostupnost pro ¢lovéka i
prirodni druhy.

Navrzené
regulace

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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D.4 ,Namésti“ v dvorané NNZ

Textova cast i vykres specifikuji prostor ,namésti“: ,Dvorana
nédrazi usti v prostor ,namésti’, kde se potkava s velkorysym
linedrnim parkem, hlavni severojizni uli¢ni osou a zaroveri
tramvajovou osou, kterd vede od kfizovatky Ol$anska — Jana
Zelivského podél severniho kfidla budovy se zastévkami na
arovni &elni budovy a nédmésti.”

-Navrhujeme tento prostor:

-a) nenazyvat naméstim, nebo

-b) jej 1épe definovat priléhajici zastavbou.

-V pripadé zachovani stavebnich car dle navrhu poZadovat
prostupnost bloku BO1 v mistech, kde konéi stavajici budova
NNZ.

Odlivodnéni:

Cil vytvorit namésti neni dale zohlednén v regulacnim
vykresu. V pfipadé plného zastavéni doporucené volné
stavebni ¢ary v bloku BO1 tento prostor Uplné zanika, v
pripadé nezastavéni odpovidajici hrany namésti v blocich BO8
a B09 se zvysuje jeho uz tak nadmérna otevrenost.

Navrzené
regulace

Komentaf byl akceptovan a zapracovan do studie.

90

Automat

D.5 Verejna vybavenost

PozZadavky na verejnou vybavenost povazujeme za
nedostatecné. Umisténi nékterych verejnych aktivit je
stanoveno pouze znackou bez stanoveni zavaznosti a dal$ich
poZadavki. Blok BO1 ani svym vymezenim bez pfilehlého
pozemku neumoZriuje do néj stanoveny $kolni provoz umistit.
Textova ¢ast dale uvadi, Ze ,verejnym aktivitdam by méla
slouzit i uvazovana dostavba severniho kiidla, pfipadné véz v
teZisti uzemi* - jeji umisténi véak neni ve vykrese stanoveno
ani nikterak garantovéno.

- PoZadujeme proto pred uzavienim smiuv se stavebniky
zverejnit celkové bilance potreb veskeré verejné vybavenosti a
demografickych prognéz vyvoje Prahy 3 s ohledem na
stavajici i nové prichozi obyvatele a tyto poZzadavky zohlednit
v samotném névrhu jednotlivych ploch.

Odlivodnéni:

Kazdé $kolské zafizeni, které nebude z hlediska své vlastni
vnitini infrastruktury (hristé, jidelna, zazemi) sobéstacné,
muze svym provozem zatéZovat i Skolska, stravovaci a
sportovni zafizeni ve svém okoli. Pfinosy novych $kol je proto
tfreba maximalizovat v z&jmu vyhovéni demografickym
prognézam ctvrti.

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé

analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
predpokladanym poctem obyvatel a demografické prognézy, a pro
budouci potieby Uzemi je dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné

vybavenosti jsou navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou
uzemi mezi hl. m. Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v tizemi.

13
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D.6 Jarovska trida

Néavrh verejného prostranstvi véetné priléhajicich budov
nepovaZzujeme za dostatecny pro zajisténi netranzitni povahy
této ulice. Cilem stavebniho bloku B22 je dle textové ¢asti
studie mj. vytvoreni ,hlukové izolace"” stavajici zastavby v
oblasti Habrové od Jarovské tfidy. Dle vykresu potenciélu
tzemi ,bariérové zastavba Jarovska“ nekoreluje s oznacenim
nJarovské tridy“ v textové &asti jakoZto ,nového uli¢niho
propojeni* a pfi vefejném predstaveni studie uZitym terminem
,Ziva méstska trida“. Dle navrhu se nejedna o ,méstskou tfidu
“ nebot nesplriuje poZadavky stanovené v zavaznych

a koncepcnich dokumentech mésta.

-Pozadujeme v pripominkované studii specifikovat pro
Jarovskou tridu jednoznacny typ verejného prostranstvi,
vychazejici z Prazskych stavebnich predpist a Manualu
tvorby verejnych prostranstvi a jeji poZadovany charakter v
zavislosti na relevantnim zhodnoceni dopravnich dopad
nového feseni. Tyto poZzadavky by mély byt podkladem pro
zadéni koncepce samostatné etapy této studie viz déle.
-PoZadujeme vy¢lenéni etapy Jarovské tridy véetné jejiho
okoli pro samostatné urbanistické zadani, ¢i soutéz, ktera by
provéfila jeji skutecny potenciél a stanovila jeji vysledny
charakter.

Oddvodnéni:

Manuaél tvorby vefejnych prostranstvi stanovuje, Ze ,koncepce
névrhu ¢&i parterovych uprav ulice by se proto méla odvijet
zejména od vyhodnoceni jejiho urbanistického vyznamu v
rémci méstské struktury. Prevladajici charakter a potencial
ulice je pak vhodné reflektovat i v jeji obecné koncepcni
charakteristice, od které by se méla odvijet podoba ulice.“
PrazZské stavebni predpisy stanovuji v § 13 urbanistické typy
ulic a to takto: ,a) méstské tfidy, jez jsou druhem verejného
prostranstvi s nejvy$si mirou ddlezitosti a vyznamu v systému
verejnych prostranstvi celého mésta, s vy$$i mirou zastoupeni
obchodnich a spolecenskych aktivit, s vys$i intenzitou dopravy
a s vy$s$i vybavenosti prostoru; spolu s vyznamnymi ulicemi
tvori zakladni osnovu uli¢ni sité, zakladni urbanistickou
strukturu mésta a zakladni prvek pro orientaci v méfitku
celého mésta.” Déle by podle PSP § 20, odst. 2 mély byt
budovy na naméstich a méstskych tridach umistovany tak,
,aby cast jejich prizemi orientovana do uli¢niho prostranstvi na
néj pfimo vyskové navazovala a byla vyuZitelna pro obchod a
sluzby.”

Automobilov
é dopravy

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Jarovska tfida ma diky studii navrzenému charakteru ulice s
dominantnim stromoradim, chranénym opatfenim pro cyklisty a
tramvajovou trati potencial stat se méstskou tfidou - ze severni strany je
vymezena stavebnimi bloky s vyuZitim pro vefejnou vybavenost a
pozadavkem na realizaci aktivniho parteru, byt charakter zastavby zde
ma navazat pfedevsim na stavajici charakter modernistickych sidlist
véetné vysokého podilu vefejnych prostranstvi v podobé parku ve volné
zastavbé; z jizni strany pak tramvajovou trati se zastavkami, které jsou
napojené na vyznamna bezmotorovéa propojeni mezi Prahou 3 a Prahou
10 a na rozsahly rekreaéni celek MaleSického lesa. V navaznosti na
MalesSickou ulici zajiStuje pfirozené propojeni mezi tfidami Jana
Zelivského a Ceskobrodskou (Spojovaci) a je tak soucasti zakladni
osnovy uliéni sité a struktury mésta a vyznamnou pro orientaci v méfitku
celého mésta; Konkrétni charakter ulice je na podkladu této studie
provéfovan na Urovni samostatné Urbanisticko-dopravni studie Jarovska
tfida (IPR Praha, SATRA spol. s r.0., 2021).
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D.7 Architektonicka soutéz na budovu NNZ a prilehla
prostranstvi

Pouhé doporuceni k bloku BO1, které je stanoveno v textové
&asti, Ze ,pro budovu plati doporuéeni ziskat navrh jeji
konverze prostrednictvim architektonické soutéZe o navrh*
nepovazujeme za dostatecné zejména proto, Ze studie
pripousti dostavby budov piivodniho NNZ.

- PoZadujeme pripustnost stavebnich tprav bloku BO1
podminit ziskanim navrhu formou architektonické soutéze o
névrh. Soucasti zadani takové soutéze by méla byt i prilehla
verejna prostranstvi, vymezena plochou ,vyznamna verejna
prostranstvi“ ve vykrese regulace (viz pfipominka D.2.1, odst.

Obecné

Komentar byl ¢asteéné akceptovan.

V ramci studie je vymezeno nékolik specifickych projektu, ke kterym se
véze pozadavek na dal$i provéfeni a nalezeni konkrétniho navrhu
prostfednictvim architektonické soutéze nebo architektonické studie.
Jedna se o specificky projekt konverze hlavni budovy, dale specificky
projekt zakladni koly (Skolského kampusu) a specificky projekt
vefejnych - parkovych prosranstvi (linearniho parku).
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D.8 Absence regulativu koeficientu zelené a vsaku pro
stavebni

bloky

Koeficient HPP nepovaZujeme v pfipadé nové zastavby za
dostatecny a proto navrhujeme doplnéni poZadavki na podil
nezpevnénych ploch pro kazdy jednotlivy stavebni blok a pro
kazdy stavebni zamér pozadovat provéreni vlivu na
zadrzovéani vody v krajiné.

Oddvodnéni:

Regulativy, vychézejici z platného tizemniho planu,
povaZujeme vzhledem k jeho stéari za nedostatecné pro dnesni
potfeby reakce na zménu klimatu. PredloZené studie by méla
ze své podstaty konkretizovat poZzadavky dané izemnim
planem a vzhledem k hrozicimu prohlubovani efektu
tepelného ostrova (viz VVURU zmény UP-Z2600, s. 139) v
dobé klimatické zmény je tfeba dusledné poZadovat
koeficienty vsaku a zelené tak, aby se tomuto riziku dalo
ucinné predchazet.

Navrzené
regulace

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie nové obsahuje pozadavek na tzv. procento zahrad ve stavebnim
bloku a dale samostatnou kapitolu vénovanou pozadavkim na
modrozelenou infrastrukturu.
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D.9 Pozadavky na etapizaci

Etapizace navrZzena ve studii predstavuje jeden ze zékladnich
principt feSeni Gzemi. Studie vSak neopodstatnéné pripousti i
jeji poruseni, coz mize mit dalekoséahlé dopady na $irsi okoli
feSeného tzemi.

- PoZadujeme proto navrzenou etapizaci stanovit jako
z4vaznou, pfipadné stanovit pfesnéjsi podminénost
jednotlivych etap vystavbou verejné infrastruktury, véetné
verejné hromadné dopravy.

Oddvodnéni:

Schéma etapizace v pfipominkované studii (sekce Principy
feSeni, schéma ¢. 6),rozdéluje uzemi s ohledem na
predpokladany termin realizace” namisto toho, aby stanovilo
 jednoznacnou podminénost vystavby zajisténim pfislusné
infrastruktury (verejna prostranstvi, vefejna hromadna
doprava, vefejna vybavenost). Bez zajisténi této infrastruktury
bude mit vystavba negativni dopady na celé Sirsi tzemi,
zpusobené zvysenim dopravni zatéze a potencialnim
pretizenim stavajici verejné vybavenosti.

Obecné

Komentaf nebyl akceptovan.

Studie predstavuje koncepéni podklad pro dohodu v tzemi a vizi k
horizontu naplnéni transformace tzemi. Studie dava predstavu o
predpokladané etapizaci zemi, zaloZzené na odhadovaném terminu
realizace samostatné fesitelnych celku, nicméné jako takova etapizaci
ani podminénost nepfedepisuje. Ty by mély byt pfipadné pfedmétem
dohody mezi hl. m. Prahou, méstskou ¢asti a investory v izemi.

14



95

Automat

D.10 Smisenost tuzemi

Kromé verejné vybavenosti, kterou studie rozmistuje pfevazné
formou znacek (jejichz zavaznost neni specifikovana), nejsou
déle studii konkretizovany poZadavky na vyuZiti Gzemi
stanovené tzemnim plénem.

-Pozadujeme proto stanovit minimaini podil bydleni s ohledem
na soucasnou bytovou situaci v Praze.

-Déle poZadujeme pred uzavienim smluv s developery
provérit predpokladané bilance ploch pro administrativu a
bydleni a jejich dopady na okolni tzemi.

Odlivodnéni:

PredloZzena studie by méla ze své podstaty konkretizovat
poZadavky dané uzemnim planem podle soucasnych potreb
tzemi — podobné jako v pfipadé jinych studii vznikajicich pro
neméné vyznamné rozvojové a transformacni plochy.
Vysledny urbanisticky charakter nové ctvrti nemuze byt
vytvéaren jen podle vile trhu s realitami, a tedy bez jasné
definice, co méstu a jeho obyvatelim nové ctvrt pfinese. Bez
predem stanoveného podilu bydleni je navic nemozné
odpovidajicim zptsobem stanovit poZadavky na vefejnou
vybavenost (viz. pfipominka D.5).

Vyuziti
uzemi

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie obsahuje kapitolu Vyuziti uzemi, kde je specifikovan minimalini
podil bydleni pro jednotlivé ¢asti uzemi. Soucasti studie je bilanéni
tabulka dle predpokladaného vyuziti Gzemi. Tyto informace byly vyuzity
jako podklad pro dopravni model Uzemi, zpracovavany v souvislosti s
projektem Jarovské tfidy (Urbanisticko-dorpavni studie Jarovska tfida,
IPR Praha, SATRA spol. s r.o., 2021).
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D.11 Dostupnost bydleni

V rémci procesu vyjednéavani dohod s developery je nutné
vyjednat pro mésto vyhodné parametry zdejsiho bydleni.
Predevsim se jedné o to, jak bude zaji$téna podpora
dostupného bydleni, které je stanovena jako jedno z kli¢ovych
reseni disparit mezi ekonomickym a sociélnim pilifem v sadé
principt udrzitelného rozvoje hl. m. Prahy uvedené v UAP.
Zaroveri je tfeba dusledné naplnit v soucasné dobé vznikajici
principy metodiky kontribuci investorti do tzemi.

Proto poZadujeme, aby mésto v rémci kontribu¢nich dohod s
developery mimo pozemkd a financnich odvod( stanovenych
na zékladé HPP a dal$ich ukazateld, fixné vyjednalo také
zaruky, jak zajistit dostupné bydleni pfedevsim mladym
rodinam s détmi. Potenciélné se nabizi dva zplsoby:

-Bud’ pozadavkem prevedeni 10-15 % bytového fondu do
vlastnictvi mésta za cenu naklad( vystavby bytu,

-nebo poskytnutim 10-15 % zdejsiho bytového fondu do
pronajmu méstu na 20 let s moZnosti odkupu (s pfedkupni
smlouvou) téchto byt ze strany mésta na konci tohoto
Casového obdobi za néklady na vystavbu téchto bytu

(s pripoctenou inflaci).

Oduvodnéni:

Méstska struktura vyZaduje urcitou socialni mixitu. V Praze v
poslednich letech sledujeme pokrocilou socio-prostorovou
segregaci obyvatel (Pridalovéa a Ourednicek 2017) spojenou s
globalni krizi bydleni (Marcuse a Madden 2015, Stein 2019).
Jinymi slovy, néklady na Zivot ve mésté stéle stoupayji, coz
vede k tomu, Ze je mnoho lidi nedobrovolné vytladovano na
okraj mésta & mimo Prahu. Ze struktury trhu s nemovitostmi
zaroveri vime, Ze velka ¢ast novych byt je koncipovana jiz
béhem propoctt: developerskych projektu jako byty investicni s
nejvétsim potencidlem ke zpenéZeni. Zhruba % bytu je tak
skoupena zahrani¢nim kapitalem, zaroveri je vice nez
polovina v soucasnosti pfedrazenych byt zakoupena bez
nutnosti Zadat o hypotéku. Tyto dva zékladni ukazatele
poukazuji na vychylenost trhu s bydlenim. Nezadouci stav je
tfeba urgentné resit, nebot pokracovani prostorové segregace
v Praze Ize zabranit jediné tim, Ze nebudou vznikat dal$i Ctvrti
pro bohaté.

Tolik potrebné rozmanitosti uvnitf starych novych ctvrti je
mozné doséahnout pouze s pomoci aktivni bytové politiky
mésta a soustavnym tlakem na zvy$eni socialni
zodpoveédnosti developerskych subjektt. Tato politika je navic
v souladu s koncepcnimi dokumenty hl. m. Prahy:
-Strategicky plén hl. m. Prahy tuto potrebu jasné definuje jiz ve
svych tvodnich paséazich: 1.1 B Podpora rodiny a 1.1 C
Dostupné bydleni a 1.1 F Sociélni za&leriovani.

-Aktudiné platné Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy,
&ast 1200 definuji potfebu vyrovnat ,disparitu mezi
ekonomickym a sociéalnim pilifem*“ v bodé , 1230 II.2 Rostouci
sociélni nerovnost zplsobena liberélnim trznim prostfedim
bez dostate¢nych kompenzacnich opatfeni mize zptisobovat
socialni a prostorovou segregaci obyvatel.” To odpovida i
bodu 1220 Principy udrZitelného rozvoje hl. m. Prahy —
socialni pilif: 5.1. Podpora dostupného bydleni, 5.2. Podpora
rodiny, socidini inkluze a integrace.”

Vyuziti
tzemi

KomentaF bereme na védomi.

Konstatujeme, Ze pozadavky obsazené v komentafi jsou mimo
podrobnost pfedmétné studie a jsou odvislé od vlastnich dohod mezi hl.
m. Prahou, méstskou ¢asti a investory v Uzemi, jak je mj. uvedeno v
komentafi.
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D.12 Krajinna infrastruktura a mitigacni opatreni

Studie pouze konstatuje, Ze v daném tzemi uzemni plan
nestanovuje Zédné prvky ekologické stability a pro
urbanizované (zemi je déale nepripousti. Nijak déle nereaguje
na zjistény vyskyt chréanénych Zivocichti v izemi a pro
stavebni i nestavebni bloky nespecifikuje Zadné poZadavky na
tzv. modrozelenou infrastrukturu, ktera je klicova pro snizeni
dopad(i klimatickych zmén na Zivot ve mésté.

-Pozadujeme provéreni vyskytu chranénych Zivocicht v uzemi
a navrzeni pfislusnych opatreni pro zachovani jejich vyskytu a
potfebné migrace.

-Ve vazbé na podporu pfirodnich ekosystémi dale
poZadujeme studii mitigacnich a adaptacnich opatfeni pro celé
revitalizované uzemi (jak ve verejnych prostranstvich, tak
stavebnich i nestavebnich blocich) véetné disledné etapizace
tak, aby zastavba prispéla k lepsimu méstskému prostredi.
Odlivodnéni:

Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj tizemi projednévané
zmény UP Z 2600, jejimz podkladem méla byt
pfipominkované studie, upozorriuje na hrozbu, Ze ,zameér
prohlubuje efekt tepelného ostrova.“ VVURU na str. 87 dale
konstatuje, ,Ze vyskyt zviasté chranénych druhl Zivocich( a
rostlin je pravdépodobny prakticky na celém feseném uzemi.
Je proto nezbytné v rdmci planovaného zaméru vyskyt zviasté
chranénych druht provérit a v pripadé jejich nalezu navrhnout
prislusna opatreni k minimalizaci negativnich vlivi. Déle bude
nezbytné podle § 56 zakona ¢, 114/1992 Sh., o ochrané
prirody a krajiny zaZadat prislusny organ ochrany pfirody
(OCP MHMP) o povoleni vyjimky ze zéakladnich podminek
ochrany zvlasté chranénych druhu.”

Zelené

Komentar byl ¢astecné akceptovan, byt je z vétsi ¢asti mimo podrobnost
studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych zaméru. Konstatujeme, ze
studie byla dopInéna kapitolou modrozelena infrastruktura a regulaénimi
prvky, zajistujicimi ochranu (chranénych) druht rostlin a Zivogichu,
prostfednictvim vymezeni ¢asti s tzv. specifickym charakterem
nestavebniho bloku a dale charakterem resp. navrhovanym typem
vyuziti jednotlivych stavebnich bloku.
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Uvodem si dovolujeme upozornit, Ze predkladana tizemni
studie musi byt v souladu s pravnimi pfedpisy:

-Politikou tizemniho rozvoje CR, ve znéni aktualizace &. 1, 2, 3
a 5, pravni stav k 11. 9. 2020

-Zasadami Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy, ve znéni
aktualizace ¢. 1, 2, 4, a 3, pravni stav ke dni 29. 5. 2019, a to
predevsim s prioritami a zasadami ZUR hl. m. Prahy a
podminkami a tkoly pro Transformacni oblast T5 Nakladové
nadrazi Zizkov

-s cili a tkoly tzemniho plénovani definovanymi ve stavebnim
zékoné

-8 nafizenim viady o PraZské pamatkové rezervaci a jejim
ochranném pasmu

-mezinarodnimi zavazky CR danymi jednotlivymi umluvami
predevsim Umluvy o ochrané svétového kulturniho a
pfirodniho dédictvi, Evropské umluvy o krajiné (¢. 13/2005
Sbirky mezinarodnich smiluv) a dal$imi

-Management planem ochrany svétového kulturniho dédictvi
historického centra Prahy, ktery vyjadiuje mezinarodni
zévazky CR

-a dal$imi zakony a predpisy

Déle upozorriujeme, Ze je Zadouci, aby uzemni studie byla v
souladu se strategickymi dokumenty CR a hl. m. Prahy i
Meéstské casti Prahy 3:

-Strategie regionéiniho rozvoje CR 2021+

-Strategickym plénem hl. m. Prahy

-Strategii adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu

-a déle napr. také Strategii EU pro pfizplisobeni se zméné
klimatu, Cili udrzitelného rozvoje (SDGs), zejména pak s
principy cile 11 - Udrzitelna mésta a obce, Statni politikou
Zivotniho prostiedi 2030, Strategii pfizplisobeni se zméné
klimatu v podminkéach CR, Narodnim akénim planem
adaptace na klimatickou zménu ad.

Tyto dokumenty sice nejsou pravné zavazné, naplriovanim
jejich principl a cili ale dava vedeni mésta najevo, Ze prejima
odpovédnost za budoucnost svych obcant. Naopak,
vydavanim tzemni studie v rozporu se strategickymi
dokumenty, vedeni mésta oteviené priznava, ze tyto
dokumenty a jejich obsah nereflektuje.

Po vydani zmény uzemniho plénu nebude mozné ménit
urbanistickou koncepci, ktera je ted’ zakladni podminkou
spolecenské prijatelnosti navrzené zmény, ani dohody o
finanénich a pozemkovych kontribucich uzaviené s
developery. Po vydani predlozené zmény tizemniho planu
nebudou mit ob¢ané ani samospréva zadny vyznamnéjsi vliv
na vystavbu v uzemi zmény. Lokalita se bude volné rozvijet
podle podminek na trhu s nemovitostmi.

Obecné

Komentaf bereme na védomi.

Konstatujeme, Ze pfedmétna studie neni Uzemni studii ve smyslu
stavebniho zékona, ale koncepénim dokumentem tzv. Urbanistickou
studii s prvky regulaéniho planu, ktera ma slouzit jako podklad pro
dohodu v Gzemi a jako pfiloha smluv s investory v tzemi. Studie je se
zmiflovanymi dokumenty a pravnimi pfedpisy v souladu.
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A. KONCEPCNI PRIPOMINKY

Pripominka ¢&. 01 - Rozpor se strategickym planem hl. m.
Prahy

PoZadujeme uvedeni tzemni studie do souladu se
strategickymi dokumenty hl. m. Prahy, zejm. Strategickym
planem hl. m. Prahy.

Odlivodnéni:

Dlouhodobym problémem metropole je nizka schopnost
implementace strategickych dokumentt do konkrétniho reseni
jednotlivych Gzemi, predevsim velkych transformacnich dzemi
jako je i izemi Nakladového nadrazi Zizkov. Strategicky plan
hl. m. Prahy mj. stanovuje vize Prahy pro rok 2030 v kontextu
vizuality mésta (koncepce ,krasného mésta“ a dale napr. kap.
1. 3. Strategického planu hl. m. Prahy) s ohledem na verejna
prostranstvi a udrzitelnou dopravu. Konkrétné pro vymezeni
nové vystavby stanovuje: ,Nové vystavba se koncentruje v
drive zanedbanych mistech a tvori novou vrstvu mésta se
vsim, co k méstu patfi: bydlenim, praci, obchody, $kolami a
$kolkami a to ve propojené privétivymi ulicemi, naméstimi a
parky"” (str. 7). Uzemni studie je v rozporu s timto ustanovenim
Strategického plénu hl. m. Prahy (viz napr. pfipominka ¢&.3,
pripominky v oddilu B a pfipominka ¢. 16).

Obdobné navrh tzemni studie ohroZuje strategické koncepce
stanovené v dalSich kapitolach (posilovani komunitnich vazeb
— Obcanska spolecnost, str. 12; autenticita a ochrana
historického jadra — Autentické mésto, str. 15; Uzemni
soudrznost — Soudrzné mésto, str. 19; Krasné mésto a v této
kapitole stanovené koncepce ochrany historického dédictvi a
vefejnych prostranstvi, str. 20, ad.).

Pro zajisténi efektivniho a realného prizptisobeni Prahy
dopadiim klimatické zmény je tfeba uplatriovat cile Strategie
adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu zejména v feSeni
velkych transformacnich Gzemich. Obdobné je takova
implementace nutna i v pfipadé prosazovani vizi
Strategického planu. Navrh feseni tzemni NNZ tzemni studie
ale naopak od cilt definovanych ve zminénych dokumentech
odvadi a zhorsi budouci moznosti jejich naplriovani.

Obecné

S komentafem nesouhlasime.

Konstatujeme, Ze pfedmétna studie neni izemni studii ve smyslu
stavebniho zakona, ale koncepénim dokumentem tzv. Urbanistickou
studii s prvky regulaéniho planu, kterd ma slouzit jako podklad pro
dohodu v Gzemi a jako pfiloha smluv s investory v tzemi.

Navrzena transformace Uzemi vychazi z predpokladi udrzitelného
rozvoje hl. m. Prahy pfedevsim v souladu s Politikou Gzemniho rozvoje,
Zasadami Uzemniho rozvoje, cili a ukoly Gzemniho planovani dle
stavebniho zakona a Strategickym planem hl. m. Prahy, kdy dojde k
vyuziti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného Gizemi brownfieldu v
Sir§im centru mésta a tim doplnéni méstské struktury se smiSenym
vyuzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou hromadnou dopravou a
preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvofeni mésta kratkych
vzdalenosti s idedlni hustotou obyvatel. Navrh studie vychazi z kontextu
okolni stavaijici i pfipravované zastavby, stejné tak kapacity a umisténi
vertejné vybavenosti bylo navrzeno v kontextu s témito okolnimi zaméry.
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Pripominka ¢&. 02 - Rozpor se Strategii adaptace hl. m. Prahy
na klimatickou

zménu

PoZadujeme uvedeni tzemni studie do souladu se
strategickymi dokumenty hl. m. Prahy, zejm. Strategii
adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu.

Oddvodnéni:

Studii navrhované vyuZiti uzemi je v rozporu s principy
Strategie adaptace hl. n. Prahy na klimatickou zménu, a to jiz
z hlediska souladu se zakladnim ucelem strategie (Snizeni
zranitelnosti hlavniho mésta Prahy v(i¢i dopadium zmény
klimatu s cilem zabezpedit kvalitni Zivotni prostredi pro
obyvatele mésta v budoucnosti), a dale také s hlavnimi a
specifickymi cili Strategie adaptace, konkrétné zejm. body A)
Adaptace na zvySovani teploty, tepelny ostrov mésta a viny
horka, B) Adaptacni opatieni na snizeni dopadu pfivalovych
destl, povodni a dlouhodobého sucha na tzemi hl. m. Prahy,
E) Adaptacni opatfeni v oblasti udrzitelné mobility. Nesoulad
vniméme zejm. ve skutecnostech, jez komentujeme také v
rémci Pripominek oddilu C.

Transformaéni Gzemi Nékladového nadrazi Zizkov
predstavuje jedinecnou prilezZitost ke zlep$eni kvality Zivotniho
prostfedi v Praze. MiZe umoznit vytvorit Ctvrt, kterd odpovida
adaptaci na klimatické zmény a s nimi souvisejicim, stéle se
zvy8ujicim, oteplovanim mésta. Rada, Zastupitelstvo HMP i
Institut plédnovani a rozvoje by mély jako zodpovédné organy
dohlizet na naplriovéni strategii, jak Eelit suchu, letnim vedrim
a otazce neobnovitelnych zdroju.

Transformacni Gzemi Nékladové nadrazi Zizkov je svou
rozlohou 60 hektart nevyuzivaného zanedbaného tzemi
jednou z klicovych lokalit v pomoci feseni resilience Prahy.
Vystavba 21. stoleti v dobé klimatickych zmén si Zada
naprostou prioritizaci klimatickych opatreni, at uz se jedna o
ochlazujici a izolacni zelené prvky, anebo zadrzovani vody.
Jednim z hlavnich ddvod(i nedostatkii navrhované studie je
jeji koncepce, a to skrze silnou vytizenost uzemi umoznénou
zastavbou, ktera je nad ramec mozné obsluhy uzemi. Takova
vystavba bude mit neodvratné dopady na ekologickou zatéz
Prahy 3 a bude naopak jesté vice zhorsovat Zivotni prostredi
Prahy. Takové rozhodnuti povazujeme v dne$ni dobé z
pohledu mésta neobhajitelna. VSeobecné doporucujeme
nahlizet na pojem ,ecoquartier”, ktery by mél byt v takovém
rozsahlém a centralnim prostoru a v soucasné globalni debaté
v hlavnim mésté naplnén, i v rémci ,Strategie adaptace na
klimatickou zménu*, kterou mésto vydalo a k niz se zavéazalo.
NavrZzena koncepce neméa dostate¢né vytvorenou ekologickou
strategii, ktera by provéfila a dusledné zohlednila opatfeni
reagujici na klimatickou krizi, pfedevsim zasakovani
destovych vod a roz$ifeni mnoZstvi zelené a rostlého terénu.
Vice viz pripominky v oddilu C. Jsme presvédceni, Ze zplisob
feSeni i objem adaptacnich opatfeni by mél byt ve studii
velkorysejsi.

Vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj Gzemi k navrhu zmény
Z 2600/00 UP, jiz je studie podkladem konstatuje “Ye zamér
prohlubuje efekt tepelného ostrova”

Pro zajisténi efektivniho a realného prizplisobeni Prahy
dopadiim klimatické zmény je tfeba uplatriovat cile Strategie
adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu zejména v feseni
velkych transformacnich izemi. Navrh feseni tzemi NNZ
uzemni studie ale naopak od cilti definovanych ve zminénych
dokumentech odvadi a zhorsi budouci moznosti jejich
naplriovani.

Obecné

S komentafem nesouhlasime.

Konstatujeme, Ze pfedmétna studie neni Uzemni studii ve smyslu
stavebniho zékona, ale koncepénim dokumentem tzv. Urbanistickou
studii s prvky regulaéniho planu, ktera ma slouzit jako podklad pro
dohodu v Gzemi a jako pfiloha smluv s investory v tzemi.

Navrzena transformace Uzemi vychazi z predpokladil udrzitelného
rozvoje hl. m. Prahy pfedevsim v souladu s Politikou Gzemniho rozvoje,
Zasadami uzemniho rozvoje, cili a ukoly Gzemniho planovani dle
stavebniho zakona a Strategickym planem hl. m. Prahy, kdy dojde k
vyuziti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného Uzemi brownfieldu v
SirS§im centru mésta a tim doplnéni méstské struktury se smiSenym
vyuzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou hromadnou dopravou a
preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvofeni mésta kratkych
vzdalenosti s idedlni hustotou obyvatel. Studie je v souladu s principy
obsaZenymi ve Strategii adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu, coz
diky nové navrzenym regulativim véetné pozadavk( na modrozelenou
infrastrukturu dale posiluje.
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Pripominka ¢&. 03 - (Ne)dostupné bydleni

PoZadujeme podil dostupného bydleni v uzemim dotéeného
studii alespori 25 %. Napfiklad 5% podilem bytt ve viastnictvi
mésta pro socialné potrebné, 10% podilem obecniho
néajemniho bydleni a 10% podilem druZstevniho bydleni
(napriklad formou baugruppe) nebo napfiklad prevedeni 10 %
podilu bytti na mésto za nakladovou cenu a u 15 % podilu
bytts zastropovat maximalni vysi ndjemného ¢i prodeje.
Pozadujeme zasmluvnéni téchto podilii a cen mezi méstem a
vlastniky pozemkd. Tato smlouva se musi stat zavaznym
podkladem pro vydani zmény uzemniho planu.

Odlivodnéni:

Podkladové tuzemni studie by méla analyticky provérit
predpokladané socialni sloZeni nové ctvrti a urcit zdravy
socialni mix zéstavby nové Ctvrti pro tisice novych obyvatel.
Vzhledem ke zkuSenostem ze soucasné komercni
developerské praxe na Zizkové , ale i v celé Praze, je ziejmé,
Ze v lukrativni lokalité vzniknou také velmi lukrativni a tedy
nedostupné byty, které si nebude moci dovolit stfedni tfida ani
dulezité profese pro fungovani mésta jako jsou ucitelé,
zdravotni sestry nebo policisté. Velky podil byti v téchto
projektech je skupovén cizinci ¢i firmami jako investice, ne k
vlastni potfebé bydlet. Napfiklad v nedalekém projektu
Rezidence Garden Towers jsou dle analyzy IPR1 byty
viastnény ze 46 % cizinci a z 24 %préavnickymi firmami.
Zdravy sociélni mix by mél byt zajistén podilem dostupného
bydleni ve ctvrti - napfiklad 15%podilem obecniho néjemniho
bydleni a 10% podilem druZstevniho bydleni (napfiklad
formou baugruppe).

Planovana zména tzemniho planu méni funkéni vyuZziti tzemi
a zvysuje koeficienty zastavénosti a tim mnohonasobné
zhodnocuje pozemky soukromych developeri v fadu stovek
milion( az miliard korun. Jejich zisk se bude pohybovat v
radech desitek miliard korun. Mésto by za to mélo poZadovat
zpétné plnéni svych potreb i v bytové oblasti. Napriklad
poZadovat po developerech prevést urcity podil byti
(napriklad 15 %) do obecniho fondu nebo alespori urcit pravo
na odkup tohoto podilu byt(i do obecniho fondu za nékladové
ceny. Jinak sociélni mix v nové vznikajici tvrti nebude
zajistén a reainé hrozi vznik ctvrti pouze pro bohaté. Obdobné
politiky jsou bézné v Zapadni Evropé - ve Vidni, Pafizi,
Barceloné ¢i Mnichové.

O potrebé socialniho mixu hovori také Strategicky plén hl.m.
Prahy napriklad v téchto paséazich:

"Mésto by mélo ovliviiovat, aby sociélni skladba oblasti nové
zastavby byla co nejpestrejsi (jako ideéini model se jevi
kuprikladu mix socialniho bydleni a developerské vystavby
vy$8iho segmentu v rdmci jedné lokality)."

"Poskytovat socialné ¢&i generacné ohroZzenym skupiném
obyvatelstva dostupné a udrzitelné bydleni. Realizovat
diferencované formy sociélniho a dostupného bydleni v ramci
bézné zastavby." (1.1 C Dostupné bydleni, s. 24)

"Podporou vystavby najemnich byti vytvorila adekvatni
nabidku dostupného a udrzitelného bydleni. (1 Soudrzna
metropole, s. 8)"

"Z hlediska dlouhodobé stability a konkurenceschopnosti
Praha musi byt otevienym, socialné prostupnym, soudrznym a
bezpecnym méstem bez uzavienych areél majetnych (gated
communities) a socialné vylouc¢enych lokalit ¢i etnickych
enklav, které by se mohly stat ohnisky prohlubovéni sociélnich
nerovnosti, polarizace a potencialné i vzniku neprételskych
nélad a postoju vici okolni spolecnosti, kulture a institucim.
(1.1 Soudrzna metropole, s. 15)"

Zakon ¢.131/2000Sb. o hl. m. Praze vyslovné méstu svéruje
starost o bydleni jeho ob&an( — ,Hlavni mésto Praha v
samostatné plsobnosti ve svém tzemnim obvodu déle pecuje
v souladu s mistnimi pfedpoklady a mistnimi zvyklostmi o
vytvareni podminek pro rozvoj socialni péée a pro
uspokojovéni potfeb svych ob&and. Jde predevsim o
uspokojovéni potfeby bydleni, ochrany a rozvoje zdravi,
dopravy a spojt, potfeby informaci, vychovy a vzdélavani,
celkového kulturniho rozvoje a ochrany verejného poradku.”
Odkoupeni podilu byt méstem i zastropovani vyse
najemného ¢i prodeje u podilu byti je nutné oSetrit pred
vydanim zmény uzemniho planu, kterd sejme stavebni
uzavéru, developertim vyrazné zhodnoti pozemky s vysokymi
koeficienty pro zastavbu a umozni jim mnohamiliardové zisky.
Po vydani zmény uzemniho planu uz na to nebude ze strany
developert vile.

1

https://www.iprpraha.
cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/bydleni_realitni_trh/
analyza_prodejnich_cen
_nemovitosti_a_struktury_poptavky_na_prazskem_rezidencni
m%20trhu.pdf

Vyuziti
uzemi

Komentaf bereme na védomi.
Konstatujeme, Ze pozadavky obsaZené v komentafi jsou mimo

podrobnost pfedmétné studie a jsou odvislé od vlastnich dohod mezi hl.

m. Prahou, méstskou ¢asti a investory v izemi, jak je mj. uvedeno v
komentafi.
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Pripominka ¢&. 04 - Etapizace a podminénost vystavby
PoZadujeme podminit vydani uzemniho rozhodnuti pro
vychodni &asti izemi (vSechny plochy s vyuZitim SV vyjma
plochy SV-I) vystavbou tramvajové trati a zékladni $koly
(tuzemnim rozhodnutim). Déle poZadujeme podminit stavbu
Jarovské tridy (Vychodni &ast plochy S4 po ulici Na Jarové)
dostavbou Méstského okruhu.

Odlivodnéni:

Duivodem je pfedné zabranéni vzniku dopravni zatéze, kterou
nebude mozZné obslouzit vefejnou dopravou. Neméné
dulezitou hrozbou je zvyseni poptavky po vzdélavacich
kapacitach v lokalité. V takovém pripadé hrozi pfetizeni
kapacit a narist dopravni zatéze v rannim a odpolednim
obdobi dne. V disledku synergie téchto jevi v oblasti hrozi
prekracovani hlukovych i imisnich limitd, cemuz Ize vhodnou
etapizaci predejit.

Rozvoj tizemi pfina$i mimo potencialu pro rozvoj mésta i rizika
externalit dopadajicich v dlouhém ¢asovém horizontu na
okolni rezidencni lokality. To predevsim zasadam v téchto
dokumentech:

- VWURU 6.10. Sekundérni, synergické a kumulativni viivy (...)
Z hlediska hodnoceni ssk viivii jsou vyznamné zejména
néasledujici charakteristiky tzemi:

-Riziko prekro¢eni imisniho limitu pro benzo[ajpyren pro
kalendarni rok 1 ng.m-3 v fe§eném tzemi

-Riziko pfekroceni limitt pro hluk z automobilové dopravy v
okoli komunikace Konévova

- Strategicky plan hl. m. Prahy. 1.3 C2 Zvysovat fyzickou
dostupnost a bezbariérovost, 1.5 Preference verejné dopravy,
3.3 B UdrZzitelny rozvoj a Setrnost.

Podminénost Jarovské tfidy vychazi z obavy o zvyseni
atraktivity pro prijezd mezi Ceskobrodskou a centrem mésta.
Posouzeni z roku 2011 prokazalo, Ze Jarovska ulice vedena
do MO opravdu muze dopravni poméry v tizemi uvolnit. Do té
doby ale vystavba poméry zhorsi. Proto poZadujeme etapizaci
vystavby, podminénou napojenim MO. Dle SEA se
predpokladany nardst tranzitni dopravy z Jarovské spojky
presouva pravé sem do jiz zastavéné oblasti. Na Malesické se
jedna o narust zhruba 9000 vozidel denné a vzhledem k
umisténi verejné vybavenosti je tfeba negativnim externalitam
z prijezdné dopravy aktivné pfedchézet. Viz Strategicky plan
hl. m. Prahy, Oblast B: Ovzdu$i a hluk - ZlepSovat kvalitu
ovzdusi a snizovat hlukovou zatéz, 1.4. B3 Snizovanim
prasnosti redukovat znecistovani ovzdusi mikrospopickymi
prachovymi ¢asticemi (tzv. suspendovanymi ¢ésticemi), na
jejichZ povrch jsou ¢asto vazény latky s negativnimi G&inky na
lidské zdravi.

Obecné

Komentar nebyl akceptovan.

Studie predstavuje koncepéni podklad pro dohodu v tzemi a vizi k
horizontu naplnéni transformace tzemi. Studie dava predstavu o
pfedpokladané etapizaci uzemi, zaloZzené na odhadovaném terminu
realizace samostatné fesitelnych celku, nicméné jako takova etapizaci
ani podminénost nepfedepisuje. Ty by mély byt pfipadné pfedmétem
dohody mezi hl. m. Prahou, méstskou ¢asti a investory v izemi.
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B. PRIPOMINKY K VEREJNE VYBAVENOSTI

Pripominka ¢&. 05 - Vymezeni pozemku pro $koly
PoZadujeme, aby pozemky pro $kolské zafizeni (zékladni a
matef'ské Skoly, prip. stfedni $koly &i zakladni umélecké Skoly)
byly vymezeny tak, aby byly pozemky pro né uréené
dostatecné velké dle normovych hodnot véetné ploch pro
télocvicny, sportovisté, hristé a zelené a parkové plochy, a aby
byly umisténé na vhodnych mistech, tzn. nikoli komunikaci
vytizenych automobilovou dopravou, a naopak v dochozi
vzdalenosti od zastavek MHD atd. dle Standard(i dostupnosti
verejné infrastruktury (metodika certifikovand MMR).
Pozadujeme vyuzit stavajici pamatku NNZ odpovidajicim
zpusobem, nikoli pro $kolu, jejiz funkci bez demolice a
pristavby nelze uspokojit. PoZzadujeme vymezeni
dostatecného poctu téchto pozemku dle predpokladaného
poctu obyvatel a z nich odvozeného poctu déti v prislusném
véku (napf. dle dat a progroz CSU) a dle stavajicich deficitd
méstské Casti Praha 3, prip. prilehlych ¢asti Prahy 9 a 10.
Umisténi skoly v budové Nakladového nadrazi neni vzhledem
k jejimu dispozi¢nimu rfeseni vhodné.

Odlivodnéni:

Umisténi skol na vhodné a dostatecné velké pozemky i pro
umisténi sportovist je nutné. Zékladni Skolu navstévuji déti ve
véku 6 aZz 15 let a potrebuji mit dostatecny prostor pro
télesnou vychovu a sport, aby se mohly zdravé vyvijet.

Obr. ¢. 01 - nedostatecné plocha pozemku pro $kolu v budové
NNZ

Pokud by nebyly na vhodnych mistech vymezeny dostate¢né
velké pozemky pro $koly a $kolky a v dostatecné mire, nebylo
by zajisténo, Ze tato klicova ob&anska vybavenost vznikne.
Tim by nebyl spinén pozadavek ZUR pro transformacni tzemi
T/5 Nakladové nadrazi Zizkov Ukoly pro podrobnéjsi tizemné
planovaci dokumentaci: a) resit komplexné navrh nového
polyfunkcniho centra véetné jeho vazeb, obéanské
vybavenosti a pracovnich prilezitosti, také by by nebyla
splnéna podminka ZUR pro nésledné rozhodovani o moznych
variantach zmén v tizemi e) vytvoreni plnohodnotné méstské
Ctvrti véetné obCanské vybavenosti (...).

Umisténim pozemku pro $koly a $kolky na pozemky v blizkosti
komunikaci vytizenych automobilovou dopravou by nebyla
splnéna podminka ZUR pro T/6 f) zohlednéni kvality Zivotniho
prostfedi z pohledu ochrany verejného zdravi pii umistovani
obytnych a jinych citlivych funkci, zejména podél komunikaci s
intenzivni dopravou.

Obr. &. 02 - nevhodné dispoziéni feseni budovy NNZ pro
umisténi Skoly

Obr. &. 03 - nevhodné kostrukéni feseni budovy NNZ pro
umisténi Skoly

Obr. ¢. 04 - nedostate¢na plocha pozemku, nevhodné
umisténi u vytizené komunikace navic bez pfedprostoru
(verejné rozptylové plochy pred vstupem do areéalu $koly )

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
predpokladanym poctem obyvatel a demografické prognézy, a pro
budouci potfeby Uzemi je dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné
vybavenosti véetné velikosti pozemku pro né uréenych jsou navrzeny v
souladu s celkovou dohodou nad podobou Gzemi mezi hl. m. Prahou,
méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v izemi.

19



104

Arnika

Pripominka ¢&. 06 - Vymezeni pozemku pro materské skoly
PoZadujeme, aby pozemky pro matef'ské $koly, prip. jesle ¢i
jind obdobné zafizeni byly vymezeny tak, aby byly pozemky
pro né uréené dostate¢né velké dle normovych hodnot véetné
ploch pro hiisté a parkové plochy, a aby byly umisténé na
vhodnych mistech, tzn. nikoli u komunikaci vytizenych
automobilovou dopravou, ¢i na pozemcich zastinénych
okolnimi budovami, a naopak v dochozi vzdalenosti od
zastavek MHD atd. dle Standardt dostupnosti verejné
infrastruktury (metodika certifikovana MMR). PoZadujeme
vymezeni dostatecného poctu téchto pozemku dle
predpokladaného poctu obyvatel a z nich odvozeného poctu
déti v prislugném véku (napf. dle dat a progrioz CSU) a dle
stavajicich deficitti méstské casti Praha 3, prip. prilehlych casti
Prahy 9 a 10.

Oduvodnéni:

Umisténi skolek na vhodné a dostatecné velké pozemky i pro
umisténi hiist je nutné. Matefskou skolu navstévuji déti ve
véku (2) 3 az 6 let a potrebuji mit dostatecny prostor pro
pohyb, aby se mohly zdravé vyvijet.

Obr. é. 05 - nedostatedna plocha pozemku pro MS

Obr. &. 06 - nedostatedna plocha pozemku pro MS - znacka
pro pozemek pro M$ je umisténa v bloku, kde bude téméF
nemozné umistit MS i obytné budovy, MS bude témito
budovami zastinéna

Obr. &. 07 - nedostateéna plocha pozemku pro MS - znacka
pro pozemek pro M$ je umisténa v bloku, kde bude témér
nemozné umistit MS i obytné budovy, MS bude témito
budovami zastinéna

Obr. &. 08 - znacka pro pozemek pro MS je umisténa v bloku,
kde jsou pomérné vysoké obytné budovy, MS bude témito
budovami zastinéna

Pokud by nebyly na vhodnych mistech vymezeny dostatecné
velké pozemky pro $kolky a v dostate¢né mire, nebylo by
zaji$téno, Ze tato klicova obCanskéa vybavenost vznikne. Tim
by nebyl spinén pozadavek ZUR pro transformacni Gzemi T/5
planovaci dokumentaci: a) resit komplexné navrh nového
polyfunkéniho centra véetné jeho vazeb, obéanské
vybavenosti a pracovnich prilezitosti, také by by nebyla
splnéna podminka ZUR pro nasledné rozhodovéni o moznych
variantach zmén v izemi e) vytvoreni plnohodnotné méstské
Ctvrti véetné ob&anské vybavenosti (...).

Umisténim pozemku pro $kolky na pozemky v blizkosti
komunikaci vytizenych automobilovou dopravou by nebyla
spinéna podminka ZUR pro T/6 f) zohlednéni kvality Zivotniho
prostredi z pohledu ochrany vefejného zdravi pfi umistovani
obytnych a jinych citlivych funkci, zejména podél komunikaci s
intenzivni dopravou.

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
predpokladanym poctem obyvatel a demografické prognézy, a pro
budouci potfeby Uzemi je dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné
vybavenosti v&etné velikosti pozemkl pro né uréenych jsou navrzeny v
souladu s celkovou dohodou nad podobou Gzemi mezi hl. m. Prahou,
méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v izemi.
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Pripominka ¢&. 07 - Dal$i obcanskéa vybavenost

PoZadujeme vymezeni dostateénych ploch pro obcanské
vybaveni (sociélni, zdravotni zafizeni, kulturu, sportovisté atd.)
dle Standard( dostupnosti vefejné infrastruktury (metodika
certifikovand MMR), a to pro zakladni troveri ob¢anského
vybaveni, vyuzivanou obyvateli izemi nebo jejich vyznamnou
skupinou denné, a vyss$i troveri obéanského vybaveni, kterou
vyuZzivé vétsina obyvatel izemi méné &asto. Vymezeni
obcanské vybavenosti (at' uz formou plochy ¢&i plovouci
znacky) pro tuto vybavenost poZadujeme dle vypoctového
predpokladu vzhledem k poctu budoucich obyvatel
transformacniho uzemi (pocet obyvatel ve vékovych
kategoriich a demografické trendy atd. Ize odvodit napr. dle
dat a progrioz CSU) a dle stavajicich deficiti a potfeb Méstské
casti Praha 3 a prilehlych ¢asti Prahy 9 a Prahy 10.
PozZadujeme za timto ucelem zpracovat sociodemografickou
analyzu z niz bude vyplivat potfeba verejné obcanské
vybavenosti i bytti dle velikostnich a dalsich kategorii véetné
jejich finan¢ni dostupnosti.

Zakladni obéanska vybavenost:

socialni sluzby - centrum dennich sluZeb a denni stacionar,
nizkoprahové centrum, nizkoprahové centrum pro déti mladez,
intervencni centrum atd.

zdravotnictvi - ambulantni zdravotni péce, lékarny

sport - télocvicny, sportovisté, sportovni haly

kultura - knihovna, klubové zarizeni / klubovna / komunitni
centrum (pro déti, mladeZ, seniory), viceticelovy séal

verlejné spréava - posta atd.

ochrana obyvatelstva - hasi¢skéa stanice apod.

Vy$si obanska vybavenost:

socialni sluzby - nocleharna, azylovy dum a zafizeni pro
krizovou pomoc, diim na pdl cesty, domov pro seniory, domov
pro osoby se zdravotnim postizenim, chranéné bydleni atd.
zdravotnictvi - ambulantni zdravotni péce vy$$i, centra
du$evniho zdravi

kultura - dle poptavky

Oduvodnéni:

Kazdé moderni mésto musi sledovat trendy svého
sociodemografického vyvoje, z néj vyplyvaji i naroky a potreby
jeho obyvatel, jednotlivych ctvrti i mésta jako celku. Pokud
chceme dosahnout cili vtélenych od Strategického planu hl.
m. Prahy v bodé:

-1.1 Soudrzné mésto

-1.3 Mésto kréatkych vzdalenosti,

je nezbytné nutné plénovat nové &tvrti jako sobéstacné, aviak
propojené celky, které poskytnou nejen celou $kalu kategorii
bydleni a zakladni ob&anské vybavenosti, ale i tzv. vy$si
obcanskou vybavenost. Mésto bohuZel na nékolik desetileti
rezignovalo na to, aby vznikaly porevolucni obdoby tzv.
komplexni bytové vystavby, jejimz zékladnim principem bylo
budovat v oblasti sluzeb a vybaveni samostatné urbanistické
celky. Nové ¢tvrti v transformacnich a rozvojovych plochach
SirSiho centra maji proto extrémni potencial na tento témér
zapomenuty trend navazat a narovnat tak dlouhodoby deficit
nékterych sluzeb (pfedevsim verejné vzdélavaci instituce,
posty, polikliniky, domovy socialnich sluzeb). Udrzitelny rozvoj
mésta totiz znamena i zajisténi sluzeb a vybaveni, které
podporuje reprodukci socialni mixity obyvatelstva.

Rovnéz ZUR stanovuiji pro oblast T/5 Ukoly pro podrobnéjsi
Uzemné planovaci dokumentaci:

a) resit komplexné navrh nového polyfunkcniho centra véetné
jeho vazeb, obcanské vybavenosti a pracovnich prileZitosti,
Podminky pro nasledné rozhodovéani o moznych variantach
zmén v uzemi:

e) vytvoreni plnohodnotné méstské ctvrti véetné obcanské
vybavenosti a pracovnich prilezitosti pfi respektovani
podminek pamatkové ochrany objekt( nakladového nadrazi
Zizkov.

Vytvareni podminek pro zajistovani dostupnosti vefejnych
infrastruktur ve smyslu § 2 odst. 1 pism. m) stavebniho
zakona, jmenovité vybranych druhli obcanského vybaveni,
dopravni a technické infrastruktury a vefejnych prostranstvi,
patii mezi hlavni cile a tkoly tzemniho planovani, § 19 odst. 1
zakona Cislo 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim
radu (stavebni zékon) v platném znéni, zejména odst. a), b),
c), e),i),J)-

| stavajici deficity MC v ob&anské vybavenosti Gasto nelze
plnit ve stabilizovaném tzemi, je tedy nutné je resit v
rozvojovych a transformacnich tzemich.

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Konstatujeme, Ze pozadavek na vymezeni resp. umisténi konkrétnich
typl kulturni vybavenosti jako je napt. knihovna je mimo podrobnost
pfedmétné studie. Studie vSak jejich umisténi svymi navrhem umozriuje
a v nékterych ¢astech pfimo podporuje prostfednictvim navrzenych
regulativi.
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Pripominka ¢&. 08 - Vefejna prostranstvi, verejné parkové
zelené jako soucasti vefejnych prostranstvi , hiisté a
sportovisté

PozZadujeme vymezeni vefejnych prostranstvi, verejné
parkové zelené jako soucasti vefejnych prostranstvi a
venkovnich hiist a sportovist jako urbanisticky vyznamnych
ploch (DU), parki (ZP) nebo zeleri méstska a krajinna (ZMK)
¢&i sportu a rekreace, pripadné

formou plovoucich znacek dle Standardt dostupnosti verejné
infrastruktury (metodika certifikovand MMR):

-VEREJNA PROSTRANSTVI (bez zapodteni pozemnich
komunikaci) 1000 m2 pro kazdé 2 ha zastavitelné plochy (do
této vyméry se nezapocitavaji pozemni komunikace)
-VEREJNA PARKOVA ZELEN JAKO SOUCAST
VEREJNEHO PROSTRANSTVI (rozloha 0,5

-1 ha) - pési dochazka - skutecna 300 m (obytny diim - okraj
parku)

-HRISTE PRO PREDSKOLNI DETI - pési dochazka -
skutecna 200 m (obytny dum-hristé)

-HRISTE PRO MLADSI SKOLN/ DETI - pé$i dochazka -
skutecna 200 m (obytny dim-hristé)

-SPORTOVNI HRISTE PRO MLADEZ A DOSPELE - pési
dochézka - skutecna 200 m (obytny dum-hriste)

Vefejného
prostoru

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka predmétné
studie, ale zmény Gzemniho planu Z 2600.
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C. PRIPOMINKY KE KONCEPCI ZELENE A EKOLOGICKYM
PRIORITAM

Pripominka ¢&. 09 - Verfejné pristupné parkové plochy a
celoméstsky systém zelené

PoZadujeme vyrazné zvéts$it rozsah verejné pristupnych
parkovych ploch. PoZadujeme néavrh systému zelené zaloZzeny
na priéném umisténi ustredni zelené plochy mezi hibitovy a
Zidovskymi pecemi. To znamené vymezit velkou parkovou
plochu (ZP ¢i ZMK) o rozloze minimalné 4 ha, ktera bude
vyuzitelna pro rekreacni ucely. Napf. obdobné, tak jak byla
uvazovana v uzemni studii zpracované pro Méstskou cast
Praha 3 v roce 2010 architektem Janem Sedlakem, tzv.
centralni park (vychodné od budovy NNZ) orientovany
severojiznim smérem a propojujici Zidovské pece a Olsanské
hibitovy. V této souvislosti poZadujeme rovnéz provérit
vhodnost tohoto propojeni zelenych ploch a celkového rfeseni
zelenych ploch v Gzemi z hlediska potencialu vymezeni
novych lokéalnich bioridor( ¢i biocentrer a s tim spojené
posileni systémi USES v této &asti mésta.

PoZadujeme, aby plochy refugia, Ol$anskych hibitovi a
zelené podél tramvajové trati a jinych dopravnich staveb
nebyly ve studii povaZzovany za verejné parkové plochy,
protoZe jejich moznost vyuziti a ucel jsou naprosto rozdilné.
(viz oduvodnéni).

Navic studii prekladané rfeseni verejné zelené v této oblasti
vychézi z predpokladu, Ze komplex Olsanskych hibitovi je
méstsky park a tim padem je z vnéjsiho pohledu v feSené
oblasti dostatek méstské zelené. Hibitovy jsou ovsem pietni
misto, a ne verejny park!V tomto pripadé se jednéa o zdsadni
pietni misto celé metropole. Tato néplri zcela jasné vymezuje
obsah a formu vyuZiti hibitovil. Nelze je tedy zahrnovat do
standardné vyuZitelné parkové zelené pro obyvatele daného
azemi.

Odstranéni centralniho parku ze studie pouze vychazi vstfic
developer(im na co nejhustsi zastavéni lokality. Nahrazeni
této parkové plochy navrhovanou plochou ZMK, kterou vede
tramvajova trat' nepovazujeme za dostatecné. Hlavni vyuziti
plochy ZMK je Méstska a krajinna zeleri s rekreacnimi
aktivitami. Vychodozéapadni propojeni zelené, které mé udajné
nahradit severojizni centraini park vak nebude
plnohodnotnym parkem pro rekreacni ucely, ale ve své pozici
bude predevsim izolacni zeleni - hlukové ochranné pasmo
tramvaje a dal$i dopravni infrastruktury. Viz také VVURU bod
6. 9. Vlivy na krajinu. Uzkou a prerusenou linii ZMK
povaZujeme za nedostatecnou pro plnéni estetické,
ekologické i hygienické funkce a doporucujeme vytvorit Sirsi
spojity pas zelené podél budouci tramvajové traté.

Déle: Navrzena plocha zelené ve vychodni ¢asti izemi v
blizkosti ulice K cervenému dvoru neni celistvou zeleni,
protoZe ji mé diagonalné prochéazet dvoukolejné tramvajovéa
trat. A navrZzeny diagonaini pas zelené rozdélujici pozemky v
severovychodni ¢asti je naletovymi stromy zazelenény strmy
svah mezi dvéma rovnymi pozemky, opét se tedy nejedné o
zeleri parkovou vyuzitelnou k rekreacnim Gceliim, ale spise o
izolacni zelefi. Rovnéz nemohou byt verejné parkové plochy
vynahrazeny refugiem chranénych druhd, které jiz na misté je.
Dle navrhu je soucasti “zelené”. Vzhledem k vyskytu
chranénych druht by ale nemélo byt verejné pristupné v
plném rezimu. Proto poZadujeme, aby plochy refugia byly
vyjmuty z plnéni KPZ developera i z verejné pfistupnych ploch
zelené.

Pozadavek na rozsiteni parkovych ploch ZMK vychézi ze ZUR
Obecné zasady f) podporovat v kompaktnim mésté ¢lenéni
zastavby plo$nymi i liniovymi prvky zelené, chranit stavajici
zelené plochy a podporovat tvorbu novych. VVURU povazuje
toto za problematické. “Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj
uzemi konstatuje, Ze zamér prohlubuje efekt tepelného
ostrova”

- viz také pozadavek ZUR 2.4.2 (Ochrana krajiny a méstské
zelené jako podstatné slozky prostledi Zivota obyvatel) f)
podporovat v kompaktnim mésté ¢lenéni zastavby plosnymi i
liniovymi prvky zelené, chranit stavajici zelené plochy a
podporovat tvorbu novych.

Spinéni poZzadavku “centralniho” parku je nutné z divodu:

1. Pro zajisténi kvality Zivota souc¢asnych i novych obyvatel
Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel jsou nutné dostatecné
parkové plochy. Neni mozné, aby v transformacnim Gzemi
nevznikl dostate¢né velky park s moznosti rekreacniho vyuZziti,
a aby obyvatelé nové Ctvrti vyuzivali stavajici vefejnou
infrastrukturu Zizkova. Preplnéni stavajicich parki novymi
obyvateli by vyrazné snizilo kvalitu Zivota stavajicich obyvatel.
V transformacnim tzemi je nutné vytvorit parkové plochy,
které budou odpovidat poctu novych obyvatel.

2. Pro spinéni pozadavkii ZUR na propojovéni celoméstského
systému zelené a zmirnéni ekologickych problémi

VVURU k névrhu zmény konstatuje “Zména redukuje
celoméstsky systém zelend.” (str. 128) ZUR - Priority
tuzemniho planovéni hl. m. Prahy pro zajisténi udrzitelného
rozvoje uzemi

10)ZvysSovat podil zelené a spojovat ji do uceleného systému.
11) Vytvorit podminky pro odstranéni nebo zmirnéni
soucasnych ekologickych problému a prispét k vyreseni strett
z&jmu mezi ochranou Zivotniho prostiedi a ekonomickym a
stavebnim rozvojem hlavniho mésta.

ZUR - 2.4.2 (Ochrana krajiny a méstské zelené jako podstatné
slozky prostredi Zivota obyvatel)

d) zajistit propojeni klin(i zelenymi osami tak, aby byl vytvoren
nadrfazeny systém zelené jako zaklad pro celoméstsky systém
zelené a nové vytvofeny zeleny pas kolem Prahy,

f) podporovat v kompaktnim mésté ¢lenéni zastavby plosSnymi
i liniovymi prvky zelené, chranit stavajici zelené plochy a
podporovat tvorbu novych

ZUR - 8.1 Obecné celoméstské zasady koncepce rozvoje
ochrany prirodnich, kulturnich a civilizacnich hodnot f)
Rozvijet systém zelené, ktery je vyznamnym atributem
krajinného rézu, zékladem zdravého méstského prostredi a
kvalitni pfiméstské krajiny poskytujici méstu rekreacni zazemi.
3. Pro nezhor$ovani efektu tepelného ostrova

VVURU k névrhu zmény konstatuje “Vyhodnoceni viivii na
udrzitelny rozvoj uzemi konstatuje, Ze zamér prohlubuje efekt
tepelného ostrova”

4.pro zasakovéni vody a

5.Pro zlep$eni ekologické stability véetné zajisténi funkénosti
systému USES

Dle ZUR - Ukoly pro podrobnéjsi izemné planovaci
dokumentaci: a) doplinit systém o mistni (lokalni) hierarchickou
droveri USES, b) upfesnit vymezeni viech skladebnych éésti
USES v podrobnéjsim méfitku s ohledem na metodické
poZadavky a zaradit je do odpovidajicich ploch s rozdilnym
zplisobem vyuZiti.

USES je jednou z nejkritizovanéjsich sti platného UP.

Viumazani tadmi LISES ia Xactn nanza farmAalnd enlndni

Zeleng

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se tyka prevazné
zmény Gzemniho planu Z 2600.

Dale doplfiujeme, Ze studie byla upravena z hlediska posileni
severojizniho a vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné
propojeného celku za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dalsich prvki
na Ukor stavebnich bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi
(specificka vegetaéni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku
/ dvorané budovy NNZ, kompozi¢né vyznamné stromy ve vefejném
prostranstvi), dale prostfednictvim regulace stavebnich blok( diky
pozadavku na procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti.
Samostatnou novou kapitolou studie je pak navrh modrozelené
infrastruktury v Uzemi a poZadavky na jeji implementaci. S pozadavkem
na preferenci severojizniho zeleného propojeni oproti
zapadovychodnimu nesouhlasime, vzhledem k tomu, Ze neni zaloZzeno
na stavajicim charakteru a potencialu izemi a jako takové by nezajistilo
funkéni a pfirozené propojeni z hlediska modrozelené infrastruktury.
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Pripominka ¢&. 10 - Absence regulace podilu zastavéni bloki a
rostlého terénu

PoZadujeme regulaci podilu zastavéné c¢ésti bloku véetné
podzemnich podlazi, tj. zadvazny poZadavek na podil rostlého
terénu v ramci kazdého bloku.

Oddvodnéni:

Podil rostlého terénu je nutny z duvodu pfirozeného
zasakovani destové vody, jejiho zadrZzovani pfimo v misté
spadu, jako soucast adaptacnich opatfeni jak proti suchu, tak
proti pfivalovym destiim a nezhorSovani problému tepelného
ostrova. Jak uvadi také posouzeni SEA prislusné zmény UP,
tato zména je v rozporu s nékterymi zasadami ZUR tykajici se
mj. zasakovani vody. Proto poZadujeme, aby navrh
masterplanu, jako soucast podkladové studie, resil i podil
podsklepenych (vétsinou pro garaze) a nepodsklepenych
(zbyvaijici rostly terén) ploch v navrhovanych zastavitelnych
blocich.

Navrzené
regulace

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie nové obsahuje pozadavek na tzv. procento zahrad ve stavebnim
bloku a dale samostatnou kapitolu vénovanou pozadavkim na
modrozelenou infrastrukturu.
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Pripominka ¢&. 11 - Zachovani vyskytu zviasté chranénych
druhu

PoZadujeme, aby masterplan maximainé respektoval
soucdasna tzemi s vyskytem chrénénych druhu fauny a flory a
zajistil jejich pretrvani i béhem a po realizaci planovanych
projektt, a to skrze nastaveni jednoznacnych pravidel ochrany
téchto druh(i. Konkrétné se jedna o vyskyt émelaki rodu
Bombus a mravence druhu Formica fusca. Studie vyuZité pro
vypracovany zavér zjistovaciho fizeni v ramci procesu EIA pro
zamér ,Revitalizace nakladového nadrazi Zizkov — sever,
Praha 3“ dale uvadi vyskyt jestérek a sntisky a pulce ropuchy
zelené (Bufotes viridis) v rémci tani, pricemz vyskyty téchto
druht jsou na Nakladovém nadrazi historicky mapovany
dlouhodobé. Dle zavéru zjistovaciho fizeni je nutné s
vyskytem téchto druhi v Gzemi pocitat.2

Oduvodnéni:

Konkrétné zaveér zjistovaciho fizeni uvadi: “V ramci lokality
parcely & 4450/82 k. u. Zizkov dotéené ZOV je tedy nutné
zajistit takova opatfeni, aby nedochézelo k zasahu do biotopu
2zvIasté chranénych organismu. Je nutné zajistit izemi proti
vstupu Zivocicht na staveni$té, jelikoz napf. takové deponie
zeminy jsou velkym atraktantem pro pfedmétné druhy a pfi
provozu se mohou stéat jednoduchou ekologickou pasti pro
celé subpopulace Zivocicht, jako napr. odvezeni zimujicich
jedinct, vyhubeni sni$ek v periodickych tinich, kolejich a
snizeninach po tézké technice atp. V ramci podrobného feseni
o umisténi zafizeni ZOV tedy bude nutné zpracovat podrobny
projekt s dodatecnym biologickym prizkumem a ndvrhem
ochrannych opatfeni. Také je nutné pocitat s tim, Ze plocha
vytvoreného Biotopu byla vztazena na plochu samotného
zaméru a nepocitala s plochami ovlivnénymi ZOV. Je tedy
nutné v ramci pfipravy projektu ZOV pocitat s dal$imi
plochami pro nahradni biotopy, transfery na vhodné lokality
atp., coZ v8ak musi byt povoleno prislusnou vyjimkou, pokud
se dodatecnym prizkumem prokéaze vyskyt chranénych
druhd...

Aktivni spoluprace biologického dozoru béhem stavby s
organem ochrany prirody musi zajistit konkrétni opatreni pro
moznosti zéchrannych transfert ¢i lokalnich nahradnich
opatreni atp. Z hlediska prostupnosti krajiny pro Zivocichy je
nutné zajistit alespori minimalni moznost migrace v koridoru
byvalé Zeleznicni dréhy, napr. formou liniové zelené, svahi
podél kolejist atp. V ramci dalich etap vystavby je nutné
pocitat s napojenim stavajiciho Biotopu a pripadné nové
vzniklych opatfeni do systému verejné zelené, parku s lokalné
extenzivnimi prvky, vodnimi prvky a moznostmi Ukryt( pro
drobné obratlovce, véetné zajisténi jiz zmiriovaného propojeni
zapadovychodnim smérem.”

Déle tento dokument stanovuje konkrétni opatfeni béhem
realizace vystavby (str. 36 - 37).

Obdobné se k vyskytu chranénych druhli v uzemi vyjadiuje
Viyhodnoceni vlivu celoméstsky vyznamné zmény Z 2600/00
Nékladové nadrazi Zizkov na udrzitelny rozvoj uzemi.
Vymezeni konkrétnich biokoridor(i a biotopickych uzemi s
vyskytem zvlasté chranénych druh( poZzadujeme v rémci
tzemni studie (masterplanu), s ohledem na maximalni
ochranu téchto Zivocichu.

Obecné

Komentar byl ¢astecné akceptovan, byt je z vétsi ¢asti mimo podrobnost
studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych zaméru. Konstatujeme, ze
studie byla doplnéna kapitolou modrozelena infrastruktura a regulaénimi
prvky, zajistujicimi ochranu (chranénych) druht rostlin a Zivogichu,
prostfednictvim vymezeni ¢asti s tzv. specifickym charakterem
nestavebniho bloku a dale charakterem resp. navrhovanym typem
vyuziti jednotlivych stavebnich bloku.
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110 17 Arnika D. PRIPOMINKY K DOPRAVNIMU RESENI MHD Komentar byl ¢astedn& akceptovan.
Pripominka ¢&. 12 - Provéfeni vedeni tramvajové trati Studii navrhované feseni je provéfovano na Urovni samostatné
PoZadujeme provéreni trasovani tramvajové trati s ohledem Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s
na jeji efektivitu jako slozky verejné dopravy a na zabor ploch r.o., 2021) a zarovefi v ramci samostatné DUR TT Ol$anska-Habrova
zelené. Umisténi tramvajové smyc&ky na ukor Malesického (Dopravni podnik hl. m. Prahy). Zamér na vedeni tramvajové trati spolu s
lesa nepovaZujeme za vhodné. promenadou pro pési a cyklisty a linearnim parkem v byvalém koridoru
Dle naseho nazoru nepanuje jistota ohledné trasy tramvajové Zelezni¢ni trati umoZzni plnohodnotné vyuZiti pro vice typl udrzitelné
trati z hlediska efektivity jejiho budouciho vyuZiti v porovnani s formy dopravy a zaroven napInéni zeleného propojeni mezi dvoranou
vynaloZenymi investicemi, a to pfedev$im v useku od ulice K budovy a MaleSickym lesem. Tramvajova trat ma plnit vyznamnou roli z
Cervenému dvoru déle na vychod. Obzvilasté usek od ulice Na hlediska doplnéni obsluhy Uzemi nové méstské &tvrti NNZ, ale
Jarové neni dle naseho nézoru z pohledu efektivity vynaloZeni predevsim i stavajici zastavby sidlisté Na Jarové, Habrova, lokalit
verejnych investic obhajitelny, nebot lokalita Vackov a Trebesina a Malesic, pficemz tak podporuje vyuzivani méstské
obzvlaste sidlisté Jarov jsou dostatecné obslouzeny hromadné dopravy a jeji preferenci oproti automobilové. Studie navrhuje
tramvajovou trati na Konévové tridé (popfip. autobusovou tramvajovou trat' s vegetacnim krytem jako opatfeni proti hluku a
dopravou, dochozi vzdalenost cca 3 min pési chiize). Vedeni zarover jako soucast systému modrozelené infrastruktury v Gzemi.
tramvajové trati pod Malesickym lesem proto prili$ nedava z Tramvajova trat je v navrhu do¢asné zakoncena uspornym fesenim, tzv.
pohledu dopravni obsluhy tGzemi smysl. dvojitou Gvrati u Ceskobrodské ulice, &imz minimalizuje zasah do
Ani z pohledu logiky utvareni mésta, kdy je ¢asto tramvaj Malesického lesa. Vyhledové je umoznéno prodlouzeni tramvajové trati
“nositelkou Zivota”, tj. kolem ni se kumuluji lidé a aktivity, a tim az do Malesic umoziujici napojeni na stanici metra Depo Hostivar,
se utvari méstska trida s obchodnim parterem atd. nedavéa pfipadné propojeni se smy¢kou Spojovaci, a tim dopinéni a posileni sité
vedeni tramvajové trati pod MaleSickym lesem, ktery je klidnou méstské hromadné dopravy v ramci hl. m. Prahy.
a odpocinkovou ¢asti mésta, kam se obraci “zadni dvorky”
prilehlého sidlisté, smysl. Narozdil od vedeni tramvajové trati
podél severni fasady Nakladového nadrazi, které méa potencial
stat se jak lokalnim centrem nové ctvrti, tak jednim z
kulturnich center celé Prahy, i skrz novou zastavbu, kde bude
tramvajova trat' pro obsluhu tzemi velmi pfinosna.
Dle naseho nazoru je proto nutné dukladnéjsi ovéreni riznych
moznosti vedeni a variant napojeni tramvajové trati v této
lokalité na cely systém MHD v této ¢asti mésta z pohledu
robustnosti a efektivity tramvajové sité. Napr. formou “costs-
benefits analyzy” obdobné jako
je tomu ve Strategii rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku
2030, kde jsou potencialni
nové trati posuzovany na zékladé kritérii: pfepravni analyza,
dopravné-provozni aspekty, nova obsluznost kolejovou
dopravou, podmiriujici a vyvolané okolnosti a investicni
néklady. Takto obdobné je nutné posoudit navrhované vedeni
tramvajové trati spolu s dalsimi a vybudovani zachytného P+R

111 17 Arnika Pripominka ¢. 13 - DU - Provéreni vedeni trasy metra a MHD Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

umisténi stanice

PozZadujeme provéreni vedeni trasy metra D a potencialni
umisténi jeho stanic pfedevsim s ohledem na pohodiné a
kratké prestupy na ostatni druhy verejné dopravy i na
dochézkovou vzdalenost k vyznamnym cilum. PoZadujeme
vytvoreni prostorové rezervy pro tyto stanice (nadzemni i
podzemni ¢asti) véetné zvazeni moznosti jejich
zakomponovani do plénované zéastavby.

Odlivodnéni:

O vedeni severniho kiidla trasy D metra se uvaZuje minimalné
dvacet let, nepadlo vSak v této véci definitivni rozhodnuti. Je
nutné zvazit moznosti jeho trasovani a ovérit jeho zatizeni
vzhledem k jiz probéhlé vystavbé poslednich cca deseti let a k
vystavbé planované do budoucna.

Navrhovana studie nijak nepocita s uzemni rezervou pro
vystupy ze stanice metra, nepredpoklédé zakomponovani
vystuptl metra do planovanych budov, ani do verejnych
prostranstvi. Vzhledem k tomu, Ze se zde rozhoduje o
urbanistické koncepci nové Ctvrti na dalsi desitky let dopredu,
je znacné pravdépodobné, Ze k vystavbé metra jednou dojde.
Je nutné mit prostorovou rezervu pro stanice metra v
nejvhodnéjsi poloze vzhledem k urbanistické koncepci tzemi.
Vzhledem k uzivani metra velkym poctem obyvatel je nutné
mit stanice a vstupy do nich co nejlépe umistény a s ohledem
na konkurenceschopnost verejné dopravy je nutné, aby byly
prestupy mezi jednotlivymi druhy verejné dopravy co nejkratsi
a nejpohodinéjsi.

Navrh studie umoziuje budouci umisténi stanice metra resp. vystupl z
ni v prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a obytnymi bloky diky
dostatecné navrzené $ifce. Tento predpoklad vychazi pouze z provéreni
na urovni koncepce metra, kdy trasa metra na Zizkov je v izemné
planovaci dokumentaci zakotvena v podobé izemni rezervy, tj. nejedna
se o konkrétni navrh trasy a je tak pravdépodobné, Ze se jeji vedeni
véetné umisténi stanice bude dale ménit.
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Pripominka ¢. 14 - MoZnosti dopravni obsluhy uzemi a
indukované doprava

Nesouhlasime s navrhovanym usporédanim ploch s rozdilnym
zpusobem vyuZiti a pfedevsim kédy miry vyuziti ploch, které
navysuje kapacitu HPP v izemi nad tnosnoou mez. Toto
usporadani neni dostatecné provéreno dopravnim provérenim
indukované individualni i hromadné dopravy a jejim dopadem
na okolni izemi. PoZadujeme pred vydanim zmény UP
detailné provérit moznosti dopravni obsluhy véetné ovéreni
prodlouzeni trasy metra (dle podminek a tkolii v ZUR).

Daéle poZadujeme podrobné posouzeni indukované dopravy a)
dle navrzenych ploch s rozdilnym zplisobem vyuZiti a kédd
miru vyuZiti b) dtto redukovanych o 10 % c) dtto redukovanych
030%

dle VVURU (opatfeni pro oblast sekundarnich, synergickych a
kumulativnich vlivi)

-Viypracovani podrobné rozptylové studie se zahrnutim vsech
v zemi pasobicich zdroji emisi znecistujicich latek.
-Vypracovani podrobné hlukové studie se zahrnutim vsech v
uzemi pusobicich zdroji hluku

Nesouhlasime bez dalsiho provéreni variant dopravni studii s
navrhovanym usporadéanim ploch s rozdilnym zplisobem
vyuZiti a k6dd miry vyuziti ploch, které navysuje kapacitu HPP
v uzemi. Toto usporédéni neni dostatecné ovéreno dopravnim
provéfenim indukované individuéini i hromadné dopravy a
jejim dopadem na okolni tizemi. Zejména ulice Jana
Zelivského je v soucasnosti zatizena kritickym hlukem z
dopravy (spolu s Vinohradskou a Konévovou - viz Akéni plan
snizovani hluku aglomerace Praha 2019, str. 46), neni tedy
prijatelny navrh studie a zmény Z 2600, ktery indukovanou
individuélni dopravu v ulici vyznamné zhor$uje a toto by mélo
byt dostatecné vyhodnoceno. Analyza CHMU mezi lety 2015-
2019 zaznamenala v zajmovém tzemi vysokou koncentraci
benzofajpyrenu, PM10 a PM2,5.

Ve Vlyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj Gzemi se v ¢asti C.
2. Vlyhodnoceni polozek SWOT analyzy objevuje v nékolika
pripadech, Ze novéa doprava zatizi (izemi novou dopravou a
prohlubuje tak nékteré slabé stranky a hrozby, definované
Uzemné analytickymi podklady HI. m. Prahy. V zévéru ¢ésti E.
pak konstatuje, Ze “Vytvoreni nové obytné ctvrti v centraini
&asti hl. m. Prahy ale prohlubuje problémy souvisejici s
navy$enim dopravy a to v oblasti stavajici hlukové zatéze a
znecisténi ovzdusi z dopravy.”

VVURU nalézé mista s rizikem pfekrodeni limitu resp. zvyeni
jiz nadlimitnich hodnot hluku vlivem realizace zaméru a také
konstatuje, Ze v feSeném tizemi jsou v souc¢asnosti
koncentrace benzo[aJpyrenu na hranici imisniho limitu.

Je tak mj. ohrozena jedna z priorit PUR (24a) Na tzemich,
kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem
stanovenych meznich hodnot imisnich limiti pro ochranu
lidského zdravi, je nutné pfedchéazet dalS$imu vyznamnému
zhorsovani stavu. (...)

Viyhodnoceni poZaduje vypracovani akustické a rozptylové
studie pro kazdy jednotlivy zamér v izemi a méreni hlukové
zatézZe pred a po realizaci zaméru. V pripadé prekroceni pak
navrhuje kompenzacni opatfeni. Vyhodnoceni vlivu na
udrZitelny rozvoj Gizemi vzhledem k neprikaznym (hrani¢nim)
vyhledovym analyzam dava prednost opatrenim
kompenzacnim ex-post. Takovéa opatfeni nepovazujeme za
efektivni predchazeni zhorSovani stavu, ktery vyZaduje
Politika Gzemniho rozvoje. Predevsim s ohledem na
pretizenou komunikaci Jana Zelivského je treba brét v potaz
také vliv indukce dopravy samotnou vystavbou.

Nejsou tak spinény podminky, tkoly a priority stanovené v
ZUR.

Priority zemniho planovéni hl. m. Prahy pro zajisténi
udrzitelného rozvoje uzemi v ZUR 7) Viytvorit podminky
umozriujici omezit individuéini automobilovou dopravu
smérem do centra mésta, zejména do izemi Paméatkové
rezervace v hlavnim mésté Praze.

navrhnout zplsob vyuZiti a prostorové regulativy odpovidajici
poloze ve mésté, mistnim podminkam a v rozsahu
odpovidajicim moZnostem dopravni obsluhy,

Podminky pro nasledné rozhodovani o moznych variantach
zmén v Uzemi: b) soulad charakteru, hustoty a struktury
zastavby s polohou v izemi a s moznostmi

dopravni obsluhy a technické infrastruktury, d) adekvatni
dopravni napojeni na existujici

dopravni kostru, ovéreni prodlouzeni trasy metra,

Vefejného
prostoru

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka pfedmétné
studie ale zmény uzemniho planu Z 2600.
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Pripominka ¢&. 15 - Jarovska tfida

PoZadujeme detailni provéreni indukované dopravy
mikrosimulaci ve variantach rtiznych moznosti dopravni
obsluhy nové zéstavby - studie dopadti dopravy vyvolané
novou vystavbou a novou silniéni spojkou (Jarovskou tfidou)
do stévajici ulicni sité a na obyvatele okolni ctvrti dfive, nez
bude vydana zména uzemniho planu. Mezi variantami
poZadujeme provéfit pfedevsim varianty dopravniho reseni
vychodni ¢asti Jarovské tridy:

1.Varianta se zarazenim Jarovské tfidy dle pfedkladané
zmény tuzemniho planu S4 -ostatni dopravné vyznamné
komunikace (Hlavni vyuziti: Provoz automobilové dopravy a
PID. Pripustné vyuziti: Ostatni komunikace funkcnich skupin
B5 a C5 zarazené do vybrané komunikacni sité).

2.Varianta uplného vylouceni individudlni automobilové
dopravy na Jarovské tfidé (v useku Na Jarové —
Ceskobrodska - pokracovani koridoru DH pouze pro
tramvajovou trat, pési, cyklo a IZS).

3.Varianta vylouc¢eni prijezdné individuélni automobilové
dopravy na Jarovské tfidé minimélné v tseku Na Jarové —
Ceskobrodska &i lépe v celé délce Jarovské tridy omezenim
vjezdu aut bez prislusného povoleni nékterym z moznych
opatreni.

4.pripadné dalsi varianty napr. s moznosti vylouéit prijezdnou
dopravu na dal$ich stavajicich ¢i nové navrhovanych
komunikacich.

5.Varianta ponechani jednosmérnosti Jarovské tfidy ve sméru
do nebo z centra.

6.Varianta ponechani situace dle stavajiciho navrhu (viz.
Varianta 1) podminéna dostavbou Méstského okruhu.
Pozadujeme vybér nejvhodnéjsiho feeni pro obyvatele Prahy
3 a Prahy 10, tzn. co nejvétsi mozné snizeni nové dopravni
zatéze automobilovou dopravou. A zvolenou variantu
odpovidajicim zplisobem zanést do navrhu zmény tzemniho
planu (S4 versus vylouceni IAD).

Oduvodnéni:

Prestoze reseni Jarovské spojky predkladané studii a zménou
uzemniho planu je vyrazné lep$i, nez reseni ve stavajicim
uzemnim planu, dle kterého by Jarovska spojka znacné
poskodila MaleSicky les a stala se radialou pfivadéjici znacné
mnozstvi prijezdné dopravy, stale se obavame, Ze i pii feSeni
predkladaném studii, se muze Jarovska trida stat alternativou
ke Konévové tfidé pro prijezdnou dopravu z Prahy i
metropolitniho regionu obzvl&$té vzhledem ke své pfimé
névaznosti na Ceskobrodskou ulici a propojeni s centrem
mésta. Nadéle se tak obdvéame, Ze mistni obyvatelé budou
zasaZeni prijezdnou dopravou nad nosnou mez, a Ze se
vyrazné sniZi rekreacni kvalita MaleSického lesa. Zhorsenim
dopravni zatéZe a s nim spojené navyseni hluku a smogu
spole¢né se zhorS§enim mozZnosti kaZzdodenni rekreace
vyrazné zhorsi kvalitu Zivota mistnich obyvatel. Proto
poZadujeme provéfit variantu &i varianty vyrazného zklidnéni
dopravy minimainé v useku u MaleSického lesa.

Dle posouzeni SEA se predpokladany nardst tranzitni dopravy
z Jarovské spojky pfesouva pravé sem do jiz zastavéné
oblasti. Na Malesické se jedna o narust zhruba 9000 vozidel
denné a vzhledem k umisténi bydleni i verejné vybavenosti je
treba negativnim externalitam z prijezdné dopravy aktivné
predchézet. Viz Strategicky plan hl. m. Prahy, Oblast B:
Ovzdusi a hluk - ZlepSovat kvalitu ovzdusi a snizovat hlukovou
z4téZ, 1.4. B3 Snizovanim pra$nosti redukovat znecistovani
ovzdus$i mikrospopickymi prachovymi ¢asticemi (tzv.
suspendovanymi ¢asticemi), na jejichz povrch jsou asto
vazany latky s negativnimi Gcinky na lidské zdravi.

PoZadavek vychazi z

-Urbanisticko-dopravnich protihlukovych opatreni,
doporuéovanych Akénim planem sniZzovani hluku aglomerace
Praha 2019. D. b) - Vyloucit, resp. minimalizovat tranzitni
dopravu z centra a obytnych tzemi; - Vyloucit téZkou nékladni
dopravu v blizkosti obytnych soubort.

-Priorit izemniho planovani hl. m. Prahy pro zajisténi
udrzitelného rozvoje uzemi v ZUR 7) Vytvorit podminky
umozriujici omezit individualni automobilovou dopravu
smérem do centra mésta, zejména do tuzemi Paméatkové
rezervace v hl. m. Praze.

Automobilov
é dopravy

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatiZzeni (ovéfeni dopad
rozvoje Uzemi) je pofizovano jako sougast Urbanisticko-dopravni studie
Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s r.0., 2021), a to ke dvéma
zakladnim ¢asovym etapam pfemény tuzemi (rok 2030 a horizont
naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan vliv stavby Jarovské tfidy na
uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace Jarovskeé tfidy na
uzemi, kterad tak poméaha absorbovat zmény v izemi (novou zastavbu),
pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova a Konévovy, jejim
zdrojovym a cilovym uzemim z hlediska dopravy je pfedevsim uzemi
NNZ a okoli a pomaha odleh&ovat Konévové ulici. Rozvoj zastavby by
bez Jarovské tfidy vyvolal vétsi tlak na stavajici komunikaéni sit.
Dorpavni studie dale prokazuje, ze obsluha lokality NNZ je mozna i bez
existence Jarovské tfidy a Méstského okruhu, byt zatéz bude pfenesena
na stavajici komunikacni sit. Podrobné dopravni a hlukové posouzeni
bude zpracovano v dalsi fazi projektové dokumentace stavby Jarovské
tiidy.
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Pripominka ¢&. 16 - Nedostate¢néa prostupnost tzemim
PoZadujeme zévazné reSeni prostupnosti uzemim, nikoli
pouze doporuéené. Prostupnost tizemim dle studie je
nedostatecna predevsim v severojiznim sméru. Prostupnost je
déna clenénim blokd, poZadujeme jejich ¢lenéni v takovém
intervalu, jaky odpovidéa okolni &tvrti, to znamena max. po cca
100 m.

Uzemni studie navrhuje pfilis velké bloky, kde neni
garantovéana verejnéa prostupnost. Tato prostupnost je pouze
doporucenad, to znamena, Ze neni zaruka, Ze vznikne, a Ze
vznikne v predkladané podobé. Prostupnost uzemi je zasadni
pro bezpecny a pohodiny pohyb tzemim. Bloky s pouze
doporucenou prostupnosti: jizni ¢ast uzemi s blokem délky
450 m, Nakladové nadrazi s délkou jizniho kridla 380 m, SV
cast projekt Penty 350 m, JV &ast rovnéz délka 350 m. Je
riziko, Ze tyto bloky zlistanou bez verejného prichodu se
soukromymi vnitrobloky. Clenéni téchto blokt musi byt
upraveno tak, jak odpovida okolni Etvrti.

Navrzené
regulace

Komentaf byl akceptovan a zapracovan do studie.
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Pripominka ¢&. 17 - PreloZeni cyklistické trasy

PoZadujeme preloZit hlavni koridor cyklistické trasy v useku
mezi ul. Jana Zelivského a K Cervenému dvoru do polohy
severné od budovy NNZ (v soubéhu s navrhovanou
tramvajovou trati) a dale Ol$anskou ulici, namisto studii
navrhovaného vedeni jizné od budovy NNZ a déle v koridoru
chystané promenéady podél Olsanskych hibitovd.

Bezpecna cykloinfrastruktura poskytujici snadné a pohodiné
spojeni s centrem mésta prokazatelné napomahé snizeni
dopravni zatéze mésta i redukci lokalnich emisi. Cyklostezky a
dal$i cyklo-opatfeni proto musi vytvaret podminky pro
atraktivni spojeni.

Nami navrhovana severni varianta vedeni trasy pfes NNZ méa
vhodnéjsi parametry pro cyklodopravu. Diky men$imu poctu
urovriovych kfizeni s ulicemi s automobilovym provozem je
daleko vhodnéjsi pro dopravni funkci. Naroti tomu v koridoru
promenéady podél Ol$anskych hibitovii mize dochazet ke
konfliktu funkce dopravni a rekreacni. Zaroveri vedeni severni
trasou podpori urbanistickou funkci vefejného prostoru s
tramvayji a vyhledové propojeni se stanici metra. Severni
trasovani vychazi z platného Generelu cyklistickych tras

hl. m. Prahy, kde je rémcové vedeno jako trasa A243.

Cyklistické
dopravy

S komentafem pfevazné nesouhlasime.

Koridor cyklistické trasy, ktery v iseku mezi ulici K Cervenému dvoru a
Jana Zelivského resp. Ol$anska vede podél ulice U Nakladového
nadrazi Zizkov a dale podél Olsanskych hibitovi, predstavuje
celomeéstsky vyznamné dalkové (a chranéné) dopravné-rekreacni
propojeni z centra do MaleSického lesa a dale do Hrdlofez respektive do
Malesic. Navrhované prelozeni této trasy do prostoru severné od budovy
NNZ do kfizovatky Jana Zelivského - Ol$anska a dale Olsanskou ulici
(tzv. severni vyarianta) nepovazujeme za vhodné, pravé s ohledem na
popfeni hlavniho Ucelu tohoto propojeni jako maximalné chranéného
predevsim s dopravné-rekreacnim charakterem. Navrhovanou tzv.
severni variantu vSak respektujeme a navrh studie ji povazuje jako dals$i
vyznamné cyklistické propojeni, jehoz Ucelem je vSak predevsim
zajisténi kratSich vazeb napfic Ctvrti, a to pravé z divodu ¢astého
kfizeni s dal$imi ulicemi a intenzivnéj$im automobilovym provozem.
Toto propojeni je spolu s dal$imi trasami potvrzeno jako v rdmci navrhu
chranéného cyklistického opatreni ve vykresu dopravni infrastruktury.
Vytvareni pfiznivych podminek pro cyklistickou dopravu je zasadou,
ktera bude prosazovana vici konkrétnim zamérdam v tzemi pfi
projednavani podrobnéjsich dokumentaci.
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E. PRIPOMINKY K OCHRANE KULTURNICH A
CIVILIZACNICH HODNOT

Pripominka ¢. 18 - Viy$kové hladiny a prostorovéa regulace
PoZadujeme, aby byla souéasti navrhu studie zadvazna
podrobné prostorovéa regulace (vysky, objemy budov atd.),
ktera by odpovidala poloze dotceného lizemi ve mésté, totiz
poloze ve vnitinim mésté, na pohledovém horizontu PPR, v
blizkosti pamatkové zény Vinohrady, Zizkov, Vr$ovice.
Vyskové feSeni izemi i rozméry a objemy jednotlivych budov
by mély vychézet z historické zéstavby Zizkova, Jarova a
Vackova a rozvijet specifika téchto ctvrti.

Rovnéz pozZadujeme, aby byla v souladu s doporucenim mise
UNESCO podkladova tzemni studie pfed schvalenim
predloZzena Centru svétového dédictvi k posouzeni, a aby dle
vysledk( tohoto posouzeni byla nasledné zpracovana
prostorové regulace zmény UP, ktera bude stanovovat
prislusné maximaini vysky atd. a tim garantovat pinéni
zavazku vaci UNESCU, a az nasledné tato zména schvélena.
Odlivodnéni:

Podkladova studie umoZzriuje “vyskové akcenty” o vysce 12 az
14 podlazi a 70 metrovou (zhruba 22 patrovou) véz v areélu
budovy Nékladového nadrazi. Jako regulacni prvek vy$kového
feseni pouziva s vyjimkou zminéné véze vyhradné pocet
pater, neni uvaZzovéno, jedna-li se o pocet pater po hlavni
fimsu, mohou-li nad ni byt ustupujici patra (v tomto ohledu je
tedy mozné pouZit vyklad PraZskych stavebnich predpist),
natoZ aby byla regulovéna absolutni vy$ka zéstavby nad
arovni terénu. Napr. terén + 30 m max. apod. Objemy budov
pak nejsou regulovany vibec. Takové feseni je vzhledem k
poloze ve mésté naprosto nedostatecné.

Vyskové feSeni izemi i rozméry a objemy jednotlivych budov
by mély vychézet z historické zastavby Zizkova, Jarova a
Vackova a rozvijet specifika téchto ctvrti. Studie ale ¢asto
navrhuje vy$kové a objemové feseni neadekvatni, napr. v
bloku vychodné od ulice K Cervenému dvoru navazujicimu na
nizkopodlazni zastavbu Vackova je navrZen koeficient K, u
kterého se rozhodné jedna o vysokopodlazni kompaktni
zastavbu.

Z nize uvedenych divodti proto poZadujeme pfepracovani
vy$kového a objemového reseni izemi, stanoveni regulativi
objemového feseni budov a provéreni dopadt na prostorovou
scénu mésta:

Doporuceni reaktivni monitorovaci mise UNESCO: V
souvislosti s navrhovanymi transformacénimi plochami,
zejména byvalymi Zelezni¢nimi pozemky:

D 13: Pred schvélenim jakéhokoliv projektu, ktery by
obsahoval névrhy vyskovych budov (vy$$ich nez 10 pater) v
prestavbovém tzemi Nékladového nadrazi Zizkov, by mély
byt (tyto navrhy) predloZzeny Centru svétového dédictvi v
souladu s § 172 provadécich smérnic k posouzeni poradnim
organiim, véetné presnych vizualizaci jejich vzhledu (v
pohledech) od Hradu. Doporuceni mise UNESCO jsou
vyjadrenim mezinarodnich zavazki. Neni mozné je ignorovat.
Zpracovani prostorové regulace je rovnéz v ZUR Ukoly pro
podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci oblasti T/5 b)
navrhnout zpusob vyuZziti a prostorové regulativy odpovidajici
poloze ve mésté, mistnim podminkam a v rozsahu
odpovidajicim moznostem dopravni obsluhy. Prostorova
regulace musi odpovidat poloze transformacniho tuzemi ve
mésté — je ve vnitinim mésté, na pohledovém horizontu
Prazské pamatkové rezervace, v blizkosti Méstské pamatkové
z6ny Vinohrady, Zizkov, VrSovice - jinak by nebyl napinén
vyse uvedeny pozadavek ZUR. Ukoly stanovené v ZUR jsou
z4vazné, rovnéz urbanisticka koncepce Z UR.

- viz také pozadavek ZUR 2. 2. 2. (Urbanisticka koncepce) t)
vytvorit podminky pro ochranu prostorové scény mésta,
zejména se zfetelem na pohledové exponovana tzemi
viditelna z historického centra mésta a jeho ochranného
pasma

Z dal$ich rozpord, je tfeba zdlraznit, Ze navrh studie odporuje
hladiné vézi definované priloze ¢. 6, textové casti
Metropolitniho planu hl. m. Prahy, ktera stanovuje vyskovy
limit pro NNZ 250 + 60 m.n.m. V Gzemni studii je u vyskové
dominanty uréena maximaini vyska v metrech na 70 m. Bod,
kterym je vézZ fixovana je pritom dle map s nadmorskou
vyskou cca 258 m.n.m, ktera je na trovni Zelivského ulice.
Doporucena dominanta a jeji maximalni uréeni tedy odporuje
regulativim MPP. Ackoliv Metropolitni plan v tuto chvili
nepfedstavuje zavazny regulativ, poZzadujeme, aby byla vyska
véZe adekvatné snizena tak, aby odpovidala MPP, nebot
zastupci hlavniho mésto Prahy i IPR dlouhodobé garantuji, Zze
nové studie a jejich parametry jsou s regulativy Metropolitniho
planu porovnavany a mély by byt v souladu.

K otazce prostorové a objemové regulace stavebnich bloku
uvédime nézor urbanisty Zderika Fikara z UMC Praha 3:
,NavrZena regulace projektantim vychazi vstfic k sériovému
opakovéni typologického modelu tzv. ,obracenych stolovych
domdi®, jakychsi kolektivnich domt / obfich SVJ, jejichZz
dimenzovéni se podfizuje rozmériim podzemnich spolecnych
garazi. Tomu se pak bohuZzel podfizuji i nadzemni proporce
bloku. Chvalyhodné vstficnost PSP k moZnosti znovubudovani
blokové struktury mésta tak je degradovéna v zajmu pouze
jediného parametru, tedy vytahem dostupného parkovani v
rozlehlém suterénu. BohuZel touto deformaci je postizena
velké cast soucasné vystavby byt Prahy. Stavitelé pritom
nedbaji neblahého disledku vytvareni megarozmérnych SVJ
se v§emi negativnimi dopady pfi nasledné spravé blokd.
Architektonicky se tato zla praktika vétsinou maskuje
formalnim ¢lenéni jednotlivych schodistovych sekci na ,jakoby
“jednotlivé domy. Urbanisticka studie, development i architekti
by se pritom mohli pokusit o majetkoveé, stavebné a z hlediska
parkovani jinak strukturované bloky. Vyuzivajici napfiklad
spolecnych parkhoust pro nékolik domdu, pfipadné pro cely
blok. Takovy novy model by piestavbé NNZ prospél, zlepsil
jeji obyvatelnost, environmentélni parametry a proslavil by ji.“

Navrzené
regulace

Komentar byl ¢astecné akceptovan a zapracovan do studie.
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Pripominka ¢. 19 - Respektovani pamatkové ochrany budovy
NNZ

PoZadujeme, aby byla respektovéna pamatkové ochrana
budovy Nakladového nadrazi Zizkov, pfedmétem ochrany je
mj. objemové feSeni této budovy. Proto poZadujeme, aby
plocha zahrnujici budovu Nékladového néadrazi Zizkov byla
oznacena takovym kédem miry vyuZiti uzemi, ktery odpovida
stavajicim hrubym podlaznim plocham budovy, aby budova
NNZ nemohla byt dostavovana, ani nastavovana. Natoz 70 m
vysokou véZzi, u které neni jasné ani jeji vyuZiti.

Odlivodnéni:

Budova NNZ je kulturni pamétkou, je tedy mimoradny verejny
zajem na jejim zachovani v autentickém stavu, jeji paméatkova
hodnota spociva predevsim mj. v urbanistické kompozici (viz
dale), neni proto Zadouci jeji dostavovani ¢i nastavovani,
protoZe by bylo prili$ razantnim zasahem, ktery poskodi jeji
hmotovou koncepci. Urbanisticka kompozice je dana
predevsim vlastnim objemem a “figurou” budovy véetné
rozdilné délky severniho a jizniho kfidla.

Paméatkové hodnota dle Paméatkového katalogu: Hlavni
budova NNZ je mimoradné kvalitnim prikladem
funkcionalistické stavby technického urceni, ktera se
dochovala v dosti intaktni podobé. Doklada vysokou vyspélost
industriainich staveb na tizemi tehdejsi Ceskoslovenské
republiky. Na paméatkové hodnoté objektu se podileji
predevsim urbanistickd kompozice budovy; autenticita
konstrukci, dispozice i architektonické ztvarnéni vnéjsiho
plasté; zachované autentické detaily se zviastnim zfetelem na
dochované prvky technologického vybaveni.

Déle upozorriujeme, Ze budova Nékladového nadraZi je
nejdel$i budovou v Praze, délka jizniho kfidla je 380 m, coz
odpovida poloviné délky Vaclavského namésti (750 m) ¢i
délce ulice Na Prikopé (400 m), neni tedy vibec potiebné ji
dale dostavovat. NatoZpak 70 m vysokou véZi, u které neni
jasné ani jeji vyuZiti. Naopak tato vyrazna hmota potfebuje
vyvazit volnym prostorem nejlépe napr. parkovym naméstim ci
tématickym parkem.

Navrzené
regulace

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka studie, ale
zmény Gzemniho planu Z 2600. Pro informaci respondenta doplfiujeme,
Ze jednim z DOSS v ramci projednavani zmény je i Ministerstvo kultury
resp. Narodni pamatkovy Ustav, ktery uplatiiuje své stanovisko i z
hlediska pamatkové ochrany budovy nakladového nadrazi a bude
nadale i vyznamnym dotéenym organem v zaméru konverze budovy.
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Pripominka ¢. 20 - Respektovani Management planu
UNESCO

Pozadujeme uvedeni zmény UP do souladu s Management
planem ochrany svétového kulturniho dédictvi historického
centra Prahy (MGP), zejména s jeho poZadavky na uzemni
plénovani - opatfeni a zasady MGP tykajicich se uzemniho
planovani &. 49-75, a to zejména ¢. 49, 56-62, 66-67, 73-73 a
na né navazujicich realizacnich cili (RC) Management Planu
(MGP). PoZadujeme studii doplnit o prostorovou regulaci,
ktera zaruci naplnéni zavazku vyjadrenych MGP.
Odlivodnéni:

Neuvedenim zmény UP do souladu s MGP, nebudou splnény
mezinarodni zavazky Ceské republiky. UPi Jjeho zmény musi
splnit poZadavky a realizacni cile MGP - a to jak viastni
koncepci rozvoje a ochranou hodnot, tak stanovenim tkoli
pro podrobnéjsi UPD. Za implementaci opatreni, zésad i
realizacnich cilt do tzemné planovaci dokumentace je
zodpovédny Institut planovani a rozvoje a odbor tizemniho
rozvoje magistratu.

Realizacni cile MGP

8 Délkové pohledy - Zabrariovat dal$imu naruSovani
dostfednych i odstfednych délkovych pohledu (z ¢asti 001 a
na ¢ast 001) kompozicné nekoncep&nim umistovanim
vy$kové nebo objemové predimenzovanych a tvarové
nekontextuélnich staveb. V tomto sméru je podstatné tloha, a
tedy i ochrana, prstence ctvrti obklopujicich ¢ast 001 vzniklych
na prelomu 19. a 20. stoleti s jejich relativné klidnou a
homogenni zéstavbou.

10 Ochrana hodnot panoramatu. Nevytvaret dal$i precedenty
pro dalsi naruSovani prazského panoramatického
pohledového pole novymi objemy, jak se déje v soucasnosti
zejména na pohledovém horizontu statku na pravobrezni
strané mésta. V této souvislosti uvazit pro pracovni ucely
ustaveni tzv. zajmového uzemi za vnéj$i hranici ochranného
pasma casti 001.

11 Ochrana stavajici kompozice proti objemnym a vyskovym
stavbam - V ¢asti 001 ani v jejim ochranném pasmu
nepfipustit ohrozeni kompozic¢nich, urbanistickych a
panoramatickych vztaht budovanim prevysenych nebo vici
kontextu nadmiru objemnych novych staveb oslabujicich
jasnost kompozice existujicich historickych dominant a
vyrazem nebo formou

ménicich architektonické méfitko i charakter prostedi.

s. 67 S ohledem na vliv stavebnich intervenci v rémci
ochranného pdsma na OUV ¢&asti 001, resp. hodnoty
panoramatickych pohledt, bude déle zpresriovan stavajici
systém posuzovéni vyskovych staveb tak, aby nadéale
nedochéazelo k narusovani historického panoramatu PraZské
pamatkové rezervace.

s. 68-69, Kap. 6 2 2 Strategie ochrany ¢asti 001 na uzemi vné
jejich hranic:

Dalsim Gc¢elem rezimu ochranného pasma je hledani
rovnovahy mezi stabilitou stavebnich struktur a existujicim
potencialem dalsiho rozvoje tak, aby byl zachovan zakladni
harmonicky soulad ¢asti 001 s jejim okolim. To je ukol, se
kterym se musi soucasnost a budoucnost vyrovnat alespori
stejné kvalitné jako predeslé generace.

V réamci ochranného pasma nalezneme dnes urcity pocet
moznych rozvojovych ¢i transformacnich ploch. Jedna se
prevézné o nezastavéné plochy, u nichz se predpoklada novy
zpusob vyuZziti. Na tzemi ¢asti 001 je takovou plochou
transformacni Gzemi Masarykova nédrazi, za jeho hranicemi
pak drézni plochy v Holesovicich, na Smichové a Zizkovsé.
Tato tzemi za hranicemi ¢asti 001 pfedstavuji vyznamny
plosny potenciél. Charakter jejich budouci zastavby je pro
zachovani OUV c¢ésti 001 velmi vyznamny. Zéastavba téchto
atraktivnich, vizuainé exponovanych, rozvojovych a
transformacnich ploch totiz ovlivni vizuélni podobu okoli ¢asti
001 jak v darovni urbanni struktury, tak v roviné stfe$ni krajiny,
eventualné i z hlediska panoramatického.

Rozvoj na zminénych plochach muze napomoci vyresit
nékteré kapacitné funkcni problémy, které neni mozné resit v
hranicich ¢asti 001 ani v prilehlé kompaktni zastavbé okolnich
Ctvrti. MizZe se vSak také stat svébytnym problémem, nebot
tyto atraktivni polohy potencialné rozvojovych ploch mohou pfi
nepfiméreném nebo nevhodném vyuziti prohloubit problémy
plynouci ze stavajiciho pfetiZzeni centralni oblasti. Proto je
nutné zvolit uvazlivé feseni, odpovidajici celkové situaci nejen
vnitiniho, ale i celého mésta. V tomto smyslu je nutné také
zpracovani pfislusné podrobné uzemné planovaci
dokumentace (déle také UPD).

kap. 6 2 3 Ochrana panoramatu, s. 70

Vychodnim smérem je tradicné chranény klidny horizont,
prestoZe nové dominanty, zde postupné vznikajici, jej jiz
&astecné proménily (uzavrely) a dojmové vyrazné pribliZily
historickému jadru mésta. Smyslem ochrany je viak i nadale
maximalni zachovani klidné linie horizontu a Siroce
rozevieného pohledu smérem vychodnim, ubihajiciho do
volného prostoru za nim.

OPATRENI

57 V zajmu ochrany pohledovych horizont( a udrzeni
jedinecnych prahledi zEasti 001 do krajiny za méstem (tedy v
lokalitach pohledové exponovanych z¢asti 001a jejiho
ochranného pasma) uplatnit v Metropolitnim planu zasadu
omezeni vysky a objemu nové zastavby, kterd by mohla
pohledové do tohoto prostoru zasahovat. Stanoviska zohlednit
v UPD véetné Metropolitniho planu referenéni pohledova
stanovisté, sméry a linie pro posouzeni dopadt nové zastavby
v okoli ¢asti 001 na jeji panorama a dalkové pohledy na ni,
pripadné vyznamné prihledové osy v jejim ramci.RC 7, RC 8,
RC 10, RC 11, RC 15;

58 Vytipovat lokality vné vnéjsi hranice ochranného pasma, v
nichz by vyskovéa zéstavba mohla ohrozit panorama Prahy a
na tomto zékladé stanovit v UPD zéjmové tizemi pro ochranu
prazského panoramatu a v UPD téchto lokalit stanovit
prislusny regulativ

73 Pri budouci transformaci ploch nadrazi a Zeleznice, které
ztraceji nebo jiz ztratily své plvodni vyuZiti a jsou na tzemi
&asti 001 nebo v bezprostfednim kontaktu s ni, novou
zastavbou respektovat formy a miru zastavby v jejich
bezprostfednim prostorovém kontextu. Za timto ic¢elem u
dosud nezapocatych projektt zpracovévat objemové studie
provéiujici dopady zastavby tohoto izemi na OUV ¢asti 001 a
Jjeji vyvazené uzivani. Na téchto podkladech zpresriovat
regulacni limity dosud nespecifikované zastavby. Zpracovavat
zavazné regulacni plany pro tuto oblast. S respektem k formé
zastavby v bezprostfednim prostorovém kontextu je tfeba
pristupovat i k pfestavbam ucelovych staveb s Zeleznici
spojenych. RC 2, RC 9, RC 11, RC 13;

Navrzené
regulace

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se pfevazné netyka
studie, ale zmény uzemniho planu Z 2600. Pro informaci respondenta
dopliiujeme, Ze jednim z DOSS v rdmci projednavani zmény je i
Ministerstvo kultury resp. Narodni pamatkovy ustav, ktery uplatiiuje své
stanovisko i z hlediska ochrany svétového kulturniho dédictvi.
Konstatujeme, Ze studie navrhuje prostorovou regulaci, ktera zajistuje
naplnéni zavazkd vyjadfenych Management planem ochrany svétového
kulturniho dédictvi historického centra Prahy.
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F. FORMALNI PRIPOMINKY

Pripominka ¢&. 21 - Nazev ,Reguladni masterplan NNZ”
Nedoporuéujeme pouZivat nézvy jako ,Regulacni masterplan
NNZ” & “azemni studie s regulacnimi prvky” ale vyhradné
pojmy podle stavebniho zékona, prip. ¢eského odborného
Uzu, tedy “Uzemni studie” &i “pokladové tzemni studie”.
Oddvodnéni:

Pro $irsi verejnost jsou obtizné pochopitelné jiz viastni
procesy tizemniho planovani a rozliSeni, co je zména
tzemniho plénu a jak se k ni kdo kdy muze vyjadrit, a co je
podkladova uzemni studie k této zmeéné a jak ji pochopit a
komentovat. Neni proto dobré mast vefejnost dalsimi pojmy
jako je ,Regulacni masterplan NNZ” &i obdobnymi nebo
“tzemni studie s regulacnimi prvky”, protoZe tyto pojmy nejsou
ukotveny ve stavebnim zakoné a Sirsi vefejnost si je plete s
regulacnim planem ¢i s moznosti poridit tizemni plan nebo
jeho vymezenou cast s prvky regulacniho planu.

Obecné

S komentafem nesouhlasime.

Predmétna studie nemuze vyuzivat pojmu &i titulu Uzemni studie ze
stavebniho zékona vzhledem k tomu, Ze jako izemni studie neni
pofizovana.
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Pripominka ¢. 22 - Viykres potenciélu vs. vykres regulace
Nedoporuéujeme tzemni studie prezentovat pies “vykres
potencialu”, ktery prezentuje moznost, jak by to mohlo ale také
nemuselo dopadnout, ale vyhradné pres prvky regulace, které
jsou z&vazné, napr. je nutné dusledné rozliSovat, které
prostory budou a které nebudou vefejné.

Oddvodnéni:

Pro $irsi verejnost je velmi obtizné rozlisit mezi vykresem
potencialu, ktery prezentuje pfivétivou zelenou ctvrt, které by
teoreticky mohla vzniknout, a regulativy, které nékteré
prezentované véci zarucuji (napf. zakladni vymezeni
stavebnich blokt), nékteré doporucuji (napf. doporucena
prichodnost) a nékterym se nevénuji vibec (napr. ¢lenéni
stavebniho bloku na jednotlivé budovy). Pokud by bylo
prehledné prezentovano pouze to, co je zavazné, bylo by pro
Sirsi vefejnost mnohem snaz$i se v problematice orientovat,
protoZe by pro ni bylo zi'etelnéjsi, jestli to, co je pro obyvatele
podstatné, je studii feSeno ¢i neni a jak, a mohli by studii lépe
pripominkovat.

Obecné

KomentaF bereme na védomi.
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Pripominka ¢. 23 - Absence fezt tizemim a bilancnich tabulek
PozZadujeme doplnéni charakteristickych rezii izemim,
uliénich rezi a podrobnych bilancnich tabulek.

Odlivodnéni:

Bez fezti uzemim, ulicnich fezt a podrobnych bilancnich
tabulek si Ize jen obtizné ucinit kvalitni a pfesnou pfedstavu o
zpusobu feseni tizemi predkladénim studii. Bez téchto ¢asti je
studie netplna, bez podrobnych bilan¢nich tabulek mize byt
napf. vypocet vyvolané dopravy pomérné nepresny atd.
Opovéd' IPR tykajici se bilance uzemi nepovazujeme za
dostatecnou (zvl&sté kdyz tyto tabulky pro potreby vypoctu
kontribuci developert existuji): “Nize uvedena uvaZovana
bilance hrubé podlazni plochy (HPP) dle funkci je hypoteticka
vzhledem k tomu, Ze predstavena studie konkrétni podil funkci
v bloku nepfedepisuje. V feSeném tzemi dle studie je
predpokladana realizace HPP odpovidajici cca 750 000 m2 s
vyuzitim predevsim pro byty (véetné konverze budovy
néakladového nadrazi a jeji mozné dostavby, a projektu spol.
Central Group, a.s., disponujiciho vyjimkou ze stavebni
uzavéry). Z toho by priblizné 30 000 m2 mélo slouzit pro
verejnou vybavenost, dale cca 60 000 m2 pro retail a 40 000

m2 pro administrativni funkci.”

Obecné

Komentaf byl akceptovan a zapracovan do studie.
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122 17 Arnika ZAVERECNE SHRNUTI Obecné Komentar nebyl z vétsi ¢asti akceptovan.
PoZadujeme razantni pfepracovani studie, zastaveni Na zakladé komentard a pripominek dotéenych aktérd doslo k upravé
pofizovani celoméstsky vyznamné zmény UP Z 2600/00 a studie, ktera byla zpodrobnéna a dopInéna o vyklad a zavaznost
zpracovani nové zmény zemniho plénu v dostate¢né regulativil vetné doplnéni o dal$i samostatné kapitoly.
podobnosti - tj. jako zménu tuzemniho planu s prvky Konstatujeme, Ze komentar tykajici se zmény uzemniho planu Z 2600
regulacniho plénu ¢i regulacni plén (soubézné pofizeni se resp. pfipadné dal$i zmény je mimo podrobnost této studie.
zménou tzemniho plénu). Nesouhlasime s komentafem tykajicim se rozporu studie se strategiemi
Predkladana uzemni studie i ndvrh zmény Z 2600/00 vyrazné hl. m. Prahy a smyslem stavebni uzavéry. Navrzena transformace Uzemi
oslabuji ochranu prirodnich, kulturnich a civilizacnich hodnot naopak pfimo vychazi ze strategii hl. m. Prahy a predpokladu jejiho
hl. m. Prahy, nenaplriuji cile a tkoly tizemniho planovani ani udrZitelného rozvoje, a to dale za souladu s Politikou tzemniho rozvoje,
priority rozvoje a podminky a ukoly pro prislu$né Zasadami Uzemniho rozvoje, cili a tkoly tzemniho planovani dle
transformacni tizemi dle platnych ZUR, jsou v rozporu s stavebniho zakona a z hlediska konkrétnich pozadavki na uzemi a
prijatymi méstskymi strategiemi i mezinérodnimi zavazky CR a regulativil mj. dal$imi méstskymi dokumenty, strandardy a pravnimi
dokonce i s vlastnim divodem proc byla stavebni uzavéra na predpisy, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného
toto tizemi uvalena: “Hlavnim cilem stavebni uzavéry je zastavéného uzemi brownfieldu v $ir§im centru mésta a tim dopInéni
zamezit nové nekoncepcni vystavbé v dané oblasti, ktera by méstské struktury se smiSenym vyuzitim a systémem verejnych
zabranila vybudovani jednotné komponované méstské ctvrti”. prostranstvi pfi zaji§téni dostate¢ného podilu vefejné vybavenosti,
Ve vysledku tak studie i nédvrh zmény rezignuji na roli obsluhy méstskou hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové
dokument, které by mély resit udrzitelny rozvoj velkého dopravy, a tim vytvoreni mésta kratkych vzdalenosti s idedlni hustotou
transformacniho tuzemi. Nedivodné chyby Prahy ve fazi obyvatel. Studie predstavuje koncepéni podklad pro dohodu v Uzemi a
strategického rozhodovéani vedou k mimoradnym nékladam vizi k horizontu napInéni transformace Uzemi a naplriuje tak pfedpoklady
negativnich externalit -dopadim na vlastniky budov v okoli, pro sejmuti stavebni uzavéry.
méstskou ast, verejnou infrastrukturu.
Na prostoru byvalého Nékladového néadrazi Zizkov se ma
postavit aglomerace kapacitné podobna malému okresnimu
méstu (napf. Ricaniim, Rakovniku & Dvoru Krélové nad
Labem). Sociodemografické trendy, ani sloZzeni budoucich
obyvatel v§ak mésto ani IPR nefesi. Sice se pocita se Skolami
a Skolkami, ale nejsou jim vymezeny dostate¢né a vhodné
pozemky. S dal$i obéanskou vybavenosti se nepocita. | kdyz
tzemni studie poéita s novou méstskou zeleni v ramci
re$eného uzemi, nové navrzené plochy, v kontextu tohoto
stoleti, moralné neodpovidaji plose feSeného brownfieldu.
Doba, kdy bylo moderni kazdy centimetr ve mésté vydlazdit a
zastavét je historii, v tuto chvili se rozhoduje o budoucim
smérovani Zivota v modernim mésté. Klimatickd zména je
realitou a navrhovat v této dobé vystavbu novych méstskych
Ctvrti pro pristi desetileti v podobé prevysenych betonovych
bloki a nesmysinych vyskovych budov, které neustéle
potiebuji pro sviij provoz energii, je uplné mimo realitu Zivota,
ke kterému vsichni smérujeme. Pravé schopnost volby
vhodného méritka budov v feSené lokalité a jejich rozmisténi v
zeleni je pro udrzitelny Zivot klicové.
K pléanovani nové étvrti pro 15 000 obyvatel nelze pristupovat
zplisobem dobrého vojéka Svejka. Neni mozné
uprednostriovat zisk developert pfed odpovédnosti za
budoucnost svych ob¢ant, vyménit mozZnost rychle stavét na
Ukor udrzitelného Zivota nasi a dalich generaci. Je nutné
vymezit dostate¢né plochy pro nové parky, $koly a dal$i
verejnou vybavenost a fesit bytovou i klimatickou krizi. Je
nutné lépe prerozdélit pozemky a naklady a zisky mezi
investory a méstem, a toto nové majetkové rozdéleni zakreslit
do studie i zmény tizemniho planu. (Mimochodem i pfi
zachovani hrubych podlaznich ploch by bylo mozné resit
Uzemi vyrazné lépe.) Déle je nutné mezi méstem a developery
uzavrit takové smlouvy, které nebudou pouze jednostranné
vyhodné pro developery, ale budou i celospolecensky
prijatelné.
Po vydani zmény uzemniho pléanu nebude mozné ménit
urbanistickou koncepci, které stanovi, jak se bude nova ctvrt'
rozvijet dalsi desitky let, a ktera je zakladni podminkou
spolecenské prijatelnosti navrzené zmény, ani dohody o
finanénich a pozemkovych kontribucich uzaviené s
developery. Po vydani predlozené zmény tizemniho planu
nebudou mit ob¢ané ani samospréava zadny vyznamnéjsi viiv
na vystavbu v uzemi zmény. Lokalita se bude volné rozvijet
podle podminek na trhu s nemovitostmi. Proto je nutné resit
budoucnost nové ctvrti ted.
123 18 Bytové 1 a) Jarovska tiida — navrhujeme zruseni Automobilov |KomentaF nebyl akceptovan.
druzstvo Pod Davody: é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uli¢nim propojenim dopliiujicim stavajici
Jarovem, 2034, « Jarovska tfida povede k zvy$ené zdravotni zatézi hlukem uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozlozeni dopravy a snizeni zatéze do
2035, 2036 a zplodinami vsech obyvatel ktefi s touto tfidou sousedi a stavaijicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
privede tisice tranzitnich aut do navaznych komunikaci k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
(Malesicka od Jarovské tridy dale do centra, Basilejské Potiebnost tohoto uli¢niho propojeni vychazi mimo jiné také z
némésti, Jana Zelivského, Olsanska, Konévova od ohrady transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
dale do centra vyresit. Jarovska tfida je zaroveri vefejné prospésnou stavbou fixovanou
« Jarovska trida bude mit za nasledek likvidaci klidné v Gzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné
rekreacni lokality na pomezi Jarova a MaleSického lesa, které navrhované feseni sleduje formu umoziujici dopravni propojeni,
slouzi sirokym vrstvam obyvatelstva ze Zizkova i Malesic. pficemz nepredstavuje rychlou spojku zahlcuijici jiz tak prehlcené
« Likvidace césti Malesického lesa a zelené (i kdyz naletové centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametrt slouzici zejména
a Castecné existujici v oblasti oznacené jako brownfield) je v jako lokalni obsluzna ulice pro nejbliz&i zastavbu. Soucasti projektu
rozporu s modernim trendem zvySovani zelenych ploch ve Jarovské tiidy (Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida, IPR Praha,
mésté a pripravenosti na klimatickou zménui SATRA spol. s r.0.) je i dopravni model zrpacovany v nékolika
« Dopravni potfeby budoucich obyvatel nemohu byt feSeny variantach. Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatizeni
na ukor stavajicich. Potfeby budoucich obyvatel by obslouZilo (ovéfeni dopadl rozvoje Uzemi) je pofizovano jako soucast
nejlépe metro D Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s
« PozZadujeme provedeni dopravni studie, ktery by r.o., 2021), a to ke dvéma zakladnim ¢asovym etapam pfemény Gzemi
pracovala s variantami dopravy bez Jarovské Tridy (rok 2030 a horizont naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan vliv stavby
Jarovské tfidy na Uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace
Jarovské tfidy na Uzemi, ktera tak pomaha absorbovat zmény v Uzemi
(novou zastavbu), pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova
a Konévovy, jejim zdrojovym a cilovym Gzemim z hlediska dopravy je
predevsim Gzemi NNZ a okoli a pomaha odlehéovat Konévové ulici.
Rozvoj zastavby by bez Jarovské tiidy vyvolal vétsi tlak na stavajici
komunikacni sit. Dorpavni studie dale prokazuje, Ze obsluha lokality
NNZ je mozna i bez existence Jarovské tridy a Méstského okruhu, byt
zatéZz bude prenesena na stavajici komunikaéni sit. Podrobné dopravni
a hlukové posouzeni bude zpracovano v dalsi fazi projektové
dokumentace stavby Jarovské tfidy.
124 18 Bytové 1b) Jarovska trida — navrhujeme dopinéni studii Automobilov |Komentar bereme na védomi. Komentafem navrhované feseni se bude
druzstvo Pod * vypracovani akustické a rozptylové studie pro kazdy é dopravy |tykat navaznych projektovych fazi a fizeni.

Jarovem, 2034,
2035, 2037

jednotlivy zamér v izemi a méreni hlukové zatézZe pred a po
realizaci zaméru v oblastech Jarovské Tridy a v oblastech
vyjmenovanych v bodé 1a, které budou dodatecnou dopravou
z jarovské Tridy zasazeny

* vypracovéani studii zdravotniho dopadu emisnich $kodlivin
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125 18 Bytové 1d) Jarovska Trida — tramvaje MHD Prvni ¢ast komentafe bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo
druzstvo Pod « poZadujeme takové opatfeni, aby nedochazelo k podrobnost studie a bude FeSen jako souc¢ast vlastniho projektu
Jarovem, 2034, | degradaci lokality hlukem z tramvaji tramvajové trati TT Ol$anska-Habrova (DPP, DUR, 2021).
2035, 2038 « provedeni alternativni dopravni studie bez tramvayi. Druhou ¢ast komentare nelze akceptovat. Navrhovana tramvajova trat’
Tramvaje v ulici Konévova jsou dostate¢né blizko a z druhé ma plnit vyznamnou roli z hlediska doplnéni obsluhy uzemi nové
strany je jen les méstskeé Etvrti NNZ, ale predevsim i stavajici zastavby sidlisté Na
Jarové, Habrova, lokalit Tfebesina a Malesic, pfi¢emz tak podporuje
vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji preferenci oproti
automobilové.
126 18 Bytové 1c) Jarovska tfida — navrhujeme zahloubeni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
druzstvo Pod |v této oblasti poZadujeme vedeni Jarovské tfidy tunelem, nebo |é dopravy Komentafem navrhované feseni by vedlo ke vzniku tézké dopravni
Jarovem, 2034, | jeji zahloubeni. Divody: stavby v misté, kde neni potieba a jejiz realizace by byla technicky velmi
2035, 2039 « zachovani krajinného razu naro¢na - zaroven by (diky vystavbé portald, ramp apod. spojenych s
* minimalizaci hlukové zatéZe na okoli tunelovym, pfip. ¢aste¢né zahloubenym feSenim) vedla k velké
* nadzemni stavba vytvoii bariéru mezi zastavbou sidliste devastaci okoli. Nesouhlasime s tvrzenim, Ze studii navrhované
Jarov a prilehlého Male$ického lesa (uroviiové pozemni) feSeni vytvari bariéru v izemi - naopak diky
« zachovani atraktivity a rekreacnich moZnosti lokality navrhované podobé béZné méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy
« zachovani pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym umoziuje nové priéné i podélné zprostupnéni izemi mezi obéma
lesem méstskymi Eastmi a nabizi etnost pfiénych prostupu, ktera by v pripadé
&aste€ného zahloubeni nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni
bude zachovan krajinny raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni
vyuziti lokality véetné stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a
MaleSickym lesem.
127 18 Bytové 1e) Jarovska tfida — zklidnéni Automobilov |KomentaF bereme na védomi.
druzstvo Pod | Pokud nedojde ke zruseni ani zahloubeni poZadujeme: é dopravy Komentafem navrhované feSeni se bude tykat navaznych projektovych
Jarovem, 2034, « Stanovit hlukovy limit fazi a fizeni.
2035, 2040 « Stanovit rychlostni limit
« Stanovit limit mnoZstvi aut
« Umoznit vjezd jen rezidentim, zakéazat tranzitni prijezd
« pocitat s rezervou pro pripadnou protihlukovou sténou,
pokud se nepodafi hlukové limity pinit.
128 18 Bytové 2) Metro MHD Komentaf bereme na védomi.
druzstvo Pod | U projektu v hodnoté 150.000.000.000 K¢ by mélo byt Konstatujeme, Ze studie umoZziiuje vedeni trasy metra v souladu s
Jarovem, 2034, | samozrejmosti. 30 let nés politici neformalné ujistuji, Ze na Gzemni rezervou dle tizemniho planu resp. zmény UP Z 2600.
2035, 2041 oplatku umoznéni developmentu NNZ dostanou Zizkovsti
METRO
129 18 Bytové 3) Zeleri aneb zastavovany mély byt pouze brownfieldy Vefejné Komentaf bereme na védomi. Studie umozriuje dotvoreni zastavby a
druzstvo Pod |- Na misté dvou détskych hiist, hojné vyuZivanych (Habrové a |vybavenosti |vefejnych prostranstvi v plochach podél stavajicich sidlist Na Jarove
Jarovem, 2034, | Vackov) jsou planovany 4NP budovy. (Vackov) a Habrova. Diky studii navrzenym regulativim a regulativim
2035, 2042 UP muze v misté vzniknout pouze zastavba v souladu se stavajicim
charakterem zastavby modernistickych sidli§t, tj. kombinace zastavby s
tzv. parkem ve voIné zastavbé, v ramci kterého maze dojit k obnové
stavajicich détskych hfist.
130 18 Bytové 4) NNZ - Sociéini bydleni Vystavby Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
druzstvo Pod | (pfiloha II. A lll.) predmétné studie. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencialni umisteni
Jarovem, 2034, | -« Na zékladé Spatnych zkusenosti z Prahy 17i a nasledného obecniho (dostupného) bydleni bez dalsi specifikace.
2035, 2043 uznani chyby ze strany magistratu odmitame vystavbu
socialniho bydleni v okoli Jarova, Vackova a Basilejského
nameésti, pokud uvedené problémy nebudou vyfeseny a
neprobéhne mistni participace
o Pridélovani bytt ve vlastnictvi magistratu spocivéa v
poskytovani bydleni osobam a rodinam v sociélni tisni, které
obvykle maji problém zaradit se do vétsinové spoleénosti,,....
,Byli jsme informovani, Ze urednici magistratu pfedlozi nasi
Zéadost o zastaveni pfidélovani byt( rizikovym rodiném v nasi
méstské Easti. ....ii) starostka méstské casti Praha 17, Jitka
Synkova.
« V pripadé realizace navrhujeme:
° pouze stavbu profesnich bytt pro potiebné profese
(zdravotni persondl, ucitelé, pohotovostni a zachranné sbory,
socialni pracovnici, obecné statni zaméstnanci atp.)
o stavbu pfimo v arealu NNZ a neprenéset tak riziko
dalsich negativnich externalit developmentu NNZ do étvrti
Jarova a Vackova
131 18 Bytové 5) NNZ - Metodika kontribuce investord i ii Navrzené Komentar bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka pfedmétné
druzstvo Pod regulace studie.

Jarovem, 2034,
2035, 2044

« Navrhujeme zvyseni kontribucni ¢astky z 2.000,-K¢ m2 na
4.000,-K¢ m2

* VyZadujeme zapojeni mistnich ob¢anti do rozhodovani o
tom jakym zplsobem bude kontribuce vyuZzita.

« S ohledem na to, Ze se stavi nové mésto pro 25.000 —
30.000 lidi, musi byt z kontribuce postavena veskeré
obcanska vybavenost v mnozstvi, které odpovidéa okresnimu
méstu:

o Skoly, skolky

o zdravotni zafizeni, stanice zachrannych a
bezpecnostnich sborti

o pomér plochy zelené vici poctu obyvatel musi ztistat
zachovan

o zbyly koeficient pouZit pro ,nedocerpani koeficientu*,
coZ znamené méné novych obyvatel a timpadem méné
dopravni zatéZe a zatéZe na verejnou vybavenost
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132 19 SVJV 1 a) Jarovska tfida — navrhujeme zruseni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.

Zahradkach ¢. | Davody: é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici

p. 2026-2029 « Jarovska tfida povede k zvy$ené zdravotni zatézi hlukem uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do

Praha 3 a zplodinami vsech obyvatel ktefi s touto tfidou sousedi a stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
privede tisice tranzitnich aut do nédvaznych komunikaci k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
(MaleSicka od Jarovské tridy déle do centra, Basilejské Potfebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné také z
namésti, Jana Zelivského, Ol$anska, Konévova od ohrady transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
dale do centra vyfesit. Jarovska tfida je zaroven vefejné prospé&Snou stavbou fixovanou
« Jarovska tfida bude mit za nasledek likvidaci klidné v Uzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Soucasné
rekreacni lokality na pomezi Jarova a MaleSického lesa, které navrhované feseni sleduje formu umozriujici dopravni propojeni,
slouzi sirokym vrstvém obyvatelstva ze Zizkova i Malesic. pfiéemz nepredstavuje rychlou spojku zahlcujici jiz tak pfehlcené

« Likvidace c¢asti Malesického lesa a zelené (i kdyz naletové centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametru slouzici zejména
a Castecné existujici v oblasti oznacené jako brownfield) je v jako lokalni obsluzna ulice pro nejblizsi zastavbu. Soucasti projektu
rozporu s modernim trendem zvySovani zelenych ploch ve Jarovskeé tfidy (Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida, IPR Praha,
mésté a pripravenosti na klimatickou zménui SATRA spol. s r.0.) je i dopravni model zrpacovany v nékolika
« Dopravni potreby budoucich obyvatel nemohu byt feseny variantach. Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatizeni
na ukor stavajicich. Potfeby budoucich obyvatel by obslouzilo (ovéreni dopadll rozvoje lzemi) je pofizovano jako soucast
nejlépe metro D Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s
* PoZadujeme provedeni dopravni studie, ktery by r.o., 2021), a to ke dvéma zakladnim ¢asovym etapam prfemény tzemi
pracovala s variantami dopravy bez Jarovské Tridy (rok 2030 a horizont naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan viiv stavby
Jarovské tidy na uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace
Jarovské tidy na Uzemi, ktera tak pomaha absorbovat zmény v Gzemi
(novou zastavbu), pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova
a Konévovy, jejim zdrojovym a cilovym Gzemim z hlediska dopravy je
predevsim Gzemi NNZ a okoli a pomahé odlehéovat Konévové ulici.
Rozvoj zastavby by bez Jarovské tfidy vyvolal vétsi tlak na stavajici
komunikaéni sit. Dorpavni studie dale prokazuje, Ze obsluha lokality
NNZ je mozna i bez existence Jarovské tridy a Méstského okruhu, byt
zatéz bude pfenesena na stavajici komunikaéni sit. Podrobné dopravni
a hlukové posouzeni bude zpracovano v dalsi fazi projektové
dokumentace stavby Jarovské tfidy.

133 19 SVJV 1b) Jarovska tfida — navrhujeme dopinéni studii Automobilov |Komentai bereme na védomi. Komentafem navrhované feSeni se bude
Zahradkach ¢. « vypracovani akustické a rozptylové studie pro kazdy é dopravy tykat navaznych projektovych fazi a fizeni.

p. 2026-2029 |jednotlivy zamér v uzemi a méreni hlukové zatéze pred a po

Praha 4 realizaci zaméru v oblastech Jarovské Tridy a v oblastech
vyjmenovanych v bodé 1a, které budou dodate¢nou dopravou
z jarovské Tridy zasaZzeny

« vypracovani studii zdravotniho dopadu emisnich $kodlivin

134 19 SVJV 1d) Jarovska Trida — tramvaje mhd Prvni ¢ast komentafe bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo
Zahradkach ¢. « poZadujeme takové opatfeni, aby nedochazelo k podrobnost studie a bude FeSen jako soucgast vlastniho projektu
p. 2026-2029 | degradaci lokality hlukem z tramvaji tramvajové trati TT Ol$anska-Habrova (DPP, DUR, 2021).

Praha 5 « provedeni alternativni dopravni studie bez tramvayji. Druhou ¢ast komentare nelze akceptovat. Navrhovana tramvajova trat’
Tramvaje v ulici Konévova jsou dostate¢né blizko a z druhé ma plnit vyznamnou roli z hlediska doplnéni obsluhy tzemi nové
strany je jen les méstskeé ¢tvrti NNZ, ale predevsim i stavajici zastavby sidlisté Na

Jarové, Habrova, lokalit TfebeSina a Malesic, pfi¢emz tak podporuje
vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji preferenci oproti
automobilové.

135 19 SVJV 1c) Jarovska tfida — navrhujeme zahloubeni Automobilov | Komentar nebyl akceptovan.

Zahradkach €. |v této oblasti poZadujeme vedeni Jarovské tfidy tunelem, nebo |é dopravy Komentafem navrhované feSeni by vedlo ke vzniku tézké dopravni

p. 2026-2029 |jeji zahloubeni. Diavody: stavby v misté, kde neni potieba a jejiz realizace by byla technicky velmi

Praha 6 « zachovani krajinného rézu naro¢na - zaroven by (diky vystavbé portald, ramp apod. spojenych s

* minimalizaci hlukové zatéZe na okoli tunelovym, pfip. ¢aste¢né zahloubenym fe$enim) vedla k velké
* nadzemni stavba vytvori bariéru mezi zastavbou sidlisté devastaci okoli. Nesouhlasime s tvrzenim, Ze studii navrhované
Jarov a prilehlého MaleSického lesa (uroviiové pozemni) feSeni vytvari bariéru v izemi - naopak diky
« zachovani atraktivity a rekreacnich moZnosti lokality navrhované podobé b&Zné méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy
« zachovani pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym umoziuje nové priéné i podélné zprostupnéni izemi mezi obéma
lesem méstskymi Eastmi a nabizi Cetnost pfiénych prostupu, ktera by v pripadé
¢aste€ného zahloubeni nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni
bude zachovan krajinny raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni
vyuziti lokality véetné stavajicich a novych péSich vazeb mezi Jarovem a
MaleSickym lesem.

136 19 SVJV 1e) Jarovska tfida — zklidnéni Automobilov |KomentaF bereme na védomi.

Zahradkach ¢. | Pokud nedojde ke zruseni ani zahloubeni poZzadujeme: é dopravy Komentafem navrhované feSeni se bude tykat navaznych projektovych

p. 2026-2029 « Stanovit hlukovy limit fazi a fizeni.

Praha 7 « Stanovit rychlostni limit

« Stanovit limit mnoZstvi aut

« Umoznit vjezd jen rezidentim, zakazat tranzitni prijezd

« pocitat s rezervou pro pripadnou protihlukovou sténou,
pokud se nepodafi hlukové limity pinit.

137 19 SVJV 2) Metro MHD Komentaf bereme na védomi.

Zahradkach ¢. | U projektu v hodnoté 150.000.000.000 K¢ by mélo byt Konstatujeme, Ze studie umoZziiuje vedeni trasy metra v souladu s

p. 2026-2029 |samoziejmosti. 30 let nas politici neforméiné ujistuji, Ze na zemni rezervou dle izemniho planu resp. zmény UP Z 2600.

Praha 8 oplatku umoznéni developmentu NNZ dostanou Zizkovsti
METRO

138 19 SVJV 3) Zeleri aneb zastavovany mély byt pouze brownfieldy Vefejné Komentaf bereme na védomi.

Zahradkach ¢. |- Na misté dvou détskych hiist, hojné vyuzivanych (Habrové a |vybavenosti |Studie umoZziiuje dotvoreni zastavby a vefejnych prostranstvi v plochach

p. 2026-2029 | Vackov) jsou plénovéany 4NP budovy. podél stavajicich sidli§t Na Jarové (Vackov) a Habrova. Diky studif

Praha 9 navrzenym regulativim a regulativam UP m(ize v misté vzniknout pouze

zastavba v souladu se stavajicim charakterem zastavby modernistickych
sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem ve volné zastavbé, v ramci
kterého mUze dojit k obnové stavajicich détskych hfist.

139 19 SVJV 4) NNZ - Sociélni bydleni Vystavby KomentaF bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
Zahradkach €. | (pfiloha II. A lll.) pfedmétné studie. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencilni umisteni
p. 2026-2029 * Na zékladé $patnych zkuSenosti z Prahy 17i a nasledného obecniho (dostupného) bydleni bez dal$i specifikace.

Praha 10 uznani chyby ze strany magistratu odmitame vystavbu

socialniho bydleni v okoli Jarova, Vackova a Basilejského
nameésti, pokud uvedené problémy nebudou vyfeseny a
neprobéhne mistni participace

o Pridélovani byt ve vlastnictvi magistratu spociva v
poskytovani bydleni osobam a rodinadm v sociélni tisni, které
obvykle maji problém zaradit se do vétsinové spoleénosti,,....
,Byli jsme informovani, Ze ufednici magistratu pfedlozi nasi
Zéadost o zastaveni pfidélovani byt( rizikovym rodiném v nasi
méstské casti. ....ii)) starostka méstské casti Praha 17, Jitka
Synkova.

« V pripadé realizace navrhujeme:

= pouze stavbu profesnich bytt pro potfebné profese
(zdravotni personal, ucitelé, pohotovostni a zachranné sbory,
socialni pracovnici, obecné statni zaméstnanci atp.)

> stavbu pfimo v arealu NNZ a nepfenéset tak riziko
dalsich negativnich externalit developmentu NNZ do étvrti
Jarova a Vackova
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140 19 SVJV 5) NNZ - Metodika kontribuce investord i ii Navrzené Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka pfedmétné
Zahradkach ¢. regulace studie.
p. 2026-2029  Navrhujeme zvyS$eni kontribucni ¢astky z 2.000,-K¢ m2 na
Praha 11 4.000,-K¢ m2
« VyZadujeme zapojeni mistnich ob¢ant do rozhodovéani o
tom jakym zplsobem bude kontribuce vyuZita.
« S ohledem na to, Ze se stavi nové mésto pro 25.000 —
30.000 lidi, musi byt z kontribuce postavena veskeré
obcanskéa vybavenost v mnozstvi, které odpovida okresnimu
mestu:
o $koly, Skolky
o zdravotni zafizeni, stanice zachrannych a
bezpecnostnich sborti
o pomér plochy zelené vici poctu obyvatel musi zistat
zachovan
o zbyly koeficient pouzit pro ,nedocerpani koeficientu*,
coz znamenéa méné novych obyvatel a timpadem méné
dopravni zatéZe a zatéZe na verejnou vybavenost
141 20 Bytové 1 a) Jarovska tfida — navrhujeme zruseni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
druzstvo Davody: é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
Vackov « Jarovska tfida povede k zvy$ené zdravotni zatézZi hlukem uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
a zplodinami vsech obyvatel ktefi s touto tfidou sousedi a stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
privede tisice tranzitnich aut do nédvaznych komunikaci k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
(MaleSicka od Jarovské tridy déle do centra, Basilejské Potfebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné také z
namésti, Jana Zelivského, Ol$anska, Konévova od ohrady transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
dale do centra vyresit. Jarovska tfida je zaroveri vefejné prospésnou stavbou fixovanou
« Jarovska tfida bude mit za nasledek likvidaci klidné v Uzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné
rekreacni lokality na pomezi Jarova a Malesického lesa, které navrhované feseni sleduje formu umoziujici dopravni propojeni,
slouzi sirokym vrstvém obyvatelstva ze Zizkova i Malesic. pficemz nepredstavuje rychlou spojku zahlcuijici jiz tak prehicené
« Likvidace c¢asti Malesického lesa a zelené (i kdyz naletové centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametru slouzici zejména
a Castecné existujici v oblasti oznacené jako brownfield) je v jako lokalni obsluzna ulice pro nejblizsi zastavbu. Soucasti projektu
rozporu s modernim trendem zvySovani zelenych ploch ve Jarovské tfidy (Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida, IPR Praha,
mésté a pripravenosti na klimatickou zménui SATRA spol. s r.0.) je i dopravni model zrpacovany v nékolika
« Dopravni potreby budoucich obyvatel nemohu byt feSeny variantach. Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatizeni
na Ukor stavajicich. Potfeby budoucich obyvatel by obslouzilo (ovéreni dopadli rozvoje lzemi) je pofizovano jako soucast
nejlépe metro D Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s
» PoZadujeme provedeni dopravni studie, ktery by r.o., 2021), a to ke dvéma zakladnim ¢asovym etapam pfemény Gzemi
pracovala s variantami dopravy bez Jarovské Tridy (rok 2030 a horizont naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan viiv stavby
Jarovské tfidy na uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace
Jarovskeé tidy na Uzemi, ktera tak pomaha absorbovat zmény v Gzemi
(novou zastavbu), pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova
a Konévovy, jejim zdrojovym a cilovym GUzemim z hlediska dopravy je
predevsim tizemi NNZ a okoli a pomaha odlehéovat Konévové ulici.
Rozvoj zastavby by bez Jarovské tfidy vyvolal vétsi tlak na stavajici
komunikacni sit. Dorpavni studie dale prokazuje, Ze obsluha lokality
NNZ je mozna i bez existence Jarovské tridy a Méstského okruhu, byt
zatéz bude pfenesena na stavajici komunikaéni sit. Podrobné dopravni
a hlukové posouzeni bude zpracovano v dalsi fazi projektové
dokumentace stavby Jarovské tfidy.
142 20 Bytové 1b) Jarovska tfida — navrhujeme doplnéni studii Automobilov |KomentaF bereme na védomi. Komentafem navrhované feSeni se bude
druzstvo « vypracovani akustické a rozptylové studie pro kazdy é dopravy tykat navaznych projektovych fazi a fizeni.
Vackov jednotlivy zamér v uzemi a méreni hlukové zatéze pfed a po
realizaci zaméru v oblastech Jarovské Tridy a v oblastech
vyjmenovanych v bodé 1a, které budou dodate¢nou dopravou
z jarovské Tridy zasaZzeny
* vypracovani studii zdravotniho dopadu emisnich $kodlivin
143 20 Bytové 1d) Jarovska Trida — tramvaje MHD Prvni ¢ast komentafe bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo
druzstvo « poZadujeme takové opatfeni, aby nedochazelo k podrobnost studie a bude FeSen jako soucast vlastniho projektu
Vackov degradaci lokality hlukem z tramvaji tramvajové trati TT Ol$anska-Habrova (DPP, DUR, 2021).
« provedeni alternativni dopravni studie bez tramvayji. Druhou ¢ast komentare nelze akceptovat. Navrhovana tramvajova trat'
Tramvaje v ulici Konévova jsou dostate¢né blizko a z druhé ma plnit vyznamnou roli z hlediska doplnéni obsluhy tzemi nové
strany je jen les méstské ¢tvrti NNZ, ale predevsim i stavajici zastavby sidlisté Na
Jarové, Habrova, lokalit TrebeSina a Malesic, pfi¢emz tak podporuje
vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji preferenci oproti
automobilové.
144 20 Bytové 1c) Jarovska tfida — navrhujeme zahloubeni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
druzstvo v této oblasti poZadujeme vedeni Jarovské tridy tunelem, nebo |é dopravy Komentafem navrhované feSeni by vedlo ke vzniku tézké dopravni
Vackov jeji zahloubeni. Davody: stavby v misté, kde neni potieba a jejiz realizace by byla technicky velmi
« zachovani krajinného rézu naro¢na - zaroven by (diky vystavbé portald, ramp apod. spojenych s
* minimalizaci hlukové zatéZe na okoli tunelovym, pfip. ¢aste€né zahloubenym feSenim) vedla k velké
* nadzemni stavba vytvoli bariéru mezi zastavbou sidliste devastaci okoli. Nesouhlasime s tvrzenim, Ze studii navrhované
Jarov a prilehlého Male$ického lesa (uroviiové pozemni) feSeni vytvari bariéru v izemi - naopak diky
« zachovani atraktivity a rekreacnich moZnosti lokality navrhované podobé béZzné méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy
« zachovani pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym umozfiuje nové priéné i podélné zprostupnéni izemi mezi obéma
lesem méstskymi ¢astmi a nabizi Cetnost pfiénych prostupd, ktera by v pfipadé
&aste€ného zahloubeni nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni
bude zachovan krajinny raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni
vyuziti lokality véetné stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a
MaleSickym lesem.
145 20 Bytové 1e) Jarovska tfida — zklidnéni Automobilov |KomentaF bereme na védomi.
druzstvo Pokud nedojde ke zruseni ani zahloubeni poZadujeme: é dopravy Komentafem navrhované feSeni se bude tykat navaznych projektovych
Vackov « Stanovit hlukovy limit fazi a fizeni.
« Stanovit rychlostni limit
« Stanovit limit mnoZstvi aut
« Umoznit vjezd jen rezidentim, zakazat tranzitni prijezd
« pocitat s rezervou pro pripadnou protihlukovou sténou,
pokud se nepodari hlukové limity pinit.
146 20 Bytové 2) Metro MHD Komentaf bereme na védomi.
druzstvo U projektu v hodnoté 150.000.000.000 K& by mélo byt Konstatujeme, Ze studie umoZziiuje vedeni trasy metra v souladu s
Vackov samozrejmosti. 30 let nas politici neforméiné ujistuji, Ze na Gzemni rezervou dle izemniho planu resp. zmény UP Z 2600.
oplatku umoznéni developmentu NNZ dostanou Zizkovsti
METRO
147 20 Bytové 3) Zeleri aneb zastavovany mély byt pouze brownfieldy Vefejné Komentaf bereme na védomi.
druzstvo - Na misté dvou détskych hrist, hojné vyuZivanych (Habrovéa a |vybavenosti |Studie umoziiuje dotvoreni zastavby a verejnych prostranstvi v plochach
Vackov Vackov) jsou plénovéany 4NP budovy. podél stavajicich sidlist Na Jarové (Vackov) a Habrova. Diky studii

navrzenym regulativiim a regulativim UP m(ize v misté vzniknout pouze
zastavba v souladu se stavajicim charakterem zastavby modernistickych
sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem ve volné zastavbé, v rdmci
kterého mUze dojit k obnové stavajicich détskych hist.
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148 20 Bytové 4) NNZ - Sociaini bydleni Vystavby Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
druzstvo (pfiloha II. A 1ll.) pfedmétné studie. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencidlni umisténi
Vackov * Na zékladé Spatnych zkuSenosti z Prahy 17i a nasledného obecniho (dostupného) bydleni bez dal$i specifikace.
uznéni chyby ze strany magistratu odmitame vystavbu
sociélniho bydleni v okoli Jarova, Vackova a Basilejského
némeésti, pokud uvedené problémy nebudou vyfeseny a
neprobéhne mistni participace
o Pridélovani bytu ve viastnictvi magistratu spociva v
poskytovani bydleni osobam a rodinam v sociélni tisni, které
obvykle maji problém zaradit se do vétsinové spoleénosti,,....
,Byli jsme informovani, Ze ufednici magistratu predlozi nasi
Zadost o zastaveni pridélovani byt rizikovym rodinam v nasi
méstské Casti. ....i) starostka méstské c¢asti Praha 17, Jitka
Synkova.
* V pfipadé realizace navrhujeme:
o pouze stavbu profesnich byt pro potfebné profese
(zdravotni personal, ucitelé, pohotovostni a zachranné sbory,
socialni pracovnici, obecné statni zaméstnanci atp.)
- stavbu pfimo v aredlu NNZ a neprenéset tak riziko
dal$ich negativnich externalit developmentu NNZ do &tvrti
Jarova a Vackova
149 20 Bytové 5) NNZ - Metodika kontribuce investord i ii Navrzené KomentaF bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka predmétné
druzstvo regulace studie.
Vackov » Navrhujeme zvyS$eni kontribucni ¢astky z 2.000,-K¢ m2 na
4.000,-K¢ m2
« VyZadujeme zapojeni mistnich ob¢anti do rozhodovani o
tom jakym zplsobem bude kontribuce vyuZita.
« S ohledem na to, Ze se stavi nové mésto pro 25.000 —
30.000 lidi, musi byt z kontribuce postavena veskeré
obcanskéa vybavenost v mnoZzstvi, které odpovidéa okresnimu
méstu:
o $koly, Skolky
o zdravotni zafizeni, stanice zachrannych a
bezpecnostnich sboru
> pomér plochy zelené viici poctu obyvatel musi ziistat
zachovan
o zbyly koeficient pouzit pro ,nedocerpani koeficientu*,
coZ znamena méné novych obyvatel a timpadem méné
dopravni zatéZe a zatéZe na vefejnou vybavenost
150 21 fyzickad osoba |Je vhodné, aby prostory Nékladového nadrazi bylo voiné Vefejného  |Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
verejné pristupna, a to zejména pro kiizené pési a cyklistické |prostoru
cestovani pres dany prostor.
151 22 fyzickd osoba |Jiz dnes nedostatek parkovacich mist rezidentt, s vystavbou |Automobilov [ KomentaF bereme na védomi.
NNZ se situace vyrazné zhorsi. é dopravy Konstatujeme, Ze v souladu s § 32 nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy,
v platném znéni, musi kazdy stavebnik v rdmci zaméru zajistit
dostate¢ny pocet vazanych a navstévnickych parkovacich stani na
pozemku stavby.
152 22 fyzicka osoba |Malo cyklostezek na Zizkové, $patné propojeni zejména na Cyklistické | Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
vychod a jih Prahy dopravy
153 22 fyzickd osoba |S néristem byt a zvySenim poctu obyvatel nekoresponduje | Vefejné S komentafem nesouhlasime.
objem obc¢anské vybavenosti vybavenosti |Kapacity obéanské vybavenosti byly navrzeny na zakladé analyzy
infrastrukturnich potfeb budoucich obyvatel generovanych kapacitou
zastavby a jejim predpokladanym vyuZitim.
154 23 fyzicka osoba Zelené S komentafem nesouhlasime.
Néavrh zcela rezignuje na vybudovani souvislého pasma Studie vytvafi a umoziiuje pinohodnotné zelené a rekreacni propojeni
(koridoru) zelené mezi prostorem Nékladového nadrazi, mezi oblasti nakladového nadrazi, MaleSickym parkem a MaleSickym
MaleSickym parkem, pfipadné dal$imi "zelenymi" oblastmi lesem.
Prahy a okoli. Tento koridor by nemél byt pferusovan ani
navrZenou vystavbou nové Jarovské tridy, pfipadné
zahusténim prostoru bytovou ¢i jinou vystavbou. Prostor
zelené nelze mechanicky prepocitavat pouze na m2, ale je
nutné vyhodnotit i kvalitativni rozdil mezi ostrivkovym fesenim
a souvislym pasmem.
155 23 fyzicka osoba | Nesouhlasim s vystavbou obytnych domu pred soucasnymi Vystavby Komentaf nebyl akceptovan.
domy v Habrové ul. smérem k navrhované Jarovské tfidé. Studie umoziuje dotvofeni zastavby a vefejnych prostranstvi v plochach
Bude zcela zni¢eno stavajici détské hristé a zeleri, které je podél stavajicich sidli§t Na Jarové (Vackov) a Habrova. Diky studii
vyuzivano obcany nejen z Habrové ulice. Jako protihlukové navrzenym regulativim a regulativim UP maze v misté vzniknout pouze
opatreni, jak je tato vystavba domi oznac¢ovana, by mélo byt zastavba v souladu se stavajicim charakterem zastavby modernistickych
vyuZito jinych technickych feeni (napf. zahloubeni ulice) s sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem ve volné zastavbé, v rdmci
moznosti bezpecného prechodu na druhou stranu, napf. po kterého mulze dojit k obnové stavajicich détskych hfist a zaroveri i
nadchodech na trovni souc¢asné trati. Prostor by mél byt realizaci komentarem zmitiovanych protihlukovych opatfeni v podobé
vyuZzit jako koridor zelené smérem k Nékladovému nadraZzi. stromU a dal$ich vegetaénich prvka.
Takovéa zeleri (stromy) poslouZi jako protihlukové opatfeni a
bude mit pozitivni dopad i na dal$i emise (nejen hlukové)
souvisejici s provozem vybudované Jarovské tfidy.
156 23 fyzickad osoba |Absolutné nedostate¢né, zda-li vitbec je feSena sportovni Vefejné Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.
infrastruktura a to jak haly ¢i télocvicny, tak hristé, bézecké vybavenosti |Plocha pro sportovni vybavenost je navrZzena v navaznosti na umisténi

dréhy, atp. V kontextu ismévného vyjadreni o stavbé hristé na
stfese $koly budovy nékladového nadrazi pfi vefejném
projednavani zmény tzemniho planu toto zanedbani je do o¢i
bijici. Tuto infrastrukturu je tfeba resit v kontextu se souvislym
zelenym koridorem a nutnosti zredukovat naddimenzovanou
vystavbu podél navrzené Jarovské tridy.

zakladni $koly u hlavni budovy NNZ. S dal$i sportovni vybavenosti
drobnéjsiho charakteru se pocita v ramci ploch nestavebnich blok( v
souladu se stanovenymi regulativy.
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157 24 fyzickd osoba |Na Praze 3 bydlim od roku 1999. Sleduji vystavbu Obecné Komentar nebyl akceptovan.
developerskych projekti. Nyni bydlim na silisti Jarov, na Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
dohled od ulice Habrova. Regulacni masterplan NNZ uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
prestaveny vefejnosti nyni, inor 2021, jsem prostudovala a stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
méam tyto komentére. Nelibi se mi zména byvalého 1,5 metri k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
Sirokého kolejisté u Malesického lesiku, pas zelené mezi Potfebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné také z
Habrovou a Malesickou ulici, podé! ulice Habrova az k NNZ, transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
na 30 metrii Sirokou dvouproudovou komunikaci s vyfesit. Jarovska tfida je zaroven vefejné prospé&Snou stavbou fixovanou
dvoukolejistém pro tramvaje a cyklostezku. Komunikace v Uzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Soucasné
ulicemi Habrovéa a MaleSicka jsou dostate¢né pro prijezd z navrhované feseni sleduje formu umozriujici dopravni propojeni,
Hrdlofez a MaleSic a opravdu neni nutné stavét mezi nimi toto pfiéemz nepredstavuje rychlou spojku zahlcujici jiz tak pfehlcené
nové doprani "monstrum”, které celému sidlisti Jarov ani centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametru slouzici zejména
Malesickému lesu nic pozitivniho neprinese. Naopak - hluk, jako lokalni obsluzna ulice pro nejblizsi zastavbu.
prach, znehodnoceni ceny nemovitosti a nezapominejme, ze Studie nenarokuje odstranéni détskych hfist, ale umozruje dotvoreni
nékolik let budeme bydlet na stavenisti. Dale se mi nelibi zastavby a vefejnych prostranstvi v plochach podél stavajicich sidlist Na
likvidace dvou détskych hojné vyuzivanych hrist na sidlisti Jarové (Vackov) a Habrova. Diky studii navrzenym regulativam a
Jarov-Habrova a Jarov/Vackov "U Penny" s touto novou regulativim UP muZze v misté vzniknout pouze zastavba v souladu se
dopravni tepnou spojenych. Misto nich mé zde byt vystavéno stavajicim charakterem zastavby modernistickych sidlist, tj. kombinace
nékolik dalsich ¢inzovnich domu. Tohle zde nechceme. Déle k zastavby s tzv. parkem ve volné zastavbé, v rdmci kterého muze dojit k
vefejné vybavenosti samotného NNZ megalo-komplexu: jak obnové stavajicich détskych hfist a zarover i realizaci komentarem
to, Ze zde pro 20-25-30.000 novych obyvatel neni Stfedni zmifiovanych protihlukovych opatfeni v podobé stroml a dal$ich
Skola, Poliklinika ani Obchodni centrum velikosti OC Flora? K vegetacnich prvku.

MHD: tramvaj na Habrovou opravdu nepotfebujeme. Stavajici Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé

spojeni mame ze Spojovaci anebo busem z ulice Na Jarové. analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim

Obyvatelé NNZ méli mit METRO, pokud vim. V ndvrhu pfedpokladanym poctem obyvatel a pro budouci potfeby Gzemi je z

masterplanu neni zahrnuto. To se mi nelibi. hlediska zajisténi vybavenosti Skolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou Gzemi mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v tzemi.

158 25 fyzicka osoba |V planu je mélo zelené a postradam vyuZiti Zelezni¢nich koleji. | Zelené S komentafem nesouhlasime.

Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompozitné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v Uzemi a
pozadavky na jeji implememtaci.

Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feSeni na vyuZiti koleji je pod
podrobnost studie, ktera jej vSak umozniuje.

159 25 fyzicka osoba | Velké mnoZstvi byt a tim padem novych obyvatel,nutné i pfes | Automobilov | KomentaF bereme na védomi.
uvedené Upravy zpusobi é dopravy Navrzena transformace Uzemi vychazi z predpokladi udrzitelného
obrovské dopravni problémy. rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou Uzemniho rozvoje, Zasadami

uzemniho rozvoje a cili a ukoly izemniho planovani dle stavebniho
zakona, kdy dojde k vyuZziti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
uzemi brownfieldu v $ir§im centru mésta a tim doplnéni méstské
struktury se smiSenym vyuzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel. Tyto
predpoklady maximalné podporuji preferenci udrzitelné a tedy jiné nez
individualni automobilové dopravy.

160 26 fyzicka osoba | Z navrhu neni jasné dopravni obsluznost. Uzemim bude sice |MHD Komenar bereme na védomi a konstatujeme, Ze studii navrhovany
prochézet tramvajova trat. Jedna se vsak o novou ctvrt's 15 systém méstské hromadné dopravy byl navrzen v kontextu a v souladu s
000 obyvatel, jez by musela byt obsluhovana 3 tramvajovymi planem rozvoje tramvajovych trati hl. m. Prahy (Dopravni podnik hl. m.
linkami se Spickovym intervalem 8 minut. Jasnou radialni osou Prahy) a zohledriuje tak i dal$i pfipravované zaméry na vystavbu novych
smérem do centra je zde Ol$anska - Seifertova. V ulici tras tramvajovych trati, napt. TT Pogernicka, TT Vaclavské namésti -
Seifertové je jiz dnes tramvajova intenzita na hranici Vinohradska, TT Vinohradska - VrSovicka (Vychodni tangenta), potazmo
propustnosti. | kdyZ je samoziejmé mozno linku .15 s int. 8 TT Vinohradska - Hlavni nadrazi a vyhledoveé TT MaleSice - Pocernicka -
minut odklonit Ol$anskou ulici do nové vzniklého sidelniho Depo Hostivar.
utvaru, nebude to v hlavnim radialnim sméru dostatecné.
musela by se timto smérem pfidat jesté jedna linka se stejnou
kapacitou, coZ jiz je nad ramec propustnosti Taboritské a
Seifertovy ulice. Rovnéz ulice Zelivského v tangenciélnim
sméru je znacné vytiZzena zejména v useku Nakl. nadrazi
Zizkov - Ohrada, s tim , Ze v budoucnu se zde uvazuje s
pridanim tangencialni linky tram ¢. 19. Je v ramci studie
ZzZpracovan plan rfeseni tramvajové sité v okoli véetné intenzit?

161 26 fyzicka osoba |Na hornim Zizkové je obecné nedostatek zelené. Blizky park |Zelené S komentafem nesouhlasime.

Parukérka a Zidovské pece jsou jiz nyni pretizené a Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a

pléanovana louka pod Parukérkou situaci resit nemize. Nové vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku

navrhovany park malé rozlohy a liniové zeleri nemize v této za pomoci rozsiteni zelenych ploch a dal$ich prvki na ukor stavebnich

podobé zajistit pfimérenou rekreacni plochu pro 15 000 bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka

obyvatel vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompozitné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v zemi a
poZadavky na jeji implementaci.

162 26 fyzickad osoba |V Praze je nedostatek levnych byt(. Pokud by nova ¢tvrt méla |Vystavby Komentaf bereme na védomi.
resit nedostatek byt v Praze, musela by zde byt zarucena
nabidka podilu levnéjsiho segmentu bytt - obecnich,
sociélnich a druzstevnich bytu, pripadné i néjemnich.

163 27 fyzickd osoba | Prosim, vyjasnéte si propfisté nazvoslovi a zda chcete takovy |Obecné Komentaf bereme na védomi.

dokument nazyvat urbanisticka studie nebo masterplan. Na
webu a dal$ich verejnych prezentacich a kanalech o
dokumentu referujete jako o Regulacnim masterplanu, ale v
samotnych dokumentech (regulaénim vykresu, vykresu
potencialu a broZure) je slovo masterplan pouzito pfesné
jednou a nézev je vZdy uveden jako Urbanisticka studie s
prvky regulacniho planu.

Tento rozpor v komunikaci je podle mého nézoru viici odborné
i Siroké verejnosti matouci.
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164 28 fyzickd osoba | Dobry den, jsem obyvatelem Vackova. Nechapu stavbu Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
Jarovské spojky. Ted jsem si ddval do navigace trasu z é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
Malesické k Lidlu v Hrdlofezich, nabidlo mi to dvé trasy, obé uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
trasy jsou stejné dlouhé a trvaji 7 minut. Jarovskéa spojka by stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
byla treti cestou, ptam se k cemu? VSechny trasy usti do ulice k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
MaleSicka, Jarovskéa spojka pouze doucpe tuto ulici. Lidé z Potfebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné také z
NNZ nebudou jezdit ven z Prahy ale budou jezdit za praci do transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
centea a budou pouzivat MHD. Jarovska tfida pouze privede vyfesit. Jarovska tfida je zaroven vefejné prospé&Snou stavbou fixovanou
dopravu do centra. Prosim o upus$téni od budovani této v Uzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Soucasné
silnice. Znici se tak MaleSicky les. navrhované feseni sleduje formu umozriujici dopravni propojeni,
pfiéemz nepredstavuje rychlou spojku zahlcujici jiz tak pfehlcené
centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametru slouzici zejména
jako lokalni obsluzna ulice pro nejbliz$i zastavbu.
165 29 fyzicka osoba | Dobry den, moje vyhrada je, Ze absolutné nevidim nutnost Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
vystavby této komunikace pro obéany Zizkova. tato vystavba |é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uli¢énim propojenim dopliiujicim stavajici
pouze zjednodusi cestovani lidem z okolnich satelitt do uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a snizeni zatéze do
centra. Netusim, pro¢ by ¢lovék bydlici v nové rezidenéni stavaijicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
Ctvrti, potfeboval cestovat Malesickou ulici. k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
Potfebnost tohoto uli¢niho propojeni vychazi mimo jiné také z
transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
vyresit. Jarovska tfida je zaroveri vefejné prospésnou stavbou fixovanou
v Uzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné
navrhované feseni sleduje formu umoziujici dopravni propojeni,
pficemz nepredstavuje rychlou spojku zahlcuijici jiz tak prehlcené
centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametrt slouzici zejména
jako lokalni obsluzna ulice pro nejbliz§i zastavbu.
166 29 fyzicka osoba | Dojde k zni¢eni klidné, rezidenéni &asti Prahy, ve prospéch Zelené S komentafem nesouhlasime.
nové prichozich, pravdépodobné cizinci. Navrzena transformace tizemi vychazi z pfedpokladu udrzitelného
rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou tzemniho rozvoje, Zdsadami
uzemniho rozvoje a cili a ukoly tzemniho planovani dle stavebniho
zakona, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
uzemi brownfieldu v $ir§im centru mésta a tim dopInéni méstské
struktury se smiSenym vyuZzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvofeni
mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel.
167 29 fyzicka osoba | Netusim pro¢ se radnice nesnaZzi dofesit otazku metra, jak MHD Komentaf bereme na védomi.
bylo prislibeno a argumentovano. Konstatujeme, Ze studie vymezenim vefejnych prostranstvi, ktera maji
byt ve vlastnictvi hl. m. Prahy, vytvafi pfedpoklady pro budouci moznou
realizaci stanice metra. Navrh studie umozriuje budouci umisténi stanice
metra resp. vystupl z ni v prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a
obytnymi bloky diky dostate¢né navrzené $ifce. Tento predpoklad
vychéazi pouze z provéfeni na Urovni koncepce metra, kdy trasa metra
na Zizkov je v izemné& planovaci dokumentaci zakotvena v podob&
uzemni rezervy, tj. nejedna se o konkrétni navrh trasy a je tak
pravdépodobné, Ze se jeji vedeni véetné umisténi stanice bude dale
ménit.
168 30 fyzicka osoba | Nékladové nadrazi se mélo celé proménit v méstsky park. Je |Vyuziti Komentar bereme na védomi.
nevhodné stavét tam byty, protoZe okolni oblast je uz ted’ uzemi Navrzena transformace Uzemi vychazi z predpokladi udrzitelného
pfetizena provozem aut a provoz vyjizdéjici z nové zastavby rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou Gzemniho rozvoje, Zasadami
udéla soucasnym obyvatelim okoli ze Zivota peklo. uzemniho rozvoje a cili a ukoly tzemniho planovani dle stavebniho
zakona, kdy dojde k vyuziti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
uzemi brownfieldu v $ir§im centru mésta a tim doplnéni méstské
struktury se smiSenym vyuzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel. Tyto
predpoklady maximalné podporuiji preferenci udrzitelné a tedy jiné nez
individualni automobilové dopravy.
169 31 fyzicka osoba | VéaZeni, jako dlouholety obcan Prahy 3 mné vadi velké Vystavby Komentaf bereme na védomi.
mnoZstvi byt kolem mé, které se vyuZzivaji k jinému tcelu, Konstatujeme, Ze studie diky navrzenym regulativiim vytvari
nez k bydleni. V naSem bytovém domé je cca 50% byti, které pfedpoklady pro vznik rGznych forem zastavby, jako takova vSak
se vyuzivaji ke kratkodobému prondjmu (obéas mém pocit, Zze nedefinuje konkrétni typologii resp. funkci bydleni. Studie v ramci navrhu
bydlim v hotelu) a nékteré byty jsou zakoupeny k investiénim identifikuje potencialni umisténi obecniho (dostupného) bydleni bez
Gceltim. Jaké néstroje budou vyuZity k tomu, aby v nové &tvrti dal$i specifikace.
vyrostlo skutec¢né bydleni pro lidi, co zde budou bydlet a
pracovat a nikoli byty pro hotelové ubytovani &i investi¢ni a
rekreacni byty pro ruskou klientelu.
170 31 fyzickad osoba |Je zde zamyslené napojeni na sit podzemni drahy Metro? MHD Komentaf bereme na védomi.
Navrh studie umoziuje budouci umisténi stanice metra resp. vystupt z
ni v prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a obytnymi bloky diky
dostate¢né navrzené $itce. Tento predpoklad vychazi pouze z provéreni
na arovni koncepce metra, kdy trasa metra na Zizkov je v izemné
planovaci dokumentaci zakotvena v podobé izemni rezervy, tj. nejedna
se o konkrétni navrh trasy a je tak pravdépodobné, Ze se jeji vedeni
véetné umisténi stanice bude dale ménit.
171 32 fyzickd osoba |Neda se souhlasit s tak velikou zastavenou plochou k poméru |Zelené Komentaf bereme na védomi.
malé plochy zelené nebo jak je posledni dobou moderni Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
betonova zeleri . Sou¢asna pandemie ukéazala ze pri vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
lockdounu nemé mnoZstvi obyvatelstva na m2 kam jit parky za pomoci rozsiteni zelenych ploch a dal$ich prvk( na ukor stavebnich
jsou malé nebo skryté vybetonované chybi MnoZstvi zelené bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi (specificka
ke sportovani a celkové plochy zelené jsou zanedbané a vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
neopecované . Je to ostuda a budouci generace ponesou budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
néasledky finanéniho uprednostriovani nécich zajmi dale prostfednictvim regulace stavebnich bloku diky pozadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v izemi a
pozadavky na jeji implementaci.
172 32 fyzicka osoba | To samé nedostacujici plochy zelené Zelené S komentafem nesouhlasime.
Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsiteni zelenych ploch a dal$ich prvk( na ukor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blok( diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v zemi a
pozadavky na jeji implementaci.
173 32 fyzicka osoba | Vice volné zelené pro lidi Zelené Komentaf bereme na védomi.

Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dalSich prvkl na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompozi¢né vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v Uzemi a
poZadavky na jeji implementaci.
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174 33 fyzickd osoba | Dobry den, rada bych, aby byla v rémci pfiprava nasledné Vystavby Komentaf bereme na védomi.
realizace NNZ respektovani a koncepce zdravych mést a Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feseni je pfevazné pod
aspekty udrZitelnosti - nizkoenergetické budovy, nizkouhlikové podrobnost studie, ktera jej v8ak svym navrhem umoziiuje a podporuje.
provozy, alternativni zdroje energie, minimalizace odpad(, Samostatnou novou kapitolou studie je pak navrh modrozelené
chytré zavlaZzovani zelené, pouZiti recyklovanych materialt a infrastruktury v izemi a poZadavky na jeji implementaci.
dalsi a dalsi ... Myslim, Ze Praha ma velkou pfileZitost
vybudovat prostor, na ktery bude hrda a ktery bude splriovat
néaroky moderniho Zivota s respektem k systému udrzitelnosti.
Dékuji, Edita Silhénové
175 33 fyzickd osoba |Nezbytny je dostatek obcanské vybavenosti - Skoly, obchody, |Vefejné Komentar byl akceptovan.
zdravotnicka zafizeni, sportovisté v¢. venkovnich, dostatek vybavenosti |Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
zelené, prostory pro komunitni Zivot (setkavani, kulturni akce analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
pod Sirym nebem, farméarské trhy). Dékuji. predpokladanym poctem obyvatel a pro budouci potfeby Gzemi je z
hlediska zajisténi vybavenosti $kolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou tizemi mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v tizemi.
Studie obsahuje navrh na umisténi slozek vefejné vybavenosti véetné
Skolské, sportovni, zdravotni a obchodni, pficemz dale navrhuje aktivni
parter pro umisténi vybavenosti drobnéjSiho charakteru v ¢astech dzemi
podél vyznamnych vefejnych prostranstvi, uzlli a zastavek méstské
hromadné dopravy.
176 33 fyzicka osoba |Rada bych v NNZ vidéla dostatek prostoru pro komunitni Zivot |Vefejného  |KomentaF bereme na védomi.
- mista pro odpocinek a setkdvani (nejen kavarny), farmarské |prostoru Konstatujeme, Ze studie diky navrhu systému vefejnych prostranstvi -
trhy, organizaci venkovnich aktivit pro déti (tvorivé krouzky, uliénich a parkovych vytvari dostate¢né predpoklady pro komunitni Zivot.
vcelareni ...) Komentafem navrhované konkrétni feSeni je pod podrobnost studie,
ktera jej vSak svym navrhem umozriuje a v nékterych ¢astech pfimo
podporuje.
177 34 fyzicka osoba | Nové vzniklou Jarovskou ulici v Gseku od kfizovatky Na Jarové | Automobilov |KomentaF nelze akceptovat.
a Malesicka (na urovni tramvajové smycky) zapustit pod é dopravy Komentafem navrhované feSeni na zahloubeni Jarovské tfidy by vedlo
droveri terénu, naklesat tak, aby se napojila na MUK ke vzniku téZké dopravni stavby v misté, kde neni potfeba a jejiz
Ceskobrodska. Krajinu nad zapusténou dvouproudou silnici realizace by byla technicky velmi naro¢na - zaroven by (diky vystavbé
pouzit pro dalsi rekreacné sportovni aktivity y vysadbu zelené portald, ramp apod. spojenych s tunelovym, pfip. astec¢né zahloubenym
(rozsiteni Malesického lesa). feSenim) vedla k velké devastaci okoli, tj. $la by proti smyslu
komentafem definovanych pozadavkl na prostupnost a vyuziti okolnich
vefejnych prostranstvi. Diky navrhované podobé (Uroviiové) bézné
méstské ulice dopInéné aleji a cyklopruhy umoziiuje nové pficné i
podéiné zprostupnéni Uzemi mezi obéma méstskymi ¢astmi a nabizi
Cetnost pricnych prostupd, ktera by v ptipadé ¢aste¢ného zahloubeni
nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni bude zachovan krajinny
réz, podporeno zatraktivnéni a reakreacni vyuZiti lokality véetné
stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym lesem.
178 34 fyzicka osoba | Revitalizaci Malesického lesa, lep$i péci, vice lavicek Zelené Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo podrobnost
této studie. Studie komentafem navrhované feseni podporuje.
179 35 fyzicka osoba | Nelibi se mi plan vyrovnat vy$ku staveb ve vychodni ¢asti s Vystavby S komentafem nesouhlasime.
projektem Trebesin! Trebesin je na kopci, mezi nim a NNZ je Navrh studie resp. jeji vy$kova regulace odpovida a navazuje na
volnéa &ast, neni tedy absolutné treba vysku vyrovnavat. Je stavajici i planovanou okolni zastavbu véetné zastavby na Vackové, kde
vsak tfeba vzit v ivahu domy na opacnou stranu, tedy nynéjsi byla realizovana zastavba dosahujici 8 - 13 NP. Pfi¢emz realizaci
novou vystavbu v ulici Olgy Havlové, kde jsou budovy do max. vys8ich staveb (vézi) studie umoziiuje za predpokladu splnéni urcitych
5. patra, nejvyse ted’ novéa budova hned u parku. Tato by se pozadavkd, diky kterym nedojde ke vzniku hmotové vyrazné zastavby
méla brét jako limit pro tuto oblast, méme-li brat v tvahu (komentafem zmitiovany projekt Tulipa Tfebesin) ale naopak realizaci
okolni zéstavbu. zastavby s vhodnym hmotovym pomérem vysky a Sirky.
180 35 fyzicka osoba |Je potieba zajistit, aby pred tim, nez se zacne s jakoukoliv MHD Komentaf bereme na védomi.
vystavbou byti, se zafidila tramvajova linka z Nakladového Konstatujeme, Ze pfiprava tramvajové trati OlSanska-Habrova byla jejim
nédrazi Zizkov smér Malesicka, jinak se tu vichni zblaznime s investorem (Dopravni podnik hl. m. Prahy) jiz zahajena a nyni probiha
tou trochou autobust a nedostatecnym mnoZstvim piechodl. zpracovani DUR.
181 35 fyzicka osoba |Jednoduse, zeleri, ktera je navrhovana je absolutné Zelené Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.
nedostatecna. Tato oblast je obrovska, ma kapacity pro Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
vytvoreni minimalné jednoho plnohodnotného velkého parku, vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
ne pouhych plivatek obestavénych domy. za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dalSich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompozitné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v Uzemi a
poZadavky na jeji implementaci.
182 36 fyzicka osoba |Je tfeba vzit v tvahu fakt, Ze pokud se zavede Jarovska tfida |Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
a otevre se pro auta, bude to znamenat obrovskou zatéz pro |é dopravy  |Jarovska tfida ma byt novym uli¢nim propojenim dopliiujicim stavajici
nynéjsi MaleSickou. Uz nyni se tu neda poradné prejit, ulice uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a snizeni zatéze do
neni dostate¢né Siroka pro takovy provoz, samoziejmé dopad stavaijicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
na kvalitu ovzdu$i pak v této lokalité je nepopiratelny. Co uligniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
alternativa navazat na Jarovskou tridu ulici U Nékladového bude generovat dalsi dopravu, kterou je tfeba vyresit. Jarovska tfida je
nédrazi? Nejlépe, Jarovskou tfidu pro auta vibec neotvirat. zaroveri vefejné prospésnou stavbou fixovanou v izemné planovacich
Vzdyt prece vystavba na NNZ nemusi znamenat, Ze tim bude
trpét zéstavba za NNZ.
rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametrt slouZici zejména jako lokalni obsluzna ulice
pro nejbliz8i zastavbu.
Vedeni Jarovskeé tfidy resp. spojky do ulice U Nakladového nadrazi je
jednou z historickych pfekonanych variant, které byly opustény
pfedevsim z diivodu vytvofeni paralelni komunikace k ulici Malesicka,
velkému zasahu do stavajicich pfirodnich ploch a ploch s potencidlem
na dotvofeni zastavby a vefejnych prostranstvi diky realizaci mnoha
stavebné-technickych opatieni z divodu komplikovaného terénu a jiz
realizované zastavby v uzemi.
183 36 fyzicka osoba | Neni zajisténa dostatecna prostupnost tizemi! Vystavby Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
184 36 fyzicka osoba |Je to obrovské zajimavé unikatni Gizemi, nezkazte jej Zelené Komentaf bereme na védomi.
povolenim/navrzenim pouhé zastavby bez poradné kvalitni
zelené, minimalni prostupnosti, jejim oddélenim od jiz
existujici zastavby véZaky.
185 36 fyzicka osoba |Je to obrovské zajimavé unikatni Gzemi, nezkazte jej Vystavby KomentaF bereme na védomi.

nezajisténim cenové dostupnych bytt pro normalni lidi. Mate
$anci to udélat super pro mistni i nemistni. Diky. LL

Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feSeni je pod podrobnost
studie, ktera jej vSak svym navrhem umoziuje. Studie v rdmci navrhu
identifikuje potencialni umisténi obecniho (dostupného) bydleni bez
dal$i specifikace. Studie navrhuje umisténi aktivniho parteru, ktery
podporuje umistovani komerénich ploch malého rozsahu.
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186 37 fyzickd osoba | Nestihlasim s vybudovanim dopravnej tepny, ktoré zmeni Automobilov |Komentar nelze akceptovat.
kludnu lokalitu na lokalitu sotva vhodnu na byvanie. V é dopravy Komentafem navrhované feSeni na zahloubeni Jarovské tfidy by vedlo
modernych metropolach, ku ktorym sa Praha hrdo hiési, je ke vzniku téZké dopravni stavby v misté, kde neni potfeba a jejiz
zvykom viezt' vytazené komunikécie pod zemou, tunelmi. Tiez realizace by byla technicky velmi naro¢na - zaroveri by (diky vystavbé
nevidim dvévod “tahat” tranvajovu trat pozdlz lesa v lokalite, portalt, ramp apod. spojenych s tunelovym, pfip. ¢asteéné zahloubenym
kde je v peSej dostupnosti ina trat. feSenim) vedla k velké devastaci okoli, tj. $la by proti smyslu

komentafem definovanych pozadavkl na prostupnost a vyuziti okolnich
vefejnych prostranstvi. Diky navrhované podobé (Uroviiové) bézné
méstské ulice doplnéné aleji a cyklopruhy umoziiuje nové pficné i
podéiné zprostupnéni izemi mezi obéma méstskymi ¢astmi a nabizi
Cetnost priénych prostupd, ktera by v ptipadé ¢asteéného zahloubeni
nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni bude zachovan krajinny
réz, podporeno zatraktivnéni a reakreacni vyuZiti lokality véetné
stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a Malesickym lesem.
Navrhovana tramvajova trat ma pInit vyznamnou roli z hlediska dopInéni
obsluhy tizemi nové méstské ¢tvrti NNZ, ale predevsim i stavajici
zastavby sidlisté Na Jarové, Habrova, lokalit Tfebesina a Malesic,
pfitemz tak podporuje vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji
preferenci oproti automobilové.

187 38 fyzickd osoba | Bydlim v Rezidenci Garden Towers, ktera je par metri od Vefejné Komentaf bereme na védomi.

Nékladového néadrazi. Bydlela jsem cely Zivot u ndmésti Jifiho |vybavenosti |Navrzena transformace Uzemi vychazi z predpokladu udrzitelného
z Lobkovic. Z domu o 23 bytech bydlim v kolosu se 770 byty. rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou tzemniho rozvoje, Zasadami
Jak jsem se dozvédéla z novin Prahy 3, bude se na misté uzemniho rozvoje a cili a ikoly tzemniho planovani dle stavebniho
byvalého Telecomu stavét 1 000 byt a na misté nakladového zakona, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
nédrazi méa byt 2 500 bytu. Co jsem vidéla névrhy na uzemi brownfieldu v §ir§im centru mésta a tim doplnéni méstské
zastavbu, myslim, Ze to bude neskute¢né prepinény prostor. struktury se smiSenym vyuZzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
Kolem vyrostly domy na Vackové, na TrebeS$iné, stavi se hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
Hagibor a dalsi domy v okoli Nakladového néadrazi. Jak bude mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel. Studie navrhuje
vyre$enéd MHD, zdravotnictvi, $kolky, $koly a zelena plocha? realizaci nové tramvajové trati, novych zastavek resp. Upravu umisténi
Garaze budou pod domy, ale kolik pribyde aut? Tyto byty si stavajicich pro autobusovou dopravu, studie umoziiuje vedeni trasy
budou moci pofidit jen moviti lidé, ktefi asi stejné jako v metra v souladu s Uzemni rezervou dle Gzemniho planu resp. zmény UP
na$em komplexu si nakoupi vice byti a ty pak bude Z 2600.
pronajimat. TakZe dost velka migrace obyvatel. Kdyby méla Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
jen polovina obyvatel auta, pak je to zase o 1 750 aut vice. U analyzy infrastrukturnich potieb generovanych budoucim
nas se Ci dal vic po garazich i domech potuluji bezdomovci a predpokladanym pocétem obyvatel a pro budouci potfeby Uzemi je z
nékdy byvaji i neshody kvili riznym hlasitym oslavam. hlediska zajisteni vybavenosti Skolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
Jsou velké problémy s odpadem ( neustéle piné kontejnery v socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
domé a predevsim tfidény odpad pred domem). Bezdomovci navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou tUzemi mezi hl. m.
se hrabou v popelnicich a vysypavaji odpadky mimo Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v izemi.Studie obsahuje
kontejnery nebo pii vétru jsou odpadky z venkovnich navrh na umisténi slozek vefejné vybavenosti véetné Skolské, sportovni,
kontejnert roznaseny po okoli. zdravotni a obchodni, pfi¢emz dale navrhuje aktivni parter pro umisténi
Co kriminalita? Budou policisté v tak husté zastavbé stihat? vybavenosti drobnéj$iho charakteru v ¢astech izemi podél vyznamnych
Vadi mi velk& koncentrace byt na malém prostoru!!!!! vertejnych prostranstvi, uzlt a zastavek méstské hromadné dopravy.
Studie byla upravena z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dalSich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompozi¢né vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich blokl diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v Uzemi a
pozadavky na jeji implementaci.
V souladu s § 32 nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy, v platném znéni,
musi kazdy stavebnik v ramci zaméru zajistit dostate¢ny pocet vazanych
a navstévnickych parkovacich stani na pozemku stavby, jejichz pocet je
odvozen az z konkrétniho navrhu zameéru.
Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feseni je z (druhé) ¢asti pod
podrobnost studie.

188 39 fyzicka osoba |Jarovska tfida - vzhledem k povaze lokality - rekreacni a Automobilov |KomentaF bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo podrobnost
odpocinkovéa zéna - povazuji za nutné zajisténi vystavby é dopravy predmétné studie. Pfipadnou vystavbu hlukové bariéry bude mozné
hlukové bariéry. Dosud Zadna v lokalité dle plani navrzena definovat na zakladé hlukové studie zpracované v navazujicich fazich
neni. projektové dokumentace projektu Jarovskeé tridy.

189 39 fyzicka osoba | Tocna - nebylo by smyslupinéjsi nedélat "tocnu"” ale vyuzit MHD Komentar byl akceptovan a ¢aste¢né zapracovan do studie.
"obousmérnych" tramvaji a usetfit cenny prostor lesoparku? Docasné ukonceni tramvajové trati je fe$eno tzv. dvojitou Uvrati a

umozriuje tak otaCeni bez potieby vyuZivani obousmérnych tramvaji.

190 39 fyzicka osoba | Prechod mezi lesoparkem MaleSicky les a parkovistém u ulice |Pohybu pro |KomentaF bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo podrobnost
Habrova by bylo vhodné dostatecné zabezpecit - ideainé pési predmétné studie. Podrobné feseni pficnych vazeb mezi Malesickym
mimourovriové krizeni vzhledem k mnoZstvi déti, které tudy lesem a okolim ulice Habrova je soucasti Urbanisticko-dopravni studie
kazdy den chodi z Malesic na Jarov ($koly, $kolky, Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s r.0., 2021).
volnocasové aktivity).

191 40 fyzicka osoba |Jakym zpusobem se bude resit byvala trat k nakladovému MHD Komentar bereme na védomi.
nadrazi? Koridor byvalé Zelezni¢ni trati bude vyuzit predev§im pro novou
Domnivam se, Ze idealni by bylo vyuZit pro tramvajovou trat tramvajovou trat a pfilehla vefejna (ulicni a parkova) prostranstvi.
na stanici metra. Vyhledové je umoznéno prodlouzZeni tramvajové trati z do¢asného

zakongeni u Ceskobrodské ulice a2 do Malesic, coz umozni napojeni a2
na stanici metra Depo Hostivar.

192 41 fyzicka osoba |Plochy parkt a zelené jsou prili§ malé Zelené Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie byla upravena predevsim z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich bloku diky pozadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v izemi a
poZadavky na jeji implementaci.

193 41 fyzicka osoba | Obcanska vybavenost neni dostate¢na Vefejné Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

vybavenosti |Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
pfedpokladanym poctem obyvatel a pro budouci potfeby Gzemi je z
hlediska zajisténi vybavenosti Skolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou Gzemi mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v Gizemi.Studie obsahuje
navrh na umisténi slozek vefejné vybavenosti véetné Skolské, sportovni,
zdravotni a obchodni, pficemz dale navrhuje aktivni parter pro umisténi
vybavenosti drobnéj$iho charakteru v ¢astech izemi podél vyznamnych
verejnych prostranstvi, uzlt a zastdvek méstské hromadné dopravy.

194 41 fyzicka osoba | Nova vystavba by neméla slouzit jako investicni byty Vystavby Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo podrtobnost

studie.
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195 42 fyzickd osoba |K Jarovské tfidé: Nejlépe bez ni, aby netrpélo okoli (obytna Automobilov |Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

zastavba, MaleSicky les) napr. hlukem, smogem ze zvy$eného |é dopravy Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feseni na podobu Jarovské

podilu automobilové zatéze. tfidy bylo zapracovano do studie a je detailné&ji rozpracovano v ramci

Pokud nebude zbyti - tak s ni, ale pouze s pruhy 1+1, vyresit samostatné Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha,

hluk a smog (asi nejlépe vy$si odoind vegetace hlavné na SATRA spol. s r.o., 2021).

strané k Habrové ulici), vysadit novou vegetaci podél tridy

misto stavajicich naletd, pres tfidu nékolik pfechodt pro

chodce (napf. nezbytny alespori 1 mezi Habrovou ulici a

MaleSickym lesem), pozor na zvirata Zijici v Malesickém lese

(prokazatelné zajici) a na pobihajici psy, vymistit bezdomovce

Zijici v tésné blizkosti stavajici trati (stanové méstecko),

regulace poctu aut pouze na osobni auta a na rezidenty -

nechceme a nepotrebujeme dalsi spojku plnou aut, kamion( a

nékladéaku - na to zcela urcité staci stavajici

Spojovaci/Ceskobrodska. | tak mém obavy o preziti

Malesického lesa - jediny vétsi zalesnény prostor v Sirokém

okoli - i proto je nutny velmi citlivy pristup.

196 42 fyzickd osoba | Vysadba nové zelené v souvislosti s Jarovskou tfidou je Zelené Komentaf byl akceptovan

nezbytnéa - ndhrada stavajicich nalett za kvalitni zeleri, Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feseni je soucasti pfedevsim

vysadba podél Habrové ulice za ucelem ztiSeni a pohlceni podrobnéjsi Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha,

smogu tj. ochrana klidu stévajici zastavby. Déle néjaka SATRA spol. s r.o., 2021) a bude dale pfedmétem navazujicich fazi
regulace provozu s ohledem na ochranu MaleSického lesa a projektu Jarovska tfida.

jeho biotopu.

197 43 fyzickd osoba | PoZaduji prostupnost tizemi pro pési. Pohybu pro |KomentaF byl akceptovan a zapracovan do studie.
pési
198 43 fyzicka osoba | Prili§ velké mnoZstvi investicnich bytd, chybi financné Vystavby Komentar bereme na védomi.

dostupné byty ve vlastnictvi mésta a druzstevni vystavba. Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feSeni je pod podrobnost
studie, ktera jej vSak svym navrhem umoznuje. Studie v rdmci navrhu
identifikuje potencialni umisténi obecniho (dostupného) bydleni bez
dalsi specifikace. Studie navrhuje umisténi aktivniho parteru, ktery
podporuje umistovani komerénich ploch malého rozsahu.

199 43 fyzicka osoba | PoZaduji spolecensky prijatelnou dohodu mésta s developery. |Obecné Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo podrobnost
studie.
200 44 fyzicka osoba |Za obyvatele domi v ulici Zvérfinova prosime o vytvoreni Pohybu pro |Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
pésiho propojeni tramvajové zastavky (prvni zastavka za pési
mostem od NNZ), mater'ské $koly a bytové zastavby.
201 45 fyzicka osoba | Komentar k vystavbé Jarovské tfidy: Obecné Komentar nelze z vétsi ¢asti akceptovat.

Odlozit rozhodnuti o JT na dobu po COVIDU Jarovska tfida ma byt novym uli¢énim propojenim dopliiujicim stavajici

Zapojit obany z lokality Jarov do participace v uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a snizeni zatéze do

reprezentativnim poctu stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto

na Praze 3 zfidit zmocnénce pro zastupovani obéant z okoli uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které

Jarovské tridy a rekonstruované Malesické bude generovat dalsi dopravu, kterou je tfeba vyresit. Jarovska tfida je

Vypracovat alternativni dopravni posudek na JT odbornikem zarover vefejné prospésnou stavbou fixovanou v izemné planovacich

vybranym obcany Jarova dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné navrhované feSeni

JT nestavét sleduje formu umozriujici dopravni propojeni, pfi€emz nepfedstavuje

Dostat JT pod zem rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametrt slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice
pro nejbliz8i zastavbu. Zména uzemniho planu Z 2600, kterou ma dojit k
Upravé umisténi a zatfidéni Jarovské ze spojky na méstskou tfidu, je
pofizovana resp. projednavana v souladu s § 46 - 54 stavebniho zakona.
Vzhledem k jejimu rozsahu a vyznamu bylo zarover zpracovano i
vyhodnoceni vlivil navrhu zmény na udrzitelny rozvoj izemi (VVURU),
pficemz nebyly identifikovany vyznamné negativni vlivy na Zivotni
prostfedi. V rdmci zpracovani podrobnéjsi Urbanisticko-dopravni studie
Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s r.0., 2021) probéhla po dobu
Cervna-Cervence 2021 participace s obcany.

Komentafem navrhované feSeni na zahloubeni Jarovské tfidy by vedlo
ke vzniku tézké dopravni stavby v misté, kde neni potieba a jejiz
realizace by byla technicky velmi naro¢na - zarovern by (diky vystavbé
portald, ramp apod. spojenych s tunelovym, pfip. astec¢né zahloubenym
feSenim) vedla k velké devastaci okoli, tj. $la by proti smyslu
komentafem definovanych pozadavk( na prostupnost a vyuziti okolnich
vertejnych prostranstvi. Diky navrhované podobé (Uroviiové) bézné
méstské ulice doplnéné aleji a cyklopruhy umoziiuje nové pfiéné i
podéiné zprostupnéni Uzemi mezi obéma méstskymi ¢astmi a nabizi
Cetnost pfi¢nych prostupd, ktera by v pfipadé ¢asteéného zahloubeni
nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni bude zachovan krajinny
réz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni vyuZiti lokality véetné
stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym lesem.
202 46 fyzickd osoba | Proc je to tak, jak to je? Na zakladé ¢eho a koho? Kdo to tak |Obecné Komentaf bereme na védomi.

chce? Pro¢ na to nebyla vypséna urbanisticka soutéz? Pro Navrzena transformace Gzemi vychazi z predpokladi udrzitelného

koho to je? Kdo z toho bude mit co? To byde AirBnB? rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou tzemniho rozvoje, Zasadami
uzemniho rozvoje a cili a ikoly tzemniho planovani dle stavebniho
zakona, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
uzemi brownfieldu v §ir§im centru mésta a tim doplnéni méstské
struktury se smiSenym vyuzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel.

203 46 fyzicka osoba |Bude tam normaini trznice? Verfejné Komentéar bereme na védomi.

Bude tam normalni trznice? vybavenosti |Konstatujeme, Ze komentafem navrhované feSeni je pod podrobnost
studie, ktera jej vSak svym navrhem umoznuje a v nékterych ¢astech
podporuje.

204 46 fyzicka osoba | Budou tam druZstevni obecni byty? Vyuziti Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
tzemi predmétné studie. Studie v ramci navrhu identifikuje potencialni umisteni
obecniho (dostupného) bydleni bez dalsi specifikace.
205 47 fyzicka osoba | Proc¢ vystavba byt na dva km vzdaleném uzemi negativné Vystavby Konstatujeme, Ze ze znéni komentare neni ziejmé, co jim respondent
zasahuje do tzemi Jarova! sleduje resp. na co se dotazuje.
206 47 fyzickd osoba | Chybi participace Prahy 10,kde je realizovéna rozsahla Vyuziti Komentaf bereme na védomi.

vystavba byt(i bez ndvaznosti uzemi Vefejnost byla kromé moznosti vyjadfit se k predmétné studii NNZ
zapojena v pribéhu ¢ervna a ¢ervence 2021 do participace
konkerétniho feSeni Jarovské tiidy a okoli (Urbanisticko-dopravni studie
Jarovska tfida, IPR Praha, SATRA spol. s r.o., 2021). Od zafi do
prosince 2021 resp. ledna 2022 probiha v CAMP vystava s bohatym
doprovodnym programem pro vefejnost, kterd ma za cil predstavit
historii, sougasnosti i budoucnost tizemi NNZ. Na tizemi NNZ se do
budoucna pfedpoklada zapojeni vefejnosti v ramci dil¢ich stavebnich
zamérud a projektl vefejnych prostranstvi.

Konstatujeme, v8ak Ze ze znéni komentare neni zfejmé, co jim
respondent sleduje resp. na co se konkrétné dotazuje.
207 47 fyzicka osoba | Zadnou Jarovskou tfidu! Dopravu nechat na Malesice a K Automobilov |KomentaF nebyl akceptovan.
&erveném dvoru! é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim doplfiujicim stavajici

uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a snizeni zatéze do
stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba vyresit. Jarovska tfida je
zarover vefejné prospésnou stavbou fixovanou v izemné planovacich
dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Soucasné navrhované feseni
sleduje formu umozriujici dopravni propojeni, pficemz nepredstavuje
rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametr( slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice
pro nejblizsi zastavbu.
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208

8

fyzicka osoba

Verfejnou vybavenost situovat na dzemi,pro které je uréena:
P10 a NNZ

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
pfedpokladanym poctem obyvatel a pro budouci potfeby Gzemi je z
hlediska zajisténi vybavenosti Skolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou Gzemi mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v Uzemi.Studie obsahuje
navrh na umisténi slozek vefejné vybavenosti véetné Skolské, sportovni,
zdravotni a obchodni, pfi¢emz dale navrhuje aktivni parter pro umisténi
vybavenosti drobnéjsiho charakteru v ¢astech uzemi podél vyznamnych
vefejnych prostranstvi, uzli a zastdvek méstské hromadné dopravy.

209

48

fyzicka osoba

Tramvaj z Ol$anské ulice ukondit ve smyéce na NNZ

MHD

Komentar nelze akceptovat.

Navrhovana tramvajova trat ma plnit vyznamnou roli z hlediska dopInéni
obsluhy Gizemi nové méstské ctvrti NNZ, ale predevsim i stavajici
zastavby sidlisté Na Jarové, Habrova, lokalit TfebeSina a Malesic,
pficemz tak podporuje vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji
preferenci oproti automobilové. Ukonéeni tramvajové trati v arealu
nakladového nadrazi by zmafilo napInéni potencialu na vyuziti koridoru
byvalé Zelezni¢ni trati a zajisteni udrzitené formy dopravni obsluhy pro
velkou East stavajici a budouci zastavby.

210

48

fyzicka osoba

Jediné prijatelné vyuZiti Zeleznicni trati do MaleSice je
cyklostezka!

Cyklistické
dopravy

Komentar nelze akceptovat.

Studii navrhované feSeni na vedeni tramvajové trati spolu s promenadou
pro pési a cyklisty a linearnim parkem v byvalém koridoru Zelezni¢ni trati
umozni plnohodnotné vyuZiti pro vice typl udrzitelné formy dopravy a
zaroven naplnéni zeleného propojeni mezi dvoranou budovy a
MaleSickym lesem. Tramvajova trat ma plnit vyznamnou roli z hlediska
doplInéni obsluhy Gizemi nové méstské &tvrti NNZ, ale predevsim i
stavajici zastavby sidlisté Na Jarové, Habrova, lokalit TfebeSina a
Malesic, pficemz tak podporuje vyuzivani méstské hromadné dopravy a
jeii preferenci oproti automobilové.

211

49

fyzicka osoba

Upravit cyklotrasu po zlikvidovanych kolejich i pro pé$i
promenadu

Pohybu pro
pési

Komentar byl akceptovan a konstatujeme, ze komentafem navrhované
feeni jiz bylo soucasti studie.

212

49

fyzicka osoba

Vybudovat park v oblasti Vackova za Metrostav,kterému bylo
umoznéno zabrat ¢4st Peci

Zelené

Komentaf nelze akceptovat.
Komentar se tyka Uzemi mimo feSené Uzemi studie.

213

9

fyzicka osoba

Verejny prostor Vackova a Jarova musi zistat stavajicim
obyvateltim,ne jako zdzemi NNZ

Vefejného
prostoru

KomentaF bereme na védomi.

214

50

fyzicka osoba

Dobry den,

na Jarové jsem vyrostla a Ziji cely Zivot. Navrhovany projekt
meé nemile prekvapil. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jednu z
poslednich "klidnéjSich" zén v dané oblasti, jsem proti navrhu
vybudovani "Jarovské tridy" a dalsi vystavby.

Ten kus Malesického lesa, détského hristé a "volného"
prostoru je velmi dilezity pro zachovani slusného bydleni.
Lesik i hiisté jsme vyuzivali jako déti a réda bych, aby i mé
viastni ditko mélo stejnou sanci.

Dal$i zastavba a dokonce vybudovani silnice mi pfipadéa v této
oblasti absolutné nevhodné. Povazuji za velmi dulezité a to
zvIasté v dnesni dobé, spise roz$ifovat a podporovat zelené,
odpocinkové zény. Pokud existuje moZnost vést (nebyly to
plavodni plany jiz pred nékolika lety?) silnicni tah tunelem, tak
to je idedini feseni, hodné 21. stoleti.

Andrea

Vyuziti
uzemi

Komentar nebyl akceptovan.

Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliujicim stavajici
uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a snizeni zatéze do
stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni. Potfebnost tohoto
uliéniho propojeni vychazi mimo jiné také z transformace NNZ, které
bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba vyresit. Jarovska tfida je
zarover vefejné prospésnou stavbou fixovanou v izemné planovacich
dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné navrhované feseni
sleduje formu umozriujici dopravni propojeni, pficemz nepredstavuje
rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehlcené centrum mésta, ale naopak
ulici méstskych parametru slouzici zejména jako lokalni obsluzna ulice
pro nejblizsi zastavbu. Studie umoZziiuje dotvoreni zastavby a vefejnych
prostranstvi v plochach podél stavajicich sidlist Na Jarové (Vackov) a
Habrova. Diky studii navrzenym regulativiim a regulativam UP mtze v
misté vzniknout pouze zastavba v souladu se stavajicim charakterem
zastavby modernistickych sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem
ve volné zastavbé, v ramci kterého muze dojit k obnové stavajicich
détskych hFist.

Komentafem navrhované feSeni na zahloubeni Jarovské tfidy by vedlo
ke vzniku téZké dopravni stavby v misté, kde neni potfeba a jejiz
realizace by byla technicky velmi naro¢na - zaroveri by (diky vystavbé
portal, ramp apod. spojenych s tunelovym, pfip. ¢asteéné zahloubenym
fesenim) vedla k velké devastaci okoli, tj. $la by proti smyslu
komentafem definovanych pozadavkl na prostupnost a vyuziti okolnich
vefejnych prostranstvi. Diky navrhované podobé (Uroviiové) bézné
méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy umozriuje nové pficné i
podélné zprostupnéni Uzemi mezi obéma méstskymi ¢astmi a nabizi
Cetnost pficnych prostupd, ktera by v ptipadé ¢astecného zahloubeni
nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni bude zachovan krajinny
raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreacni vyuziti lokality véetné
stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym lesem.

215

50

fyzicka osoba

Jako starousedlik nesouhlasim s vystavbou v "zelené" oblasti.

Vystavby

Komentar nebyl akceptovan.
Z komentare neni zfejmé o jakou oblast fe§eného Uzemi se jedna.

216

51

fyzicka osoba

Dobry den,

Na NNZ mé vzniknout nové &tvrt, které pojme cca 15-25 tisic
lidi, coZ co do poctu obyvatel odpovida velikosti okresniho
mésta. Z toho divodu mé zarézi, Ze se v projektu takového
rozméru viibec nepocita s jakymkoli sportovistém.
Sportovistém nemyslim pouze détska hristé, ktera
predpokladam, ze budou soudasti parku v okoli NNZ. Mém na
mysli prostor, kde by mohli provozovat sport i starsi obéané a
predevsim mladez, domnivam se, Ze na tuto skupinu se u
nové vznikajicich projektt zapomina — akcentovany jsou malé
déti a komercni sportovisté pro dospélé. Také by mé zajimalo,
kde budou mit sportovni vybaveni (hristé, télocvicny, ...) nové
vznikajici zakladni $koly, pfedevsim ta, ktera mé vzniknout v
historické budové NNZ. Mé pripominka tedy je, zda by s
novymi byty nemélo vyrast také nové sportovisté, at' uz typu
jako u okresnich mést (atletické hristé, hristé s umélou travou,
workoutové hiisté, kavarny s détskym hiistém — vse
pohromadé, jako napr. v Bene$ové), popripadé by se vétsi
sportovisté mohlo vybudovat u jedné ze $kol, jako ma u sebe
napf. Skola na Praze 3 Prazacka. Celkové jiz ted’mé Praha
poddimenzovanou sportovni infrastrukturu, nynéjsi projekt by
tento problém opét jen prohloubil.

Daniel Musil

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Studie navrhuje sportovi$té v ndvaznosti na zakladni $kolu v centralni
Casti Gzemi.
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52

Krasna zaba, z.
s.

Krasna zaba, z. s.

Vinohradské 2378/154

130 00 Praha 3 — Vinohrady
ICO 22863788

Magistrat hlavniho mésta Prahy
Odbor tizemniho rozvoje
Jungmannova 35/29

110 00 Praha 1

Véc: Pripominky ke zméné tzemniho planu Z 2600/00 ve
verejném projednani

Do uzemniho planu Z 2600/00 zadame zahrnout:

1) ,refugium®, resp. aby nedochazelo k zaméné terminu
Lrefugium®a ,park”,

2) umoznéni nizkého preletu ptéki mezi OlSanskymi hibitovy
a parkem Zidovské pece,

3) zachovani zatéZzové dlazby,

4) stavbu verejné pristupného skleniku navazujiciho na kratsi
&ast historické budovy.

Ad 1) Refugium pro zakonem chranéné druhy, které bylo v
misté zfizeno prikazem Odboru Zivotniho prostredi Magistratu
hl. m. Prahy, je v izemnim planu nazvano ,Park MaleSicka“,
coZ neodpovida jeho funkci. ,Refugium* totiz znamena
utocisté, uzemi rozsireni reliktu, misto, na kterém se zachoval
urcity rostlinny nebo Zivoc¢isny druh z minulého obdobi. Jeho
smyslem je ochrana pred antropogennim vlivem.

Provoz parku, ktery bude piné pristupny verejnosti, a zaroveri
funkcniho refugia, které ma zajistit udrzitelny a stabilni
ekosystém, je na takto malé ploSe s prfedpokladanou denzitou
obyvatel nereélny. Uzemi s vyskytem zékonem chranénych
druht vyZaduje distanéni zénu, kterd mize mit charakter napr.
verlejné zelené a ktera bude refugium obklopovat a chréanit
pred antropogennim viivem. Neni nicméné nasim cilem, aby
bylo refugium pro vefejnost hermeticky uzaviené — muze
slouzit napr. jako didaktické misto pro Zaky skol Prahy 3. Aby
refugium splriovalo biologické naroky mistnich, pfevazné
stepnich druhd, je nezbytné, aby nebylo jakkoli zastinéno, a to
ani v zimnich mésicich, kdy je slunce nizko nad obzorem.

Ad 2) Nizky prelet mezi Ol$anskymi hibitovy a parkem
Zidovské pece by mél umoznit 500 m $iroky pruh, jenz by plnil
funkci verejné pristupného parku.

Ad 3) Zatézova dlazba je zajimavy a historicky cenny artefakt,
ktery Ize nasledné vyuZit (napf. na naméstich).

Ad 4) Verejné pristupny sklenik by navazoval na krat$i ¢ast
historické budovy (viz obrazova priloha). Jeho soucasti by
mohlo byt verejné akvarium — exotarium, jako je tomu v jinych
evropskych metropolich. Sklenik by mohl mj. slouzit k
vyukovym programim déti a mladeZe (na zplsob Stanice
pfirodovédci DDM hl. m. Prahy), ¢imz by se navazalo na
drivéjsi ¢innost Stanice pfirodovédctu Na Balkané. Pro misto,
pro novou zastavbovou strukturu mésta by byl takovy objekt
obohacenim a signifikantnim bodem.

Jan Knizek
predseda organizace Krasna Zaba, z. s.
tel.: 777 617 772

e-mail: janknizek@seznam.cz

Zeleng

Komentaf bereme na védomi.

Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmény tzemniho planu
Z 2600 a z obsahového hlediska je jak mimo podrobnost zmény tak i
predmétné studie. Dopliiujeme v8ak, Ze studie neni s body 1-3
komentére v rozporu.

218

53

fyzicka osoba

Je potieba, aby v projektu byl dostatek zelené, zelenych ploch
a parku. Neni mozné, aby vsichni obyvatelé této asti Zizkova
chodili do parku Zidovské pece - tento park je jiz prelidnén,
zejména v jarnich a letnich mésicich.

Zelene

KomentaF bereme na védomi a konstatujeme, Ze studie obsahuje
dostate¢né mnozZstvi vefejnych a parkovych prostranstvi.

219

53

fyzicka osoba

Je potfeba, aby v projektu vznikla vefejné a zdarma pristupna
sportovni hristé pro déti ve véku zakladnich a stfednich skol -
basketbal, fotbal apod.

Vefejné
vybavenosti

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
Studie navrhuje sportovi$té v navaznosti na zakladni $kolu v centralni
Casti Uzemi.

220

53

fyzicka osoba

Pro takto velké uzemi, kde bude bydlet 15.000 - 20.000 lidi je
nutné, aby tam nasly pusobisté kulturni organizace typu
galerie nebo kino filmového fondu, apod.

Vefejné
vybavenosti

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze studie komentarem
navrhované feSeni umoziiuje.
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54

fyzicka osoba

Maéame obavu, Ze zde neni dostate¢né doresena verejna
doprava - MHD. Je potieba, aby zde vznikla paralelni
tramvajova linka, kterd by méla obsluhovat cca 15.000 -
20.000 lidi denné navic - to je velikost mést Beroun nebo
Kralupy n. Vitavou. Sou¢asna linka tramvaje ¢&. 9 po Ol$anské
ulici nemé Sanci unést tolik dopravy. Déle je nutné zajistit
MHD smérem na metro A Zelivského.

MHD

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze studie jiz obsahovala
(a stale obsahuje) novou tramvajovou trat, ktera dostate¢né obslouzi
predmétné Gzemi.
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54

fyzicka osoba

Chtéli bychom, aby zde vzniklo namésti¢ko s verejnou funkci.
Napriklad konanim farmarskych trha.

Vefejného
prostoru

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
studie - byt studie komentafem navrhované feSeni umoziuje a
podporuje prostrednictvim navrZzenych regulativi.
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55

fyzicka osoba

Masterplan nezohledriuje fakt, ze v okoli NNZ jiz probéhla a
probihé masivni vystavba vysokopodlaznich domd, ktera
rapidné zvy$uje a zvy$i zalidnénost Gizemi. Také nezohledriuje
fakt, Ze v okoli se nachéazi hibitovy, které nelze povaZovat za
plochu parku ani fakt, Ze se planuje zastavéni dalsi zelené
plochy na kfizovatce Ohrada u Usti vrchu Vitkov. V tomto
kontextu je navrZenéa zelené plocha v Masterplanu naprosto
nedostatecna. Jiz nyni jsou parky v okoli prelidnéné a neplini
rekreacni funkci. Navrhovana ctvrt je prehusténa vystavbou.

Zelené

S komentafem nesouhlasime.

Navrzena transformace Uzemi vychazi z pfedpokladu udrzitelného
rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou tzemniho rozvoje, Zdsadami
uzemniho rozvoje a cili a ukoly tzemniho planovani dle stavebniho
zakona, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
uzemi brownfieldu v $ir§im centru mésta a tim dopInéni méstské
struktury se smiSenym vyuzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel. Navrh studie
vychazi z kontextu okolni stavajici i pfipravované zastavby, stejné tak
kapacity a umisténi vefejné vybavenosti bylo navrzeno v kontextu s
témito okolnimi zdméry.
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224 55 fyzickd osoba |Je nutné urychlené zde postavit metro, které propoji alespori  |MHD Komentaf bereme na védomi.
Vysoéanskou s Jana Zelivského. Jiz nyni je Praha 3 zatizena Navrh studie umoziiuje budouci umisténi stanice metra resp. vystupt z
tranzitni dopravou z Prahy 9, kde se rovnéZ masivné stavi. ni v prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a obytnymi bloky diky
Provoz je na pokraji inosnosti, hluk, prach a zplodiny zatéZuji dostate¢né navrzené $ifce. Tento pfedpoklad vychazi pouze z provéreni
zdravi mistnich. Tato situace se bude dél zhorSovat, a na urovni koncepce metra, kdy trasa metra na Zizkov je v izemné
navrhované tramvajova linka v tomto ohledu nepfinese reSeni. planovaci dokumentaci zakotvena v podobé izemni rezervy, tj. nejedna
Ideéiné by zde developefi méli na vlastni néklady postavit se o konkrétni navrh trasy a je tak pravdépodobné, Ze se jeji vedeni
stanici metra a propojit ji alespori s Zelivského a dale prispét véetné umisténi stanice bude dale ménit.
na budovani linky smérem k Viysoanské.
225 55 fyzickad osoba |Plan je nutné od zakladu predélat tak, aby respektoval jiz Navrzené S komentafem nesouhlasime.
existujici kontext, a prinutit developery, aby jej respektovali. regulace Navrzena transformace Uzemi vychazi z predpokladi udrzitelného
Kromé dfive zminénych bod( je problém i navrhovana mira rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou tzemniho rozvoje, Zasadami
zastavby, ktera je vyskové i prostorové predimenzovana. uzemniho rozvoje a cili a ikoly tzemniho planovani dle stavebniho
Nebere v potaz jiz dokonéenou a probihajici masivni vystavbu. zakona, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
Navic nevyresi bytovou krizi v Praze, jelikoz mésto zde do své uzemi brownfieldu v §ir§im centru mésta a tim doplnéni méstské
spravy opét nedostane Zzadné byty, nebo jen mizivé procento. struktury se smiSenym vyuzitim pfi zaji$téni obsluhy méstskou
Vzhledem k poloze tizemi hrozi dal$i prohloubeni fenoménu hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
investiénich bytu jakoZto vyhodného uloZeni penéz bez mésta kratkych vzdalenosti s idedIni hustotou obyvatel. Navrh studie
dalSich zavazku, predevsim zahraniénim firmam, déle také vychazi z kontextu okolni stavajici i pfipravované zastavby, stejné tak
bytu na kratkodoby prondjem c¢i optimalizovani dani skrze kapacity a umisténi vefejné vybavenosti bylo navrzeno v kontextu s
nékup nemovitosti. Mésto musi byt ambicioznéjsi. témito okolnimi zaméry. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencialni
Autorim pléanu doporucuji se jit na misto podivat, ovéem ne umisténi obecniho (dostupného) bydleni bez dal$i specifikace.
autem, ale pésky, dikladné si ho projit a stravit zde alespori 2
hodiny nékolik tydn(i po sobé tak, aby se obeznamili s
prostorem. Tento masterplan budi dojem, Ze byl narysovan z
kancelare bez vétsi namahy se s problematikou dukladnéji
obeznamit.
226 56 Spolek Navrhujeme, aby tramvajova trat nebyla uvazovana se MHD Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.
MaleSice pro | smyckou Habrova, ale aby bylo zvaZeno jeji prodlouZeni déle, Tramvajova trat je v navrhu dogasné zakonéena u Ceskobrodské ulice.
lepsi Zivot do potencialné budované ctvrti za teplarnou MaleSice, nebo k Vyhledové je umoznéno prodlouzeni tramvajové trati az do MaleSic
Depu Hostivar. umoziiujici napojeni na stanici metra Depo Hostivar.
227 56 Spolek Sudie na strané 32 uvadi: "Pred vstupem do tzemi Cyklistické | Komentar byl akceptovan resp. zapracovan do studie v rdmci ji
MaleSice pro | nékladového nadrazi se spojuje s dal$i trasou z Male$ic dopravy feSeného tzemi.
lepsi Zivot klesajici ve stopé stavajici nefunkéni Zelezniéni viecky." Radi
bychom, aby studie vyreSila jeji napojeni na MaleSicky park.
Cyklisticka trasa ve stopé stavajici nefunkéni Zeleznicni viecky
konéi v tuto chvili slepé v mistech, kde je do budoucna studii
uvaZovana tramvajova smycka.
228 56 Spolek Studie na strané 32 uvadi: "V koridoru stéavajici Zeleznicni trati |Pohybu pro |Komentar nebyl akceptovan.
Malesice pro  |je navrzena patefni cyklotrasa propojujici vychod Prahy pési S ohledem na zahajeni pripravy DUR projektu tramvajové trati
lepsi Zivot (Pocernice, Cerny Most, Kyje, Hrdlofezy) s centrem mésta Ol$anska-Habrova (DPP, 2021) studie do¢asné vyuziti koridoru
pres Olsany a Zizkov." Navrhujeme, aby studie uvedla, Ze v Zelezni¢ni trati pro pési a cyklisty pfimo nenavrhuje, nicméné jej ani
prostoru zrusené Zelezniéni traté na nakladové nadrazi Zizkov neznemoziuje.
vznikne do doby, nez se bude stavét tramvajova trat, pési
promenéada, a to idealné az na konec, s napojenim do ulice
Ungarova. Nez se totiz zacne stavét tramvajova trat, uplyne
jesté mnoho let. Promenédu Ize vSak postavit okamZité v
podobé mlatové cesty mezi stavajicimi Zelezni¢nimi kolejemi
(oddélené od podlozi geotextilii). MiZe tedy slouZit Iéta do té
doby, nez se zacne stavét tramvajova trat' a nez se zacne
stavét nova cyklisticka stezka.
229 57 Spolek Navrhujeme, aby zruSené Zeleznicni trat, kterd méni uréeni z |Navrzené Komentar bereme na védomi.
MaleSice pro | plochy DZ na ZMK/DH, takto zménila uréeni i dale od regulace Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmény Uzemniho planu
lepsi Zivot nékladového nadrazi, aZ na konec, kde se spojuje s hlavni Z 2600.
Zeleznicni trati.
230 57 Spolek Navrhujeme, aby podél jizni strany nékladového nadrazi vznikl | Zelené Komentar nebyl akceptovan.
Malesice pro dlouhy park a teprve vedle néj se stavélo. Zeleri mezi domy Soucasti studie je rozsahly linedrni park, ktery spojuje dvoranu
lepsi zivot bude roztristéna, ale ve studii chybi velka zelena promenada nakladového nadrazi s MaleSickym lesem a zaroven s dalSimi vefejnymi
pfes cely areal nakladového nadrazi. (parkovymi) prostranstvimi napfi¢ celym uzemim. Na jizni strané
stavajicicho aredlu (podél ulice U Nakladového nadrazi) studie navrhuje
stromovou alej, kterad se do systému zelenych prostranstvi zapojuje v
zuzujicim se misté - "hrdle" arealu.
231 57 Spolek Navrhujeme, aby byl ve studii zanesen poZadavek na Verfejné Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
MalesSice pro konkrétni umisténi verejného sportovisté v rémci areélu vybavenosti
lepSi Zivot nékladového nadrazi.
232 58 fyzicka osoba | PoZaduji vyporéadani a harmonizaci zmén tzemniho planu, Vyuziti Komentar bereme na védomi.
jmenovité zejména dotéené zmény ¢. 2600 a nasledné uzemi Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmény Gzemniho planu
pfipravované zmény ¢. 3125. Z 2600.
233 58 fyzicka osoba | Pro dostupnost, obsluznost a prostupnost iizemi poZadujeme |Vefejné Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
co nejvice propojeni mezi MC Praha 10 a MC Praha 3 vybavenosti
(névazné také MC Praha 9), mj. s provéienim dopravnich
kapacit a re$eni v lokalitach:
-ul. K Cervenému dvoru - ul. Malesické
-ul. Zvérinova (pro pési a cyklodopravu),
-zatraktivnit a zbezpecnit propojeni z ul. Nad Kaplickou (pro
pési, cyklodopravu),
-ul. Habrovéa — Malesicky les.
234 58 fyzicka osoba |-PoZadujeme vymezeni VPS v mistech ur¢enych pro vefejnou |Verejné Komentaf bereme na védomi.
a dal$i obcanskou vybavenost, aby byl zarucen jejich vznik. vybavenosti |Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmény tzemniho planu

-PozZadujeme vymezeni VPS v mistech uréenych pro $kolska
zafizeni a dalsi obéanskou vybavenost, aby byl zarucen jejich
vznik.

Z 2600.
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-PozZadujeme provéfit usporadani s jednoznacnou osou
pravouhlé uliéni sité v pfipadé blokové zastavby mezi
budovou Nékladového néadrazi a Basilejskym naméstim (a z
néj vychazejici Malesické ulice), nebo pripadné zdivodnéni
soucasného odskoceni bloku.

-Pozadujeme stanoveni podilu dostupného bydleni v
planované zastavbé, ktery by ucinil bydleni dostupnéjsi.
Vzhledem k cenam bydleni a rozsifenym investicnim nakuptm
byt (napr. v nedalekych projektech jako Rezidence Garden
Towers) povaZujeme tento poZadavek za vysoce aktualni a
dulezity pro zdravy vyvoj lokality.

-Vysledny architektonicky navrh vyuziti ndkladového nadrazi
Zizkov vybrat na zékladé architektonické soutéze. Navrh
konzultovat s organem ochrany pamatkové péce.

-V pripadé odkryti archeologickych nalezt nélez ohlasit
pfislusnému organu paméatkové péce a v pripadé poZzadavku
umoznit provedeni zachranného archeologického vyzkumu dle
zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni paméatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpisa.

-U nové vzniklych staveb s plochou stfechou trvame na
realizaci a vyuZiti prvk( zelenomodré infrastruktury — zejména
zelenych stfech, které zlep$uji mikroklima lokality a poméahaji
lepsimu hospodareni s vodou, popf. vyuZiti stfech pro
fotovoltaické panely a jejich vyuZiti pro provoz budov. Déle
poZadujeme umisténi komunitnich zahrad v tzemi, které
mohou plsobit jako nositelé biodiverzity i komunitniho Zivota.
Jejich umisténi navrhujeme napfr. u $kolnich budov nebo u
zelenych napf. parkovych ploch.

-Pozadujeme efektivni hospodafeni s vodou v podobé
retencnich nadrzi, svodu a vyuZziti $edé vody v rdmci projektu
nebo svedeni destovych vod do toku Rokytky.

-Pri planovani nové zastavby respektovat poZzadavky
Podkladova studie ,Nakladové nadrazi Zizkov* (IPR, 2017),
vy$kové nepresahovat terénni horizont.

-Zasobovani arealu teplem realizovat pomoci systému
centrélniho zasobovani teplem nebo jinym zplsobem
neprodukujicim emise z vytapéni v daném misté.

Vystavby

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan, v nékterych ¢astech je mimo
podrobnost studie.

Studie identifikuje plochy s potencidlem na umisténi obecniho
(dostupného) bydleni. NedokaZze v8ak garantovat vznik obecni ¢i jiné
dostupné vystavby prostfednictvim minimalniho procentudlniho poméru
k bézné komeréni vystavbé &i jinym zplsobem, vzhledem k tomu, Ze
implementace takového poZadavku je odvisla od nastroji hl. m. Prahy
resp. dohody mezi hlavnim méstem, méstskou &asti, vlastniky a
investory v Gzemi.
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-Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni celoméstského
vyznamu dle GVP v soubéhu s navrzenou Jarovskou tridou
poZadujeme pro naplnéni pobytové rekreacni funkce
zakotveni docasného feseni "Malé drazni promenady" od
tramvajové smycky Habrova az po viadukt nad ulici U Tvrze u
Botanické zahrady MaleSice v misté vedeni tramvajové trati
navrzené jako vyhled.

-Preferujeme tramvajovou smycku na zdpadnim cipu
Malesického lesa (s miniméainim zésahem do jeho plochy) dle
zmény Uzemniho plénu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta
Prahy Z 2600 (potazmo Urbanistické studie s prvky
reguladniho planu Nékladové nadrazi Zizkov). Budouci
protaZeni tramvajové trati chdpeme jako rozvojovy potenciél
pro dal$i desetileti. V pfipadé realizace tramvajové smycky na
vychodnim cipu MaleSického lesa poZadujeme jeji vymisténi z
lesnich pozemkd.

-Méstotvorné zpracovani TS Habrova se soucasnym
zakomponovanim do zelené Malesického lesa.

-Podporujeme vznik méstského bulvaru v zapado-vychodnim
sméru s navrzenym vedenim tramvajové trati a zarover
poZadujeme reseni pro bezpecny a pohodiny pohyb cyklisti.
-S ohledem na predpokladany budouci rozvoj Malesické
pramyslové oblasti vitdme navrzené budouci protazeni
tramvajové trati vychodnim smérem do zminéné oblasti (napr.
se zvazovanou funkci svozu odpadi nékladni tram apod.).
-Soucasné upozorriujeme, Ze z chystanych tramvajovych trati
se jevi jako ekonomicky rozumnéjsi a pro vétsi objem
cestujicich efektivnéjsi priprava TT Pocernicka, kterd ma
potencial obhospodafit i obyvatelstvo v lokalité MaleSicka
strari.

-Dotazujeme se, zda soubézné MHMP zvazuje stavajici
(&astecné jiz vymisténé) kolejisté k odvozu materidlu, ktery
bude deponovén v oblasti Nakladového néadrazi pfi vystavbé
nové Ctvrti. Zaznamenali jsme v tomto smyslu nékteré aktualni
ohlasy v médiich.

MHD

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Namét na docasné feseni "Malé diazni promenady" je nerealizovatelny
s ohledem na pfipravovany projekt Méstského okruhu (DUR, 2021, INV
MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
méstského okruhu. Takové feSeni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli staveni$té a bude
tak minimalizovan dopad stavby na okoli. Po realizaci Méstského okruhu
bude mozné prostor po ZelezZnici vyuzit napfiklad pro prodluzeni
tramvajové trati smérem do MaleSic (v provazani na budouci TT v
Pocenické ¢&i dale na Cernokostelecké). Tim by doslo k zokruhovani sité
tramvajovych tratim, coz je vyhodné zejména s ohledem na flexibilitu
linek a mensimu dopadu na lokality v dobé oprav dil¢ich ¢asti trati.

Dale konstatujeme, Ze do studie bylo ve vysledku zapracovano odlisné
feSeni se zakongenim tramvajové trati na vychodnim cipu MaleSického
lesa, které bylo projednano i s pfisluSnymi zastupci méstskych casti a
dal$ich dotéenych organu.
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-Podporujeme vznik méstského bulvaru v zapado-vychodnim
sméru s navrzenym vedenim tramvajové trati a zarover
poZadujeme reseni pro bezpecny a pohodiny pohyb cyklisti.
-Pozadujeme provéreni dopravniho feSeni Jarovské tfidy,
nepodporujeme kapacitnéjsi nez dvoupruhou komunikaci se
zapracovanim vyse zminénych pozZadavki, zaroveri
navrhujeme vylouceni tranzitni dopravy z této komunikace.
-Obecné je Zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a déle odpovidajici
infrastrukturu umoZzriujici bezpeény pohyb chodct a cyklistu.
-PozZadujeme provéfeni dopravniho reseni Jarovské tridy,
nepodporujeme kapacitnéj$i nez dvoupruhou komunikaci se
zapracovanim vy$e zminénych poZadavkd, zaroveri
navrhujeme vylouceni tranzitni dopravy z této komunikace.
-Obecné je Zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a déle odpovidajici
infrastrukturu umoZzriujici bezpecny pohyb chodcti a cyklistu.
-V mistech, kde Ize predpokladat zvyseny pohyb chodcti a
cyklistu, jakoz i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému nardstu
intenzit dopravy automobilové, povaZujeme za zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vzhledem k charakteru lokality podporujeme navrzenou
humanizaci kfizovatky ulic MaleSicka — Na Jarové do jeji
aktualni trovriové podoby.

-Pozadujeme provéreni dopravniho reseni Jarovské tfidy,
nepodporujeme kapacitnéjsi nez dvoupruhou komunikaci se
zapracovanim vy$e zminénych poZadavkd, zarover
navrhujeme vylouceni tranzitni dopravy z této komunikace.

Automobilov
é dopravy

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie komentafem navrhované feseni podporuje v ramci navrzenych
opatfeni.

Komentar je ¢astec¢né mimo podrobnost predmétné studie.
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-Obecné je Zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a déle odpovidajici
infrastrukturu umoZzriujici bezpeény pohyb chodcti a cyklistu.
-V mistech, kde Ize predpoklédat zvySeny pohyb chodct a
cyklistu, jakoZ i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému naristu
intenzit dopravy automobilové, povaZujeme za Zzadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vybudovani infrastruktury pro bezpecny pohyb pésich a
cyklistu v zasadnich smérech rozvoje uzemi

Cyklistické
dopravy

Komentar byl akceptovan.
Studie komentafem navrhované feSeni podporuje v rdmci navrzenych
opatfeni.
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-Obecné je zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a dale odpovidajici
infrastrukturu umozriujici bezpecny pohyb chodcu a cyklistu.
-V mistech, kde Ize predpokladat zvyseny pohyb chodct a
cyklistu, jakoz i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému nardstu
intenzit dopravy automobilové, povazujeme za Zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vybudovani infrastruktury pro bezpecny pohyb pésich a
cyklistu v zasadnich smérech rozvoje tuzemi

Pohybu pro
pa&si

KomentaF bereme na védomi.
Studie komentafem navrhované feseni obsahuije.
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-Doporucujeme analyzovat moznost tprav dimenze Jarovské
tridy (mysleno i se zahrnutim linedrniho parku podél
Malesického lesa) ve prospéch Malesického lesa. Lokalni
ohyby linearniho parku navy$uji zabor Malesického lesa
jakoZto lesa zvla$tniho uréeni (dle zékona ¢. 289/1995 Sb.,
Lesni zékon).

-Podporujeme néavrh ,Zelené promenady” jakoZto izolaéni
zelené podél tramvajové trati na izemi MC Praha 3, pozitivné
oviiviiujici téze stavajici zastavbu na tzemi MC Praha 10.
-Z&dame vytvoreni spojitého pasu zelené (ZMK) kolem
tramvajové traté (DU) a rozsifit linii ZMK v prostoru TT.
-Zadame v maximalni mite zachovat stavajici vzrostlou zeler,
na nové vymezené plose ZMK v prostoru TT/TS a provést
cilenou dosadbu drevin odpovidajici pfirodnim podminkam v
misté.

-Podporujeme vysadby a dosadby dfevin podél komunikaci.
-V dal$ich fazich dokumentace jednotlivych staveb Zadame
provérit vyskyt zviasté chranénych druht a navrhnout
prislusna opatfeni k minimalizaci negativnich vlivi (napfr.
vytvoreni néhradnich biotopti).

-Pred realizaci zaméru povazujeme za zasadni zjistit rozsah
mozné kontaminace a provést jeji odstranéni.

-V rémci navazujicich etap pfipravy projektu je tfreba posoudit
umisténi zaméru v lokalité na zakladé podrobné rozptylové
studie zohledriujici umisténi konkrétnich staveb a jimi
vyvolané objemy automobilové dopravy, feSeni dopravy v
klidu (parkovisté, gardze), jakoz i ve$keré dal$i konkrétni
zdroje emisi znecistujicich latek.

-V pfipadé, Ze se na zékladé podrobné rozptylové studie
prokaze v uzemi k datu planované vystavby riziko pfekroceni
imisnich limitd, je nezbytné realizovat kompenzacni opatfeni k
minimalizaci vlivii nové zastavby (napr. vysadba vegetace s
efektem zachytu prachovych castic, na néz se vaze mj. i
benzo[a]pyren).

-Narust hlukové zatéze v lokalité, u které bylo zjisténo riziko
prekroceni limitu resp. zvyseni jiz nadlimitnich hodnot vliivem
realizace zaméru, podrobné posoudit v rdmci vystavby
kazdého jednotlivého zaméru a v pfipadé, Ze bude narust
potvrzen, kompenzovat formou technickych nebo
organizacnich opatreni (napf. novy povrch vozovky se
snizenou hlucnosti, fizeni dopravy, omezeni provozu
nékladnich vozidel, snizeni maximalni povolené rychlosti
apod.).

-Pro kazdy zamér vystavby poZadujeme v souladu s
SEA/VVUR zpracovat detailni akustickou studii, které zohledni
vliv odrazt od navrhovanych objektt do protilehlé zastavby. V
pfipadé nepriznivych dopadu Ize ménit tvar navrhované
vystavby pripadné upravit odrazivost fasad tak, aby nedos$lo k
navy$eni hlukové zatéZe nad stanovenou nejvy$si povolenou
mez. Pro dimenzovani vlastnich novych objekti v prostoru
navrhované zmény pred hlukem je nutné posoudit jak blizké,
-V soucinnosti s orgény ochrany ovzdusi a ochrany verejného
zdravi je tfeba stanovit a dodrZet opatfeni k minimalizaci viivi
realizace zaméru (stavebni ¢innosti) na hlukovou zatéz,
znecisténi ovzdusi a prasnost.

-V rémci navazujicich etap pfipravy projektu posoudit
vhodnost umisténi obytné zastavby s definovanym chranénym
venkovnim prostorem stavby, tedy fasadami, které budou
vyznamné z hlediska pronikani hluku do chranéného vnitiniho
prostoru objektti. Pokud bude v prostoru navrhované zastavby
prekrocen hygienicky limit pro hluk z provozu hodnocenych
zdroju, bude navrzeno nucené odvétrani vnitinich chréanénych
prostor pii zajisténé dostatecné vzduchové neprizvucnosti
obvodového plasté stavby. Pripadné Ize vyuZit prosklené
predsazené fasady, upiné zaskleni terasy, lodzZie nebo
balkonu.

-Pro oblast sekundarnich, synergickych a kumulativnich viivi
jsou navrZzena nasledujici opatreni:

-Viypracovani podrobné rozptylové studie se zahrnutim véech
v uzemi pusobicich zdroji emisi znecistujicich latek,
-Vypracovéani podrobné hlukové studie se zahrnutim vsech v
Uzemi plsobicich zdroju hluku,

-Provedeni méfeni hluku v misté pléanované zéastavby pred a
néasledné po vystavbé zaméru.

Zelené

Komentaf bereme prevazné na védomi. Konstatujeme, Ze komentar je z
vétsi ¢asti pod podrobnost studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych
projektt v tizemi.
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-Doporucujeme do procesu pripravy zaméru zaclenit prvky
participativniho planovani a podobu zaméru aktivné predstavit
verejnosti a projednat s verejnosti za koordinace méstskych
casti, kterych se zamér bezprostfedné dotyka.

-Doporucujeme stanovit pfedbézny harmonogram a soupis
budoucich fizeni k posuzovani vlivi na Zivotni prostredi, ktera
budou v souvislosti s postupnou realizaci zmén v tizemi
vyZadovéana.

Obecné

Komentar byl v prvni ¢asti akceptovan.

Vefejnost byla kromé& moznosti vyjadfit se k predmétné studii NNZ
zapojena v prabéhu ¢ervna a ¢ervence 2021 do participace
konkerétniho feseni Jarovskeé tfidy a okoli (Urbanisticko-dopravni studie
Jarovska tfida, IPR Praha, SATRA spol. s r.o., 2021). Od zafi do
prosince 2021 resp. ledna 2022 probiha v CAMP vystava s bohatym
doprovodnym programem pro vefejnost, kterd ma za cil predstavit
historii, sougasnosti i budoucnost izemi NNZ. Na izemi NNZ se do
budoucna predpoklada zapojeni vefejnosti v ramci dil¢ich stavebnich
zaméru a projektu vefejnych prostranstvi.

Druhou ¢ast komentare bereme na védomi a konstatujeme, Ze pod
podrobnost studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych projektd v
uzemi.
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Po vybudovani Jarovské tfidy bude tato ulice vyuzivana pro
automobilovou dopravu nejen z vystavby na NNZ a okoli, ale i
pro transit do a z centra Prahy, na Vinohrady ¢i do dolniho
Zizkova. Vedeni této dopravy ale ve sméru do centra
pokracovéanim do Malesické ulice privede vozidla do husté
zastavéné oblasti v oblasti mezi kiiZzovatkami MaleSicka x K
Cervenému dvoru a Malesické x Jana Zelivského (Basilejské
nam.). V této oblasti vzniké zastavba developerti Metrostav,
Penta, Central Group a je zde i stavajici zastavba. Vozidla pak
budou pokracovat z Basilejského nam. po ulici Jana
Zelivského smérem do Olsanské, kde je také stavajici
vystavba a kde jsou jiz v soucasnosti znacné prekracovany
hlukové limity hlukem z dopravy. Je tfeba dopravu smérovat
tak, e povede podél arealu NNZ z druhé, tedy jizni strany.
Dopravni znac¢enim, napi. zménou hlavnich silnic, Ize fidice
nasmérovat tak, aby ve sméru do centra projizdéli ulicemi K
Cervenému dvoru a nasledné U Néakladového néadrazi. Tato
oblast je a bude mnohem méné zastavéna, pfipadnéa nova
vystavba méa pak mnohem lep$i hlukovou ochranu nez
stéavajici vystavba na Malesické a Jana Zelivského.
Presmérovani dopravy do ulice U Nakladového nadrazi (misto
ulice Malesicka) by mohlo pomoci i v feSeni problému s
kapacitou kfizovatky Jana Zelivského a Ol$anské, zvIasté po
pridani nové tramvajové linky vedouci do NNZ. Ve sméru z
centra by proto bylo vyhodné, aby auta smérfujici na
Jarovskou tfidu odboéovala na této kiizovatce vpravo.

Automobilov
é dopravy

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze komentafem
navrhované feSeni je mimo podrobnost predmétné studie a bude
predmétem navazujicich fazi projektu Jarovské tiida a rekonstrukci ulic
Malesicka, K Cervenému dvoru, U Nakladového nadrazi.

243

63

Koalice
VLASTA, z.s.

PozZadujeme vyporadani a harmonizaci zmén uzemniho planu,
jmenovité zejména dotéené zmény ¢. 2600 a nasledné
pfipravované zmény ¢. 3125.

Vyuziti
uzemi

KomentaF bereme na védomi.
Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmény Uzemniho planu
Z 2600.
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Pro dostupnost, obsluznost a prostupnost izemi poZadujeme
co nejvice propojeni mezi MC Praha 10 a MC Praha 3
(névazné také MC Praha 9), mj. s provéienim dopravnich
kapacit a re$eni v lokalitach:

-ul. K Cervenému dvoru - ul. Malesické

-ul. Zvérinova (pro pési a cyklodopravu),

-zatraktivnit a zbezpecnit propojeni z ul. Nad Kaplickou (pro
pési, cyklodopravu),

-ul. Habrovéa — Malesicky les.

Vefejného
prostoru

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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Pozadujeme vymezeni VPS v mistech uréenych pro vefejnou
a dal$i obcanskou vybavenost, aby byl zarucen jejich vznik.
PoZadujeme vymezeni VPS v mistech ur¢enych pro $kolska
zafizeni a dalsi obéanskou vybavenost, aby byl zarucen jejich
vznik.

Vefejné
vybavenosti

KomentaF bereme na védomi.
Konstatujeme, Ze se netyka pfredméné studie ale zmény tzemniho planu
Z 2600.
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-Pozadujeme provérit usporadani s jednoznacnou osou
pravouhlé uliéni sité v pfipadé blokové zastavby mezi
budovou Néakladového nadrazi a Basilejskym naméstim (a z
néj vychazejici Malesické ulice), nebo pripadné zdivodnéni
soucasného odskoceni bloku.

-Pozadujeme stanoveni podilu dostupného bydleni v
pléanované zéstavbé, ktery by ucinil bydleni dostupnéjsi.
Vzhledem k ceném bydleni a rozsifenym investiénim nékuptum
byt (napf. v nedalekych projektech jako Rezidence Garden
Towers) povaZujeme tento poZadavek za vysoce aktualni a
dulezity pro zdravy vyvoj lokality.

-Viysledny architektonicky navrh vyuZiti ndkladového nadrazi
Zizkov vybrat na zékladé architektonické soutéze. Névrh
konzultovat s organem ochrany pamatkové péce.

-V pripadé odkryti archeologickych nalez(i nalez ohlasit
pfislusnému organu pamatkové péce a v pfipadé pozadavku
umoznit provedeni zachranného archeologického vyzkumu dle
zakona ¢. 20/1987 Sbh., o statni paméatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpisa.

-U nové vzniklych staveb s plochou stfechou trvame na
realizaci a vyuZiti prvk( zelenomodré infrastruktury — zejména
zelenych stfech, které zlep$uji mikroklima lokality a pomahaji
lepsimu hospodareni s vodou, popf. vyuZiti stfech pro
fotovoltaické panely a jejich vyuZiti pro provoz budov. Déle
poZadujeme umisténi komunitnich zahrad v tzemi, které
mohou pusobit jako nositelé biodiverzity i komunitniho Zivota.
Jejich umisténi navrhujeme napr. u $kolnich budov nebo u
zelenych napr. parkovych ploch.

-Pozadujeme efektivni hospodareni s vodou v podobé
retencnich nadrzi, svodu a vyuZiti $edé vody v ramci projektu
nebo svedeni destovych vod do toku Rokytky.

-Pri planovéani nové zastavby respektovat poZzadavky
Podkladova studie ,Néakladové nadrazi Zizkov* (IPR, 2017),
vy$kové nepresahovat terénni horizont.

-Zasobovani areélu teplem realizovat pomoci systému
centralniho zasobovani teplem nebo jinym zplsobem
neprodukujicim emise z vytapéni v daném misté.

Obecné

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan, v nékterych ¢astech je mimo
podrobnost studie.

Studie identifikuje plochy s potencidlem na umisténi obecniho
(dostupného) bydleni. Nedokaze v8ak garantovat vznik obecni ¢i jiné
dostupné vystavby prostfednictvim minimalniho procentudlniho poméru
k bézné komeréni vystavbé &i jinym zplsobem, vzhledem k tomu, Ze
implementace takového poZadavku je odvisla od nastroji hl. m. Prahy
resp. dohody mezi hlavnim méstem, méstskou ¢asti, vlastniky a
investory v Gzemi.
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-Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni celoméstského
vyznamu dle GVP v soubéhu s navrzenou Jarovskou tfidou
poZadujeme pro naplnéni pobytové rekreacni funkce
zakotveni docasného rfeseni "Malé drazni promenady"” od
tramvajové smycky Habrové aZ po viadukt nad ulici U Tvrze u
Botanické zahrady MaleSice v misté vedeni tramvajové trati
navrzené jako vyhled.

-Preferujeme tramvajovou smycku na zdpadnim cipu
Malesického lesa (s minimainim zasahem do jeho plochy) dle
zmény Uzemniho plénu sidelniho dtvaru hlavniho mésta
Prahy Z 2600 (potazmo Urbanistické studie s prvky
regulacniho planu Nakladové nadrazi Zizkov). Budouci
protaZeni tramvajové trati chapeme jako rozvojovy potencial
pro dalsi desetileti. V pripadé realizace tramvajové smycky na
vychodnim cipu Malesického lesa poZadujeme jeji vymisténi z
lesnich pozemku.

-Méstotvorné zpracovani TS Habrova se souc¢asnym
zakomponovanim do zelené Malesického lesa.

-Podporujeme vznik méstského bulvaru v zépado-vychodnim
sméru s navrzenym vedenim tramvajové trati a zaroveri
poZadujeme reseni pro bezpecny a pohodiny pohyb cyklisti.
-S ohledem na predpokladany budouci rozvoj Malesické
primyslové oblasti vitdme navrZzené budouci protaZzeni
tramvajové trati vychodnim smérem do zminéné oblasti (napr.
se zvazovanou funkci svozu odpad( nakladni tram apod.).
-Souc¢asné upozorriujeme, Ze z chystanych tramvajovych trati
se jevi jako ekonomicky rozumnéj$i a pro vétsi objem
cestujicich efektivnéjsi pfiprava TT Pocernicka, kterd méa
potencial obhospodafit i obyvatelstvo v lokalité MaleSicka
strafi.

-Dotazujeme se, zda soubézné MHMP zvaZuje stavajici
(Castecné jiz vymisténé) kolejisté k odvozu materialu, ktery
bude deponovan v oblasti Nakladového nadrazi pfi vystavbé
nové Ctvrti. Zaznamenali jsme v tomto smyslu nékteré aktuaini
ohlasy v médiich.

MHD

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Namét na docasné feSeni "Malé dfazni promenady" je nerealizovatelny
s ohledem na pfipravovany projekt Méstského okruhu (DUR, 2021, INV
MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
méstského okruhu. Takové feSeni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli stavenisté a bude
tak minimalizovan dopad stavby na okoli. Po realizaci Méstského okruhu
bude mozné prostor po zelezZnici vyuzit napfiklad pro prodiuzeni
tramvajové trati smérem do Malesic (v provazani na budouci TT v
Pocenické ¢&i dale na Cernokostelecké). Tim by doslo k zokruhovani sité
tramvajovych tratim, coZ je vyhodné zejména s ohledem na flexibilitu
linek a mensimu dopadu na lokality v dobé oprav dil€ich ¢asti trati.

Dale konstatujeme, Ze do studie bylo ve vysledku zapracovano odlisné
feSeni se zakoncenim tramvajové trati na vychodnim cipu Malesického
lesa, které bylo projednano i s pfislusnymi zastupci méstskych ¢asti a
dal$ich dotcenych organu.
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-Podporujeme vznik méstského bulvaru v zapado-vychodnim
sméru s navrzenym vedenim tramvajové trati a zaroveri
poZadujeme reseni pro bezpecny a pohodiny pohyb cyklisti.
-Pozadujeme provéreni dopravniho reseni Jarovské tridy,
nepodporujeme kapacitnéj$i nez dvoupruhou komunikaci se
zapracovanim vy$e zminénych poZadavkd, zaroveri
navrhujeme vylouceni tranzitni dopravy z této komunikace.
-Obecné je Zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a déle odpovidajici
infrastrukturu umoZzriujici bezpeény pohyb chodcti a cyklistu.
-V mistech, kde Ize predpoklédat zvy$eny pohyb chodct a
cyKlistu, jakoZ i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému naristu
intenzit dopravy automobilové, povaZujeme za Zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vzhledem k charakteru lokality podporujeme navrzenou
humanizaci kfizovatky ulic MaleSicka — Na Jarové do jeji
aktualini drovriové podoby.

Automobilov
é dopravy

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Studie komentafem navrhované feseni podporuje v rdmci navrzenych
opatfeni.

Komentaf je ¢aste¢né mimo podrobnost pfedmétné studie.
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-Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni celoméstského
vyznamu dle Generelu veiejnych prostranstvi Prahy 10 v
soubéhu s navrzenou Jarovskou tridou poZadujeme pro
naplnéni pobytové rekreacni funkce zakotveni do¢asného
fedeni "Malé drazni promenady" od tramvajové smycky
Habrovéa az po viadukt nad ulici U Tvrze u Botanické zahrady
Malesice v misté vedeni tramvajové trati navrzené jako
vyhled.

-Obecné je Zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a déle odpovidajici
infrastrukturu umoZzriujici bezpeény pohyb chodct a cyklistu.
-V mistech, kde Ize predpoklédat zvyseny pohyb chodct a
cyklistu, jakoZ i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému naristu
intenzit dopravy automobilové, povaZujeme za Zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vybudovani infrastruktury pro bezpecny pohyb pésich a
cyklistu v zasadnich smérech rozvoje uzemi.

Vefejného
prostoru

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Namét na docasné feseni "Malé diazni promenady" je nerealizovatelny
s ohledem na pfipravovany projekt Mé&stského okruhu (DUR, 2021, INV
MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
méstského okruhu. Takové feSeni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli stavenisté a bude
tak minimalizovan dopad stavby na okoli. Po realizaci Méstského okruhu
bude mozné prostor po ZeleZnici vyuzit naptiklad pro prodluzeni
tramvajové trati smérem do MaleSic (v provazani na budouci TT v
Pocenické ¢&i dale na Cernokostelecké). Tim by do$lo k zokruhovani sité
tramvajovych tratim, coz je vyhodné zejména s ohledem na flexibilitu
linek a mensimu dopadu na lokality v dobé oprav dil¢ich ¢asti trati.
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- Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni
celoméstského vyznamu dle Generelu vefejnych prostranstvi
Prahy 10 v soubéhu s navrzenou Jarovskou tfidou
poZadujeme pro naplnéni pobytové rekreacni funkce
zakotveni docasného feseni "Malé drazni promenady" od
tramvajové smycky Habrova az po viadukt nad ulici U Tvrze u
Botanické zahrady Malesice v misté vedeni tramvajové trati
navrzené jako vyhled.

- Obecné je zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a déle odpovidajici
infrastrukturu umoZzriujici bezpeény pohyb chodcu a cyklistu.

- V mistech, kde Ize pfedpokladat zvySeny pohyb chodct
a cyklistdl, jakoZ i v mistech soucasnych tras pés$i a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému naristu
intenzit dopravy automobilové, povaZujeme za Zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

- Vybudovani infrastruktury pro bezpeény pohyb pésich a
cyklistu v zadsadnich smérech rozvoje tizemi.

Pohybu pro
pa&si

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Namét na docasné feseni "Malé dfazni promenady" je nerealizovatelny
s ohledem na pfipravovany projekt Méstského okruhu (DUR, 2021, INV
MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
méstského okruhu. Takové feseni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli stavenisté a bude
tak minimalizovan dopad stavby na okoli. Po realizaci Méstského okruhu
bude mozné prostor po ZelezZnici vyuzit naptiklad pro prodluzeni
tramvajové trati smérem do MaleSic (v provazani na budouci TT v
Pogenické &i dale na Cernokostelecké). Tim by doslo k zokruhovani sité
tramvajovych tratim, coz je vyhodné zejména s ohledem na flexibilitu
linek a mensimu dopadu na lokality v dobé oprav dil¢ich ¢asti trati.
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-Doporuc¢ujeme analyzovat moznost tprav dimenze Jarovské
tridy (mys$leno i se zahrnutim linedrniho parku podél
MaleSického lesa) ve prospéch Malesického lesa. Lokalni
ohyby lineérniho parku navy$uji zabor Malesického lesa
jakoZto lesa zvla$tniho uréeni (dle zékona ¢&. 289/1995 Sb.,
Lesni zékon).

-Podporujeme néavrh ,Zelené promenady” jakoZto izolani
zelené podél tramvajové trati na uzemi MC Praha 3, pozitivné
oviiviiujici téze stavajici zastavbu na uzemi MC Praha 10.
-Z&dame vytvoreni spojitého pasu zelené (ZMK) kolem
tramvajové traté (DU) a rozsirit linii ZMK v prostoru TT.
-Zadame v maximalni mife zachovat stavajici vzrostlou zeler,
na nové vymezené plose ZMK v prostoru TT/TS a provést
cilenou dosadbu drevin odpovidajici pfirodnim podminkam v
misté.

-Podporujeme vysadby a dosadby drevin podél komunikaci.
-V dal$ich fazich dokumentace jednotlivych staveb zadame
provéfit vyskyt zvlasté chranénych druht a navrhnout
pfislusné opatfeni k minimalizaci negativnich viivi (napr.
vytvoreni nahradnich biotopti).

-Pred realizaci zaméru povaZzujeme za zasadni zjistit rozsah
mozZné kontaminace a provést jeji odstranéni.

-V rémci navazujicich etap pfipravy projektu je tfeba posoudit
umisténi zaméru v lokalité na zékladé podrobné rozptylové
studie zohledriujici umisténi konkrétnich staveb a jimi
vyvolané objemy automobilové dopravy, feseni dopravy v
klidu (parkovisté, garaze), jakoZ i veskeré dalsi konkrétni
zdroje emisi znecistujicich latek.

-V pfipadé, Ze se na zakladé podrobné rozptylové studie
prokaze v izemi k datu planované vystavby riziko pfekroceni
imisnich limit(, je nezbytné realizovat kompenzacni opatreni k
minimalizaci vlivii nové zéstavby (napr. vysadba vegetace s
efektem zachytu prachovych castic, na néz se vaze myj. i
benzo[ajpyren).

-Narust hlukové zatéze v lokalité, u které bylo zjisténo riziko
prekrocenti limitu resp. zvy$eni jiz nadlimitnich hodnot viivem
realizace zaméru, podrobné posoudit v rémci vystavby
kazdého jednotlivého zaméru a v pfipadeé, ze bude narust
potvrzen, kompenzovat formou technickych nebo
organizacnich opatfeni (napr. novy povrch vozovky se
snizenou hlucnosti, fizeni dopravy, omezeni provozu
nékladnich vozidel, snizeni maximalni povolené rychlosti
apod.).

-Pro kaZzdy zamér vystavby poZadujeme v souladu s
SEA/VVUR zpracovat detailni akustickou studii, které zohledni
vliv odrazti od navrhovanych objekt do protilehlé zastavby. V
pripadé nepriznivych dopadu Ize ménit tvar navrhované
vystavby pfipadné upravit odrazivost fasad tak, aby nedoslo k
navy$eni hlukové zatéZe nad stanovenou nejvy$si povolenou
mez. Pro dimenzovani viastnich novych objekti v prostoru
navrhované zmény pred hlukem je nutné posoudit jak blizké,
-V soucinnosti s orgény ochrany ovzdusi a ochrany verejného
zdravi je tfeba stanovit a dodrzet opatieni k minimalizaci viiva
realizace zaméru (stavebni ¢innosti) na hlukovou zatéz,
znecisteni ovzdusi a prasnost.

-V rémci navazujicich etap pfipravy projektu posoudit
vhodnost umisténi obytné zastavby s definovanym chranénym
venkovnim prostorem stavby, tedy fasadami, které budou
vyznamné z hlediska pronikéni hluku do chréanéného vnitiniho
prostoru objektt. Pokud bude v prostoru navrhované zastavby
prekroc¢en hygienicky limit pro hluk z provozu hodnocenych
zdrojt, bude navrzeno nucené odvétrani vnitinich chrénénych
prostor pfi zaji$téné dostatecné vzduchové neprizvuénosti
obvodového plasté stavby. Pripadné Ize vyuZit prosklené
predsazené fasady, Upiné zaskleni terasy, lodZie nebo
balkonu.

-Pro oblast sekundérnich, synergickych a kumulativnich viivi
jsou navrZzend nésledujici opatfeni:

- Vypracovani podrobné rozptylové studie se zahrnutim véech
v uzemi ptsobicich zdrojii emisi znecistujicich latek,
-Vypracovani podrobné hlukové studie se zahrnutim vsech v
Uzemi pasobicich zdroji hluku,

-Provedeni méfeni hluku v misté planované zastavby pred a
nasledné po vystavbé zaméru.

Zeleng

Komentaf bereme pfevazné na védomi. Konstatujeme, Ze komentar je z
vétsi ¢asti pod podrobnost studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych
projektt v tzemi.
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Koalice
VLASTA, z.s.

-Doporuc¢ujeme do procesu pfipravy zaméru zaclenit prvky
participativniho planovani a podobu zaméru aktivné predstavit
verejnosti a projednat s vefejnosti za koordinace méstskych
&asti, kterych se zamér bezprostfedné dotyka.

-Doporucujeme stanovit pfedbézny harmonogram a soupis
budoucich fizeni k posuzovani viivii na Zivotni prostredi, ktera
budou v souvislosti s postupnou realizaci zmén v tzemi
vyZadovéna.

Obecné

Komentaf byl v prvni ¢asti akceptovan.

Vefejnost byla kromé moznosti vyjadfit se k predmétné studii NNZ
zapojena v pribéhu ¢ervna a ¢ervence 2021 do participace
konkerétniho feSeni Jarovské tiidy a okoli (Urbanisticko-dopravni studie
Jarovska tiida, IPR Praha, SATRA spol. s r.o., 2021). Od zafi do
prosince 2021 resp. ledna 2022 probiha v CAMP vystava s bohatym
doprovodnym programem pro vefejnost, kterd ma za cil predstavit
historii, sougasnosti i budoucnost tizemi NNZ. Na tizemi NNZ se do
budoucna pfedpoklada zapojeni vefejnosti v ramci dil¢ich stavebnich
zamérud a projektl vefejnych prostranstvi.

Druhou ¢ast komentafe bereme na védomi a konstatujeme, Ze pod
podrobnost studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych projektd v
Uzemi.
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fyzicka osoba

Studie neni dostatec¢né podrobna.Je zde planovana neumérna
hustota zastavby bez v predstihu vybudované infrastruktury. Z
téchto divodu je zde nutna podminéna etapizace vystavby.

Navrzené
regulace

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Studie byla doplnéna z hlediska mnoZstvi a zavaznosti regulativi.
Studie predstavuje koncepci pro horizont napinéni transformace tuzemi,
etapizace resp. podminénost vystavby tak neni jejim predmétem.
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fyzicka osoba

Neni zde garantovana obecni vystavba, neni zde pfesné
vymezeno, kde v uzemi vznikne.

Vystavby

Komentar byl ¢astecné akceptovan.
Studie v ramci navrhu identifikuje potencialni umisténi obecniho
(dostupného) bydleni bez dal$i specifikace.

255

67

fyzicka osoba

Celé uzemi je planovano nelimérné zahustit vystavbou bez
vymezeni dostatecného tzemi pro volnoc¢asové vyziti a
relaxaci. Je zde naprosty nedostatek zelené. Je to posledni
uzemi v centralni ¢asti Prahy, kde by mohl vzniknout alespori
na poloviné tizemi méstsky park, ktery Praha 3 tolik potrebuje.
Jestlize nebude vystavba omezena dojde zde k problémim s
automobilovou dopravou a prepinéné MHD, preplnéni
okolnich par¢iki a zhorseni kvality bydleni v celém okoli v jiz
tak nejlidnatéjsi ¢asti Prahy.

Zelené

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Studie byla upravena predevsim z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dal$ich prvkd na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uli¢nich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich bloku diky pozadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v izemi a
pozadavky na jeji implementaci.
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fyzicka osoba

NavrZena regulace neni dostatecné podrobna. Planovanéa
zastavba je neimérné zahusténa. Je nutna etapizace
vystavby v souvislosti s navazujici infrastrukturou.

Navrzené
regulace

Komentar byl ¢asteéné akceptovan.

Studie byla doplnéna z hlediska mnoZstvi a zavaznosti regulativi.
Studie predstavuje koncepci pro horizont napInéni transformace tuzemi,
etapizace resp. podminénost vystavby tak neni jejim pfedmétem.
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fyzicka osoba

V Regula¢nim master planu neni dstate¢né vymezeno tGzemi
pro garantovanou obecni vystavbu

Vystavby

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.
Studie v ramci navrhu identifikuje potencialni umisténi obecniho
(dostupného) bydleni bez dalsi specifikace.
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fyzicka osoba

Uzemi je netimémé zahusténé vystavbou bez odpovidajicich
volno¢asovych ploch a dal$ich odpovidajicich moZnosti pro
volnocasové vyZiti. Navrh poctu bydlicich neodpovida
soucasné hustoté obyvatel v oblasti a vyrazné ji pfekracuje.
Neni planovany vystup z metra, ktery je kli¢ovy pro pléanované
obrovské mnoZstvi obyvatel.

Vystavby

S komentafem nesouhlasime.

Navrzena transformace Uzemi vychazi z pfedpokladu udrzitelného
rozvoje hl. m. Prahy v souladu s Politikou tzemniho rozvoje, Zdsadami
uzemniho rozvoje a cili a ukoly tzemniho planovani dle stavebniho
zakona, kdy dojde k vyuZiti a revitalizaci jiz nevyuzivaného zastavéného
uzemi brownfieldu v $ir§im centru mésta a tim dopIinéni méstské
struktury se smiSenym vyuZzitim pfi zajisténi obsluhy méstskou
hromadnou dopravou a preferenci bezmotorové dopravy, a tim vytvoreni
mésta kratkych vzdalenosti s idealni hustotou obyvatel.

Navrh studie umoziiuje budouci umisténi stanice metra resp. vystuptl z
ni v prostranstvi mezi hlavni budovou NNZ a obytnymi bloky diky
dostate¢né navrzené Sifce. Tento pfedpoklad vychazi pouze z provéfeni
na urovni koncepce metra, kdy trasa metra na Zizkov je v izemné
planovaci dokumentaci zakotvena v podobé Uzemni rezervy, tj. nejedna
se o konkrétni navrh trasy a je tak pravdépodobné, Ze se jeji vedeni
véetné umisténi stanice bude dale ménit.
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fyzicka osoba

Studie nedostatecné zpracovava verejnou vybavenost, je
nutné podrobné rozpracovani dle planované vystavby.

V oblasti NNZ je planované malé mnozstvi zelené.Regulacni
masterplan nedostatecné zpracovava propojeni koridor
zelené.

Zelené

Komentar byl akceptovan.

Studii nové umistovana vefejna vybavenost byla navrzena na zakladé
analyzy infrastrukturnich potfeb generovanych budoucim
pfedpokladanym poctem obyvatel a pro budouci potfeby Gzemi je z
hlediska zajisténi vybavenosti $kolské, obchodni (komeréni), zdravotni a
socialni dostacujici. Umisténi a kapacity vefejné vybavenosti jsou
navrzeny v souladu s celkovou dohodou nad podobou Gzemi mezi hl. m.
Prahou, méstskou ¢asti Prahou 3 a investory v Uzemi.

Studie obsahuje navrh na umisténi slozek vefejné vybavenosti véetné
Skolské, sportovni, zdravotni a obchodni, pficemz dale navrhuje aktivni
parter pro umisténi vybavenosti drobnéj$iho charakteru v ¢astech tzemi
podél vyznamnych vefejnych prostranstvi, uzlt a zastavek méstské
hromadné dopravy.

Studie byla upravena pfedevsim z hlediska posileni severojizniho a
vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné propojeného celku
za pomoci rozsifeni zelenych ploch a dalich prvkl na tkor stavebnich
bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi (specificka
vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku / dvorané
budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném prostranstvi),
dale prostfednictvim regulace stavebnich bloku diky poZzadavku na
procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti. Samostatnou novou
kapitolou studie je pak navrh modrozelené infrastruktury v izemi a
pozadavky na jeji implementaci.
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fyzicka osoba

Neni dofe$eno napojeni jarovské tfidy, feSeni tii kfizovatek
neni funkéni a nezajisti bezproblémovy pohyb dopravy v
oblasti.

Automobilov
é dopravy

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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01/14 2O
CSOP "Natura,
quo vadis?, IC:
66005850

-Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni celoméstského
vyznamu dle GVP v soubéhu s navrzenou Jarovskou tfidou
poZadujeme pro naplnéni pobytové rekreacni funkce
zakotveni docasného feseni "Malé drazni promenady"” od
tramvajové smycky Habrové az po viadukt nad ulici U Tvrze u
Botanické zahrady MaleSice v misté vedeni tramvajové trati
navrzené jako vyhled.

-Obecné je zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a déale odpovidajici
infrastrukturu umozriujici bezpecny pohyb chodcti a cyklistt.
-V mistech, kde Ize predpokladat zvyseny pohyb chodcti a
cyklistu, jakoz i v mistech soucasnych tras pé$i a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému nardstu
intenzit dopravy automobilové, povazujeme za Zzadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vybudovani infrastruktury pro bezpecny pohyb pésich a
cyklistt v zasadnich smérech rozvoje uzemi

Pohybu pro
pési

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Namét na docasné feseni "Malé dfazni promenady" je nerealizovatelny
s ohledem na pfipravovany projekt Méstského okruhu (DUR, 2021, INV
MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
méstského okruhu. Takové feSeni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli stavenisté a bude
tak minimalizovan dopad stavby na okoli. Po realizaci Méstského okruhu
bude mozné prostor po ZelezZnici vyuzit napfiklad pro prodluzeni
tramvajové trati smérem do MaleSic (v provazani na budouci TT v
Pocenické ¢&i dale na Cernokostelecké). Tim by dos$lo k zokruhovani sité
tramvajovych tratim, coz je vyhodné zejména s ohledem na flexibilitu
linek a mensimu dopadu na lokality v dobé oprav dil¢ich ¢asti trati.
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-Doporuc¢ujeme analyzovat moznost tprav dimenze Jarovské
tridy (mys$leno i se zahrnutim linedrniho parku podél
MaleSického lesa) ve prospéch Malesického lesa. Lokalni
ohyby lineérniho parku navy$uji zabor Malesického lesa
jakoZto lesa zvla$tniho uréeni (dle zékona ¢&. 289/1995 Sb.,
Lesni zékon).

-Podporujeme néavrh ,Zelené promenady” jakoZto izolani
zelené podél tramvajové trati na izemi MC Praha 3, pozitivné
oviiviiujici téze stavajici zastavbu na tzemi MC Praha 10.
-Z&dame vytvoreni spojitého pasu zelené (ZMK) kolem
tramvajové traté (DU) a rozs§irit linii ZMK v prostoru TT.
-Zadame v maximalni mife zachovat stavajici vzrostlou zeler,
na nové vymezené plose ZMK v prostoru TT/TS a provést
cilenou dosadbu drevin odpovidajici pfirodnim podminkam v
misté.

-Podporujeme vysadby a dosadby drevin podél komunikaci.
-V dal$ich fazich dokumentace jednotlivych staveb zadame
provéfit vyskyt zvlasté chranénych druht a navrhnout
pfislusné opatfeni k minimalizaci negativnich viivi (napr.
vytvoreni nahradnich biotopti).

-Pred realizaci zaméru povaZzujeme za zasadni zjistit rozsah
mozZné kontaminace a provést jeji odstranéni.

-V rémci navazujicich etap pfipravy projektu je tfeba posoudit
umisténi zaméru v lokalité na zékladé podrobné rozptylové
studie zohledriujici umisténi konkrétnich staveb a jimi
vyvolané objemy automobilové dopravy, feseni dopravy v
klidu (parkovisté, garaze), jakoZ i veskeré dalsi konkrétni
zdroje emisi znecistujicich latek.

-V pfipadé, Ze se na zakladé podrobné rozptylové studie
prokaze v izemi k datu planované vystavby riziko pfekroceni
imisnich limitd, je nezbytné realizovat kompenzacni opatreni k
minimalizaci vlivii nové zéstavby (napr. vysadba vegetace s
efektem zachytu prachovych castic, na néz se vaze myj. i
benzo[ajpyren).

-Narust hlukové zatéze v lokalité, u které bylo zjisténo riziko
prekrocenti limitu resp. zvy$eni jiz nadlimitnich hodnot viivem
realizace zaméru, podrobné posoudit v rémci vystavby
kazdého jednotlivého zaméru a v pfipadeé, ze bude narust
potvrzen, kompenzovat formou technickych nebo
organizacnich opatfeni (napr. novy povrch vozovky se
snizenou hlucnosti, fizeni dopravy, omezeni provozu
nékladnich vozidel, snizeni maximalni povolené rychlosti
apod.).

-Pro kaZzdy zamér vystavby poZadujeme v souladu s
SEA/VVUR zpracovat detailni akustickou studii, které zohledni
vliv odrazt od navrhovanych objektt do protilehlé zastavby. V
pripadé nepriznivych dopadu Ize ménit tvar navrhované
vystavby pfipadné upravit odrazivost fasad tak, aby nedoslo k
navy$eni hlukové zatéZe nad stanovenou nejvy$si povolenou
mez. Pro dimenzovani viastnich novych objekti v prostoru
navrhované zmény pred hlukem je nutné posoudit jak blizké,
-V soucinnosti s organy ochrany ovzdusi a ochrany verejného
zdravi je tfeba stanovit a dodrzet opatieni k minimalizaci viiva
realizace zaméru (stavebni ¢innosti) na hlukovou zatéz,
znecisteni ovzdusi a prasnost.

-V rémci navazujicich etap pfipravy projektu posoudit
vhodnost umisténi obytné zastavby s definovanym chranénym
venkovnim prostorem stavby, tedy fasadami, které budou
vyznamné z hlediska pronikéni hluku do chréanéného vnitiniho
prostoru objektt. Pokud bude v prostoru navrhované zastavby
prekroc¢en hygienicky limit pro hluk z provozu hodnocenych
zdrojt, bude navrzeno nucené odvétrani vnitinich chrénénych
prostor pfi zajisténé dostate¢né vzduchové neprizvucnosti
obvodového plasté stavby. Pripadné Ize vyuZit prosklené
predsazené fasady, Upiné zaskleni terasy, lodZie nebo
balkonu.

-Pro oblast sekundérnich, synergickych a kumulativnich viivi
jsou navrZzend nésledujici opatfeni:

-Vypracovani podrobné rozptylové studie se zahrnutim véech
v uzemi ptsobicich zdrojii emisi znecistujicich latek,
-Vypracovani podrobné hlukové studie se zahrnutim vsech v
tzemi pusobicich zdroji hluku,

-Provedeni méfeni hluku v misté planované zastavby pred a
nasledné po vystavbé zaméru.

Zeleng

Komentaf bereme pfevazné na védomi. Konstatujeme, Ze komentar je z
vétsi ¢asti pod podrobnost studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych
projektt v tzemi.
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-Doporuc¢ujeme do procesu pfipravy zaméru zaclenit prvky
participativniho planovani a podobu zaméru aktivné predstavit
verejnosti a projednat s vefejnosti za koordinace méstskych
&asti, kterych se zamér bezprostfedné dotyka.

-Doporucujeme stanovit pfedbézny harmonogram a soupis
budoucich fizeni k posuzovani viivii na Zivotni prostredi, ktera
budou v souvislosti s postupnou realizaci zmén v tzemi
vyZadovéna.

Obecné

Komentaf byl v prvni ¢asti akceptovan.

Vefejnost byla kromé moznosti vyjadfit se k predmétné studii NNZ
zapojena v pribéhu ¢ervna a ¢ervence 2021 do participace
konkerétniho feSeni Jarovské tiidy a okoli (Urbanisticko-dopravni studie
Jarovska tfida, IPR Praha, SATRA spol. s r.o., 2021). Od zafi do
prosince 2021 resp. ledna 2022 probiha v CAMP vystava s bohatym
doprovodnym programem pro vefejnost, kterd ma za cil predstavit
historii, sougasnosti i budoucnost tizemi NNZ. Na tizemi NNZ se do
budoucna pfedpoklada zapojeni vefejnosti v ramci dil¢ich stavebnich
zamérud a projektl vefejnych prostranstvi.

Druhou ¢ast komentafe bereme na védomi a konstatujeme, Ze pod
podrobnost studie a tyka se navaznych fizeni jednotlivych projektd v
Uzemi.
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Pozadujeme vyporadani a harmonizaci zmén uzemniho planu,
jmenovité zejména dotéené zmény ¢. 2600 a nasledné
pfipravované zmény ¢. 3125.

Vyuziti
uzemi

KomentaF bereme na védomi.
Konstatujeme, Ze se netyka pfedméné studie ale zmé&ny Uzemniho planu
Z 2600.

69

01/14 2O
CSOP "Natura,
quo vadis?",
IC: 66005850

-Pro dostupnost, obsluznost a prostupnost uzemi poZadujeme
co nejvice propojeni mezi MC Praha 10 a MC Praha 3
(navazné také MC Praha 9), mj. s provérenim dopravnich
kapacit a feSeni v lokalitach:

-ul. K Cervenému dvoru - ul. MaleSicka

-ul. Zvéfinova (pro pési a cyklodopravu),

-zatraktivnit a zbezpecnit propojeni z ul. Nad Kapli¢kou (pro
pési, cyklodopravu),

-ul. Habrovéa — Malesicky les.

Vefejného
prostoru

Komentar byl akceptovan a zapracovan do studie.
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-PozZadujeme provéfit usporadani s jednoznacnou osou
pravouhlé uliéni sité v pfipadé blokové zastavby mezi
budovou Nékladového néadrazi a Basilejskym naméstim (a z
néj vychazejici Malesické ulice), nebo pripadné zdivodnéni
soucasného odskoceni bloku.

-Pozadujeme stanoveni podilu dostupného bydleni v
pléanované zastavbé, ktery by ucinil bydleni dostupnéjsi.
Vzhledem k cenam bydleni a rozsifenym investicnim nakuptm
byt (napr. v nedalekych projektech jako Rezidence Garden
Towers) povaZujeme tento poZadavek za vysoce aktualni a
dulezity pro zdravy vyvoj lokality.

-Vysledny architektonicky navrh vyuziti ndkladového nadrazi
Zizkov vybrat na zékladé architektonické soutéze. Navrh
konzultovat s organem ochrany pamatkové péce.

-V pripadé odkryti archeologickych nalezt nélez ohlasit
pfislusnému organu paméatkové péce a v pripadé poZzadavku
umoznit provedeni zachranného archeologického vyzkumu dle
zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni paméatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpisa.

-U nové vzniklych staveb s plochou stfechou trvame na
realizaci a vyuZiti prvk( zelenomodré infrastruktury — zejména
zelenych stfech, které zlep$uji mikroklima lokality a poméahaji
lepsimu hospodareni s vodou, popf. vyuZiti stfech pro
fotovoltaické panely a jejich vyuZiti pro provoz budov. Déle
poZadujeme umisténi komunitnich zahrad v tzemi, které
mohou plsobit jako nositelé biodiverzity i komunitniho Zivota.
Jejich umisténi navrhujeme napr. u $kolnich budov nebo u
zelenych napf. parkovych ploch.

-Pozadujeme efektivni hospodafeni s vodou v podobé
retencnich nadrzi, svodu a vyuZziti $edé vody v rdmci projektu
nebo svedeni destovych vod do toku Rokytky.

-Pri planovani nové zastavby respektovat poZzadavky
Podkladova studie ,Nakladové nadrazi Zizkov* (IPR, 2017),
vy$kové nepresahovat terénni horizont.

-Zasobovani arealu teplem realizovat pomoci systému
centralniho zasobovani teplem nebo jinym zplsobem
neprodukujicim emise z vytapéni v daném misté.

Vystavby

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan, v nékterych ¢astech je mimo
podrobnost studie.

Studie identifikuje plochy s potencidlem na umisténi obecniho
(dostupného) bydleni. Nedokaze v8ak garantovat vznik obecni ¢i jiné
dostupné vystavby prostfednictvim minimalniho procentudlniho poméru
k bézné komeréni vystavbé &i jinym zplsobem, vzhledem k tomu, Ze
implementace takového poZadavku je odvisla od nastroji hl. m. Prahy
resp. dohody mezi hlavnim méstem, méstskou &asti, vlastniky a
investory v Gzemi.
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- Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni
celoméstského vyznamu dle GVP v soubéhu s navrzenou
Jarovskou tfidou poZzadujeme pro napinéni pobytové rekreacni
funkce zakotveni do¢asného reseni "Malé drazni promenady"
od tramvajové smycky Habrova az po viadukt nad ulici U
Tvrze u Botanické zahrady Malesice v misté vedeni
tramvajové trati navrzené jako vyhled.

- Preferujeme tramvajovou smyc¢ku na zdpadnim cipu
Malesického lesa (s minimalnim zasahem do jeho plochy) dle
zmény Uzemniho pléanu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta
Prahy Z 2600 (potazmo Urbanistické studie s prvky
regulacniho planu Nakladové nadrazi Zizkov). Budouci
protaZeni tramvajové trati chdpeme jako rozvojovy potenciél
pro dal$i desetileti. V pfipadé realizace tramvajové smycky na
vychodnim cipu Malesického lesa poZadujeme jeji vymisténi z
lesnich pozemkad.

- Méstotvorné zpracovani TS Habrova se sou¢asnym
zakomponovanim do zelené Malesického lesa.

- Podporujeme vznik méstského bulvaru v zapado-
vychodnim sméru s navrzenym vedenim tramvajové trati a
zarover poZadujeme feseni pro bezpecny a pohodiny pohyb
cyklistu.

- S ohledem na predpokladany budouci rozvoj Malesické
pramyslové oblasti vitame navrzené budouci protazeni
tramvajové trati vychodnim smérem do zminéné oblasti (napr.
se zvazovanou funkci svozu odpadt(i nakladni tram apod.).

- Soucasné upozorriujeme, Ze z chystanych tramvajovych
trati se jevi jako ekonomicky rozumnéjsi a pro vétsi objem
cestujicich efektivnéjsi priprava TT Pocernicka, kterdé ma
potencial obhospodafit i obyvatelstvo v lokalité MaleSicka
strari.

- Dotazujeme se, zda soubézné MHMP zvazuje stavajici
(astecné jiz vymisténé) kolejisté k odvozu materidlu, ktery
bude deponovan v oblasti Nakladového néadrazi pfi vystavbé
nové Ctvrti. Zaznamenali jsme v tomto smyslu nékteré aktualni
ohlasy v médiich.

MHD

Komentar byl ¢astecné akceptovan.

Namét na docasné feseni "Malé diazni promenady" je nerealizovatelny
s ohledem na pfipravovany projekt Méstského okruhu (DUR, 2021, INV
MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
méstského okruhu. Takové feSeni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli stavenisté a bude
tak minimalizovan dopad stavby na okoli. Po realizaci Méstského okruhu
bude mozné prostor po ZelezZnici vyuzit naptiklad pro prodluzeni
tramvajové trati smérem do MaleSic (v provazani na budouci TT v
Pocenické ¢&i dale na Cernokostelecké). Tim by do$lo k zokruhovani sité
tramvajovych tratim, coz je vyhodné zejména s ohledem na flexibilitu
linek a mensimu dopadu na lokality v dobé oprav dil¢ich ¢asti trati.

Dale konstatujeme, Ze do studie bylo ve vysledku zapracovano odli$né
feSeni se zakongenim tramvajové trati na vychodnim cipu MaleSického
lesa, které bylo projednano i s pfislusnymi zastupci méstskych ¢asti a
dal$ich dotéenych organu.
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-Podporujeme vznik méstského bulvaru v zdpado-vychodnim
sméru s navrzenym vedenim tramvajové trati a zaroveri
poZadujeme reseni pro bezpecny a pohodiny pohyb cyklisti.
-Obecné je zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a dale odpovidajici
infrastrukturu umozriujici bezpecny pohyb chodcti a cyklistt.
-Pozadujeme provéfeni dopravniho rfeseni Jarovské tridy,
nepodporujeme kapacitnéj$i nez dvoupruhou komunikaci se
zapracovanim vyse zminénych poZadavkd, zarover
navrhujeme vylouceni tranzitni dopravy z této komunikace.
-V mistech, kde Ize predpokladat zvyseny pohyb chodct a
cyklistu, jakoz i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému nardstu
intenzit dopravy automobilové, povazujeme za Zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vzhledem k charakteru lokality podporujeme navrzenou
humanizaci krizovatky ulic MaleSicka — Na Jarové do jeji
aktualni drovriové podoby.

Automobilov
é dopravy

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Studie komentafem navrhované feSeni podporuje v rdmci navrzenych
opatreni.

Komentar je ¢astec¢né mimo podrobnost pfedmétné studie.
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-Vzhledem k existenci prvku zeleného spojeni celoméstského
vyznamu dle GVP v soubéhu s navrzenou Jarovskou tfidou
poZadujeme pro naplnéni pobytové rekreacni funkce
zakotveni docasného rfeseni "Malé drazni promenéady"” od
tramvajové smycky Habrové aZ po viadukt nad ulici U Tvrze u
Botanické zahrady MaleSice v misté vedeni tramvajové trati
navrzené jako vyhled.

-Obecné je zadouci pro ochranu zdravi osob realizovat
zklidnéné komunikace a obytné zény a dale odpovidajici
infrastrukturu umozriujici bezpecny pohyb chodcti a cyklistt.
-V mistech, kde Ize predpokladat zvyseny pohyb chodcti a
cyklistu, jakoZ i v mistech soucasnych tras pési a cyklistické
dopravy, kde dojde vlivem zaméru k vyznamnému nardstu
intenzit dopravy automobilové, povaZujeme za Zadouci
realizovat prvky k ochrané zdravi osob (svételna signalizace,
fyzické zabrany atd.).

-Vybudovani infrastruktury pro bezpecny pohyb pésich a
cyklisti v zdsadnich smérech rozvoje tizemi

Cyklistické
dopravy

Komentar byl ¢aste¢né akceptovan.

Namét na docasné fesSeni "Malé dfazni promenady" je nerealizovatelny
s ohledem na pfipravovany projekt Méstského okruhu (DUR, 2021, INV
MHMP). Kolejové vedeni bude vyuZito pro odvoz rubaniny pfi realizaci
méstského okruhu. Takové feSeni bude znamenat, Ze mimo jiné nebude
zatahovana dopravni automobilova doprava do okoli stavenisté a bude
tak minimalizovan dopad stavby na okoli. Po realizaci Méstského okruhu
bude moZzné prostor po ZelezZnici vyuzit napfiklad pro prodiuzeni
tramvajové trati smérem do Malesic (v provazani na budouci TT v
Pocenické ¢&i dale na Cernokostelecké). Tim by doslo k zokruhovani sité
tramvajovych tratim, coz je vyhodné zejména s ohledem na flexibilitu
linek a mensimu dopadu na lokality v dobé oprav dil€ich ¢asti trati.
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270 70 fyzickd osoba |1 a) Jarovska tfida — navrhujeme zru$eni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
Davody: é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici

« Jarovska tfida povede k zvy$ené zdravotni zatézi hlukem uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
a zplodinami vsech obyvatel ktefi s touto tfidou sousedi a stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
privede tisice tranzitnich aut do nédvaznych komunikaci k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
(MaleSicka od Jarovské tridy déle do centra, Basilejské Potfebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné také z
namésti, Jana Zelivského, Ol$anska, Konévova od ohrady transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
dale do centra vyfesit. Jarovska tfida je zaroven vefejné prospé&Snou stavbou fixovanou
« Jarovska tfida bude mit za nasledek likvidaci klidné v Uzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Soucasné
rekreacni lokality na pomezi Jarova a MaleSického lesa, které navrhované feseni sleduje formu umozriujici dopravni propojeni,
slouzi sirokym vrstvam obyvatelstva ze Zizkova i Malesic. pficemz nepfedstavuje rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehicené

« Likvidace c¢asti Malesického lesa a zelené (i kdyz naletové centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametru slouzici zejména
a Castecné existujici v oblasti oznacené jako brownfield) je v jako lokalni obsluzna ulice pro nejblizsi zastavbu. Soucasti projektu
rozporu s modernim trendem zvySovani zelenych ploch ve Jarovskeé tfidy (Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida, IPR Praha,
mésté a pripravenosti na klimatickou zménui SATRA spol. s r.0.) je i dopravni model zrpacovany v nékolika

« Dopravni potreby budoucich obyvatel nemohu byt feseny variantach. Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatizeni
na ukor stavajicich. Potfeby budoucich obyvatel by obslouzilo (ovéreni dopadll rozvoje lzemi) je pofizovano jako soucast
nejlépe metro D Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s

* PoZadujeme provedeni dopravni studie, ktery by r.o., 2021), a to ke dvéma zakladnim ¢asovym etapam prfemény tzemi
pracovala s variantami dopravy bez Jarovské Tridy (rok 2030 a horizont naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan viiv stavby

Jarovské tidy na uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace
Jarovské tiidy na Uzemi, ktera tak pomaha absorbovat zmény v Gzemi
(novou zastavbu), pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova
a Konévovy, jejim zdrojovym a cilovym Gzemim z hlediska dopravy je
predevsim Gzemi NNZ a okoli a pomahé odlehéovat Konévové ulici.
Rozvoj zastavby by bez Jarovské tfidy vyvolal vétsi tlak na stavajici
komunikaéni sit. Dorpavni studie dale prokazuje, Ze obsluha lokality
NNZ je mozna i bez existence Jarovské tridy a Méstského okruhu, byt
zatéz bude pfenesena na stavajici komunikaéni sit. Podrobné dopravni
a hlukové posouzeni bude zpracovano v dalsi fazi projektové
dokumentace stavby Jarovské tfidy.

271 70 fyzicka osoba | 1b) Jarovska tfida — navrhujeme dopinéni studii Automobilov |Komentar bereme na védomi. Komentafem navrhované feSeni se bude

« vypracovani akustické a rozptylové studie pro kazdy é dopravy tykat navaznych projektovych fazi a fizeni.
jednotlivy zamér v izemi a méreni hlukové zatézZe pfed a po
realizaci zaméru v oblastech Jarovské Tridy a v oblastech
vyjmenovanych v bodé 1a, které budou dodate¢nou dopravou
z jarovské Tridy zasaZzeny

« vypracovani studii zdravotniho dopadu emisnich Skodlivin

272 70 fyzicka osoba | 1d) Jarovskéa Trida — tramvaje MHD Prvni ¢ast komentafe bereme na védomi a konstatujeme, Ze je mimo

* poZadujeme takové opatfeni, aby nedochazelo k podrobnost studie a bude FeSen jako souc¢ast vlastniho projektu
degradaci lokality hlukem z tramvaji tramvajové trati TT Ol$anska-Habrova (DPP, DUR, 2021).

« provedeni alternativni dopravni studie bez tramvayji. Druhou ¢ast komentare nelze akceptovat. Navrhovana tramvajova trat'
Tramvaje v ulici Konévova jsou dostate¢né blizko a z druhé ma plnit vyznamnou roli z hlediska doplnéni obsluhy tzemi nové
strany je jen les méstskeé ¢tvrti NNZ, ale predevsim i stavajici zastavby sidlisté Na

Jarové, Habrova, lokalit TfebeSina a Malesic, pfi¢emz tak podporuje
vyuzivani méstské hromadné dopravy a jeji preferenci oproti
automobilové.
273 70 fyzickd osoba | 71c) Jarovska trida — navrhujeme zahloubeni Automobilov |Komentar nebyl akceptovan.
v této oblasti poZadujeme vedeni Jarovské tfidy tunelem, nebo |é dopravy Komentafem navrhované feSeni by vedlo ke vzniku tézké dopravni
jeji zahloubeni. Davody: stavby v misté, kde neni potieba a jejiz realizace by byla technicky velmi

« zachovani krajinného rézu naro¢na - zaroven by (diky vystavbé portald, ramp apod. spojenych s

* minimalizaci hlukové zatéZe na okoli tunelovym, pfip. ¢aste¢né zahloubenym fe$enim) vedla k velké

* nadzemni stavba vytvori bariéru mezi zastavbou sidlisté devastaci okoli. Nesouhlasime s tvrzenim, Ze studii navrhované
Jarov a prilehlého MaleSického lesa (uroviiové pozemni) feSeni vytvari bariéru v izemi - naopak diky

« zachovani atraktivity a rekreacnich moZnosti lokality navrhované podobé b&Zné méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy

« zachovani pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym umoziuje nové priéné i podélné zprostupnéni izemi mezi obéma
lesem méstskymi ¢astmi a nabizi etnost pfiénych prostupu, ktera by v pripadé

¢aste€ného zahloubeni nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni
bude zachovan krajinny raz, podpofeno zatraktivnéni a reakreaéni
vyuziti lokality véetné stavajicich a novych péSich vazeb mezi Jarovem a
MaleSickym lesem.
274 70 fyzicka osoba | 1e) Jarovska tfida — zklidnéni Automobilov |KomentaF bereme na védomi.
Pokud nedojde ke zruseni ani zahloubeni poZadujeme: é dopravy Komentafem navrhované feSeni se bude tykat navaznych projektovych

« Stanovit hlukovy limit fazi a fizeni.

« Stanovit rychlostni limit

« Stanovit limit mnoZstvi aut

« Umoznit vjezd jen rezidentim, zakazat tranzitni prijezd

« pocitat s rezervou pro pripadnou protihlukovou sténou,
pokud se nepodafi hlukové limity pinit.

275 70 fyzicka osoba |2) Metro MHD Komentaf bereme na védomi.
U projektu v hodnoté 150.000.000.000 K& by mélo byt Konstatujeme, Ze studie umoZziiuje vedeni trasy metra v souladu s
samozrejmosti. 30 let nas politici neforméiné ujistuji, Ze na zemni rezervou dle izemniho planu resp. zmény UP Z 2600.
oplatku umoznéni developmentu NNZ dostanou Zizkovsti
METRO
276 70 fyzickd osoba |3) Zeleri aneb zastavovany mély byt pouze brownfieldy Vefejné Komentaf bereme na védomi.
- Na misté dvou détskych hrist, hojné vyuZivanych (Habrovéa a |vybavenosti |Studie umoziiuje dotvoreni zastavby a verejnych prostranstvi v plochach
Vackov) jsou plénovéany 4NP budovy. podél stavajicich sidli§t Na Jarové (Vackov) a Habrova. Diky studif
navrzenym regulativim a regulativam UP m(ize v misté vzniknout pouze
zastavba v souladu se stavajicim charakterem zastavby modernistickych
sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem ve volné zastavbé, v ramci
kterého mUze dojit k obnové stavajicich détskych hfist.
277 70 fyzicka osoba |4) NNZ - Socialni bydleni Vystavby Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost

(priloha II. A IIl.)

* Na zékladé $patnych zkuSenosti z Prahy 17i a nasledného
uznani chyby ze strany magistratu odmitame vystavbu
socialniho bydleni v okoli Jarova, Vackova a Basilejského
nameésti, pokud uvedené problémy nebudou vyfeseny a
neprobéhne mistni participace

o Pridélovani byt ve vlastnictvi magistratu spociva v
poskytovani bydleni osobam a rodinadm v sociélni tisni, které
obvykle maji problém zaradit se do vétsinové spoleénosti,,....
,Byli jsme informovani, Ze ufednici magistratu pfedlozi nasi
Zéadost o zastaveni pfidélovani byt( rizikovym rodiném v nasi
méstské casti. ....ii)) starostka méstské casti Praha 17, Jitka
Synkova.

« V pripadé realizace navrhujeme:

= pouze stavbu profesnich bytt pro potfebné profese
(zdravotni personal, ucitelé, pohotovostni a zachranné sbory,
socialni pracovnici, obecné statni zaméstnanci atp.)

> stavbu pfimo v arealu NNZ a nepfenéset tak riziko
dalsich negativnich externalit developmentu NNZ do étvrti
Jarova a Vackova

pfedmétné studie. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencilni umisteni
obecniho (dostupného) bydleni bez dal$i specifikace.
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5) NNZ - Metodika kontribuce investord i ii

« Navrhujeme zvyS$eni kontribucni ¢astky z 2.000,-K¢ m2 na
4.000,-K¢ m2

« VyZadujeme zapojeni mistnich ob¢ant do rozhodovéani o
tom jakym zplsobem bude kontribuce vyuZita.

« S ohledem na to, Ze se stavi nové mésto pro 25.000 —
30.000 lidi, musi byt z kontribuce postavena veskeré
obcanskéa vybavenost v mnozstvi, které odpovida okresnimu
méstu:

o $koly, Skolky

o zdravotni zafizeni, stanice zachrannych a
bezpecnostnich sborti

o pomér plochy zelené vici poctu obyvatel musi zistat
zachovan

o zbyly koeficient pouzit pro ,nedocerpani koeficientu*,
coz znamenéa méné novych obyvatel a timpadem méné
dopravni zatéZe a zatéZe na verejnou vybavenost

Navrzené
regulace

Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka pfedmétné
studie.
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Predmeét: ,Regulacni masterplan NNZ" = komentar ke studii
1 a) Jarovska tfida — navrhujeme zruseni

Davody:

«Jarovska trida povede k zvySené zdravotni zatézi hlukem a
zplodinami vSech obyvatel ktefi s touto tfidou sousedi a
privede tisice tranzitnich aut do nédvaznych komunikaci
(MaleSicka od Jarovské tridy déle do centra, Basilejské
namésti, Jana Zelivského, Ol$anska, Konévova od ohrady
dale do centra, viz. diagram:

Jarovska tfida bude mit za nasledek likvidaci klidné rekreacni
lokality na pomezi Jarova a Malesického lesa, které slouzi
Sirokym vrstvam obyvatelstva ze Zizkova i Malesic.

«Likvidace casti Malesického lesa a zelené (i kdyz naletové a
castecné existujici v oblasti oznacené jako brownfield) je v
rozporu s modernim trendem zvySovani zelenych ploch ve
mésté a pripravenosti na klimatickou zménu

*Dopravni potfeby budoucich obyvatel nemohu byt feSeny na
Ukor stavajicich. Potreby budoucich obyvatel by obslouZilo
nejlépe metro D

*PoZadujeme provedeni dopravni studie, ktery by pracovala s
variantami dopravy bez Jarovské Tridy

1b) Jarovska tfida — navrhujeme dopinéni studii

svypracovani akustické a rozptylové studie pro kazdy
jednotlivy zamér v tizemi a méreni hlukové zatézZe pfed a po
realizaci zaméru v oblastech Jarovské Tridy a v oblastech
vyjmenovanych v bodé 1a, které budou dodate¢nou dopravou
z jarovské Tridy zasaZzeny

svypracovani studii zdravotniho dopadu emisnich $kodlivin

1c) Jarovska tfida — navrhujeme zahloubeni

v této oblasti poZadujeme vedeni Jarovské tfidy tunelem, nebo
jeji zahloubeni. Divody:

*zachovani krajinného razu

*minimalizaci hlukové zatéze na okoli

*nadzemni stavba vytvofi bariéru mezi zastavbou sidlisté
Jarov a prilehlého MaleSického lesa

*zachovani atraktivity a rekreacnich moznosti lokality
*zachovani pésich vazeb mezi Jarovem a MaleSickym lesem
pzn. Pripominka 1c) — zahloubeni se tyka této casti Jarovské
tridy viz obrazek

1d) Jarovska tfida — ndmitka podand sdruzenim Arnika.
(pfiloha I. https://www.arnika.org/soubory/CEPO/NNZ-
pripominky-Z2600-Arnika.pdf)

PIné se ztotoZriujeme s ndmitkami ¢islo 8 a 9 podanymi
sdruzenim Arnika zde

Pozadujeme jejich kladné vyfizeni a reakci na né

1e) Jarovska tfida — zklidnéni

Pokud nedojde ke zruseni ani zahloubeni poZadujeme:
«Stanovit hlukovy limit

«Stanovit rychlostni limit

«Stanovit limit mnoZstvi aut

*Umoznit vjezd jen rezidentim, zakazat tranzitni prijezd
*pocitat s rezervou pro pfipadnou protihlukovou sténou, pokud
se nepodafi hlukové limity pinit.

1d) Jarovska Trida — tramvaje

*pozZadujeme takova opatieni, aby nedochézelo k degradaci
lokality hlukem z tramvaji

*provedeni alternativni dopravni studie bez tramvaji. Tramvaje
v ulici Konévova jsou dostatecné blizko a z druhé strany je jen
les

2) Metro

U projektu v hodnoté 150.000.000.000 K¢ by mélo byt
samozriejmosti. 30 let nas politici neforméiné ujistuji, Ze na
oplatku umoznéni developmentu NNZ dostanou Zizkovsti
METRO

3) Zeleri aneb zastavovany mély byt pouze brownfieldy
- Na misté dvou détskych hrist, hojné vyuzivanych (Habrova a
Vackov) jsou planovany 4NP budovy.

4) NNZ - Socialni bydleni

(priloha II. A ll.)

*Na zékladé $patnych zkusenosti z Prahy 17 a nasledného
uznani chyby ze strany magistratu odmitame vystavbu
socialniho bydleni v okoli Jarova, Vackova a Basilejského
némesti, pokud uvedené problémy nebudou vyreseny a
neprobéhne mistni participace

o, Pridélovani bytu ve viastnictvi magistratu spociva v
poskytovani bydleni osobam a rodinam v sociélni tisni, které
obvykle maji problém zaradit se do vétsinové spole¢nosti,,....
,Byli jsme informovani, Ze urednici magistratu predlozi nasi
Zadost o zastaveni pridélovani byt rizikovym rodinédm v nasi
méstské &asti. .... ) starostka méstské ¢asti Praha 17, Jitka
Synkova.

«V pfipadé realizace navrhujeme:

° pouze stavbu profesnich byt(i pro potfebné profese
(zdravotni persondl, ucitelé, pohotovostni a zachranné sbory,
socialni pracovnici, obecné statni zaméstnanci atp.)

ostavbu pfimo v arealu NNZ a nepienéset tak riziko dalsich
negativnich externalit developmentu NNZ do Gtvrti Jarova a
Vackova

5) NNZ - Metodika kontribuce investort

viz obrazek

*Navrhujeme zvy$eni kontribu¢ni ¢astky z 2.000,-K¢ m2 na
4.000,-K¢ m2

*VlyZadujeme zapojeni mistnich ob¢anti do rozhodovéani o tom
jakym zpusobem bude kontribuce vyuZita.

S ohledem na to, Ze se stavi nové mésto pro 25.000 — 30.000
lidi, musi byt z kontribuce postavena veskeré ob¢anska
vybavenost v mnoZstvi, které odpovida okresnimu méstu:
°$koly, Skolky

ozdravotni zafizeni, stanice zachrannych a bezpeénostnich
short

opomér plochy zelené vici poctu obyvatel musi zistat
zachovan

°zbyly koeficient pouZit pro ,nedocerpani koeficientu”, coz
znamend méné novych obyvatel a tim padem méné dopravni
zatéZe a zatéZe na verejnou vybavenost

https.//adaptacepraha.cz/
https://www.arnika.org/soubory/CEPO/NNZ-pripominky-
Z2600-Arnika.pdf
https://www.repy.cz/system/files/files/Repska_sedmnactka%
2C_zari_2020.pdf

rany nzlnlanlndalidialit ictrat.

1znalrhivhin

Vystavby

Komentarf nebyl z vétsi asti akceptovan.

1a) Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim doplfiujicim
stavajici uliéni sit, diky éemuz dojde k rozloZeni dopravy a snizeni
zatéze do stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by
vzhledem k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokainé
obsluzné ulice). Potfebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné
také z transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je
tfeba vyresit. Jarovska tfida je zaroven vefejné prospéSnou stavbou
fixovanou v tizemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti.
Soucasné navrhované feseni sleduje formu umozriujici dopravni
propojeni, pfi¢emz nepredstavuje rychlou spojku zahlcujici jiz tak
pFehicené centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametrd slouzici
zejména jako lokalni obsluzna ulice pro nejblizsi zastavbu. Soucasti
projektu Jarovské tfidy (Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida, IPR
Praha, SATRA spol. s r.0.) je i dopravni model zrpacovany v nékolika
variantach. Dopravni studie resp. modelovani dopravniho zatizeni
(ovéreni dopadll rozvoje lzemi) je pofizovano jako soucast
Urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida (IPR Praha, SATRA spol. s
r.o., 2021), a to ke dvéma zakladnim ¢asovym etapam prfemény tzemi
(rok 2030 a horizont naplnéni UP), kde je vzdy posuzovan viiv stavby
Jarovské tidy na uzemi. Vysledkem studie je pozitivni prikaz realizace
Jarovské tiidy na Uzemi, ktera tak pomaha absorbovat zmény v Gzemi
(novou zastavbu), pfispiva k ochrané stavajici zastavby Jarova, Vackova
a Konévovy, jejim zdrojovym a cilovym GUzemim z hlediska dopravy je
predevsim Gzemi NNZ a okoli a pomahé odlehéovat Konévové ulici.
Rozvoj zastavby by bez Jarovské tfidy vyvolal vétsi tlak na stavajici
komunikaéni sit. Dorpavni studie dale prokazuje, Ze obsluha lokality
NNZ je mozna i bez existence Jarovské tridy a Méstského okruhu, byt
zatéz bude pfenesena na stavajici komunikaéni sit. Podrobné dopravni
a hlukové posouzeni bude zpracovano v dalSi fazi projektové
dokumentace stavby Jarovské tfidy.

1b) Komentafem navrhované feseni se bude tykat navaznych
projektovych fazi a fizeni.

1c) Komentafem navrhované feseni by vedlo ke vzniku tézké dopravni
stavby v misté, kde neni potieba a jejiz realizace by byla technicky velmi
naro¢na - zaroven by (diky vystavbé portald, ramp apod. spojenych s
tunelovym, pfip. ¢aste¢né zahloubenym fesenim) vedla k velké
devastaci okoli. Nesouhlasime s tvrzenim, Ze studii navrhované
(uroviové pozemni) feSeni vytvafi bariéru v izemi - naopak diky
navrhované podobé bézné méstské ulice dopinéné aleji a cyklopruhy
umozriuje nové pri¢né i podélné zprostupnéni tizemi mezi obéma
méstskymi ¢astmi a nabizi ¢etnost pri¢nych prostupd, ktera by v ptipadé
¢astecného zahloubeni nebyla mozna. Diky takto navrzenému feSeni
bude zachovan krajinny raz, podporeno zatraktivnéni a reakreaéni
vyuZziti lokality v€etné stavajicich a novych pésich vazeb mezi Jarovem a
MaleSickym lesem.

1d) KomentéaF bereme na védomi a konstatujeme, Ze se tyka prevazné
zmény Gzemniho planu Z 2600.

Dale doplfiujeme, Ze studie byla upravena z hlediska posileni
severojizniho a vychodozapadniho zeleného propojeni do vzajemné
propojeného celku za pomoci roz§ifeni zelenych ploch a dalsich prvki
na Ukor stavebnich bloku &i blize nespecifikovanych uliénich prostranstvi
(specificka vegetacni plocha ve vefejném prostranstvi / stavebnim bloku
/ dvorané budovy NNZ, kompoziéné vyznamné stromy ve vefejném
prostranstvi), dale prostfednictvim regulace stavebnich bloku diky
pozadavku na procento zahrad a vefejné pfistupnych ¢asti.
Samostatnou novou kapitolou studie je pak navrh modrozelené
infrastruktury v Uzemi a poZadavky na jeji implementaci. S poZadavkem
na preferenci severojizniho zeleného propojeni oproti
zapadovychodnimu nesouhlasime, vzhledem k tomu, Ze neni zalozeno
na stavajicim charakteru a potencialu izemi a jako takové by nezajistilo
funkéni a pfirozené propojeni z hlediska modrozelené infrastruktury.

1e) Komentafem navrhované feSeni se bude tykat navaznych
projektovych fazi a fizeni.

1d) Studii navrhované feSeni na vedeni tramvajové trati spolu s
promenadou pro pési a cyklisty a linearnim parkem v byvalém koridoru
Zelezni¢ni trati umozni plnohodnotné vyuZiti pro vice typu udrzitelné
formy dopravy a zarovei napIinéni zeleného propojeni mezi dvoranou
budovy a MaleSickym lesem. Tramvajova trat ma plnit vyznamnou roli z
hlediska dopInéni obsluhy Uzemi nové méstské &tvrti NNZ, ale
pfedevsim i stavajici zastavby sidlisté Na Jarové, Habrova, lokalit
TiebeSina a Malesic, pficemz tak podporuje vyuzivani méstské
hromadné dopravy a jeji preferenci oproti automobilové. Studie navrhuje
tramvajovou trat's vegetacnim krytem jako opatfeni proti hluku a
zarover jako soucast systému modrozelené infrastruktury v Gzemi.

2) Konstatujeme, Ze studie umoziiuje vedeni trasy metra v souladu s
zemni rezervou dle tizemniho planu resp. zmény UP Z 2600.

3) Studie umoziiuje dotvoreni zastavby a vefejnych prostranstvi v
plochach podél stavajicich sidlist Na Jarové (Vackov) a Habrova. Diky
studii navrzenym regulativim a regulativim UP muze v misté vzniknout
pouze zastavba v souladu se stavajicim charakterem zastavby
modernistickych sidlist, tj. kombinace zastavby s tzv. parkem ve volné
zastavbé, v ramci kterého muize dojit k obnové stavajicich détskych
hrist.

4) Komentar bereme na védomi a konstatujeme, Ze je pod podrobnost
predmétné studie. Studie v rdmci navrhu identifikuje potencialni umisténi
obecniho (dostupného) bydleni bez dal$i specifikace.

5) Komentaf bereme na védomi a konstatujeme, Ze se netyka
pfedmétné studie.
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obsluznosti NNZ. Kdo z majitelii budoucich byti v NNZ bude |é dopravy Jarovska tfida ma byt novym uliénim propojenim dopliiujicim stavajici
jezdit ven z Prahy (smér Kolin) za praci? Jde pouze o uliéni sit, diky ¢emuz dojde k rozloZeni dopravy a sniZeni zatéze do
nejlevnéjsi bez plénu, studie a vyzkumu provedeni stavajicich ulic, které jsou vyuzivany jako tranzitni (ackoliv by vzhledem
komunikace, trvalému zni¢eni Jarova,jeZ méa "ulehéit" k jejich umisténi a charakteru mélo jit o klidné lokalné obsluzné ulice).
kriZzovatce Spojovaci a ulici Konévova. Réano budou jezdit auta Potiebnost tohoto uli€niho propojeni vychazi mimo jiné také z
do Prahy (z&sobovani aj.), vecer zpét na vychod od Prahy. transformace NNZ, které bude generovat dal$i dopravu, kterou je tfeba
Vystavbou NNZ pouze toto maskuji. vyfesit. Jarovska tfida je zaroven vefejné prospé&Snou stavbou fixovanou
v lzemné planovacich dokumentacich jiz od 60. let 20. stoleti. Sou¢asné
navrhované feseni sleduje formu umozZriujici dopravni propojeni,
pficemz nepfedstavuje rychlou spojku zahlcuijici jiz tak pfehicené
centrum mésta, ale naopak ulici méstskych parametru slouzici zejména
jako lokalni obsluzna ulice pro nejbliz$i zastavbu.
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bezdomoveci, jez prebyvaji v ubytovné u obchodu Penny na
Vackove. V zimnich mésicich se do autobusu nedalo vejit
natoZ hygienicky bezpecné. Ideélni pro malé déti a kocarky.

studie.
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