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1.1 - Ucel tizemni studie

Cilem této Gzemnf studie je vytvofeni komplexniho dokumentu, ktery zpracuje sloZité Gzemf stiednich Cech
napfic jednotlivymi obory s odhlédnutim od administrativnich hranic. Hlavni ambici je, aby byla tato
Gzemnfi studie zakladem pro skute¢nou koordinaci Gzemniho rozvoje celého metropolitniho regionu na

krajské i obecnf tGrovni. Uzemnf studie bude slouZit jako podklad pro:

e pofizovani politiky Gzemniho rozvoje a izemné planovaci dokumentace v€etné jejich aktualizaci a zmén

e Cinnost Magistratu hl. m. Prahy, Krajského Gfadu StfedoCeského kraje a (fadl obci s rozsifenou
plsobnosti jako pofizovatelli izemné planovacich podklad( a Gzemné planovaci dokumentace

e spravni Gvahu Ministerstva pro mistni rozvoj pfi dozoru nad koordinaci vyuZziti izemi Stfedoceského
kraje a hl. m. Prahy

e strategické dvahy o budoucim zpisobu FeSeni koordinace Gizemniho rozvoje prazského regionu

v vy

Clenéni rozdéleno do dvou krajd. Tim je pfedurceno, Ze Gzemné planovaci dokumentace spolu jiZ v této
drovni nemohou p¥imo spolupracovat. V celostatni Politice Gzemniho rozvoje (PUR) je vymezena tzv.
Metropolitni rozvojova oblast OB1, jejiz soucasti je kol zpracovani studii, coZ je zdkladnim kamenem
tohoto projektu. Ukoly pro Gizemni planovani v OB1 dle PUR? jsou:

e Koordinovat rozvoj a vyuZziti izemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje s diirazem na feSeni
problému suburbanizace, vEetné odpovidajici vefejné infrastruktury.

e Poridit Gzemni studie feSici zejména vzajemné vazby verejné infrastruktury.

e Poridit ve vzajemné koordinaci Gzemnfi studie feSici problémy suburbanizace, zejména hierarchizaci
sidelnf struktury a nekoncep&ni rozvoj

Dle zadanf se tato studie vénuje vefejné infrastruktufe, téma struktury osidleni bude Gkolem jiné studie (US
PMR 2). Tento dokument je tedy zaméren na dopravni, technickou a zelenou infrastrukturu. Struktura
(jednotliva sidla) se v ném vsak okrajové objevuje, ale bylo mozné posoudit jaké potfeby maji jednotlivé
obce, které dana verejna infrastruktura obsluhuje. Aby nedochazelo ke zkresleni pohledem jednoho oboru,
je studie zpracovana koordinované mezi riiznymi profesemi zpracovatelského tymu, ¢imz dochazi k synergii
mezi jednotlivymi vefejnymi infrastrukturami.

V souladu se zadanim je (zemni studie rozdélena na analytickou a tuto ndvrhovou ¢asti. Navrh se na
analyzu €asto odkazuje. Divodem je kromé tvorby novych, dfive neexistujicich analyz i vyuZiti inovativniho
pristupu k vnimani Gzemf{ pFes jednotky tzv. krajin a také vyuZiti modernich pfistupl (napfiklad analyza dat

P P A

mobilnich operatord). Problémim definovanym v analytické ¢asti se vénuje celd kapitola navrhové ¢asti.

STRUKTURA NAVRHOVE CASTI
Na dvod dokumentace je uveden Gcel a feSené Gzemi. Zakladni shrnuti ndvrhu je uvedeno v kapitole 1.3
Koncept. Nasleduji kapitoly I1.1 aZ I1.3, které jsou vénovany koncepcim dopravni, technické a zelené
infrastruktury. Problémy uvedené v analytické ¢asti jsou feSeny v kapitole III., kterd obsahuje i tabulku
s provazbou problém0 a jednotlivych obci. Priority jsou vyjmenovény v kapitole IV. Etapizaci je vénovéna
kapitola V. V kapitole VI. Jsou uvedeny podnéty na zmény (PD a vymezen{ hranice OB1. Navrhy na

podrobnéjsi provéreni jednotlivych prvkl jsou soucasti kapitoly VII.

s w2 v ve v o

V grafické casti se nachazi schémata v méfitku 1:250 000 a vykresy v méFitku 1:100 000, které jsou
vytvoreny v podobé velké plachty i atlasu na format A3.

Vzhledem k délce zpracovani této studie (vCetné analytické ¢asti) doslo pribézné k aktualizacim riiznych
dokumentaci a podkladi. Nap¥iklad z hlediska Zasad Gzemniho rozvoje (dale také jako ,ZUR*) dolo ke
schvaleni aktualizace €. 5 ZUR hl. m. Prahy a ke schvélenf aktualizaci €. 3, 10, 11 a 8 ZUR Stfedoceského
kraje. Z praktickych divod( nebylo moZzné v prib&hu zpracovani neustale aktualizovat viechna data. Proto

1 Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znénf zdvazném od 1. 3. 2024
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jsou v analytické ¢asti napriklad uvedena data ze scitani k 1. 1. 2022, jelikoZ v dohé zpracovani nebyla
novéjsi k dispozici.

14



1.2 Vymezeni feSeného Gzemi a jeho
zdivodnéni

Dle zadanf je FeSenym Gzemim 2této (izemni studie rozvojova oblast OB1, definovana Politikou Gzemniho
rozvoje CR jako Metropolitni rozvojova oblast Praha OB1 (déle jen ,,rozvojové oblast OB1“ nebo ,,0B1%).

Rozvojova oblast OB1 je zakladnim Gzemnim vymezenim praZského regionu, konkrétni vymezeni (zpfesnéni
hranic a zafazeni obci do OB1) je Gkolem Zasad (zemniho rozvoje. Praha je cela zafazena do oblasti a ve
své (izemné planovaci dokumentaci vnéjsi hranice OB1 upFesiiovat nemizZe. Vymezeni je tedy vyhradné
zaleZitosti ZUR Stiedoceského kraje. Vymezeni oblasti se postupné v ramci aktualizaci ZUR mén, zpravidla
dochézi k jejimu roziteni. Uzemnf studie prebira nejaktualn&jsi moznou hranici rozvojové oblasti OB1 ze
schvalené Aktualizace €. 3 ZUR Stfedoceského kraje zpracované na zakladé Zpravy o uplatiiovani. Uprava

hranic OB1 je feSena v podkapitole Doporuceni na aktualizaci oblasti OB1, ktera se nachazi v kapitole VI.

Mezi jednotlivymi mésty ve stfednich Cechach existuji riizné silné vazby, proto miZe byt obtiZzné uréit
presnou hranici metropolitniho regionu. Existuji rlizné pfistupy k jejimu vymezeni. Hranice OB1 se lisi
napiiklad od hranice PraZské metropolitni oblasti pouZivané v ramci Integrovanych Gzemnich investic ITL.
Verejna doprava PID obsluhuje jesté rozsahlejsi Gzemi. Stanoveni hranice regionu vSak neni primarnim
Gkolem této Gzemnfi studie a v souladu se zadanim pouZiva rozvojova oblast OB1. Néktera vyznamna mésta
leZici mimo oblast OB1 jsou vSak s Prahou propojena zcela zasadné, nejzietelnéji napriklad BeneSov. Proto
je v ramci studie nutné vnimat a posuzovat i pfesah regionu za feSené (zemi smérem do Stfedoeského
kraje. Navic jsou administrativni hranice neviditelné nebo nesnadno rozpoznatelné ve fyzickém prostiedi.
Nékteré analyzy jsou tedy zpracovany i mimo feSené Gzemi, aby nebyly ovlivnény plisobenim hranice OB1.

P A

eSené (zemfi je podrobnéji popsano v analytické casti Gzemnfi studie.

o<

> 1.1.1 Schéma Sirdich vztahi

2 ReSené (izemi zemnf studie PraZského metropolitniho regionu 1 se nachézi ve vymezeném Gizemi Ministerstva
obrany dle § 175 Stavebniho zdkona a stavebni ¢innost musi byt projednédna s pfislusnymi organy MO (celé Gzemfi Prahy
se dé povazovat za vymezené tizemi MO ve smyslu § 317 odst. 2 zakona €. 238/2021 Sh.). Platné limity v Gzem{ jsou
obsaZeny v platnych zemné analytickych podkladech.
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1.3 Koncept

Sidla prazského metropolitniho regionu jsou usazena do jedinecného prostoru, do specifické stfedoceské
kulturni krajiny. Silna identita této krajiny méla velky vliv na historicky vyvoj aglomerace, na rozdilny rdst
casti osidleni Prahy i jednotlivych sidel vztahujicich se k Praze. Terén, vodstvo i vegetace predurdily
plvodni trasovani starych obchodnich cest, které se béhem staleti proménily v zatiZené dopravni osy

v pfevazné radialnich smérem k jednoznacnému centru — Praze. Po celou dobu existence Praha zlstala
nejvyznamnéjsim hospodafskym i kulturnim centrem regionu i statu. Postupem doby Praha prekonavala
administrativné stanovené hranice, obce podél dopravnich os vytvarely jeji pfedmésti a zapojovaly se do
prazské aglomerace. Polet obyvatel v tomto Gzemfi stéle stoupal a déje se tak i nadale. Tento rist bude
udrzitelny a ekonomicky jenom pokud bude rozumné vyuzivat moZnosti (izemfi a téZ vychazet z charakteru
krajiny. V poslednich padesati letech rostly totiZ obce spiSe ndhodné bez vzajemné koordinace a tim
zplsobené deficity vefejné infrastruktury se dafi sniZovat jen pomalu. Musime se poucit a podporovat rist
obcf, které jsou pro rlst pfedurené a maji pro rozvoj pfedpoklady. V nékterych Gzemich je naopak vhodné
rist spiSe tlumit, nepodporovat. Jevi se totiZ, Ze v nékterych obcich jiz bylo dosaZeno urcité hranice
kapacity Gzemf, a je nutné dalsi vyvoj usmérnit od pfekotné nahodilosti k nutné ohleduplnosti.

2 w2

Navrhova cast studie postupuje od celku k detailu. Nejdfive definujeme obecné tendence a uréujeme
sméfovani rozdilnych casti regionu, abychom na zakladé toho navrhli prioritizaci zamér( vefejné
infrastruktury, posoudili kapacity systémi s ohledem na pfedpokladany rozvoj a identifikovali chybéjici
prvky siti. A to vSe nehledé na administrativni hranice obcf, ale vZdy s dlirazem na vztah k charakteru
krajiny, k identité mista a se snahou posilovat kvalitni a krasné prostfedi. Jen vyvaZené vyuZivani zdravé
krajiny dokaze zajistit dlouhodoby spokojeny Zivot obyvatel regionu a pfipravit je na vyzvy 21. stoleti.

VYZNAM KRAJINY NA CLENENT UZEMI Z HLEDISKA BUDOUCIHO ROZVOJE
Centrum Prahy se nachazi v nizko poloZené prazské kotliné v meandru feky Vltavy na rozhrani tfi vyraznych
krajinnych celk(. Jednotlivé ¢asti regionu (krajiny) tak maji v rGiznych smérech od Prahy velmi rozdilny
charakter. Zatimco ze zapadu jsou rozséhla lesnata Gzemf K¥ivoklatska, Ceského krasu a masivu Brd
rozdéleny Sirokymi zastavénymi (dolimi, kopcovita pahorkatina Posazavi na jihu a jihovychodé umoZziuje
pomérné rozptylenou zastavbu malo propojenych sidel. Od stfedu Prahy na sever se potom rozkladaji
rozsahlé tabule Prazské ploSiny, a zemédélska krajina Polabi.

KaZzdé z téchto ¢asti ma zcela jinou identitu a jiné moZnosti. Klicem pro posileni jedine¢nych identit krajiny
je umoZnit rozvoj obci v souladu s charakterem krajiny a v prvni fadé posilovat krajinné prvky pfirodniho
charakteru. Na vétSiné Gzemi regionu dosud nebyla vymezena a neni udrZovana sit zelené infrastruktury

(s vyjimkou USES). Stavajici lesy, Gdoli potokdi a jiné pFirodé blizké plochy by pFitom pfi zajisténi vhodné
spravy Gzemi a vhodném vzajemném propojeni dokazaly zajistit zakladni kostru zelené infrastruktury jen

s minimalnimi zasahy. Po vymezenfi této zakladni kostry navrhujeme doplnéni nékolika vyznamnych os
napfic intenzivnim zemédélstvim zanedbanou krajinou Polabi a Hostivické tabule a dale povaZujeme za
nezbytné obnovit ekologicky vyznamnou nivni krajinu v okoli soutoku Vltavy a Labe.

DOPRAVNI OBSLUHA REGIONU
V navaznosti na kostru zelené infrastruktury a po posouzeni stavajici kapacity sidel v regionu je navrzen
rozvoj jednotlivych systém@ dopravni infrastruktury. Zatimco komunikaéni sit je relativné ukotvena
a zaméry na dobudovani nadfazenych komunikaci jsou dané, dynamicky rozvoj regionu vyZaduje nové
posouzeni kapacitnich kolejovych trati, které zajisti budouci udrZitelnou obsluhu Gzemi.

Radialni dopravni vazby z aglomerace smérem do centra, z vétSiny ve stopach historickych cest vedoucich
Gdolimi, maji dostatecnou kapacitu pro posilovani aglomerace. PretiZzené Zeleznicni traté budou v blizké
budoucnosti doplnéné zcela novymi vysokorychlostnimi tratémi, které spolecné s pfestavbou Zelezni¢niho
uzlu Praha umoZzni zdsadni navy3eni kapacity pfiméstské Zeleznice. I nadale je vhodné posilovat
tangencialni trasy (Prazsky okruh, aglomeracni okruh, Zelezni¢ni propojeni a dal3i silnice prvni tfidy), které
po posileni vybavenosti vétsich sidel sniZi zatiZeni patefnich os a umozni zkraceni lokalnich cest.
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V ramci studie jsme podrobné posoudili existujici zaméry dopravni infrastruktury. Nabizi se dale doplnit
nékolik novych spojeni pro kolejovou dopravu, coZ umozni obsluhu hife dostupnych oblasti a zarovefi
umozni dalsi posileni vyznamnych center. Zasadni roli v tomto ohledu bude hrat novy Zelezni¢ni tunel
Praha - Beroun a nova kapacitni Zeleznicni trat z Prahy na jih do Velkych Popovic a dale do BeneSova.
Navrhujeme také provérit vybudovani novych trati severné od Prahy. Oproti tomu jsme identifikovali ty
oblasti regionu, které neni mozné obslouZit kapacitni vefejnou dopravou a rozvoj sidel v téchto oblastech
by tedy mél byt pfiméfeny mistni vefejné vybavenosti.

Z hlediska mezinarodniho napojeni regionu na okolni zemé dalkovou dopravou bude stale vyznamnéjsi
Zelezni€ni doprava, vybudovani vysokorychlostnich trati vyrazné zkrati cesty do ostatnich evropskych
metropoli stejné jako do Ceskych krajskych mést. Spolu s vystavbou téchto trati se planuje i vystavba
terminal mimo Prahu v regionu, takZe pro cestovani nebude nutné vZdy zajiZdét do centra metropole. Pro
delsi cesty nadale zistane jedinou moZnosti vyuZiti letecké dopravy, s ohledem na velikost regionu se
neplanuje vyuZiti jiného letiSté neZ Letisté Vaclava Havla Praha, které je nutné rozsifit vystavbou paralelni
vzletové a pFistavaci drahy. Letisté Vaclava Havla Praha bude i nadale hlavni branou pro vstup do Ceska

a ma velmi specialni postaveni pro ekonomiku a mezinarodni vztahy celého statu. Pocet cestujicich na
letisti plynule stoupa a v nejblizsich letech se ocekava narlst ze soucasnych 15 miliond roéné na 20 miliond
a s rozSifenim letisté o novy terminal mize kapacita dale rlst. Klicovym projektem je vybudovéani

kolejového propojenf letisté s centrem Prahy (odbockou z nové Zeleznicni traté Praha - Kladno).

TECHNICKA INFRASTRUKTURA A MOZNOSTI ROSTU OBCI
Centrem regionu bude samoziejmé i nadale Praha. Je ale nutné posilovat i dal$i centra v regionu natolik,
aby byla co nejvice autonomni a byl sniZovan tlak na dojiZzdéni do hlavniho mésta z diivodl béZnych dkond.
Vrstva nadfazené vefejné vybavenosti ale miZe prakticky vzniknout jen v sidlech vyssi hierarchie, je pro ni
nutnd urcitad hustota zastavby. V naprosté vétsiné obci v regionu jsou v Gzemnich planech navrZené
zastavitelné plochy pouze pro nizkopodlaZni fidkou zastavbu, po které je sice stale vysoka poptavka, ale pfi
rlstu poctu obyvatel nebude mozné zajistit dostatecné mnoZstvi dostupného bydleni. Budoucnost prazské
aglomerace spatfujeme ve vyrazném posileni vétSich mést s adekvatni koncentraci. Stfedni mésta v regionu
jsou zanedbana a relativné k malym obcim rostou pomalu. Jejich obnova je vyrazné udrzitelnéjsi nez dalsi
nekoncepcni zastavovani oteviené krajiny.

Navrhujeme rozvijet ta mésta, ktera jsou dobfe dopravné napojena na Prahu, jsou dostatecné velka, aby
dokazala byt autonomni i pfi vyrazném ristu a zaroven jejich rozvoji nebrani limity v Gzemi. Zasadnim
limitem jsou v tomto pfipadé chranénd pfirodni Gzemf, zakladni kostra zelené infrastruktury, cenné
zemédélska plida, nemozZnost zajisténi zasobovani dostateCnym mnoZstvim vody nebo umisténi v povodi
hydraulicky zatiZenych vodnich tokd. Sidla vhodna pro dalsi riist jsou nasledné samostatné posouzena

z hlediska obsluhy vefejnou dopravou a z hlediska kapacity technické infrastruktury i z hlediska dodnes
nepfedpokladaného rlstu obyvatel.

Za obce vhodné k vyraznému rlistu povaZujeme ta mésta, ktera jsou natolik vyznamna, Ze jsou vymezena
jako samostatné méstské krajiny a zaroven jsou dobfe dopravné napojené. Jedna se o uZ dnes v podstaté
autonomni mésta s vlastni malou aglomeraci Kladno, Beroun, Kralupy nad Vltavou, Brandys nad Labem-
Stara Boleslav, Neratovice, Ri¢any a dalsi vjznamna mésta s pfedchozimi propojena: Lyséa nad Labem,
Milovice, Kralév Dvir a Celédkovice. Z vy¢tu je patrné, Ze vyznamnou pozici pro budouci rozvoj regionu méa
pas mést podél Labe, coZ svym zplsobem navazuje na utopické vize rozvoje satelitnich mést v Polabi -
ukazuije se, 7e tyto vize odpovidaly redlnym moZnostem rozvoje Stiednich Cech. Dal3i mésta, ve kterych je
vhodné podpofit rozvoj jsou Tynec nad Sazavou, Cernosice, Rudna, Hostivice, Roztoky, (valy, Cesky Brod,
Nucice a Nelahozeves. Zasadni pozici ma mésto BenesSov, které je spadovym méstem pro podstatnou ¢ast
regionu, ale samo leZ{ aZ za jeho hranici®.

KOSTRA ZELENE INFRASTRUKTURY
Pro Gcely této studie vnimame zelenou infrastrukturu v ndvaznosti na stavebni zakon takto:

3 Podrobnéji je téma sidel uvedeno v kapitole II1.01 a zaroveri je doporu€enim této studie provérit kapacity sidelni
struktury v rdmci pfipravované US PMR 2.
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Zelend infrastruktura zajistuje kvalitu Zivota v udrZitelném Zivotnim prostredi. Hlavnim néstrojem zelené
infrastruktury v nasem stredoevropském prostoru je vymezeni propojenych pfirodnich prvki pro rozumné
hospodareni se srazkovymi vodami, coZ vede ke zlepseni mikroklimatickych podminek a zvyseni
biodiverzity pri soucasném posilovani rekreacniho vyznamu krajiny.

Vysledkem analyzy Gzemi z hlediska environmentalnich kvalit je vymezeni kostry zelené infrastruktury,
ktera dosud nebyla pojmenovana. Tato kostra je nezbytnym zakladem rozvoje podrobnéjsi sité zelené
infrastruktury a jeji dotvoreni je podminkou pro udrZitelny rozvoj ostatnich infrastruktur. Do kostry zelené
infrastruktury byla zafazena Gzemi nespornych pfirodnich kvalit nadregionalniho a regionalniho vyznamu.
Pfedevsim se jedna o identifikaci Gzemi dochovanych v pfirodni kvalité, kterd zaruc€uje plnou funkénost

z hlediska poskytovanych ekosystémovych sluZeb a ekologické rovnovahy. Tato dochovana Gzemi je nutné
doplnit o Gzemi s poSkozenou pfirodni kvalitou, a tedy sniZzenou funk€nosti, které maji vyznam pro Gzemni
propojenost sité skladebnych prvki zelené infrastruktury. Doplnénim vznikne ucelena kostra zelené
infrastruktury.

Nové navrZena propojeni se nachazeji pfevazné v krajinach, které jsou charakteristické zemédélskou
produkci. Nezbytna je v tomto pfipadé revitalizace okoli Mratinského a Vinofského potoka, Vymoly

a Sembery. ZaloZen{ kostry zelené infrastruktury podél feky Sembery je strategickym zamérem, ktery zajisti
propojeni mezi Polabim a Posazavim a tim se uzavfe pas pfirodnich prvkl obklopujicich cely region.

Pro posileni rekreacniho potencialu v blizkosti sidel vhodnych pro rozvoj je zasadni revitalizace soutoku
Labe a Vltavy.

Jako soucast zelené infrastruktury byly vymezeny i skladebné prvky, které jsou funkéni jen v omezené mite.
Typicky se jedna o zdevastované vodni toky, zejména ty mensi z nich, které byly ¢lovékem v minulosti
napfimeny, opevnény, pfipadné i prekryty a svedeny pod droven okolniho terénu a zbaveny vegetacniho
doprovodu. Hydrologicka sit je zakladem zelené infrastruktury a jeji revitalizace do podoby pFirodniho ¢i
polopfirodniho stavu je vyznamnym krokem ke zlepSeni a navySeni ekosystémovych sluzeb poskytovanych
pfirodou a krajinou nejen v oteviené krajiné vné sidel, ale i ve vystavéném prostfedi uvniti mést a vesnic.
Uzemnf spojitost sice neni bezpodmine&nou podminkou pro funkénf stav zelené infrastruktury, ale

v nékterych Gzemich, zejména téch, kterd jsou intenzivné a velkoplosné zemédélsky vyuZzivana, a tedy
stavajici izolovanosti pfirodnich segment( postiZena, je velmi Zadouci se spojitosti pFibliZit.

- 1.1.2 Schéma konceptu
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I1.1 - Navrh zakladni koncepce rozvoje
FeSeného Gzemi v oblasti dopravni
infrastruktury

avob

Zakladni principy koncepce dopravni infrastruktury vychazi z celostatnich a krajskych strategickych
dokumenti, kterymi jsou predeviim Dopravni politika Ceské republiky 2021—2027 s vyhledem do roku
2050, Plan udrZitelné mobility, Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021—2030 a Plan
udrZitelné mobility Prahy a okoli. Respektovany jsou rovnéZ Dopravni plan Prahy a Plan dopravni
obsluznosti Stfedoceského kraje pro obdobi 2021—2025 a dalsi oborové koncepce a strategie.

Zakladnimi koncepénimi principy, které musi dopravni systém v Prazském metropolitnim regionu
respektovat:

e Multimodalita s cilem pFevedeni majority koncentrovanych pfepravnich toki na elektrickou kolejovou
(a v krajnim pfipadé i nekolejovou elektrickou) vefejnou dopravu

e Propojena, kvalitni a bezpena dopravni infrastruktura ve vSech hierarchickych Grovnich vyuZivajici
synergii. Bezpecnost, kvalita a spolehlivost pfepravnich sluZeb a spojeni pro tranzitni a dalkovou
zdrojcilovou dopravu, i pro regionalni dopravu vazanou na Prahu, hlavni rozvojové sektory regionu, vy3ssi
centra osidleni a jejich spadova dzemd.

e Rozvoj vybranych sidel (viz I11.01 - Vymezit ¢asti regionu specifické z hlediska dostupnosti a kvality
vefejné infrastruktury s pfihlédnutim ke stavajici, navrZzené, pripadné chybéjici infrastruktute),
sekundérné také s dal$imi sidly lokalni centrum — Brandys nad Labem-Staré Boleslav, Celdkovice, Ri¢any,
Jesenice - Dolnf BfeZany, CernoSice - DobFichovice - Revnice, Rudna, Hostivice, Roztoky.

¢ Rozvoj Gzemi v regionu Gzce koordinovany s prostorovym uspofadanim a ndvaznosti na stavajici
a pfipravované dopravni sité, jejich redlnou mez Gnosnosti a s ohledem na minimalizaci stfetd s limity
a hodnotami Gzemf a jeho dalsi fragmentaci.

e Podporovat rozvoj kolejové infrastruktury jako zéklad pro rozvoj a zkvalitnéni integrované verejné
dopravy jako jedné z podminek pro udrZitelny rozvoj regionu

e Rozvoj Gizemfi v regionu i dopravniho systému s cilem na minimalizaci produkce sklenikovych plyn
i lokalnich polutanti

Kromé rozvoje dopravni infrastruktury je i nadale nezbytna spoluprace Prahy a Stfedoceského kraje v Fizeni
a rozvoji PID, ale také v oblasti spolecného Fizeni a planovani celé aglomerace. Dojizdkové a vyjizdkové
vazby dle dat mobilnich operatord ukazuji, Ze mnoho obci za hranicemi Prahy je funkéné propojeno

s Prahou a naopak pro okrajové méstské ¢asti jsou néktera mésta StfredoCeského kraje vyznamnym cilem
dojizdky. Prahu a Stfedocesky kraj je tak velmi pragmatické a pfedevsim ekonomicky racionalni v rdmci
fizeni a planovani dale shlizovat.

I nadale se predpoklada trend neklesajici dojizdky do Prahy souvisejici s rlistem poctu obyvatel
StfedoCeského kraje i Prahy. Trend suburbanizace a zarovei ristu populace Prahy pokracuje, ackoliv
kapacita individualni i veFejné dopravy je ve Spickach jiz prakticky vyCerpana a dochazi tak k velkym
prodlouZenim jizdnich dob &i €astéjsimu vzniku mimoFadnosti (opravy, nehody...). VSechny okolnosti
nasvédcuji tomu, Ze trend ristu suburbanizace, resp. ristu populace PMR ve Stfedoceském kraji bude
i nadale pokracCovat, s velkou pravdépodobnosti vSak dojde k ristu populace ve vybranych méstech.
Zaroven bude neustale platit, Ze Praha je velky zdroj a cil cest, ktery nema a nebude mit ani zdaleka
konkurenci i pfes mozZny riist mensich sidel i drobny riist prace z domova. Zaroveri stale porostou zdroje
a cile cest v podobé logistickych a vyrobnich areall v okoli dalni¢nich tahd. Zatimco terciarni sektor
zahlcuje dopravni infrastrukturu radialné a ma méné vyrazné Spicky, sekundarni sektor (vyroba

a skladovani) bude zapliiovat dale sit zejména nakladnimi vozidly a dodavkami.
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V soucasnosti pfipravované projekty, které budou mit zasadni vliv na vyvoj PMR jsou:

e Zprovoznéni vysokorychlostnich trati (VRT Polabi, PodFipsko) a novych konvenénich trati (Beroun,
Benesov a Liberec)

Dokonceni Prazského okruhu

Nova dalnice D3

Synergické plisobenim pfelozky 1/12, 11/116, 11/244 a 11/610

Pfelozky v ramci aglomeracniho okruhu

Rozsifeni dalnic na Sestipruhy

Projekty, které sméruji radialné do Prahy a na PraZsky okruh maji zasadni vliv na dostupnost Prahy. V obou
pfipadech dojde k zvy3eni dostupnosti ¢i mobility ve vzdalenéjSich Gzemi od Prahy. V pfipadé novych
Zeleznicnich trati mlZe dojit k pfilivu pracovni sily ze vzdalenéjsich regiond a zaroven dojde k zvyseni tlaku
na sit vefejné dopravy uvnitf Prahy, zejména v centru mésta, zvlasté pokud nebudou existovat prestupni
vazhy z VRT v okrajovych ¢astech Prahy.

Projekty novych a zkapacitnéni stavajicich pozemnich komunikaci zptasobi naopak velky tlak na uli¢nf sit
Prahy v pasu od hranic Prahy po Méstsky okruh. Uvnitf méstského okruhu je prostor prakticky jiz nyni zcela
saturovan automobily a miZe jiZ dojit jen k rozsifeni dopravni Spicky do brzkych rannich a pozdnich
vecernich hodin. Problémy na radialnich komunikacich budou pfipadné jeSté umocnény vystavbou novych
komunikaci v Praze, které jsou vSak planovany v tunelech, a tudizZ je nezbytné drZet kongesce pred
tunelovymi dseky. Vzhledem k vSeobecné zndmym principtm indukce dopravy v3ak nelze automaticky
pocitat, Ze kongesce vyrfesi vystavba nové infrastruktury, i kdyby byla v rozsahu, ktery je umoznén

v (izemné planovaci dokumentaci.

Vyznamné trendy lze také ocekavat v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi a klimatu, kde pfimo ¢i nepfimo
Evropska unie a vlada CR vyzaduje a bude &m dél vice vyzadovat kromé tspor lokalnich polutant( i Gspory
C02 a adaptaci na zménu klimatu. To bude mit za disledek zcela jisté zavedeni striktni parkovaci politiky
a omezeni (zpoplatnéni) vjezdu do centra mésta, jelikoZ se jedna o jediné opravdu (¢inné nastroje.

SILNICNI INFRASTRUKTURA

Silni¢ni doprava a infrastruktura je a ziistane jednim z dominantnich dopravnich subsystému PraZzského
metropolitniho regionu, ktery vytvari hierarchicky rozliSenou zakladni prepravni a obsluZnou kostru Gzemi
a sidel. Po pozemnich komunikacich se totiZ pohybuje velké mnoZstvi komercnich vozidel, které zasobuji
aglomeraci zboZim a sluzbami. Naopak v ramci dojiZzdkovych vazeb je prakticky nemozZné objem cest

vyznamné zvySovat. Tento prostor je jiZ pouze v mimo3pickovych obdobich.

Zakladni systém je historicky zaloZen na radialné vedenych dalnicich D1, D5, D6, D7, D8, D10, D11,
doplnénych silnicemi 1/2, I/4,1/9 a I/12 doplnénych nové realizovanym a navrhovanym okruznim systémem
umisténym na Gzemi Prahy (Méstsky okruh), kolem hranice Prahy a Stfedoceského kraje oscilujici Prazsky
okruh, a aglomeracni okruh propojujici tangencialné jednotlivé radialy a regionalni centra osidleni

a rozvadéjici tak lokalni vazby v Gzemi. Tato zakladni dalni¢ni a silnicni sit zajistuje veskeré tranzitni

a zdrojové a cilové prepravni vztahy nadfazeného charakteru, které jsou pak navazujici siti silnic

II. a II1. tfidy, v sidlech mistnimi komunikacemi, rozvadény ke svému zdroji a cili a je tak nutnou soucasti
rozvoje celého regionu.

Rostouci naroky na objem prepravy zboZi i osob, a rostouci mobilita i stupen automobilizace vyvolava
potfebu postupné pfestavby, dostavby a zkapacitnéni, odpovidajici v dalkovych relacich jak poZadavkim
a podminkam upravenosti transevropské dopravni sité TEN-T, tak ve viech Grovnich rostoucim narokdm na
kapacitu, upravenost, rychlost i bezpectnost provozu. Na zédkladé téchto poZadavki a s ohledem na
probihajici a navrhovany rozvoj Gzemi a sidel je navrhovany i soubor staveb a opatfeni na pfestavbu
dalnicni a silnicni sité a jejich vybranych dsekd.
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Diraz je kladen na dokonéeni Prazského okruhu (dalnice DO), ktery vytvari propojeni mezi komunikacemi
dalni¢niho typu radialné smérujicimi na Gzemf hlavniho mésta. Jeho kliCovy vyznam je v realizaci
dopravnich vztah( mimo husté zastavéné Gzemi mésta mezi komunikacemi mezinarodniho, celostatniho

a regionalniho vyznamu. V mezinarodnim a celostatnim kontextu se jedna pfedevsim o tranzitni dopravu.

V regionalni a metropolitni Grovni prebird podil na prevedeni cilové dopravy a jeji distribuci na komunikace
sméfujici radialné na méstsky okruh.

Tangencialni propojeni sidel na hranicich regionu, tzv. aglomeracni okruh je ¢aste€né patrné z jiz
historického vedenf silnice I1/101 v nespojitém okruhu kolem Prahy. Silnice I1/101, kromé silnice I/61,
predstavuje zaklad sledovaného aglomeracniho okruhu. Pfestavbé silnice 11/101 ve stopé& navrZzeného
aglomeracniho okruhu je v celkové koncepci rozvoje dopravni infrastruktury kladena vysoka mira
potfebnosti. Cilem je posileni infrastruktury a zajisténi vzajemnych tangencialnich propojeni pro obsluhu
a zpristupnéni sidel a ekonomickych aktivit ve vzdaleném prstenci kolem Prahy jako podminky pro mozny
vyraznéjsi polycentricky rozvoj a vy3si miru sobéstacnosti regionalnich center vcetné jejich spadovych
Gzemi.

S celkovym rozvojem silni¢ni infrastruktury a distribuci pfepravnich vztahi zce souvisi i potfebny rozvoj
telematiky. Jejim Gkolem je poskytovani aktualnich dat a informaci pro sledovanfi a Fizeni provozu s cilem

v

napomoci vys$i propustnosti a bezpecnosti sité véetné umoznéni preference verejné dopravy.

VEREJNA HROMADNA A ZELEZNICNi DOPRAVA

Verejna hromadna a Zelezni¢ni doprava je patefnim systémem pro pravidelné dojizdky, bez kterého neni
mozné dosahnout nadfazenych cild danych v dopravnich strategiich. Zakladnim prvkem systému je
Zeleznicni sit doplnéna siti tramvaji a metra v Praze a autobusovou (trolejbusovou) dopravou. Pro
optimalni funkénost a spolehlivost systému je podstatna segregace dalkové Zelezni¢ni dopravy na
samostatné traté a samostatné koridory verejné dopravy k dileZitym terminaldm na hranici Prahy. Tyto
koridory vzniknou nejdfive jako vyhrazené trasy pro autobusovou a trolejbusovou dopravu a jsou pozdéji
konvertovatelné pro tramvajovou dopravu. Rozvoj dopravni infrastruktury pro vefejnou dopravu je tak
nezbytné rozdélit na dva horizonty, jelikoZ investice do vefejné dopravy v takto fidkém osidleni jsou

z hlediska pfipravy i vystavby dlouhodobou zaleZitosti a problémy je nezbytné fesit co nejdfive.

V kratkodobém horizontu lze pouze realizovat opatfeni typu Gpravy linkového vedeni vietné zavedeni
zrychlenych spoji ze vzdalenéjsich destinaci v PMR, vyznaceni krat3ich dsekd buspruhd ¢i navyseni
kapacity vozidel, respektive obratist. Jedinym infrastrukturnim projektem je tramvajova trat do Zdib, kde je
predevsim nutné zapojit autobusovou dopravu tak, aby se vyhnula kongescim.

Ve stfednédobém horizontu je uvaZovano se zprovoznénim klicovych Zelezni¢nich staveb a obsahuje

z vyznamnych dopravnich staveb pro PMR zprovoznéné metro D v (iseku Pankrac — Depo Pisnice

a samoziejmé tramvajova trat Zdiby. Pro navyseni kapacity spojeni a zvySeni spolehlivosti je kromé Gprav
linkového vedeni vietné zavedeni zrychlenych spojl a navyseni kapacity spojli nezbytné:

e Zavést Zelezni¢ni dopravu v relaci Brandys nad Labem-Stara Boleslav

e Zajistit bezemisni Zeleznicni dopravu elektrizaci trati, respektive caste¢nou elektrizaci s vyuzitim
akutrolejovych elektrickych vlakd

e Zajistit dostatecné kapacitni Zelezni¢ni infrastrukturu umoziujici poptavany rozsah dopravy Zavést
v maximalni mife elektrifikovana kloubova vozidla, z dnesniho pohledu se jevi jako optimalni trolejbus s
bateriemi, tim bude feSen i klimaticky zdvazek

e Vybudovat adekvatni obratisté pro kloubova elektricka vozidla v PMR

e Zavést alespori ¢asové omezené buspruhy (v ranni dopravni Spicce) na zkapacitnénych délnicich ¢i
zpevnénych krajnicich v pfiméstské oblasti s ¢astymi kongescemi (napf. D3, D4, D7, ulice Liberecka (D8)
a dalnice D10). Opatfeni pfedpoklada adekvatni telematické vybaveni dalnic zndmé z okolnich zem.

¢ Vybudovat segregované pfijezdy pro autobusovou dopravu tak, aby se spoje vyhnuly kongescim. Bude tak
nezbytné modifikovat stavajici ¢i vymezit nové koridory pro infrastrukturu pro vefejnou dopravu. Jedna
se o Gseky z:

o terminélu Sedlec smér Odolena Voda a Klicany
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o termindalu Depo Pisnice smér Vestec / Jesenice mér Jilové po D3
o oblasti Tiché Sarky ke stanici BoFislavka
o provéfit oblast Statenice — Velké Piilepy — Unétice z hlediska dopravni obsluhy tramvaji
navazaného na rozvoj oblasti
e Revitalizovat terminaly a pfestupni body verejné dopravy v regionu s cilem maximalniho komfortu
cestujicich pfedevsim z hlediska bezpecnosti a kratkych pfestupnich vazeb
e Upravit pfeshrani¢ni Gseky silnic nizsich tfid s cilem minimalizovat pocet nehod, zpozdéni a opotfebeni
vozidel

Z hlediska dlouhodobého horizontu se ocekava zprovoznéni viech VRT a také nového priijezdného modelu
pfiméstské Zeleznitni dopravy prostfednictvim tunell pod hlavnim méstem s novymi zastavkami slouZicimi
nejen pro pfestupy, ale také pro pfimou obsluhu tzemi. DileZitou soucasti jsou také propojky
vysokorychlostnich trati s konvenénf siti, zejména tzv. Libeznicka spojka. Z hlediska propojeni PMR tak
dojde k umozZnéni navyseni poctu spoji pfiméstské dopravy a zvyseni jeji spolehlivosti. Diky prijezdnému
modelu a novym zastavkam dojde také k vyznamnému zkapacitnéni dopravniho systému uvnitf Prahy. Ve
vzdaleném horizontu lze také uvaZovat s konverzi vyhrazenych koridor(l pro autobusovou (trolejbusovou)
dopravu na tramvajové traté. Pfiprava téchto trati je vSak velmi sloZita a najit vhodny finan¢ni model

vy

investic a provozu jesté tézsi. Nezbytné je také uvazovat zastavky v soucasnych ¢i budoucich polyfunkénich

vvew

v blizkosti stanic a zastavek verejné hromadné dopravy.

Z divodu rozvoje vybranych mést regionu je nezbytné uvaZovat s novymi linkami vefejné dopravy

v tangencialnich smérech. Vzhledem k velikosti oblasti a hustoté osidleni se predpoklada, Ze adekvatnim
dopravnim prostfedkem zde bude i nadale autobusova nebo pfipadné trolejbusova doprava. Z tohoto
hlediska vsak m{Ze nar(st na vyznamu trat Hostivice - Rudna.

DileZité je i napojenf Letisté Vaclava Havla Praha na Zelezni¢ni sit, coZ kromé napojeni letisté na kolejovou
dopravu zlepsi i propojeni Prahy a Kladna.

Z hlediska dopravy zboZi je nezbytné uvaZzovat moZnost pFipojeni vétsich logistickych areall na Zeleznicni
dopravu, zvlast pokud je v blizkosti.

ROZV0) PARKOVIST P+R
Rozvoj parkovist P+R (Park & Ride) je dileZitym prvkem rozvoje vefejné dopravy. V poslednich letech vsak
narostly investi¢ni ndklady na vystavbu parkovacich mist i jejich provoz zejména v objektovych
parkovistich na takovou Groven, Ze je téméf nemozné realizovat vyssi desetitisice stani v Praze u metra, aby
se praveé skrz P+R pokryla poptavka IAD ze suburbii Stfedoceského kraje. Hlavni parkovaci kapacity
v rezimu P+R u stanic metra a vlaku v Praze je nutné vybudovat u stanic Smichovské nadrazi, Depo
Hostivar, Cerny Most (jiZ vybudovano), Letiiany, Dlouha Mile, Zli¢in, (Stodilky). Dalsi drobné&jsi parkovaci
kapacity v reZimu P+R budou samoziejmé vznikat v dalSich lokalitach, jedna se vSak spiSe o lokaln{
parkovaci kapacity mensiho rozsahu s hor$i dostupnosti z nadfazené dopravni sité propojujici Prahu
a Stredocesky kraj. Dostatek parkovacich kapacit je nutné saturovat mimo hlavni mésto u vSech stanic
a zastavek alespon plosSnymi parkovisti v dochazkové vzdalenosti od téchto stanic a zastavek predevsim
kolejové, ale i patefni trolejbusové (autobusové) dopravy. Parkovaci kapacity vsak nesmi nevhodné
omezovat rozvoj polyfunkéni zastavby v okoli stanic verejné dopravy. Na stavajicich i novych parkovistich
je nezbytné zfidit dohledové systémy vcetné online sledovani obsazenosti pro efektivni funkénost celého
systému.

LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava ma z hlediska PMR vyznam pouze dalkové dopravy. Koncepce tak respektuje stavajici
plochy letist a po€ita s planovanym rozvojem Letisté Vaclava Havla v podobé zvétSeni terminald, rozsifeni
drahového systému i rozvoje tzv. pfednadraZi (vefejné pfistupna oblast letisté pfed terminaly), véetné
napojeni na pfipravovanou Zeleznici.
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Pripadny rozvoj konceptu Urban Air Mobility (drony pro pFepravu zboZi a osob) zatim nenarokuje jakékoliv
nové plochy. Konkrétni funkce v rdmci dopravniho systému se bude teprve stabilizovat v nasledujicich
letech.

VODNI DOPRAVA

Vodni doprava bude vZdy tvofit jen minimum pFepravniho vykonu v osobni dopravé, kde dominuje
predevsim rekreani plavba. Je vSak nezbytné posilit jeji roli pro pfepravu nakladu, zejména hromadnych
substratt ¢i odpadu. Plochy pfistavi je nezbytné chranit a pfipadné rozvijet pravé ve prospéch moZznosti
prepravy nakladu.

V ramci PMR ma nejvétsi mozZny potencial pfistav Radotin, jehoZ moZnosti vyuzZiti by se spolu se soustavou
drobnéjsich pfistavi pro city logistiku mély provéfit. Tématu se podrobnéji vénuje odstavec Potencial
Zelezni¢ni (a vodni) dopravy pro city logistiku v kapitole I11.08.

CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka mobilita ¢ini v dojizdkovych i tangencialnich vazbach naprostou minoritu, jeji potencial vSak
tkvi v rozvoji nové segregované infrastruktury pro cyklisty a pfipadné i chodce od stanic metra smérem do
Stredoceského kraje, jedna se o stanice metra Zli¢in, Letiiany, Cerny most, Haje a do budoucna i Depa
Pisnice. Pro preshranicni vazby je také idealni sledovat stavajici i vyhledové Zeleznicni traté a vodotece.
Neméné velky vyznam ma pak cykloinfrastruktura v podobé stezek v rdmci lokalnich spadovych center.
Dojizdka do téchto center pomoci bezpecné a komfortni infrastruktury umozni moZnost volby dopravniho
médu pfi cestach za sluzbami &i vefejnou dopravou.

Ackoliv je systém vedeni dopravy pod podrobnost zpracovavaného méfitka, bylo celkem spravné v zadani
poZadovano rozpracovani i této problematiky. Vzhledem k nutnosti uvedené zpracovat v méritkach
Gzemnich pland a cyklogenerelu, je v nasledujicim pracovano s obecnym pojmem cyklotrasa a v grafické
casti jsou pak pro cyklotrasy vymezeny koridory cykloinfrastruktury. V grafické ¢asti jsou tyto koridory
vymezeny liniové z méFitkovych diivodU, pfesné vedeni stanovi aZ podrobnéjsi dokumentace.

vov

Systém cyklistickych tras v regionu se prozatim vyznacuje roztfisSténosti, nejednoznacnym chapanim funkci,
které ma mit a neexistenci systémového investora. Hlavnim investorem byva obec, z ¢ehoZ plyne rlizné ¢i
Zadné pojeti péce o tento systém. Doposud se ustalilo pojeti rekreacni v okoli fek a nékterych potokd
vlivem na to navazanych dotaci, dale pak pojeti dopravni pouze v nékterych oblastech jako napfiklad

v Kladné a okoli, v Mladé Boleslavi“. Po a béhem obdobf extenzivniho rozvoje bydleni za hranicemi Prahy
doslo a dochazi nastésti alespon k rozvoji tras a stezek mezi témito sidly, hlavné ve sméru do hlavniho
mésta pro prevazujici dopravni proud. Soustavné je rozvijena infrastruktura ve vétSich méstech jako jsou
napf. Beroun, Kraliv Dvir, Kralupy nad Vltavou, f{fEany, Celakovice.

V poslednim dobé dochézi i ke koncepénéjsim snaham v podobé zajisténi ucelenych tras stavénych
soucasné v podohé chranénych stezek mezi vétsim sidlem, nacestnymi mensimi sidly a hlavnim méstem, viz
napf. cyklotrasa Mnichovice-Ri¢any-Kolovraty. Dana spojnice mé jednoznaéné vysokou dopravni funkci
vlivem velikosti a blizkosti Ri¢an, plni zarovef i funkce rekreaénf zplisobem trasovani podél potokd. Do
budoucna tak skyta znacny potencial a jedna se o pfiklad hodny nasledovani. Delsi trasy jako tyto jsou
nastésti snadno vyuZitelné diky prudkému rozvoji elektrokol, elektrickych kolobéZek nebo diky vyuzivani
moznosti aktivniho pohybu pfi cesté do prace.

4 Viz Mapa Méstem na kole — cyklomapa pro mésto Praha i celé Cesko (prahounakole.cz).
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Pro Gspéch systému je dlraz je kladen na tfi zasadni aspekty:

e Bezpecnost
e Pfimost a Gicelnost tras mezi vétsimi sidly s minimem ztracenych spadd
e Vybavenost u stanic a zastavek kolejové dopravy (kolarny).

P

Tyto aspekty jsou popsany v analytické casti v kapitole IV.2

- I1.1 Vykres koncepce dopravni infrastruktury

- I1.1.1 Schéma cyklistické dopravy
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I1.2 - Navrh zakladni koncepce rozvoje
FeSeného Gzemi v oblasti technické
infrastruktury

ENERGETIKA

Zdrojem zasobovani Prazského metropolitniho regionu elektrickou energif je pfedevsim celostatni
prenosova soustava (provozovana spole¢nosti CEPS, a.s.), kterd predstavuje jeden ze zékladnich
subsystémi elektrizacni soustavy, ktery slouzi k rozvedeni vykonu z velkych systémovych elektraren do
celého Gzemfi Ceské republiky a zaroveii je sou¢asti mezinarodniho propojenf Evropy. Pfeshrani¢nimi
vedenimi je pfenosova soustava CR napojena na soustavy viech sousednich statd, a tim synchronné
spolupracuje s celou elektroenergetickou soustavou kontinentalni Evropy. P¥enosy vykont v eské soustavé
sméfuji predevim ze zapadu na vychod CR (z mist vyroby do mist spotieby). PFenosova soustava privadi
svymi vedenimi o napéti 400 kV a 220 kV vykon do elektrickych stanic — vstupnich transformoven
400/110 kV Reporyje a Chodov a 220/110 kV MaleSice na Gizemi Prahy a 400/220/110 kV Cechy stfed
umisténé na Gizemi obci Mochov a Celakovice (ta je jednou z nejvyznamnéjsich rozvoden a transformoven
Ceské energetické pfenosové soustavy).

Uzemi PMR je rozdéleno do dvou distribugnich soustav. Distribuéni soustava PREdistribuce, a. s. je
zasobovéna ze vstupnich TR 400/110 kV Reporyje a Chodov a TR 220/110 kV Male3ice a dale vstupnich

TR 110/22 kV Sever a Béchovice. Z téchto transformoven je napajeno tzemi hl. m. Prahy vedenimi 110 kV

a i cast sité distribucnich transformoven 110/22 kV situovanych ve Stfedoceském kraji (obec Roztoky).
Zasobovani elektrickou energii ve Stfedoceském kraji je zajistovano prostfednictvim distribuéni soustavy
spole¢nosti CEZ Distribuce, a. s. Elektroenergetika ve Stiedoceském kraji je tizce provazana z velké ¢asti

s ostatnimi sousedicimi kraji a téZ s energetickym systémem hlavniho mésta Prahy. V hranicnich Gzemich je
propojeni s okolnimi kraji a Prahou téZ na Grovni distribu¢ni soustavy 110 kV.

Koncepce rozvoje prenosové soustavy Ceské republiky (dale té7 PS) je proces reagujici na ocekavané
potfeby v kratkodobém, stfednédobém i dlouhodobém Casovém horizontu. Vzhledem ke znacné délce trvani
a komplikovanosti povolovaciho procesu pro stavby technické infrastruktury jako je pfenosova soustava,

a rovnéZ k dlouhé technické Zivotnosti zafizeni PS, jsou investi¢ni zdméry pfipravovany na mnoho desetileti
dopfedu. V priibéhu let je rozvoj PS ovéfovan celou Fadou scénafl respektujicich nejisty a proménlivy
budouci vyvoj energetiky na narodni i evropské Grovni. Snahou a cilem je pfi respektovani vyse uvedeného
zajistit spolehlivy, bezpecny, efektivni a hospodarny provoz PS pro viechny sledované horizonty.

Mezi hlavni faktory ovliviiujici sméfovani rozvoje PS patfi zejména vyvoj v oblasti zdrojové zakladny

a spotieby elektrické energie. PFimym primétem téchto faktort na rozvojovou a planovaci ¢innost v PS jsou
Zadosti o pripojeni novych vyroben, elektrickych odbérli nebo potfeby navyseni transformacnich ¢i
pFenosovych kapacit. Z pohledu zdrojové zakladny v CR je aktudlné FeSeno Siroké spektrum zadosti od
pripojeni novych jadernych elektraren pres paroplynové elektrarny az po obnovitelné zdroje v podobé
fotovoltaickych a vétrnych elektraren. To je doprovazeno postupnym Gtlumem klasickych uhelnych
elektraren. Zejména vyrobny z obnovitelnych zdrojil energie pFipojované do distribucni soustavy spolecné
s predpokladanym riistem spotfeby pak kladou vzristajici naroky na rozvoj transformacni vazby mezi PS

a DS. Obecné instalovany vykon obnovitelnych zdroji roste napfi¢ Evropou a vlivem zmén pocasi se
projevuje zménami fyzikalnich tokd elektrické energie v propojené soustavé jiz v soucasné dobé.

Neopomenutelnym faktorem ovliviiujicim v ¢im dal vétSi mife rozvojové plany prenosové soustavy je
postupny Gtlum sité 220 kV. Ta sice v soucasné dobé plni vice méné zalozni funkci a je provozovana

paralelné s mnohem robustné&jsi soustavou 400 kV, ktera jiZ od 60. let 20. stoleti zajistuje zakladni funkci
PS. Nadale je vSak tato soustava 220 kV nezbytna pro vyvedeni vykonu jiZz do ni pfipojenych zdrojd,
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napajeni stale vyznamného poctu uzlovych oblasti provozovatell distribucnich soustav a ve vychodni €asti
CR i propojeni se zahrani¢nimi PS. Z diivodu vy&erpané pienosové kapacity sité 220 kV je jiZ neperspektivni
jeji dalsi obnovovani ¢i dokonce rozvoj. Strategii provozovatele PS je sit 220 kV postupné utlumit a
nahradit soustavou 400 kV. ACkoli je jiZ tato strategie postupné napliiovana, docileni findlniho stavu PS
bez napétové hladiny 220 kV je ocekavéano azZ za horizontem roku 2040. Z energetického zakona je
povinnosti CEPS jakoZto provozovatele PS vyse uvedené faktory vzajemné provézat z hlediska technického,
financniho a ¢asového a nasledné zapracovat do fungujiciho celku v podobé rozvojového planu PS. Za timto
Gcelem je pravidelné (kaZdé dva roky) zpracovavén desetilety plan rozvoje PS (1) obsahujici informace o
pFipravovanych investi¢nich zamérech v pfenosové soustavé.

PRIPRAVENOST PRENOSOVE SOUSTAVY K DALSIMU ROZVO)I
Vzhledem k del$i dobé potfebné pro pfipravu, schvéleni a vystavbu elektrickych stanic a vedeni, musi byt
rozvoj prenosové soustavy planovan vcasné a s ohledem na predpokladané rozloZeni vyroby a spotfeby. Pro
Gcely tvorby planu rozvoje PS provozovatel vyuziva simulaéni modelovani, jehoZ vysledkem jsou realné
toky vykonu v celoevropské siti. Simuluji se riizné scénare, které se lisi vstupnimi hodnotami (charakter
zdrojové zakladny, velikosti spotfeby, ceny paliv, cena emisnich povolenek, lokalizace zdrojovych mix(
v Evropé atd). Identifikace Gzkych mist PS zaloZena na pfedpokladaném rozloZeni vyroby a spotfeby,
zdrojovém mixu a na predpokladech rozvoje energetiky statni i zahranicni.

Zakladni vypocetni nastroj, ktery pouZiva provozovatel PS, jsou simulace pfedpokladaného rozloZen
obchodnich vymén. Vysledkem jsou realné toky vykont v kompletni evropské synchronni zoné, které ovéri
dostatecnost kapacit pfenosové soustavy a identifikuji Gzkd mista PS. V této studii byly pouZity vysledky
z dokumentu ,,Desetilety plan rozvoje prenosové soustavy Ceské republiky 2023-2032“ (TYNDP). Bylo
modelovéano celkem 6 scénafli pro roky 2030 a 2040, které se od sebe li37 riznym podilem jednotlivych
technologii, velikosti spotfeby, ekonomickymi pfedpoklady (ceny paliv, ceny emisnich povolenek atd).
Vysledky byly vZdy aplikovany na dvé prenosové soustavy, prvni je soucasny stav PS, druhou je planovany
stav pfenosové soustavy ke konci roku 2032, pokud viechny investi¢ni plany CEPS, a.s. budou véasné
realizovany. Vypocty byly provadény jak pro zakladni stav (,N*), tak stav pfi vypadku jednoho prvku (,,N-
1“). V ramci interpretace dosazZenych vysledk( byla sledovana dvé zakladni kritéria:

o Cetnost zatiZenf vedeni - sledovano prekroeni 80 % prenosové kapacity vedeni po dobu alespoii 8 %
z roku, tedy cca 1 mésic. Kritérium je sledovano pouze pro analyzu stav(i N-1. Tento stav respektuje
systémové vysoké vyuZiti daného vedeni s omezenou moZnosti jeho vypnuti, ¢imZ je ztiZzena moZnost
Gdrzby a obnovy PS za Gcelem jejiho bezpecného a spolehlivého provozu.

e Maximalni hodnotu vyuZiti pfenosové kapacity vedeni za cely rok — sledovano prekro¢eni 80 % a 100 %
prenosové kapacity vedeni. Kritérium je sledovano pro analyzu stavii N a N-1.

Uvedena kritéria tak poskytuji dostatecny prehled o budoucich pomérech v PS a indikuji profily, jejichz
prenosova kapacita bude pro umoznénf spolehlivého a bezpe¢ného provozu PS nedostatecna. Vedendi, ktera
vyZaduji posileni jsou v pFislusnych obrazcich zvyraznéna Zlutou barvou. (1)

UHELNY SCENAR 2030
Tento scénaf vychazi z evropského scénare National Trends (NT) 2030. Scénaf je postaven na dostupnych
informacich od provozovatelil prenosovych soustav (PPS). Udaje od PPS vychazeiji ze soutasnych
kratkodobych cili do roku 2022 a pro rok 2030 jsou ovlivnény balickem EK ,,Clean Energy Package“. Pro
scénar Uhelny 2030 byly aktualizovany nasledujici hodnoty: instalovany vykon zdrojli a spotfeba CR, cena
plynu a emisnich povolenek. Data pro zbytek Evropy zlstavaji stejna jako ve scénafe NT 2030. Dalsimi
predpoklady jsou mirny ekonomicky riist; realizace klimatickych opatfeni pomoci vnitrostatnich predpisd,
systému obchodovani s emisemi a dotaci, dostatecny kapital pro regulaci a podporu projekt OZE ze strany
jednotlivych statd.

Na Qbréazku 1 je vidét, Ze v podminkach scénare Uhelny 2030 se pfenosova kapacita u casti vedeni ukazala
jako nedostatecna. Mezi nejvice zatéZované patfi:

e Vnitrostatni profil ze severozapadu na jihovychod, ze kterého do feSeného Gzemfi patfi koridor Hradec -
Mirovka. Tento profil se spolecné s vyvedenim elektrické energie z elektraren lokalizovanych
v severozapadnich Cechach vyznamnou mérou podili na mezinarodnich prenosech elektrické energie.
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e Vnitrostatni profil vyvadéjici vykon z jaderné elektrarny Temelin do oblasti zasobujici centralnf ¢ast CR
(prazskou aglomeraci a prilehlé oblasti stfednich Cech), tvofeny koridory Ko&in — Chodov — Cechy Sted.
Tento stav nastavéa zejména v obdobf, kdy provoz klasickych uhelnych zdrojii na severozapadé CR neni
ekonomicky vyhodny a celé spotieba centralni ¢asti CR je zasobovana z rozvodny Ko&in.

e Vedeni soustavou 220 kV (koridory Malegice — Cechy Stied — Milin) a vazebni transformétory 400/220
kV. Nizka pfenosova kapacita prvk({ soustavy 220 kV se stava nedostatecnou pro budouci provoz PS, coZ

ukazuje na potfebu systémového posileni. (1)

Vyskov

Bezdécin

= Elekrické vedeni 220 kV
— Elektrické vedeni 400 kV

Petizené vedeni

Tgnec nad
Labem

Opoéinek

Predtice

Obrazek 1 Soucasny stav PS scénar Uhelny 2030. Stav N-1. Vlastni zpracovani. Zdroj dat (1)

Ovéfeni stavu PS planovaného k roku 2032 prokazuje citelné zlep3eni. V fe§eném tzemi US PMR zadné
vedeni nenf pretéZovano.

GLOBAL AMBITION GA 2030.
Pfedpoklada se aktivni podpora spolecnosti a celkova snaha jednotlivych zemi pro dekarbonizaci,
ekonomicky rozvoj v centralizované vyrobé, disledkem bude vyznamné sniZeni nakladd na technologie
(vétrna energie na mofi a Power-to-X). Problémy s flexibilitou a sezonnim skladovanim jsou FeSeny pomoci
vodnich zdrojl a zafizeni Power-to-X. Bude dosaZeno cilti dekarbonizace pro rok 2030 a 2050 a OZE
vybudované po celé Evropé tam kde jsou vhodné podminky. Diky tomu, Ze transformace elektfiny na plyn se
stane podle pfedpokladu scénéafe Zivotaschopna, plynové elektrarny slouzi jako regulaéni zdroje, €imZ bude
umozZnéno pfipojeni vice OZE. ZvySeni pruZnosti poptavky po elektfiné v primyslovém sektoru i v
domécnostech je dosaZeno zvy$enou automatizaci a digitalizaci, které davaji spotiebitelim moZnost
presunout spotfebu elektfiny do obdobi s nizsi cenou.

Nejvice zatéZovanymi profily, Zluté oznacené na Qbrazku 2 podle modelovaného scénare GA 2030 na
stavajici pfenosové sité jsou:

e Profil ze severozapadu na jihozapad (koridor Hradec — Mirovka), ktery se vyznamné podili na
mezinarodnich pFenosech elektrické energie.

e Vnitrostatni profil vyvadéjici vykon z jaderné elektrarny Temelin do oblasti zésobuijici centralni ¢ast CR
(prazskou aglomeraci a prilehlé oblasti stfednich Cech) tvofeny koridory Ko¢in - Reporyje — Chodov -
Cechy Stied. Tento stav nastava, kdyZ provoz klasickych uhelnych zdrojii na severozapadé CR nenf
ekonomicky vyhodny, OZE nejsou k dispozici a cela spotfeba centralni ¢asti CR je zasobovéna z rozvodny
Kocin. (1)
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Bezdétin

Vyskov
Elektrické vedeni 220 kv
e Elektrické vedeni 400 kv
Pretizené vedeni

Tynec nad
Labem

Opocinek

Pfestice

Obrédzek 2 Soucasny stav PS scéndr GA 2030. Stav N-1. Vlastni zpracovani, Zdroj dat (1)

Z Obrazku 3 je zfejmé, Ze vysledky modelovani na planovany stav prenosové sité k roku 2032 je
jednozna¢né lepsi. Bude pretiZen profil sité 220 kV, a to v koridorech Pfestice — Milin - Cechy Stied -

Vyskov, ktery je dan nedostacujici pfenosovou kapacitou vedeni 220 kV v budoucnu.

Vyskov
2 Bezdécin

e Elektricke vedeni 220 kv
e Elektrické veden( 400 kv

Pretizené vedeni

Tynec nad
Labem

Opotinek

Piestice

Obrazek 3 Stav PS k roku 2032 scéndr’ GA 2030. Stav N-1. Vlastni zpracovdni. Zdroj dat (1)

DISTRIBUTED ENERGY DE 2030
Scénar pocita s decentralizovanym pfistupem k transformaci energetiky, je tedy kladen dliraz na aktivni

zapojeni prosumer( na trhu s energii. Nepfedpoklada se rozsifeni téZzby bridlicovych plyni, z divodu
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znacného pokroku v inovaci malych generatoru a v domovni i komeréni akumulaci. Malé zdroje vytlacuji
velké a stfesni FVE, které se instaluji bez dotaci v ddsledku rychlého poklesu cen technologii pro malé
elektrarny. Spotreba elektfiny béhem dne je optimalizovana diky vyznamnému pokroku akumulace, ale nenf
vyfeSen problém sezonni akumulaci a tim padem problém uspokojeni poptavky v zimnich mésicich, kdy je
vyroba solarnich elektraren nizka a spotfeba na vytapéni vysoka.

Pro scénar DE 2030 se prenosova schopnost vedeni Hradec — Mirovka ukazala jako nedostatecna. Toto
vedeni je pfetiZeno pfi aplikovani vysledki modelovani na soucasny stav pfenosové soustavy. Vedeni
Hradec — Mirovka je soucasti vnitrostatniho profilu ze severozapadu na jihovychod, ktery se vyznamnou
mérou podili na mezindrodnich pfenosech elektrické energie. (1)

Vyskov

Bezdécin

s Elektrické vedeni 220 kv
e Elektrické vedenf 400 kV
Pretizené vedeni

Tynec nad
Labem

Opodinek

Predtice

Obrazek 4 Soucasny stav PS scénar’ DE 2030. Stav N-1. Vlastni zpracovéani. Zdroj dat (1)

Na Qbrazku 5 jsou zobrazeny grafické vysledky modelovani pro scénaf DE 2030 na planovany stav
prenosové sité k roku 2032. Bude pretiZen profil sit& 220 kV, a to v koridorech Pfestice — Milin — Cechy
Stfed - Vyskov, ktery zobrazuje nedostacujici pfenosovou kapacitu vedeni 220 kV v budoucnu. (1)
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Vyskov

Bezdécin

= Elektrické vedenf 220 kv

e Elekiricke vedeni 400 kv

Pfetifené vedeni

Tynec nad
Labem

Opocinek

Pestice

Obrazek 5 Stav PS k roku 2032 scénar DE 2030. Stav N-1. Vlastni zpracovani. Zdroj dat (1)

OBNOVITELNY SCENAR 2030 A 2040.
Scénaf pocita se zrychlenym Gtlumem uhelnych zdrojl a vyssi Grovni zapojeni OZE. Kompletni odklon od
uhli je stanoven na rok 2033. Scénéaf je zaloZen na Progresivnim scénafi spotfeby?, ktery bere do Gvahy
ambiciézni cile EU v oblasti snizovani emisi a predpoklada pro CR trajektorii rychlé zelené transformace,
ktera pfinasi potfebu navySovani spotieby elektfiny v dlisledku rozsahlé elektrifikace. Pfedpoklada se
transformace teplarenstvi a zavodnich energetik z uhli na zemni plyn, biomasu, odpad, popfipadé jina
alternativni paliva.

Nejhorsi vysledky z pohledu pfipravenosti PS se ukazaly pfi promitani vysledki modelovani podle scénéare
Obnovitelny 2030 na stavajici sit. Pfenosova schopnost se u mnoha vedeni ukazala jako nedostatecna,
k nejvice zatéZovanym profillim patfi:

e Profil ze severozapadu na jihozapad (koridor Hradec — Mirovka), ktery se vyznamné podili na
mezinarodnich pfenosech elektrické energie.

e Vnitrostatni profil vyvadéjici vykon z jaderné elektrarny Temelin do oblasti zésobuijici centralni ¢ast CR
(prazskou aglomeraci a prilehlé oblasti stfednich Cech) tvofeny koridory Ko&in — Reporyje —~Chodov -
Cechy Stfed. Tento stav nastava zejména v obdobf, kdy provoz klasickych uhelnych zdrojii na
severozapadé CR neni ekonomicky vyhodny a cela spotieba centralni €asti CR je zdsobovana z rozvodny
Kocin.

e Vedeni soustavou 220 kV (koridory Malegice — Cechy Stfed — Milin) a vazebni transformatory
400/220 kV. Nizka prenosova kapacita prvki soustavy 220 kV se stava nedostatecnou pro budouci

provoz PS, coZ ukazuje na potfebu systémového posileni. (1)

5 Z dokumentu Hodnoceni zdrojové pfiméfenosti ES CR do roku 2040
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Bezdééin

— Elektrické vedeni 220 kV

= Elektrické veden! 400 kv

Pietifené vedeni

Tynec nad
Labem

Opotinek

Prestice

Obrazek 6 Soucasny stav PS scénar Obnovitelny 2030. Stav N-1. Vlastni zpracovani, Zdroj dat (1)

Byl taky ovéFen planovany stav pfenosové soustavy CR k roku 2032 v podminkach scénéaie Obnovitelny
2040, ktery reprezentuje zrychleny Gtlum uhelnych zdrojl a vyssi Grovei vystavby OZE. Z dGvodu
koncentrace vyrobnich zdroji na jihu CR se objevuje ¢etné vysoké zatéZovani profilu Ko&in — Chodov
zasobujiciho stfedni Cechy a Prahu. (1)

Vyskov

Bezdécin

e Elektrické vedeni 220 kv

e Elektrické vedeni 400 kV

Pietiiené vedeni

Tynec nad
Labem

Opocinek

Prestice

Obrazek 7 Stav PS k roku 2032 scéndar Obnovitelny 2040. Stav N-1. Vlastni zpracovéani. Zdroj dat (1)
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JADERNY SCENAR 2040
Scénar Jaderny 2040 vychazi z evropského scénare NT 2040, navic byly aktualizovany vykony zdroji a

spotfeba CR. Scénéf potita s budoucim pfipojenim dvou jadernych bloki s instalovanym vykonem 1200-
1700 MW v elektrarné Temelin a dvou dalSich blokl v elektrarné Dukovany s instalovanym vykonem 1200

MW kazdy (pfi soucasném odstranéni stavajicich bloku).

Byl ov&fen planovany stav pfenosové soustavy CR k roku 2032 v podminkach scénéafe Jaderny 2040, ktery
respektuje aktualni smlouvy o pfipojeni novych zdrojli do pfenosové soustavy CR. Na Obrazku 8 je vidét, 7e

dochazi k pretézovani profilu Ko¢in — Milin — Reporyje — Chodov zasobujiciho Stfedni Cechy a Prahu.

Divodem je koncentrace vyrobnich zdrojd na jihu CR. Je zfejmé, Ze planovana posileni k roku 2032 nejsou

pfi dlouhodobém vyhledu dostatecna a je potfeba dalSiho posilovani PS. (1)

Vyskov

Bezdécin

= Elektrické vedeni 220 kv

. E|ektrické veden( 400 kV

Pfetizené vedeni

Tynec nad
Labem

Opocinek

Prestice

Obrazek 8 Stav PS k roku 2032 scéndr Jaderny 2040. Stav N-1. Vlastni zpracovani. Zdroj dat (1)

ZAVER
Na zakladé vysledki vyse uvedenych scénafi lze udélat nékolik zavéri:

e prenosovou soustavu je zapotfebi posilovat pro bezpecny provoz a rozvoj elektroenergetiky,

e planovana/navrhovana posileni pfenosové soustavy do roku 2032 vyznamné sniZuji Cetnost a zavaznost

identifikovanych pretiZzeni oproti sou€asnému stavu soustavy,

e v nékolika scénéarich se ukazalo, Ze planovana posileni pfenosové soustavy do roku 2032 nebudou
dostacujici a bude potfeba navysit investice pro zajisténi stabilnich dodavek elektrické energie.

2ve

Dle vysledkd modelovani nejvice pfetiZzené profily vedeni s vétsim poctem vyskytovani v scénéafich
pfedstaveny niZe.

e Profil ze severozapadu na jihozapad (koridor Hradec — Mirovka), ktery vyznamnou mérou podili na

mezinarodnich pfenosech elektrické energie. Toto pretéZovani bude minimalizovano posilenim koridoru

Hradec - Chréast — Pfestice — Ko&in — Mirovka zdvojenim stavajicich vedeni. Zadné z téchto vedeni
nezasahuje do Gzemi PMR.
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e Vedeni napfic soustavou 220 kV a vazebni transformatory 400/220 kV. Nizka pfenosova kapacita prvki
soustavy 220 kV se stava nedostate¢nou pro budouci provoz prenosové soustavy. Pro eliminaci
pretéZovani prvki je adekvatnim kratkodobym opatfenim rekonfigurace PS vCetné pfepojeni spotieby
a vyroby v DS mezi soustavami 220 kV a 400 kV. Nutno podotknout, Ze sit 220 kV uZz v dne3ni dobé plni
predevsim zaloZni roli a dlouhodobé se planuje jeji postupné odstavovani a nahrazeni soustavou 400 kV.
PFestavba stavajiciho nadzemniho elektrického vedeni 220 kV (V205/206) Malesice — Cechy Stfed na
400 kV V495/496 (E.12), pfestavba Casti stavajictho nadzemniho elektrického vedeni 220 kV V208 Milin
— Cechy Stfed na 400 kV (E.13), pfestavba stavajiciho nadzemniho elektrického vedent 220 kV V202
Cechy Stfed — Opotinek na 400 kV (E.14).

e Vnitrostatni profil vyvadéjici vykon z jaderné elektrarny Temelin do oblasti zasobujici centrélni ¢ast CR
(prazskou aglomeraci a prilehlé oblasti stfednich Cech) tvofeny koridory Ko&in — Reporyje —~Chodov -
Cechy Stied. Tento stav nastava zejména v obdobi, kdy provoz klasickych uhelnych zdrojdi na
severozapadé CR neni ekonomicky vyhodny a cela spotfeba centralni €asti CR je zasobovana z rozvodny
Kocin. Podafi se eliminovat realizaci vystavba dvojitého vedeni 400 kV Kocin — Mirovka V406/407
(mimo Gzemi PMR) a zdvojen{ stavajictho nadzemniho elektrického vedeni 400 kV Cechy Stfed — Chodov
V415/495 (E.07).

KRATKODOBA A STREDNEDOBA OPATRENT PRO BEZPECNY PROVOZ PRENOSOVE SOUSTAVY
Obnovitelné zdroje energie, jejich? podil v zdrojovém mixu EU i CR neustalé roste, kladou zvyené naroky
na zajisténi bezpe€ného a spolehlivého provozu elektrizaéni soustavy. Negativni dopady tohoto jevu lze
eliminovat posilenim pFenosové soustavy a distribucnich soustav (dlouhodobé opatfeni), v nékterych
pfipadech lze uplatnit technicka opatfeni realizovatelna ve stfrednédobém a kratkodobém horizontu.

Pro rozvoj pfenosové soustavy a splnéni poZadavki energeticko-klimatické politiky EU, kterd vyZaduje
znacné posilovani PS, je nutno provadét systémova investicni opatfeni v dlouhodobém horizontu (tj.
vystavba vedeni a vystavba, rekonstrukce nebo rozsiteni elektrickych stanic). Jejich realizace je ¢asové
velmi narocnou akci z diivodu zdlouhavému procesu pripravy pred realizaci a komplikovanosti
povolovaciho procesu. DalSimi nastroji pro zajisténi spolehlivého provozu PS jsou feSeni zvladnutelna
v kratSich casovych horizontech, zaroven na pfechodnou dobu provozné i ekonomicky pfijatelna.

MODERNIZACE VEDENI NA 80 °C
Modernizace vedeni na 80 °C spociva v posouzeni podélného profilu vedeni a odstranéni v3ech limitnich
mist (kfiZovatky vedeni a objektl, prihyby nad terénem) tak, aby byly splnény pfedepsané doskokové
vzdalenosti pro teplotu vodic¢e 80 °C. Tento poZadavek lze v mnoha pfipadech splnit vhodnou vyménou
izolatorovych Fetézcl a Gpravou (navySenim) stoZarovych konstrukci pravé jen v nevyhovujicich mistech.

DYNAMICKE ZATEZOVANI VEDEN{
Dynamické zatéZovani vedeni, jehoZ podstatou je vyuZiti pfenosovych schopnosti vedeni v zavislosti na
aktualnich klimatickych podminkach, a tedy umoZnéni zatéZovani vedeni aZ do zatiZitelnosti lan vedeni
s ohledem na otepleni vodice. Dynamicky zatéZovat vedeni lze jen tehdy, je-li k tomu technicky zplsobilé
a zaroven to umozZni stav zafizeni v pfislusnych rozvodnach. Dynamické zatéZovani vybranych vedeni je jiz
plnohodnotné vyuZivano v dispecerském fizeni pro feSeni vypadki vedeni ¢i neplnéni bezpecnostniho
kritéria N-1.

KOMPLETNI MODERNIZACE VEDEN{
Kompletni modernizace vedeni spociva ve vyméné nebo vyznamné (pravé stavajiciho zafizeni (vyména
fazovych vodicl a izolatorovych fetézcl, posileni stoZarové konstrukce). V pfipadé nutnosti vyznamného
zasahu do stoZarové konstrukce je tato Gprava ekonomicky srovnatelna s vybudovanim novych stoZarovych
konstrukci. Tim vSak kompletni modernizace nabyva na technologické a legislativni narocnosti, tedy casto
nespada do feSenfi kratkodobych, ale koncep&nich a dlouhodobych.

AUTOMATIKY OMEZOVANI VYKONU (AOV)
AQV pfedstavuje technické opatfeni v dobé vypadku vybranych prvkd PS reagujici na aktualni stav soustavy
a svym okamzZitym pisobenim zajistuji zachovani spolehlivého provozu a zabraiuji Sifeni poruch
s nepfiznivym dopadem nejen na zafizeni PS, ale i na zdroje pracujici do konkrétni oblasti PS. AOV zahrnuje
cely komplex funkcf, jejichZ vystupem je bezprostfedni sniZzeni vyroby v nékolika stupnich na vybranych
zdrojich v PS tak, aby byla eliminovana pretiZeni danych pfenosovych vedeni.
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PLANOVANE OMEZENT VYKONU ZDRO)Ul
Planované omezeni vykonu zdrojl pFedstavuje preventivni opatfeni, které byva feSeno v ramci pfipravy
provozu PS a aplikovano na zdroje elektrické energie zejména v obdobi, kdy je nezbytné realizovat vypinani
vedeni pro investiéni vystavbu. (1)

ZASOBOVANI PLYNEM

Soucasné plynarenstvi, které je zaloZzeno na zemnim plynu, pokryva vyznamnou ¢ast energetickych potfeb
narodniho hospodarstvi a obyvatelstva. Hlavnim zdrojem pro zasobovani Gzemi Prazského metropolitniho
regionu (PMR) zemnim plynem je pfepravni soustava vysokotlakych plynovodi s tlakem nad 40 barl a do
40 bar(i. Vyhradnim provozovatelem pfepravni soustavy v Ceské republice je spoleénost NET4GAS, s. r. 0.,
ktera provozuje plynovody pro mezinarodni tranzitni a vnitrostatni pfepravu zemniho plynu o celkové délce
necelych 4 000 km se jmenovitymi priméry od DN 50 do DN 1400 a se jmenovitymi tlaky od 4 do 8,5 MPa.
Spolecnost dopravuje plyn prostfednictvim mezinarodnich tranzitnich plynovodi dale do distribu¢nich
systéml regionalnich distributori. Pfepravni plynarenska soustava je tvofena plynovody, pfedavacimi
stanicemi na rozhrani s distribu¢nimi soustavami plynu, kompresnimi stanicemi, regulaénimi stanicemi,
podzemnimi zasobniky plynu a déle zafizenimi upravujicimi a €isticimi plyn. Uvnit Ceské republiky je plyn
déle pfedavéan z prepravni soustavy do distribuénich soustav a pfimo pripojenym zakaznikiim. Ukolem
distribucnich soustav je doprava plynu koncovym zakaznikidm. Potrubni systémy distribucnich siti jsou

vvvvv

vewo

méné Skodlivin neZ z ostatnich fosilnich paliv, jeho spaliny neobsahuji prakticky Zadné tuhé latky — popilek
ani oxidy siry a obsah dalSich Skodlivych latek jako oxidl dusiku a uhliku je také vyrazné nizsi nez

u ostatnich paliv. Zemni plyn byl dlouho povaZovan za pfechodové palivo pfi transformaci energetiky ve
sméru od uhelné energetiky k nizkoemisni nebo bezemisni energetice. Ale jak se v soucasné dobé odborna
vefejnost shoduje, tento plan neni Gplné slucitelny s ochranou klimatu i z pohledu energetické bezpecnosti.

Vice nezZ tfetina spotfeby zemniho plynu pfislusi domacnostem, které pouzivaji zemni plyn pfedevsim pro
ohfev vody a topeni. V ramci harmonizované energetické politiky Evropské unie byl pro celou EU stanoven
cil dosazeni ,,uhlikové neutrality“ do roku 2050. To znamen4, Ze v roce 2050 by mélo byt dosaZeno

wes -

nulovych emisi CO2. Pro dosazeni tohoto ambicidzniho cile byli stanoveny diléi cile, které se tykaji

dokonceni propojeni vnitfniho trhu s energii, energetické G¢innosti, zvySovani bezpecnosti dodavek energie
a energie z obnovitelnych zdroju.

e 2019 Zelena dohoda pro Evropu - Evropska unie se hlasi k cili klimatické neutrality do roku 2050.

e 2020-2021 Evropsky klimaticky zakon — Evropsky parlament a ¢lenské staty schvaluji pravni zdvaznost
klimatické neutrality do roku 2050. Evropsti lidFi schvaluji navrh Komise na pribézny cil sniZit emise
055 % do roku 2030 (oproti roku 1990).

e 2021 Fit for 55 - Evropska komise vytvari navrh souboru opatrenf, ktera by méla zajistit snizeni emisi
055 % do roku 2030.

Soucasti souboru opatfeni Fit for 55 je balicek tykajici se trhu s vodikem a dekarbonizovanym plynem.
Cilem je pfejit od zemniho plynu k obnovitelnym a nizkouhlikovym plynlim a zvysit jejich vyuZzivani v EU do
roku 2030 a dale. DalS§im dokumentem schvalenym Evropskym parlamentem je novela smérnice

o energetické narocnosti budov. Podle novely ¢lenské staty budou muset zajistit, aby od data transpozice
smérnice nebylo povoleno pouZivani fosilnich paliv v systémech vytapéni u novych budov a budov, které
prochazeji vyznamnou renovaci nebo renovaci topného systému. Pokud Evropska komise nepovoli
pouzivani fosilnich zdrojli az do roku 2040, tak podle rozhodnuti parlamentu méli by byt zcela vyfazeny do
roku 2035.

Do roku 2022, kde se zacala energeticka a cenova krize, se zemni plyn pocital za hlavni pfechodné palivo na
cesté k dekarbonizaci evropské energetiky. Tato krize ukazala velkou miru zavislosti na dodavkach zemniho
plynu ze zahranici a jeho cené. V soucasnosti se zménili hlavni importéfi zemniho plynu, ale stéle je to
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komodita, ktera se dovazi, coZ ohroZuje energetickou bezpecnost. Rocni vnitrostatni produkce zemniho
plynu tvofi pouze jednotky procent spotfebovaného mnoZstvi. Diky této krizi a tlaku ze strany Evropské
komise na zrychleni dekarbonizaci zemni plyn miiZe ztracet svoji dileZitost v pfechodu od uhli k OZE, ale
stale hraje a dale bude hrat znacnou roli v dekarbonizaci energetiky.

SniZovani emisi sklenikovych plyni v ¢eském a evropském hospodafstvi povede k novym systémovym
fesenim. Dle Vnitrostatniho planu Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu by se mohlo v budoucnu
vyuZivat konverzniho potencialu plynarenstvi, které by umoznilo skladovat aktualné nepotfebnou energii
v plynné formé. Typickym pfikladem je vyroba vodiku elektrolyzou a pfipadné jeho metanizace do formy
syntetického metanu. Realizaci teto myslenky v CR brani hlavné nékolik faktoréi: nizka G¢innost celého
procesu vyroby vodiku elektrolyzou a pak jeho zpétné pfemény na elektfinu nebo teplo, omezené moznosti
pro skladovani vodiku. Dalsi podminkou pro efektivni a ekonomické vyhodnou realizaci této myslenky je
dispozice velkého mnoZstvi zelené elektrické energie, ktera bude levna nebo dokonce za zapornou cenu.

Dle dat MPO pro roky 2010 aZ 2020 rozloZeni spotfeby zemniho plynu podle uziti paliva ukazalo, Ze v roce
2020 spotfeba na vyrobu elektfiny ¢inila 14 %, na vyrobu tepla v domacnostech 26 %, na vyrobu tepla ve
firmach 46 %, na prodané teplo 11 % atd. Pfedpokladany vyvoj spotfeby zemniho plynu se do roku 2040
podle uZiti bude znacné lisit. Kvili odklonu od pouZivani uhli v energetice budou zdroje na zemni plyn
(napfiklad vysokoiicinna kogenerace) ze znacné Casti pfebirat od uhelnych teplaren vyrobu elektfiny

a tepla. Navic podle soucasnych odhad( bude provoz uhelnych elektraren ekonomicky nevyhodny uz v roce
2027 a hrozi jejich ekonomické odstaveni. Opacnym smérem se rozviji spotfeba zemniho plynu na vyrobu
tepla v domacnostech, ktera podle soucasnych odhadi bude klesat. Napovida tomu rozhodnuti Evropského
parlamentu, ktery schvalil novelu smérnice o energetické narocnosti budov. Byly pfijaty nasledujici cile,
které urcité ovlivni spotfebu zemniho plynu v domacnostech:

e vSechny nové budovy by mély byt od roku 2028 bezemisni. Nové budovy vlastnéné, provozované nebo
obyvané vefejnymi organy budou mit tuto povinnost od roku 2026;

e zemé EU budou muset zajistit, aby od data transpozice smérnice nebylo povoleno pouzivani fosilnich
paliv v systémech vytapéni u novych budov a budov, které prochazeji vyznamnou renovaci nebo renovaci
topného systému;

e fosilni zdroje by mély byt zcela vyfazeny do roku 2035, pokud Evropska komise nepovoli jejich pouzivani
az do roku 2040, jak uvadi Evropsky parlament.

Proces dekarbonizace a rozvoj novych technologickych FeSeni budou mit dopad na vyuZiti plynarenské
soustavy v CR. V sou€asnosti nelze presné urcit, jaky dopad bude mit dekarbonizace v evropském i ¢eském
kontextu na ¢eskou plynarenskou sit a nejsou konkrétni informace, jak tato sit bude vyuZita s ohledem na
minimalizaci utopenych naklad( provozovatele pfepravni soustavy. Aktualné nejsou vyvinuta technologicka
feseni pro dekarbonizaci plynarenského sektoru ve velkém rozsahu jak v EU, tak v CR, a proto Je vhodné
ponechat a dale rozvijet tuto infrastrukturu k budoucimu vyuZiti jak pro zemni plyn, tak i pro nové druhy
plynd. (2) 3)

ZASOBOVANI vobpou

P

Popis zasobovani pitnou vodou i koncepce navrhi v analytické ¢asti studie vychazi ze dvou hlavnich
informaénich zdrojl, ze Studie zasobovani PMO® a planu pro zvladani sucha Stfedoceského kraje’.
Podstatnym zavérem obou podkladd je pfiklon k centralizovanému zasobovani vodou z robustnich zdroji
namisto posilovani kapacit lokalniho zasobovani.

V PMR je vétsina obci zasobovana ze skupinového vodovodu, udrZitelnost stavajiciho, ale i rozvojového
zésobovani vodou je mnohdy limitovana kapacitou infrastruktury, zejména pfivadéci, vodojem0

6 Zajisténi zabezpecenosti doddvky vody pro Uzemi Stredoceského kraje v rémci praZské metropolitni oblasti - studie
proveditelnosti, Vodohospodarsky rozvoj a vystavba, a.s., Sweco Hydroprojekt a.s., D-plus projektova a inZenyrska a.s.,
2021

7 Plan pro zvladani sucha a stavu nedostatku vody pro tzemi Stredoceského kraje, prvni vydéni, Vodohospodarsky
rozvoj a vystavba, a.s., Ceska zemédélska Univerzita, 2022
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a Cerpacich stanic. Slabé stranky infrastruktury vytipovala Studie zasobovani PMO a reagovala na né
navrhem strategickych regionalnich opatfeni.

Obce zasobované ze Stolového privadéce musi byt pripravené na dvoudenni planované odstavky, ke kterym
miZe dochézet aZ jedenkrat rofné (obvykle ale méné Easto). Spotfebisté se mize pfipravit posilovanim
akumulacnich kapacit vodojemd, v pfipadé, Ze akumulacni kapacita nestaci na pokryti planovaného
vypadku Fesi se situace nouzovym zasobovanim cisternami. V kaZzdém pripadé jde o kratkodobou a pfedem
oznamenou odstavku. Reseni nedostatk( v zdsobovén{ pitnou vodou je uvedeno v kapitole II1.18.

UVAHA NAD UDRZITELNOST{ ZDROJOVE CASTI ZASOBOVANI VODOU V PMR
Popis zasobovani vodou v analytické ¢asti, a opatfeni navrhovana pro udrZeni funkce zdsobovani v PMR
jasné ukazuji nenahraditelnost vodni nadrze Svihov a tipravny vody Zelivka pro zasobovéni celé PMR.
Kombinace nasi nejvétsi vodarenské nadrZe a kapacitniho privadéce vedeného jihovychodné od Prahy je
stabilni a dostupny zdroj. Vodni nadrz Svihov byla navrzena na odbéry 5,25 m?/s v soutasnosti jsou
primérné odbéry na vy3i 2,5 m3/s. Z opatieni vyse popsanych vyplyva, Ze pozadavky na odbér z VN Svihov
se budou zvy3ovat. Z toho dlvodu a také v reakci na probihajici klimatickou zménu bylo v roce 2020
zpracovano nové vodohospodarské reseni. Potfebu aktualizovat vodohospodaiské feSeni umocnila sucha
epizoda vrcholici v roce 2018, ktera by byvala v pfipadé provadéni odbérli na plivodné navrZeném,

a platném povoleném mnoZstvi 5,25 m3/s vedla k poru3e zasobni funkce nadrZe pravé v roce 2018.

Vodohospodarské feseni VN Svihov z roku 2020, posoudilo zabezpe&enost odbérd pro soucasné podminky
a pro ¢asové horizonty klimatické zmény 2041—2060 a 2061—2080. Miniméalni poZadovana zabezpecenost
odbéri zdroje vyznamnosti VN Svihov podle normy CSN 75 2405 je Pt 2 99,5 %.

Hlavni zavéry VH feSenf jsou:

e VH feSeni dospélo k zavéru, Ze povolend primérna hodnota vodarenského odbéru Op=5,25 m3/s neni
zajisténa s doporucenou zabezpecenosti; Pt 2 99,50 % ani pro soucasné klimatické podminky (Pt=99,29
%), pokud by byly skuteéné provadény odbéry na trovni 5,25 m3/s, pak by v roce 2018 teoreticky do3lo
k poruSe nadrze, tedy vy€erpani zasobniho prostoru. Pro asovy horizont 2040—2060 je Pt=97,09 %. V
piipadé ¢asového horizontu 2061-2080 je Pt=53,38 % a vodéarensky odbér o velikosti 5,25 m?/s nelze
zajistit.

e Na zakladé analyzy rezimové funkce nadrze vyplynulo, Ze se zabezpecenosti Pt 2 99,50 % lze s platnou
velikosti zasobniho objemu zajistit pro soucasné klimatické podminky vodarensky odbér v primérném
mnoZstvi Op=5,20 m3/s. Pro €asovy horizont klimatické zmény 2041—2060 lze s poZadovanou
zabezpecenosti zajistit vodarensky odbér ve vysi cca 4,75 m?/s. Pro €asovy horizont klimatické zmény
2061—2080 lze s pozadovanou zabezpelenosti zajistit vodarensky odbér ve vysi cca 3,00 m?/s. Tato
hodnota prakticky odpovida soucasnému skute€nému vodarenskému odbéru.

e V reakci na zjisténi z nového vodohospodafského Feseni byly do manipulaéniho Fadu nadrze Svihov
nastaveny regulalni stupné pro fizeni zasobni funkce nadrze, které omezuji odbér na drovefi 4,0 m?/s
a na dalsi regulaéni stupefi na Grovefi 2 m3/s ktery zajisti provozni minimum pro udrZeni chodu Gpravny
vody.

ZHODNOCENT STABILITY ZASOBOVANT Z KOMBINACE ZDROJU ZELIVKA A PODOLI
Praha a spotfebisté v metropolitni oblasti nejsou jedina spotfebisté zasobovana z UV Zelivka. Tento zdroj je
dilezity taky pro dalsi spotfebisté vody na Vysocing, Havlickdv Brod, Humpolec, Pelhfimov, Pacov.

Stavajici potfeba i vyhledova spotfeba vody musi reflektovat zavéry VH FeSeni a nahliZet na vodu ze
Stolového pfivadéle jako na zdroj se stanovenymi limity (4,75 m3/s do roku 2060). Po roce 2060, kdy
podle VH feSeni bude zabezpeteny odbér jen 3 m3/s, mlZe nastat vy$si potieba spoluprace mezi hlavnimi
zdroji které zédsobuji metropolitni region® a spotFebi3té v kraji Vyso&ina. Otazka spolehlivosti predikce

simulovanych dat po roce 2060 je na misté. Teprve nadchazejici dekady nam napovi, kam se vyvoj ubira.

vov

V horizontu pFistich 35 let tedy nehrozi, podle dostupnych zjiSténi, vypadek dodavek vody ze Stolového
pfivadéce z divodu nedostatku vody v nadrZi vlivem sucha. Pokud se klimatické podminky budou skutecné
ubirat scénafem posuzovanym v modelu VH FeSeni po roce 2060 bude vhodné se poohliZet po dalSim

8 Spotfebu v metropolitnim regionu pfedstavuje z 95% Praha
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robustnim zdroji. Jako potencialné nevycerpatelny se pak nabizi Vitava, ktera jiz dnes umoZiiuje zasobovat
zejména jizni ¢ast Prahy vodou z UV Podoli. Diky Vltavské kaskadé zajistuje minimalni pritok v Praze na
drovni 35 m3/s. Kvalita vody ve Vltavé je niz3i neZ ve VN Zelivka, nicméné pitna voda z ni vyrobit lze, za
cenu vysSich nakladi na dpravu. Soucasna projektova kapacita Gpravny vody Podoli je 1,2 m3/s, pfitom

v roce 2022 bylo vyrabéno primérné 0,456 m3/s. V UV Podoli tedy je volna a zatim nevyuZita kapacita
pfiblizné 0,70 m3/s.

S &irim vyuZitim UV Podoli se do budoucna po¢ita. Existuje zamér na zvyseni kapacity UV Podoli aZ na
2000 |/s. Lze tedy predpokladat, 7e vyznamnost UV Podoli v budoucnu poroste. Aby bylo mozné UV Podoli
efektivnéji vyuzivat byl navrien zamér propojeni UV Podoli s vodojemem a CS Flora, ktery by umoznil vodu

z Podoli dopravovat do severni ¢ast Prahy, kde by mohl poméahat spotfebistim zdsobovanym doposud
vyhradné z OV Karany.

PFivadé¢ mezi UV Podoli a VD) a CS Flora je veden jako vefejné prosp&sna stavba v platném prazském
Gzemnim planu i v pofizovaném Metropolitnim planu. Podle informaci hlavniho mésta je projektova
pFiprava tohoto zaméru soucasti strategickych investic, spolu s rekonstrukci OV Podoli II. etapa.

ZHODNOCENI STABILITY ZASOBOVANI ZE ZDROJE UV KARANY
Kombinace Zelivky a Podoli je dostate¢né robustni kombinace zdrojli, pfipadné omezenf na Gpravné vody
Zelivka, nebo na $tolovém privadéci lze saturovat Gpravnou vodu Podolf, pro spotfebisté Prahy
a spotfebisté zasobena pfedanou vodou z Prahy. Jako slaby ¢lanek celého systému se tak miZe jevit spiSe
severni ¢ast, zavisla na zasobovani z UV Karany. Kapacita UV Karany je az 2 m3/s, pficem? v soucasné dobé
vyrabi primérné do 1 m3/s. Za pfedpokladu dostate¢ného pritoku v JizeFe. Plan pro zvladani sucha pro
Gzemfi StfedoCeského kraje zkouma hydrologické statistiky Jizery v profilu odbérl pro umélou i pfirozenou
infiltraci UV Karany. Zachovani minimalniho zistatkového pritoku v Jizefe na Grovni 4 m3/s a odbéry pro
pfirozenou i umélou infiltraci vyZaduje dohromady 4,99 m3/s. To je vy$si hodnota nez Qsese= 4,61 m3/s.
Statisticky tedy vychazi, Ze 1 den v roce neni vlivem odbéri mozné dosahnout zachovani minimalniho
zlistatkového pritoku v Jizefe. Vyhled klimatickych zmén nenf p¥iznivy a do budoucna bude vhodné hledat
feSeni, kterd budou pfipadna omezeni na tomto zdroji kompenzovat. Dolni tok feky Jizery je z hlediska
zabezpedenosti nejméné stabilnim ze tfi jmenovanych zdrojd, v povodi Jizery nenajdeme vodni nadrze,
které by mély schopnost vyrazné nadlepSovat pritok. Vodni nadrZe Josefliv Dil a Sous v Jizerskych horach
nejsou navrZené za Gc¢elem nadlepSovani pritokl v Karaném, jejich vliv je tedy pomérné nevyznamny.
Pritok v Jizefe v profilu Karany je vic neZ ostatni zdroje zavisly na meteorologickych a klimatickych
podminkach kaZzdého roku. Koncepéni opatfeni spociva ve schopnosti a pfipravenosti nahradit sniZzeni
produkce (V Karany v suchych letech. Takovym opatfenim mlze byt vy$e zminéné propojeni UV Podolf
a VD] Fléra. Které pom0Ze zdsobovat zejména spotfebisté v hlavnim mésté a tim uSetfi vodu pro SV
zasobované p¥imo z UV Kérany.

ODVADENT A CISTENI ODPADNICH VOD

V analytické casti byl ve spojeni s vodou v krajiné identifikovan problém hydraulického zatiZen{i vodnich
tokd. Bylo zminéno Ze tento problém ma dvé Grovné FeSeni. Zaprvé je potieba usilovat o zlepSeni
hydrologického reZzimu, to je feSeno v kapitole zelené infrastruktury. Druha ¢ast problému souvisi se
nakladanim s odpadni vodou, na jejiZ ¢iSténi je nutné mit v takto zatiZzenych povodich pfisné poZadavky.

Navrh FeSeni tohoto problému je uveden v kapitole I11.19.

P

V navrhové Casti byl problém hydrologického zatiZeni vodnich tokl zkouman do vétsi hloubky.

V podrobnosti ¢asti obci bylo posouzeno stavajici feseni nakladani s odpadnimi vodami v celé PMR.
Hlavnim podkladem byl Plan rozvoje vodovodi a kanalizaci (PRVK), verifikovany nad vystupy hlaseni
majetkové a provozni evidence kanalizaci a Cistiren. BEhem prace bylo zjiSténo, Ze PRVK je velmi
nespolehlivym a ve své podstaté nepouzitelnym dokumentem. V ¢astech obci (idajné bez kanalizace nebo
COV se tato infrastruktura bé7né vyskytuje. Hlavni pFitiny nespolehlivosti jsou nediisledna aktualizace
dokumentu. Aktualizace stavajiciho stavu vesmés Gplné chybi. Stavajici stav vychazi z roku 2004, navrhova

c¢ast je probéhlymi aktualizacemi dopliiovana barevnym textem. Je pak pomérné slozité zjistit skutecnou
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koncepci nakladani s odpadni vodou v dané ¢asti obce. Mimo to, feSeni napsana v PRVK neodpovidaji
redlnym zamérdim nebo moZnostem obci. Absence spolehlivého a vazné minéného koncepéniho dokumentu
pro rozvoj VH infrastruktury je nutnym predpokladem zlepSeni situace nakladani s odpadni vodou. Je tedy
velmi potfebné, aby vznikl takovy spolehlivy koncepéni dokument, na jeho vytvoreni musi spolupracovat
odbornici z fad municipalit, spravcl povodyi, ale i spravci dotacnich programi. K vytvorfeni obrazu
stavajiciho stavu bylo pouZito hlaSeni majetkové a provozni evidence Cistiren a kanalizaci.

Nad mapou stavajiciho stavu nakladani s OV v PMR je patrné, Ze do této oblasti bylo zejména v minulé
dekadé zainvestovano znacné mnozstvi financnich prostfedki. BohuZel ne vidy se da Fict, Ze tyto
prostiedky byly investovany efektivné. Obce sice plni zdkonnou povinnost vychéazejici ze smérnice o ¢iSténf
méstskych odpadnich vod, ve vétsiné pfipadd maji kanalizaci zakoncenou zafizenim pro ¢isténi odpadnich
vod. JenZe pfi pohledu na oblast PMR jako celek, nebo v mensim méfitku pfi pohledu na jednotliva
hydraulicky vyznamné zatiZena povodi nabudeme dojmu, Ze fesSeni chybi koncepce. Hospodareni s odpadni
vodou lze charakterizovat jako decentralizované. Husté osidlené oblasti jsou z pohledu vodopravnich Gfadi
stale jen malymi obcemi, kumulativni efekt téchto zdroji neni zohlednén, a vlastné ani nemaze byt.

V kontextu poZadavki na Grovefi €isténi - v CR predepsanou nafizenim vlady 401/2015 Sh. - snaha o mens{
znecCisténi vodnich tokl narazi na limity takzvanych nejlepsich dostupnych technologii. I kdyZ povoleni

k nakladani s vodami ma zohlediovat stav vodniho toku a miZe byt zménéno nebo zruseno, pokud to
vyZaduji cile pfijaté v planu povodi (§ 12 vodniho zakona), stale plati, Ze pfedepsané limity nemohou byt
piisnéjsi nez ty uvedené v priloze ¢islo 7 n.v. 401 /2015 Sh. NiZe jsou pro pfedstavu uvedeny hodnoty
koncentraci a G¢innosti dosaZitelné pomoci nejlepSich dostupnych technologii pro ukazatel celkovy fosfor
podle tohoto predpisu. Celkovy fosfor byl vybran, protoze predstavuje cil stanoveny planem povodi pro
vétsinu vodnich dtvaré v CR. Jinak feceno, jde o ukazatel, ktery je pFekrocen téméf na celém Gzemf CR,

v oblasti PMR je mnohdy pfekrocen velmi vyznamné. Zaroven plati, Ze ze vSech sledovanych ukazatell je
pravé fosfor pomérné dobfe odstranitelny.

Tabulka 1 Prehled nejlepsich dostupnych technologii podle n.v. 401/2015 Sb. v ukazateli celkovy fosfor

Kategorie COV NejlepSi dostupna technologie Peel
koncentrace Gcinnost
prim max (%)

(mg/l)  (mg/l)

<500 Nizko a7 stfedné zatéZovana
aktivace nebo hiofilmové reaktory

500/2000 Nizko zatéZovana aktivace se
stabilni nitrifikaci

2001/10 000 Nizko zatéZovana aktivace se
stabilni nitrifikaci a se simultannim
srazenim fosforu + mikrosita ¢i jina
filtrace

10 001/100 000  Nizko zatéZzovana aktivace s
odstranovanim nutrientd +terciarni
stuperi véetné srazeni fosforu 15 3 80
eventuelné davkovani externiho
substratu

»>100 000 Nizko zatéZovana aktivace s
odstrafiovanim nutrientd + terciarni
stupen vCetné srazeni fosforu,
davkovéni externiho substratu

0,7 2 85

V hydraulicky zatiZenych povodich (nad 10 %) existuje 443 €asti obci. V této oblasti pracuje 208 COV.
Tabulka niZe ukazuje pfehled kategorii téchto Cistiren, primérné odtokové koncentrace celkového fosforu,
ukazuje také nejlepsi Cistirny v dané kategorii. Podkladem byly provozni evidence Cistiren a hodnoty jsou
priimérem za roky 2020 a7 2022. U nékterych mensich COV, nejsou odtokové koncentrace sledované, ty
nebyly do hodnocen{ zapocteny. Hlavnim (celem této tabulky je ukazat, jak daleko realité jsou nejlepsi

38



dostupné technologie podle n.v. 401/2015. Provozovatelé jsou u novych Cistiren schopni dosahovat
hodnoty vyrazné lepSich, neZ udava predpis. A je velmi dobfe Ze tak v mnoha pfipadech ¢inf.

Z tabulky vyplyva jesté jeden zavér, ¢im vétsi COV, tim lepsi Grovné &isténi obvykle dosahuje. Mimo to Ze
jsou technologicky vyspélejsi plati také, Ze vétsi istirny maji obvykle provozovatele na vysoké odborné
arovni, a mohou si dovolit stalou, nebo ¢astou pfitomnost technologa s patficnym vzdélanim.

Tabulka 2 piehled COV provozovanych v oblasti hydraulicky zatizenych povodi PMR

primérné
pocet v dosahovana
hydraulicky koncentrace
kategorie zatizenych  vypousténi P
cov povodich  (mg/l) nejlepsi vysledky®
do 500 23 5.1 Holyné 0,6 mg/l, Brandysek 0,9 mg/l, Srby 1,9 mg/|
Dolany 0,4 mg/l, Modletice 0,4 mg/l, Sobin 0,6 mg/l,
501-2000 102 2.9 Nedvézi 0,7 mg/l, 11 COV pod 1 mg/I
Mratin 0,3 mg/|, Kacice 0,4 mg/|, Stochov 0,5 mg/l, ObFistvi
2001-10000 71 1.4 0,7 mg/l, 17 COV pod 1 mg/l
Priihonice 0,3 mg/l, KnéZeves 0,5 mg/l, Ruzyné 0,5 mg/l,
10001- Ritany 0,7 mg/l, véechny COV v této kategorii vypoust&jf
100000 12 0.8 pod 1 mg/l

Decentralizace vede k provozu v&tstho mnozstvi COV mensich kategorif. Ty dosahuji horsich vysledk( nez
COoV vétsich kategorii. Piikladd decentralizace VH infrastruktury najdeme celou fadu, nize byl vybran
priklad povodi Jirenského potoka. Ten je velmi vyznamné hydraulicky zatiZzen (59,6 % vody v Jirenském
potoce je v suchém obdobi tvofeno odtokem z COV) proto by naroky na ¢isténi OV mély byt velmi vysoké.
V nijak rozlehlé oblasti je na COV pfipojeno vic ne7 20 000 EO, 7adné z COV ale projektovanou kapacitou
nespada do kategorie nad 10 000 EO. Vypousténé koncentrace P odpovidaji poZzadavkim BAT podle
n.v. 401/2015. Centréalni COV o odpovidajici velikosti by ale mohla dosahovat lepsich hodnot.

9Hodnoty hluboko pod 1 mg/l nejsou u Cistiren této velikosti pravdépodobné spravné, miZe s jednat o chyby ve
vykazech provozni evidence. Hodnoty do 1 mg/l dosaZitelné jsou.
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Obrazek 9 Priklad decentralizace VH infrastruktury v povodi Jirenského potoka

Centralizace €isténi odpadnich vod muzZe byt pfinosem pro celkovy stav vodnich tokdl. Oproti zasobovani
vodou mé své limity dané zejména omezenym ¢asem pro dopravu odpadni vody na COV, aby ta nebyla
zatiZena kalem, ve kterém jiZ dochazi k vyhnivani. Nicméné obecné vzato by méla centralizace byt hlavni
koncepéni myslenkou feseni odpadnich vod v celé PMR. V ¢asti zabyvajici se vlastnim ndvrhem je pro Gzemi
PMR proveden navrh centralizace ¢iSténi odpadnich vod. Autofi studie si uvédomuji, Ze v feSené oblasti
bylo v nedavné minulosti investovano mnoho prostfedkl pro vybudovani infrastruktury odpadnich vod.
Neni tedy mozné poZzadovat po obcich, aby své ndkladné COV jednoduse odepsaly a nahradily novym
centralizovanym modelem. Predkladany navrh je koncepci, navrZenou ve dvou etapach. Pfitom zejména
druha etapa resi dlouhy casovy horizont, proveditelny napfiklad aZ po dosaZeni hranice Zivotnosti
stavajicich COV, vy&erpani kapacity nebo jiného zavazného diivodu pro dal$i vyznamnou investici. Zarovefi
plati, Ze koncepéni Feseni nenf realizovatelné bez soucinnosti a podpory kraje a hlavniho mésta.

- I1.2 Vykres koncepce technické infrastruktury

- I1.2.1 Schéma centralizace Cistiren odpadnich vod
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I1.3 - Navrh zakladni koncepce rozvoje
Feseného Gzemi v oblasti zelené infrastruktury

ZELENA INFRASTRUKTURA

Vytvofenim pojmu zelend infrastruktura a jeho naslednym napliiovanim obsahem postupné vedou

k uvédomovani si skute€nosti, jak Siroce az téméf bez ohranicenf jej lze uZivat, vyuzivat i zneuzivat.
Zakladni charakteristikou jeho skladebnych prvki je, Ze poskytuje clovéku i bioté sluzby / pfinosy, které
zdanliveé existuji v ni€fim neomezené mife a pfitom zdarma. Podle toho je k nim ze strany clovéka po staleti
pristupovano - s benefity, které poskytuje priroda a jeji jednotlivé slozky, se zachazi jako s bezplatnymi
komoditami a jejich skute¢na hodnota neni doceriovana. Teprve v poslednich desetiletich, a to zejména
tvari v tvar rozrlstajicim se ekologickym extrémim co do rozsahu i intenzity, si pfedevsim v ekonomicky
vyspélych spolecnostech lidé zacali vyraznéji uvédomovat, Ze pfirodni kapital musi byt ochrafiovan,
udrZovan a obnovovan, nema-li byt nahrazen financné velmi naro¢nymi technickymi opatfenimi ,,Sedé
infrastruktury“ (pokud viibec je to mozné). Pfirodni procesy dokaZou byt dlouhodobé udrZitelné a trvanlivé,
uvédomeéni si dlleZitosti ekologickych aspektli v procesech tzemniho planovani a jejich ekonomické
hodnoty umoZiiuje stanovit priority a preference.

Velmi podstatnou soucasti ekosystémovych sluzeb a hodnot jsou ty, které jsou pfirodnimi faktory a procesy
poskytovany, zdanlivé tedy jaksi samoziejmé a pFitom zdarma, ve prospéch rekreace, sportu, oddychu,
cestovatelstvi, vefejného zdravi, zemédélstvi a lesnictvi. V pfirodnich a polopfirodnich Gzemich je zpravidla
dostatek hodnot, které jsou atraktivitami vyzyvajicimi k navstévé, pobytu, provozovani outdoorového
sportu, ke zlepSovani a udrZovani fyzické i psychické kondice. Tyto pfinosy udrZitelného, trvanlivého

a dobfe fungujiciho Zivotniho prostfedi se pozitivné projevuiji v celkové vykonnosti a zdravi spolecnosti.
Péce o krajinu v intencich trvalé udrZitelnosti pfirodnich procestl a obnovovani jeji schopnosti poskytovat
sluzby je podminkou pro to, aby i nadale byla soustavou ekosystém{ fungujicich jaksi samoziejmé.
Ekologicka rovnovaha je idealem, ve kterém neni nutno pro zachovani ¢i nastoleni jejiho stavu dodavat

z vnéjsku dodatecné energie.

V krajinach, které poskytuji potfebné ekosystémové sluzby bez silnych dotaci energiemi, se problémy

s udrZzenim jejich ekologické (pFirodni) rovnovahy nevyskytuji viibec nebo jen v malém rozsahu a intenzité.
Navzajem propojena nebo z podstatné casti propojena sit pfirodnich a pfirodé blizkych segmentd krajiny
poskytuje ekosystémové sluzby ve vyrazné vyssim rozsahu, nez soustava Gzemné a funkéné nepropojenych,
izolovanych lokalit, byt by mély sebevétsi ekologickou hodnotu. Diiraz na vzajemnou propojenost
krajinnych segmenti v uceleném systému je charakteristickou vlastnosti vyznamného nastroje v ochrané
pFirody a krajiny a v izemnim planovani Ceska, kterym je zemni systém ekologické stability (USES)
krajiny. USES v €eském pravnim prostfedi ¢asové o vice neZ 30 let predstihnul zelenou infrastrukturu,
nebot je legislativné ukotven jiZ od roku 1992, naproti tomu se zelena infrastruktura objevuje az se
stavebnim zdkonem €. 283/2021 Sh., aktualné s (cinnosti od 1. 7. 2024. Zelena infrastruktura je pojem §irsi

v vo

neZ Gzemni systém ekologické stability krajiny, coZ stavebni zakon™ fesi konstatovanim:
e ,soucasti zelené infrastruktury je také Gzemni systém ekologické stability krajiny“.

Zelené infrastruktura je stavebnim zakonem definovana jako pfevazné spojity systém ploch a jinych prvki
vegetacnich, vodnich a pro hospodareni s vodou, pfirodniho a polopfirodniho charakteru, které svym
cilovym stavem umoziuji nebo vyznamné podporuji plnéni Siroké 3kaly ekosystémovych sluzeb a funkci.
Soucasti zelené infrastruktury je také Gzemni systém ekologické stability.

10 zakonem €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny
11y § 10 odst. (1) pism. c)
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Cilem koncepce je vytvoreni prevazné spojitého systému zelené infrastruktury za Gcelem:

e Zlepseni kvality Zivota obyvatel prostfednictvim zvySeni dostupnost a kvality zelenych ploch pro
kaZzdodenni pobyt a rekreaci

e Zvyseni odolnosti Gzemi vaci zménam klimatu

e Ochrany a zlep3enfi kvality vody a pudy, zlepSeni mikroklimatu

e Podpory a ochrany biodiverzity a zajisténi ekologické konektivity mezi réiznymi biotopy nad ramec USES

e Posileni charakteru a identity jednotlivych typa kulturni krajiny

SHRNUTI STAVU (ZEM{ Z HLEDISKA ZELENE INFRASTRUKTURY

Analyzou zajmového Gzemi byla identifikovana Gzemdi, ve kterych je stav a funkénost zelené infrastruktury
relativné uspokojujici, a naopak byly vymezeny pomérné rozsahlé oblasti s méné funkénim ¢i témér
nefunkénim systémem zelené infrastruktury. Zjednodusené lze konstatovat, Ze vy33i mira zastoupeni prvki
zelené infrastruktury v Gzemf indikuje lepsi funkEnost i stabilitu krajiny.

Jako oblasti s dostacujicim zastoupenim prvki ZI lze oznadit oblasti se souvislejsimi a plosné
vyznamné&js$imi celky lesi a plochami se vzrostlou vegetaci. Jedna se o oblast CHKO K¥ivoklatsko

a KySickych lest, zaFizlé lesnaté Gdoli ficky Lodénice, lesnaté svahy nad Berounkou mezi Berounem

a Nizborem, lesy v CHKO Cesky kras nad Cernogicemi a Dobfichovicemi, lesy Brdské vrchoviny vstupuijici do
zajmového Gzemi na jihozapadé (Hfebeny), zalesnéné Gdoli Kocaby, lesnaté svahy nad Vltavou mezi Slapy
a Zbraslavi, lesy v ddoli Sazavy, Hornopozarecké lesy, lesy v okoli Velkych Popovic, Ri¢an a Kostelce nad
Cernymi Lesy, Cisarské lesy u Staré Boleslavi, lesy pfirodniho parku Dzban mezi Kladnem a Kamennymi
Zehrovicemi. V predkladané studii se jedna o tyto krajiny - Krajina Lanské pahorkatiny, Krajina
povltavskych lesl, Krajina Brd, Krajina soutoku a Svatojanskych proudd, Krajina Kamenické vrchoviny

a Krajina karanskych lesd. V téchto krajinach je doporuceno chranit stavajici prvky zelené infrastruktury,
posilovat jejich funkénost a kvalitu a dopliiovat je o drobné propojujici a dopliiujici prvky, a to pfedevsim
prostfednictvim revitalizaci vodnich tok(l, obnovou pramenist a dalSich prvki pfirozeného vodniho rezimu
a zakladanim novych liniovych i plosnych krajinnych struktur s riiznymi typy vegetace.

Na druhou stranu podstatnou ¢ast Prazského metropolitniho regionu pokryvaji oblasti, ve kterych je podil
prvki zelené infrastruktury velmi nizky a zcela nespojity. Jedna se pfedevsim o historicky zemédélské
oblasti, ve kterych je zemédélstvi stale dominantnim zplisobem vyuZiti krajiny. Do této kategorie se fadi
Krajina Hostivické tabule, prostor Tfebotovské plosiny, Uhfinéveska ploSina, Krajina Bylanské pahorkatiny,
Krajina Cakovické tabule, Krajina nivy a roviny dolni Vitavy a Labe, Krajina Zdibské tabule. Pfedkladana
koncepce tento zplsob vyuZiti respektuje a navrhuje doplnéni prvki zelené infrastruktury, jejichZ zaloZeni
zajisti konektivitu zelené infrastruktury, pfispéje k ochrané zemédélskych pid (zejména proti G¢inkim
eroze), pFispéje ke zlepSeni vodniho reZimu, zvySeni biodiverzity a posili rekreacni potencial Gzemi.
Navrhovana koncepce ZI na stavajici stav v krajiné reaguje navrhy revitalizace vodnich tokd, navrhy na
doplnéni vegetacnich prvki v prostoru niv, obnovu pramenist, navrhy na doplnéni vegetacniho doprovodu
silnic, cest a G€elovych komunikaci. Ke zlepSeni funkci krajinného systému je v zemédélsky vyuZivanych
oblastech navrZeno rozélenéni velkych bloki orné pidy do mensich ploch prostfednictvim doplnéni cest

s vegetacnim doprovodem, ploch a linii vegetace a obnovou vodnich prvkd. Tyto navrhy pfispéji také

k posileni rekreacniho potenciadlu Gzemi. Z hlediska funk€nosti zelené infrastruktury v zajmovém Gzemi lze
povazovat za zdsadnfi ochranu a obnovu pramenist, a to presto, Ze metropolitni region nepatii mezi
vyznamné pramenné oblasti.

Specifickymi prostory nejen Prazského metropolitniho regionu jsou husté urbanizovana Gzemi vymezena
jako méstské krajiny. Jedna se o Méstskou krajinu Prahy, Kladna, Neratovic, Brandysa nad Labem-Staré
Boleslavi, Celakovic, Lysé nad Labem, Milovic a Ri¢an. Mira urbanizace v téchto Gzemich omezuje zakladani
novych plosté vyznamnéjsich prvki zelené infrastruktury. Koncepce zelené infrastruktury v téchto krajinach
sméfuje k posileni rozlohy a kvality prvki stavajicich, zakladani drobnych propojujicich prvkd, ke zlepseni
hospodareni s deStovymi vodami, zlepSovani prostupnosti Gzemi a posilovani rekreacnich podminek pro
kaZzdodenni rekreaci v Gzemi. V téchto krajinach je zasadni také zlepSeni vazeb mezi sidlem a otevienou
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krajinou. V okrajovych polohach sidel je vhodné dopliiovat vegetacni plochy, které mohou zlepsit moznosti
pro kratkodobé formy rekreace a zajistit plnéni ekosystémovych sluzeb v Gzemi.

NAVRH ZELENE INFRASTRUKTURY

Uzemnf studie navrhuje zakladni koncept zelené infrastruktury. Ten vychazi z pojeti krajin jako
individualnich jednotek, které pokryvaji zemi beze zbytku, tzn., Ze kazdé misto v Gzemi nalezi k nékteré
z vymezenych krajin. Zarovefi lze €asto na zakladé podobnych charakteristickych rysd vymezit i vétsi
krajinné struktury, neZ jsou jednotlivé krajiny, a to krajinné oblasti. Pro vymezeni krajinnych oblastf,
obdobné jako pro vymezeni krajin, jsou klicovymi kritérii charakteristicky georeliéf, specificka geologicka
stavba a vegetacni pokryv.

Bez pfimé souvislosti s roz€lenénim Gzemi na krajiny a krajinné oblasti byla jako dalsi podklad pro
koncepci zelené infrastruktury vymezena zékladni kostra zelené infrastruktury. Do této zakladni kostry
zelené infrastruktury byla zafazena Gzemi nespornych pfirodnich kvalit nadregionalniho a regionalniho
vyznamu.

V (izemich s absenci ¢i malym zastoupenim prvki zakladni kostry zelené infrastruktury, avsak s vyznamnou
potfebou doplnéni ¢i obnoveni patficnych kvalit zelené infrastruktury, byly identifikovany oslabené ¢&i
témérF chybéjici krajinné vazby, napf. v podobé ,meliorovanych“ vodnich tokd za G¢elem zemédélského
vyuziti az k bfehové care a zkraceni délky vodniho toku, aby jeho priichod zemim co nejméné omezoval
mozZnosti zemédélské vyroby. Jako chybé&jici vazby byla rovnéz oznacena chybéjici prostorova propojeni
ploch s trvalou vegetaci mezi blizko sebe leZicimi parky.

KRAJINY
V celém StfedoCeském kraji byly vymezeny tzv. krajiny, coZ jsou oblasti s uritym charakterem. Krajiny byly
vymezeny na zakladé charakteru Gzemi, reliéfu, geomorfologie a dalSich vlastnosti. Jednotlivé krajiny byly
pojmenovany charakteristickym nazvem. Vymezené jednotlivé krajiny davaji prostor k nahliZzeni na krajinu
i mimo spravni hranice obc{ a planovat tak Gzemi v SirS§im kontextu s respektem ke skute¢nému charakteru
Gizemf. Pro kazdou z vymezenych krajin je nutno v ramci zpracovani UPD &i navazujicich Gzemnich studif
zpfesnit charakter predmétné krajiny a navrhnout jeji cilové kvality. Ukolem Gizemné planovaci
dokumentace v Grovni zdsad Gzemniho rozvoje je stanovit Gzemni podminky pro zachovéani a dosazeni
téchto cilovych kvalit. V Grovni Gzemniho, pfipadné regulacniho planu, je Zadouci dané teze dale rozvinout
a zpresnit, a také upfesnit Gzemni vymezeni krajin, nejlépe formou souboru lokalit Gzemniho planu.

P A

Krajiny jsou podrobnéji popsany v kapitole I1.5 analytické &asti. Jejich finalni vymezeni je soucasti
grafickych vystupl navrhové €asti. Je tkolem pro ZUR tyto krajiny zakomponovat do dokumentace, viz
kapitola VI.

> VL.1 Schéma navrZenych poZadavki na zménu PUR, URP, ZUR, pfip. UP

KRAJINNE OBLASTI
Charakter krajiny urcuji vétsi krajinné oblasti, které se vyznacuji jedine€nymi pfirodnimi a kulturnimi rysy,
tyto oblasti se navzajem od sebe odliSuji a zaroven ovliviiuji krajinu ve vétsich méfitcich. Pfirodni
a kulturni podminky pfedstavuji zakladni vrstvu krajiny a do znané miry pfedurc€uji vSechny jeji dalsi
vlastnosti, v€etné zplsobu vyuZiti krajiny clovékem.

Krajinné oblasti jsou podrobnéji popsany v kapitole I1.5 analytické ¢asti.

Zde je uveden pouze vy&et krajinnych oblasti v feSeném Gzemf: Prazské plosina, Cesky kras, Hofovicka
brazda, Povltavi, Polabi, Pojizefi, Dolnooharska tabule, Dzban, Kfivoklatsko, Brdy, Posazavi
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KOSTRA ZELENE INFRASTRUKTURY
Kostra zelené infrastruktury je sloZzena z vybranych vyznamnych, prevazné existujicich ploch pfirodniho
a prirodé blizkého charakteru. Do kostry ZI byly zafazeny prvky nadregionalniho a regionalniho vyznamu.
Tvoff ji zejména lesy, zvlasté chranéna dzemi, lokality soustavy Natura 2000 a FiEn{ krajina. Jedné se
o Gzemi dochovana v kvalité, ktera zaru€uje funkcnost z hlediska poskytovanych ekosystémovych sluzeb
a ekologické rovnovahy, a také o mista s naruSenou pfirodni kvalitou majici velky vyznam pro kostru zelené

infrastruktury.

Kostra ZI je zobrazena ve schématech a vykresech této studie. Jednotlivé prvky kostry ZI jsou graficky
odliseny podle toho, jestli jejich hodnota vychazi prevazné z lesnich, vodnich nebo jinych pfirodnich
hodnot.

CHYBE)ICI VAZBY ZELENE INFRASTRUKTURY
Studie navrhuje chybéjici vazby, které maji byt zaloZeny pro doplnénfi kostry ZI. Prvky ¢aste¢né vychazi
z vodnich tokl v dzemi. Hydrologicka sit je zdkladem zelené infrastruktury a jeji revitalizace do podoby
pfirodniho ¢i polopfirodniho stavu je vyznamnym krokem ke zlepSeni a navyseni ekosystémovych sluzeb
poskytovanych pfirodou a krajinou v oteviené krajiné i v sidlech.

NavrZené vazby jsou studif povaZovany za prioritni a jsou tedy uvedeny v kapitole IV.

Prehled prioritnich zamérd ve vSech vySe uvedenych oblastech z hlediska koordinace rozvoje Gzemi.
Zaroven studie navrhuje, aby byly tyto vazby zpfesnény v podrobnéjsich studiich, viz kapitola VII. Navrhy
na podrobnéjsi provéreni konkrétnich problémd v Gzemi. Podrobnéjsi zpracovani Gzemi a pfistupu k nému
v rdmci navrhovych opatfeni je vysvétleno zejména v podkapitolach I11.20., I11.21., I11.22.
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- I1.3 Vykres koncepce zelené infrastruktury

Uzemnf studie navrhuje tyto vazby:

ZALOZENT KRAJINNYCH PARKU
V ramci PraZského metropolitniho regionu byly navrZeny dva krajinné parky u soutokli vyznamnych fek.
Ddvodem je zejména fakt, Ze se jedna o unikatni uspofadani dzemi spolu s cennym ekosystémem Ficni
krajiny. Tyto parky poskytnou protipovodiiovou ochranu a budou vyznamnym mistem rekreace.

Soutok Vitavy a Berounky

Navrzeny krajinny park predstavuje Gizemi o rozloze pfes 1000 ha a rozléha se na dizemi Prahy a Cernosic
a z vétSiny je soucasti zaplavového Gzemi. Tento park ma potencial k obnové Fi¢ni krajiny a zaroven
k rozvoji rekreace. V roce 2023 byl vyhlasen vitéz mezinarodni krajinafsko-urbanistické soutéZe na toto

Gzemi. Vystupy této soutéZe maji byt zohlednény a realizovany.

Soutok Labe a Vltavy

Krajinny park Soutok Labe a Vltavy je navrZen mezi mésty Mélnik, Kralupy nad Vltavou a Neratovice. Oblast,
kde se jiZ nachézi rozsahla piirodni rezervace Upor-Cerninovsko, je tvofena pievazné loukami ficnich niv

a luznimi lesy. Jedna se o vyznamny luzni komplex na soutoku téchto dvou Fek. Park mé potencial v této
oblasti vytvofit unikatni pfirodni a rekreaéni prostor, navic se nachazi v dostupné vzdalenosti od fady
velkych mést vcetné Prahy, pro jejichZ obyvatele miZe byt zajimavym rekreanim cilem. Soucasti navrhu by
mélo byt feSeni problematiky zaplav. Pro krajinny park Soutok Labe a Vltavy je vhodné vyhlasit soutéz na
krajinafskou studii.

REVITALIZACE VODNICH TOKU A JEJICH RIENICH A POTOENICH NIV V POLABI
Krajina Cakovické tabule, ve které jsou navrzeny toky k revitalizaci, je v ramci PMR prakticky nejvic
zemédélsky vyuZivana. NavrZena realizace chybéjicich vazeb ma za cil nejen podpofit ekologickou stabilitu
krajiny, ale také zvysit jeji heterogenitu, sniZit riziko eroze, podpofit prostupnost krajinou a vytvorit
rekreacni potencial.

Korycansky potok

Korycansky potok je soucasti kostry zelené infrastruktury. Ma relativné pfirozeny a neregulovany charakter
toku, v tomto sméru je zde do potencial k rozvoji rekreace a propojeni Polabi s Méstskou krajinou Prahy.
Obzvlast v okoli Veliké Vsi je zemédélska krajina odvodnéné a je zde potencial pro zlepSeni vodniho
rezimu.

Kojeticky potok

Uzemf podél Kojetického potoka je vyrazné odvodnéno. V Easti mezi Basti a Bofanovicemi je Gizemi znaéné
zatizeno vodni erozi, proto je v této Casti doporuceno zatravnéni Gdolnic. Studie zaroven doporucuje
revitalizaci Kojetického potoka témér po celém jeho toku, samoziejmé s odliSnou podobou v oteviené
krajiné a v intravilanech obci.

Mratinsky potok

Mratinsky potok je soucasti kostry zelené infrastruktury. Z vétsi ¢asti je ur€en k revitalizaci a k obnové

P

funkce nivy. V severni ¢asti toku mezi Mratinem a Kostelcem nad Labem se nachazi odvodnéné dzemi

.....

ohroZené erozi.

Vymola

Potok Vymola je soucasti kostry zelené infrastruktury. Od Bfezi po VySehofovice je Gzemi vystaveno riziku
vodni eroze, proto je tato ¢ast vhodna pro obnovu nivy. K revitalizaci je uréen i tok pod VySehotovicemi, cozZ
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podpofi obnovu pFirozenych funkci krajiny, zvysi jeji odolnost viici povodnim a erozi a zvysi heterogenitu
a biodiverzitu.

Sembera

Potok Sembera je soutasti kostry zelené infrastruktury. Ma znaény potenciél podpofit kostru zelené
infrastruktury obzvlast v iseku mezi Poficany a Ceskym Brodem. Revitalizace toku Sembery obnovi
prirozenou funkci feky, zaroven je zde potencial pro rozvoj rekreace a rekreacniho propojeni mezi
Posazavim a Polabim, pfinosem také bude realizace protipovodiiovych opatieni. V ¢asti jizné od Ceského

Brodu je tfeba se zaméFit na oblast s rizikem vodni eroze.

REVITALIZACE VODNICH TOKU A JEJICH RIENICH A POTOENICH NIV V POVLTAVI
Uzemnf studie navrhuje realizaci chyb&jici vazeb zapadné od Prahy v zemédélsky vyuZivanych oblastech.
V téchto plochéach se nenavrhuje vyrazna zména vyuZivani, ale doplnénf prvkl ZI tak, aby pfevazné podél
vodnich tokt doslo k zvyseni biodiverzity, moZnosti rekreace a celkového zlepseni funkénosti krajiny.

svvo

Obdobny cil - i kdyZ s nizsim rizikem eroze - se vyskytuje u Botice.

Tynecky potok

Tynecky potok, ktery prameni u Kladna a vléva se do Zakolanského potoka, je soucasti kostry zelené
infrastruktury. Tento tok nahizi potencial pro rekreacni propojeni mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou.
V oblasti u Kladna je okoli potoka vyrazné ovlivnéno vodni erozi, a proto je obzvlast Gsek mezi Kladnem
a Stehelcevsi uréen k obnové vcetné revitalizace nivy.

Zakolansky potok

Zakolansky potok je soucasti kostry zelené infrastruktury a je navrZen k revitalizaci primarné v Gseku od
Pleteného Ujezdu po CiCovice. Tento tsek je zarove vystaven silné erozi. Spolu s Tyneckym potokem
prinasi velky potencial pro rozvoj rekreacniho zdzemi mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou.

Horni Botic

Horni Botic je soucasti kostry zelené infrastruktury, protékajici Gzemim, které je silné ovlivnéno vodni
erozi, proto je v této €asti navrZzeno primarné zatravnéni ddolnic. Krajina mezi Modleticemi a Radéjovicemi
— ktera je primarné vyuzivana pro zemédélstvi — nabizi potencial pro rozvoj rekreacnich tras smérem

do/z Prahy. Mezi Jesenici a Ujezdem u Prithonic je navic navrzeno doplnéni USES, s cilem posilit ekologické
propojeni tohoto Gzemi nejen s Méstskou krajinou Prahy.

ZALOZENI PROPOJENT V ZEMEDELSKE KRAJINE
Uzemnf studie navrhuje propojeni ve vyrazné zemédélsky vyuZivanych krajinach. V téchto plochach se
nenavrhuje vyrazna zména vyuzivani, ale doplnénf prvkl ZI tak, aby pfevazné podél vodnich tokd doslo
k zvySeni biodiverzity, moZnosti rekreace a celkového zlepSeni funkénosti krajiny.

Vlkava — Milovice — Karanské lesy — KoSatecky les — Labe
Prosecké skaly — Vinofsky potok
Udoli Kagéku - Litovicky potok
Udoli Kataku — Cesky kras
VAZBY ZELENE INFRASTRUKTURY NAVAZUJICI NA MESTSKOU KRAJINU PRAHY
Vymezena kostra zelené infrastruktury bude podrobnéjsi dokumentaci doplnéna krajinnymi osami a kostrou
Z1iv Praze, které ji propoji s Méstskou krajinou Prahy. Mezi tyto vazby patfi zejména:

s wo

Vltava, Berounka, Rokytka, Boti€, Kunraticky potok, Radotinsky potok, Dalejsky potok — Divéi hrady,
Motolsky potok, Sarecky potok — Sarka, Mratinsky potok, Park Arborka — Vinofsky potok, Vidrholec
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a Xaverovsky haj, Rokytka — Vitkov, Ritanka a Pitkovicky potok.
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OBECNE ZASADY PRO ROZVOJ UZEMI Z HLEDISKA ZELENE INFRASTRUKTURY
Navrhovana koncepce zelené infrastruktury pro oblast Prazského metropolitniho regionu je definovana
takto:

e Posilit strukturu krajiny, jejiz zaklad bude tvofit kostra zelené infrastruktury, doplnéna o dil¢i skladebné
prvky zajistujici jeji konektivitu a funkénost.

o Chranit a posilovat kostru zelené infrastruktury, kterou tvori zejména Fi¢ni krajina, prvky Gzemniho
systém ekologické stability (USES), zvlasté chranéna Gzemi a lokality soustavy Natura 2000,
vyznamné krajinné prvky, lesy a plochy a linie vegetace.

Podpofit zadrZovani vody v krajiné a ochranu pidy, a to pfednostné pomoci systémi pFirodé blizkych

opatfeni, zejména na zemédélském pidnim fondu, v lesich &i v jejich bezprostfedni navaznosti.

Podpofit revitalizaci vodnich tokd, chranit prostor nivy vodnich toki a chranit a obnovovat pramenisté

drobnych vodnich tokd.

Podpofit vznik novych ploch s vegetacnimi prvky, posilovat kvalitu ploch stavajici vegetace a zajistovat

propojenost vegetacnich prvki

Podpofit mistni charakter krajiny a jeji kulturni rozmér. Do zelené infrastruktury zahrnout mista

historickych a kulturnich hodnot.

Zkvalitiovat prostupnost krajiny a posilovat propojeni oteviené krajiny s vefejnymi prostranstvimi

zastavéného Gzem.

¢ Vramci projektové pFipravy staveb dopravni a technické infrastruktury vytvaret Gzemni podminky pro
vznik prvkl zelené infrastruktury véetné vodohospoda¥skych staveb a opatfeni.
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e Zajistit zpracovani planti Gzemniho systému ekologické stability (USES) a Gzemnich studif krajiny na
drovni ORP a obci jako Gzemné planovacich podkladi pro Gzemni plany a komplexni pozemkové Gpravy
a jako zasadni koncep¢ni dokumenty pro planovani a realizaci prvk( zelené infrastruktury.

Koncepce pro méstské krajiny je stanovena s ohledem na potfeby a moznosti vystavéného prostredi:

e V ramci zpracovani Gzemné planovacich dokumentaci obci zajistit vymezenfi kostry zelené infrastruktury,
jejimz zakladem je Fi¢ni krajina, prvky Gzemniho systému ekologické stability, vefejna prostranstvi
s prvky zelené, sidelni zelen, vodni plochy, plochy lesa a krajinné vegetace, ale také mista s historickym a
kulturnim vyznamem.

e Vramci zpracovani Gzemné planovaci dokumentace obci vénovat zvySenou pozornost zemi na rozhrani
méstské a oteviené krajiny.

e Zajistit podminky pro kratkodobé formy rekreace v oteviené krajiné. Provazat sit vefejnych prostranstvi
v sidlech a v krajiné systémem pésich a cyklistickych cest doplnénych prvky zelené, které budou
zajistovat plnéni ekosystémovych sluZeb (retence vody v Gizemfi, podpora ekologické stability a biologické
diverzity, estetické funkce, mikroklimatické, plidoochranné atd.).

e Podporovat zakladani a obnovu vegetacnich a vodnich prvk( (aleje, remizy, meze, vodni toky, vodni
plochy) v krajiné sidel s cilem zlepSeni hospodafeni se sraZzkovou vodou a adaptace na zménu klimatu.

e Rozvoj dopravni a technické infrastruktury koordinovat s poZadavky koncepce zelené infrastruktury.
Zajistit ochranu prokofenitelného prostoru pro stromy v sidlech (stromofadi, vefejna prostranstvi).

e Podporovat pfeménu zpevnénych nepropustnych povrchil (zejména chodnikd, parkovist apod.) pFi nové
vystavhé, stavebnich Gpravach a Gpravach vefejnych prostranstvi na propustné

e Zajistit odvadéni srazkovych vod pfednostné do ploch a porostli umoZiujicich jeji bezpecny zasak.

e V (izemich s omezenou mozZnosti vsakovani srazkovych vod podporovat akumulaci srazkové vody
k dalSimu vyuZiti v objektech a k zavlaham.

o Redukovat mnoZstvi odvadénych srazkovych vod jednotnou kanalizaci, preferovat jejich zasakovani
a akumulaci v misté spadu.

e Navrhovat pfirodé blizka protipovodiiova opatfeni, kterd podporuji pfirozeny a fizeny rozliv vodnich tok
pred sidlem a retenci vody v povodi.

o Skladebné €asti USES vymezené jako nefunkénf, popf. €astecné funkéni, nové zakladat nebo
revitalizovat.

e ZlepSovat mikroklimatické podminky sidel s pomoci prvkil zelené infrastruktury (plochy vegetace, vodni
prvky)

e Podpofit mistni charakter sidelni krajiny a jeji kulturni rozmér. Do zelené infrastruktury zahrnout mista
historickych a kulturnich hodnot.

Principy tvorby a doplnéni prvki zelené infrastruktury jsou déle ilustrovany na pfikladech niZe. I kdyZ se
jedna o skute¢na mista na (zemf PraZského metropolitniho regionu jedna se pouze o ilustrativni

a edukativni pFiklady, které nezohledriuji poZadavky konkrétnich vlastnikd, obci ¢i dotéenych organd.
Nejsou zde zohlednény aktualni Gzemni plany nebo Komplexni pozemkové Gpravy. Pfipadné v nich nemusi
byt zohlednény aktualni plany nebo Komplexni pozemkové Gpravy.

Priklad €. 1 — krajina s vy$3im podilem funkénich prvkd zelené infrastruktury

Soucasny stav: Lesozemédélska krajina s vyznamnou rekreaéni funkci a s dynamicky se rozvijejicimi a na
nékolika mistech sristajicimi sidly. Zemédélska plida je uspofadana do neclenénych stfedné velkych az
velkych bloki. Vodni toky jsou upraveny, pramenisté rozorédna a odvodnéna. Systém prvk( zelené
infrastruktury je nespojity. Krajina je fragmentovana stavbou dalnice.

Cilovy stav: Lesozemédélska krajina s vyznamnou rekreacni funkci s dynamicky se rozvijejicimi sidly,
respektujicimi potfeby zachovani a rozvoje ekosystémovych funkci krajiny. Zemédélska pdda je uspofadéana
do stfedné velkych blokd, ¢lenénych vegetacnimi prvky, které plni rliznorodé ekosystémové funkce
(zadrZeni vody, protierozni ochrana pid, posileni biodiverzity a ekologické stability, rekreace apod.).
Krajina je protkana siti cest umoZiujici pristup ze sidla do oteviené krajiny, rekreacni potencial Gzemi se
zvySuje. Drobné vodni toky a jejich pramenné oblasti jsou vymezeny a revitalizovany. Vyznamné dopravni
cesty jsou doprovazeny vegetacnimi prvky a prvky pro zadrZeni vody a vodnimi prvky. Sidla jsou zapojena
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do zemédélské krajiny vegetacnimi plochami a liniemi.

01 revitalizovand pramenna oblast vodniho toku; 04 velké padni bloky clenéné liniovymi a plogngmi
i plochy, extenzivni zemédélstvi,
rostupnost

kf park apod.)

02 an niva / prostor vodniho toku; pirodé cestoi siti a prvky pro zadrieni vody
blizké plochy, rekreace, prostupnost

05 liniové a plodné vegetatni proky v sidle; ve vazbi
03 rozhrani mezi sdlem a volnou krajinou, Eisieéné na vodni zeZim, prvky zelené apod.
162 doprovod dopravni infrastruk
blizké plochy zivni zemédélstyi, rekreace,
prostu ni vody a ochrana pred
bleskovymi povodnémi

Priklad €. 2 — krajina s velmi nizkym podilem funkénich prvki zelené infrastruktury

Stav: Zemédélska krajina, ve které dominuji neclenéné bloky orné pddy, s absenci drobné krajinné
struktury, regulovanymi vodnimi toky a odvodnénim zemédélské pddy, se sidly bez pfechodové zony do
krajiny a s bariérami prostupnosti v podobé dopravni infrastruktury.

Cilovy stav: Zemédélska krajina, ve které jsou pldni bloky clenény liniemi vegetacnich prvki s fadou
ekosystémovych funkci (zadrZeni vody, protierozni ochrana pld, posileni biodiverzity a ekologické
stability, rekreacni funkce apod.). Vegetacni prvky jsou navazany zejména na prvky vodniho reZzimu a na
cestni sit umoZiujici prostupnost krajinou. Sidla jsou zapojena do zemédélské krajiny vegetacnimi
plochami a liniemi. Dopravni infrastruktura je doprovazena prvky, které jsou soucasti zelené infrastruktury.
Ri¢nf krajina je obnovena, jsou revitalizovany jsou vodnf toky a jejich nivy, ale také pramenné oblasti
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vodnich tokd. Tyto plochy mohou plnit hospodéFskou i rekreacni funkci.

01 revitalizovand pramennd oblast vodniho tokus 04 &lenéné liniovymi a plosnymi
pirode blizkeé plochy, extenzivni zemédélstyi, y se stromovou vegelaci
rekreace, prostupnost (stromoradi, mez, vétrolam, sad, agrolesnické
02 revitalizovand niva / prostor vodniho toku; pirodé hospodatent; pHmdstikj park apod ) doplniné
blizké plochy, extenzivni zemédélstyi, rekreace, cestni siti a prvky pro zadrieni vody
prostupnost
05 liniovéa ploéné vegetatnf prvky v sidle; ve vazbé
03 rozhrani mezi sidlem a volnou krajinou; pirodé ma vodni rezim, prvky zelené apod.
blizké plochy, extenzivni remédélstvi, rekreace,
prostupnost, zadrzeni vody

Priklad ¢. 3 — méstska krajina

Stav: Urbanizovana krajina se srostlymi sidly a s rozsahlymi plochami vyrobnimi i transformacnimi, jez
zasahuji do nivy vodniho toku. Potencial Gdolni nivy z vétsi casti potlaceny. Zastavéné Gzemf je
nekompaktni, roztFisténé, s nedostatkem zelenych ploch ¢i os a nedostatecné zapojené do okolni oteviené

krajiny.

Cilovy stav: Urbanizovana krajina je oZivena revitalizovanym tokem s vymezenou a pfirodé blizkym
zplisobem obnovenou Gdolni nivou. K této ose jsou z oteviené krajiny k fece sméfovany vazby ZI, zapojujici
vétsi plochy méstské zelené jako jsou parky, hrbitov, ale také nékteré transformacni plochy. Dalsi osu
zelené infrastruktury miZe tvofit zeleny pas ve vazbé na dopravnf infrastrukturu. V zastavéném dzemf je
vytvofena maximalné spojita sit ploch (parky, namésti se zeleni apod.) a linii (aleje, stromoradi apod.).
Plochy zelené, ale i plochy s drobné&jsimi zelenymi prvky, slouZzi ke zlepSeni mikroklimatu, podpore
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biodiverzity apod., a zaroven pro kazdodenni pobyt a rekreaci a pohyb v pfijemném prostredi.

krajinnc preky na roshrani sidla a volnych ploch

01 G i p 03 X 05 il Y

ZeingdElstl, pelireace, prostupanst westuti 3 plodartini keajinayou pevky s stoomovou
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ZLEPSENT HYDROLOGICKEHO REZIMU V REGIONU

s w2

V analytické casti byl ve spojeni s vodou krajiné identifikovan problém hydraulického zatiZzeni vodnich
tokd. Bylo zminéno Ze tento problém ma dvé Grovné FesSeni. Je potfeba usilovat o zlepSeni hydrologického
rezimu, tedy sniZit rozdily mezi vysokym odtokem v reakci na pfivalovou srazku a velmi nizkymi prdtoky
v bezdeStném obdobi. Zménény hydrologicky reZim je chronicky problém ¢lovékem vyznamné ovlivnéné
krajiny. Jeho naprava neni jednoducha, bude vyZadovat zmény na vsech Grovnich ekosystémovych sluzeb,
které clovék v FeSené oblasti uziva.

PRAMENISTE A ZATRUBNENE VODNI TOKY
Prvnim €lankem vodniho reZimu v krajiné jsou pramenisté. Pramenist ve smyslu vyvéra, kterymi se
podzemni voda dostava na povrch a dale pokracuje jako vodni tok, je jiz velmi malo. Na viné jsou
morfologické Gpravy terénu, plosné odvodnéni rozsahlych oblasti zemédélské pldy nebo zastavénych
Gzemi. Roli pramenist mohou castecné obnovit mokfady, nebo startovaci tliné v nejvyssich Gsecich ddolnic.
Tato morfologicky vymezena pramenisté mohou byt identifikovana v zemédélské i urbanizované krajiné.
Tato Gzemi mnohdy vykazuji zndmky zamokreni a zemédélské uzivani je tak ¢i tak obtizné. Nastroje

Gzemniho planovani maji za dkol je vyhledavat, vymezovat a zajiStovat jejich ochranu a obnovu.

V pfirozené krajiné na pramenisté obvykle navazuje vodni tok. Nenf dilleZité, jestli jde o vodni tok trvaly
nebo obcasny s tendenci k periodickému vysychani. Vodni toky v €lovékem vyznamné ovlivnéné krajiné jsou
ve vétsiné pfipadl upravené, trasa je zkracena, koryto zahloubené a hladina podzemni vody je sniZena.
Kapacita koryt je nepfirozené vysoka, aby nedochézelo k povodiiovému ohroZeni objektli v zaplavovém
Gzemi. Nejvyssi Gseky vodnich tokl maji v zemédélské krajiné charakter Gdolnic, u kterych je jiz plivodni
tvar koryta téZzko rozeznatelny, nad mapou soustiedéného odtoku je ale identifikovat lze. V pFipadé
intenzivni srazky se soustfedény pritok do Gdolnic vraci a vede k vymilani orné pidy. Naprava
hydrologického reZzimu na Grovni vodnich tokl spocivéa v opétovném prodlouZeni trasy v souladu

s prirozenym hydromorfologickym typem: zmélEeni dna, zvySeni hladiny podzemni vody v okolnich
pozemcich, umoZnéni povodiovych rozlivl. Z hlediska hydrologického reZimu krajiny je tato opatfeni
potfeba délat vSude, kde jsou vodni toky upravené. Z hlediska uzivani Gzemi ¢lovékem, je na nastrojich
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Gizemniho planovani jit cestou kompromisi, vyhledévat mista kde je takové napravy mozné provadét bez
vlivu na ohroZeni majetku nebo Zivotl. Tato studie provadi zakladni vyhledani vodnich toki uréenych
k revitalizaci nebo renaturaci.

ZEMEDELSKA PUDA A VODNI EROZE
Obnova hydrologického reZzimu v zemédélské krajiné nemutzZe skoncit jen v takzvané viditelné ¢asti krajiny.
Podstatnou a nezbytnou €asti fungujici krajiny je piida a padni ekosystém. Intenzivni zemédélska krajina se
vyznacuje pddnimi bloky s obrovskou rozlohou a nizkym podilem organické slozky ptdy. Navraceni
organické hmoty do pldy ve formé zaoravani nebo hnojeni chlévskou mrvou je pomérné vzacné, mineralni
hnojiva sice produkci plodin zajisti, nicméné zdravou funkci pldy zajistit nedokaZou. Ta pak nejen Ze
zhorsuje své hydrologické vlastnosti, sniZuje se jeji schopnost retence i infiltrace. Se zhor3ujici se kvalitou
pudy roste také potieba davkovani onéch mineralnich hnojiv. Plosné odvodnéni zemédélskych ploch je pak
jen dalsf cestou kudy voda bez moZnosti infiltrace odtéka. Naprava spociva v eliminaci negativnich vlivi
plosného odvodnénf, a to minimalné v plochach s dobrym potencialem k infiltraci. V principu Spatné je také
plosné odvodnéni niv. Zde opét plati, Ze nastroje Gzemniho planovani musi hledat kompromisy
a respektovat soukromé vlastnictvi pozemk{. Optimalni vysledek zavisi na komunikaci a osvété. Navrat
organické slozky do pidy je mozZné zajistit SetrnéjSimi zplsoby zemédélstvi. VyuZivanim poskliziiovych
zbytk{ na poli, obnovou remizki, zatravnénych tdolnic, kde se miZe zachovavat, a ze kterych se mize
rozsifovat pldni biota do zbytku zemédélského pozemku. Tyto cesty nemusi nutné vést k niz§im
ekonomickym vynos(im, uZ jen proto, Ze vedou ke sniZeni potfeby mineralnich hnojiv*

Zlepseni vlastnosti pady je dilezitym pfedpokladem také pro ochranu pldy pfed vodni erozi. Nékteré pldo-
ochranné technologie zlepSuji hydrologicky rezim, i zajiStuji ochranu pred erozi. Technicka protierozni
opatfeni (meze a prilehy) pak mimo pferuseni drah odtoku opét pFispivaji k obnové piadni bioty. Ochrana
pfed erozi ma i druhy aspekt, ktery miZeme pouZit k urcité dvaze, zda vymezené plochy maji dostatecné
opodstatnéni viii ochrané krajiny. Mimo ztratu cenné orné pidy vedou erozni transportni procesy ke
Skodam na vodohospodatské infrastruktufe, zejména zanaseni nadrzi. Proto by v mistech, kde se z rliznych
divod( nedafi zajistit plnohodnotnou protierozni ochranu, mélo byt zrealizovano alespoii jakési minimum,
které zamezi transportu erodované pidy do sité vodnich toku. Jde o ochranné pasy podél vodnich tokd.

URBANIZOVANA KRAJINA A ZRYCHLENY ODTOK Z PLOCH
V zastavéném Gzemi dochazi ke zrychlovani odtoku v nejvétsi mife. Zpevnéné plochy stfech, chodnika,
parkovacich stani a pozemnich komunikaci neumoziuji infiltraci Zadnou a veskera voda odtéka obvykle
jednotnou kanalizaci na Cistirnu. Budovani prvki zelené infrastruktury je nutny pfedpokladem nového
rozvoje nebo prestaveb. ObtiZznéjsi je realizace takovych prvki ve starsi zastavbé. I zde je alespori castecné
moZna. Mésta postupné zavadéji adaptacni strategie, schvaluji standardy zelené infrastruktury.
Implementace téchto dokumentd by ale méla byt intenzivnéjsi. Pfedevsim by se poZadavky z nich mély
dostat do Sirokého povédomf{ spravnich organd municipalit. Kli€ové je za€it vnimat napfiklad prace na
GdrZbé inZenyrskych siti, p¥i kterych dochazi k zasahu do stavajicich zpevnénych povrchi silnic, chodniki a
parkovist jako prileZitosti k postupnému odpojovani zpevnénych ploch od pfimého odtoku do jednotné
kanalizace. Obce by mély znat své Gzemi z hlediska kapacit kanalizaci, mély by znat moZnosti retence
v riiznych ¢astech urbanizovaného povodi, tak aby dokazaly hledat nahradni plochy pro retenci z ploch
s obtiZnou nebo nemoZnou infiltraci. Tuto znalost mohou pFinést studie odtokovych poméri urbanizovanych
Gzemi. Nastroje vedouci ke zlepSeni hydrologickych poméri urbanizovanych povodi jsou predstavené
v kapitole I11.19, protoZe maji tematicky bliZ k technické infrastruktufe. Tématu hydraulického pretizenf
vodnich tokl se vénuje kapitola II1.20.

12 MIKO, Ladislav. Pdda je Zivy organismus, v podcastu 2050; dostupné na: https://2050podcast.cz/
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DOPORUCENI
Popsand koncepce a plochy vymezené pro vykres koncepce zelené infrastruktury jako jednotliva opatreni
jsou svym zplisobem maximalistickou variantou. Nelze asi pfedpokladat realizaci viech navrhovanych
ploch, prestoZe by naprava hydrologického rezimu takovy zasadni krok potfebovala. Pro realizaci takovych
opatieni jsou potfeba dostupné pozemky. Jejich nedostupnost je hlavni prekazkou realizace. Caste¢né lze
vyuzit pozemk{ v majetku obce, nezfidka najdeme byvalé polni cesty, které jsou dodnes majetkem obce
jakoZto pozemky vedené napfic bloky orné pidy. Toto Casto plati i pro plvodni trasy koryt vodnich tok(.
Pro zvy3enfi realizovatelnosti nutnych opatfenf je klicové zapojeni soukromych subjektt, majitell
a uZivatell zejména orné pldy. DlleZité je zvySeni motivace a osvéta. Objevuji se farmafi, ktefi vyznam
funkéni krajiny pochopili a hospodafi s cilem ji zachovat. Tématu zemédélstvi se vénuje také kapitola
1I1.24.

Dotacni tituly do zemédélstvi by se mély vratit k plivodni mySlence a logice dotovani: Pokud provadim
¢innost vedouci k ochrané Zivotniho prostfedi a jsem touto ¢innosti finanéné zatiZen, v tom pfipadé mam
narok na kompenzaci naklad( ve formé dotace. Pokud nestaci pozemky dostupné v majetku obce, osvéta
a motivovani nevede k aktivnimu zapojeni vlastnik( a uZivateld pddy, zbyvé posledni nastroj. Tim jsou
komplexni pozemkové Gpravy (KoPU). Jsou provadény v méFitku katastralni mapy a jsou tedy dostate¢né
podrobné, pracuji s pozemky a mohou zajistit sménou pozemkl dostupnou plochu k realizaci. Mohou
pofizovat studie odtokovych pomért jako podklady pro navrh planu spolecnych zafizeni a ten nasledné
realizovat. zemi OB1 miizeme analyzovat podle toho v jakém stavu jsou KoPU v jednotlivych katastrech.
Rozlisujeme katastry, kde je KoPU ukonZena, katastry, kde probiha a katastry, kde nebyla dosud zahéjena.
Vyhodou OB1 je, e na vét$iné Gzemi KoPU dosud zahajena nebyla. Nevyhodou je, 7e tak nebylo u¢inéno
Casto z divodi natolik komplikovanych majetkovych poméri a vysoké ,konfliktnosti“ majetkd, Ze

k zahajeni KoPU pozemkovy iifad nenachézi odvahu. Vice je popséano v II1.21.

- I1.3 Vvkres koncepce zelené infrastruktury

- I1.3.1 Schéma koncepce zelené infrastruktury
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III. - Navrh FeSeni problému zjisténych
a specifikovanych v I. etapé

PROBLEMY Z 1. ETAPY

V analytické ¢asti (1. etapé) bylo definovano 25 problémi:

OBECNE UKOLY TYKAJICI SE USPORADANI REGIONU
II1.01. Vymezit ¢asti regionu specifické z hlediska dostupnosti a kvality vefejné infrastruktury

wesr o

s pfihlédnutim ke stavajici, navrZzené, pfipadné chybéjici infrastruktufe

[I1.02. Stanovit priority zohledriujici naléhavost planovanych zamérd vefejné infrastruktury s pfihlédnutim
k €asovému horizontu jejich realizovatelnosti a moZnostem financovani

I11.03. V obecné mife posoudit budouci moZzny rist regionu, primarné v navaznosti na rozvoj nadfazené
dopravni infrastruktury a posoudit dopad tohoto riistu na jeho stavajici tzemi

(KOLY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
II1.04. Stanovit opatfeni pro posileni kapacity Zelezni¢nich trati PID s vyCerpanou kapacitou smérem na
Kolin, Beroun, Kladno, Rudnou a Neratovice

P

I11.05. Stanovit opatfeni pro posileni kapacity centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Praha
I11.06. Provéfit postup dokonceni Prazského okruhu
I11.07. Provéfit moZnosti nedokonceného aglomeracniho okruhu v adekvatni kvalité

I11.08. Posoudit moZnosti obsluhy ¢asti regionu s deficitem kolejové dopravy, konkrétné severovychod
(Brandys nad Labem-Stara Boleslav, respektive aZ Mlada Boleslav), jihovychod (Jesenice - Velké Popovice,
Kostelec nad Cernymi lesy, Kamenice / Jilové u Prahy), jih (MniSek pod Brdy — Dobfi3 - Pfibram)
severozapad (Velké Prilepy), sever (Odolena Voda)

I11.09. Navrhnout opatfeni pro feSeni bod( na komunika¢ni siti problematickych pro autobusy PID

v ov

z hlediska kapacity ¢i sitkovych parametr(

II1.10. Posoudit moZna opatieni pro FeSeni problému 3irsiho centra Prahy, kde se koncentruji silné
dojizdkové vztahy z Prahy i Stfedoceského kraje

I11.11. Provéfit alternativy ke komunikacim s vysokou intenzitou dopravy projizdéjicimi obytnymi ¢astmi
obci Stfedoceského kraje

I11.12. ProvéFit opatfeni na piijezdovych komunikacich do Prahy s ¢astym vyskytem kongesci ve sméru
z oblasti: Kladensko, Kralupy nad Vltavou, Neratovice — Kostelec nad Labem, Brandys nad Labem-Stara
Boleslav — Celakovice, Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi Lesy, Ricany — Jesenice, Beroun — Cernogice

I11.13. Navrhnout opatfeni pro problematické body z hlediska propojeni cyklistické sité Prahy
a Stredoceského kraje

UKOLY TECHNICKE INFRASTRUKTURY
I11.14. Provéfit prostorové naroky na vymezeni ploch pro rozsifenf a posileni kapacity stavajicich
transformacnich stanic 110/22 kV

II1.15. ProvéFit prostorové naroky pro vymezeni ploch a koridort elektrickych vedeni 400 kV a 110 kv
a pfipadnych novych transformacnich stanic 400/110 kV, resp. 110/22 kV

I11.16. Identifikovat Gzemi technicky vhodna pro umisténi fotovoltaickych nebo vétrnych elektraren

I11.17. Provéfit prostorové naroky pro vymezeni ploch a koridord plynovodd
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I11.18. Provéfit prostorové naroky na vymezeni ploch pro realizaci strategickych regionalnich opatreni
k zdsobovani vodou v rozsahu uvedeném studii proveditelnosti Zajisténi dodavky vody pro Gzemi
Stfedoceského kraje v rdmci Prazské metropolitni oblasti

I11.19. Vymezit oblasti s problematickym pfipojovanim dalsich obyvatel na kanalizaci z divodu vyCerpané
kapacity recipientu. Stanovit zasady dalSiho rozvoje s ohledem na nutnost zlepSeni hydrologického reZimu
povodi hydraulicky zatiZenych vodnich tokd.

UKOLY ZELENE INFRASTRUKTURY
I11.20. Vymezit upravené vodni toky nebo pramenné oblasti s potencialem k napravé, vcetné zajisténi
spravné funkce nivy. Chranit vztahové zény vodnich tokl a ploch vetné ochrany bfehové hrany

II1.21. Vytvofit pfehlednou vrstvu stavu Komplexnich pozemkovych Gprav a vybér katastrd s potencidlem

k zahajeni nebo doplnéni probihajicich Uprav s pFihlédnutim ke zjisténym problém@m s vodn{ a vétrnou
erozi, ohroZenim funkce nivy nebo antropogennimi tpravami vodnich tok. Vytvofit vrstvu vhodnych ploch
ke zruSeni plosného odvodnéni zemédélskych plid a zaroven indikovat vhodné plochy revitalizace vodnich
tokd, zaniklych v procesu ,,Melioracnich opatfeni“, a to zejména v zemédélsky vyuZivanych krajinach

I11.22. Definovat (zemi vhodné pro vznik zeleného prstence nebo jinych vyznamnych p¥irodnich os jako
zékladni kostry zelené infrastruktury v ndvaznosti na usporadani (zemfi celého regionu

I11.23. Navrhnout opatfeni pro doplnéni prvki zelené infrastruktury a pro zlepseni prostupnosti krajiny pro
biotu a ¢lovéka a pro zapojeni sidel do krajiny v prostoru vymezenych krajin: Krajina Zdibské tabule,
Krajina Cakovické tabule, Krajina Uvalské plosiny, Krajina Uhiinévské ploiny, Krajina nivy Berounky,
Krajina Ceského krasu, Krajina Tfebotovské ploginy, Krajina Hostivické tabule, Krajina Turské plosiny,
Krajina Strancické pahorkatiny, Krajina Bylanské pahorkatiny, Krajina Dolniho Posazavi, Krajina MniSecké
pahorkatiny, Krajina Slanské tabule, Krajina Lanské pahorkatiny (severovychodni Kfivoklatsko), Krajina
DZbanu

I11.24. Vymezit vhodna opatfeni s cilem zvySeni heterogenity zemédélské krajiny, a to v mistech, kde se
nachazi souvisla nékolikasethektarova pole bez prvk( zelené infrastruktury, sidelni struktury ¢i kulturni
krajiny. Jedna se zejména o oblasti naleZici do Krajiny Hostivické tabule, Cakovické tabule a Uhfinévské
plosiny. Cilem je vytvofit vrstvu vhodnych opatfeni (nad rdmec sniZeni velkosti ptidnich blokd), a vybér
katastralnich Gzemfi pro které bude urcena prioritizace zahajeni Komplexnich pozemkovych Gprav, ¢i

zhotoveni podrobnéjsi krajinarské studie

I11.25. Vytvorit vrstvu nejvyznamnéjsich rekreacnich oblasti zahrnujicich hlavnf pfirodni a kulturni
pamatky, rekreacni vybavenost, data vikendovych dojizdék lidi za rekreaci a turistickych pésich / cyklo
tras. Na zakladé tohoto podkladu urcit hlavni rekreacni potencial pro rozvoj cestovniho ruchu

N

a prostupnosti krajiny pro clovéka (zahrnujici pési, cyklistickou i hromadnou dopravu)

55



PROVAZBA S OBCEMI

Py

~

ivfeSeném

Py

bcemi. Tabulka obsahuje 270 obc

arovanyso

tabulce spa

fci

leduj

koly jsou v nas

-

éu
tudie.

Jednotliv

lzemis

-

tyka dané obce.

cné

kol se aspoii ¢aste

-

-

~

>

— Cerné oznaceny 0

-

, ale v méFitku US nelze pFesné stanovit, kterych konkrétnich

ho Gzemi

Py

aresené

kol se tyka

-

€ oznaceny

-

— Sed

obci se tyka

> ]
2
T IO E 00 EC00CEEEEEONROCEECOREOCOCEEREODOCERRECOCORORODORORROOOCOEOENRON
E
[
mBDlllDllllllllllllllllullllmlllllDllDlDDllDlDlDlllllDl
ZERlEEEEEEEEEEEEO0COEEEEEECOEEE IO EEEOC0CCEEEEEEEEE 0N EEEEENORSN
@
Y J/lmm 00 C0CEEEEOECOOCROCEERODOOCOCOOEOREOOCOCREOROOEROOEOOOCOEEOEEDOOEED
o
-~
S Q/m Em E N EEEEEEENNNENESESEEENENENEEESENESENENENEESEESEEENENEEEEEEEEEEEENCONN
S mE E O EEEEEEENENEODOOOOCEOENEODOREOOEODEEENE O EEEECOEEEEENEO OO EEENOOO
¢. %W O0D0C0C00O0C0O0U00OROIOOOO0OCOO0OO0O0OO0O0OR0OERO0OONORODOODO0CROOODOEEEDOOO
8 5
EEN|ODDODODODODODODODO0DODODODODODODODOOOOOOOOOOO0O0OO0O0O0OO0O0O0O0O0OOO0O0OO0O0O0O0O0®ODODO0DO0DODO
=]
QS
S8S " m E E EEEEENSSESENENSSESENENESESENENESSESENENESESESENENESNESENENESEENENENEENEENEEENEN
=&
2E
"TYwooomRO0OEEO0COCCOCEERIOIOCOCOCOROROOCOCEROROOOERDOROROOCCOERDOOOEOODDOD®ROO
/0000 0000000000000 O0DO0DO0OODDDODO0OO0DOODODDODDODODO0OODOODODDDODOOOODDODDODDDODODOOaOGOaOgano
(3]
Ll
N O ODOODODODDODDODODODODODODODDODDODODODODODODOODODODDODODODODODODOODODODDODODODODODODOODDDODODODODOODODDODDODODODOOOoaGogao
P dloooopopoDoOoOoO0DO0O0O0O0O0O0OODODOODO0DO0OOOOCODDODODODODODODOO0OODDODDODODODOOOOOOOODO0G < oao
£
=3
£ QDD O0DO0DO0DDO0DO0DO0DODO0DO0DO0DODODODOODODODODOODODODODODODDODODODDOODOODOODOODOOODODOOOO0aOoao
©
£
FC S s e o o e o o o o e e e s s [ R
=
f « 00000000 O0OO0DO0O0DO0DODO0OO0ODODODO0DO0DDOODODO0DODOCOODODDODODODODDODDODODOODODOODODOOODODGO G Oao
Q.
=)
T ~0O0O0O0O00O0O0D0DD00O0O0D00O0D0DO00O0O0D0DO00DO0D0DO00DO000O00O000O00O000O00O000O0O0O0aGgoaOo
e
S v/ OmOOODOWROODOODODOODOO®RMROOOOODOODOODOODOODODOOODOODDODODODODOOODDODDODODODODOODODODODOD OO GOOGoaOOaO
wOEOOODOROOODODOODOOROODOOOODOODOOODODODOOODODOODODODOOOOODOOOOO®EOOODODODO0DO0OGgaOo
sOmO0OEREOO0OROOCOOOOEREOROOOEOOOOREOENEOOOOROOOOOOODOOOOREOOROOOOON
-
[=]
-
=
w N
=
=
2
01
>
)
-
8
o
o
'©
5
3
= 2 T g = e 8
g g B g g 2 - 2 g 2 =5 8 s B3 - 8
£ f£28:¢c 23_EFREEL L2235 4> 3o E 22 %8 s Esi5 58 g
> ] >S5S~ 2% % 8 s 2 £Es 5 5= 255853 L2 8 3 @R S =2 2 s E % £ 8 ¥ 5 2 E S E 3L 8 =
o 2w § 3 9 5 2 2 v RN IR B2 oL E B/ ELEELTESETEELELEESLEKLE g5 S EL S 28NYEFSE st 2 5 8B
N 5 B 2 2 2.8 5 S8 W P O Y =Y 2wy EE E 2 % WS >0 2 0 90 90 xXx 8 8 £ 35 35 55 gt @8 =258 2 2 % 2 > 8 e
WO © © O @ O O = = = = = D e b 3 3 0> ©®m 0 0 0 0 O @O O @O om0 O 0O 0O 0O 0O 0O 0 O O 0O - L o @ — O O O O o o O = o
= M O O O MO MO MO MO MO M O O O MO O O WO 0 0 W 0 0 W W W o 00 00 o0 o0 o0 o0 o0 o000 00 T T T T T T T X T T

56



m 0O & ® O
" 0 @ B ©®
" 0 @ B =®
H B E B O
m 0O & ® O
" B ®E 0O O
O ®m 0O ® =m
" O ® O O
" 0 @ B ©®
" 0 @ B ©®
" O ® O O
" 00 =& =®m
A B E B ®
A B E B ®
" O ® O O
" B O ®R O
HE B B B O
o = O = O
H E §E B ®
H B E B O
m 0O & ® O
HE B B B O
H B E B O
H B E B O
O = O O
A B E B ®
" 0 @ B =®
" 0 @ B =®
HE B B B O
m 0O & ® O
" 00 =& =®m
" 0 @ B =®
O = O O
O = O O
H E §E B ®
H B E B O
" 00 =& =®m
m 0O & ® O
" 00 =& =®m
" 0 @ B =®
m 0O & ® O
m 0O & ® O

A ®E B E ®
" ®E B ®R O
" E ®E E O
" 0O @ B =N
" O B B =®
" O B m 0O
" ®H ®E E BN
" O ® 0O O
" ® B O 0O
A ®E B E ®
" 0O @ B =N
" 0O @ B =N
" O B m 0O
" O B B =®
O ® ®H ® =n
" E ®E E O
" O ®m O 0O
" O ®m O 0O
" 0O 0O m 0O
" O 0O 0O O
" ® B O 0O
" O B B =®

O o = O 0o o

O o = O 0o o

o o = O O 0O

O = m O O 0O

O o = O 0o o

O = ®m OO0 =

O = m O O 0O

o o = O 0O =

O = ®m O O O

O o = O 0o o

O = ®m O 0O =

o O =" O @ =n

OO = m 0 =

O o0 =" O & =

o o = O 0O =

o O =" O @ =n

O o = O 0o o

O o = O 0o o

O m ®m O ®H =

o o = O O 0O

O o = O 0o o

O o = OO0 m

O = ®m O 0O =

o o = O m 0O

O o = O 0o o

O o0 =" O & =

O = m O O 0O

o o = O 0O =

O o = OO0 m

O o = O 0o o

O = ®m O 0O =

o o = O O 0O

O o = O 0o o

O = ®m OO0 =

o o = O 0O =

o o = O O 0O

O = ®m OO0 =

O o = OO0 m

o o = O 0O =

o o = O O 0O

O o = OO0 m

O o = O = O

O = m O O 0O

o o = O O 0O

O o = OO0 m

O o = OO0 m

o o = O 0O =

O = ®m O 0O =

O o = O 0o o

O o = OO0 m

o o = O O 0O

O m ®m O ®H =

O = ®m OO0 =

O o = OO0 m

o O =" O @ =n

o o = O 0O =

" O ® O O O

O o = OO0 m

O = ®m O 0O =

o O =" O @ =n

O o = OO0 m

O = ®m O O O

o o = O 0O =

o o = O 0O =

O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]
O
O
[m]
[m]

]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O

]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O
]
]
O
O

o o o o o o
"R OO0 0O 0o o0
O o o o o o
O o o o o o
o o o o o o
o o o o o o
B OO0 O 0o g
O o o o o o
o o o o o o
o o o o o o
" B O O O O
O o o o o o
"R OO0 0O 0o o0
H B B B E O
O o o o o o
B OO0 O 0o g
o o o o o o
"R OO0 0O 0o o0
O o o o o o
O o o o o o
o o o o o o
o o o o o o
O o o o o o
O o o o o o
o o o o o o
H B B 0O 0O O
B OO0 O 0o g
B OO0 O 0o g
o o o o o o
o o o o o o
O o o o o o
B OO0 O 0o g
o o o o o o
"R OO0 0O 0o o0
O o o o o o
O o o o o o
"R OO0 0O 0o o0
o o o o o o
B OO0 O 0o g
O o o o o o
"R OO0 0O 0o o0
o o o o o o

o o o o o o
o o o o o o
B 0O 0 O O O
O 0o o o o o
o o o o o o
o o o o o o
O 0o o o o o
" m 0O 0O O O
B O 0 O 0O 0O
o o o o o o
B 0O 0 O O O
O 0o o o o o
o o o o o o
o o o o o o
O 0o o o o o
O 0o o o o o
o o o o o o
o o o o o o
O 0o o o o o
O 0o o o o o
H B ®E ® O 0O
B O 0 O 0O 0O

Hrusice

ec

fe

Husinec

Hvozdnice

Hyskov

Chote¢

Chrastany

Chrustenice

Chvatéruby

Chynice

Jened

Jenstejn

Jesenice

Jevany

Jilové u Prahy

Jilovisté

Jinocany

Jirny

Katice

Kalisté

Kamenice

Kamenné Zehrovice

Kamenny Pfivoz

Karlik

Kladno

Klecany

Klicany

Klinec

Klokoéna

KnéZeves

Kojetice

Kosof

Kostelec nad Cernymi lesy

Kostelec nad Labem

Kostelec u Kfizkd

Kounice

Kozojedy

Kozomin

Kralupy nad Vltavou

Kraltv Dvir

Krhanice

KFenice

K¥izkovy Ujezdec

Kunice

Kvétnice

KySice

Lany

ef

w

Lazné Tou

Lety

Lib&ice nad Vltavou

Libef

Libeznice
Libi3

Libusin

Lidice

Lichoceves

Li3nice

Lodénice

Loufiovice

Lysa nad Labem

MakotFasy
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Malé Kysice

Malé Pfitocno

Maslovice

Masojedy

Méchenice

MéSice

Mezoufi

Milovice

Miro3ovice

Mnichovice

Mnisek pod Brdy

Modletice

Mochov

Mofina

Mrat

Mratin
Mrzky

Mukafov

Nedomice

Nehvizdy

Nelahozeves

Neratovice

Nespeky

Nova Ves

Nové Straseci

Novy Vestec

Nutice

Nupaky

Odolena Voda
Ohrobec

Okrouhlo

Ondfejov
Ofech

Otvovice

Ovéary

fezany

Panenské B

Pavlov

Pétihosty

Petrov

Petfikov

Pchery

Pleteny Ujezd

Podolanka

Pohofi

Polerady

Popovicky

Pofiti nad Sazavou

Postfizin
Praha

Priihonice

Predboj

Piehvozd{

Pierov nad Labem

Prezletice

Pristoupim

PFisimasy

Pséry

Ptice

Pysely

Radéjovice

Radonice

Roblin

Rostoklaty

Roztoky
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Rudna

Rynholec

Rehenice

Revnice

Ricany

Ritka

Sedlec

Semice

Senohraby

Sibfina
Sluhy

Slustice

Smeéno

Stara Lysa

Stary Vestec

Statenice

Stehelceves

Stochov

Strantice

Struharov

Stredokluky

Sulice

Svérov

Svémyslice

Svétice

Svinafe

Svinafov

Svojetice

Svrkyné

Sestajovice

Skvorec

Stéchovice

Stihlice

Tachlovice

Tehov

Tehovec

Tismice

Tiice

Trnova

Trubin

Trubska

Trebichovice

Trebotov

Tuchlovice

Tuchoméfice

Tuchoraz

Tuklaty

Tursko

Tynec nad Sazavou

(holicky

(ihonice

Unétice

Unhost

(valy

(zice

Velefi

Velka Dobra

Velké Popovice

Velké Pilepy

Velké Pfitocno

Veltrusy

Vestec

Vétrusice

Vinafice
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I11.01 - VYMEZIT CASTI REGIONU SPECIFICKE Z HLEDISKA DOSTUPNOSTI A KVALITY VEREJNE
INFRASTRUKTURY S PRIHLEDNUTIM KE STAVAJici, NAVRZENE, PRIPADNE CHYBEJiCI INFRASTRUKTURE

OBLASTI S HORSI DOPRAVNT DOSTUPNOSTI
V nasledujicim schématu jsou vymezeny oblasti s horSi dopravni dostupnosti. Nejedna se o Gplny vycet
obci, ale o oznaceni vybranych rozsahlejsich oblasti, které se potykaji s timto problémem. Neni nahodou, Ze
se vSechny tyto oblasti pfekryvaji s kostrou zelené infrastruktury. Pfirodni hodnoty totiZ €asto pfedurcily,
Ze dané oblasti nejsou pfili§ zastavéné (mensi poptavka) a/nebo vedly k citlivéjSimu trasovani dopravni
infrastruktury v krajiné (coZ v3ak vede k jeji horsi konkurenceschopnosti). I v téchto oblastech se planuji
nové prvky dopravni infrastruktury, jedna se v3ak pouze o silnice, cozZ nelze brat jako vhodny soudoby
a udrZitelny dopravni méd. Silni¢ni doprava je sice funkéni, ale v ramci soudobého pohledu na udrZitelnost
se nejedna o dostatecné ekologicky dopravni mad. Z tohoto pohledu je vhodnéjsi kolejova doprava. Tu vsak
nelze do zminénych oblasti efektivné zavést. Néktera z téchto mist jsou podrobnéji popsana v kapitole
I11.08.

Oblast kolem Kostelce nad Cernymi lesy se prekryvé s Vodéradskymi bu¢inami a jejf obsluha je zévisla na
silnici I/2 (stavajici, s planovanymi Gpravami). Nevhodnost zavedeni kolejové dopravy je dostatecné
popsana v kapitole II1.08.

Posazavim a souvisejicimi prvky kostry zelené infrastruktury se sice vine Zeleznice, ale jeji trasovani
kopirujici feku nebude nikdy dost atraktivni pro dojizdku do Prahy. To vede k obsluze primarné autobusy
a automobily. CoZ bude jesSté navic podporeno vystavbou dalnice D3. Viz I11.08

vov

I do oblasti Mnisku a Dobfi3e vede Zeleznice. Tato trat — i kdyZ u ni miZe dochazet k vylepSeni - nemiize
konkurovat jiz dnes pfetiZené silnici D4. Problémem je trasovani trati, a hlavné umisténi stanic v obou
méstech. Viz I11.08.

Severni €ast Kfivoklatska se nachazi mezi lokalni trati Beroun — Rakovnik a planovanym aglomeraénim
okruhem. Nizky pocet obyvatel a vymezena CHKO nesméruji k vybudovani lepsi obsluzné sité. Pfirodni
hodnoty jsou v této oblasti urcujici a nelze doporucit vétsi zménu.

2 w2

Oblast mezi Turskem a Okofi (Gdoli Zakolanského potoka a zemédélska ¢ast Turské plosiny) je odstréenou
oblasti, ktera je i z divodu morfologie Spatné napojena. Pfes tuto oblast je sice navrZena propojka dalnic
D7 a D8, ale narocny vyskovy profil a nizky pocet obyvatel v oblasti bude jisté vyzvou pro studie
proveditelnosti. Tato spojka zasahne velkou oblast a pFitom poslouZi spiS jako obchvat Kralup, pfipadné

v s

které jsou v relativné pfimé vazbé na Prahu (jako napfiklad HoroméfFice).

OBLASTI S HYDRAULICKYM ZATiZENIM
Hydraulické zatiZeni vodnich toku je stav, kdy je tok mimofadné zatiZzen odtokem z istirny odpadnich vod,
ktery obsahuje ur¢ité mnoZstvi riiznych vypousténych latek. Posuzuje se jako podil letniho pritoku Q.
a nizkého vodniho stavu Qsso4. VypocCet je podrobnéji popsan v analytické ¢asti. Za vyznamné zatiZeni se
povazuje hodnota nad 15 %, velmi vyznamné zatiZeni je nad 30 %. V regionu maji tfi toky zatiZzeni dokonce
nad 75 %.

Tento fenomén mizZe byt u nékterych vodnich tokd limitujicim faktorem Gspésné revitalizace. Je také
pfi¢inou nedosaZzeni dobrého stavu nékterych vodnich Gtvarl povrchovych vod.
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Hnédozelenou jsou vyznaceny oblasti s vyznamnym hydraulickym zatiZeni (nad 15 %, vyraznéji jsou oznaceny nad
30 %). Cervené jsou oznaceny oblast s horsi dopravni dostupnosti.
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111.02 - STANOVIT PRIORITY ZOHLEDNU)ICI NALEHAVOST PLANOVANYCH ZAMERU VEREJNE
INFRASTRUKTURY S PRIHLEDNUTIM K CASOVEMU HORIZONTU JEJICH REALIZOVATELNOSTI A MOZNOSTEM
FINANCOVANI

Tématu prioritizace se vénuje samostatna kapitola IV.
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I11.03 - V OBECNE MIRE POSOUDIT BUDOUCT MOZNY RUST REGIONU, PRIMARNE V NAVAZNOSTI NA ROZVO)
NADRAZENE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY A POSOUDIT DOPAD TOHOTO RUSTU NA JEHO STAVA)ici GzEmi

STANOVENI UZEMI K PRIORITNIMU ROZVOJI

P A

V analytické ¢asti byly na zakladé zavaznych Gzemné planovacich dokumentaci identifikovany realné
rozvojové moznosti vSech sidel regionu. Centrem zistane i nadale Praha, kterd ma sama o sobé vymezené
dostatecné plochy pro adekvatni rist pro blizkou budoucnost. Pro rozvoj Prahy jsou preferovany plochy
prestavby v okoli centra mésta, kterad dokaZou v duchu ekologického a ekonomického rozvoje lépe vyuZivat
stavajici infrastrukturu (pfedevsim plochy brownfieldi). ZkuSenosti s povolovacim procesem nicméné
ukazuiji, Ze samotné vymezeni ploch vystavbu nezajisti. SloZité dohody v Gzemi a zablokované
majetkopravni vztahy mohou néktera Gzemi zablokovat a realné dojde k zastavbé jen nékterych ploch.
Méstské casti na vnéjsim okraji Prahy, které nejsou soucasti méstské krajiny Prahy maji vymezené
dostatecné plochy pro rozvoj, aniz by srlstaly mezi sebou, dalsi rozsifovanf je s ohledem na krajinu

a zemédélskou pddu nejisté. Pas hranicnich obci ve Stfedoceském kraji, které jsou na Prahu pfimo
napojené je aZ na vyjimky vycerpén a rozvoj bude smérovat dale od centra.

Ta Gzemd, kterad nejsou napojena na adekvatni vefejnou dopravu doporuc¢ujeme rozvijet jen omezené, sidla
lezici v pfirodné hodnotnych oblastech navrhujeme z hlediska rozvoje spise tlumit. Oproti tomu jsme
identifikovali sidla pro rozvoj z hlediska infrastruktury vhodna. Jsou to v souladu s principem udrZitelného
rozvoje hlavné mésta. Je nutné posilovat samostatna centra, kterad budou mit takovou pozici v hierarchii
sidelni struktury, Ze v nich bude realné vybudovat a udrZovat plnohodnotnou vefejnou vybavenost bez
pfehnanych naroki na dopravni infrastrukturu (budou se rozvijet jako mésta kratkych vzdalenosti). S timto
védomim jako budouci vyznamna centra regionu vhodna pro prioritni rozvoje stanovujeme Kladno, Kralupy
nad Labem, Neratovice, Brandys nad Labem-Starou Boleslav, Ri¢any, Bene$ov a Beroun. Vybrana mésta jsou
dale v textu samostatné zhodnocena vcetné popisu teoreticky mozného rozvoje nad ramec Gizemné
planovaci dokumentace. Zminéné kapacity ploch vychazi z predpokladu, Ze se vymezené rozvojové plochy
budou realizovat s nizkou hustotou jako zastavba samostatné stojicich rodinnych domil v zahradach, coz je
ve vétsiné piipadl dnes staviteli preferovany zplisob. Mésta ale uZ dnes mohou predpokladat intenzivnéjsi
zastavbu svych ploch, potom by kapacita byla dvoj- a7 trojnasobna. Doporu¢ujeme v ramci US PMR 2, ktera
na tuto studii navaZe, podrobnéji provéfit redlné kapacity spolu s moZnostmi intenzifikace ploch

a vymezeni novych transformaci. Viz kapitola VII.

Kromé téchto obci US oznatuje obce z hlediska vazby na vy$e uvedena mésta, jelikoZ mohou vyuZit
vzajemné synergie s kvalitou infrastruktury v téchto obcich a tak vyuZit potencial k rozvoji. VétSina obci je
povaZovana za ty s adekvatnim rozvojem, jelikoZ podrobnéj$i posouzeni neni predmétem této US. Déle
existuji obce v oblastech s hor§imi infrastukturalnimi podminkami (viz kapitola I11.01) a také nékolik obci,
jejichZ individudlni pfedstavy o budoucim vyvoji nejsou kompatibilni s moZnostmi nadfazené
infrastruktury.

- 1.1.2 Schéma konceptu

KLADNO
Primyslové Kladno je historicky satelitem Prahy. S necelymi 70 000 obyvateli je nejvétsim méstem
StiedocCeského kraje. Byt je s Prahou propojené, je diky svoji velikosti pomérné sobéstacné, pouze 25 % lidi
z Kladna vyjiZdi pracovat do jinych obcfi, a naopak velké mnoZstvi lidi za praci do Kladna dojizdi (z celé
severozapadni Ctvrtiny metropolitni oblasti). Historicky vyznam Kladna byl spojen s téZbou cerného uhli
a souvisejicim téZkym prdmyslem, ktery je ale posledni desitky let v Gtlumu. To vedlo k vylidiovani mésta
(od roku 1991 ubylo skoro 5000 obyvatel), tento trend se ale v poslednich letech zastavil, ve mésté se
objevuji nové pracovni pfileZitosti a kvalita Zivota ve mésté se vylepsila. Je na ¢ase vyuZzit vyluéného
postaveni Kladna v ramci metropolitniho regionu a vyuZit jeho vyborné verejné infrastruktury pro
dobudovani moderniho mésta. Vyhledové se Kladno miiZe stat stotisicovym méstem a byt bez problému
plnohodnotnym spravnim centrem Stfedoceského kraje.

Velké mnoZstvi zanedbanych brownfieldl je pfedurceno pro pfestavbu na intenzivni méstské Ctvrti. Na
Kladné je moZné vybudovat vice center, nejen jedno. Postupné miZe Kladno zajistovat vybavenost nejen
pro sebe a svoje obyvatele, ale i pro cely region. Mésto se na rozvoj pfipravuje a postupné zpracovava
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Gzemnfi studie provéfujici vznik novych Ctvrti - tyto studie by bylo vhodné spojit do nového moderniho

Gzemniho planu, ktery budoucnost mésta provéri komplexné. Zaroven je nutné udrZet dostatecnou hustotu
novych ¢Etvrti, kterd jedind umoZni ekologickou pfestavbu primyslovych brownfieldd®.

Pro zajiSténi rozvoje je nutné nezanedbat pfipravu infrastruktury, jmenovité zajistit propojeni s Prahou
kolejovou dopravou (modernizovana trat Praha — Kladno s odbockou na LetiSté Vaclava Havla Praha, je
nutné neopominout jeji spravné zakomponovani do struktury mésta a zajisténi idealni polohy zastavek)
a obnova a posileni hlavnich zadsobovacich vodnich fadd.

- Navrhujeme upfednostnit intenzivni rozvoj Kladna a souvisejicich obci (Bustéhrad, Hfebed, Velké
Pfitocno) v dostatecné intenzité, pfed jinymi jiZ vyCerpanymi ¢astmi regionu, protoZe Kladno ma v ramci
regionu jedinecné postaveni a potencial.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska dopravni infrastruktury

Dalsi rlst Kladna je vhodny, oproti jinym sidlim by zastavba brownfieldd byla v souladu s principem mésta
kratkych vzdalenosti a novi obyvatelé by negenerovali dalSi nedmérnou dopravu. Spojeni s Prahou bude
v blizké budoucnosti zajistovat modernizovana Zelezni¢ni trat.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska technické infrastruktury

Dalsi rlist Kladna je vhodny, z hlediska zasobovani vodou a elektrickou energii ma Kladno dostatecnou
rezervu. Kladno nemé idealni podminky z hlediska ¢iSténi odpadnich vod, je nutné se fidit zasadami
uvedenymi v této studii (centralizace COV, lepsi Groven Cisténi v ramci hospodafeni s deStovou vodou).

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska zelené infrastruktury

Dalsi rist Kladna je vhodny, protoZe mésto ma zaloZeny dobry systém zelené infrastruktury véetné
vlastniho krajinného rozhrani s dostatkem prileZitosti pro rekreaci.

KRALUPY NAD VLTAVOU
Kralupy nad Vltavou jsou pfirozenym centrem severni €asti metropolitniho regionu, jako primyslové mésto
uz historicky poskytuji relativné hodné pracovnich prileZitosti a vytvareji svoji vlastni aglomeraci. Oproti
jinym sidlim v regionu se béhem pracovniho dne nevylidiuji. Dopravni dostupnost do centra Prahy je

vybornd, protoZe Kralupy lezi pfimo na tranzitnim Zelezni¢nim koridoru Praha — Décin, na Masarykovo
nadraZi je moZné dojet za 30 minut.

V soucasné dobé Zije v Kralupech Zije 18 000 obyvatel, platny Gzemni plan vymezuje plochy pro narist

o dalsf pFiblizné 2000 obyvatel. Oproti nékterym jingym méstim ma primysl (rafinerie a chemicky primysl)
v Kralupech potencial i do budoucna, pfesto se v bezprostfedni blizkosti Vltavy v zastavéném Gzemi mésta
nachazi rozsahlé nevyuzivané plochy byvalych tovaren, které jsou vhodné pro méstskou obytnou zastavbu.
Kralupy tedy maji vyznamny potencial pro nasobné vétsi rozvoj, neZ se pfimo planuje. Takovy rozvoj by
dokazal efektivnéji vyuzit infrastruktury mésta a umoznil by posilovani centra samotného (vystavbu
oblanské vybavenosti, pfestavbu vefejnych prostranstvi a podobné).

- Navrhujeme upfednostnit rozvoj Kralup nad Vltavou a souvisejicich obci (Veltrusy, Nelahozeves)
v dostatecné intenzité, pred jinymi jiz vyCerpanymi ¢astmi regionu.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska dopravni infrastruktury

Dalsi rist Kralup nad Vltavou je vhodny, jedna se o ekologicky zptisob regionu v pfimé navaznosti na
udrZitelnou Zelezni€ni dopravu. Oproti jinym sidldm by zastavba brownfield( byla v souladu s principem
mésta kratkych vzdalenosti a novi obyvatelé by negenerovali dals$i neimérnou dopravu. Mésto planuje

13 Dobrym pfikladem husté udrZitelné ¢tvrti — byt vznika na volném poli a ne na misté brownfieldu - je Gzemnf studie
Kladno-Na Roviné od studia Headhand z roku 2018
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obchvat v centru a okolo se planuje aglomeracni okruh. Tyto komunikace je vhodné provéfit i z hlediska
synergie téchto staveb a transformace rozsahlych brownfieldd u nddraZi a Balaku.

Zhodnoceni budouciho rustu z hlediska technické infrastruktury

Dalsi rlist Kralup nad Vltavou je vhodny, z hlediska zasobovani vodou a elektrickou energii maji Kralupy
dostate€nou rezervu.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska zelené infrastruktury

Dalsi rist Kralup nad Vltavou je vhodny, protoZe se nachazeji v blizkosti soutoku Vltavy a Labe, coZ je
Gizemi vhodné pro vznik vyznamného krajinného parku. Uzemi méa dostate¢ny potencial pro vytvoreni
vhodného rekreacniho zazemf pro rdst atraktivniho udrZitelného sidla.

BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV
Dvé historicka mésta, spojena do soumésti, leZi na protilehlych brezich Labe. Obé mésta vyrostla okolo
historické Turnovské cesty, dnednf silnice II/610 a propojuje je na této silnici leZici most Generala Sisky.
Silnici ¢astecné nahrazuje dalnice D10, ktera soumésti z vychodu obchazi a poskytuje vyborné dopravni
napojeni s Prahou a na sever s Mladou Boleslavi. PfestoZe Brandys spolu se Starou Boleslavi leZi na ose
propojujici tyto vyznamné zdroje pracovnich pfilezitosti, jsou s ohledem na svoji polohu ve stfedu Polabi
i vyznamnym centrem sami o sobé, vytvareji relativné rozsahlou vlastni aglomeraci s dosahem mimo Gzemf{
regionu a b&hem pracovniho dne se nevylidiuji.

Zatimco Stara Boleslav se postupné rozrlistd smérem na sever a jeji charakter vychazejici z historického
jadra obklopeného zahradnim méstem je dotvoreny, Brandys nad Labem ma stale velky potencial k dalSimu
riistu, pokud bude ve mésté vytvorené nové moderni centrum u nadrazi. Uzemnf plan zatim predpoklada
pouze postupnou dostavbu sidla po okrajich a plochy pfestavby vyuZivajici vefejnou infrastrukturu
vymezuje jen minimalné. Pfimo v centrech obou mést se ale nachazi zanedbané vyrobni a skladovaci arealy
vhodné pro pfestavbu. Impulsem pro intenzivnéjsi rozvoj mésta mdZe byt vybudovani nového Zelezni¢niho
spojeni s Prahou. Dnes je moZné se verejnou dopravou z Brandysa nad Labem dostat do centra Prahy za
pFiblizné 45 minut (autobusem kon&icim na Cerném Mosté), vystavba Zeleznice by tuto dobu dokazala
vyrazné zkratit pfi zvyseni kvality cestovani. Vytvofrila by se zaroven vyznamna kfiZzovatka s pfestupnim
uzlem na stavajici polabskou Zelezni¢ni trat 074, kterd Brandys tangencialné propojuje s ostatnimi
vybranymi centry uréenymi k rozvoji.

V soucasné dobé v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi Zije asi 20 000 obyvatel, platny Gzemnfi plan
vymezuje plochy pro nardst o dalsich pfibliZzné 1500 obyvatel, coZ s ohledem na popsany potencial nestaci
a bylo by vhodné upfesnit dalSi mozZnosti intenzifikace. Velkou kvalitou sidla je blizkost pfirodnich ploch
vhodnych pro rekreaci (Labe a Jizera, Karanské lesy) a dostatecna vefejna infrastruktura v€etné zachovalych
historickych center obou mést. Nova vrstva moderni architektury spolu s posilenim vybavenosti sidla miZe
vhodné navézat na historickou vrstvu. Ve méstech zatim sice neni nadbytek pracovnich pfileZitostf, rist
centra by ale posilil poptavku po zaméstnancich ve sluzbach, sidlo je také vhodné pro bydleni pracujicich

v Praze a Mladé Boleslavi.

- Navrhujeme proto upfednostnit rozvoj Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi a souvisejicich obci
v aglomeraci (Celakovice, Zapy, Karany™) v dostate¢né intenzité, pred jinymi jiz vy€erpanymi ¢astmi
regionu.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska dopravni infrastruktury

Dalsi rist Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi je vhodny v souvislosti s navrZzenym rozvojem nové
Zeleznicni trati. Oproti jinym sidldm by intenzifikace sidla a vytvofeni nového sidelniho centra byla
v souladu s principem mésta kratkych vzdalenosti a novi obyvatelé by negenerovali dalsi neimérnou
dopravu. Problematiku automobilové dopravy ve mésté pomizZe vyFesit planovany obchvat mésta.

14 Karany se vak jiZz nachdzi mimo OB1, tedy mimo feSené Gzemfi této studie.
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Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska technické infrastruktury

Dalsi riist Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi je vhodny, z hlediska zasobovan{ elektrickou energii ma
Brandys dostatecnou rezervu a zasobovani vodou neni problematické. Mésto navic momentalné
modernizuje COV pro 30 tisic obyvatel, tedy s vyraznou rezervou pro budouci rozvoj.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska zelené infrastruktury

Dalsi rlist Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi je vhodny, protoZe se toto soumésti nachazi v blizkosti Labe
a rozlehlych Karanskych lesd s dostate¢nym potencialem pro rekreaci obyvatel.

NERATOVICE
Neratovice jsou primyslové mésto, které dramaticky rostlo aZ v druhé poloviné 20. stoleti spolu s rozvojem
primyslového arealu Spolany. Mésto prakticky zcela postrada historické jadro. V poslednich tficeti letech
rozvoj mésta spiSe stagnuje. Neratovice leZi na kfiZzovatce Zeleznicnich trati 070, 074 a 092, které ale maji
pro osobni dopravu s ohledem na podobu jejich propojeni jen omezeny vyznam. Zaroven v blizkosti
Neratovic vede silnice I/9, ktera je s Prahou propojena jen nepfimo a kv(li tomu je spojeni s centrem
regionu relativné horsi neZ u ostatnich vyznamnych mést (realné cesta vefejnou dopravou trva az 45 minut
a spoje jezdi s neprakticky dlouhymi intervaly). Neratovice témérF nevytvareji vlastni aglomeraci.

Samotny priimyslovy aredl Spolany Neratovice ma celostatni vyznam a je klicovy pro budoucnost mésta.
Chemicky primysl je pro budoucnost stabilni a v tomto misté idealné situovany. Neratovice by ale mohly
byt jednim s ddleZitych obytnych center regionu za pfedpokladu, Ze se zlepsi dostupnost do Prahy

a ostatnich mést. V soucasné dobé maji Neratovice okolo 16 000 obyvatel, Gzemni plan vymezuje plochy
pro dalSich 4000 lidi, vyhledové po zménéch (zemniho planu aZ 10 000 lidi. Na mésto pfimo navazuje
obec Libis, kterou by pro lepsi koordinaci rozvoje bylo vhodné i s ohledem na celistvost arealu Spolany

k Neratovicim pfipojit — v takovém pripadé lze k poctu obyvatel pfipocitat dalsi aZz 3000. Pfednostné by se
méla nova vystavba koncentrovat do volnych ploch v intravilanu mésta a do nevyuZivanych brownfieldd.

Potencial Zelezni¢ni infrastruktury ke zlepSeni a budouci doplnéni o navrhovanou novou Zelezni¢ni trat
(Libeznicka spojka) spolu s velkymi deficity ve struktufe zastavby mésta s mnoZstvim zanedbanych Gzemi
umoZziiuje dalsi vyrazny rozvoj mésta. MozZna prestavba neratovického Zeleznicniho uzlu zvysi vyznam
Zeleznice pro propojeni s ostatnimi mésty regionu a umozni vyuZit zbytkovych ploch okolo trati pro
vytvoreni adekvatniho méstského centra. Specifickou roli miZe mit Gprava traté 074, ktera prochazi pfimo
timto centrem, smérem k charakteru tramvajové traté s Cetnymi zastavkami a kvalitnim vefejnym prostorem
okolo. Zasadni potom bude prestavba Namésti Republiky.

Vhodné by bylo, jak je zminéno vy3e, intenzifikovat budouci zastavbu v zastavitelnych plochach, které jsou
jiz vymezené v izemné planovaci dokumentaci a vymezit dalsi plochy na misté zanedbanych nevyuZivanych
ploch zelené a na misté brownfieldd a ostatnich zbytkovych ploch v blizkosti nadraZi. Jako Gzemi vhodné

pro posouzeni dalSiho rozvoje se jevi i ¢ast Mlékojedy lezici na protéjSim bfehu Labe neZ centrum mésta,
kterd by s centrem méla byt napojena novym silniénim mostem.

- Navrhujeme proto upfednostnit rozvoj Neratovic a souvisejicich obci v aglomeraci (€asti Libis, Lobkovice
a Mlékojedy, obec TiSice) v dostatecné intenzité, pfed jinymi jiZz vyCerpanymi Castmi regionu pro zajisténi
udrZitelného rozvoje regionu pfi zlepSenf kvality Zivota v Neratovicich samotnych.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska dopravni infrastruktury

Rozvoj zZelezni¢ni dopravy a prestavba Zelezni¢niho uzlu spolu s vystavbou nového silni€niho uzlu umozni
dalsi intenzivnéjsi rozvoj Neratovic. Vhodné by bylo hledat takové usporadani trati, které umozni prijezd
méstem ze zapadu na vychod a vytvofi plnohodnotnou tangencialni trat spojujici vyznamna centra Polabf,
napfiklad pfimym propojenim trati 074 a 092. Stévajici trat 074 vedouci centrem mésta by méla byt
pfestavéna zpisobem, ktery zlepsi dopravni obsluhu mésta (vice zastavek) a lépe trat zakomponuje do
méstského prostredi (ve spojeni s kultivaci vefejného prostoru a odstranénim bariéry traté).

Zhodnoceni budouciho rustu z hlediska technické infrastruktury
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Dalsi rlist Neratovic je vhodny, z hlediska zésobovani vodou a elektrickou energii maji Neratovice
dostate€nou rezervu, mésto je napojené na ekologicky teplovod z elektrarny Mélnik.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska zelené infrastruktury

Dalsi r(ist Neratovic je vhodny, protoZe se nachazi pfimo na Labi v blizkosti Gzemi vytipovaného pro vznik
rekreacniho parku na soutoku Vltavy a Labe a misto ma potencial pro vznik dostatecného rekreaniho
zazemi mésta.

RICANY
Ricany jsou dobfe fungujicim méstem s vysokou kvalitou Zivota, které jsou vyborné dopravné napojené na
Prahu silnici I/2 a dobfe fungujici pfiméstskou Zeleznici s kratkymi intervaly na trati 221. Vlakem je mozné
se dostat z Ri¢an na praZské Hlavni nddraZf za 25 minut. Ri¢any jsou nejvétsim sidlem v jihovychodnf €asti
regionu, ktery v uplynulych desetiletich prodélal bouflivy rozvoj v ramci postupujici suburbanizace.
Zatimco plochy pro ploSnou zastavbu rodinnymi domy zacinaji byt pomalu vy€erpané, je vhodné Gzemi vice
hierarchizovat a doplnit vybavenost vefejnou infrastrukturou odpovidajici poctu obyvatel. Dosdhnout
tohoto cile je mozné posilenim a intenzifikaci jednoho centrélniho sidla — Ri¢an. UZ dnes Ri¢any vytvéfeji
vlastni rozlehlou aglomeraci, coZ je vyvolané nedostatkem sluzeb v okolnich sidlech.

Jako velké mésto v bezprostiednf blizkosti hranic Prahy budou Ri¢any i nadale hlavné mistem pro bydleni
prazskych pracovnikl a podil vyjizdéjicich zlistane vysoky (45 % obyvatel vyjiZdi za praci, coZ je spolu

s Neratovicemi nejvic z vybranych vyznamnych center, na rozdil od Neratovic ale vétSina vyjizdéjicich
pracuje v Praze). Pfesto ale jako jediné vyznamné centrum poskytuji i pracovni pfileZitosti, s posilenim
centra se nadale budou rozvijet hlavné sluzby. Nezanedbatelny vyznam pro tuto ¢ast regionu maji
skladovaci a jiné provozy napojené na dalnici D1.

V soucasnosti majf Ritany 17 000 obyvatel, podstatna ¢ast ale Zije v pfidruzenych obcich. V ramci
vymezenych zastavitelnych ploch (vétSina ma charakter proluk) mizZe pfibyt dalSich zhruba 1500 obyvatel,
¢imZ se mésto stane v podstaté dotvorenym. Sou€asné centrum Rican na misté historické obce je vysunuté
ze stfedu smérem na jihozapad. Potencial pro vytvoreni nového intenzivnéjsiho centra mésta maji hlavné
plochy okolo nadrazi, které by bylo vhodné komplexné provéfit a vyrazné intenzifikovat. Dalsi obytna
vystavba by méla smérovat primarné do tohoto nového centra a dale do mistnich center okolnich obci, aby
byla nabidka bydleni rozsifena o dalsi typologii jinou neZ rodinné domy. Doplnénim vybavenosti spojené

s novymi centry bude zajistén udrZitelny rozvoj této casti regionu i do budoucna.

> Navrhujeme proto upfednostnit rozvoj Ri¢an a souvisejicich obci v aglomeraci (¢asti Pacov a Rado3ovice,

obec Svétice a praZska méstska cast Kolovraty) v dostatecné intenzité se zaméfenim na posilovani
kompaktnich koncentrovanych center obci.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska dopravni infrastruktury

Dopravni napojeni Ri¢an je vyborné, situace se jesté dale zlepsi vybudovanim nové alternativni Zelezni¢ni
trati Praha — Bene3ov a aglomeracniho okruhu (obchvatu Pacova). Tyto stavby umozZni uvolnit kapacitu
soutasné infrastruktury. Nasledné je mozné posilit moznosti lokalni vefejné dopravy z Ritan do okolnich
obci a zvysit vyznam nadraZi s novym centrem.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska technické infrastruktury

Dalsf riist Ri¢an je vhodny, z hlediska zasobovani vodou a elektrickou energif existuje dostate¢na rezerva.
Ri¢any nemaji idealni podminky z hlediska ¢iSténi odpadnich vod, je nutné se Fidit zasadami uvedenymi
v této studii (centralizace COV, lep3i drovei ¢isténi v ramci hospodareni s destovou vodou).

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska zelené infrastruktury

Dalf riist Ri¢an je vhodny, v jejich okoli je zelend infrastruktura stabilizovana. Dostatené rekreaéni zazemf{

vow

méstu zajiStuji Vodéradské buciny a ficni krajina Rokytky a Pitkovického potoka.
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BENESOV
Benesov sice leZi mimo feSené (zemf{ studie, svym vyznamem regionalniho spravniho centra ale region
vyrazné ovliviiuje. Je historickym postupné rostlym méstem, které je pfirozenym centrem Posazavi. Cela
jizni €ast regionu okolo Feky Sazavy je relativné hife dostupna vefejnou dopravou, takZe je pfirozené, Ze se
obce vice orientuji na BeneSov nez na Prahu. Vyznamna je v tomto ohledu pfedevsim Zelezni¢nfi trat 221,
z BeneSova na Hlavni nadraZi v Praze je moZné se dostat pfiméstskym vlakem do hodiny, ale vyuZit lze
v tomto pfipadé i rychlejSich spoji. Zasadni zménu v obsluze pfinese vybudovani druhé Zelezni¢nf trati
Praha-Bene3ov, kterd uvolni zminénou trat pro posileni pfiméstské dopravy a vybudovani dalnice D3. D& se
predpokladat, Ze vyznam BeneSova poroste a prakticky se stane soucasti prazské aglomerace. Tento rozvoj
je vhodné predjimat a zajistit v BeneSové pfijatelny udrZitelny rozvoj.

V soucasnosti Zije v BeneSové 17 000 obyvatel, nachazi se zde dostate€né mnoZstvi diverzifikovanych
pracovnich pfileZitosti a vyjizdka z mésta je mala. BeneSov ma vyraznou vlastni aglomeraci, za praci do
BeneSova dojizdi hlavné lidé z okoli posazavskych Zeleznicnich trati. Ve svém Gzemnim planu ma BeneSov
vymezené dostatecné mnoZstvi zastavitelnych ploch pro plynule pokracujici rozvoj (alespofi 2500 obyvatel
pfevazné v nizkopodlazni zastavbé rodinnymi domy po okrajich mésta), ale mésto nenfi pfipravené na
intenzifikaci. Pfimo v centru a okoli se ale nachazi velké mnoZstvi zanedbanych ploch a prazdnych
stavebnich blokd, bylo by tedy idealni iniciovat pfestavbu mésta smérem ke zkvalitnéni vefejnych
prostranstvi a doplnéni adekvatni hustoty zastavby.

- Navrhujeme proto upfednostnit rozvoj BeneSova a souvisejicich i vzdalenéjsich obci v aglomeraci

(Cerany, Tynec nad Sazavou, Pofiti nad Sazavou, Bystfice) v dostate¢né intenzité se zaméfenim na
prestavbu okoli center a pfipravit (zemi na vétsi integraci do metropolitni oblasti.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska dopravni infrastruktury

Vybudovani nové alternativni Zeleznicni trati Praha — BeneSov a dalnice D3 zméni dopravni reZim této Casti
regionu a umozZni posilit lokalni dopravni vazhy.

Zhodnoceni budouciho rustu z hlediska technické infrastruktury

Dalsi rlist BeneSova je vhodny, z hlediska zasobovani vodou a elektrickou energif existuje dostate¢na
rezerva.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska zelené infrastruktury

Dalsi riist Bene3ova je vhodny, v jeho okoli je zelend infrastruktura stabilizovana. Dostatecné rekreacni

zazemi méstu zajistuji lesy v okoli Konopisté a v SirSim kontextu sama feka Sazava se svoji jedinecnou Fi¢ni
krajinou.

BEROUN
V Berouné a sousednich sidlech pfimo s Berounem spojenym do jedné aglomerace rozvoj postupné
akceleruje. LeZi na vyznamné ose Praha — Plzen, pfimo na dalnici D5 a na Zelezni¢nim koridoru Praha -
Plzefi s vybornym dopravnim napojenim na Prahu (aZ 30 minut na nadraZi Praha-Smichov) i zbytek regionu.
Rozvoj postupuje oproti jingm ¢astem regionu relativné rychleji, a protoZe se da ocekavat i dalsi
intenzifikace po vystavbhé nového Zelezni¢niho tunelu do Prahy je nutna koordinace rozvoje obci. Cilem by
mélo byt dosaZeni udrZitelného rozvoje fady propojenych, ale samostatné funkénich sidel.

V ramci rozvoje mésta je vhodné posilovat vyznam Berouna jako kfiZovatky na soutoku fek Berounky

a Litavky, propojuje se zde nékolik dlouhych ddoli a jimi probihajicich Zelezni€nich trati, pficemz prostor
mezi Gdolimi na kopcich méa pfirodni charakter. Je tedy historicky dané, Ze charakter Berouna vychazi

z duality koncentrovanych urbanizovanych tdoli a malo zastavénych kopcd CHKO. Toto Gzemi se nachazi
v tak vyjimecné poloze, Ze je nutné ho dale rozvijet, vhodné ale je zabranit zabirani zminénych pfirodnich
Gzemfi a zaroven posilit identitu individualnich sidel. Nemélo by se jednat o pasovou zastavbu ddoli,

k cemuZ by terénni konfigurace nahravala, ale naopak je vhodné pfirodni Gzemi navzajem propojovat
zelenou infrastrukturou napfic Gdolimi a sidla tak navzajem oddélit.
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V samotném Berouné Zije 21 000 obyvatel a ma vymezené zastavitelné plochy pro dalsich minimalné 1000
intenzifikovat zastavbu rozsifenim dobfe fungujiciho centra smérem k nadrazi. Tam se nachazi zanedbané
plochy a brownfieldy a jih Berouna se nabizi k umisténi husté prostavéného smiseného mésta. Nabidka
pracovnich pfileZitosti v samotném Berouné je diverzifikovana a dostacujici sou¢asnému stavu, s dalSim

rozvojem se ale da ocekéavat uzsi propojeni s Prahou, vzroste podil vyjizdéjicich (dnes v samotném Berouné
¢ini podil vyjizdéjicich pouze 40 %, ale v okolnich sidlech pFekracuje 60 % obyvatel).

- Navrhujeme proto upfednostnit rozvoj Berouna a souvisejicich i vzdalenéjsich obci v aglomeraci (Kraldv
Dvdr, Vraz, Lodénice, Rudna, Nucice) v dostatecné intenzité se zaméfenim na posilenf individuality
jednotlivych sidel vytvofenim plnohodnotnych intenzivnich center.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska dopravni infrastruktury

Dalsi riist Berouna i dalSich sidel v okoli je vhodny, protoZe jsou vyborné napojena na vefejnou dopravu
i na kapacitni dalnic D5. Dalsi posileni stavajicich Zelezni¢nich trati i uvolnéni kapacity a modernizace trati
stavajicich intenzifikaci podpofi.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska technické infrastruktury

Dalsi rist Berouna je vhodny, z hlediska zdsobovéni vodou a elektrickou energif existuje dostate¢na
rezerva.

Zhodnoceni budouciho ristu z hlediska zelené infrastruktury

Dalsi riist Berouna je vhodny, v jeho okoli je zelend infrastruktura stabilizovana. Dostatecné rekreatni
a prirodni zdzemi méstu zajistuji chranéna krajinna Gzemi Krivoklatsko a Cesky kras spolu s hlavni osou —
fekou Berounkou.

OBECNY POPIS USPORADANT REGIONU A JEHO BUDOUCTHO MOZNEHO RUSTU, PRIMARNE V NAVAZNOSTI NA
NADRAZENE SYSTEMY DOPRAVNT INFRASTRUKTURY
Ve snaze opirat obecny popis o data jsou GIS analyzou z podkladi I. analytické etapy Gzemnf studie na
priloZené rozborové mapé zobrazena (izemi nevhodna nebo i vyloucena z extenzivniho urbanistického
rozvoje (vyjadFeno jako nebarevné Casti (izemi). Divodem tohoto omezeni jsou sdruZené limity vyuZiti
{izemi, zejména ochrana ploch ZPF I. a II. t¥idy ochrany, ploch PUPFL, NATURA, MZCHU, USES, 1. pAsma OP
vodnich zdroju... aj. Druhym vyuZitym vystupem GIS analyzy jsou Gzemi rliznou mérou pokryta dostupnosti
nadfazenou dopravni infrastrukturou (stav i zaméry), kombinovana s modelovou dostupnosti vyssich
stfedisek osidleni (vyjadieno barevnou Skalou od zelené aZ po Cervenou). Vysledek je moZno chapat jako
zmapovani Gzemfi zasluhujicich pozornost z hlediska mozného rozvoje vzhledem k jejich vztahu
k dostupnosti dopravni infrastruktury a k vy$sim sidelnim stfediskim.

Z rozborové mapy lze intuitivné odvodit existenci nékolika dale popisovanych typt Gzemi praZského
metropolitniho regionu:

intenzivné zastavéné (zemi Prahy (samostatna problematika)
Gzemni prstenec kolem hranic Prahy (pfesnéji kolem souvisle zastavéného Gzemi Prahy)

shluky Gzemfi s vy3si dostupnosti infrastruktury a vys$sich stfedisek osidleni
prostory krajinnych klin{ a oblasti pronikajici k intenzivné zastavénému Gzemfi Prahy
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Uzemnf prstenec - cca 5 km Siroké Gizemf, ve které jsou moznost vymezeni dalsich zastavitelnych ploch
znacné vyCerpané. Na zdanlivé dosud volnych Gzemich je urbanizace blokovana Gzemnimi limity — ZPF,
PUPFL, OP vodniho hospodafstvi, ochrana pfirody a krajiny. Dalsi rozvoj je zaméfen na dokonceni zamérd
dopravni a technické infrastruktury, vyuZiti naplanovanych zastavitelnych ploch, zejména vsak
pfestavbovych ploch a brownfieldd. Tento pfistup ma vyznam pro udrZitelny rozvoj Gzemfi, umozni zamé&fit
se také na ochranu a kultivaci a revitalizaci krajiny, pro rekreaci a zdravi obyvatel, vyrobu regionalnich
potravin, ochranu vodnich zdrojd, posileni recipientd, zodpovézeni klimatickych vyzev, zajisténi
provétravani prazské kotliny aj. V tomto ohledu je pfednostni obnovu krajiny a posileni zelené
infrastruktury zapotiebi zajistit zejm. v severozapadni a severovychodni oblasti.

Analyza GIS déle ukazuje shluky Gzemi s kumulaci rozvojovych pfedpokladl z hlediska dostupnosti
nadrazené dopravni infrastruktury a vyssich stfedisek osidleni. Zfetelné jsou tyto shluky Gzemi vazané na
Kladno, Kralupy nad Vltavou, Neratovice, Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Celakovice, Lysa nad Labem
- Milovice, Zelenet, Ri¢any — Strantice, Jesenice — (Jilové), Cernosice — Dobfichovice, Beroun — Kréalav
Dvir. To jsou oblasti, kterym by méla byt vénovéana pozornost z hlediska dalSiho rozvoje. Jesté vice je to
zdlraznéno tam kde se tato vytipovana tizemi pfekryvaji s hlavnimi hospodafskymi oblastmi regionu®.
Poznatky poukazuji na moZnosti rozvoje téchto sidelnich stfedisek, ale i potfeby dosazenfi jejich vétsi
nezévislosti na Praze a mohou byt i podplirnym podkladem pro posouzeni prioritizace planovanych zaméri

vefejné nadrazené infrastruktury.

Aglomeracni rlst tak nemusi mit nutné povahu tradi¢niho ,chapadlovitého“ rozvoje regionu podél hlavnich
svazkl dopravni infrastruktury, ale miZe znamenat podporu pro pfechod na systém stfediskového rozvoje
osidleni v regionu (jiZ v pfedchozich teoretickych Gizemné planovacich vizich pfedvidany a doporucovany).

V ramci uvedenych dotCenych stfedisek osidleni lze jesté vysledovat vytvaFeni sektoril aglomerace, ve
kterych se ve vztahu k vefejné dopravni infrastruktufe kumuluji dals$i pfiznivé rozvojové podminky. Tyka se
to zapadniho a severozapadniho sektoru regionu: Beroun — Kladno — Kralupy nad Vltavou, s podporou
napojenim na rozvojové osy republikového vyznamu 051 (Praha — Plzefi - Némecko) a 052 (Praha — Usti
nad Labem - Némecko). Vyznam uskupenfi sidel v sektoru posiluji rozvojové zaméry nadfazené dopravni

15 dle vyobrazenf{ v aktualnich UAP Stfedoceského kraje
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infrastruktury: tunelovy Zelezni¢ni Gsek do Berouna, rychlodraha do Kladna, Gsek VRT ve sméru na Usti nad
Labem. Provazanost sektoru s nejvétsim méstem aglomerace Kladnem posili dostavba Gseki aglomeracniho
okruhu. Druhym vyznamnym sektorem je sestava Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Lysa nad Labem -
Milovice — Ri¢any. Také tento sektor je podporovan vazbou na republikové rozvojové osy 053 (Praha -
Liberec - Némecko), 0S4 (Praha — Hradec Kralové/Pardubice — Trutnov — Polsko), 0S5 (Praha - [Kolin] -
Jihlava - Brno) a potencialni rozvojovou osou 0S5 (Praha - Jihlava). Tohoto sektoru se tykaji vyznamné
zaméry rozvoje dopravni infrastruktury dseky VRT a propojeni segmentem aglomeraéniho okruhu.

GIS analyza Gzemf regionu potvrzuje téZ cennou specifiku PraZzského metropolitniho regionu, ve kterém
volné&jsi, krajinaFsky cenné oblasti (Kfivoklatsko, Cesky kras, Brdy, Hornosazavské pahorkatina) prostupuijf
az do prazského prostoru. Toto pFirozené usporadani regionu prinasi velké efekty pro posileni podminek
udrZitelného rozvoje regionu: zejména se tyka mozZnosti provétravani, vlivu na pfiznivé klima, obrana Gzemi
pro ohroZeni suchem, podpora kvality a vydatnosti vodnich tokl a zvlasté recipientl, podpora doplitkovych
zdrojl vody, moZnosti vyuZivani mistnich surovin, vjznamné posilovani pfileZitosti pro rekreaci

a podminek pro zdravi obyvatel. V tomto ohledu se v3ak horsi podminky tykaji celé severozapadni

i severovychodni okrajové oblasti regionu, vCetné popisovaného prstence, kde je nutno vice plisobit na
obnovu krajiny, ochranu a dopliiovani zelené a modré infrastruktury.

Vyse uvedeny popis moZnosti rozvoje praZzské metropolitni aglomerace je zobrazen na dvou pfiloZenych
grafickych schématech v podrobnéjsi a schematictéjsi verzi.

Schéma posouzeni budouciho mozného ristu regionu zoogg na rozvoj nadfazené dopravni infrastruktury
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I11.04 - STANOVIT OPATRENI PRO POSILENT KAPACITY ZELEZNICNICH TRATI PID S VYCERPANOU KAPACITOU
SMEREM NA KOLIiN, BEROUN, KLADNO, RUDNOU A NERATOVICE

KOLIN
Problém s nedostatecnou kapacitou na trati Kolin — Praha by mél byt vyfeSen stavbou nové
vysokorychlostni traté v Gseku Pofi¢any — Praha-Béchovice (VRT Polabf) (soucast VRT Praha — Brno —
Viden) vCetné dostavby Ctvrté tratové koleje v Gseku Praha-Béchovice — Praha-Liberi a tzv. Jahodnické
spojky pro umoznéni odjezdu nakladnich vlaki ze stanice Praha-Libefi do Prahy-Béchovic. Realizaci tohoto
souboru staveb dojde ke zvySeni kapacity v nyni pretiZeném (seku Pofi€any — Praha-Liben. To alespoii do
doby, neZ bude dobudovan systém vysokorychlostnich trati a vyznamné se zvysi pocet vlak{ osobni dalkové
dopravy. Pfivedeni vétsiho mnoZstvi novych vlak( osobni dalkové dopravy do Prahy si totiZ vyZada zcela
novy vstup do prazského Zelezni¢niho uzlu, kterym ma byt Gsek Praha-Béchovice — Praha-Zahradni Mésto —
Praha-VrSovice, pfipravovany pod nazvem VRT Praha [N-31]. Nutno doplnit, Ze kapacitni problém trati Kolin
— Praha je také v aseku Kolin — PoFicany, ktery je nutné Fesit bud pfidanim dalSich tratovych koleji ke
stavajicim, nebo vystavbou nové segregované traté, kterou miZe byt navazujici dsek VRT.

Soucasti zaméru VRT Polabf je i vystavba Zelezni¢ni stanice v Nehvizdech, nazyvana také jako terminal
Praha vychod [N-55]. Tato stanice ma primarné slouZit k obsluze prilehlé casti metropolitniho regionu
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravou ve sméru vychodni Cechy, Morava, Slezsko, Polsko, Slovensko,
Rakousko, Madarsko a pro pFestup mezi linkami vlaki vysokorychlostni Zeleznice z / do téchto sméri. Lze
nicméné predpokladat, Ze existence stanice s kapacitnim parkovistém P+R v misté silné dojiZdky ze
suburbii do Prahy bude generovat silnou poptavku pravé po kratkych cestdch mezi Nehvizdy a Prahou pro
pravidelné dojiZdéjici. Zde je v3ak riziko, Ze k takovym cestam nenfi terminal Praha vychod pfili$ pfedurcen.
Neni totiZ k dispozici kapacita ve vlacich pro takovou prepravu. Zavedeni pfiméstské linky Nehvizdy —
Praha pravdépodobné nebude moZné, nebot konfigurace koleji stanice v Nehvizdech nebude umozZriovat
obraceni vlakd, a navic nenfi pro takovou linku ani v dlouhodobém vyhledu uvaZovana volna kapacita

v prazském Zelezni¢nim uzlu. Dalkové vlaky nebudou kapacitné dimenzovany pro mozna i ndsobné vétsi
pocet cestujicich v poslednim Gseku pfed Prahou a akceptovani stojicich cestujicich nebude z vice divodi
patrné pFipustné. Z téchto ddvodi lze vnimat terminal Praha vychod jako kontroverzni pocin, ktery nemusi

P

prinést ocekavané zlepSeni obsluhy pfilehlé ¢asti regionu vefejnou dopravou.

BEROUN
Nedostate¢nou kapacitu traté Praha — Beroun neodstrani ani dlouhodobé pripravovana modernizace traté
vedené podél Berounky. Ta ma sice pozvednout stav infrastruktury na soudobou Groven — a to pfedevsim
pro pfiméstskou dopravu — nicméné zvyseni poctu vlakl umoZnf aZ zcela nova trat tzv. Berounskym
tunelem. Ten bude mit dva velké prinosy pro kvalitu vefejné dopravy. Dojde k Zadoucimu zvySeni kapacity,
které umozZni pridat nové vlaky osobni dalkové, respektive rychlé regionalni dopravy, a k vyznamnému
zrychleni mezi Prahou a Berounem. To z hlediska obsluhy Prazského metropolitniho regionu vyznamné
posili roli Zeleznice ze samotného Berouna, i z dalSich mést v této ¢asti Stredoceského kraje, jako jsou
napiiklad Hofovice nebo i Pfibram.

KLADNO
Dlouhodoby problém traté Praha - Kladno s jeji nedostatecnou rychlosti a kapacitou (dany jeji velkou
zastaralosti) vyFesi jeji kompletni modernizace spojena se zdvoukolejnénim, elektrizaci, diléimi pfelozkami
a také se stavbou odbocky na Letisté Vaclava Havla Praha. Pro dokonéeni celého zaméru je nutné jesté
provést elektrizaci traté Praha-Smichov — Hostivice a tzv. zaokruhovani letisté, tedy propojeni mezi
letiStém a Jenci, resp. Jeneckem. Dokonceni modernizace Zeleznice do Kladna otevira dalsi moznosti pro
zkvalitnéni Zelezni€ni dopravy ve smérech Rakovnik €i Slany, to je v3ak jiZ mimo rozsah této studie.

RUDNA U PRAHY
Pro moZné zahus$téni vlakd na trati Praha — Rudna u Prahy — Beroun zfejmé postaci jeji elektrizace.
Elektrické vlaky maji lep$i dynamiku nezZ vlaky nezavislé trakce, a tak dosahuji krasich jizdnich dob, ¢imz
dochazi k niZz§imu obsazeni diléich dseku a tedy ke zvy3senf jejich kapacity. Je prokazano, Ze takové opatfeni
je dostacujici, pfestoZe oproti alespoi diléimu zdvoukolejnéni trat neposkytuje dalsi rezervy. S elektrizaci

traté Praha — Rudnd u Prahy - Beroun je spojena i elektrizace traté Rudna u Prahy - odbocka Jenecek.
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NERATOVICE
Zastaralost traté Praha — Neratovice je srovnatelnd s vychozim stavem traté z Prahy do Kladna. Zde je navic
velkou nevyhodou trasovani dané moZnostmi 19. stoleti, jak pfekonat velky vySkovy rozdil mezi Vysocany
a Cakovicemi. Podobné jako na kladenské trati se i zde pripravuje zdvoukolejnéni a elektrizace, byt bez
Gprav trasovani traté. Investice podstatné zvysi kapacitu traté, umozni navyseni poctu vlak( a zlepsi
dostupnost mist blizsich k centru Prahy (konkrétné Satalic, Kbel, Cakovic, Tfeboradic, Hovorcovic a Mésic).
Pro vzdalenéjsi destinace (zejména Neratovice a Mélnik), je problémem stéale nekonkurenceschopna jizdni
doba vi¢i silni¢ni automobilové i autobusové dopravé. Ani modernizace v€etné zvyseni rychlosti totiZ
neprebije nevyhodu delSiho trasovani. Proto se od pocatku Gvah o vedeni vysokorychlostni traté z Prahy
severnim smérem do Usti nad Labem a DraZdan sledovalo propojeni obou trati mezi Libeznicemi a Mé3icemi
[N-32], kde jsou jejich trasy velmi blizko sobé. PFevedeni rychlé regionalni dopravy mezi Prahou,
Neratovicemi a Mélnikem do nové trasy vysokorychlostni traté vyznamné zkrati cestovni doby a zvysi
konkurenceschopnost verejné dopravy v této Casti regionu. Zastavka Libeznice na spojovaci trati mezi VRT
a soucasnou trati Praha — Neratovice navic miZe pfi reorganizaci autobusové dopravy obslouZit i fadu
okolnich obci od Odolena Vody aZ po Kostelec nad Labem. Podle zpracovanych prognéz prepravenych
cestujicich v ramci Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha' vykazuje pravé tzv. Libeznicka spojka
[N-32] obrovsky potencial (20 - 30 tisic osob denng), ktery je zcela srovnatelny s dnes jiZ silné zatiZzenymi
radialnimi Zelezni¢nimi tratémi do Prahy. PfestoZe se tato stavba zatim nepfipravuje, jde o jednu
z nejprinosnéjsich pro zvySeni konkurenceschopnosti verejné dopravy v rdmci Prazského metropolitniho
regionu. Dalsi zvyseni potencialu vefejné dopravy v tomto sméru znamena zfizeni stanice na odboceni
Libeznické spojky z VRT v prazskych Dablicich, zvané také jako Praha sever [N-54]. Tato stanice umozn{
lep$i vazby mezi tzv. Severni terasou’ a severni ¢asti Stiedoceského kraje, potazmo i Usteckého kraije,
a odleh&i centru Prahy.

16 MOTT MACDONALD a kol., 2024

17 Severni terasa nebo také Severni mésto je souhrnnym nazvem pro sidlisté od Bohnic po Prosek, kde Zije pfiblizné
80 tisic obyvatel
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I11.05 - STANOVIT OPATRENI PRO POSILENI KAPACITY CENTRALNI CASTI ZELEZNIENIHO UZLU PRAHA

P

Otazka nedostatku kapacity v centralni casti Zeleznicniho uzlu Prahy se systémové fesi na koncepcni Grovni
aZ v poslednich letech diky zpracovéni Studie proveditelnosti Zelezni€niho uzlu Prahy*® véetné trati
Rychlych spojeni. Je jiZ prokadzano, Ze bez vystavby segregované infrastruktury pro pfiméstskou dopravu

v tunelech pod centrem Prahy nelze problém uspokojivé vyfesit. Navrhuji se proto dvé trasy tunelovych
trati: mezi Karlinem a Smichovem, a mezi Negrelliho viaduktem a VrSovicemi. Roz3ifenim kolejovych
kapacit musf projit i ndvazné Gseky vcetné trati primarné urcenych pro nakladni dopravu mezi Velkou
Chuchli, Kr¢i, Zahradnim Méstem, MaleSicemi a BEchovicemi a mezi Hostivafi a Libni. Soucasti zkapacitnéni
prazského Zelezni¢niho uzlu musi byt i ze¢tyFkolejnéni tseku traté mezi Celakovicemi a Prahou-Vysocany,
které chybné nebylo zahrnuto v realizované modernizaci traté. Dalsi soucasti zkapacitnéni Zeleznicniho
uzlu Praha zasahujici i mimo Gzemf Prahy je nova trat Praha-Zahradni Mésto — Ritany, kterd je prvni etapou
rychlé traté z Prahy do BeneSova a jejimz vyznamem je v této fazi predevsim odlehCenfi pretiZeného Gseku
Praha-Uhfinéves — Praha-Hostivar a sekundarné i zkraceni cestovnich dob. Vedeni tunelovych trati pro

veve

priméstskou dopravy pod centrem Prahy a rozmisténi zastavek musi umoZnit co nejefektivnéjsi distribuci
pravidelné dojizdéjicich cestujicich po mésté, ¢imz lze odlehdit i ndvazné a dnes také mnohdy pretizené
MHD. Studie proveditelnosti jiZ ve stavu bez projektu zahrnuje stavby, které jsou nyni v pfipravé,
respektive v realizaci jako je soubor staveb zahrnujici modernizaci Zeleznicni traté ze stanice Praha
Masarykovo nadraZi do Kladna s odbockou na Letisté Vaclava Havla Praha, zetfikolejnénf dseku Praha-
VySehrad - Praha-Smichov, mimodroviiovy pfesmyk v Praze-Libni, zdvoukolejnéni traté z vyhybny Skaly do
Neratovic apod. Po dokon&enf studie proveditelnosti je nezbytné aktualizovat UPD tak, aby mohl byt
projekt dale projekéné pripravovan, jelikoZ se jedna stéZejni projekt Zeleznicni infrastruktury
celorepublikového vyznamu.

18 MOTT MACDONALD a kol., 2024
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I11.06 — PROVERIT POSTUP DOKONCENI PRAZSKEHO OKRUHU

PraZzsky okruh (DO) pFfedstavuje nejvyznamnéjsi soucast celorepublikové sité nadfazenych pozemnich
komunikaci, soucasné patfi k nejddlezitéjsim prvkiim nadfazeného komunikacniho systému hlavniho mésta.
Na okraji Prahy a pfilehlém Gzemi Stfedoceského kraje propoji systém dalnic a silnic sméfujicich

k metropoli z ostatniho tGzem{ Ceské republiky. Po svém dokon&eni Prazsky okruh propoji dalnice D1, D3,
D4, D5, D6, D7, D8, D10 a D11. Na Prazsky okruh budou dopravné napojeny téZ dal3i pozemni komunikace -
silnice I. tfidy I/2 a I/12, nékteré silnice II. tFidy a mistni komunikace hlavniho mésta.

Navrzeny PraZsky okruh je v koncepci celorepublikové sité pozemnich komunikaci nepostradatelny, jeho
vyznam je pro hlavni mésto i celou metropolitni oblast nezastupitelny. V Praze umozZni pfevést tranzitni
automobilovou dopravu na jeji vnéjsi okrajové casti mimo husté zastavéné ¢asti mésta, rozvede vnéjsi
zdrojovou a cilovou dopravu sméfujici do/z hlavniho mésta z/do Stfedoceského kraje a dalsich oblasti CR.
Nezanedbatelné je i vytvoreni alternativniho propojeni okrajovych méstskych ¢asti.

Prazsky okruh je rozdélen do jedenacti staveb (€. 510 — €. 520), celkova délka Prazského okruhu po jeho
dokonéeni bude cca 83 km. Kontinualné zprovoznéné Gseky PraZského okruhu jsou na zapadé, jihozapadé
a jihu Prahy, kratky zprovoznény Gsek Prazského okruhu se nachazi i na vychodé hlavniho mésta mezi
Hornimi Pocernicemi a BEchovicemi. Posledni zprovoznény sek Prazského okruhu byl pro verejny provoz
otevren v roce 2010, kdy byly souc¢asné zprovoznény dokoncené stavby €. 512, 513 a 514 Prazského okruhu
v Giseku mezi dalnici D1 u DobFejovic a Slivencem (MUK Prazsky okruh — ulice K Barrandovu).

Koncem roku 2024 se predpoklada zahajeni stavby €. 511 Prazského okruhu v Gseku mezi Béchovicemi

a dalnici D1 u Dobfejovic, po jejim dokonéeni (cca v letech 2027/28) se propoji provozovana vychodni ¢ast
Prazského okruhu (stavba €. 510 Satalice — Béchovice) s jiZni, jihozapadni a zapadni zprovoznénou Casti
Prazského okruhu mezi D1 a Ruzyni. Tento Gsek Prazského okruhu délky cca 12,5 km méa nejvyssi prioritu,
po zprovoznéni odvede tranzitni (pfevazné kamionovou) dopravu z intenzivné urbanizovanych obytnych

Gzemf jizni ¢asti hlavniho mésta — zejména z oblasti Spofilova a Jizntho Mésta — na technicky vybavenou
trasu okruhu mimo husté zastavéna Gzemi.

Stavby €. 518, 519 a 520 PraZzského okruhu predstavuji dosud nezrealizované Gseky okruhu na
severozapadnim, severnim a severovychodnim okrajovém Gzemi hlavniho mésta misty s pfesahem do Gzemi
sousednich obci ve Stfedoceském kraji. Stavba DO ¢.518 je Gsek Ruzyné - Suchdol, stavba DO ¢. 519
zahrnuje Gsek Suchdol - Bfezinéves, stavba ¢. 520 DO je Gsek Bfezinéves — Satalice.

PRAZSKY OKRUH, STAVBA C. 518 RUZYNE - SUCHDOL
Pro stavby DO 518 a DO 519 byla na objednévku RSD vypracovana Krajinafsko-urbanisticka
a architektonicka studie®, ktera oproti ptivodnim feSenim okruhu v trase dle platného Gzemniho planu
navrhuje nékteré zmény prispivajici k lepSimu zaclenénfi stavby do krajiny. S pfihlédnutim k této studii
bude sledovana prostorova Gprava navrhu stavby, kterad zahrne tyto podnéty:

e Zména vyskového vedeni vétvi 110A a 110B MUK Pfedni Kopanina s cilem sniZeni ¢i zrudenf zastén proti
oslnéni pristavajicich letadel.

o Vétsi pfimknuti prelozky I11/2404 a jeji Sikmé kiizeni s DO (nadjezd SO 222), véetné mimodiroviiové
prevedené cyklistické a pési trasy.

e ProdlouZeni Horomérického tunelu ,,vychod*.

e Zalozenf lesoparku mezi MUK Suchdol a zastavbou Suchdola odstifiujici MUK od obydlené ¢asti Gzemf,
které spolu s odsunutim MUK Suchdol vyrazné snizf negativni G¢inky provozu dopravni stavby na stavajici
zastavbu.

e SniZeni nivelety tunelu Suchdol, které pfispéje k odstranéni negativnich prostorovych dopadi
zahloubeného tunelu na vyskové feSeni ulice Kamycké.

e Zména vyikového vedeni vétvi A a B MUK Rybaika, které v zahloubené podobé vyrazné snizi jak
prostorové dcinky MUK, tak i dopady z provozu na okoli,

e Ekodukt v km 32,0 vCetné pFicné Gcelové komunikace v rozsahu mezi ulici Do HoroméFic/Hrdin( a severni
stranou Okruhu, stavby 518.

19 JK ARCHITEKTIL, s. r. 0., 07/2022
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e Ulice Horoméficka by ve sméru do Prahy méla mit vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a na vstupu do
Sareckého tdoli od severu by méla byt vybavena regulaénim prvkem — svételnou zévorou s dynamickym
spousténim dle detektory sledovaného vytiZeni kritického Gseku Horomérické ulice pfed Bofislavkou.

e Je tfeba zachovat i nahradit v plvodni stopé znovuobnovené cesty s alejemi na zapadnim okraji
Suchdola mezi ulici Stépnice a Kamyckou

e Navrhovana komunika€ni sit stavby okruhu bude provazana s cestni siti navrhovanou v oblasti planované
tramvajové smycky Suchdol, Vyhledy dle navrZené urbanistické studie Novy Sedlec vCetné oblasti
terminalu Vyhledy?°

o Komunikagnf sit v oblasti severné pfi MUK Rybafka bude doplnéna tak, aby doslo k provéazani lavky mostu
pres Vitavu s novymi komunikacemi nad hloubenym tunelem pro pfimé trasovani nadfazené cyklistické
okruZzni trasy vedené skrz Suchdol po povrchu v koridoru Prazského okruhu v souladu s urbanisticko-
krajina¥skou studii a studii Novy Sedlec®.

e V prostoru Kamycké pripadné i Podbabské ulice bude pocitano s moZnosti uplatni opatieni k regulaci
dopravy tak, aby postihovala vozidla sméfujici do oblasti Podbaby od MUK Suchdol a MUK Rybatka a dale
regulaénim prvkem - svételnou zavorou €i svételnou kfiZovatkou s dynamickym spousténim dle detektory
sledovaného vytiZenf kritického Gseku ulice Jugoslavskych Partyzand pred Vitéznym naméstim.

PRAZSKY OKRUH, STAVBA (.519 SUCHDOL - BREZINEVES
Stavba zahrnuje most pres Vltavu u Suchdola, na néj navazuje Gsek okruhu podél Drahanské rokle, dale se
staci severovychodnim smérem do polohy severné od zastavby Dolnich Chaber a déle vede k budouci MUK
Brezinéves, kde je propojena s dalnici D8, navazuje na Gsek DO — (sek ¢. 520. S prihlédnutim ke
Krajinafsko-urbanisticka a architektonicka studii?, zpracované na objednavku RSD, bude tfeba v ramci
pfipravy stavby sledovat jeji maximalni citlivé zaclenéni do Gzemi a zmirnénf jejiho bariérového Gcinku. Je
treba docilit FesSenf, které co nejméné znehodnoti rekreacni a prirodni potencial Gzemi podél Drahanské
rokle. S pfihlédnutim k uvedené studii budou sledovany Gpravy navrhu stavby dle dil¢ich podnéti:

e Vzhledem k negativnim zasahim stavby do Gizemi nad Drahanskym Gdolim z dGvodu prostorového
usporadani MUK Cimice bude sledovano provéfeni modifikace navrzeného feseni, které negativni dopady
do Gzemf{ vice zmirni.

e Po obou stranach Cimického privadéce bude tfeba doplnit stezky k MUK Cimice sméfujici k mostu pres
Drahanské ddoli na vychodnf{ strané a k mostu pies Gdoli Cimického potoka na zapadnf strané.

e Budou provéfeny a zapracovany moZnosti prodlouZeni obou tunelt Zamky ¢i doplnénf jiné formy plného
kryti. Nezakryté Gseky dalni¢nf stavby prochazejici pfirodnim parkem Drahan - Troja by znehodnotily
moZnosti rekreacniho vyuZiti této ploSiny pfi okraji vysokokapacitniho sidlisté.

e Je tfeba provérit posun polohy vychodniho portalu tunelu Chabry — Zdiby smérem na vychod.

e Navrh stavby okruhu bude koordinovan s dokumentaci projektu ,,Tramvajova trat Kobylisy — Zdiby“, ktera
je sledovana prostorem MUK PraZsky okruh — Ustecka. V pfipadé neexistence tramvajové trati je nutné
navrhovat smér do Prahy s jednim pribéznym jizdnim pruhem vyhrazenym pro MHD, druhym pro IAD.

V opaéném sméru postaci jeden prabézny jizdni pruh.

e Je 7adouci rozsitit ekodukt mezi MUK Ustecka a Bfezinéves vEetné rekonstrukce historické cesty co
nejblize plvodni stopé bez zavleki.

e Je tfeba zkoumat prodlouzeni tunelu Zamky vychod.

e KrajinaFské zaclenéni MUK Bfezinéves do okolnf krajiny s cilem co nejvice ztlumit dopady provozu MUK
na okoli.

PRAZSKY OKRUH, STAVBA C. 520 BREZINEVES - SATALICE
Zamér propojuje planovany Gsek Prazského okruhu, stavbu DO 519 Suchdol - Bfezinéves, s jiz
provozovanou stavbou DO 510 Satalice — Béchovice. Dojde tak k pfimému propojeni dalnice D8 s dalnici
D10. Zacatek stavby je v km 46,41 v mimotroviiové kiiZovatce Bfezinéves. MUK BFezinéves je soucasti
zaméru v dil¢éi podobé, kterd umoZiiuje samostatnou provozuschopnost zameéru bez vazby na stavbu DO 519.
Konec zdméru je v mistech za ji7 zrealizovanou MUK Satalice, pficem? soucasti zaméru je dokon&enf této
MUK do definitivni podoby, respektive v pfipadé tunelové varianty komplexni pfestavba této MUK.

20 JPR 2022
21]PR, 2022
22 JK ARCHITEKTL, s. r. 0., 07/2022
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Predmétny Gsek bude mit smérové rozdélenou vozovku se Sesti jizdnimi pruhy kategorie D34/100. Celkova
délka Gseku €ini 13,643 km. Zamér je navrZen v jedné stopé s variantnim vedenim nivelety — varianta
zahloubena / varianta tunelova. Na hlavni trase DO 520 je navrZeno pét mimotroviiovych kfiZzovatek.

Tunelova varianta sice predstavuje eliminaci bariérového efektu stavby v dotéeném Gzemdi, tento aspekt je
viak proti zahloubené varianté za cenu vyrazné vyssich investicnich naklada, vy$sich provoznich nakladi
a vysoké technické narocnosti stavby s hydrogeologickymi riziky. JestliZze tunel Vinof narokuje ve své

v vz

nejnizsi casti podzemni nadrzZ s bezpecnostnim prepadem do raZené Stoly o délce 4,275 km, je pod Grovni
COV ve Vinofi a zahrnuje z velké ¢asti tunelové feseni MUK Vinof, je zfejmé, Ze se jedna o extrémné narocné
feSeni, k ¢emuZ lze pFifadit i znacné nevyvazenou bilanci zemnich praci tunelové varianty zaméru.

tunelové varianty a feSeni navrZenych v Krajinafsko-urbanisticko-architektonické studii Prazského okruhu
DO 520%.

e Bariérovy Gcinek stavby v Gzemi bude zmirnén zajisténim dostatecnych pri¢nych pésich a cyklistickych
vazeb s pfihlédnutim k vyhledovym pFedpokladdm rozvoje pési a cyklistické dopravy v Gzemi
a s prihlédnutim k dokumentu ,,Systém celoméstskych cyklotras hlavniho mésta Prahy*, ktery bude
v projektu stavby co nejvice zohlednén. Mostni objekty mimodroviiovych kfiZzeni stavajicich komunikaci
v (izemfi se stavbou Prazského okruhu budou navrZeny (v€etné navazujicich Gseka) tak, aby byly zajistény
pfiznivé podminky pro pohyb chodc( a cyklistt. Potfebné iéelové komunikace v koridoru podél okruhu
budou FeSeny i pro bezmotorovou dopravu. Mostni objekty budou navrZeny v takovém poctu

a usporadani, aby zohlednily stavajici i budouci planované trasy pro cyklisty a chodce v dotéeném (zemd.

Stavba PraZzského okruhu DO €. 520 by méla nasledovat po stavbé €. 511 s ohledem na naléhavou potiebu
odleh€eni vnitini komunikacni sité severovychodni ¢asti hlavniho mésta a vytvoreni souvislého propojeni
dalnic, které do Prahy jsou za(stény, Stavba DO €. 520 je tak preferovana pred stavbami DO ¢. 518 a DO
¢. 519.

DALST USEKY
Kromé novych Gsekl se rovnéZ pFipravuje zkapacitnéni Gseki €. 510 Béchovice - Satalice a 515 Slivenec -
Trebonice na Sestipruhové uspofadani vzhledem k intenzitdm dopravy v kombinaci s podilem tézké
nakladni dopravy v téchto Gsecich.

ZAVER
PFipravované Gseky Prazského okruhu a jeho pfivadéch jsou v souladu se ZUR hlavniho mésta Prahy
a Stfedoceského kraje. Zkapacitiiovani Gsekd staveb 510 a 515 je bez novych Gzemnich naroki z hlediska
ploch a koridor(i ZUR Prahy a Stfedogeského kraje.

23 ) K. ARCHITEKTL, s. r. 0., 12/2022
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I11.07 - PROVERIT MOZNOSTI NEDOKONCENEHO AGLOMERACNIHO OKRUHU V ADEKVATNI KVALITE

AGLOMERACNI OKRUH
Aglomeracni okruh predstavuje v koncepci silni¢ni sité Prazského metropolitniho regionu, vedle Méstského
okruhu a Prazského okruhu/DO dalsi okruh, ktery je vsak na rozdil od pfedchozich nespojity. Ten je v Grovni
silnic I1. tFidy (kromé silnice I/61) veden pfevazné ve vzdalenéjsi poloze od hranice Prahy. Navrhované
trasy jednotlivych dsekl osciluji v blizkosti stavajici silnice 11/101, ktera v soucasné dobé tangencialné
propojuje jednotliva sidla priméstské oblasti, pfipadné se pFibliZi k vnéjsi hranici Prahy a to
v navaznostech na radialné vedenou dalnicnf a silni¢ni sit. Problémem stavajici silnice I1/101 jsou
pfedevsim kolizni pratahy obytnym Gzemim dotcenych sidel se vSemi negativnimi dopady na kvalitu Zivota,
v mnohych Gsecich s nevhodnymi parametry prostorového vedeni, nedostate¢nymi podminkami pro
zajisténi bezpecnosti provozu apod.

Navrhovany aglomeracéni okruh ve dvoupruhovém usporadani — ve vétsiné dsecich veden v nové trase mimo

vev s

pratahy sidly — umoZni samostatné propojeni urbanizovaného Gzemfi ve vzdalenéjsim prstenci kolem Prahy
v jednotlivych segmentech regionu zpfistupnéni a obsluhu rozvojovych oblasti a sidel generujicich
vyznamny podil zdrojové a cilové automobilové dopravy.

PREHLED KORIDORU AGLOMERACNIHO OKRUHU VYMEZENYCH V ZUR STREDOCESKEHO KRAJE
e D052: 1/61 Unhost (D6) - Hfebed, preloZka
e D0O53: 1/61 Hrfebec - Bustéhrad, pfestavba
e DO55: 1I/101 Jesenice, obchvat
e DO57: 1II/101a1I/240, Gsek Stiedokluky — Tursko, vEetné obchvatu Velkych Pfilep s napojenim
do nové MUK Stfedokluky (D7)
DO58: 1I/101 aII/240 Tursko — Debrno a Debrno — Chvatéruby
D059: 1I/101 Chvatéruby - UZice
D060: 11/101 UZice - Buskovice, véetné obchvatu sidla Netieba
D061: 1I/101 Byskovice — Lobkovice
D062: 1I/101 obchvat Kostelce nad Labem
D063: 1I/101 obchvat Brandysa nad Labem a Zap
DO64: 1I/101 Mstétice — Jirny — Uvaly
D066: 11/101 Pacov - Slustice — Skvorec
D068: 1/61 Bustéhrad obchvat - StehelCeves (D7)

KORIDOR D068

Po podrobné&jsim provéfeni zaméru na pfestavbu silnice 1/61 Bustéhrad obchvat — StehelCeves (D7) -
D068, konzultaci s RSD a s ohledem na negativnf stanovisko Bustéhradu k pavodnimu zaméru obchvatu
tato Gzemni studie doporucuje vypustit tento zamér a nahradit ndvrhem na pfestavbu stavajici silnice 1/61
v Gseku Bustéhrad — D7 (MUK MakotFasy). Doporuceni vychazi z vysledkii technicko-ekonomické studie

s posouzenim Fady variant obchvatu Bustéhradu. Vypusténi obchvatu BuStéhradu a vyuZiti stopy stavajici
silnice I/61 Hfebel — MakotFasy s potfebnou pfestavhou vetné prestavby stavajicich kfiZovatek pro
napojeni BuStéhradu, Lidic a Makotfas je v souladu s Rozhodnutim Centralni komise Ministerstva dopravy.

I11.08 - POSOUDIT MOZNOSTI OBSLUHY CASTI REGIONU S DEFICITEM KOLEJOVE DOPRAVY, KONKRETNE
SEVEROVYCHOD (BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV RESPEKTIVE AZ MLADA BOLESLAV), JIHOVYCHOD
(JESENICE - VELKE POPOVICE, KOSTELEC NAD CERNYMI LESY, KAMENICE / JILOVE U PRAHY), JIH (MNISEK

vew

POD BRDY - DOBRIS - PRIBRAM) SEVEROZAPAD (VELKE PRILEPY), SEVER (ODOLENA VODA)

VOLBA DRUHU KOLEJOVE DOPRAVY PRO SPOJENi REGIONU A PRAHY
dopravou, at individualni automobilovou ¢i autobusovou, je a bude kvalitativné a kapacitné dostacujici.
Pokud nikoliv, je dalsim tématem volba konkrétntho médu kolejové dopravy, tj. tramvaj, metro nebo
Zeleznice. KaZdy s sebou nese technické limity, které jsou urcujici z hlediska priichodnosti Gzemim,

wvo

ekonomikou vystavby a nasledného provozu. Nespornou vyhodou kolejové dopravy je vyssi kapacita a také
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nezavislost na silnicni dopravé. Ta je vSak u tramvaji vyznamné poniZena v isecich smiSeného provozu
s automobily v uli¢nf siti.

Tramvaj ma vyhodu v prlichodnosti uli¢nim prostorem, jeji nevyhodou pro vyuZiti na delSich tratich
v extravilanu jsou omezena nejvyssi rychlost (80 km/h), Sifka vozidla do 2,5 m omezujici komfort na delSich
trasach, ale i zpdsob napajeni stejnosmérnou soustavou 600, resp. 750 V, ktery vyZaduje velky pocet

napajecich bodi (trakénich méniren) cca po tfech kilometrech.

Metro vyZaduje zcela segregovanou infrastrukturu, ktera je standardné v tunelech, ¢emu? je pfizpisoben
ivozovy park. V pfipadé provozu metra na tratich mimo tunely je proto mj. nutno soupravy vybavit topenim
a klimatizaci. Traté na povrchu musi byt i tak oddélené, oplocené, bez kfizeni s komunikacemi. S ohledem
na investicni a provozni narocnost metra jej lze uvaZovat jen u nejsilnéjSich prepravnich ramen, ktera jsou
uvnitf mésta.

wevs

Zeleznice je nejvyhodné&jsim prostfedkem kolejové dopravy pro spojeni regionu a Prahy, aviak jejim velkym
limitem je prichodnost Gzemim, kterd je vyznamné niZsi neZ u tramvaje. V husté zastavéném Gzemfi je proto
¢asto nemozZné nalézt trasu pro vedeni koridoru Zeleznice.

Srovnani zakladnich technickych parametri kolejovych drah:

Technické Tramvaj Metro Zeleznice
parametry
draha draha draha draha draha celostatni
tramvajova specialni regionalni celostatni vysokorychlostni
trat
vedeni traté v ulicnim v tunelu nebo na vlastnim na vlastnim na vlastnim
prostoru i na vlastnim télese télese oploceném télese
mimo néj oploceném
télese
Groviova ANO NE ANO ANO NE
kFizeni do rychlosti
s pozemnimi 160 km/h
komunikacemi
minimalni 20 m 500 m 190 m 500 m 500 m
polomér u novostaveb,
oblouku 300m
u rekonstrukci
maximalni sklon 70 %o 40 %o 40 %o 40 %o 40 %o
v tunelu, 25 %o
na povrchu
délka min. 33 m 100 m pro pro 400 m
nastupisté pFfiméstskou piiméstskou
dopravu 90 m dopravu 90 m
-220m -220m
vyska 340 mm 1100 mm 550 mm 550 mm 550 mm
nastupisté nad
temenem
kolejnice
trakéni napajeci 600 V nebo 750V 25kV, 50 Hz, 25kV,50 Hz,  25kV,50 Hz
systém 750V docasné 3 kV docasné 3 kV
nejvyssi 80 km/h 80 km/h 160 km/h 160 km/h 350 km/h
rychlost
Sirka vozidel 25m 2,7m 28-31m 28-31m 28-31m

Kazdy druh kolejové dopravy méa i své limity provozni, které jsou urceny velikosti vozidel a ndslednym
intervalem vlaku. ProtoZe feSenym tématem je spojeni Prahy a regionu, neni vhodné uvaZovat se stojicimi
cestujicimi, coZ lze z dGivodu kratkého Casu pfepravy akceptovat uvnitf mésta. V niZe uvedené tabulce jsou
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proto pro orientacni srovnani uvedeny kapacity jednotlivych vozidel pro sedici cestujici. U Zeleznice je
k dispozici Sirsi spektrum vozidel. Vybrané vozidlo reprezentuje jednopodlazni tfivozovou elektrickou
jednotku, kterou lze vnimat jako nejmensi vhodnou pro pfiméstskou dopravu.

Srovnani kapacity jednotlivych druhd kolejové dopravy:

Tramvaj Skoda 52T Metro Siemens M1 Vlak Skoda 20Ev (RegioPanter 640.2)

70 sedadel 224 sedadel 234 sedadel

8 min interval 5 min interval 15 min interval

525 o0s/h v jednom sméru 2688 os/h v jednom sméru 936 os/h v jednom sméru
VLAKOTRAMVA|

Tématem diskusi byva moZnost vyuZit vyhody tramvaje v priichodu zastavbou a vyhody Zeleznice

v extravilanu a ve vyuZiti jiZ existujicich Zelezni¢nich trati. Vozidla schopnéa provozu na drahach
tramvajovych a Zeleznicnich se v ceském prostoru obvykle nazyvaji jako vlakotramvaje. Zdanliva vyhodnost
takového systému vsak narazi na fadu objektivnich limitt, danych kombinaci obou principialné odlisnych
konstrukci vozidel a poZadavki na né: vlakotramvaj je prostorové limitovana moZnostmi tramvajovych tratf,
pro delsi trasy ma pak omezena Sitka vozidla 2,5 m negativni dopad na usporadanfi interiéru a komfort pro
cestujici. Uspofadani dvefi musi umoZnit nastup a vystup cestujicich na nastupistich v rliznych vyskovych
Grovnich, coZ pfinasi nemozZnost plné bezbariérového feSeni jako u béZnych tramvaji a také mensi pocet

v v

dvefi. Z dlivodi odlisnych narokl na pevnost skiiné tramvaji a Zeleznicnich vozidel a dalsich nutnych
opatfeni pro provoz na obou odlisnych infrastrukturach pfinasi vlakotramvaje jina konstrukéni feseni, ktera
jsou vykoupena vysokou cenou vozidel. Cena vlakotramvaji tak vychazi v pfepoctu na jedno sedadlo cca

vy 2

dvojnasobna oproti béZné tramvaji, a i cca trojnasobna oproti Zeleznicni elektrické jednotce.

Pro srovnani jsou uvedeny ceny jednotlivych druh( kolejovych vozidel®*:

24 7droje: https:

cestujici.A240110 124457 praha zpravy vich
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https://www.idnes.cz/praha/zpravy/dpp-kupuje-skoda-group-tramvaje-forcity-praha-cestujici.A240110_124457_praha-zpravy_vich
https://www.idnes.cz/praha/zpravy/dpp-kupuje-skoda-group-tramvaje-forcity-praha-cestujici.A240110_124457_praha-zpravy_vich
https://www.urban-transport-magazine.com/en/stadler-supplies-up-to-504-tram-trains-to-six-operators-in-germany-and-austria/
https://www.urban-transport-magazine.com/en/stadler-supplies-up-to-504-tram-trains-to-six-operators-in-germany-and-austria/
https://www.skodagroup.com/admin/wp-content/uploads/2021/06/RegioPanter-serie.pdf
https://zdopravy.cz/ceske-drahy-objednaly-u-skody-regiopantery-za-temer-sedm-miliard-korun-nejvice-pro-olomoucky-kraj-68515/
https://zdopravy.cz/ceske-drahy-objednaly-u-skody-regiopantery-za-temer-sedm-miliard-korun-nejvice-pro-olomoucky-kraj-68515/

Tramvaj Skoda 52T Vlakotramvaj Stadler CityLink Vlak Skoda 20Ev (RegioPanter 640.2)

cca 83 mil. K€ / 1 vozidlo cca 173 mil. K¢ / 1 vozidlo cca 160 mil. K¢ / 1 vozidlo
cca 1186 tis. K¢ / 1 sedadlo cca 1966 tis. K¢/ 1 sedadlo cca 684 tis. K& / 1 sedadlo
Zakaznik: Dopravni podnik Praha Zakaznik: spole¢na zakazka 6 Zakaznik: Ceské drahy
objednanych kusé: 40 dopravnich podnikd (Saarbriicken, objednanych kusi: 60

Karlsruhe, Albtal, Neckar-Alb,

X rok dodanf: 2023 - 2024
Salzburg, Oberdsterreich)

rok dodani: 2025 - 2026

objednanych kust: 246
rok dodéani: 2024 - 2027

Nejvyssi rychlost vlakotramvaji je omezena z dilvodu odlisnych bezpecnostnich poZadavk( na tramvaje

a Zeleznicni vozidla na 100 km/h. Kombinace provozu vlakotramvaji na jednokolejnych Zeleznicnich tratich
a béZnych tramvajovych tratich v Praze pak klade kvalitativné vyS$si naroky na presnost jizdy dle jizdniho
fadu, coZ je dalsi z nevyhod provozu vlakotramvaji v Praze a okoli. Vyrazné je tfeba téZ uvaZovat s faktem,
Ze na takovych Gsecich regionalnich drah byva v kontextu objednavky klasické drazni dopravy dostupny
volny slot v grafikonu jen dopliikové mezi osobnimi a spésnymi vlaky ¢i rychliky, coZ nezajistuje zZadny
atraktivni jizdni fad z pohledu zavedeni vlakotramvaje. Pokud bychom &ast plivodni objednavky
eliminovali, tak ve prospéch pomalejsiho a méné kapacitniho prostfedku. Ve svétle snahy posilovat
konkurenceschopnost vefejné (kolejové) dopravy z metropolitniho regionu do Prahy a obracené formou
pasmového grafikonu®, se jevi tivaha o obraceni principu dopravni obsluZnosti formou zastavkovych
vlakotramvaji na Gzemi mésta jako kontraproduktivni.

Z vySe uvedenych divod( neuvaZujeme v této studii o aplikaci vlakotramvaji v feSené oblasti. MoZnosti
vlakotramvaiji je v pfipadé potieby nezbytné posoudit v samostatnych velmi rozsahlych technicko-
ekonomickych studiich.

MOZNOSTI RESENT OBSLUHY V JEDNOTLIVYCH SMERECH

BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV, MLADA BOLESLAV
Kolejové spojeni Brandysa nad Labem a Prahy bylo provéfovano na trovni studif jiz nékolikrét. Resilo se
spojeni tramvajemi, vlakotramvajemi i konvenénimi vlaky. Tramvaje i vlakotramvaje jsou pro toto spojeni
ale naprosto nevhodné z fady divodl (napfiklad nizka rychlost a vysoké naklady). Dosud nenf stabilizovana
ani trasa kolejového spojeni, do jejthoZ vybéru zasahuje i otazka budouci podoby rychlého Zelezni¢niho
spojeni Prahy a Liberce.

Pfipravovana elektrizace autobusové linky 375 neni v rozporu se zamérem kolejového spojent, které se tak

miZe soustfedit na co nejkratsi Zeleznitni spojeni obou mést bez ambice obsluhovat viechny obce podél
silnice II/610.

25 Pasmovy grafikon je té7 stanoven jako zakladni provozni koncept studif proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha
(ZUP), Sprava Zeleznic s. 0., 2024
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Soutasti zeleznice do Brandysa nad Labem m{iZe byt i parkovisté P+R u Prazského okruhu (MUK Pfezletice)
a/nebo u dalnice D10. Aby tato Zeleznice méla smysl, musi nabidnout interval vlak( alespofi 15 min. To je
moZné, ale jen za cenu pfesmérovanf linky $34 z Cakovic pravé do Brandysa nad Labem.

Koncem roku 2019 schvalila Centralni komise Ministerstva dopravy pro modernizaci Zelezni€niho spojeni
mezi Prahou a Libercem trasu pres Lysou nad Labem a Milovice. Nova trasa okolo Brandysa nad Labem neni
tedy dale sledovana. Presto s ohledem na kapacitni omezeni traté pfes Lysou nad Labem nelze v budoucnu
vyuZziti této trasy vyloucit.

Pro Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Brandysem nad Labem lze vyuZit dvé trasy. Severni trasa odbocuje

z Zelezni€ni traté Praha — Neratovice ve Kbelich a pokracuje pfes zastavky Prezletice, kde by bylo zfizeno

i parkovisté P+R u PraZzského okruhu, zastavku Popovice do stavajici Zelezni¢ni stanice Brandys nad Labem,
kde je ukoncena. V soub&hu s touto trasou Zeleznice se navrhuje preloZka silnice 11/610. JiZni trasa
odbotuije z Zelezni¢ni traté Lysa nad Labem — Praha na vychodnim okraji Hornich Pocernic v ¢asti Certousy,
pokracuje k dalnici D10, podél niZ vede aZ k mimo(roviiové kfiZzovatce Zapy, kde by byla stanice

s kapacitnim parkovist&m P+R, a dale pokracuje k Zelezni¢nf trati Celakovice — Neratovice, do které se

v blizkosti zastavky Brandys nad Labem zastavka napojuje a vlaky by byly ukonéeny ve stavajici stanici
Brandys nad Labem. Pfipadné pokracovani traté ve sméru Stara Boleslav, Benatky nad Jizerou, Mlada
Boleslav by bylo mozné podél dalnice D10 odbocenim ve stanici Zapy.

Zelezni¢ni spojeni do Brandysa nad Labem je v obou variantach podminéno zkapacitnénim Zelezni¢nf traté
Lysa nad Labem — Praha (Etyfi koleje v Giseku Celakovice — Praha-Vysocany a mimotroviiové odboceni ve
vyhybneé Skaly) a zkapacitnénim centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Praha. Vybér trasy nové Zelezni¢ni traté je
predmétem procesu piipravy zaméru, pfiCemzZ je mozné, Ze bude nalezena a nasledné i vybrana jina nez ze

dvou vysSe popsanych variant.

Ve studii se vymezuji koridory pro obé varianty Zelezni¢niho spojeni [N-33], po zpracovani studie Spravou
7eleznic bude nezbytné vymezit koridor(y) v UPD.

JESENICE, KAMENICE/JILOVE U PRAHY
Propojeni terminalu Pisnice (koncové stanice trasy D metra na (zemfi Prahy), Vestce a Jesenice u Prahy je
soucasti Gvah od okamziku stabilizace koncepce obsluhy tohoto segmentu Gzemi v Praze v podobé vytazeni
koncového bodu metra k hranicim Prahy. S rostoucim poétem obyvatel v jiZzni suburbanni zéné Prahy
vzrostla poptavka po dopravé do centra metropolitni oblasti. V sou€asnosti jsou obce jako Vestec, Jesenice,
Jilové u Prahy, ale i méstska cast Praha-Pisnice dostupna vefejnou dopravou pouze autobusy a predpoklada
se pouze zména linkového vedeni v dané oblasti. Zarovei zde dochazi k nejvétsim provoznim
nepravidelnostem v autobusové siti v pfiméstské oblasti. Pfivedeni kolejové dopravy do rozsahlé suburbie
v oblasti Jesenice je sice potfebné, avsak jiz stéZi proveditelné. Principialnimi variantami vefejné dopravy
do Jesenice, pfip. Jilového u Prahy, jsou v zasadé tyto modelové pfipady:

e elektrobus s dynamickym dobfjenim Praha - Jilové u Prahy (vybrané (seky zatrolejované);

e metro Praha - Jesenice — prodlouzeni metra D ze stanice Depo Pisnice pfes Vestec a Jesenici do cilové
stanice Terminal Jesenice;

e tramvajova trat Praha - Jesenice

VSechny varianty (kromé elektrifikace svazku linek bus) jsou podminény realizaci stavby metra D do Depa
Pisnice. Varianty tramvajové traté do Jesenice jsou navic podminény napojenim na systém trati v Praze.
Pfipadna existence ostrovniho systému je provozné velice problematicka. Studie prokéazaly ekonomickou
neudrzitelnost navrhu prodlouZeni metra ve vsech alternativach jeho trasérského resp. technologického
feseni. Nejvyznamnéjsimi prinosy jsou vyrazné zkracenf cestovnich dob pfi dojizdce do Prahy, a to zejména
pfi cestach ze vzdalené&jsiho regionu, vyznamna ekologizace verejné hromadné dopravy (VHD) a potencial
k pfevedeni cestujicich z individualni automobilové dopravy (IAD) do VHD. Nevyhodou je naopak zhorseni
dochazkovych vzdalenosti na patefni spojeni do Prahy v rdmci Jesenice a vysoké investicni i provozni
naklady. Nejhorsich vysledkil dosahuje navrh realizace tramvajové trati; vyjma vyznamné ekologizace
dopravy a zlepSeni spolehlivosti provozu nepfinasi Zadné benefity, zejména z diivodu navyseni poCtu
nutnych pfestupl pfi dojiZzdce. Aby byla tramvaj konkurenceschopna, je potfeba ji vést ulicnim prostorem
obci, které ma obsluhovat. Zde je v3Sak problém, protoZe takovy koridor pro vedeni tramvajové traté neni
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k dispozici. Zamér je v technicko-ekonomické roviné popsan napfiklad v dokumentu Hodnoceni ekonomické
efektivnosti propojeni Depa Pisnice — Vestce - Jesenice®.

Souhrnné lze konstatovat, Ze kolejové navrhy s novym terminalem VHD v Jesenici znamenaji sporny pfinos
pro nejvétsi sidla v Gzemi — Vestec a Jesenici. Navrzené polohy stanic a zastavek miji hlavni centra obci,
cozZ pro cast cestujicich znamena v podstaté zhorSeni dopravni obsluhy VHD a pfidani pfestupu. PFi jejich
realizaci vystava nutnost zachovani alespori jedné linky z kaZzdé vétve regionu (Kamenice, Psary) po
Videnské pro obsluhu centra Jesenice a zachovani pfimych vazeb. Bude tak dochéazet k soub&hiim

a nasobenfi financnich nakladl. Hlavni pfinos téchto navrh( je pro cestujici z obci dale v regionu realizujici
prestup v terminalu Jesenice.

Navrhy uvaZujici s koridory silniéni dopravy oproti tomu znamenaji vyrazné mensi zasahy do obsluhy Gzemi
a relativné velké zlepSeni parametrd VHD bez nutnosti masivnich investic do nové infrastruktury a nardstu
provoznich nakladl. Tyto navrhy lze tedy povaZovat za ekonomicky realistické a efektivni. V tomto ohledu
se jako nejpriznivéjsi jevi varianta nového koridoru pro bus VHD, ktera vhodné kombinuje pozitivni pfinosy
v podobé segregovaného lseku trati v oblasti nejvétsi koncentrace po€tu spojti a zarovefi tvorby kolon na
pozemnich komunikacich, s relativné pfiznivymi investi¢nimi a provoznimi naklady.

Systém obsluhy feSeného Gzemi tedy studie navrhuje v podobé ponechani autobusové dopravy s mozZnosti
postupné elektrifikace patefniho svazku a vyuZiti segregace vefejné dopravy mimo jadra obci do
samostatné trasy. S ohledem na plan vystavby stfedoceského Gseku dalnice D3 Ize doporucit zavedeni
expresni autobusové linky z Jilového, resp. vzdalené&jsich destinaci, po dalnici aZ do terminalu Depo
Pisnice, resp. propojenim na koridor verejné hromadné dopravy.

Ve studii se vymezuje koridor pro vefejnou hromadnou dopravu na katastralnich Gzemich obci Vestec,
Jesenice, Dolni Jir€any a Horni Jiréany pro segregaci provozu vefejné hromadné dopravy k terminalu metra
na Gzemi hlavniho mésta [N-36] a [N-37]. V tomto koridoru se pfedpoklada provoz autobust ¢i trolejbusi

s mozZnou budouci konverzi na tramvajovy provoz. Koridor umoZiiuje segregované pfivedeni svazk
pfiméstskych linek od Dolnich Bfezan, Jilového a Jesenicka k Depu Pisnice. Pfesné feSeni vcetné pfipadného
primého napojeni koridoru na dalnici D3 je nezbytné zpracovat v ramci Gzemni (Gzemné-technické) studie,
coZ je uvedeno také v kapitole VII. Navrhy na podrobnéjsi provéfeni konkrétnich problémd v dzemi.

VELKE POPOVICE
Oblast Velkych Popovic je moZné obslouZit kolejovou dopravou pomoci nové Zelezni¢ni traté Praha —
Bene3ov, jejim? cilem je zejména zrychlenf dalkové dopravy v relaci Praha — Ceské Bud&jovice a zvyseni
kapacity v Gseku Praha - BeneSov. V blizkosti Velkych Popovic ma vzniknout zastavka s pfestupnim
terminalem na navaznou autobusovou dopravu a parkovistém P+R [N-57]. To diky blizkosti mimodroviiové
kiiZzovatku VSechromy na dalnici D1 bude slouZit i jako zachytné pred Prahou pro automobily z dalnice D1.

Nové trat Praha — Bene$ov bude mit zfejmé prvni etapu v Giseku Praha-Zahradni Mésto — Ricany, ktery je
nezbytnosti z diivodu posileni kapacity stavajici Zeleznicni traté na prazském tizemi. To kromé posileni
nabidky vlakovych spoji umoZni i zfizeni pfestupniho terminalu v€etné parkovisté P+R Praha-Lipany [N-56]
napojeného na PraZzsky okruh / dalnici DO.

KOSTELEC NAD CERNYMI LESY
Pro smér do Kostelce nad Cernymi lesy bylo vyhledavano nékolik moznosti?” kolejového (Zelezni¢niho
i tramvajového) spojeni. Jak je vSak obvyklé u suburbannich oblastfi, je jiZ nemozZné najit koridor pro
kolejovou dopravu, ktery by smysluplné obsluhoval dana sidla. UvaZované polohy stanic ¢i zastavek na
trasach v otevieného krajiné mezi obcemi miji hlavnf centra sidel, coZ pro cestujici znamena v podstaté
zhorSeni dopravni obsluhy VHD a pfidani pFestupu. Samotny koridor je pak velmi problematicky v priichodu
Gzemim, kde dochazi ke stfetlim s limity ochrany pfirody a krajiny (napfiklad kolizim s nadregionalnimi

26 KS(IS Stfedoceského kraje, zhotovitel Pragoprojekt, 03/2022

27 Napfiklad Technicka studie potencialu rozvoje systému verfejné hromadné dopravy v Prazské metropolitni oblasti,
KSUS Stredoceského kraje, zhotovitel AFRY, 01/2024
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biokoridory), souvisejici varianty silninich obchvatd dale fragmentuji krajinu a jsou obdobné
problematické.

V pfipadé obci podél silnice I/2 bude tak i nadale jejich obsluha zavisla na silni¢ni dopravé, a proto nelze
doporucit dalsi vyznamny rozvoj téchto sidel z hlediska moZnosti velkého posilovani verejné dopravy.

v ew

MNISEK POD BRDY, DOBRIS, PRIBRAM
Ve sméru dalnice D4 z Prahy do Mnisku pod Brdy, DobfiSe a Pfibrami byla provéfovana moznost koridoru
pro kolejovou dopravu, avsak s negativnim vysledkem s ohledem na morfologii terénu a hustotu zastavhy.
Existujici Zelezni€ni spojeni MniSku pod Brdy a DobfiSe je s ohledem na smérové vedeni Zeleznicni traté do
Prahy pro pravidelnou dojizdku zcela nekonkurenceschopné se silni€ni dopravou. Ani pfipadné vyuZiti trasy
byvalé vlecky Kovohuté pro pribliZzeni Zeleznice k centru MniSku pod Brdy nepfinasi Zadané zlepseni.
Obdobné pak dopadaji i provéfované varianty prodlouZenf trasy koleji (pro lehké kolejové prostiedky)
z nadrazi v Dobfisi k centru na namésti. Toto spolu s elektrizaci Zeleznicni traté neni perspektivni

konkurenceschopna alternativa pro obsluhu daného Gzemi smérem k Praze.

vov

Spojeni Praha — MniSek pod Brdy — Dobfis bude v budoucnu i nadale zavislé na silni¢ni dopravé po dalnici
D4. Pro konkurenceschopnost verejné dopravy, v tomto pfipadé autobusové, je nutné ponechat moznost
autobusovych zastavek na dalnici D4, aby autobusy nemusely zajiZzdét na silnice nizSich tfid a nedochazelo
k prodluzovani cestovni doby. Zaroven neni vhodné v této oblasti planovat dalsi vétsi zastavitelné plochy,
které by indukovaly dalsi dopravu do Prahy. Je vice neZ Zadouci fesit na Grovni legislativnich a technickych
pfedpist, jak bezpecné ponechat stavajici zastavky na dalnici a jak zvysit bezpecnost stavajicich
mimodroviovych kfizovatek. Velky pfinos bude mit nahrazeni pfechodu pro chodce v oblasti Bani
podchodem.

Pro Zelezni¢ni spojeni do Pfibrami lze vyuzit stavajici Zeleznicni trat Zdice — Protivin. Ta je sice dnes oproti
silni¢ni dopravé pro spojeni do Prahy také nekonkurenceschopna, avsak s vystavbou Berounského tunelu
mezi Prahou a Berounem se cestovni doba v tomto Gseku vyznamné zkrati a Zelezni¢ni spojeni Praha -
PFibram s cestovni dobou cca hodinu se stane konkurenceschopné vici dalnici D4.

VELKE PRILEPY
Pfivedeni kolejové dopravy do suburbie Horoméfic, Statenic a Velkych PFilep bylo provéfovano a nabizi se
pro néj vyuZiti potencialu tramvajové traté v Praze do Suchdola, rozvinutim jejiho planovaného ukonceni na
Vyhledech. Aby byla tramvaj konkurenceschopna a obsluhovala obydlené ¢asti obci, je potfeba ji vést jejich
uli€nim prostorem. Nalézt potfebnou trasu je podobny problém jako napf. v oblasti Jesenice jizné od Prahy.
Studijné vyhledavané varianty umisténi koridor( tramvajové drahy po obvodu soucasné zastavéného
Gzemi, popfipadé po okraji zastavitelnych rozvojovych ploch na Grovni Gzemniho planu obce Horomérice,
nepovazujeme za adekvatni pro systém obsluhy dzemf z hlediska dostupnosti zastavek i ¢asové dostupnosti
Prahy v konkurenci automobilové dopravy ale ani autobusové dopravy v relaci ke stanici metra Bofislavka.
Pfivedenim tramvajové dopravy do této oblasti by doslo k pfevedeni proudu cestujicich z dnesnitho sméru
ke stanici metra Bofislavka (dostupnost z Horoméfic 11 minut) na tramvaj mifici do centra Prahy s prvnim
kontaktem na metro na Vitézném namésti (dostupnost 27 minut). ProtoZe nelze s ohledem na uspofadani
ulicni sité a morfologii terénu v Horoméfricich, Statenicich a Velkych Pfilepech nalézt takovy koridor pro
vedeni tramvajové traté, ktery by zaroven uspokojivé zajistoval dopravni obsluhu Gzemi, navrhuje se jako
systém obsluhy Gzemfi sledovat a posilovat autobusovou obsluhu v regionu, vedenou tangencialné jako
napajete k Zelezni¢nim zastavkam z oblasti Velkych Pfilepy, Uholitek, anebo obdobné pro Horoméfice
smérem na terminal Dlouha Mile, a soucasné provérovat moznosti ¢astecné segregace formou preferencnich
opatfeni. Pro dalSi provéfovani mozZnosti rozvoje oblasti, resp. koordinaci rozvoje a moZnosti jeho navazani
na pripadny rozvoj tramvaji je nezbytné zpracovat Gzemnfi studii, coZ je uvedeno v kapitole VII.
Navrhy na podrobnéjsi provéreni konkrétnich problému v (zemi.

PRAHA-KOBYLISY - ZDIBY (SEDLEC)
Pro tento zamér je vymezen v ZUR Stfedoceského kraje koridor nadmistniho vyznamu pro Zelezni¢ni
dopravu a tramvaje (D326). Na Gzemi hlavniho mésta by regionalni pfesah planované tramvajové traté
spadal do kategorie zaméri zobrazitelnych na drovni prazskych ZUR, aktualizaci této dokumentace
formalné nevyZaduje a s platnym Gzemnim planem je zamér v souladu a jeho pfipravu nevylucuje. Pro
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zamér se zpracovava dokumentace pro lzemnfi fizeni a je vydano souhlasné stanovisko k zaméru z hlediska
posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostfedi.

Jedna se o novostavbu tramvajové traté o délce cca 5,5 km a stavbu terminalu s parkovistém P+R Zdiby
(U Celnice) - parkovisté s parkovacim domem o celkové kapacité 420 stani pro osobni automobily a déle
termindlu P+R Sedlec: tramvajovéa smycka a parkovaci diim o celkové kapacité 840 parkovacich stani pro
osobni automobily [N-53].

Z pohledu koncepce dopravni obsluZnosti spadové oblasti a dojizdky v uzsi aglomeraci vi¢i Praze by
pfipravovanému zaméru davalo $irSi smysl jeho prodlouZeni do Libeznice a Mé3ic ke stavajicimu nadrazi.

V disledku takové extenze by mohlo dojit k vyraznéjsi redukci autobusové dopravy vedené na Ladvi
(#dekarbonizace vykont v PID) s vét§im potenciadlem zlepSenfi kvality dopravni obsluhy. Ostatni autobusova
doprava by byla svedena z kolmych smérd (napf. Bast) k tramvaji. Je viak pravdépodobné, Ze i pfi vyuZziti
zrusenych Gsekl ptvodnich vlecek a dodnes patrnych prostupil v krajiné, pfipadné s vyuZitim jinych
nezastavénych ploch, nebude prostup soucasné zastavénym zemim sidel moZny bez dil¢ich Gsek tuneld,
cozZ takovou dvahu enormné prodraZuje a sniZuje proveditelnost i efektivitu zaméru.

Evidujeme znacné riziko, Ze pokracovani pripravy a realizace zaméru tramvajového napojeni terminalu
Sedlec miZe negativné ovlivnit Casovou dostupnost Prahy a sniZit komfort cest vefejnou dopravou vloZzenim
novych prestupl, a to pfi podstatnych Gpravach linkového vedeni bus PID v zdjmové oblasti, logickému
omezeni soub&hl a pfeorientovani systému obsluhy spadového tizemi zaméru od stanice metra Kobylisy

v Praze na nové terminaly VHD. Zejména se to tyka celé oblasti Odolena Vody a vzdalen€&jsich obci.

Zamér je vymezen v ZUR StfedoCeského kraje (D326). Pro ochranu Gizemi pro pfipadné pokraovanfi projektu
déle do Libeznice/M&sic Gizemni ochrana v UPD neexistuje a v duchu zavéri této studie se vymezeni
koridoru nedoporucuje. Z hlediska Gplnosti jsou v grafické ¢asti vymezeny koridory N-35 a N-59 pro
segregaci vefejné dopravy. Koridor N-35 slouZi pro novostavbu tramvajové traté, kterou studie timto
potvrzuje jako daleZity projekt a do doby realizace je vhodné Fesit souCasné problémy alespoi

prodlouZzenim soucasnych vyhrazenych pruhl pro autobusy [N-59].

Pro Gspésnou realizaci je nezbytné s realizaci terminalu Sedlec [N-53] také realizovat také segregovany
vjezd pro autobusy (trolejbusy) do terminalu od I1/608, resp. Klican [N-34]. CozZ je jednim z témat
k provéfeni v kapitole VII. Navrhy na podrobnéjsi provéreni konkrétnich problémd v Gzemi.

ODOLENA VODA
V souvislosti se zamérem vystavby tramvajové traté Kobylisy — Zdiby (terminal Sedlec) existuje riziko
zmény koncepce obsluhy spaddové oblasti linek bus, vedenych v sou€asnosti ke stanici metra Kobylisy
v Praze, na soustfedéni linek do terminalu Sedlec, pficem?Z se takto oblasti Odolena Vody (PostfiZina,
Kozomina a dalsich) vklada pfestupni bod na spojeni k Praze a pfitom se nevyfesi problémy obsluZnosti
v sou€asném stavu, spocivajici zejména v nedostatecné kapacité a spolehlivosti spojeni (zdrZeni v kolonach
na pozemnich komunikacich ve spole¢ném provozu s IAD na katastralnim Gzemi Zdiby).

Pro feSeni uvedené relace se provéfovaly moZnosti prodlouZeni tramvajové drahy z terminalu Sedlec, coZ
predevsim dava smysl jako rozvinuti a posileni efektivity zaloZeného systému, odstranéni prestupu

a zvy3eni kapacity i spolehlivosti provozu v segregované trase kolejového spojeni. Nalezeni vhodného
koridoru na katastru obci Klicany a Panenské BfeZany i samotny vstup do zastavéného (izemi Odolena Vody
jsou pro drazni systém velmi komplikované z pohledu morfologie terénu, predevsim vsak s ohledem na
zastavéné (izemfi a rozvojové plochy v Gzemné-planovacich dokumentacich. Prakticky se tak potencialni
koridor ocita na okraji zastavéného tizemi, v plochach zelené, konfliktni s prvky USES, a bez pfimé obsluhy
obci (dnes v dostupnosti zastavek autobusu). Z hlediska trasovani stopa zasadné trpi mnoZstvim

i parametry smérovych obloukd, coZ degraduje mimo jiné cestovni rychlost.

Pro zajiSténi konkurenceschopnosti a tim i smysluplnosti tramvaje je vSak nutno zajistit jeji vysokou
cestovni rychlost a zaroven dobrou obsluhu obci bez dlouhych dochéazkovych vzdalenosti (coZ plati pro

28 viz t& Technickd studie potencidlu rozvoje systému verejné hromadné dopravy v PraZské metropolitni oblasti, KSUS
Stfedoceského kraje, zhotovitel AFRY, 01/2024
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vSechny tramvajové traté vedouci z Prahy do regionu). Kromé provozu vozidel s rychlosti 80 km/h je také
na zvazeni zavedeni expresnich spoju, které vynechaji nékteré nacestné zastavky.

Z vySe uvedenych dlvodi se ve studii vymezuje koridor vefejné hromadné dopravy k pfimému napojeni
terminalu Sedlec od severu ve sméru Klicany, komplementarni z hlediska koncepce obsluhy ke koridoru
D326 ZUR Stiedoteského kraje [N-34], konvertovatelny v budoucnu z provozu autobusi (trolejbusi) na
tramvaje.

PRAHA-OPATOV - CESTLICE
Navrhy na novou tramvajovou trat Opatov — Cestlice (- Nupaky) byly v fe3ené relaci motivované nahradit
autobusovou dopravu a zaroven konkurovat individudlni automobilové dopravé a prokazovat udrzitelnost
Gzemniho rozvoje pfi zménach vyuZiti Gzemi na mimoprazském Gzemf pFi extrémnim narlstu zejména
komer€nich zén. ProvéFované varianty navrhovaly novou tramvajovou trat podél dalnice D1%, druha
varianta fesila tramvajovou trat podél vychodniho okraje zastavby Seberova a Gizemim komerén{ zény
Prlihonice Severozapad. Soucasti tivah byla i zachytna parkovisté P+R.

Na prazském Gizemi se tramvajova trat do Cestlic nutné vaze na predchozi realizaci zaméru nové tramvajové
traté na Jizni Mésto, ktera je zakotvena v prazskych ZUR. Jeji pFiprava doposud nezapotala, ani nejsou plné
stabilizovany ani Gzemné-planovaci predpoklady. S odpojenim trati ve daném sméru do aglomerace Praha
neuvazuje.

Trat samotna pfedstavuje investicné znacné naroCnou stavbu s problematickymi dopady a disledky do
Gzemi. Jeji vyhodnost nenf prokazana kritérii obvyklé studie proveditelnosti. Dosavadni technické navrhy
tramvajovych trati v doloZzenych méritkach neodpovidaji podrobnosti zpracovani a nelze je povaZovat za
prikazné €i zplsobilé k rozhodovéni o podnétech pro pfipadné zmény Gzemné-planovacich dokumentaci.
Navrhy trpi zakladnimi nedostatky v provéreni Gzemné-technickych podminek i kolizi s koridory silni¢nich
staveb a ani vedeni traté v prostoru mimodroviové kriZovatky Opatov nelze akceptovat bez celkové analyzy
provoznich dopadi. ReSenf by vedlo k mnoZstvi mostnich objektii, podjezd(i nebo dal3ich naro&nych tprav,
a to zejména na kfiZenich s liniovymi stavbami dopravni infrastruktury. Pro obsluhu zastavby na Gzemi
Prahy neznamenaji variantni navrhy tramvajové traté z Jizntho Mésta do Cestlic vyraznéjsi pfinos — trat
podél dalnice D1 ma tramvajové zastavky na okraji zastavby Katefinek a zapadné od dalnice D1 prevaZuje
nezastavitelné Gzemd.

Tramvajova sit v Praze je kapacitné limitovana. Pokud by mély byt spoje z regionu pfivedeny do sité
tramvajové dopravy v Praze, bylo by nutné provérit nejprve celkovy provozni koncept a modelové prokazat
funkénost v prokladu s linkami v prazské siti. Ostrovni utilitarni systém nelze doporucit ke sledovani.
NavrZena zachytné parkovi$té P+R u tramvajovych zastavek na okraji Ujezdu u Prihonic a na jiznim okraji
Cestlic (respektive u konené v Nupakéch), nebudou plnit poZadované funkce otekavanym zplisobem.
Metropolitni plan vymezuje v Praze kapacitni P+R u stanic metra Opatov a Chodov (i Roztyly), ktera budou
pro cesty sméfujici do Prahy z hlediska asové vyhodnosti i z hlediska moZnosti pfestupnich vazeb vyrazné
atraktivnéjsi. Nutnost opakovaného pfestupu cestujicich pfi vyuzivani prostfedkl vefejné dopravy, ke
kterému by p¥i vyuZiti P+R Ujezd / Cestlice / Nupaky pfi cestach do Prahy dochézelo, tato parkovisté také
znevyhodnuji.

V zajmové oblasti se doporucuje spise sledovat mozZnosti zkvalitiiovani podminek pro vefejnou
autobusovou dopravu, zajistujici ploSnou obsluhu obytné zastavby jednotlivych obci v FeSené oblasti,

a zachovat nebo rozvijet koncept rychlikovych spojil, vedenych po Brnénské (byvalé D1). Do budoucna by se
moznosti vyuZiti vefejné dopravy v uzsi aglomeraci Prahy mély rozsifit i smérem ke konecné stanici metra
trasy D Depo Pisnice na jiznim okraji Prahy, kde vznikne vyznamny terminal verejné dopravy. V této
souvislosti doporuCujeme uvazit moZnosti Gprav nékterych Gsekd stavajicich pozemnich komunikaci

v Gzemf, kde by bylo moZné napf. zrealizovat a zprovoznit vyhrazené pruhy pro autobusy, pfipadné provérit
moznosti uplatnéni jinych preferencni opatfeni ve prospéch vefejné dopravy.

29 Poznamka: Soucasny km O je posunut jiZ na tzemfi StfedoCeského kraje do katastru Priihonic
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Z uvedenych ddvodd se nedoporucuje stabilizovat koridor pro Zelezni¢ni dopravu/tramvaje v relaci hranice
Prahy - Priihonice - Cestlice — Nupaky (plivodn& D325) na tirovni ZUR Stfedoceského kraje. Na Gzemf Prahy
nebyl z dlivodu ochrany nezastavitelného Gzemf a krajinného rozhrani adekvatni koridor vymezovén. Tato
Gzemni studie nevymezuje ani nenavrhuje koridor pro vefejnou hromadnou dopravu.

POTENCIAL ZELEZNICN{ (A VODNI) DOPRAVY PRO CITY LOGISTIKU
Potfeba zasobovat Prahu i jinymi dopravnimi prostfedky, neZ je pouze silni¢ni ndkladni doprava, vyvolava
tlak na zajisténi vice mist pro prekladku mezi jednotlivymi dopravnimi médy. U Zelezni¢ni i vodni dopravy
jsou tato mista velmi limitovdna moZnostmi Zelezni¢ni a plavebni infrastruktury. U vodni dopravy, ktera je
v Prazském metropolitnim regionu determinovana jen tokem feky Vltavy a ve velmi kratkém dseku
i Berounky, ma pro prekladku moZnou perspektivu zfejmé jiz jen pristav Radotin, a to je také otazkou, zdali
vlibec vzhledem k sloZitym majetkovym pomériim a zamértm pFilehlé méstské ¢asti. Ostatni pfistavy, které
ac jsou soucasti sité TEN-T, tj. HoleSovice, Libef a Smichov, jsou vyuZivany primarné jiz k jinym Gcellim
a z hlediska nakladni dopravy jsou vyuZitelné jen omezené, napfiklad pro prekladku stavebni suti ¢i
konsolidovanych zasilek ¢i odpadu v rdmci méstské logistiky. Oproti tomu pfistav Radotin ma svij
rozvojovy potencial a z hlediska svého umisténi v tésné blizkosti Prazského okruhu a 3. tranzitniho
Zeleznicniho koridoru dava mozné predpoklad pro vznik trimodalniho terminalu. Nezbytné je vSak jeho
rozsifenf a pripojeni Zelezniéni vleckou do Zeleznitni stanice Praha-Radotin, coZ je velmi komplikované.
Dalsi lokality prekladky mohou byt jednodcelové, jako napf. prekladisté pro betonarnu Praha-Liben u Nové

Povltavské, nebo docasné pro konkrétni pfileZitosti napf. na prazskych naplavkach.

Mist v Praze s moZnosti prekladky u Zelezni¢ni dopravy je sice vice, nicméné jde jen o jednotky lokalit po
celé Praze. V oblasti uvnitf Méstského okruhu lze uvazovat jen o Smichovu a Strasnicich. V obou pfipadech
dochazi v misté k rozvoji mésta, ktery ale souc€asné prinasii dalsi naroky na zasobovani. Zaroven v obou
téchto lokalitach je Gzemni i technickd mozZnost mista pro prekladku provozovat, a to za predpokladu
vystavby citylogistickych center, kterd jsou priméarné urcena pro prekladku kusovych zésilek z Zelezni¢nich
vozl do lehkych nakladnich automobild, dodavek, cargokol, ale v mensi mife i kamion(, a naslednou
distribuci do pfilehlych ¢asti mésta. Vné Méstského okruhu je lokalit s rozvojovym potencidlem vice,

v nékterym prfipadech lze uvaZovat i o napojeni vétsich logistickych center, napf. v Praze-Hornich
Pocernicich nebo MaleSicich. Specificka situace je pak mimo Prahu, kde v poslednich tfech dekddach
vznikla rozsahla zazemi pro logistiku, ale aZ na dvé vyjimky (Tuchoméfice, Hostivice — Karlovarska)
napojena vyhradné na silni¢ni dopravu v blizkosti dalnic. VétSina téchto logistickych center vznikla

v lokalitach nenapojitelnych na Zeleznici, ale jsou i mista, kde je Zeleznice sice v dosahu, pfesto napojeni
neexistuje (Mstétice, Nehvizdy, Rudna, Hostivice, Jeneg, Pavlov, Dobroviz, (Zice). I to je vyznamny diivod,
proc€ Zeleznice ztratila svilj podil na pFepravé zboZi. Je velice vhodné dale se u vySe uvedenych skladovych
arealli moZnostmi napojeni na Zeleznici zabyvat. BohuZel neexistuje jeden subjekt, ktery by ono napojeni
fesil a jedna se tak o velmi sloZity dkol, v kterém nevidf stavajici majitelé ¢i provozovatelé areald
ekonomické opodstatnéni.

V soucasném trinim prostiedi dochazi v CR k zapojeni Zeleznice do pfepravy kusovych zasilek jen velmi
omezené, nicméné s ohledem na klimatické cile EU, statu i mésta, zavadénfi politiky ESG, planovaného
zavedeni emisnich povolenek pro silniéni dopravu od roku 2027 apod. lze pFfedpokladat, Ze se situace na
trhu zménf a podil Zeleznice by se mohl zvysit. K tomu je ale zaroven nutné vytvorit predpoklady pravé
infrastrukturou pro prekladku, nebot Zeleznice ani plavba aZ na vyjimky neni schopna zajistit pfepravu
zboZi aZ ke konecnému zakaznikovi. Pfi planovani vystavby velkych logistickych center by proto mél byt
kladen vyznamny diraz na propojeni s infrastrukturou Zeleznicni, pfipadné vodni dopravy.
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111.09 - NAVRHNOUT OPATRENI PRO RESENI BODU NA KOMUNIKACNI SITI PROBLEMATICKYCH PRO

vew

AUTOBUSY PID Z HLEDISKA KAPACITY CI SIRKOVYCH PARAMETRU

uvob
Vétsina pozornosti v této kapitole je vénovana kongescim, jelikoZ na radialnich, mnohdy ne pfilis
kapacitnich komunikacich nepfizplisobenych rozsahlému narlstu obyvatel v regionu, pfedstavuji pravé
kongesce nejvétsi problém. Toto FeSeni je vétSinou spatfovano ve zfizovani vyhrazenych jizdnich pruht
(tzv. liniova preference). Nesmime vSak zapominat ani na preferenci bodovou (zejména na kfiZovatkach),
kde je Zadouci vSechna vozidla vybavit jednotkou, kterd umoZni komunikaci se svételnymi kfiZovatkami
a tim jejich preferenci (jak je znamo z méstskych linek). Dalsim vyznamnym faktorem, ktery zejména ve
Spicce zdrZuje priméstské autobusy je usmérnény nastup cestujicich pfednimi dvefmi s kontrolou jizdenek
fidicem. Neni vyjimkou, Ze na nékterych velmi vytiZzenych zastavkach pak musi vozidlo stanicovat i nékolik
minut, neZ odbavi vSechny cestujici. Tento problém by vyreSilo aZ teprve zavedeni nastupu vsemi dvefmi,

minimalné na téch nejvytiZenéjsich linkach. Kratce je nakonec nastinéno i problematické Sitkové
usporadani vybranych komunikaci, kde vznikaji problémy zejména pfi vyhybani se s protijedoucimi vozidly.

VIDENSKA (JESENICE — NEMOCNICE KRC)

vvvvvv

oy 2

Videriska ulice. Autobusy mifici do Prahy znacné trpi kongescemi na trase a na pfijezdu k metru (stanice
Budéjovicka) dosahuiji béZné zpozdéni okolo 30 minut. Stejny problém je i v opaéném sméru, zejména
v odpoledni Spicce, byt ne tak vyrazny jako rano ve sméru do Prahy.

Problémovy Gsek by se dal v tomto pfipadé rozdélit na dva. Prvnim je (isek mezi Jesenici a zastavkou
Pramenna a druhym pak Gsek Pramenna — Nemocnice Kr¢. Toto rozdéleni dava smysl vzhledem

k chystanému projektu metra D. Tato linka po jejim dobudovani na stanici Depo Pisnice uSetfi pfiméstskym
autobustim pravé druhy zminény dsek. Autobusy budou nové ukonéeny v terminalu Depo Pisnice. Mezi
zastavkami Pramenna (pobliZ budouci stanice Depo Pisnice) a Nemocnice Kr¢ lze tak uvaZovat o dilcich
zménach, nicméné financné nakladné projekty jsou z hlediska budouci nadfazené sité metra nerentabilni.
Oproti tomu spojeni Jesenice se stanici Depo Pisnice je potfeba fesit pravé v kontextu budouciho vyvoje,
aby cesta autobusem na metro byla rychla a bez vyraznych problémd, ¢imZ se zaroven docili i vétsi
atraktivity nové linky metra a tim se lépe zhodnoti naklady vynaloZené na jeji vystavbu.
Konkurenceschopnost VHD v této oblasti bude zaviset pravé na rychlosti prijezdu Jesenici a Vestcem.

Pro ilustraci situace byla provedena analyza zpozdéni autobusovych linek byly vybrany tfi reprezentativni
pracovni tydny v roce 2023, v dubnu, fijnu a listopadu. Analyzovany byly ranni spoje z Jesenice na zastavku
Budéjovicka mezi 6:00 a 10:00. Na tento Gsek je v jizdnim fadu vymezeno 21 ¢i 22 minut, tudiZ zpoZdéni
vétsi jak 22 minut je jiZ 100% navyseni jizdni doby. Spojd, které mezi témito zastavkami nabraly vice nez
5 minut zpoZdéni bylo 68 %. Z nich 23 % mélo zpoZdéni pét aZ deset minut, 37 % zpozdéni deset aZ dvacet
minut a nad 8 % spojil nabralo zpoZdéni dvacet minut a vice. Tyto doby jsou ale pouze zpoZdéni nabrané
mezi témito zastavkami, do Jesenice tyto ranni spoje jiZ p¥ijizdi se zpoZzdénim, v daném intervalu primérné
6 minut. Nejvétsi zpoZdéni spojil vznikalo mezi sedmou a osmou hodinou, zde velké mnoZstvi spojli nabira
pravidelné celkové zpoZdéni nad 25 minut. Z tohoto sméru neexistuje vefejnou hromadnou dopravou do
Prahy jiné spojeni neZ autobusovymi linkami, je tudiZ dlleZité, aby zde jizda MHD poskytovala kvalitni
servis, coZ pravidelné zpoZdéni v ranni Spicce neni. ZlepSeni tohoto stavu by tudiZ mélo byt prioritou,
nejpozdéji s otevienim stanice Depo Pisnice metra D, idealné ale dfive.

Konkrétné je potfeba zaméfit se na prljezd zejména Vestcem a Jesenici. Kongesce se zde pravidelné tvoii
ve sméru do Prahy v Gseku od vydsténi chodniku z Kratké na Videniskou aZ po zastavku Pramenn4, ktera jiz
lezi na Gzemfi Prahy. Nejkritictéjsi je situace pred okruzni kfiZzovatkou Videnské s privadécem na dalnici DO.
Nejvhodnéjsi feSenim je prevedeni autobusi na samostatnou komunikaci, ktera je dlouhodobé ve stadiich
nejrliznéjsich Gvah na Gzemi Prahy, Vestce a Jesenice zamyslena. Komunikace je zakreslena i v platnych

Gzemnich planech zminénych obci. Vymezovany koridor vede paralelné s ulicemi Videriské a Budéjovicka

30 Jesenice ma v3ak jen cca 10 500 obyvatel s odhadovanou kapacitou v Gzemnim planu kolem 2 000 novych obyvatel.
Porevolucni dramaticky nardst poCtu obyvatel jiZ nelze ocekavat. Dnes jiZ jen reagujeme na dynamicky vyvoj minulych
desetileti.
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a je napojen pfimo do stanice Metra Depo Pisnice. DilleZité je té7 propojka v oblasti Satalka, jelikoZ pfi
vedeni autobus( paralelné v celé trase zanika dopravni obsluZnost Jesenice a Vestce. Je tedy nutné nékteré
linky vést tak, aby bylo moZné v ¢asti trasy obslouZit Jesenici / Vestec a ve zbytku trasy vyuZily vyhody
oddélené komunikace bez kongesci. Je nutné, aby zminéna nova komunikace slouZila vyhradné spojim
verejné dopravy a tim se zamezilo objizdén{ kongesci fidiciim IAD a zplisobovani problém i na této trase.

Obrazek 10 Koridor nové komunikace pro autobusy verejné dopravy (severojizni propojeni Depa Pisnice
s ulici Hodkovickd a silnici’ 101, napojeni na ulici Videriska pro spoje jedouci skrz Jesenici ale mijejici’
Vestec a mezidroviiové napojeni na D3)

Jak je patrné z pfiloZzeného obréazku, vyty€eny koridor poskytuje nékolik variant FeSeni v riizném rozsahu.
Minimalni rozsah stavby je veden od Depa Pisnice k ulici Primyslova. Severni konec je umistén v terminalu
stanice metra Depo Pisnice a jizni konec této stavby je pak u zastavky Vestec, BIOCEV, kam dnes nékteré
spoje zajizdéji zavlekem. Odsud by autobusy vyuZily Priimyslovou ulici a napojily se na Videfiskou pobliz
zastavky Vestec, Obchodni centrum, odkud mohou pokracovat dale na jih po své soucasné trase. Timto
feSenim lze vyrazné eliminovat vliv kongesci na spoje VHD a zarovef zachovat ploSnou obsluhu Gzemd.
Druhou variantou je vystavbha nové komunikace aZ po ulici Hodkovickou, popf. samostatnou odbocku

v oblasti Satalka. Tim se spoje vyhnou kfiZovatce Videfiska x Priimyslova, kde se v ranni $picce ve sméru do
Prahy tvofi kongesce, zhorsi se tim ale plosna obsluha Vestce. Tato varianta sebou obnasi i Gpravy
kiizovatek Videfiska x Hodkovicka popf. Satalka x Videfiska pro snazii odbogeni spojti VHD.

Jak jiz bylo feceno, co se tyce Gseku od zastavky Pramenna smérem do centra Prahy, neni vzhledem k jeho
ocekavanému nahrazeni novou linkou metra rentabilni investovat pFilis velké financni prostfedky do
projektl fesicich problémy pFiméstskych autobusd. Financné méné narocné dpravy pro zlepseni prijezdu

VHD (napf. ,buspruhy*) jsou zde vSak obtiZné realizovatelné vzhledem k $ifkovému uspofadani ulice
Videnska. Mozné je vSak vybudovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy mezi zastavkami IKEM
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a Ustav matefstvi (v tomto sméru) v délce cca 170 m. Zde by se jednalo o stavebni zasah v podobé jizdniho
pruhu na misté dnesSniho zeleného pasu. Vzhledem k tomu, Ze i po vystavbé metra je zde pocitano

s provozem méstskych linek, je toto vyhodné. Ve sméru z centra je mozné pred okruzni kfiZzovatkou
Videnska x Kunraticka spojka téz zfidit vyhrazeny jizdni pruh o délce cca 170 m vyuZitim zpevnéné krajnice
a Castecné zpevnénim nezpevnéné krajnice, popF. zaroven Gpravou $itky jizdnich pruh.

Studie na zakladé vyse uvedeného vymezuje koridor pro verejnou dopravu N-36 mezi Jesenici a terminalem
Depo Pisnice pro provoz autobusové (trolejbusové) dopravy konvertovatelny pro dopravu tramvajovou a N-
66 pro zfizeni vyhrazeného pruhu pro autobusy z Hornich Jiréan po MUK s DO.

vew

PRATELSTVI (RICANY — NA VRCHACH)
Dalsi problematickou lokalitou z hlediska plynulosti prijezdu je méstska ¢ast Uhfinéves. I zde autobusy
nabiraji velka zpoZdéni vlivem kongesci. Po vystavhé dalnice DO v Gseku od dalnice D1 po Béchovice by se
mohla zatéz snizit, nicméné je nadale nutné pocitat s tim, Ze tento Gsek bude Gzkym hrdlem v siti vefejné
dopravy. BohuZel je vzhledem k $ifkovym pomériim ulice Pratelstvi v intravilanu Uh¥inévsi téméf nemozné
tento problém néjak fesit a tak je odvedeni asti tranzitni dopravy na jiné komunikace (zminéna délnice DO
a pfivadéce k nf) jedinou nadéji. ZlepSeni priijezdu pro vozy VHD je moZné realizovat v extravilanu
v podobé vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy podél ulice Pfatelstvi ve sméru centrum v délce cca
800 m (Qbrézek 11). Tento ,buspruh“ je navrZen v misté, kde se pravidelné tvofi kongesce na vjezdu do
Uhfinévsi. Timto je tudiZz moZné zpoZdéni ¢astecné eliminovat. Pfi realizaci rozSiteni této komunikace by
muselo byt pokaceno zhruba 40 stromi, bylo by tak Zadouci fesit i ndhradni vysadbu.

Obrézek 11 MozZné vybudovani vyhrazeného pruhu pro autobusy podél ulice Pratelstvi ve sméru centrum
(Cervend linie)

Studie vymezuje koridor v ulici Pratelstvi pro zfizeni vyhrazeného pruhu pro autobusy ve sméru Praha [N-
63].
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LIBUSSKA (DOLNT BREZANY — NEMOCNICE KRC)
Stejné jako v pfipadé Videriské ulice, i zde zasdhne do budouci podoby vefejné dopravy chystana linka
metra D. JiZ v prvni etapé, kdy bude linka dovedena do stanice Nové Dvory (dnes zastavka Tempo) budou
pfiméstské linky zkraceny sem a v (iseku Tempo — Nemocnice Kr¢ nepojedou. Po plné dostavbé do stanice
Depo Pisnice budou linky zkraceny do tohoto uzlu a cely Gsek mezi Pisnici a Nemocnici Kr¢ nebude
pfiméstskou dopravou obsluhovan. Vzhledem k tomu, Ze zde vyrazné zeslabne i méstska doprava, pfipadné
nakladné projekty na zlepSeni prijezdnosti vefejné dopravy by byly obtiZzné obhajitelné. Navic prljezdnost
Pisnici a Libusi se da st&7i zlepsit z diivodu prostorovych moZnosti. Upravy by viak byly moZné mezi
zastavkami Tempo a Zalesi. Zde je komunikace vyvedena v §ifi umoZiujici umisténi tfi pruhl (prostfedni
pas je Castecné vysrafovan, ¢astecné se pouZziva jako pripojovaci a odbocCovaci pruh, misty pro umisténi
ostriivku prechodu pro chodce). Upravou prostiedniho ,,pruhu® pro prijezd by mohl vzniknout vyhrazeny
pruh pro autobusy. Ten by byl nejspiSe nutny pferusovat z diivodu umfsténi ostrivk( pfechodl pro chodce
¢i odbocovacich pruhl. Naopak pfipojovaci pruhy nebo vysrafované dseky by mohly byt plné nahrazeny.
Tuto Gpravu a moZnosti by bylo samoziejmé nutné provéFit. Uprava v tomto misté by zlep3ovala priijezd ve
sméru do centra.

Po vystavbé stanice metra Depo Pisnice je zaroven nutné napojit tuto stanici na region (Dolni Bfezany

a okolf). Tomu poslouZi nova komunikace, ktera je ukotvena v platném Gzemnim planu hl. m. Prahy a taktéz
s ni pocita strategicky dokument ,,Rozvoj linek PID v Praze 2022-2032“. Jeji pfiblizné zakresleni v mapé je
priloZeno na Qbrazek 12. Vystavba této propojovaci komunikace je nezbytna pro fungovani navazné
autobusové dopravy od stanice metra a musi byt jeji nedilnou soucasti.

Obrézek 12 Nova komunikace napojujici stanici metra Depo Pisnice na okolni region

Studie s ohledem na vyse uvedené vymezuje koridor pro segregované pfipojeni terminalu Depo Pisnice ze
sméru Dolni Bfezany [N-37].
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SEDLEC (ODOLENA VODA - [PANENSKE BREZANY] - TERMINAL SEDLEC)
V navaznosti na dokonceni tramvajové trati do Zdib a predpokladané privedeni pfiméstské autobusové
dopravy do terminalu Sedlec je nutné zajistit témto autobustim bezproblémovy pfijezd nelimitovany
kongescemi, aby doSlo k uSetfeni ¢asu nutného na prestup na tramvaj a spojenf tak i pfes pfidany prestup
bylo stale atraktivni.

Nejvétsi kongesce se v této oblasti tvofi na silnici 608 na dvou severnich kruhovych objezdech ve Zdibsku,
je tedy nutné se jim zcela vyhnout. Navrhujeme oddélenou komunikaci pro VHD pfijizdéjici na terminal
vedoucf jiz z Klican. Severnf vétev ndvrhu umoZiuje bezproblémové prevedeni linek jedoucich skrz
Panenské BfeZany, pomoci existujiciho mostniho objektu téZ linky jedouci pfes Odolena Voda, zavod. Dojde
tim v3ak k omezenfi obsluhy Kli¢an, proto je navrZeno zapadni propojeni jizné od Klic¢an, které by slouZilo
pravé pro spoje prijizdéjici po silnici 608 a zapadu obsluhujici Klicany.

Obrazek 13 Vymezeny koridor pro napojeni priméstskych linek k terminalu Sedlec

Z vySe uvedenych dlvodi se ve studii vymezuje koridor vefejné hromadné dopravy k pfimému napojeni
terminalu Sedlec [N-53] od severu ve sméru Klicany, komplementarni z hlediska koncepce obsluhy ke
koridoru D326 ZUR Stiedoceského kraje [N-34], konvertovatelny v budoucnu z provozu autobusii
(trolejbust) na tramvaje.

LIPSKA (MUK STREDOKLUKY — MUK RUZYNE)
Téz linky pfrijizdéjici po dalnici D7 do Prahy jsou v ranni Spicce zatizeny kongescemi. Chysta se v3ak
vyrazna modernizace dalnice D7 a jeji zkapacitnéni na Sestipruhové uspofadani. Ubude zaroven kapacitné
Gzké hrdlo v lokalité Na Padesatniku, kde je v sou€asnosti umistén svételné Fizeny pfechod pro chodce.
Vzhledem k chystané proméné této dalnice a vzhledem k jejimu charakteru neni nyni Zadouci provadét zde
zmény pro zlepSeni prlijezdu VHD. Nutno téZ podotknout, Ze po dokonceni modernizace Zeleznicni trati

94



Praha - Kladno se da ocekavat odliv pasazér( z autobusil do vlaku. Ulice Lipska tak pro vefejnou dopravu
0 néco poklesne na svém vyznamu.

S ohledem na budouci pFestavbu MUK s prilehlymi dseky neni navrhovan Zadny koridor.
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Obrézek 14 Planovand prestavba a zkapacitnéni dalnice D7 (potazmo DO), v plénu je také prestavba MUK
Aviatickd [zdroj RSD]

NACHODSKA (SYCHROV - CERNY MOST)
Horni Podernice jsou dal3i okrajovou Casti Prahy, ktera trpf na ztiZeny prljezd v dobé dopravnich 3picek.
Problémy se vyskytuji v rannf Spicce hlavné na pfijezdu do této ¢asti, priblizné mezi zastavkou Sychrov
a kiizovatkou Nachodska x Ve Zlibku. Diléf problémy jsou pak i v intravilanu méstské €asti. Zde je viak stav
témér nefesitelny vzhledem k prostorovym moZnostem v zastavhé. Na pfijezdu do Hornich Pocernic
z vychodu by vSak mohl vzniknout vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, ktery by byl v extravilanu
umistitelny rozSifenim vozovky o dal$i pruh. Tento pruh ve sméru do centra o délce cca 1,4 km by zacinal
v prostoru zastavky Sychrov (kde se zacinaji v rannf Spicce tvofit kongesce) a vedl by aZ po zalatek
intravilanu Hornich Pocernic (Qbrazek 15). Nevyhodou je nutnost pokaceni zhruba 140 stromd, jeZ by bylo
Zadouci nahradit.
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Obrazek 15 Vyhrazeny pruh pred Hornimi PoCernicemi (Cervend linie)

S ohledem na vy3se uvedené je navrZen na silnici I1/611 koridor pro zfizeni vyhrazeného pruhu pro autobusy
[N-62]. Vyhrazeny pruh pro autobusy umozni bezkolizni pfevedeni autobusové dopravy pres Horni
Pocernice mimo pfipravovanou Hornopoéernickou spojku smér MUK Beranka.

HOROMERICKA (HOROMERICE - BORISLAVKA)
Mezi Jeneralkou a Borislavkou jsou v ranni Spicce ve sméru do centra problémy s tvoficimi se kongescemi.
Nejhorsi stav byva zhruba 600 m pred kfiZovatkou s ulici Evropskou. Jedinym moZnym feSenim je vystavba
vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy o délce cca 500 m (Qbrazek 16). Tato stavba v3ak zfejmé bude
financné znacné narocna, jelikozZ si vzhledem k morfologii terénu vyZada budovani zarubnich zdi, jakoz
i znacné kaceni hodnotné zelené. Na druhou stranu je tento Gsek jednim z nejvytizenéjsich v siti
pfiméstskych autobusovych linek mificich z regionu do Prahy. PFicteme-li vyraznou zatéZ ulice Horoméricka
IAD s ¢astymi kongescemi a fakt, Ze i do budoucna se zde pocita s intenzivni autobusovou dopravou, méla

by tato stavba zaroven znacny pfinos.

Z vyse uvedenych divodi studie vymezuje koridor N-61 v ulici HoroméFicka pro zfizeni vyhrazeného pruhu
pro autobusy a také N-65 pro zfizeni vyhrazeného pruhu na silnici I1/240 v souvislosti s moZnou regulaci
viezdu do Gdolf Tiché Sarky po zprovoznéni Prazského okruhu v oblasti.
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Obrazek 16 Nacrt umisténi vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v Horomérické ulici

K HRNCIROM (HRNCIRE - OPATOV)
V ranni $picce je ztizeny priijezd Seberovem smérem k okruzni kiiZovatce K Hrn&ifoim x Na Jelenach.
Zatimco piimo v zastavhé Seberova jsou opatfeni ke zlep3eni prlijezdu nerealizovatelna, v Gseku pred
zminénou okruzni kfiZovatkou jsou vhodné podminky pro rozsifeni komunikace pro umisténi vyhrazeného
jizdniho pruhu. Jeho délka je cca 220 m a jeho rozsah je zakreslen v pfiloZené mapé (Qbrazek 17). Tento
pruh by byl zfizen pouze pro smér do centra a jeho umisténi je idealni v levém jizdnim pruhu (z pohledu
celé sife komunikace prostfedni pruh), a to z diivodu nekfiZenf vyhrazeného jizdniho pruhu s bypassem
zminéné okruZni kfiZovatky. KfiZovatka se pfipravuje na pfebudovani na fizenou SSZ, s ohledem na vyse
uvedené je navrZen na ulici K Hrnéifim koridor pro zfizeni vyhrazeného pruhu pro autobusy [N-64].
Vyhrazeny pruh véetné preference na SSZ by se tak mél stat soucasti projektu. Vyhrazeny pruh umozni

dodrZovanf jizdnich fadl ve sméru Opatov.

97



Obrézek 17 Rozsiteni komunikace a zfizeni vyhrazeného jizdniho prubu v lokalité Seberov (v rozsahu
cervené linie)

USTECKA (zDIBY - KOBYLISY)
Linky, které jezdi mezi obci Zdiby a stanici metra Kobylisy budou do budoucna nahrazeny novou
tramvajovou trati. Z tohoto diivodu jsou nakladné investice do zminéného Gseku nerentabilni. Lze viak
vyznamné zlepsit prijezdnost Gseku jesté pFed vystavbou tramvajové trati riznymi méné nakladnymi
Gpravami soucasné komunikace. Jde pfedevsim o prodlouZeni a uceleni vyhrazenych jizdnich pruhd. Ve
vSech pripadech jde o (pravy ve sméru do centra.

Nové by vyhrazeny jizdni pruh (v tomto pfipadé levy pruh) mohl zacinat jiZ za zastavkou Zdiby, U celnice

a tim se prodlouZit o cca 400 m. Dale je vhodné nepferusovat ho v prostoru kiizovatky Ustecka x Obsluzna.
Zde sice vznikl pruh pro levé odboceni, nicméné vzhledem k jeho minimalnimu (v soucasnosti Zadnému)
vyuZziti a umoznéni levého odboceni v ,,autobusovém pruhu“ by nebylo nutné zdrZovat provoz VHD
prerusenim plynulé jizdy. Vyhrazeny jizdni pruh by skoncil jako v soucasnosti az na mosté pres ulici
Spoficka. Tim by vznikl souvisly vyhrazeny pruh o délce 1,55 km. Dalsi vyhrazeny jizdni pruh o délce 350 m
(té7 v levém pruhu) je moZné z¥idit mezi zastavkou Prunéfovska a prechodem pro chodce p¥es Usteckou
ulici z ulice Protilehla. Nasledoval by novy vyhrazeny pruh mezi zastavkou Prunéfovska a kfiZovatkou
Ustecka x U Vétrolamu délky 300 m (pravy pruh, odboceni do ulice Dopravaki umoZnéno z pravého pruhu)

Usek mezi zastavkami Zdiby, U celnice a Vozovna Kobylisy ma 3,1 km. V sou¢asnosti jsou vyhrazené jizdni
pruhy ve tfech dsecich v celkové délce 1,2 km. Zminénymi Gpravami by se celkova délka vyhrazenych pruhi
prodlouZila 0 1 km na 2,2 km, cozZ predstavuje pres 70 % délky zminéného Gseku.
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Obrazek 18 Zakreslené iiseky s vyhrazenym jizdnim pruhem (Cervené)

Pro ilustraci situace, Ze na lince (Odolena Voda) — Zdiby — Kobylisy dochézi ke kapacitnim problémidm a do
Zdib Casto jiz autobusy pfijizdi maximalné obsazené byla vytéZena data z pfepravnich prizkuma.

Z pfepravnich prizkumd z konce ledna 2024 na linkdch 370, 372 a 373 vyplyva, Ze velmi ¢asto autobusy

v ranni Spicce piekracuji obsazenost 50 cestujicich, coZ je u danych typl vozidel obsaditelnost témér
maximalni. Zvyseni kapacit autobusl zde nepFichazi pFilis v Gvahu, nenf prostor na odstavy a ani
dostate€né mnoZstvi vozidel. I v tomto sméru navic v rannich hodinadch smérem do centra nabiraji spoje
vyrazna zpozdéni. Obdobné jako ze sméru Jesenice zde neexistuje alternativa kolejovou dopravou, je proto
nutné situaci feSit jak v kratkodobém, tak i dlouhodobém horizontu.

P

Z hlediska tplnosti jsou v grafické casti vymezeny koridory N-35 a N-59 pro segregaci verejné dopravy.
Koridor N-35 slouZi pro novostavbu TT, kterou studie timto potvrzuje jako dileZity projekt a do doby
realizace je vhodné fesit soucasné problémy alespori prodlouZenim sou€asnych vyhrazenych pruht pro
autobusy [N-59] na Ustecké.

DABLICKA (BORANOVICE - LADVI)
Dal$im mistem, které trpi na pravidelné se tvofici se kongesce je Gsek ulice Dablicka na pifjezdu do
méstské ¢asti Dablice ve sméru do centra. I zde je feSenim vybudovéni vyhrazeného jizdniho pruhu, v tomto
pfipadé o délce cca 500 m (Obrazek 19). V extravilanovém tseku je umistitelny, zacina v prostoru zastavky
Skladka Dablice (coZ si vyzada mimo jiné zatrubnéni pFilehlé vodotece) a konéf zatatkem zastavby Déblic
na pravé strané komunikace. Vystavbou tohoto pruhu se vyznamné ulevi spojim VHD v dseku pfed
kiizovatkou Dablicka x Kostelecka. Déle v zastavhé Dablic nejsou kongesce jiZ natolik zavazné, vybudovéni
vyhrazeného pruhu je tu navic téméF vylouceno. S ohledem na vy$e uvedené je navrzen na Dablické koridor
pro zfizeni vyhrazeného pruhu pro autobusy [N-60].
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Obrézek 19 Novy vyhrazeny jizdni pruh na vjezdu do Dablic

OSTATNI USEKY S CASTYMI KONGESCEMI
Zde popsané lseky nejsou samoziejmé jedinymi radidlnimi komunikacemi, které trpi na ¢asté kongesce.
V analytické ¢asti byly zminény nékteré dalsi Gseky, jeZ se v ndvrhové Casti nevyskytuji. V takovych Gsecich
jsou kongesce vétSinou témér nefesitelné a zaroven ne natolik zavaZzné, aby jejich sloZité (a tudiz nakladné)
feSeni bylo ospravedlnitelné. V mnohych dalSich pfipadech je zase danym tisekem vedeno tak mélo spojl
VHD, Ze jsou nékladné dpravy na zlepseni jejich prijezdu nerentabilni (napfiklad spojeni CernoSice -
Praha-Radotin a mnohé dalsi).

SIRKOVE POMERY VYBRANYCH KOMUNIKACI
Kongesce nejsou jediny problém v provozu pfiméstskych autobusd. Castym problémem je $itka komunikaci.
Téchto Gsekl je po celém metropolitnim regionu velmi mnoho a vétsinou maji velmi podobny charakter
i moZnosti feSeni. V pfipadé spojeni Prahy s regionem jsou tyto vyjmenovany v analytické ¢asti této studie,
dale v regionu jich je jesté vyrazné vice. V intravilanovych Gsecich je vétSinou nemozné vzhledem k velmi
blizko priléhajicim budovam Fesit jejich rozsifeni. V extravilanovych dGsecich to naopak ¢asto mozné je,
nicméné v mnoha pfipadech by si takové rozsifeni vyzadalo nemalé kaceni zelené a €asto i znacné terénni
prace. S prihlédnutim k faktu, Ze takovéto komunikace ¢asto nepatfi mezi nejzatizenéjsi v regionu, je
velkym tématem rentabilita takovych investic. Bezpochyby je vSak mozZné konstatovat, Ze jakékoliv

2 wov

sebemensi vylepsent §itkovych poméri je pro rozmérnéjsi vozidla, kterymi vozidla VHD jsou, jednoznacny
pfinos.
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I11.10 - POSOUDIT MOZNA OPATRENT PRO RESENT PROBLEMU SIRSTHO CENTRA PRAHY, KDE SE

ex %

KONCENTRUJI SILNE DOJiZDKOVE VZTAHY Z PRAHY I STREDOCESKEHO KRAJE

V PMR dochazi k dlouhodobému narGstu intenzity silnicniho provozu - viz intenzivni rdst dopravy na
vnéjsim kordonu a nardst zatiZeni radial. Narlst poCtu obyvatel a ekonomickych aktivit na Gzemi celého
regionu vytvaFi velmi vysokou poptavku po pfepravé osob, pficemzZ z diivodu dojezdu za praci a sluzbami
do Prahy pfedevsim obéany bydlicimi v mimo Prah a dalSi vétsi sidla, kde je absence nebo zhorSena
dostupnost obcanské vybavenosti a sluzeb, zvySuje tlak na komunikaéni sit pfi pokracujicim procesu
suburbanizace. Ve prospéch rozsifovani nabidky parkovani typu P+R hovofi nadmérné vyuZivani IAD

z dGivodu nedostatku efektivni nebo dostupné a dostatecné atraktivni alternativy v podobé vefejné dopravy
v oblastech s niZsi hustotou osidlent, popFipadé podchyceni koncentrovanych dopravnich proudi IAD

u kapacitni kolejové dopravy v radialnich smérech. Rizikem opacného trendu je naopak dobudovéani
kapacitni silni¢nf infrastruktury (PraZsky a aglomeracni okruh a dal3i kapacitni komunikace) vcetné
komunikaci pro odvedenfi tranzitni dopravy mimo zastavéna Gzemi obci, podporujici uzivani osobnich
vozidel pFi zvysujici se disproporci mezi Casovou dostupnosti Sirsiho centra Prahy prostfedky verejné
dopravy a individualni automobilovou dopravou. Otazka dopadu novych P+R na vybér mista bydlisté, délku
cest, frekvenci dojiZzdéni a volbu dopravniho prostiedku a v dlouhodobém horizontu rozpinani mést je zcela
relevantni. Otazka, zda mohou mit parkovisté P+R vliv na volbu dopravniho prostfedku pro (ne)uskutecnéni
cesty po mésté, prodluZovani délky cest a tedy rozSifovani zastavby do oteviené krajiny patii mezi
empiricky obtiZzné doloZitelné, nebot tyto efekty jsou kauzalni a dlouhodobé a obtizné zkoumatelné.
Stavajici platnd verze Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli zjednoduSené predpoklada, ze P+R maji
pozitivni efekt z hlediska usetfenych vozokilometrl ujetych osobnimi auty na Gzemi mésta, a tedy emisi
klasickych polutant( i ekvivalentu CO,. Obvykle se v rozhodovacim procesu ke zménam v izemi zanedbava
negativni efekt na rozvoj oblasti, které jsou zaroven atraktivnii pro jiny typ vystavby.

V ramci zpracovani navrhu Gzemni studie Prazského metropolitniho regionu byla na dopravnim modelu
Prahy — jehoZ soucasti jsou zapracované demografické a rozvojové tendence téz v feSené metropolitni
oblasti - zpracovana strategicka indikativni analyza potencialu poptavky po velikosti zachytnych parkovist
P+R, a to bez ohledu na skutecné fyzicky dostupné pozemky nebo typologii staveb v jednotlivych zadanych
lokalitach na Gizemi HMP a ve StfedoCeském kraji, nebo bez ohledu na frekvenci spojt vefejné dopravy
pfipadné segment vliakové dopravy (spésné vlaky, osobnf atp.) jako navazné dopravy. Nékteré oblasti — jak
je patrné ze seznamu - uvazuji (teoreticky) s rozvojem, resp. realizaci, podminénych staveb dopravni
infrastruktury, napfiklad novu Zelezni¢ni trati, zastavkou apod. Vstupnim parametrem dlohy je redukce cest
IAD prekracujicich vnéjsi kordon o 15 % a zkoumanym parametrem distribuce poptavky k jednotlivym
stanicim a zastavkam. Vystupy shrnuje nasledujici tabulka:

Lokalita P+R Pfevedena Potencial lokality
doprava - - vozidel
osob

v Praze:

Nadrazi Kr¢ 702 540

Roztyly 459 353

Branik 181 139

Opatov 3928 3022

0C Chodov 989 761

Kotlarka 273 210

Smichovské nadrazi 3066 2358

Mala Chuchle 1751 1347

Dlouha Mile 3803 2925

Suchdol - Vyhledy 2160 1662

Sedlec 121 93

Troja 776 597
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Lokalita P+R

Pfevedena

Potencial lokality

doprava - - vozidel

osob
Holesovice 122 94
Ladvi 127 98
Letiany 4479 3445
Stfizkov 321 247
Rajska zahrada 272 209
Zahradni Mésto 205 158
Skalka I 99 76
Skalka II 108 83
Depo Hostivar 3489 2684
Primyslova 771 593
Horni Mécholupy 742 571
Radotin 1419 1092
Stodilky 1835 1412
Nadrazi Ruzyné 276 212
Horni Pocernice 1363 1048
UhFinéves 1242 955
Nové Dvory 235 181
Pisnice 2297 1767
Depo Pisnice 3672 2825
Nové Butovice 1084 834
Barrandov 327 252
Slivenec 410 315
Zlicin 2225 1712
Depo Zlicin 2939 2261
Cerny Most 4 by 3418
Béchovice - stred 431 332
Béchovice 339 261
Nadrazi Hostivar 440 338
Lipany 832 640
v metropolitnim regionu:
Velké Popovice 2354 1811
Ritany 376 289
StranCice 182 140
Svétice 123 95
BeneSov 2990 2300
Pysely 305 235
Dobfichovice 525 404
Revnice 305 235
Rudnd 7 5
Beroun 4641 3570
Hostivice 625 481
Roztoky 470 362
Malé Pfito¢no 21 16
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Lokalita P+R Pfevedena Potencial lokality

doprava - - vozidel

osob
Kladno 1619 1245
Mgsice 171 132
Zdiby 602 463
Sedlec- Zdiby 2705 2081
Kralupy nad Vltavou 541 416
Neratovice-sidlisté 2056 1582
Mélnik 901 693
Stara Boleslav® 0 0
Brandys nad Labem 17 13
Celakovice 2288 1760
Nehvizdy (Praha vychod) 2525 1942
Mstétice 5 4
Lysa nad Labem 2397 1844
Uvaly 392 302
Cesky Brod 2598 1998
Tuklaty 49 38
Poficany 0 0

Vzhledem k tomu, Ze cena jednoho parkovaciho stani v objektech se v cenové Grovni roku 2024 pohybuje
kolem 1 milionu K¢, je vice neZ jasné, Ze v nasledujicich letech vznikne v Praze pouze nékolik tisic novych
parkovacich stani a drobnéjsi lokalni parkovisté spiSe pro potfebu Prazand. Poptavku ze StfedocCeského
kraje je tak nezbytné saturovat predevsim u stanic a zastavek kolejové i nekolejové dopravy ve
Stfedoceském kraji, kde by méla vzniknout Fada mensich parkovacich kapacit s desitkami aZ stovkami
parkovacich mist. Jejich vyuZivam se vyraznéji zkrati podil pouZiti IAD pro cestu do Prahy ve prospéch VHD,

veve

cozZ je vhodna cesta pro udrZitelnéjsi dopravu v regionu.

PARK+DRIVE PARKING (P+D)
Problémy s kongescemi na komunikacich s vysokou intenzitou dopravy lze ¢aste¢né redukovat pomoci nové
budovanych parkovist typu P+D. Tato parkovisté jsou navrZena pro potreby spolujizdy, kdy umozni setkani
fidic¢d, odstaveni jednoho nebo vice vozidel a pokraovéni do cile cesty jednim vozem. Timto i usnadni
meziméstské cestovani. Oproti obdobnym parkovistim typu P+R a B+R zde nedochazi ke zméné druhu
dopravy, pouze k pfestupu z jednoho vozidla do jiného v ramci jednoho dopravniho médu. Dle polohy
a moznosti je vhodné na parkovistich vybudovani dobijecich stanic pro elektrovozidla, osazeni
uzamykatelnych stojand pro jizdni kola a pfipadné osazeni prvkil pro zajisténi bezpecnosti (vefejné
osvétleni, kamerovy systém, monitoring obsazenosti atp.)

Mezi hlavni vyhody téchto parkovist patfi:

¢ redukce nadbytecného poctu jizd osobnich vozidel a tim zlepSeni mobility v méstskych a pfiméstskych
oblastech

¢ zvySeni plynulosti dopravy, zkrdceni cestovni doby a v SirSim kontextu i zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu

e pro fidice Gspory nakladd na pohonné hmoty, parkovani v cili a sniZeni opotiebeni vozidla

¢ podpora tématu sdilenych vozidel

e snizeni emisi sklenikovych plyn(

Mezi vhodné umisténi téchto parkovacich ploch patfi bezprostfedni blizkost dalni¢nich kfiZovatek a jejich
pfimé propojeni s okolni silni€ni siti. Toto umisténi je vSak vhodné pfedevsim pro spolecné cesty na dlouhé

31 Ve zkoumané varianté dopravniho modelu nema vazbu na nové Zeleznicni spojeni do Prahy
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vzdalenosti, a proto tento typ parkovisté doporucujeme osazovat predevsim mimo oblast PMR nebo na
vjezdech do této oblasti.

V ramci PMR doporucujeme budovani téchto parkovist pfedevsim u vjezdl a vyjezd z méstskych oblasti,
pfipadné lze vytvofit vyhrazena stani u jiz existujicich parkovist (napf. nakupni centra). Dalsi moZnosti je
umisténi téchto parkovist u silnic I. a II. tfidy, které se nachazeji v hustéji osidlenych oblastech. Efektivni
je také umisténi v oblastech, kam nevede kapacitni kolejovy systém nebo jej nenf efektivni zde zavadét
(Fids7 hustota osidlend, reliéf terénu atp.). V méstskych lokalitach je ideadlni umisténi v blizkosti cyklotras
a konecnych zastavek verejné hromadné dopravy.

Pro potfeby PMR doporuc€ujeme primarni osazovani téchto parkovist v mistech s nejsilnéjsSimi prijezdy

z PMR do Prahy. Dle analytické ¢asti studie se jedna o tyto oblasti:

e Beroun - Cernogice nad 200 tisic vozidel / den
e Ritany - Jesenice cca 140 tisic vozidel / den
e Brandys nad Labem cca 140 tisic vozidel / den
e Kladno cca 140 tisic vozidel / den
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I11.11 - PROVERIT ALTERNATIVY KE KOMUNIKACIM S VYSOKOU INTENZITOU DOPRAVY PROJiZDE)icIMI
OBYTNYMI CASTMI 0BCI STREDOCESKEHO KRAJE

P

Na zakladé vysledkl analytické Casti, kde byly analyzovany silnicni prijezdni Gseky obytnymi ¢astmi
vybranych 25 sidel s vysokou intenzitou dopravy, je pro tato jednotliva sidla zpracovana stru¢na
charakteristika problémd, pfehled p¥islugnych navrhid v UPD, navrh opatieni doporugeny US PMR a dopady
do UPD.

DOLNI MECHOLUPY, UHRINEVES

SILNICE I1/333 - DOLNf MECHOLUPY, UHRINEVES
Silnice I/2 Kutna Hora — Ritany (11/333 - Praha) je vyznamnou silnici pfedeviim pro kazdodenni
zdrojcilovou dopravu prioritné v relaci Kostelec nad Cernymi Lesy — Ri¢any - Praha. Na Gzemf{ Prahy
v mistnich ¢astech Dolni Mécholupy a UhFinéves pokracovani této radialy jiz jako silnice II. tfidy prochazi
severnim okrajem zastavénych ¢asti sidel, v dlouhém Gseku s oboustranné pfilehlou obytnou zastavbou
a vybavenosti. Uli¢ni prostor je v téchto Gsecich rozvolnény, doplnény SSZ, ¢asto pruhy pro levé odboceni,
prechody pro chodce, oboustrannymi chodniky, misty s oddélujicim pasem zelené, ve vybranych dsecich
s pruhy pro kratkodobé stani vozidel, zalivy pro autobusy MHD.
Intenzita automobilové dopravy (bez MHD) na prijezdu Mécholupy (ulice Pfatelstvi) v roce 2022
dosahovala nejvyssich hodnot aZ cca 22,3 tisic vozidel/den (TSK Praha, a.s.). Kromé zdrojové a cilové
dopravy vyznamny podil dopravniho zatiZeni na této silnici pfedstavuje vnitroméstska doprava.

Uzemnf plan hl. m. Prahy (02/2024): Prazsky okruh/DO + Hostivaiské spojka.

Doporuceny navrh opatfeni:

Prazsky okruh /DO (stavba 511, Gisek D1 — Béchovice) + Hostivai'ska spojka — vymezeno v UPD.

V extravilanu pro podporu vefejné dopravy dle mistnich podminek realizovat vyhrazené pruhy pro
autobusy.

Vintravilanu na prljezdu méstskymi castmi dle mistnich podminek realizovat zklidiujici prvky pro zajisténf
vy$si bezpecnosti provozu, predeviim nemotorové dopravy.

v

Vyssi mira vyuZivani kolejové dopravy pro kazdodenni dojizdku do centra Prahy.

Zdiivodnéni:

Prazsky okruh / DO s navazujici Hostivarska spojka umozni odklon radialni dopravy mimo stavajici pratah
Dolnimi Mécholupy a Uhfinévsi. Stavajici silnice na Gzemi Prahy bude dopravné vyrazné zklidnéna

a umozni tak pokracovat s Gpravami pro zklidnéni dopravy a posileni spolecensko-obchodni a obsluzné
funkce komunikace v dotéenych méstskych ¢astech.

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD
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RICANY

SILNICE I/2 - RICANY

Silnice I/2 Kutna Hora — Ri¢any (- Praha) je vyznamnou silnici pfedeviim pro kazdodennf zdrojcilovou dopravu
prioritné v relaci Kostelec nad Cernymi Lesy — Ritany (- Praha). V prostoru Ri¢any je silnice vedena oboustranné
zastavénym Gzemim, v dlouhém Gseku prijezdu s oboustranné pfilehlou obytnou zastavbou a vybavenosti. Ulicni
prostor je v téchto Gsecich rozvolnény, doplnény ve velkém rozsahu jednostrannym ¢i oboustrannym pruhem pro
parkovani vozidel, vystiidany zastdvkami pro MHD, u nékterych kfiZovatek s levym odbocovacim pruhem, dale

s prechody pro chodce, oboustrannymi chodniky.

Intenzita automobilové dopravy na prijezdu Ri¢any dosahuje dle CSD 2020 priimérné hodnoty cca 15,1 tis.
vozidel/den. Kromé prljezdné dopravy, sméfujici do hl. mésta Prahy, vyznamny podil ma mistni doprava

a vyjizdka z Prahy. Z analyzy intenzit automobilové dopravy se vSak nepotvrzuje domnénka, Ze by
nejvyznamnéjsim zdrojem pro dojizdku do HMP byly na silnici I/2 pravé Ricany.

Zamér v UPD:

UP Ricany (iplné znénf po vydéani zmény €. 8, 05/2023):

Gzemni rezerva preloZky I/2 severné Pacova a Strasina, P+R s kapacitou max. 500 stani v navaznosti na Zst.
Ritany - soucast integrovaného dopravniho centra u nadrazi Ricany.

LOMERACHI OKRUH
SER A

Navrh opatreni:

Vv UP Ritany vypustit Gzemnf rezervu pro prelozku I/2 v trase severniho obchvatu mésta zasahujici do sousednich
obci Strasin, Babice, Mukatov.

Opatienf na pritahu silnice I/2 Ricany s vyuZitim piislusnych ndmétd dle TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav
pritahd silnic obcemi.

Vy$si mira vyuZivani kolejové dopravy pro kazdodenni dojizdku do centra HMP.

Provéfit podminky pro umisténi kapacitniho parkovaciho domu P+R s pfestupem na kolejovou dopravu v Zst.
Ritany smér Praha.

Silnice I/2 nema charakter radialy s dalkovou dopravou sméfujici do HMP. Je dopravné zatiZzena predevsim
kazdodenni dojizdkou do HMP v pFiméstské relaci Kostelec nad Cernymi Lesy — VyZlovka - Loufiovice — Ritany -
Praha. Intenzita dopravy dle CSD 2020 v blizkosti Ri¢an a Prahy postupné nar(ista. Zatimco v prostoru Vyzlovky
dosahuje hodnot cca 8,4 tis. vozidel/den, v Giseku MukaFov — Ri¢any jiZ dosahuje cca 16,9 tis, vozidel/den., na
vyjezdu z Ritan ve sméru k Praze - 18,4 tis. vozidel/den. Rozhodujici zdroj a cil jsou pravé Ricany.
Uzemni rezerva pro prelozku silnice /2 je prevzata ze starsi vyhledavaci studie variant prelozky I/2 Ricany -
VyZlovka, jejiz koncepce v Sirsich souvislostech je v souc¢asné dobé jiZ prekonand a nerealna. NavrZend trasa
zasahuje i na (zemi sousednich obci Strasin, Babice, Mukafov a prochazi prirodné atraktivni oblasti kolem
Rokytky a Babickych rybnikd. Z hlediska priichodnosti Gizemim je trasa nepfijatelna, z hlediska koncepce
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usporadani dopravy v $irsf oblasti Ritan prekonana. Ur¢ité odleh&enf silnice I/2 na pritahu Ri¢any umozni
navrhované propojeni v Gseku Tehov (I/2) — Viechromy s napojenim na dalnici D1 v MUK Strantice (koridor DO74
v ZUR SK), které je v soutasné dobé v projektové a predrealizaéni piiprave.

Kazdodennf dojizdku z Ri¢an do HMP, p¥ip. naopak by zarovei ve vétsim objemu mohla pFevzit kolejova doprava

s vyuZitim traté €. 220 Praha — Bene3ov s 7st. Ri¢any, ktera vyhledové po dostavbé nového Zelezni¢niho spojeni
Praha - BeneSov nabidne vy3si kapacitu pro pfiméstskou dopravu. Podminkou by bylo rozsifeni kapacitniho
zachytného parkovisté/parkovaciho domu v pfimé navaznosti na kolejovou dopravu. Problémem je vhodna plocha

pro jeho umisténi a pFistupova komunikace ze silnice I/2 vedena mimo obytnou zastavbu.

Dopady do UPD:
> Vypustit Gzemn{ rezervu pro silnici I/2 v trase severniho obchvatu z Gizemniho planu Ri¢an.

SILNICE I1/101 - AGLOMERACNI OKRUH - RICANY

Silnice I1/101 Kladno - Kralupy n. Vltavou — Obfistvi — Neratovice — Kostelec nad Labem — Brandys nad Labem -
Jirny — Uvaly — Ri¢any - Jesenice - Zbraslav - Chynice — Uhonice — Unho3t — Malé Pfito¢no je zakladem postupné
pfipravovaného aglomeracniho okruhu, ktery v Prazské metropolitni oblasti propojuje vesSkeré radialné vedené
délnice a silnice I. tiidy, sméfujici k Praze. V prostoru Rican je stavajici silnice 11/101 vedena v severojiznim
pritahu zastavénou Casti sidla s kiiZzenim silnice 1/2 a pokraCovanim ve sméru na Modletice — Jesenice

s napojenim na délnici D1 — MUK Modletice (Ri¢any jih). Silnice vede pFevazné po okraji obytné zastavby, v jizni
Casti v jeji tésné blizkosti. Intenzita dopravy v severnim Gseku pred kfiZovatkou s I/2 dosahuje dle CSD 2020
primérné hodnoty cca 22,4,1 tis. vozidel/den, v jizni €asti ve sméru k dalnici D1 — MUK Modletice pak 23,2 tis.
vozidel/den.

Zamér v UPD:

UP SU hl. m. Prahy (02/2024):
11/101 Pacov - Prasky okruh (MUK Kolovraty), sou¢ast stavby 511.

UP Ritany po zméné &. 8 (05/2023):
11/101 aglomeraéni okruh, dsek Pacov - (Slustice — Skvorec s napojenim na 1/2),
11/101 aglomera&ni okruh, Gsek Pacov (1I/101) — hranice Prahy s napojenim na Prazsky okruh/DO (MUK Kolovraty).
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AGLOMERACNI OKRUN
USER'AD'

SILNIENI OKRUM R1

Navrh opatreni:
Regeno v (P SU hl. m. Prahy a v UP Ricany.
Realizacni priorita - koordinace s PraZzskym okruhem/DO - stavba 511.

Zdiivodnéni:
Napojeni prelozky silnice 11/101 Pacov — Uvaly jako soutast aglomeragniho okruhu na Prazsky okruh/DO mimo
zastavénou ¢ast Ritan vyraznym zpisobem pFispéje k omezenf prlijezdné dopravy v obytném Gzemi mésta.

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD

BYSKOVICE, NERATOVICE, LIBIS
Silnice/Sidlo:
1/9 Byskovice, Neratovice, Libis

Charakteristika problému:

Silnice 1/9 Praha (D8) - Mélnik - Ceka Lipa — Novy Bor — hranice CR/SRN je vyznamu radialou severnf ¢asti PMR,
pro kazdodenni dopravu je vyuZivana predevsim v relaci Mélnik — Neratovice — Praha, pro rekrea¢ni dopravu pak
pro zpfistupnéni prostoru CHKO Kokofinsko.

Intenzita dopravy na této silnici v Gseku Zdiby — Pfedboj dosahuje priimérné intenzity dopravy cca 12,6 — 13,7 tis.
voz./den, v navazujicim Gseku Pfedboj — Neratovice - Libi$ cca 10,3 tis. voz/den. Silnice, s fadou dopravnich
zavad v trase, je vedena v blizkosti zastavénych €asti sidel Neratovice, Libi$ a BySkovice. Znacné problematické je
i jeji napojeni na dalnici D8 v prostoru Zdib. Ze strany RSD je dlouhodobé sledovana pFeloZka silnice v nové trase
s mimouroviovymi kfiZovatkami v uzlovych bodech.

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3., 6.,7.,10. a 11., 8.A - 04/2024): 1/9 Zdiby - Byskovice, prelozka
(D017, DO18).
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RK1146

Névrh opatreni:
Vypustit MUK Pfedboj.

Zddvodnéni:

Soutasti koridoru D017 je v souladu projektovou dokumentaci pfelozky 1/9 umisténi MUK se silnici III/0066 na
Gizemi obce Pfedboj — MUK Pfedboj. Napojeni silnice II1. tfidy na pFelozku silnice I/9 vyvolava stiety

s navrhovanymi rozvojovymi zadméry obce a sou€asné zpusobuje riziko vyrazného zvyseni dopravy na prijezdu
obci ve sméru k dalnici D8 (MUK Odolena Voda). Tento navrh obec Pfedboj rozporovala. Po jednani obce s RSD
doslo k dohodé a navrhovana MUK bude vypusténa.

Dopady do UPD:
Vypustit MUK Pfedboj v ramci koridoru D017 silnice 1/9 Zdiby — Pfedboij, jih ze ZUR Stfedoceského kraje. [N-08]

JENEC, HOSTIVICE
Silnice/Sidlo:
1/6) Jened, Hostivice

Charakteristika problému:

Silnice 1/6) je vyuZivéana pfedevsim pro kaZzdodenni zdrojcilovou dopravu v relaci Jene€ — Hostivice - Praha,
castecné spolecné s navazujici silnici I1/201 ve spojeni Unhost - Praha. Jenec i Hostivice maji pfimé napojeni na
dalni¢ni kFizovatky MUK Jene¢ a MUK Hostivice, coZ umoZiiuje odvedeni nezbytné dopravy a ¢asteéné zklidnénf na
prltahu obéma sidly.

V prostoru Jence je silnice vedena zastavénym Gzemim, v dlouhém Gseku s oboustranné prilehlou obytnou
zastavbou. Ulicn{ prostor je dle mistnich podminek relativné sevieny, doplnény oboustrannymi chodniky, pfip.

s pasem zeleng, pfechody pro pé&si, u vyznamnéjsich kfiZovatek s levym odboCovacim pruhem. Pritah Hostivici je
upraveny, relativné rozvolnény s chodniky, autobusovymi zastavkami v zalivech, prechody pro pési. Kromé
kratkého Gseku v seviené historické ¢asti sidla nejsou na pritahu zdsadnéjsi nedostatky.

Intenzita automobilové dopravy na prlijezdu Jenci a Hostivicemi dosahuje dle CSD 2020 priimérné hodnoty cca 6,7
tis. voz.

Intenzita dopravy a navaznost na dalnici D6 ve dvou MUK nevyvolava potfebu zasadnéjsiho fesen na pritahu.

> Neni v UPD
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Navrh opatreni:
I nadale v obou sidlech uplatfiovat prvky pro zklidnéni silniéni dopravy na prdtahu, v obytné ¢asti pratahu dle

mistnich podminek vybranymi opatfenimi sledovat zaclenéni komunikace jako soucast verejného prostoru.

Zdivodnéni:

Vhodna opatfeni by méla sledovat zvySeni bezpecnosti provozu, prioritné nemotorové dopravy a posileni
spolecensko-obchodni a obsluzné funkce komunikace — vyuZit pfislusnych namétt ve smyslu TP 145 Zasady pro
navrhovani Gprav pratah silnic obcemi.

Vyznamné omezeni kaZzdodennich pfepravnich vztah( silnini dopravy z oblasti Jenec, Hostivice k Praze, pfip.
Kladnu lze o¢ekavat po realizaci nové traté Praha — Kladno s odbockou na letiSté Vaclava Havla Praha, kdy
vyznamny podil kaZzdodenni dojizdky osob pfevezme kolejova doprava.

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD

BECHOVICE, (JEZD NAD LESY, UVALY
Silnice/Sidlo:
1/12 Béchovice - Ujezd nad Lesy - Uvaly

Charakteristika problému:

Radialné vedena silnice ve sméru od Ceského Brodu prochézi v diléim Gseku zastavénou obytnou €asti Uval, na
Gizem{i Prahy pak v plném rozsahu méstskymi ¢astmi Béchovice a Ujezd n. Lesy a s oboustrannou obytnou
zastavbou s obchodni funkci. Na silnici se koncentruji jak kazdodenni dojiZdkové vztahy k Praze, tak vyznamné
lokaln{ vztahy.

Intenzita automobilové dopravy dle TSK a CSD 2020 na prijezdu Béchovicemi pfedstavuje 26,8 tis. voz./den,
Ujezdem n. Lesy 15,5 tis. voz./den a Uvaly cca 11,7 tis. voz.

Vysoké dopravni zatiZeni na této komunikaci zplisobuje znacné problémy - hluk, exhalace, kongesce, nevyhovujici
podminky pro nemotorovou dopravu, sniZzenou bezpecnost motorového i nemotorového provozu apod.

Zamér v UPD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024): 1/12 Gsek Béchovice - Uvaly,
véetné MUK (D021),

1/12 roziteni a preloZka v Gseku (valy — Cesky Brod, véetné MUK Cesky Brod.

ZUR hl. m. Prahy:

preloZka silnice I/12.

Praha

Navrh opatfeni:
> Jiz feSeno v UPD

Zdivodnéni:
PGvodni pratah pfevezme novou funkci s diirazem na zklidnéni dopravy a Gpravu vefejného prostoru. Navazujici
isek silnice 1/12 Uvaly — Cesky Brod — Kolin je sledovéan v ZUR SK k pFestavbé v kategorii 2+1.

Dopady do UPD:
Realizaénf priorita preloZky 1/12 Béchovice - Uvaly, véetné MUK (D021)
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KLADNO
Silnice/Sidlo:
1/61, 11/238 Kladno

Charakteristika problému:

Kladno je vyznamné regionalni centrum pfiméstské oblasti PMR se vsemi ddsledky silné zatizené komunikacni
sité. Kromé prijezdné dopravy mésto generuje znacny podil pFepravnich vztahl zdrojcilovych a mistnich. Silnice
1/61, 11/101, 11/118, 11/238 a 111/2385, které zajistuji pfistup od dalnic D6 a D7 a z okolnich sidel kaZzdodenné
spadujicich ke Kladnu, se koncentruji do vnitfni zastavéné ¢asti mésta. Intenzita dopravy na téchto komunikacich
uvnitf mésta se dle vysledki CSD 2020 pohybuje v rozmezi 10,6 - 15,1 tis. voz/den.

Zamér v UPD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024):
I1/61 Kladno, obchvat (D052) - soucast aglomeracniho okruhu

1/61 Bustéhrad obchvat - StehelCeves (D068)

i
T b

UP Kladno (Uplné znéni po zménach €. 1B, 1C, 3, 2 a 10), (02/2023):
1/61 prelozka silnice (k.d. Krocehlavy),
11/238 prelozZka silnice do transformacniho Gzemf.




Navrh opatfeni:

Vypustit diléi dsek koridoru DO52 Hfebe& — Bustéhrad, jehoZ stavba je jiZ realizovana.
Vypustit koridor DO68 Bustéhrad obchvat - Stehelceves (D7) a nahradit ndvrhem koridoru pro pfestavbu stavajici
silnice I/61 Bu3téhrad — Makot¥asy (D7).

Zdivodnéni:

PfeloZka silnice I/61 ve spojeni Unhost (D6) — Bustéhrad — (D7) s obchvatem Kladna vyznamnym zplsobem
odkloni dopravu mimo mésto. Kladno bude napojené na aglomeracni okruh a dalnice D6, D7 dvéma privadéci a to
vychodnim pfivadédem s napojenim na stavajici 1/61 severné od Velkého PfitoCna a pfivadécem Kladno — Hfebec
a dale ve sméru po navazujici jiZ realizované pfestavbé silnice 1/61 HfebeC - Bustéhrad. Ve sméru Bustéhrad -
dalnice D7 Gzemni studie v souladu s rozhodnutim Centralni komise MD doporucuje dosud sledovany koridor
D068 Bustéhrad obchvat - Stehelceves nahradit koridorem pro pfestavbu stavajici silnice I/61 Bustéhrad -
Makotrasy (D7). DGvodem je vyuZiti stavajici silnice I/61, jejiZ pFestavba je z hlediska Gzemnich narokd, dopad(
(vysledek technicko-ekonomické studie obchvatu Bustéhrad). K témto divodiim se jesté pfipojuje i nesouhlas
mésta BuStéhradu s vedenim dosud sledované trasy severozapadniho obchvatu, kterd by spolecné se stavajici
silnici I/61 ,obkrouzila® mésto.

Komplexni navrh sledovaného uspofadani silnicnf infrastruktury v $irSim prostoru Kladna, spolecné

s doporucovanou prestavbou silnice I/61 dseku Bustéhrad - Makotfasy (D7), umoZni pFiznivé napojeni Kladna na
aglomeracni okruh a navazné dalnice D6 a D7.

Vyznamné omezeni kaZzdodennich pFepravnich vztahd silni¢ni dopravy z prostoru Kladna k Praze lze ocekavat po
realizaci nové traté Praha — Kladno s odbockou na letiSté Vaclava Havla Praha, kdy vyznamny podil kazdodenni
dojizdky osob do HMP by méla prevzit kolejova doprava.

Dopady do UPD:
Vypustit jiz realizovany tsek koridoru D052 Hiebe¢ - Bustéhrad ze ZUR SK (stav). [N-09]

Vypustit koridor D068 Bustéhrad obchvat — Stehelceves. [N-13]
Vymezit koridor pro pfestavbu silnice 1/61 Bustéhrad — Makotfasy (D7). [N-14]
Realizacni priorita pfeloZky I/61 s obchvatem Kladna (D052).

MALE PRITOCNO, VELKE PRITOENO
Silnice/Sidlo:

1/61 Malé PFitocno, Velké PFitocno

Charakteristika problému:

Stéavajici silnice 1/61 ve sméru od dalnice D6 (MUK Unhost), které zpfistupfiuje regionalné vyznamni centrum
Kladno, je vedena v pritahu Malym PFitocnem i Velkym PfitoCnem. Intenzita dopravy na pritazich obéma sidly dle
CSD 2020 dosahuje hodnoty cca 10,3 tis. voz./den.

Zamér v UPD:
ZUR Stredoceského kraje (UZ po vydani 1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024): 1/61 Kladno, obchvat (D052) -
soucast aglomeracniho okruhu.
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Navrh opatfeni:
> Jiz feSeno v UPD

Zdivodnéni:

Prelozka silnice 1/61 je vedena mimo pritahy Malym a Velkym PFitocnem. Sledovana pfeloZka 1/61 zajisti odklon
prljezdné dopravy do samostatné trasy, kterd bude souasti aglomeracniho okruhu. Napojeni Malého Pfitotna na
stavajici I/61 bude z upravené MUK Unhost na délnici D6, napojeni Velkého Piito¢na z pielozky I/61 bude
vychodnim privadééem Kladno s napojenim severné od zastavéného Gzemi Velkého Pfitocna.

Dopady do UPD:
Realizacnfi priorita pfeloZzky I/61 Kladno, obchvat, ktera zahrnuje mimo jiné i obchvaty Malého Pfitocna a Velkého
Pfito€na (koridor DO52).

VELKA DOBRA
Silnice/Sidlo:
1/6,11/606, 111/2385 Velka Dobra (D6) - Kladno)

Charakteristika problému:

V obci Velka Dobra dochazi ke kfiZeni silnic 1/626 a I/6H (doprovodna k D6) a silnice 111/2385, ktera je vedena ve
funkci dalni¢niho pFivadéce z Kladna k dalnici D6 (MUK Velka Dobra) v pritahu zastavénou €asti Velké Dobré.
PrevaZujici intenzita dopravy dle CSD 2020 je koncentrovana na silnici III. tfidy — cca 10,2 tis. voz./den.

Zamér v UPD:

UP Velka Dobra ((Z po Zméné €. a 2), 06/2022:

rozsiteni a prestavba silnice III. tfidy v koliznich dsecich,

Gprava pratahu (okruZnf kfiZzovatky, chodniky, pfechody pro pési apod.).

Navrh opatfeni:
> Jiz feSeno v UPD

Zdivodnéni:

Realizaci obchvatu Kladna s preloZkou silnice I/61 v ndvaznosti na D6 (MUK Unhost) budou vytvofeny piedpoklady
pro presmérovani vyrazného objemu dopravy sméfujici od dalnice D6 ke Kladnu mimo Velkou Dobrou. V této
souvislosti lze na prdtahu Velkou Dobrou v maximalnim moZném rozsahu uplatiiovat zklidiujici opatfeni na
pritahu ve smyslu TP 145 Zasady pro navrhovani prav pritahd silnic obcemi.
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Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD

KRALUPY NAD VLTAVOU

Silnice/Sidlo:
I1/101, I1/240 Kralupy nad Vltavou

Charakteristika problému:

Centrem Kralup n. Vltavou v soucasné dobé prochazi silnice 11/101, I1/240 a nékolik silnic III. tfidy. Jediné
pfemosténi Vltavy na silnici 11/101 s vazbou na dalnici D8 (MUK UZice) je v centru mésta. Mé&sto ma
prostiednictvim silnic II/101 s vazbou na dalnici D7 a silnice I1/240 silné kaZzdodenni pfepravni vztahy k HMP.
Jejich vedeni je znacné kolizni a neodpovida kaZzdodennim narokiim. Intenzita dopravy na pritahu dosahuje dle
CSD 2020 hodnoty aZ 20 tis, voz./den.

Zamér v UPD:
ZUR Stfedoteského kraje (UZ po vydani 1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024): silnice 11/101 a I1/240 -
aglomeraéni okruh: Gseky Tursko — Debrno a Debrno - Chvatéruby (D058),
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UP Kralupy nad Vitavou (UZ po Zméné &. 4, 04/2022):

preloZka silnice I1/101 s jiznim obchvatem Kralup n. Vltavou vetné nového pFfemosténi Vltavy,
privadéc od centra a od Minic k preloZce 11/101,
prelozka silnice 11/240 mezi Mikovicemi a jiznim okrajem Minic.

Navrh opatfeni:

> JiZ feeno v UPD

Zdiivodnéni:

Postupnou realizaci zaméri vymezenych v ZUR a (P vEetné nového pfemosténi Labe s napojenim na dalnici D8

a vedenim aglomeracniho okruhu mimo pritah Kralupy nad Vltavou dojde k vyraznému zklidnéni dopravy

v obytném Gzemfi Kralup nad Vltavou. Budou vytvofené pfedpoklady pro celkovou ,rehabilitaci“ veFejného uli¢niho
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prostoru byvalych pritahd, mimo jiné s moZnymi opatfenimi pro zajisténi zvySené bezpecnosti provozu,
predevsim pro nemotorovou dopravu. Navaznost na Prahu bude zajiSténa jak prostfednictvim aglomeracniho
okruhu, tak ndvaznosti na dalnici D8.

Z hlediska kazdodennf dojizdky do Prahy je po realizaci VRT Praha - Usti nad Labem - Drazdany piedpoklad
vyssiho vyuZivani uvolnéné Zeleznicni traté €. 090 pro pfiméstskou dopravu.

Dopady do UPD:
Realiza¢ni priorita prelozky I11/101 jako soucasti aglomera&niho okruhu v Gseku mezi dalnicemi D7 (MUK

Stredokluky) a D8 (MUK UZice) ve spojeni D8 (UZice) — Kralupy nad Vitavou — D7 (MUK Stredokluky).

BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV
Silnice/Sidlo:
I1/101, 11/245, 11/331, 11/610 Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Charakteristika problému:

Brandys n. Labem-Stara Boleslav je kfiZzovatkou silnic I1/610 (doprovodna k dalnici D10), I1/101 (soucast
aglomeraéniho okruhu) a I1/245, ktera propojuje mésto s Celakovicemi a déalnici D11. Brandys nad Labem-Staré
Boleslav vykazuje silné kaZzdodenni pfepravni vztahy k Praze, zajistované silnici II/610 (smér Kbely) a nepfimo
dalnici D10 (MUK Brandys n. Labem). Regionalné vyznamné jsou i tangencialn{ vztahy s pritahem méstem (11/101)
ve spojeni Kostelec nad Labem — Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Jirny — Ri¢any (aglomeraénf okruh).
Intenzita dopravy v centrélni €asti Rican se pohybuje v rozmezi 8,5 - 12,7 tis. voz./den.

Zamér v (PD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani 1., 2, 3., 6.,7.,10. a 11., 8.A), (04/2024):

- silnice 11/101 (aglomeraéni okruh), obchvat Brandysa n. Labem a Zap [D063]

- silnice I1/610 Brandys n. Labem — Prazsky okruh/DO (v projednavané Zméné €. 14 ZUR SK - D329)
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UP Brandys n. Labem-Stara Boleslav (UZ po Zméné 1c), (03/2022):
- silnice I1/101 obchvat Brandys n. Labem
- silnice 11/610 Brandys n. Labem pieloZka mimo centralni ¢ast
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Navrh opatfeni:

Reseno v (PD (obchvat Zapy - viz dal§i ¢ast ,,ZAPY*).

Opatfeni na komunikacich byvalych pritahi s vyuZitim pfislusnych ndmétl ve smyslu TP 145 Zasady pro
navrhovani Gprav pritahd silnic obcemi.

Realizaci preloZky silnice I1/610 Brandys n. Labem - Prazsky okruh/DO podminit koordinaci s pfipravou
a realizaci stavby 520 Brezinéves — Satalice Prazského okruhu.

Zdiivodnéni:

Postupnou realizaci zamér(i vymezenych v ZUR a (P dojde k vyraznému zklidnéni dopravy v obytném Gzemf na
pritazich Brandysem n. Labem-Starou Boleslavi. Obchvatem mésta, jako soucasti aglomeracniho okruhu, budou
vytvotfené predpoklady pro celkovou ,rehabilataci“ vefejného uli€niho prostoru byvalych pratahi silnic I1/101

a I1/610, vCetné opatieni pro zajisténi bezpecnosti pfedevsim nemotorové dopravy.

Podminka koordinace staveb obou zamérd, tj. pFeloZky silnice II/610 a stavby 520 Prazského okruhu/DO , na ktery
se prelozka 11/610 napojuje (MUK VinoF), vychazi z potfeby zprovoznéni obou staveb soucasné tak, aby nedo3lo

k situaci, Ze bude prednostné realizovana stavba 520 Bfezinéves — Satalice a stavajici silnice 11/610 s pritahy
sidly se stane nadmérné zatiZzenym privadééem k Prazskému okruhu. Na tuto funkci neni stavajici silnice ve své
soucCasné trase s prltahy obytnym Gzemim dotcenych sidel vybavena.

Dopady do UPD:
a) Pripravu a realizaci pfeloZky silnice 11/610 Brandys nad Labem - PraZsky okruh/DO podminit koordinaci se

zamérem Prazského okruhu, stavbou 520 Brezinéves — Satalice.

ZAPY
Silnice/Sidlo:
11/101 Zapy

Charakteristika problému:

Zapy leZi pri dalnici D10 a kfiZovatce se silnici 1I/201 MUK Brandys n. Labem (sou¢ast aglomeraéniho okruhu).
Silnice I1/101 je po nedavné realizaci dil¢iho Gseku obchvatu Brandysa n. Labem - €ast 1. obchvat Zap vedena ve
sméru od Zelence k dalnici D10 v nové trase délky cca 1,6 km. V blizkosti dalnice je ve sméru k zastavéné ¢asti
Zap, v tésném soubéhu s dalnici D10, realizovana nova trasa, ktera se napojuje na stavajici 11/101 okruzni
kiizovatkou v severni okrajové ¢asti Zap. Dale pokracuije po stavajici trase pfes MUK Brandys n. Labem severnim
smérem. Intenzita dopravy na silnici II/101 na okraji zastavéného Gzemi Zap dle vysledkd CSD 2020 dosahuje
hodnoty cca 6,8 tis. voz./den.
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Zamér v (PD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024):

- dalnice D10, Gsek MUK Satalice (hranice hl. m. Prahy) - MUK Kosmonosy; rekonstrukce (D307)
- silnice 11/101 (aglomeraéni okruh), obchvat Brandysa n. Labem a Zap (D063)

- silnice 11/245: Zapy napojeni na silnici 11/101 (D134)
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P Zapy (2022):

- silnice I1/101 pfelozka I1/101, 2. etapa (pfemosténi D10)
- pfelozka 11/245, 2. etapa

- Gzemnfi rezerva pro:

vov

- umisténi nové MUK v misté kiizenf dalnice D10 a navrhované prelozky 11/101 (aglomera¢niho okruhu)
- umisténi silni¢niho propojeni mezi stavajici silnici 11/245 Brandys n. Labem — Celékovice a stavajici
silnic I1/101 vedenou severné, paralelné s dalnici D10 a jeji prodlouZenf k pieloZce 11/101 — nové MUK
Brandys n. Labem na aglomera¢nim okruhu

Navrh opatfeni:
V ramci projektové pfipravy obchvatu Brandysa n. Labem vcetné dokonceni ¢asti obchvatu Zap a névrhu na
roziireni dalnice D10 na 3estipruh véetn& nezbytné prestavby MUK Brandys n. Labem Fesit novou polohu MUK

vov

Brandys n. Labem v misté kfiZzeni aglomera€niho okruhu a dalnice D10.
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Zddvodnéni:

V ramci zpracovani UP Zapy bylo v r. 2018 zahajeno jednénf se zastupci RSD ve véci vhodné polohy MUK Brandys
n. Labem v ndvaznosti na aglomeracni okruh ve spojeni Brandys n. Labem - Jirny v rdmci modernizace a rozsiten{
délnice (pGvodné v parametrech R - rychlostni silnice) s nevyhovujicimi parametry.

Nova poloha MUK na kfizenf prelozky 11/101 (aglomera¢niho okruhu) a délnice D10 je logickym mistem, bez
zbyte€nych zavlekd a pFiblizovani prijezdné dopravy k obytnému Gzemf Zap.

Cely systém lze feSit v rdmci sledovaného rozsiteni dalnice D10 na Sestipruh a nezbytné prestavby stavajicich
kfizovatkovych vétvi v MUK Brandys n. Labem, které nespliiuji parametry dalnice av kaZdém piipadé vyzaduji
prestavbu.

V misté stavajici MUK Brandys n. Labem ponechat pouze mimoiroviiové kfiZen{ stavajici silnice a délnice D10

Dopady do UPD:

a) Vypustit jiZ realizovany Gsek koridoru D063 silnice 11/101 (aglomeracni okruh), obchvat Brandysa nad Labem
v Gseku Zelenet - Zapy ze ZUR SK a UP Zap. [N-12]

b) V ramci koridoruD307, v misté kiiZeni dalnice D10 a navrhovaného tseku aglomeracniho okruhu (D063),
vymezit novou MUK Brandys n. Labem. [N-05]

JIRNY
Silnice/Sidlo:
I1/101 Jirny

Charakteristika problému:

Stavajici silnice I1/101 prochazi centrem Jiren s oboustranné pfilehlou obytnou zastavbou a vybavenosti. Silnice
ma predevsim v centralni ¢asti sidla nepfiznivé parametry smérového vedeni a Sitkového uspofadani. Provoz na
hlavnich kfiZovatkach je Fizen SSZ. Prlijezd zastavénym Gzemim je doplnény pfechody pro chodce, chodniky,
zastavkami pro autobusy MHD. Intenzita automobilové dopravy na pritahu dle vysledki CSD 2020 dosahuje
primérné hodnoty 5,4 — 6,7 tis. voz./den. Celkové je vSak prijezd znacné problematicky se vSemi negativnimi
dopady na kvalitu obytného prostiedi a bezpecnost provozu.

Zamér v UPD:

ZUR Stredoceského kraje (UZ po vydani 1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024):

- silnice 11/101 (aglomeraéni okruh), obchvat Jirny, v€etné napojeni na MUK Jirny (D11) a odbockou na centrum
sidla (D064).
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UP Jirny (10/2021):

- silnice I1/101 preloZka s propojenim na stavajici ulici Brandyska.

Navrh opatfeni:
> Ji7 fegeno v UPD.
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Opatfeni na komunikaci byvalého pritahu s vyuZitim pfislusnych namétl ve smyslu TP 145 Zasady pro navrhovani
Gprav pratah( silnic obcemi.

Zdiivodnéni:

Realizaci prelozky silnice 11/101 vymezené v ZUR a UP dojde k vyraznému zklidnéni dopravy v obytném Gzemfi na
pratahu Jirny. Budou vytvofené pfedpoklady pro Gpravy uli¢niho prostoru byvalého pritahu, mimo jiné s
opatfenimi pro zajisténi bezpecnosti nemotorové dopravy.

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD

SVETICE, STRANCICE (MISTNI CAST VSECHROMY)
Silnice/Sidlo:
I1/107 Svétice, Vsechromy

Charakteristika problému:

Silnice I1/107 na Gzemf Strantic je hlavni pFistupovou komunikaci k délnici D1 (MUK Viechromy). V mistnf ¢asti
VSechromy prochazi jeji okrajovou Casti. Intenzita dopravy v Gseku pfilehlém k dalnici dosahuje primérné
hodnoty 13,3 tis. voz./den.

Ve sméru na Ri¢any pokracuje ve stavajici trase s fadou dopravnich zavad, véetné problematického priitahu
obytnym Gzemim Svétice. Intenzita dopravy na pritahu sidlem dosahuje primérné hodnoty 9,7 tis. voz.\den.

Zamér v (PD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3.,6.,7.,10. a 11., 8.A - 04/2024):
silnice I1/107 VSechromy - I/2 (DO74) — tzv. Tehovska spojka

silnice 11/335 Lipany - Svétice (D173) - tzv. Solna stezka
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UP Strantice (UZ po zméné &. 1, 07/2023):
silnice I1/107 VSechromy - 1/2,
silnice I1/335 Lipany - Svétice.

Névrh opatreni:
Regeno v UPD.

Opatfeni na komunikacich byvalych pritahi s vyuZitim pfislusnych ndmétl ve smyslu TP 145 Zasady pro
navrhovani Gprav pritahd silnic obcemi.

Zddvodnéni:
Realizaci prelozky silnic 11/107 vymezené v ZUR (D074) a UP, odklonem mimo prétah Ritan a dal3ich sidel do nové
extravildnové trasy ve spojeni (silnice I/2) - Tehov - Vechromy — D1 (MUK Vechromy) dojde k ¢aste¢nému
omezeni kazdodenni priijezdné dopravy na silnici I/2 ze sméru od Kostelce nad Cernymi Lesy, Jevan, VyZlovky a
Mukafova na pritahu Ri¢any. Toto spojeni nabidne bezkolizni propojeni mezi silnici I/2 a dalnici D1 s navaznosti
na Prazsky okruh/DO mimo problematicky prijezd Ri¢any. V ZUR vymezeny koridor D173 silnice 335 Lipany -
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Svétice US redukuje tak, Ze bude déle sledovan pouze obchvat Svétic a navazujici Gsek obchvat Svétic — Lipany
bude vypustén. Odvedeni silni¢ni dopravy z $ir§iho prostoru Ritanska (propojeni I/2 - D1 s vazbou na Prazsky
okruh/D0) bude zajistovat kromé silnice I/2 tzv. Tehovska spojka - silnice 11/107 VSechromy — I/2 (D0O74).
Obchvat Svétic umoZni odvedeni dopravy mimo pritaj saidlem a sou¢asné umozni zpfistupnéni navrhovaného
terminalu P+R na Zeleznicni trati ve stavajici Zst. Svétice. Podél trasy byvalé Solné stezky je v soucasné dobé Lesy
CR a méstem Ritany pfipravovana vysadba zelené s protieroznim opatfenim, vétrolamy a zelenymi pasy. Toto
doporucenf je v plném souladu s poZadavky mésta Ri¢any a obce Svétice.

Dopady do UPD:
V ZUR SK aktualizovat koridor D173 s vypusténim Gseku obchvat Svétic — Lipany [N-69] a zménou nazvu: ,,D173

silnice II/107 Svétice, obchvat*

PRAHA-RADOTIN, CERNOSICE, DOBRICHOVICE, LETY
Silnice/Sidlo:

11/115 Radotin, Cernosice, Dobfichovice, Lety

Charakteristika problému:

Silnice I1/115 spolu s Zelezni¢ni tratf je hlavni dopravni osou urbanizovaného Gizemi Poberouni s vyznamnou
obytnou a rekreaéni funkci. Silnice ve spojeni I/4 (MUK Lahovice) - Lety v celém svém rozsahu prochazi
zastavénymi ¢astmi sidel. Intenzita dopravy dle CSD 2020 na prlijezdu Radotinem dosahuje primérné 16,3 tis.
voz./den, na priitahu Cerno$icemi, Dobfichovicemi a Lety cca 10,3 tis. voz./den.

Zamér v UPD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3.,6.,7.,10. a 11., 8.A - 04/2024):
silnice 11/115 Cernosice, pielozka (D088),

silnice 11/115 CernoSice - tunel, Gzemni rezerva (D524).
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UP Cernosice (UZ po Zméné &. 1,2, 3A, 3B 6A — 11/2023):

silnice 11/115 prelozka mezi ul. Karlickou v Radotiné a Radotinskou u byvalého zahradnictvi véetné MUK,
silnice I1/115 - Gizemnf{ rezerva pro tunelové vedeni.
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UP Dobfichovice (07/2021):
feseni mistni komunikacnfi sité
UP Lety (07/2021):

I1/116, prelozka

Navrh opatfeni:
Reseno v UPD.

Aktualizovat koridor napojeni prostoru Lety — Revnice od Jinotanské spojky ve spojenf Jino¢any — Kuchaf — Mofina
- Mofinka - Lety.

Vys$si mira vyuZivani kolejové dopravy pro kaZzdodenni dojizdku do centra Prahy — podpora rozvoje kapacitnich
P+R ve vSech sidlech Poberouni.

Zdivodnéni:

Kromé lokéalnich zamérd v Cernogicich a Letech silné urbanizované Gzemf a jeho krajinny charakter nedovoluijf
zasadnéjsi prestavbu silnice.

Zasadni pro toto Gzemf je patefni priichod Zelezni¢ni traté s vyuZivanou obsluhou jednotlivych sidel pro
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kazdodenni vztahy v relaci Beroun - Praha. Ta je vSak na hranici své kapacity. Po realizaci tunelového Gseku nové
Zeleznicni traté Praha — Beroun dojde k pfesunu vyznamné ¢asti Zelezni¢ni dopravy z této traté na nové spojeni

a jeji uvolnéni pro vyssi miru zapojeni do IDS.

V Sirsich souvislostech je v ZUR SK a UPD HMP sledovéno posileni a zkvalitnéni druhého komunikaéniho napojent
oblasti Poberounf a to od Prazského okruhu/DO (MUK Jino¢any) Jino¢anskou spojkou a déle s pfestavbou silnic

I1. tiidy ve spojenf Jinotany — Kuchat — Hlasna Trebai/Lety (1I/115). Oproti koridoru v ZUR SK je na Grovni
projektové dokumentace aktualizovano vedeni trasy z prostoru Kuchare - do prostoru Lety.

Dopady do UPD:
Aktualizovat koridory DO90 -D092 pro silni¢ni napojeni Poberouni ve sméru od Prazského okruhu/DO

a navrhované Jinocanské spojky ve spojeni Zbuzany — Kuchaf — Mofina —Lety. [N-17, N-20, N-22]

ROZTOKY
Silnice/Sidlo:
I1/242H, 111/2421 Roztoky

Charakteristika problému:

Zastavénou Casti Roztok ve sméru od Velkych PFilep prochazi silnice 111/2421 s navazujici [1/242, ktera sméfuje
k HMP smér Dejvice. Silnice 11/242 je hlavni a nejkratsi spojnice Roztok s HMP. Zde se koncentruji silné
kazdodenni dojizdkové vztahy jak z Roztok, tak ze sidel $ir§iho okoli (nap¥. Unétice, Uholicky, Velké PFilepy).
Intenzita dopravy na prijezdu Roztoky dle CSD 2020 dosahuje hodnot 6,8 — 8,5 tis. voz./den.

Zamér v UPD:

rozpracovana 16.A ZUR SK:

- Velké PFilepy, 2. €ast obchvatu ve sméru na Roztoky
UP Roztoky (10/2021):

- 11/242 Roztoky, pfestavba ve stavajici trase

- 111/2421 Roztoky, prestavba ve stavajici trase

Navrh opatfeni:

ReSeno v (IP

Regeno v rozpracované 16.A ZUR SK - $irsi souvislosti

Vy$si mira vyuZivani kolejové dopravy pro kazdodenni dojiZzdku do Prahy. podpora realizace parkovaciho domu
v Zst. Roztoky u Prahy.

Resit komplexné v ramci $irsiho prostoru pfepravni vztahy Roztok k aglomeraénimu okruhu, Prazskému
okruhu/DO, planovanému terminalu a koncové stanici tramvaje Suchdol - doporudit k feSeni Gzemnf studie.

Zdivodnéni:

prostorovymi podminkami v oboustranné zastavbhé a vyskovym vedenim silnice v naroéném terénu jednotlivych
¢asti mésta.

Castecné prevedeni dopravy z jediné radialy sméfujici do Prahy (11/242) Ize hledat v irsich souvislostech

a moznosti napojeni Roztok:

- na navrhovany aglomeraénf okruh v tiseku MUK Stredokluky (D7) - Tursko prostiednictvim obchvatu
Velkych Prilep s propojenim na silnici III. tfidy Velké PFilepy — Roztoky,

- na jizni obchvat Velkych PFilep, 2. €ast (rozpracovana 16.A ZUR SK) a dale smér na Suchdol (vazba na
sledovany terminal Suchdol - tramvajova trat) a Prazsky okruh/DO.
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Dopady do UPD:

a) Vymezit koridor pro 2. €ast obchvatu Velké P¥ilepy (FeSeno v rozpracované 16.A ZUR SK). [N-11]

b) Prostor Velké Pfilepy — Statenice — Horoméfice — Unétice — Roztoky — Uholicky Fesit komplexné Gizemnf studii
s ohledem na koncentraci a zasadni zménu pfepravnich vztahi vyvolanou po dostavbé Prazského okruhu - stavby
518, 519, terminalu u koncové stanice tramvaje Suchdol ((S-4)

LIBEZNICE, BORANOVICE, PRAHA-BREZINEVES
Silnice/Sidlo:

11/243 Bfezinéves, Bofanovice, Libeznice

Charakteristika problému:

Silnice 11/243 Libeznice - BoFanovice — Praha-Bfezinéves je atraktivni spojnici radialné vedenou k HMP. Zdrojem
a cilem kaZdodennich pfepravnich vztah( je na této silnici pfedevsim Libeznice. Podle CSD 2020 je na vyjezdu

z Libeznice smér Praha intenzita dopravy cca 12,6 tis. voz./den. Prlichod Bofanovicemi je veden okrajovou Casti
sidla s jiZ existujicim opatfenim na pritahu (pfechody pro pési, chodniky apod.). Na Gzemi HMP silnice prochazi
méstskou ¢asti Bfezinéves, kde je obytna zastavba rozvolnéna, uli¢ni prostor je upraven s oboustrannymi
chodniky, zeleni, zalivy pro zastavky autobusi, pfechody pro chodce mnohdy se stfedovym ochrannym ostriivkem
apod.

Silnice se na izemi HMP napojuje na dalnici D8/silnici I/8. Po realizaci Prazského okruhu/DO - stavby 519
Suchdol - Bfezinéves pak na Prazsky okruh (MUK BFezinéves).

Zamér v UPD:
> Neni v UPD

Navrh opatfeni:
I nadale v sidlech uplatfiovat prvky pro zklidnénf silni¢ni dopravy na pritahu s podporou opatfeni pfedevsim pro

zvyseni bezpec€nosti nemotorové dopravy a posileni spolecensko-obchodni a obsluzné funkce komunikace ve
smyslu TP 145 Zasady pro navrhovani dprav pritahd silnic obcemi.

Zdiivodnéni:
Vzhledem k pfevaZujici zdrojcilové dopravé v tésném kontaktu s HMP zdstane silnice i vyhledové ve stavajici trase
s podporou dalsich zklidfiujicich opatfenich na pritazich.

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD

LAZNE TOUSEN, CELAKOVICE
Silnice/Sidlo:

11/245 Lazné Toused, Celakovice
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Charakteristika problému:

Laznémi Toused a Celakovicemi prochazi silnice 11/245 Brandys n. Labem — Cesky Brod. Jeji hlavni pfepravn{
vyznam je v soucasné dobé predeviim ve vztahu Brandys nad Labem — Lazné Touseii - Celdkovice. Priitah
Laznémi TouSen je veden obytnou oboustrannou zastavbou, s fadou dopravnich zavad. Uli€ni prostor je pfesto
relativné rozvolnény, doplnény chodniky, misty doprovodnou zelenfi, pfechody pro pési. Intenzita dopravy na
pratahu dle CSD 2020 dosahuje cca 8,8 tis. voz./den.

Prijezd Celdkovicemi je v jizni €asti veden rozvolnéné po jiznim okraji s pfevazujici komeréni a obchodnf funkcf,
na jihovychodnim okraji ve sméru na Mochov pak ¢astecné s pritahem obytnym Gzemim. Intenzita dopravy je zde
v rozmezi 8,8 - 6,2 tis. voz.

ZUR Stredoceského kraje (UZ po vydani 1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024):
- silnice 11/245 Celékovice - D11 véetn& MUK Nehvizdy + pFeloZka s jiznim obchvatem Celakovic (D135).
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UP Lazné Tousefi (UZ po Zméné €. 1 a 2, 03/2019)

- plivodni navrh prelozky byl zamitnut — nerealné technické FeSeni s dvojim nadjezdem na Zeleznicni trati —
pfedpoklad pouze lokalnich Gprav na pritahu

0P Celékovice - rozpracovany (06/2023):

- 11/245 Celakovice — D11 s napojenim na planovanou MUK Nehvizdy

- Jiznf obchvat Celakovic — smér Mochov v kategorii silnice III. tiidy
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Névrh opatreni:

Reseno v (PD.

Resit dalsf opatieni na prijezdu Laznémi Touseii s vyuZitim pFislu§nych ndmétd na zklidnéni dopravy ve smyslu TP
145 Zasady pro navrhovani Gprav pratah( silnic obcemi.

Zddvodnéni:

Celakovice jako vyznamné sidelni centrum bude mit ndvrhem prelozky silnice I1/245 do nové trasy ve spojeni
Celakovice - D11 MUK Nehvizdy (pFipravovana MUK) potfebné spojeni na dalnici D11. V tomto sméru se
pfedpoklada smérovani pfevaZujiciho podilu pfepravnich vztahd.

Jizn obchvat Celékovic ve sméru na Mochov je vyvolan planovanou prelozkou Zelezni¢ni traté. PFepravni vztahy ve
sméru na Mochov jsou jiz velmi slabé a vyvolana prelozka véetné stavajici silnice Celakovice - Mochov (I11/611)
budou pfevedeny do kategorie silnic IIL. tFidy.

Realizaci planované preloZky silnice 11/101 s obchvatem Brandysa n. Labem a napojenim na dalnici D11 (MUK
Jirny) vyznamnym zplisobem zménfi pfepravni vztahy v této oblasti. Lze oCekavat, Ze doprava na silnici I1/245 mezi
Brandysem n. Labem a Celédkovicemi bude mirné oslabena a pritah Laznémi Touseii bude mit pfedpoklady pro
realizaci opatfeni pro zklidnéni dopravy na pritahu.

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD

LYSA NAD LABEM
Silnice/Sidlo:
11/272, 11/331, 11/332 Lysa nad Labem

Charakteristika problému:

Centralni ¢ast Lysé n. Labem je kFiZovatkou silnic I1/272, 11/331 a 11/332. Prlichod silnice 11/272 v peazi s 11/331 je
v pfevazné casti upraven doplnén chodniky, pfechody pro pési, kratky Gsek v historické zastavhé je jedinym
koliznim mistem s velmi omezenymi Sitkovymi parametry. Intenzita dopravy v zastavéné €asti je cca 8,9 tis.
voz./den, na vjezdech pak cca 6,0 - 7,4 tis. voz/den . Pfevazujici dopravni vyznam ma silnice 11/272 v dil&ich
relacich Benatky n. Jizerou (D10) — (Milovice) — Lysa n. Labem — dalnice D11 (MUK BFistv{). Vztah Lysa nad Labem

- Brandys nad Labem po silnici II/331 je relativné slaby - cca 3,4 tis. voz./den.
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Zamér v UPD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11., 8.A - 04/2024):
- silnice I1/272 Lysa nad Labem, obchvat (D141),

- silnice I1/272 (prava trasy na levém bfehu Labe (D142),

- silnice 11/272 Stary Vestec, pfelozka (D143),

- silnice I1/331 Lysa nad Labem, obchvat (D159),

- silnice II/331: nové vedeni trasy v prostoru Dvorec (D160),

- silnice I1/331 obchvat Sojovic a nové pfemosténf Jizery (D158).

4 ? k3 - —rL\" i/l -f’-.'@!'ih' I . jﬁc““g&s’;‘ '-.'esbs\:‘ 7
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UP Lysé n. Labem (UZ po zmé&néch &. 1a 1A, 07/2018):
- severovychodni obchvat mésta - pfeloZka I1/272,
- severozapadni obchvat mésta — prelozka 11/331,
- severni trasa II/331 - Dvorce,
- smérova Gprava I1/272 - jizni pfedmosti mostu pres Labe.

Navrh opatreni:
Vypustit koridory D142 a D143 - zaméry realizovany.

Vypustit koridory D159, D160 a D158 bez nahrady.
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Regit opatfeni na byvalém pritahu silnice 11/331 s vyuZitim pfislugnych ndmétd ve smyslu TP 145 Zasady pro
navrhovani Gprav pratah silnic obcemi.
Pro kaZzdodenni dojizdku do Prahy uplatfiovat vy$si miru vyuzivani kolejové dopravy.

Zdivodnéni:

Vypusténi koridoru pro Gpravy na levém bfehu Labe (D142) a preloZky ve Staré Vestci (D143) vychazi ze
skutec€nosti, Ze oba zaméry jiZ byly realizovany a trasa zprovoznéna.

Navrh na vypusténi koridord pro pfeloZky silnice 11/143 ve spojeni Lysa n. Labem - dalnice D10 - Brandys nad
Labem (D158, D159 a D160) je dan omezenymi pfepravnimi vztahy v této relaci s pfihlédnutim k jiZ realizovanym
a sledovanym zamérim na silni¢ni siti v pfevaZujicim sméru kaZzdodenni dopravy ve vztahu k HMP ve spojeni
Milovice — Lyséa nad Labem - Bfistvi (D11) - Cerny Most (Prazsky okruh/DO). Priitah Lysou nad Labem ve sméru na
Sojovice a Brandys n. Labem-Stara Boleslav nezplisobuje vyrazné problémy na prijezdu méstem. V tomto sméru
pfevaZuje mistni doprava. Odvedenim veskeré priijezdné dopravy mimo mésto by mohlo hrozit ,,odkrvenim*
navstévnosti a omezenim poptavky po sluzbach, obchodu apod.

Uliéni profil na prljezdu je pfevazné rozvolnény s chodniky, misty zeleni a umoZiuje postupnou dpravu

s doporucenim zklidiujicich opatfenich na pritahu ve smyslu TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav pritah( silnic
obcemi. Navrh fedenf lze zpFesnit na Grovni UP mésta.

Zasadni vyznam pro alternativni spojeni a vy3si podil kaZzdodenni dojizdky z prostoru Lysé nad Labem k Praze

v systému IDS bude mit Zelezni¢nf trat, navrhovana ke zkapacitnéni v Giseku Lysa nad Labem - Celakovice - Praha.

Dopady do UPD:
- Vypustit koridory D142 a D143 (stavby realizovany). [N-25, N-26]

> Vypustit koridory D159, D160 a D158 a dale na Grovni ZUR nesledovat. [N-27, N-28, N-29]

KAMENICE, HORNT JIRCANY, JESENICE, VESTEC
Silnice/Sidlo:

I1/603 Kamenice, Hornf Jir€any, Jesenice, Vestec

Charakteristika problému:

Silnice I1/603 je v soucasné dobé hlavni patefni osou propojujici Prahu s oblasti Posazavi. Silnice prochazi
obytnymi centry Kamenice (CSD 2020 - 11,1 tis. voz./den), Hornich Jir¢an (CSD 2020 - 15,0 tis. voz./den),
Jesenici (CSD 2020 - 15,6 tis. voz./den) a Vestcem (CSD 2020 - 13,9 tis. voz./den). Po realizaci D3 ve
Stfedoceském kraji dojde na silnici II/603 k vyraznému zklidnéni dopravy. To vSak nelze ocekavat na silnici
[1/603 na prljezdu Jesenici. V tomto Gseku je silnice ve sméru od Prazského okruhu/DO jednou z vyznamnych
radial. V soucasné dobé prochazejici centrem Jesenice, okrajové Vestcem.

Zamér v UPD:

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3.,6.,7.,10. a 11., 8.A - 04/2024):

> délnice D3 (D0O5) s napojenim MUK na PraZsky okruh/DO (D0O5), vEetné souvisejicich staveb v ndvaznostech
na silnicni sit,

> silnice I1/105 obchvat Jilové u Prahy (DO71),

- silnice I1/101 Jesenice, obchvat (D055),

- Vestecka spojka (D054).
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UPO Jesenice (UZ po vydani Zmén €. 7 a 8. 12/2021):
- délnice D3 véetné napojenti,

- preloZka silnice 11/101,

- napojeni severni ¢asti Jesenice na I1/603,

- preloZka silnice 11/105,

- Vestecka spojka,

- koridor vefejné dopravy, dopravni terminal (hromadné dopravy).

JESENICE

FUE DENCRO ESPACER VDA DIEN. T4

A D,

Navrh opatreni:
Resené zaméry v UPD.

> Rozsiteni Prazského okruhu/DO v seku mezi budouci MUK D3 x DO a MUK Jesenice pro feseni kolektorové
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kfiZovatky D3 x DO.
> Vypusténi koridoru D055 ze ZUR SK a pFelozky silnice 11/101 z UPO — zamér realizovén.
- Vypusténi koridoru DO71 silnice I1/105, obchvat Jilové u Prahy - severni vétev — zamér realizovan.

Zdivodnéni:

V ramci pfipravy dalnice D3 a jejitho napojeni na Prazsky okruh/DO bylo na Grovni MD rozhodnuto, Ze podminkou
pro umisténi MUK (D3 x DO) v navrhované poloze musi byt kiizovatka D3xDO spole¢né s MUK Jesenice (na 11/603)
fesena jako kolektorova. To vyZaduje prodlouzeni a zménu vymezeného koridoru pro umisténi MUK D3 x DO podél
PraZzského okruhu mezi obéma kfiZovatkami.

Obé stavhy prelozky silnice II/101 s obchvatem Jesenice jsou realizovany (D055). V UPD budou zaneseny jako
stav.

Silnice I1/603 v Gseku Kamenice - Jesenice s napojenim na PraZsky okruh / DO a pak Jesenice — Vestec (HMP)
ziistane i po zprovoznéni dalnice D3 vyznamnou radialou vedenou z oblasti Posazavi do vnitfni casti Prahy.
Prljezd Jesenici je v sou€asné dobé veden centrem s obytnou a spoleensko-obchodni funkci bez moZnosti
zasadnich Gprav. V platném UPO Jesenice a v rozpracovaném UP je vymezen koridor pro pielozku silnice 11/603

v trase zapadniho obchvatu Jesenice s napojenim na stavajici II/603 na rozhrani Jesenice a Vestce. Ta je vedena
v soubéhu s koridorem verejné dopravy, vedeny od depo Pisnice do prostoru Jesenice, jih s predpokladanym
umisténim terminalu.

Pofizovana 15. Aktualizace ZUR SK

Znatna koncentrace navrhovanych dopravnich zamérd v $ir§im prostoru Jesenice, spolecné se znacnou koncentraci
prepravnich vztahi vedenych z Posazavi k HMP vyZaduje nad ramec UPD komplexni posouzeni navrh(, upfesnéni
jejich Gzemniho vymezeni a celkovou koordinaci — doporuceno zpracovani Gzemnfi studie.

Dopady do UPD:
> Vypustit koridor preloZky silnice 11/101 ze ZUR SK a UP Jesenice — stavba realizovéna. [N-10]

- Aktualizovat vymezeni koridoru DOO5 pro umisténi kolektorové kiizovatky dalnice D3 a Prazského okruhu/DO
dle aktualnich podkladé RSD. [N-01]

- Vypustit severni vétev koridoru DO71 silnice 11/105 obchvat Jilového u Prahy. [N-15]

Prostor Pisnice — Jesenice — Dolni BfeZany fesit komplexné ve viech souvislostech Gzemnf studif. ((S-3)

BEROUN, RUDNA, CHRASTANY

Silnice/Sidlo:
11/605 Kraldv Dvar, Beroun, Rudna

Charakteristika problému:

Silnice I1/605 zajistuje pfepravni vztahy mezi vyznamnymi sidly s vysokym hospodarskym potenciadlem v relaci
Krallv Dvir - Beroun — Rudna - HMP s napojenim na PraZsky okruh/DO Kromé dalnice je vyuZivana pro
kaZzdodenni dojizdku z blizSich sidel k HMP. Soucasné zajiStuje vnitfni patefni obsluhu jednotlivych sidel

s ndvaznostmi na dalnici D5. Silnice mimo to prebira funkci doprovodné komunikace k dalnici. Problematicky je
prljezd obytnym (zemim Krélova Dvora a Berouna, kde intenzita dopravy dosahuje hodnot cca 14,6 a 11,9 tis.
voz./den.

Znacné problematicky je prijezd obytnym Gzemim v Gseku Rudnéa - Chrastany s napojenim na PraZsky okruh/DO,
kde se koncentruje silna kaZzdodenni dojizdka z pfiméstské oblasti regionu k HMP (cca 9,1 tis. voz./den).

Zamér v UPD:

ZUR Stredoceského kraje (UZ po vydani 1., 2, 3., 6., 7., 10. a 11.,8.A - 04/2024):

> délnice D5 MUK Trebonice, hranice hl. m. Prahy — MUK Beroun, zapad; rekonstrukce,
> silnice 1I/101 Gsek Tachlovice — Rudna (D067),

> silnice 11/101 Gsek Rudna - Unhost (D312).
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UP Rudné u Prahy (06/2022):

- rozsiteni dalnice D5 na Sesti pruh,

- silnice III. tFidy jako severnf alternativa k silnici I1/605,

- silnice I1/101 pfeloZka v Gseku Rudna — DrahelCice, aglomeracni okruh.

Névrh opatfeni:
Resené zaméry v UPD.
> MUK Beroun, zapad — MUK Kral@v Dvir, rozsiteni na Sesti pruh.

Zddvodnéni:

RSD aktualné sleduje zkapacitnéni dalnice D5 v Giseku MUK Beroun, zapad — MUK Krélfiv Dv(ir, které navazuje na
jiz vymezeny koridor pro rozsifeni D5 v Giseku Praha — Beroun (D303 v ZUR SK). To by mohlo pfevzit i ¢ast
pfepravnich vztah(, které jsou v této relaci v sou€asnosti vedeny po I11/605.

Paralelni komunikace Beroun — KralGv Dvr je v sou¢asné dobé studijné provéfovana - méla by vytvorit podminky
pro bezkolizni pfevadéni vyznamnych regionalnich pfepravnich vztahid hospodarsky silného ,,soumésti“ a to mimo
obytnou zastavbu a nezavisle na dalnici D5. Pro zklidnéni dopravy na pritahu silnice 11/605 v (iseku Rudna -
Chrastany je projektové (DUR) pFipravovéna alternativni trasa k I1/605, vedena v severnim soub&hu s délnici D5
a napojenim na aglomeracni okruh. Ta by méla odleh¢it stavajici pretizené 11/605. Navrhovana prelozka navazuje
na aglomera¢ni okruh ve sméru na Unhost, opacné na Tachlovice (vymezen koridor v UP Rudna).

Caste¢ny odklon a rozdélen radialné vedené dopravy po 11/603 k Praze v relaci Rudna - Chrastany — Prazsky
okruh/D0o (MUK Zli¢in) miZe po realizaci zajistit navrhovana prelozka 11/101 v diseku Rudna - Tachlovice

s napojenim na navrhovanou Jino¢anskou spojku a Prazsky okruh/DO (MUK Jinogany).

Dopady do UPD:
V ZUR SK vymezit koridor pro zkapacitnéni dalnice D5 v Gseku MUK Beroun, zapad — MUK Kraldv Dvar. [N-02]

KLICANY, ZDIBY
Silnice/Sidlo:
11/608 Klicany, Zdiby

Charakteristika problému:

Silnice 11/608 vedena radialné na Gzemi HMP je v pfiméstském Gseku Klicany — Zdiby silné vyuZivana pro
kazdodenni vztahy k HMP. Intenzita dopravy na pritahu obytnym Gzemim Klican dosahuje hodnoty cca 10,3 tis.
voz./den, na pritahu Zdiby pak cca 14,5 tis. voz./den. Jeji pfepravni vyznam mUlZe jesté posilit pfimym napojenim
na Prazsky okruh/DO - stavba 518 (MUK Ustecka).

Zamér v UPD:
> Neniv UPD
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Navrh opatfeni:
Uplatiiovat prvky pro zklidnénfi silni¢ni dopravy na pritahu s podporou opatfeni pfedevsim pro zvyseni
bezpecnosti nemotorové dopravy a zapojeni komunikace jako soucasti vefejného prostoru.

Zdivodnéni:

V oblast Zdib na hranici s HMP jsou soustfedéné vyznamné prepravni vztahy dalkové dopravy a dopravy
zdrojcilové. Do tohoto prostoru jsou soustfedény vyznamné dopravni stavby, které by mély pfevzit znacné objemy
kaZzdodenni dopravy. Mimo jiné se po€ita s prodlouZeni tramvajové linky Kobylisy — Zdiby — Sedlec a umisténi
terminalu P+R. Tato oblast bude jeSté predmétem komplexniho feSenf, které by mohlo mit i pFiznivy vliv na
regulaci kaZzdodenni dopravy na silnici II/608 a jeji rozvedeni na navazujici infrastrukturni navrhy a opatfeni.

Dopady do UPD:
Problematiku I1/608 Klicany, Zdiby Fesit komplexné v SirSich souvislostech v rdmci Gzemni studie, ktera bude

fesit celkové usporadani dopravni infrastruktury a organizaci dopravy v Sirsim prostoru Sedlec — Zdiby — Klicany.
[Us-1]

DREVCICE, PODOLANKA

Silnice/Sidlo:
11/610 Drevcice, Podolanka

Charakteristika problému:

Silnice II. tfidy je vyuZivana pfedevsim pro kazdodenni dojizdku z regionalniho centra Brandys n. Labem a okoli
k HMP. Silnice prochazi obytnym Gzemim a centry Dfevc€ic, Podolanky, na Gzemi HMP pak Vinofi a Kbely. Intenzita
dopravy s blizkosti HMP nar(ista. Na pritahu obéma sidla pfedstavuje primérné cca 7,0 tis. voz./den, ve Spickach
s vysokym nardstem.

Zamér v UPD:
ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3., 6.,7.,10. a 11., 8.A - 04/2024
silnice 11/610, prelozka v Gseku DO (MUK PFezletice) — Brandys n. Labem (D316)

Brazdim

-~ Drevéice

-

=
T
TS

\ . @
\ Jens@tem .~ Svemyslice

#

14.A ZUR Stiedoceského kraje (etapa Gprava pro vydani, 05/2024)
silnice 11/610, pfeloZzka v iseku dalnice DO - pfeloZka silnice II/101 Brandys nad Labem, obchvat, II. etapa
(D329)

D329 4
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Navrh opatfeni:
Reseno v UPD

Realizaci pfelozky silnice 11/610 Brandys n. Labem - PraZsky okruh/DO podminit koordinaci s pFipravou
a realizaci stavby 520 Bfezinéves — Satalice Prazského okruhu/DO.

Zdivodnénfi:

PrelozZka silnice (doprovodna k dalnici D10), ktera se v prostoru Brandysa n. Labem napojuje na aglomeracni
okruh s navrhovanym obchvatem mésta, umoZni bezkolizni pfevedeni kaZzdodennich pfepravnich vztaht ve sméru
k Praze mimo obytné izem{ sidel s napojenim na Prazsky okruh/DO — MUK Prezletice.

Podminka koordinace staveb obou zamér, tj. pfelozky silnice I1/610 a stavby 520 Prazského okruhu/DO, na ktery
se prelozka 11/610 napojuje (MUK VinoF), vychazi z potfeby zprovoznéni obou staveb soucasné tak, aby nedo3lo

k situaci, Ze bude prednostné realizovana stavba 520 Bfezinéves — Satalice a stavajici silnice 11/610 s pritahy
sidly se stane nadmérné zatiZzenym privadééem k Prazskému okruhu. Na tuto funkci neni stavajici silnice ve své
soucasné trase s pritahy obytnym dzemim dotCenych sidel vybavena.

Dopady do UPD:
Realizace a zprovoznéni preloZky silnice I1/610 je podminéno koordinaci se stavbou 520 PraZského okruhu/DO
v Gseku Bfezinéves — Satalice (pfestavba II/610 - soucast stavby 520).

HORNI POCERNICE, NEHVIZDY
Silnice/Sidlo:
I1/611 Horni Pocernice, Nehvizdy

Charakteristika problému:

Silnice 11/611 je v pfiméstském prostoru silné zatiZena kazdodennf dojizdkou z Sirsiho prostoru Celakovic k HMP.
Silnice prochazi obytnymi Gizemimi Nehvizd a Hornich Pocernic se vSemi negativnimi dlsledky z automobilového
provozu, ktery ve Spickach vyrazné nar(sta. Na pritahu obéma sidla pfedstavuje primérné cca 10,5 tis. voz./den.

Zamér v UPD:
ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3.,6.,7.,10. a 11., 8.A - 04/2024:
> silnice 11/245 napojeni Celdkovic na D11, véetné nové MUK na dalnici D11 (D135).

*SMochov:
X

VysehdTovite > ™ ¥

Navrh opatreni:
> Resit v souvislosti s planovanym umisténim terminalu VRT Nehvizdy a s komplexnim uspofadanim dopravn{

infrastruktury a organizaci dopravy celého SirStho prostoru.

Zdivodnéni:
Zasadni vliv na moZné omezeni intenzity dopravy na prijezdu Nehvizdy a Hornimi PoCernicemi bude mit pfimé
silni¢ni napojent Celakovic na dalnici D11 (jako vyznamného centra zdrojcilové dopravy k HMP).

Dopady do UPD:
Resit komplexné Gzemnf studif v souvislosti s planovanym umisténim terminalu VRT Nehvizdy a s celkovym

navrhem uspofadanim dopravni infrastruktury a organizaci celého 3irsiho prostoru (US-2).
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DOLNI BREZANY, PISNICE
Silnice/Sidlo:
[1/101, I1I/0031, Dolni BfeZany, Praha-Pisnice

Charakteristika problému:

Dolni BfeZany koncentruji pfepravni vztahy sméfujici od Jilového u Prahy a silnice 11/105 k HMP s napojenim na
Prazsky okruh/DO — MUK Dolni BfeZany, Pisnice, ve sméru vychod — zapad pak po silnici 1I/101 od Jesenice do
oblasti Zbraslavi. Zasadni problém je na silnici III. tfidy — pFivadéci k PraZzskému okruhu/DO. Veskera doprava
prochazi obytnym Gizemim centrem Dolnich BfeZan. Intenzita dopravy na pfijezdech do Dolnich BfeZan se
pohybuje primérné okolo 5,7 - 7,9 tis. voz./den, ve Spickovych hodinach s vyraznym nartistem. Napojeni Dolnich
BfeZan na Prazsky okruh / DO (MUK Dolni BfeZany) je mimo jiné podminéno realizaci a zprovoznénim obchvatu
Dolnich BfeZan a obchvatu Pisnice.

ZUR Stfedoceského kraje (UZ po vydani1., 2, 3.,6.,7.,10. a 11., 8.A - 04/2024:
silnice I11/0031 a I1I/10115 Dolni BfeZany, obchvat (D175)

Zlatniky
-Hodkovic
&

0P SU hl. m. Praha (02/2024):
obchvat Pisnice

Navrh opatfeni:
Reseno v (PD.

Zdivodnéni:

Navrhovany obchvat Dolnich Bfezan umozZni odklon kaZzdodenni dopravy mimo centrum Dolnich BfeZan ze sméru
od Zvole, Vrané n. Vitavou a ze sméru od Jilového. Na Gzemi HMP obchvat Pisnice pak odvede vyznamnym podil
zdrojcilové dopravy mimo pritah obytnym Gizemim méstské ¢asti Pisnice. Ve smérech od Dolnich BfeZan a od
Pisnice budou navrhované prelozky umoziiovat napojeni na Prazsky okruh/DO (MUK Dolni BfeZany).

Oslabenf provozu v této oblasti lze ofekavat po realizaci dalnice D3, ktera prevezme znacny podil kaZdodenni
dopravy z oblasti Jilovska ku Praze.

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD

MESICE, HOVORCOVICE

Silnice/Sidlo:
11/442, 111/2442 MéSice, Hovorcovice

Charakteristika problému:

Silnice I1/442 a 1112442 s prichodem MéSicemi a HovorCovicemi prochazi obéma sidly v historické stopé. Silnice
jsou kromé lokalni dopravy vyuzivany v Sirsich vztazich celé urbanizované pfiméstské oblasti Hovorcovice, Mratin
- Kostelec n. Labem ve vztahu k Praze. Intenzita dopravy na pritazich obéma sidly dosahuje primérné intenzity
7,5 tis. voz./den s vyraznym narlstem ve Spickovych hodinach.

> Neni v UPD

Navrh opatfeni:
Uplatiovat prvky pro zklidnéni silni¢ni dopravy na pritazich s podporou opatfeni pfedevsim pro zvyseni

133



bezpecnosti nemotorové dopravy a zapojeni komunikace jako soucast vefejného prostoru — vyuZiti prislusnych
namétl ve smyslu TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav pritaht silnic obcemi.

Zdivodnéni:
Mirné zklidnéni na prijezdu MéSicemi a Hovorcovicemi ve vztahu ku Praze lze oCekavat navrhovanym pfimym
propojenim Kostelec nad Labem — Prazsky okruh/DO (MUK Prezletice)

Dopady do UPD:
> Bez dopadu do UPD
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I11.12 — PROVERIT OPATRENI NA PRIJEZDOVYCH KOMUNIKACICH DO PRAHY S CASTYM VYSKYTEM KONGESCI
VE SMERU Z OBLASTI: KLADENSKO, KRALUPY NAD VLTAVOU, NERATOVICE — KOSTELEC NAD LABEM, BRANDYS
NAD LABEM-STARA BOLESLAV - CELAKOVICE, CESKY BROD — KOSTELEC NAD CERNYMI LESY, RICANY -
JESENICE, BEROUN - CERNOSICE

KONGESCE NA RADIALNE ZAUSTENYCH DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY

DALNICE D3
Na dalnici D1 v Gseku MiroSovice — Praha (Sestipruhové uspofadani) dochazi ke kumulaci pfepravnich
vazeb ze smérii od Brna a od Ceskych Budé&jovic (silnice I/3) v kombinaci s dojizdkou ze silné
urbanizované pfiméstské oblasti BeneSovska. To zplsobuje pravidelné kongesce v dopravnich $pickach
a vysokou miru dopravnich problémd.

Realizaci a zprovoznénim p¥ipravované dalnice D3 Ceské Bud&jovice — Praha se samostatnym napojenim na
Prazsky okruh/DO bude vyloucen spolecny pfijezd do Prahy po dalnici D1 a silnici I/3 v Gseku MiroSovice -
Praha. Po realizaci a zprovoznéni dalnice D3 v tomto Gseku lze pfedpokladat vyrazné oslabeni dopravni
zatéze, kterd se bude rozkladat mezi dva samostatné vstupy. Dal$i optimalizaci provozu je vhodné doplnit
telematickymi systémy, které jsou schopny navysit kapacitu dalnice i sniZit riziko vaznych dopravnich
nehod, které maji nasledné vliv i na objizdkové casy ¢i zahlceni okolnich obci kolem dalnice automobily.

Dalsi sniZzeni automobilové dopravy na dalnici D1 v pfiméstském prostoru lze vyhledové ocekavat po
realizaci pfipravované vysokorychlostni traté Praha - Jihlava — Brno — Bfeclav (- Viden) v systému

Rychlych spojenf, kdy vyznamnéjsi objemy dalkové osobni dopravy v relaci Praha - Jihlava — Brno prejdou
na kolejovou dopravu. Nova vysokorychlostni trat bude do Prahy zaisténa v oblasti Klanovic.

DALNICE D4 - I/4
Dalnice D4 kumuluje déalkové pfepravni vazby z Pisecka a Strakonicka ku Praze a pfiméstskou kaZdodenni
dojizdku do Prahy v relaci Pfibram — Dobf#is — MniSek pod Brdy — Praha. K pravidelnym kongescim dochazi
pfedevsim v rannich dopravnich $pickach v Gseku Jilovisté — Bané (D4) a ndvazné Zbraslav (I/4) — Prazsky
okruh/Do. Ctyfpruhova dalnice, plivodné v parametrech rychlostnf silnice, je sledovana k homogenizaci
v parametrech dalnice. Jako dalnice v jednotnych parametrech by méla byt ukonc¢ena na Prazském
okruhu/DO - MUK Zbraslav a doplnéna novou MUK Zbraslav-stied dle ZUR a dzemniho planu, na niZ je
z hlediska obsluhy vazan rozvojovy potencial zastavitelnych ploch v oblasti. Jakkoliv se na Gseku kolem
Zbraslavi neuvaZuje s rychlosti 130 km/h, musi navrhové parametry dalnice na vyjimky umoZiiovat
dostavbu MUK, a to s odkazem na urbanizované prostiedf, vedenf a prelozky patefnich inZenyrskych siti.
Lze predpokladat vyuZziti proménného dopravniho znaceni.

vevs

Z hlediska dojizdkovych vazeb v prazském metropolitnim regionu je zde nejpodstatnéjsi zachovani vyuziti
dalnice D4 pro vedeni expresnich linek bus PID, a to pfi podmince nezhorSeni ¢asové dostupnosti oblasti
Mnisku pod Brdy a Dobfise. V kontextu hodnot (izemfi se nepfipousti vystavba paralelni doprovodné
komunikace IIL. t¥idy v dseku Jilovisté (Prazska) — MUK Zbraslav Jih. Technicka studie D4 Zbraslav-jih -
Ritka3* byla zpracovatelem US prostudovana s predpokladem, Ze vysledné feeni umisténi zastavek PID
bude jesté predmétem dalSich jednani. Cilem je vytvoreni podminek pro kvalitni a dostatecné atraktivni

obsluZnost prilehlého Gzemi vefejnou dopravou.

vov

Alternativa kolejové dopravy pro pravidelnou dojizdku v relaci Praha - MniSecko/Dobfi$sko neni.

K oslabeni kaZdodenni dojiZzdky do Prahy osobnimi automobily by mohlo prispét dal3i posileni pravidelné
pfiméstské autobusové dopravy jako soucast PraZské integrované dopravy minimalné v relaci MniSek pod
Brdy — Praha. V této souvislosti se nabfizi v rdmci homogenizace fesit i zastavky autobusové dopravy pfi
délnici D4 (Mnisek pod Brdy, Ritka, Jilovist&, Cukrak), které by byly fyzicky oddélené od jizdnich pruh(

a opatfeny odbocovacim a pfipojovacim pruhem na vjezdu a vyjezdu.

DALNICE D5
Dalnice D5 je jedna z nejzatiZzenéjSich dalnic ve sméru na Plzefi a Rozvadov s ndvaznosti na dalnicnf sit
sousedniho Némecka, na Gzemi Prahy s napojenim na PraZsky okruh/DO. Spojeni dalnic D5 - D1 je

32 Technicka studie D4 Zbraslav-jih - Ritka, lGprava technického Feseni Sagasta, 2022
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nejsilnéji zatizeny smér tranzitu pres Gizemi HMP a CR. V kombinaci s dojizdkovymi vztahy z Plzeiiska

a pfiméstské oblasti Berounska dochazi ke kumulaci dopravy, ktera na pfijezdu do HMP zplsobuje
pravidelné kongesce a to ¢asto i mimo dopravni 3picky. V rdmci kategorizace dalnic® je sledovéno
roz§ifent na Sestipruh v Gseku Praha - Beroun, aktualné s prodlouZenim a7 po MUK Kréldv Dvir (poZadavek
MD CR na aktualizaci ZUR). Z hlediska dojizdkovych relaci je nezbytné sledovat rozsiteni v dseku po prvni
MUK & pFipadné mirné del$im Gseku od Prahy tak, aby do3lo k feenf provoznich problémi zpGsobenych
odbocovanim tézkych nakladnich vozidel na PraZzsky okruh. Zkapacitnéni v delsim Gseku zplsobi v del$im
¢asovém horizontu indukci novych vazeb a odklon cestujicich od vlakové dopravy. BohuZel vSak na uvedené
neni sit hlavniho mésta pfipravena, daji se tak ocekavat vétsi dopravni problémy na vjezdu do hlavniho
mésta, které mohou byt jeSté umocnény kazdodennim uzaviranim tunelu Radlice na pfipravované Radlické
radiale z ddvodu vysokych intenzit. Pro realizaci zkapacitiiovani dalnic¢nich vjezd( do Prahy je tak
nezbytné, aby také stat financoval vystavbu a zkapacitiiovani silnicnf infrastruktury v Praze, pfedevsim
Méstsky okruh. Zkapacitnéni smérem z Prahy problematické neni a miZe mit naopak pozitivni vliv na
provoz v Praze ¢i na Prazském okruhu. DalS$i optimalizaci provozu je vhodné doplnit telematickymi systémy,
které jsou schopny navysit kapacitu dalnice i sniZit riziko vaznych dopravnich nehod, které maji nasledné
vliv i na objiZzdkové casy ¢i zahlceni okolnich obci kolem dalnice automobily.

Pro alternativni spojeni pro pravidelnou dojizdku do Prahy je kolejova doprava - trat ¢. 173, jejiz kapacita
jako soucast Prazské integrované dopravy je na hranici kapacity. Vyhledové po vystavbé nové traté

s tunelem v Gseku Praha - Beroun bude atraktivni alternativa pro zvyseni podilu kaZzdodenni dojiZzdky do
Prahy po Zeleznici s pfimym spojenim Beroun - Praha. Tim by i pfes ocekavany narlist automobilové
dopravy mohl byt na dalnici D5 v pfiméstském Gseku znatelny Gbytek osobnich automobilil vyuZivanych pro
kazdodenni dojizdku do Prahy.

DALNICE D6
Dalnice D6 s pfimym napojenim na PraZzsky okruh/DO, nepatfi z hlediska dalkové dopravy k vyznamné
zatiZzenym. Vyraznéjsi podil pfedstavuje pfiméstska doprava, ktera se spolecné s dalnici D7 spolupodili na
kaZzdodennich pfepravnich vztazich pfedevsim v relaci Kladno — Praha. Dalnice D6 ve ¢tyfpruhovém
usporadani soucasné napojuje a zpfistupriuje rozsahlé skladovaci a primyslové komplexy v oblasti
Hostivice, Jence a leti$té Vaclava Havla Praha (MUK Hostivice, MUK Jene&, MUK Unhost).

Alternativou k dalnici ve spojeni Kladno - Praha bude pfipravovana a jiZ zahajena stavba Zeleznicnfi traté
Praha - Kladno s odbockou na letiSté Vaclava Havla Praha. Ta by méla prevzit vyznamny podil kaZzdodenn{
automobilové a autobusové dopravy, vedené po dalnici D6, pfipadné i D7 a silnici I/6.

DALNICE D7
Dalnice D7, po realizaci Prazského okruhu /DO, stavby 518 Ruzyné — Suchdol, véetné stavby D7 MUK
Aviaticka — MUK Ruzyné dojde k pfimému napojeni dalnice na Prazsky okruh/DO. Vyhledové po dokonéeni
jeji homogenizace a dostavby v celém pribéhu, zpfistupni prostor Chomutovska a Podkrusnohofi, Lounska
a Slaného. Z hlediska dalkové dopravy nepatfi k vyznamné zatiZzenym. Vyraznéjsi podil pfedstavuje
kazdodenni dojizdka z Sirsiho prostoru kolem Slaného a Kladenska k Praze. V ramci kategorizace dalnic je
sledovano rozsifeni na Sestipruh v diseku Praha — Makotfasy (MUK s 1/61 smér Kladno) a jeji pFestavba
predevsim za Gicelem zvySeni bezpecnosti. Dalnice D7, spolec¢né s dalnici D6 soucasné napojuje
a zpfistupiiuje rozsahlé skladovaci a primyslové komplexy seviené mezi obéma dalnicemi (Hostivice, Jenet,
letisté Praha — Ruzyné). Provozni problémy by mélo kromé pfestavby za Gicelem zvySeni bezpecnosti také
odstranéni prechodu pro chodce v oblasti Na Padesatniku.

Ke kongescim dochézi predevsim v rannich dopravnich Spickach na prijezdu k Prazskému okruhu/DO.
Provozni Caste¢né odlehéeni kazdodenni dojiZzdky do Prahy po délnici D7 by mohla, stejné jako u dalnice
D6, pFinést dostavba a zprovoznéni nové Zeleznicni traté Praha — Kladno. Ta by méla prevzit vyznamnéjsi
podil kazdodenni pfepravy osob automobilovou dopravou, vedenou jak po dalnici D6, tak po D7.

33 dle Ministerstva dopravy CR
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DALNICE D8
Dalnice D8 je spolecné s dalnici D5 nejzatizenéjsi dalnici s ndvaznosti na dalnicni sit sousedniho SRN, na
Gzemi Prahy, po dokonceni PraZského okruhu/DO - stavba 519 Suchdol - Bfezinéves, s napojenim na
okruh. Prijezd pres Prahu v relaci DraZdany — Usti nad Labem — Praha — Brno a déle ve spojenf dalnic D8 -
D1 je druhy nejsilnéji zatizeny smér tranzitu pres Gzemi Prahy a CR. V kombinaci s dojizdkovymi vztahy
z Ustecka, Lovosicka, Roudnicka a urbanizované pfiméstské oblasti Mélnicka, Kralup n. Vltavou, Veltrus,
Neratovicka, dochéazi ke kumulaci dopravy, ktera na pfijezdu do Prahy zplisobuje pravidelné kongesce a to
¢asto i mimo dopravni §picky. V rdmci kategorizace dalnic®* je sledovano rozsifeni na Sestipruh v Gseku
Praha - UZice (ZUR Stiedoceského kraje), aktualné s prodlouzenim az po MUK Nova Ves (1/16) (poZadavek
MD CR na aktualizaci ZUR). Zkapacitnéni v del$im dseku zpGisobi v del$im €asovém horizontu indukci
novych vazeb a odklon cestujicich od vlakové dopravy. BohuZel vSak na uvedené nenfi sit hlavniho mésta
pfipravena a nenf ani (€elné a udrZitelné timto smérem silni¢ni infrastrukturu reagujici na indukci dopravy
dale rozvijet. Daji se tak ocekavat vétsi dopravni problémy na vjezdu do hlavniho mésta, které mohou byt
jesté umocnény kaZzdodennim uzaviranim tuneld Méstského okruhu z diivodu vysokych intenzit. Pro
realizaci zkapacitfiovani dalnicnich vjezdi do Prahy je tak nezbytné, aby také stat spolufinancoval vystavbu
a zkapacitiiovani silniénf infrastruktury v Praze, pfedevsim Méstsky okruh. Zkapacitnéni smérem z Prahy
problematické neni a miZe mit naopak pozitivni vliv na provoz v Praze ¢i na Prazském okruhu. SpiSe neZ
prostym zkapacitiovanim rozSifovanim dalnic lze optimalizaci provozu vhodné dosahovat telematickymi
systémy, které jsou schopny navysit kapacitu dalnice i sniZit riziko vaznych dopravnich nehod, které maji
nasledné vliv i na objizdkové casy ¢i zahlceni okolnich obci kolem dalnice automobily.

Pro alternativni spojeni pro pravidelnou dojiZzdku do Prahy je kolejova doprava - trat ¢. 090. Ta vyhledové
po dostavbé VRT Praha - Usti nad Labem (- DraZdany) v systému Rychlych spojeni s pfestupnimi terminaly
v Usti nad Labem a Roudnici nad Labem bude atraktivnf alternativou pro zvy$eni podilu kazdodennfi
dojizdky do Prahy po ,,rychlé“ Zeleznici s pfimym spojenim Usti nad Labem — Roudnice nad Labem - Praha.
Tim by i pfes oCekavany narlist automobilové dopravy mohl byt na dalnici D8 v pfiméstském Gseku znatelny

Gbytek osobnich automobill vyuZivanych pro kaZzdodenni dojizdku do Prahy.

DALNICE D10
Déalnice D10 patfi k vyrazné zatiZzenym dalnicim, v dalkovych vztazich pro napojeni Prahy s Turnovskem
a Libereckem, déle s pfechodem na Gzemi Polska. V rekreacni dopravé zajistuje zpfistupnéni Jizerskych hor
a Krkonos. V kaZzdodennich pfepravnich vztazich v rdmci Stfedoeského kraje je objemové rozhodujici
vazba Praha - Mlada Boleslav, v pfiméstskych vztazich k Prahy pak kaZdodenni dojizdka z prostorti Brandys
nad Labem - Staré Boleslav, Milovicko, Lysé nad Labem. V ramci kategorizace dalnic*® je sledovano
roziireni na $estipruh v Gseku Praha — MUK Kosmonosy (vymezeno v ZUR Stfedoceského kraje). Rozsifen{
ve sméru do Prahy dle dopravniho modelu indukuje nové cesty osobnimi automobily, které se vsak na sit
hlavniho mésta téZko vejdou a pravdépodobné tak dojde ke zhorSeni kongesci na pfijezdu do hlavniho
mésta. Po realizaci zkapacitfiovani dalnicnich vjezdl do Prahy je tak nezbytné, aby také stat
spolufinancoval vystavbu a zkapacitiovani silni¢ni infrastruktury v Praze, pfedevsim Méstsky okruh. Je
doporuceno vyuZzit zkapacitnéni ve sméru do Prahy v Gseku Horni Pocernice — Brandys nad Labem pro
zfizeni vyhrazeného buspruhu [N-67] nebo na rozsifenych Gsecich optimalizovat provoz telematickymi
systémy vyhrazenim pruhd v dopravnich Spickach apod. Dalnice trpi tim, Ze zde neexistuje alternativa
v podobé konkurenceschopné Zelezni€ni dopravy, pfipravu novych Zelezni€nich trati v tomto sméru je tak

potfeba akcelerovat.

Jako posileni komunikacniho spojeni pro pravidelnou dojiZzdku do Prahy, ktera mize odleh¢it dopravnimu
zatiZeni na délnici D10 a stavajici silnici II/640 na pfFijezdu ku Praze, je pfipravovana prelozka silnice
I1/610 v nové trase Brandys nad Labem-Stara Boleslav, po realizaci Prazského okruhu - stavby 520
Brfezinéves — Satalice s pfimym napojenim na PraZsky okruh, kde bud zakonéena. Jako alternativa k silni¢ni
dopravé bude vyhledové Zeleznitni spojeni Praha — Mlada Boleslav (- Liberec), podminéno realizaci tzv.
V3ejanské a Bezdécinské spojky s pifimym napojenim do Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav-mésto. V relaci

34 dle Ministerstva dopravy CR
35 dle Ministerstva dopravy CR
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Brandys nad Labem — Stara Boleslav pak v soucasné dohé provéfované pfimé kolejové spojeni mezi obéma
centry [N-33].

Alternativu pro vjezd osobnich vozidel na tizemi Prahy ve sméru od déalnice D10 mlZe predstavovat
pripravovana vysokorychlostni trat Praha — Brno s planovanym prestupnim terminalem a kapacitnim
zachytnym parkovistém P+R Nehvizdy. Ten bude zpfistupnény od dalnice D10 navazujicim Gsekem
aglomeracniho okruhu ve spojenf Zapy - Jirny — Uvaly. Kombinaci s konvenéni trati do Mladé Boleslavi

a trati do Brandysa nad Labem by i pfes olekavany narlst automobilové dopravy mohl byt na
komunikacnim vjezdu na Gzemi Prahy znatelny (ibytek osobnich automobilli vyuZivanych pro kazdodennfi
dojizdku do Prahy. Komplexni navrh je predmétem studii véetné komplexniho navrhu koncepce dopravy
a navrhu usporadani dopravni infrastruktury v celé spadové oblasti.

DALNICE D11
Dalnice D11 vedena na Hradec Kralové — Jaromé¥ (vyhledové do Polska) je v pfiméstské oblasti dopravné
vyrazné zatizeny predevsim v Gseku Jirny — Praha-Horni PoCernice s vazbou na jiZ realizovany Gsek
Prazského okruhu.

Dalnice D11 patfi k vyrazné zatiZzenym dalnicim predevsim v pfiméstské oblasti v Giseku (Podébrady -) Jirny
— Praha-Horni Pocernice. V dalkovych vztazich umoZiuje spojeni s Hradcem Kralové, dale vyhledové

s pfechodem na Gzemi Polska. Pro pfevedeni silnych zdrojcilovych vztahi k Praze se postupné rozsifuje
délnice na Sestipruh aZ po nové navrhovanou MUK Celékovice, na kterou bude napojen novy pfivadé¢
Celakovice — D11. Dle pozadavku MD se po&ita s postupnym roziifenim dalnice na 3esti pruh aZ po MUK
Podébrady. Rozsiteni ve sméru do Prahy dle dopravniho modelu indukuje nové cesty osobnimi automobily,
které se vsak na sit hlavniho mésta téZko pojme a pravdépodobné tak dojde ke zhorSeni kongesci na
pfijezdu do hlavniho mésta. Pro realizaci zkapacitfiovani dalnicnich vjezdil do Prahy je tak nezbytné, aby
také stat financoval vystavbu a zkapacitiovani silni¢ni infrastruktury v Praze, predevsim Méstsky okruh.
Dalsi optimalizaci provozu je vhodné doplnit telematickymi systémy, které jsou schopny navysit kapacitu
dalnice i sniZit riziko vaznych dopravnich nehod, které maji nasledné vliv i na objiZzdkové €asy €i zahlceni
okolnich obci kolem dalnice automobily.

Omezeni kongesci na pfijezdu do Prahy lze oCekavat po dostavbé Prazského okruhu a zkapacitnéni jeho
Gseku Satalice — Béchovice, zkapacitnéni vSak dle modelu dopravy indukuje nové cesty, které mohou

v dlouhodobém horizontu zhorsit kongesce na pfijezdu do Prahy. Alternativu pro urcité omezeni
automobilové dopravy na D11 pfed vstupem na zemi Prahy miZe pfedstavovat pfipravovana vystavba
vysokorychlostni traté Praha — Brno s planovanym prestupnim terminalem a kapacitnim zachytnym
parkovistém P+R, umisténém v pfilehlé lokalité Nehvizdy. Tim by i pfes oekavany nar(st automobilové
dopravy mohl byt na komunikanim vjezdu na Gzemi Prahy znatelny Gbytek osobnich automobili
vyuzivanych pro kazdodenni dojiZzdku do Prahy. Komplexni ndvrh je pfedmétem studii v€etné komplexniho
navrhu koncepce dopravy a navrhu uspofadani dopravni infrastruktury v celé spadové oblasti (viz kapitola

weve

VII. Navrhy na podrobnéjsi provéreni konkrétnich problému).

SILNICE I/2
Silnice I/2 Kutna Hora — Ri¢any (- Praha) je vyznamnou radialné vedenou silnici pfedeviim pro kazdodenni
zdrojcilovou dopravu v relaci Kostelec nad Cernymi Lesy — Ritany (- Praha). Silnice ve své historické stopé
s castymi kongescemi. Aktualné platny Gzemnf plan Rican navrhuje Gzemnf rezervu pro severni obchvat.
Jeho vymezeni vyvolava naroky na prichodnost Gzemim sousednich obcich Babice a Mukafov. Priichod
timto Gzemf je zna&né limitovén z hlediska ochrany pfirody a krajiny a jevi se jako nerealny. Uzemnf studie
doporucuje jeho provéfeni a pfipadné vypusténi z UPD.

Ur&ity odklon dopravy ze silnice I/2 ve sméru na HMP miiZe pfinést v ZUR SK navrhované propojeni Tehov —
Strancice — Viechromy (D1 MUK Viechromy) s napojenim na dalnici D1 (V ZUR Stiedoceského kraje prvek
DO74), jejiz dopravni zatiZzeni v pedznim Sesti pruhovém (iseku D1 bude po realizaci dalnice D3 vyrazné
oslabené. Navrhovany obchvat VyZlovky, jediny zamér prestavby silnice I/2 na Gzemi PMR, je touto studii
doporucen vypustit. Silnice vede okrajovou ¢asti zastavby s moZznymi opatfenimi na pritahu. Realizacni

a ekonomicka narocnost tohoto zaméru neni odpovidajici dopravni zavadé.
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Omezeni kongesci na vjezdu do Prahy prispéje i vy$si podil vyuzivani kolejové dopravy pro kazdodenni
dojizdku do Prahy. Uzemnf plan Ritan vymezuje plochu pro zachytné parkovisté P+R (kapacita 500 stanf)
v navaznosti na Zelezni¢ni stanice Ricany. Po realizaci nové traté Praha — Bene$ov bude dalkovéa doprava
prevedena do nové traté a stavajici ziska potencial pro vy3si vyuZiti v ramci IDS. Uzemnf studie doporutuje
provérit podminky pro umisténf kapacitniho parkovaciho domu, pfipadné s bezkoliznim pfistupem ze
silnice I/2. Velky potencial zlepSit situaci ma také novy terminal v Lipanech na novostavbé konvenéni trati
Praha - BeneSov.

SILNICE I/4
Viz pfedchozi ¢ast Dalnice D4 - 1/4

SILNICE I/9
Silnice I/9 v navaznosti na dalnici D8 ve Zdibech predstavuje vyznamnou radiadlni komunikaci propojujici

Prahu s Ceskou Lipou, Rumburkem a Némeckem.

Pro kazdodennfi prepravni vztahy je vyuZivana prioritné v relaci Mélnik — Neratovice - Praha. Silnice je
soutasné silné vyuZivana pro rekreacni dopravu a zpfistupnéni oblasti CHKO Kokofinsko — Machdv kraj.
PrestoZe vyznamny podil silni¢ni dopravy Mélnik — Praha pFevzala dalnice D8, silnice I/9 v tomto spojeni
zlistava patefni pfepravni osou silné urbanizovaného Gzemi severniho segmentu regionu. Primérna denni
intenzita dopravy na této silnici se dle vysledki CSD pohybuje v rozmezi 9,9 - 12,0 tis. vozidel/24 hod.

Mimo zajmové Gzemi PMR je problematicky priichod silnice I/2 Mélnikem a dale Gdolim Libéchovky po
Dubou. V regionu je znacné problematicky prostor kfizovatky D8 x I/9, dale ve sméru na Neratovice je
stavajici vedeni silnice s priichodem okrajovymi ¢astmi zastavéného Gizemi vCetné jejitho prostorového

v oy

vedeni, Sitkového uspofadani a bezpecnosti provozu nevyhovujici.

Silnice I/9 je sledovana k zasadni pfestavbé v nové trase s plnohodnotnymi obchvaty sidel, v Sitkovém
usporadani tyfpruh / 2+1 s mimodroviiovymi kiiZzovatkami a pfestavbou napojeni na dalnici D8 (MUK
Zdiby). Pro prestavbu je v ZUR SK vymezen koridor D017 Zdiby — By3kovice, vEetné tpravy MUK Zdiby.

V celkové koncepci prestavby dopravni infrastruktury v SirSim prostoru Zdiby bude zajiSténo napojeni na
prodlouZenou trasu tramvajové dopravy Kobylisy — Zdiby - Sedlec a P+R Zdiby a P+R Sedlec.

Alternativa k silni¢ni dopravé v relaci Neratovice — Praha je stavajici Zeleznicnfi trat €. 070 V3etaty -
Neratovice - Praha. Pfepravni komfort v relaci (Mélnik -) Neratovice — Praha vyhledové posili i planované
zaméry na této trati: zdvojkolejnénfi a elektrizace.

SILNICE I/12
Radialné vedena silnice ve sméru od Kolina (1/38) a Ceského Brodu zajistuje pfepravni vztahy od silnice
1/38, na lizem{ regionu, pfedeviim kaZdodennf vztahy Cesky Brod — Uvaly — Praha. Silnice prochazi
okrajem Rostoklat, v diléim Gseku zastavénou obytnou €asti Uval, na tizemi Prahy pak v plném rozsahu
méstskymi ¢astmi Béchovice a Ujezd n. Lesy. Na silnici se koncentruijf jak kazdodenn{ dojizdkové vztahy
k HMP, tak vyznamné lokaln{ vztahy. Hlavni problémy se soustfeduji na prijezd Uvaly a nasledné v Gizemi
HMP na pritahy mistnimi ¢astmi Béchovice, Dolni PoCernice. Na stavajici silnici je fada koliznich Gsekd,
celkové je Zadouci jeji prestavba.

Silnice I/12 je sledovana k zasadnf pfestavbé s obchvatem Uval ve ¢tyfpruhovém usporadani, nasledné
v dseku Uvaly - Kolin s obchvatem Rostoklat a rozsifenim na 2+1 usporadani. Na tizem{ Prahy je
doporuceno provérit Gpravu maximalni povolené rychlosti dopravnim stanovenim na 80—90 km/h
pfedevsim z diivodu dopad( na stavby na Gzemi. Stavajici historické vedeni silnice 1/12 je po realizaci
nové komunikace nezbytné v Gseku SidliSté Rohoznik — Dolni Pocernice upravit na ulici intravilanového

typu s preferenci provozu autobus(, aktivni mobility a kvalitnich vefejnych prostranstvi.

Alternativa k silni¢ni dopravé v relaci Praha — Cesky Brod je stavajici tiikolejna, resp. dvojkolejna
elektrizovana Zelezni¢ni trat €. 011 Praha — Cesky Brod - Pofitany — Kolin, silné vyuzivana pro
kaZzdodenni pfepravu k Praze.
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KONGESCE NA PRIJEZDOVYCH KOMUNIKACICH Z VYBRANYCH OBLASTI REGIONU

KLADENSKO
Rozhodujicimi radidlnimi komunikace pro vztah oblasti Kladenska k hl. m. Praze jsou dalnice D6, D7 a dale
silnice 1/61 jako soucast aglomeracniho okruhu. V kolejové dopravé je to pfipravovana Zeleznicni trat Praha
- Kladno s odbockou na letiSté Vaclava Havla Praha

Dalnice D6 — s pfimym napojenim na jiz realizovany sek Prazského okruhu/DO Repy - Ruzyn&, nepatii

z hlediska dalkové dopravy k extrémné zatiZzenym. Vyraznéjsi podil predstavuje pfiméstska doprava, ktera
se spolecné s dalnici D7 spolupodili na kaZdodennich pfepravnich vztazich v relaci Kladno — Praha. Dalnice
D6 ve Ctyfpruhovém uspofadani soucasné napojuje a zpfistupiiuje rozsahlé skladovaci a primyslové
komplexy v oblasti Hostivice, Jence a leti§té Vaclava Havla Praha (MUK Hostivice, MUK Jene¢, MUK Unhost).

Dalnice D7 - po realizaci Prazského okruhu, stavby 518 Ruzyné& - Suchdol, véetné stavby D7 MUK Aviaticka
— MUK Ruzyné bude realizovany tisek Slany — Kladno pfimo napojen na Prazsky okruh/D0 — MUK Ruzyné.
V $irsich souvislostech, po dostavbé dalnice v celém pribéhu, zpFistupni prostor Chomutovska

a Podkrusnohofi a Lounska. Rozhodujici podil ma dalnice (v navaznosti na silni¢ni sit) v kaZzdodenni
dojizdce z Sirsiho prostoru Slaného a Kladenska k hlavnimu méstu.

Silnice I/61 - kromé dalnic je v této oblasti rozhodujici silnice I/61, ktera je v nové navrhované trase

s obchvatem Kladna soucasti sledovaného aglomeracniho okruhu. Ta jednak zpfistupniuje prostor Kladna ve
smérech od dalnic D6 a D7 a soucasné je obchvatem Kladna s moZznymi dvéma vstupnimi uzlovymi body.
Na dalnici D6 se navrhovana trasa pielozky I/61 napojuje v MUK Malé Pfito¢no, na dalnici D7 dle dosud
platnych ZUR Stiedoteského kraje v MUK Bustéhrad. S PMR, v souladu s poZadavkem mésta Bustéhrad

a rozhodnutim Centralni komise MD, doporucuje pfestavbu stavajici silnice I/61 v ndvaznosti na jiz
realizovany tsek Hfebe¢ — Bustéhrad ve spojeni Bustéhrad - dalnici D7 - MUK MakotFasy. Po dostavhé
aglomeracniho okruhu - silnice 1/61 v Gseku Rudna (D6) — Hfebec (propojeni D6 — D7) a pfestavby /61 ve
spojeni Bustéhrad — Makotasy (D7) (doporuceni US jako nahrada za obchvat Bust&hradu s napojenim na
D7 v MUK Steheleves) bude Kladno bezkolizné napojeno na obé dalnice a sledovany PraZsky okruh/DO

v zdpadnim segmentu Prahy.

Vyznamnou alternativou propojeni Kladna s Prahou je pfipravovana a jiz zahajena stavba Zeleznicni traté
Praha - Kladno s odbockou na letisté Vaclava Havla Praha. Ta by méla v ramci IDS pfevzit v§znamny podil
kazdodenni osobni pfiméstské dopravy, ktera je v soucasné dobé realizovana vyhradné individualni

a autobusovou dopravou.

Sledované zaméry na pFistupovych komunikacich z prostoru Kladenska ku Praze v obou ZUR

D7 Praha — Tuchoméfice — Makotrasy, zkapacitnéni

D7 Makotfasy — Knoviz, rekonstrukce

1/61 aglomeracni okruh Gsek Unhost (D6) — Hiebed, pfeloZka

1/61 Bustéhrad - D7 (MUK Makotfasy), prestavba — doporugena zména vedenf koridoru s doporucenym
vypusténim obchvatu Bustéhradu a napojeni na D7 v MUK StehelEeves.

Prazsky okruh/DO, stavba 515 Ruzyné - Suchdol

Sledované zaméry na Zeleznici

Céastecné odlehceni kazdodenni dojizdky do Prahy po délnici D7 by mohla, stejné& jako u dalnice D6, pFinést
dostavba a zprovoznéni nové Zeleznicni traté Praha — Kladno. Ta by méla prevzit vyznamny podil
kazdodenni dojizdky do Prahy, v soucasné dobé uskutecriované silni¢ni dopravou (IAD, BUS).

e 7eleznicni trat €. 120 Praha - Jene€ — Kladno s odbockou na letisté Vaclava Havla Praha

KRALUPSKO
Oblast Kralup nad Vltavou je v sou€asné dobé napojena na hlavni mésto Prahu nepfimo silnici III. tfidy
s napojenim na dalnici D8 MUK UZice. Pro zasadni zkvalitnéni a zrychlenf pfepravnich vztahl ku Praze je
sledovano nové propojeni mezi dalnici D8 a D7 jako soutast aglomerac¢niho okruhu ve spojeni D8 (MUK
Uzice) - Kralupy n. Vltavou — Velké Pfilepy — D7 (MUK StFedokluky). Tato ¢ast aglomera&niho okruhu nejen
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umozni rychlé napojeni na dalnici D7 a nasledné smér Praha, ale soucasné zajisti nové premosténi Vltavy
mimo centrum Kralup nad Vltavou a pfimé napojeni na dalnici D8.

Vedle silni¢ni dopravy je pro Kralupy nad Vltavou vyznamnym potencidlem Zelezni¢ni doprava. Kralupy nad
Vltavou leZf na hlavni Zelezni¢nf trati €. 090 Praha — Usti n. Labem — Némecko. Zeleznice je velmi vhodnou
alternativou pro kaZzdodenni dojizdku do Prahy. Po dostavbé VRT Praha — DraZzdany s ndvaznosti na
konvenéni Zeleznici v Roudnici nad Labem lze oc¢ekavat sniZeni osobni dopravy na této stavajici trati,

a naopak ¢astecné uvolnéni kapacity pro jeji vyssi vyuziti pro osobni pfiméstskou dopravu v relaci Kralupy
nad Vltavou - Praha.

Sledované zaméry na pFistupovych komunikacich z prostoru Kralup n. Vltavou v obou ZUR:

e 11/101 Gsek D7 (MUK Stredokluky) — Velké P¥ilepy — Kralupy nad Vltavou — D8 (MUK UZice) - aglomeraéni
okruh

e D7 Praha — Tuchoméfice — Makotrasy, zkapacitnéni

e D8 Praha - %ice, zkapacitnéni

NERATOVICE - KOSTELEC NAD LABEM
Oblast Neratovic je napojena na Prahu silnici I/9 Mélnik — Praha. Silnice vykazuje fadu zévad a je navrZena
k zasadni prestavbé v nové trase v kategorii 2+1 s mimodroviiovymi kfiZzovatkami a obchvaty sidel.
Neratovice budou napojeny na prelozku silnice dvéma MUK, tj. Neratovice, sever (smér Mélnik)
a Neratovice, jih (smér Praha). Timto bude zajisténa bezkolizni a bezpecna trasa pro kaZzdodenni dojizdku
k hlavnimu méstu.

Alternativou pro kaZzdodenni dojizdku k hlavnimu méstu Praze je stavajici Zelezni¢ni trat ¢. 070 Praha -
Neratovice — V3etaty — Mlada Boleslav. Zelezni¢nf trat je v sou€asné dobé zna&né pretizena a nenabizi
kapacity a dostatecnou troven pro vyssi podil kaZzdodenni pifiméstské osobni dopravy ve sméru ku Praze.
Po dostavbé sledované VSejanské a Bezdécinské spojky a pfesunu pfevaZzujiciho objemu osobni i nakladnf
dopravy ve vztahu Praha - Mlada Boleslav (- Turnov) do tohoto kapacitniho spojeni, budou vytvofeny
predpoklady pro mozZné vyssi zapojeni Zeleznice v relaci Neratovice — Praha v kazdodenn{ osobni pfepravé
k hlavnimu méstu. Zasadni zatraktivnéni Zeleznice jako soucasti systému verejné dopravy v relaci
Neratovice — Praha m(iZe zaroveii pfinést dostavba tzv. Libeznické spojky (doporuceno v ramci US). Ta
predstavuje propojeni konvencni traté ¢. 070 a sledované VRT Praha — DraZzdany v Gseku Pfedboj -

Libeznice jako soucast tzv. rychlého spojent.

Oblast Kostelce n. Labem, ktera leZi v trase sledovaného aglomeracniho okruhu (silnice I1/101), je ve
vztahu k hlavnimu méstu nepfimo zpfistupnéna po silnici I1/244 Kostelec nad Labem — Bofanovice

s napojenim na silnici I/9 a nasledné dalnici D8. Rozhodujicim zamérem pro pfimé silni¢ni napojeni
Kostelce n. Labem s Prahou je nové navrhovana preloZka silnice II/244 v Gseku Mratin - Prezletice

s napojenim na Prazsky okruh/DO v MUK Prezletice.

Silnice I1/101 jako soucast aglomeracniho okruhu, prochézejici pres Kostelec nad Labem, je sledovana

v nové stopé s jihozapadnim obchvatem mésta. Na obchvat navazuje stavajici dsek silnice 11/244 Kostelec
nad Labem - Mratin a dale v pfimém sméru ku Praze s preloZkou v Gseku Mratin - Pfezletice (Prazsky
okruh).

Kostelec nad Labem nema primé Zelezni¢ni spojeni s Prahou. Vyuziti Zeleznice je mozné pouze v kombinaci

P+R z Zst. Mé&Sice a dale s vyuzitim Zelezni€nfi traté ¢. 070 Praha - Neratovice - V3etaty — Mlada Boleslav.

Sledované zaméry na pfistupovych komunikacich z prostorii Neratovice — Kostelec nad Labem ku Praze
v obou ZUR

e 11/244 nova trasa v Gseku Mratin — Pfezletice (MUK PFezletice)
e 11/101 aglomeracni okruh — obchvat Kostelce n. Labem
e Prazsky okruh/DO, stavba 520 Bfezinéves — Satalice
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BRANDYS NAD LABEM-STARA BOLESLAV - CELAKOVICE
Oblast Brandys nad Labem - Staré Boleslavi leZi na sledovaném aglomeracnim okruhu, ktery zajistuje
tangencialni vazby mezi regionalnimi centry osidleni ve vzdalenéjSim poradi od hlavniho mésta. Pfepravni
vazby z prostoru Brandysa n. Labem k hl. m. Praze jsou vedeny ve dvou moZnych spojenich. Jednak po
stavajici silnici I1/101 s napojenim na dalnici D10 (MUK Zapy), potom po stavajici silnici I1/610
s nepfiznivymi pritahy centry sidel DfevCice, Podolanka, VinoF a mistni ¢asti Prahy, Kbely. Toto spojeni je
z hlediska kapacity a priichodnosti znacné problematické s pravidelnymi kongescemi pfedevsim v rannich

Spickach.

Problematicka silnice 11/610 je sledovana v nové trase mimo pritahy sidel. PfeloZka navazuje na
jihozapadni obchvat Brandysa nad Labem - Stara Boleslav a pokracuje v nové trase mimo pritahy
zminénymi sidly ve sméru na Prahu s napojenim na PraZsky okruh/DO — MUK PFezletice. PFelozka silnice
soucasné ve funkci doprovodné silnice k dalnici D10 umoZni bezkolizni spojeni pro kazdodenni pfiméstské
prepravni vztahy s napojenim na PraZsky okruh/DO.

Silnice I1/101 (soucast aglomeracniho okruhu), ktera prochazi centrem Brandysa nad Labem-Starou
Boleslavi, je sledovana v nové trase s obchvatem mésta a pfimou vazbou na dalnici D10 navrZenou
k rozsifeni na Sestipruh ve spojeni Praha — Kosmonosy. Silnice I1/101 jako aglomeracni okruh pokracuje ve

vychodnim segmentu pfiméstské oblastni s obchvatem Zap (dil¢i dsek realizovany) a dale pfevazné v nové
trase Jirny - Uvaly (D11) - Pacov - Ri¢any.

Jako cilové fe3eni pro zajiSténi podminek rozvoje vefejné dopravy mezi vyznamnym sidelnim centrem
a hlavnim méstem je sledovana nova Zelezni¢ni trat Praha - Brandys nad Labem-Stara Boleslav. Ta je
v soucasné dobé v soucasné dobé provérovana ve dvou variantnich polohdach, které jsou jako navrh
opatieni zapracovany do US. Nova trat by vyhledové mohla pFevzit prevaZujici podil kazdodennich
pfepravnich vztah( z prostoru Brandys nad Labem-Stara Boleslav k hlavnimu méstu.

Oblast Celakovic - pro silni¢nf pfepravni vztahy Celakovice - Praha je vyuZivana predeviim dalnice D11

s napojenim v MUK Jirny. Stavajici silni¢ni napojeni Celakovic na dalnici je znacné problematické. To
zajistujf nepiimo stavajici silnice I1/101 a silnice III. t¥idy. V ZUR je sledovany koridor prelozky silnice
11/245 pro piimé napojeni Celédkovic na silnici 11/611 a nasledné na dalnici D11 véetn& nové MUK Nehvizdy.

Dalnice je v Gseku MUK Jirny — Podébrady sledovana k rozifeni na 3esti pruh, ktery navazuje na jiz
realizované zkapacitnéni ve sméru od Prahy.

Vyznamnou alternativou pro kazdodenni piepravni vztahy Celakovic ku Praze je jiz v soutasné dobé velmi
vyuZivéna stavajici Zelezni¢ni trat €. 231 Praha — Celakovice — Lysa nad Labem. Ta je pro maximéalné mozné
zapojeni do systému verejné dopravy pro kazdodenni pfiméstské vztahy k hlavnimi méstu sledovana

k pFestavhé a zkapacitnéni v Giseku Praha — Celakovice - Lysa nad Labem. Po dostavbé Viejanské

v v

a Bezdécinské spojky bude vyuZivana jako hlavni Zelezni¢ni spojeni Praha - Mlada Boleslav.

Sledované zaméry na pFistupovych komunikacich z prostoru Brandysa n. Labem-Staré Boleslavi a Celakovic
ku Praze v obou ZUR:

Prazsky okruh/DO, stavba 520 Bfezinéves - Satalice

D10 MUK Satalice (hranice hl. m. Prahy) - MUK Kosmonosy, rekonstrukce
D11 MUK Jirny - MUK Celakovice, zkapacitnéni

I1/101 obchvat Brandysa nad Labem a Zap (aglomeracni okruh)

e 11/610 Brandys nad Labem — Pfezletice (Prazsky okruh/DO MUK Prezletice)
e 11/245 napojeni Celakovic na D11, véetné nové MUK na délnici D11

Sledované zaméry na Zeleznici:

e Jelezni¢nf traf €. 231 Praha — Mstétice — Celakovice — Lysa nad Labem, pFestavba, zkapacitnéni

v ew

CESKY BROD, KOSTELEC NAD CERNYMI LESY - RICANY
Vychodni oblast Prazské metropolitni oblasti je obsluhovana dvéma radialné vedenymi silnicemi, tj. 1/12
Praha — Cesky Brod - Kolin a silnici I/2 Praha - Ri¢any - Kostelec nad Cernymi Lesy — Kutna Hora. Obé
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silnice navazuji v Koliné a Kutné Hofe na diagonalné vedenou a dopravné vyznamnou silnici I/38. Silnice
1/12 je ve spojeni Praha — Cesky Brod posilena Zelezni¢ni trati ¢. 230 Praha - Poficany, na Gizem{i Prahy
navrhovana ke zkapacitnéni, kterd obsluhuje silné urbanizovany sidelni pas Dolni Pocernice - Béchovice —
Ujezd nad Lesy — Uvaly — Cesky Brod, rozvinuty podél obou dopravnich tras. V souvislosti s vedenim VRT
Praha - Brno je v systému rychlych spojeni sledovano propojeni VRT s konvenéni trati €. 230 z Zst. Cesky
Brod?. To by pro Cesky Brod mohlo znamenat posileni podminek pro jeho rozvoj.

s ve

Z hlediska charakteru pfepravnich vztahl a obsluhy jednotlivych ¢asti pfiméstské oblasti maji silnice 1/12

a 1/2 dosti rozdilny pFepravni vyznam. Silnice I/12 Praha — Cesky Brod — Kolin v navaznosti na Prazsky
okruh/DO zajistuje kaZzdodenni silné pFepravni vztahy urbanizovaného pfiméstského pasu Dolni Pocernice -
Cesky Brod. Do tohoto tseku se koncentruji nejvétsi problémy jako napf. omezena kapacita, koliznf tseky,
prljezdy obytnym (zemim sidel apod. V $irsich souvislostech silnice I/12 propojuje Prahu s v§znamnym
sidelnim a hospodafskym centrem Kolin s navaznosti na silnici I/38 (Mlada Boleslav — Kolin - Havlicklv
Brod - dalnice D1 - Jihlava).

Prepravni vyznam silnice I/2 se koncentruje predeviim do pfiméstské oblasti ve spojeni Praha - Ri¢any -
Kostelec nad Cernymi Lesy. V Gseku Praha — Ri¢any se soustfeduiji zasadni problémy a to predeviim, kolizni
priitahy obytnym Gzemim méstskych €asti Prahy a pritah Ritany s kazdodennimi kongescemi na pfijezdu

k hlavnimu méstu. Oblast Kostelce nad Cernymi lesy je zavisla pouze na silni¢ni dopravé bez vyhledového
predpokladu potencialniho kolejového propojeni. 0dlisna situace je v prostoru Rican, které jsou napojeny

a pfimo obsluhovany Zelezni¢ni trati €. 220 Praha - Ri¢any - BeneSov — Ceské Budé&jovice - Rakousko.
Dal3im potencialem v kolejové dopravé pro oblast Ritan a jejich spadového Gzemf je sledované nova trat
Praha - BeneSov, kterd po zprovoznéni umozni ¢astecné uvolnéni kapacity stavajici traté pro vyssi vyuZziti
pro pfiméstskou kolejovou dopravu.

Sledované zaméry na pFistupovych komunikacich z prostorti Cesky Brod, Kostelec nad Cernymi lesy
a Ri¢an v obou ZUR

e Prazsky okruh/DO, stavba 511 B&chovice - D1, véetn& propojeni Pacov — Prazsky okruh (MUK Kolovraty)
e 1/12 tsek B&chovice - Uvaly

e 1/12 rozsi¥eni a preloZka v Gseku Uvaly — Cesky Brod, véetné MUK Cesky Brod

e 1/12 Cesky Brod - Kolin, rekonstrukce

e 11/101 aglomeraéni okruh — Gsek Mstétice - Jirny — Uvaly

e 11/101 aglomeraéni okruh — Gsek (1I/101) Pacov — Slustice — Skvorec

e 11/335 Lipany - Svétice

Zamér doporuleny k zapracovani do ZUR Stfedoteského kraje

e Cesky Brod - obchvat
Severovychodnf obchvat Ceského Brodu je vymezeny a stabilizovany v Gzemnim planu Ceského Brodu.
S ohledem na vyznam mésta Cesky Brod v sideln{ struktufe Stfedoceského kraje, jeho poloze v silni¢nf siti
(poloha v tangencialnim propojeni silnic I/2 - I/12 — dalnice D11/D10) Gzemnfi studie doporucuje vymezit
koridor sevrovychodniho obchvatu Ceského Brodu s navaznosti na obchvat Kounic v ZUR Stfedoteského
kraje (viz kapitola VI, [N-68]). Timto bude zajisténa bezkolizni trasa diléich dGsekd tangencidlnich vazeb
vychodnf ¢asti kraje ve spojeni Kostelec nad Cernymi lesy (vychodni obchvat D077) — Cesky Brod
(severovychodni obchvat) — s rozvétvenim na Bfistvi /D11 (obchvat Kounice — D144) a na Mochov (D11) -
Celékovice (obchvat D135) — D10 - Brandys nad Labem s pfedpokladem ¢astecného odlehéeni komunikaci
radialné vedenych k Praze.

Sledované zaméry na Zeleznici

e Zelezni€ni trat €. 221 Praha - Strancice — BeneSov — Bystfice u BeneSova

36 Propojent je obsazeno v projednavané 9.A ZUR Stredoceského kraje
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JILOVE U PRAHY - JESENICE
Jizni ¢ast PMR - oblast Jilového u Prahy a Jesenicko s rekreacnim zazemim Posazavi lezi mimo hlavni
dopravni radialy sméfujici k hlavnimu méstu Praze. Radialni vztahy z oblasti Jilovska pfenasi silnice II/105
Jilové u Prahy - Jesenice s napojenim na Prazsky okruh (MUK Jesenice), dale na silnici II/603 BeneSov —
Kamenice - Jesenice — Praha s navaznosti na Prazsky okruh (MUK Jesenice) a s pokracovanim pritahem
Jesenici a dale na Vestec. Stavajici kiiZovatka silnic I1/105 a I11/603 s Prazskym okruhem je zcela

nevyhovujici svoji omezenou propustnosti a je sledovana k pfestavbé a zkapacitnéni.

Silnice 11/603 s pritahem Jesenici je v Gizemnim planu Jesenice vymezena v nové trase s obchvatem
Jesenice a napojenim mezi Jesenici a Vestcem na stavajici I1/603. Pro propojeni silnice I1I/603 a délnice D1
s obsluhou pfilehlého prostoru je sledovana tzv. Vestecka spojka.

Zasadnim dopravnim zdmérem radialné vedenym touto oblasti k hlavnimu méstu je pfipravovana dalnice
D3 Praha - Ceské Budéjovice — hranice CR/Rakousko s napojenim na Prazsky okruh/DO a silni¢nf sit

v k¥izovatkach MUK D3 x DO, MUK Psary, MUK Jilové u Prahy, MUK Dunéavice (Tynec nad Sazavou), MUK
Hostéradice (Kamenny Pfivoz). Ta kromé dalkové dopravy prevezme vyznamnou ¢ast kaZzdodenni
pfiméstské dopravy ze spadového Gzemfi této priméstské oblasti ku Praze.

Tato oblast nenf pfimo obsluhovéna radialné vedenou Zeleznici. Jizné od Jilového u Prahy prochdazi

v soubéhu s tokem Sazavy regionalni Zelezni¢ni trat €. 210 Praha - Vrané n. Vltavou - Ceréany, navazujici
na hlavni Zelezni¢nf trat €. 220 Praha - Bene3ov - Ceské Budé&jovice — Rakousko. Regionalni Zeleznice je
vyuzivana spise pro rekreacni dopravu a lokalni vztahy v Gzemi.

Pro pfevedeni vyssiho podilu kaZzdodennich pfepravnich vztah( z Jilovska a Jesenicka ku Praze je v koncepci
rozvoje verejné dopravy sledovano vedeni trasy verejné dopravy, ktera bude navazovat na koncovou stanici
metra D v Pisnici a bude pokracovat ve spojeni Pisnice — Vestec — Jesenice s umisténim terminalu

s kapacitnim P+R. Zamér je dlouhodobé provéfovan v rliznych trasach a formach (kolejova, autobusova,
trolejbusova, metro...). V soucasné dobé neni jednoznacné rozhodnuto, ale tato studie doporucuje
vybudovat koridor vefejné dopravy [N-36] pro autobusovou (trolejbusovou) dopravu konvertovatelny do
podoby tramvajové traté v dlouhodobém horizontu. Platny Gzemni plan Jesenice vymezuje koridor pro
vedeni vefejné dopravy s koncovym terminalem jizné od zastavéného Gzemf, rozpracovany Gzemni plan
pFichézi s jinou variantou v souladu s rozpracovanou aktualizaci ZUR Stfedoceského kraje, kterd je vak

v obou UPD ze strany obyvatel odmitana.

Vzhledem ke koncentraci stavajicich a navrhovanych nadfazenych dopravnich staveb v SirSim prostoru
Jesenicka, US PMR doporucuje zpracovani tzemnfi studie, kterad by komplexné provéfila, upresnila
a koordinovala sledované zaméry z hlediska Gzemnich podminek, umisténi systémovych navaznosti apod.

Viz kapitola VII.

Sledované zaméry na pfistupovych komunikacich z prostoru |ilové u Prahy — Jesenice ku Praze v obou ZUR

e dalnice D3 Jesenice - hranice kraje
e Vestecka spojka

BEROUN - CERNOSICE
Husté osidlena oblast Poberouni Praha — CernoSice — Beroun posilena rekreaénim charakterem dzemi je ve
vztahu k hlavnimu méstu Praze dopravné obsluhovana silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, okrajové v relaci
Praha - Lodénice — Beroun (- Plzei - Rozvadov — Némecko) dalnici D5. Stavajici silnice 11/115, ndvazné
11/116 vedena od Prazského okruhu — MUK Zbraslav zastavénymi zemimi Radotina, Cernosic, Dobfichovic,
Revnic, Srbska a Hostimi, v doteku se zastavénym Gizemim Karl3tejna je $iFkové a kapacitné omezena bez
moZnosti zasadni pfestavby. Pfedstavuje jedinou paterni radialu dzemd.

V ZUR Stredoteského kraje je sledovano posileni druhého silni¢niho zpFistupnéni této oblasti, a to ve sméru
od jiZ zprovoznéného tseku Prazského okruhu — MUK Jino€any navrhovanou Jino¢anskou spojkou a déle

s vyuZitim dil¢ich Gsekd silnic II1. tFidy s navrhovanymi pfeloZkami a obchvaty sidel - silnice 11/116 ve
spojeni Prazsky okruh MUK Jinogany - Zbuzany - Chynice — Mofina — Mofinka — Lety s napojenim na silnici
11/116. V US je doporucend aktualizace prestavby této trasy v souladu s aktualni projektovou dokumentaci.
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Pfednostni realizace je doporucend v Gseku Jino€any — Kuchaf. Ta mimo jiné souvisi i se zpfistupnénim
pripravované Zelezni¢ni stavby, tj. Zelezni¢ni tunel Praha - Beroun, ktery bude slouZit pfedevsim pro
dalkovou osobni a ndkladni dopravu s cilem uvolnéni kapacit na stavajici trati podél Berounky pro navyseni
kapacity pro pfiméstskou osobni dopravu.

Sledovany zamér prelozky silnice I1/116 Jino€any — Lety/Revnice, spole¢né se silnici 1I/115 Poberounim,
umozni po realizaci rozloZeni pfepravnich tokl a vstup do zemi ze dvou smér(i s vazbou na Prazsky okruh
(MUK Jino€any) a silnici I/4. Pro vyhledové zkvalitnénf silni¢ni trasy na préjezdu Cernogicemi ZUR
Stredoceského kraje vymezuje Gzemni rezervu pro tunel CernoSice. Kromé silni¢ni dopravy bude po
dostavbé Zelezni¢niho tunelu Praha — Beroun posilena i funkce stavajici Zeleznice pro pfiméstskou osobni
dopravu. Realizaci téchto zamér( lze s ohledem na mistni podminky ocekavat vyrazny efekt ve zkvalitnéni
podminek dopravni pfistupnosti a obsluZnosti silné urbanizované oblasti Poberound.

Zelezni¢ni trat €. 170 Praha — Hlasna Tiebai — Beroun (- Plzefi) osciluje kolem toku Berounky a silnic I11/115
a I1/116. Zeleznice v relaci Praha — Plzeii — Domazlice/Rozvadov zajistuje dalkovou celostatn{

a mezinarodni dopravu, v regionalnich vztazich s Beroun - Praha pak pfiméstskou osobni dopravu.
Stavaijici Zelezni¢nf trat je na hranici své kapacity. V navrhu UPD je vymezen koridor pro vysokorychlostni
trat v dseku Praha - Beroun s ndvaznosti na modernizovanou trat Beroun - Plzef. Tato trat pfevezme
znacny podil prepravy ze stavajici traté, kterou tak uvolni pro pfiméstskou dopravu silné urbanizovaného
Gzemi Poberouni ku Praze. KaZzdodenni dojiZzdku z Plzefiska a Berounska mimo dalkovou osobni a nakladn{
dopravu prevezme nové tunelové spojeni Praha - Beroun, s atraktivni nabidkou pro rychlé a komfortni
cestovani vefejnou dopravou.

Sledované zaméry na pfistupovych komunikacich z prostoru Beroun — Cerno3ice ku Praze v obou ZUR

preloZka silnice 11/115 obchvat Cernosic (tunelové vedenf)
silnice I1/116 Gsek Chynice — Zbuzany

silnice I1/116 Chynice, obchvat

silnice II/116 Kuchaf, obchvat

silnice I1/116 Gprava Gseku Rovina - Mofina, Mofinka obchvat

Sledované zaméry na Zeleznici

e Novostavba Praha — Beroun (tunelové vedeni)
e 7eleznicni traté ¢. 171 Praha — Beroun, rekonstrukce
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I11.13 - NAVRHNOUT OPATRENI PRO PROBLEMATICKE BODY Z HLEDISKA PROPOJENT CYKLISTICKE SITE
PRAHY A STREDOCESKEHO KRAJE

NAVRH KORIDORU PRO CYKLOINFRASTRUKTURU A JEHO UCEL
Dopravné vytiZené a poptavané trasy/sméry jsou v diisledku absence alternativni bezpecné a komfortni
infrastruktury vyuZivany predevsim IAD. Cyklodoprava Ci rekreace se realizuje jen tam, kde k tomu jsou
podminky, tedy na bezmotorovych komunikacich anebo na slabé zatiZenych silnicich. Ty ovSem vétSinou
nefesi hlavni dopravni potfeby v nejkratsi ose, jedna se o vedlejsi sméry. Pokud ma dojit ke snizeni
zavislosti na IAD v regionu, je tfeba oSetfit bezpecnost pohybu a nabidnout komfortni spojnice mimo
dopravné vytiZzené silnice, avSak v podobnych parametrech, co se tyce pfimosti trasy a vedeni s ohledem na
minimalizaci podélnych sklond. Navrh tak fesi pfedevsim Gspésnou a efektivni dopravni funkci pfedevsim
cyklostezek mezi nejdileZitéjsimi zdroji a cili, neohliZi se na rekreaci. Zarovei je tfeba mit na paméti, Ze
dobfe provedena cyklisticka infrastruktura ma vzdy i rekreacni potencial, uZ jen s ohledem na nedostatek
jakychkoliv bezmotorovych tras s trochu kvalitnim povrchem. Vysoka poptavka po cyklistické dopravé by
méla byt viceméné vZdy tam, kde existuje trasa s mirnym sklonem, na které jsou dva dostatecné velké
zdroje v relativné blizké vzdalenosti, popf. mezi nimi leZi podruzné zdroje. Lze predpokladat spadovost
z mensich celkd do vétsich, tak jak je béZné k vidéni u individualni &i hromadné dopravy. Timto zpisobem
provazovani dvou sousednich sidel miZe vzniknout sekvence spojnic dlouha i nékolik desitek kilometri,
tedy vysledny pracovni koridor. Jeho délka je tak diisledkem zjednodus$eni a slouceni vicero spojnic do
jedné linie. Bez tohoto zjednoduseni by jinak existovala mnohem vétsi mnoZina kratkych koridord.
S ohledem na Gcelnost pfip. vynakladanych prostfedkl byla mnoZina koridor( profiltrovédna ve smyslu
vybéru tras s vy3si dopravni poptavkou. Navrh fesi a navrhuje zfizeni a doplnéni bezpecné cyklistické
infrastruktury v koridorech, kde prozatim chybf, kde lze o€ekavat vys$si dopravni poptavku a vhodné terénni
podminky. Jejich (icelem je obslouZit béZné prepravni potfeby — cesty do prace, do Skol, na vlak, za nakupy,
volnocasovymi aktivitami.

Vymezené koridory je nutné chapat schematicky jako navrhové smérné prvky: spojnice lomovych boda,
které jsou tvoreny sidly, ¢i zjednoduSené zdroji a cili po trase koridoru. PopF. jsou doplnény lomové body,
které jiz dilcim zplsobem zpFesiiuji pribéh koridoru v extravilanu pro srozumitelnéjsi pochopeni
uvazovaného koridoru a pro zjednoduseni zadani dalStho provéreni. NavrZené koridory tedy nelze chapat
jako koridory pevné §ifky, napf. 800 m, jedna se spiSe o koridory plovouci §ifky v priméru okolo 800 m.
Zpfesnéni pribéhu vlastni cyklistické infrastruktury tak mizZe z koridoru i vybocit, popf. se miZe odchylit
od navrZené smérnice, pokud bude stale plnit funkci spojnice zamyslenych uzlovych bodl a povede
nejoptimalnéji z hlediska pfimosti a nejmirnéjstho podélného profilu. Nepfipousti se tak prodluzovani

o desitky procent od nejkratsi proveditelné spojnice, zavinéni smérové a vySkové ¢i nesledovani
morfologicky nejvyhodnéjsiho pribéhu. V extravilanu lze pfedpokladat ve finalnim uspofadani predevsim
dopliiovani cyklistickych stezek, v intravilanu je Skala moZnych reSenfi velkorysejsi, vice viz TP 179.

V extravilanu lze pfipustit jiné typy infrastruktury neZ cyklostezky jen v pfipadé souladu opatfenis TP 179
a pfi dodrZeni standardu bezpecnosti, (bezpecnost viz vyse).

Podkladem pro vymezeni koridor( byla pfedevsim data o dojiZdce a vyjiZzdce od mobilnich operatora,
stavajici a planovany stav cyklistické infrastruktury ve Stfedoceském kraji, data o intenzitach vybrané
cyklistické dopravy a morfologie terénu. Koridory byly navrZeny tam, kde existuje silnéjSi poptavka mezi
dvéma zdroji, kde v sou€asnosti neni uspokojivé feSeni a kde existuji dostatecné terénni podminky.
Koridory jsou navrhovany zjednodusené a schematicky odpovidajici méfitku 1:250 000, jsou zobrazeny
pouze nejzakladnéjsi obrysy trasy koridoru. Ty jsou misty navrhovany i tam, kde v soucasnosti jiz bézi
pfiprava pro potvrzeni jeji dileZitosti, popf v mistech jiZ existujici infrastruktury, pokud se jedna délkou
o0 zanedbatelny soubéh pro zjednodusSeni a neprerusovani grafiky. Dalsi praci StfedocCeského kraje, popf.
jiného subjektu, je provéfeni a zpfesnéni téchto schematickych koridorl. Kazdy z nich ma rizny potencial
a ten se dale lis7 dle Gseku. Koridory maji sviij pocatek, konec, ¢i nacestny bod v nebo pobliz
obsluhovaného zastavéného Gzemi. Koridory jsou koordinovany s dosavadni jiZ existujici i planovanou
infrastrukturou. Jsou koordinovany i s novymi trasami narodniho, nadregionalni a regionalniho vyznamu
z koncepce Stfedoceského kraje z roku 2023. V obcich a méstech nenf koridor nikterak predurcovan.

Zobrazuje hlavné spojeni dvou sidel a velmi okrajové mlZe podnécovat pribéh, aviak veskrze zevrubné
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a nepresné. Na vstupu do hlavniho mésta jiZ existuji dfive dohodnuté, udrZzované a aktualizované
preshrani¢ni body, kterych je vtomto ohledu aZ na vyjimky dostatek a lze se na né s novymi trasami vazat.
Linie prochézejici pres hranici Prahy jsou tak schematické.

KONKRETNI NAVRH KORIDORU A JEJICH STANDARDY
Studie navrhuje 77 cyklistickych koridorl. Vyjma jejich pribéhu sidly, ktery je vZidy komplikovanéjsi, jsou
uvazovany v provedeni pfedevsim jako samostatné cyklistické stezky. V nemalo pfipadech se také mize
jednat o ndvrh vyuziti stavajici nezpevnéné komunikace, kterou je Zadouci upravit, predevsim zkvalitnit
povrch. V mistech kontaktu koridoru se stanici ¢i zastavkou verejné hromadné dopravy, predevsim
kolejové, je dlleZité navrhovat jejich dovybaveni o soudobou infrastrukturu pro parkovéni jizdnich kol
(minimalné kryta stojanova hnizda s kamerovych dohledem v nejzakladnéjsi varianté, uzamykatelné
samostatné i integrované kolarny ve stfedni verzi a zakladacové systémy, popr. objektové kolarny
v nejkomfortnéjsi a nejkapacitnéjsi verzi). Bez této vybavenosti nebudou nikdy plné fungovat vzajemné
pozitivni synergické efekty mezi jizdnim kolem jako prostfedkem prvni a posledni mile a mezi hromadnou
dopravou. Je vhodné zvazit strategii pristupu k tomuto problému, napf. ponechat vSe na obcich, zavést
dotovany program, fesit vie z Grovné kraje vlastnimi prostfedky ¢i se domluvit se Spravou Zeleznic na

spolecném postupu.

PLAN PRO IMPLEMENTACI NAVRHU CYKLODOPRAVY
Po dopracovani by mélo nasledovat predani popisované vrstvy Stfedoceskému kraji (respektive jeho
cyklokoordinatorovi). V kompetenci kraje je pak zadani vypracovani zpfesnénfi trasovani vsech nebo
vybranych cyklistickych koridord. Ty miZe asem v pfipadé jejich provéfeni zanést do grafické ¢asti
koncepce rozvoje cyklistické dopravy ve Stfedoceském kraji. Vybrané z nich €i jejich dil¢i Gseky je moZzné
parovat k jiZ existujici obecné komunikaéni siti, ¢imZ se jedna o vyrazné zjednoduseni prace.

> I1.1 Vykres koncepce dopravni infrastruktury

> 11.1.1 Schéma cyklistické dopravy

ID Trasa koridoru pro cykloinfrastrukturu Vztah k hrani¢nim bodim  Cislo

z analytické casti hrani¢niho
bodu

1 (Beroun)-Vraz-Lodénice-Nucice-Jino¢any-Reporyje chybi &islo hrani¢niho bodu

2 Ofech - Reporyje 43

3 Rudné - Trebonice- Stodilky 7

4 K. Zehrovice-Unhost-Cerveny Ujezd-Chyné-Bfevnov 8

5 Slany-Smecno-Kladno-(Unho3t)-Hostivice-Ruzyné 1

6 (Rakovnik)-Nové Straseci-Kladno-Bustéhrad-Ruzyné 12

7 Statenice-HoroméFice-Ruzyné chybfi hrani¢ni bod

8 Uzice-Velké PFilepy-Statenice-Horoméfice-Lysolaje chybi hrani¢ni bod

9 Slany-Zizice-Kralupy-Odolena Voda-Zdiby-Kobylisy 15

10 Mélnik-Nelahozeves-Kralupy-LibCice-Roztoky-Sedlec 36

11 Kralupy-Veltrusy-Mélnik neprobiha skrz hranici 0

12 Mezoun-Nucice-Rudna-Zli¢in-Motol 74

13 Kladno-Bezdékov-Unhost-Jenec¢-Hostivice-Bfevnov 70

14 Kladno-HFebeg-Stfedokluky-Tuchoméfice-Ruzyné chybfi hrani¢ni bod

15 Cernuc - Velvary - Kralupy neprobihd skrz hranici 0

16 Veprek-Veltrusy-Kralupy-Chvatéruby-Rez-Klecany 37

17 Odolena Voda-Neratovice-V3etaty-Mélnik neprobiha skrz hranici 0

18 Mélnik-Neratovice-Bat-Bfezinéves-Dablice chybi hrani¢ni bod

19 Ovcary-Kostelec-Mratin-Veler-Treboradice chybfi hrani¢ni bod

22 Mratin-MéSice-Libeznice-Bofanovice neprobiha skrz hranici 0
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23 Straky-Milovice-Stara Boleslav-Brandys-Letfany 63
24 Milovice-Celdkovice-Brandys-Kostelec-Neratovice neprobiha skrz hranici 0
25 Kralupy-Odolena Voda-Neratovice-Nova Ves-Mratin neprobiha skrz hranici 0
26 Zabori-Tisice-Kostelec neprobihd skrz hranici 0
27 TiSice-Oveary-DFisy-Borek-Stara Boleslav neprobiha skrz hranici 0
28 Benatky-Predméfice-Lysa-Kersko-Sadska-Pecky neprobiha skrz hranici 0
29 Stara Boleslav-Hlavenec-Kostelni Hlavno neprobiha skrz hranici 0
30 Nehvizdy-Brandys-Brazdim-Velen neprobiha skrz hranici 0
31 Brandys-Drev¢ice-Vinof 65
32 Brandys-Svémyslice-Radonice-Satalice 47
33 Zelene&-Uvaly-Ricany neprobiha skrz hranici 0
34 Prezletice-Vinof-Radonice-Horni Pocernice chybfi hrani¢ni bod

35 Benatky-Milovice-Kostomlaty-(Nymburk) neprobiha skrz hranici

36 Brandys - Karany - Lysa - Nymburk neprobiha skrz hranici 0
37 Viejany-Milovice-Lysa-Celakovice-Zelene¢-Pocernice 48
38 Karany-Celakovice-Mochov-Vykafi neprobiha skrz hranici 0
39 Brandys-Zapy-Mstétice-Jirny-Uvaly neprobiha skrz hranici

40 Celakovice-Nehvizdy-Jirny-Horn{ Pocernice 35
41 Lysa-Prerov-Mochov-Nehvizdy-Jirny-Klanovice chybi hrani¢ni bod

42 Pecky-Cesky Brod-Uvaly-Klanovice 22
43 Kostelec n. C. I. - C. Brod - Kounice - Bfistvi - Pferov neprobiha skrz hranici 0
44 Nymburk-Sadska-Cesky Brod-Uvaly-Kvétnice-Kolodéje 25
45 Poficany-Kounice-Vysehofovice-Nehvizdy-Klanovice 76
46 Nehvizdy - Horougany - Uvaly neprobiha skrz hranici 0
47  Kostelec n. C. l. - MukaFov-Ricany-Priihonice-KateFinky 51
48 Kostelec n. C. I. - Kozojedy neprobiha skrz hranici

49 Pristoupim-Cesky Brod neprobiha skrz hranici 0
50  Uvaly - Ujezd nad Lesy 23
51 Hrade$in - PFisimasy neprobiha skrz hranici 0
52 (Bene3ov)-Velké Popovice-Svétice-Ricany-Uhfinéves 30
53 Herink-Dobrejovice-Priihonice-Katefinky chybfi hrani¢ni bod

54 Dolni Bfezany - Jesenice - Zdiméfice - KateFinky chybi hrani¢ni bod

55 Benesov - Certany - Mnichovice neprobiha skrz hranici 0
56 St¥ibrna Skalice - Ondfejov - Mnichovice neprobiha skrz hranici 0
57 Kunice - VSechromy neprobiha skrz hranici 0
58 Ceréany - Méstetko neprobiha skrz hranici 0
59 Jesenice — Vestec —Kunratice chybi hrani¢ni bod

60 Rohoznik-Kfenice-Ritany-Modletice-Jesenice-Pisnice chybi hrani¢ni bod

61 Doubek - Babice -Ritany neprobiha skrz hranici 0
62 Tynec n. S. - Zboteny Kostelec - Cakovice - Kamenice  neprobiha skrz hranici 0
63 Struhafov-Mnichovice-Kamenice-Jilové-Davle neprobiha skrz hranici 0
64 Jilové u Prahy - Radlik - Psary neprobiha skrz hranici 0
65 Brezova-Olesko-Zvole-Ohrobec-Dolni Bfezany-Pisnice neprobiha skrz hranici

66 Méchenice - Vrané nad Vltavou 38
67 Okrouhlo-Liben-Zlatniky-Hodkovice-Pisnice 57
68 Dolni BfeZany - Hodkovice - Vestec neprobiha skrz hranici 0
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69 Chocerady-Hvézdonice-Ctyfkoly neprobiha skrz hranici 0
70 Slapy-Stéchovice-Davle-Zbraslav-Lahovitky 4
71 Nova ves p. P. - Mnisek - Ritka - Cernolice - Vienory neprobiha skrz hranici 0
72 Kytin — Mni3ek p. B. - Cisovice neprobihd skrz hranici 0
73 (Srbsko)-Karl3tejn-H. Trebari-Revnice-Dobfichovice neprobiha skrz hranici 0
74 Cernogice-Lipence-Pelufiek-Zbraslav-Zavist 42
75 Cernogice-Radotin-Velka Chuchle-Mala Chuchle chybi ¢islo hrani¢niho bodu

76 BeneSov -Tynec n. S. -Jilové-Kostelec u K.-Sulice-Psary  neprobiha skrz hranici

7 Chrastany-Cesky Brod-Rostoklaty neprobiha skrz hranici

21 Neratovice-Mésice-Hovorcovice-Cakovice-Letfiany 19
20 Bast - Libeznice - Hovorcovice neprobiha skrz hranici 0

Z dlivodu nutnosti rozpracovani vyse uvedenych koridor(i ve vétsi podrobnosti neni moZné stanovit obce,
kterymi v budoucnu bude cykloinfrastruktura prochazet.
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I11.14 - PROVERIT PROSTOROVE NAROKY NA VYMEZENI PLOCH PRO ROZSIRENT A POSILENI KAPACITY
STAVAJICICH TRANSFORMACNICH STANIC 110/22 KV

NAVYSENT KAPACITY STAVAJICICH TR 110/22 KV
Pro feSeni tohoto problému existuje nékolik zplsob:

v oy

e Rozsifeni a doplnéni dalSich transformatort do stavajici transformacni stanice

e Posileni vykonu vykonového transformatoru (VTR)

e Vystavba nové transformacni stanice, kterd bude z €asti pokryvat Gzemi zasobované transformacnf stanici
s omezenou nebo nulovou volnou kapacitou

Tyto tfi zplsoby feSeni jsou uvedeny v nasledujici tabulce u jednotlivych problémovych TR vietné
predpokladaného roku realizace dle dat poskytnutych CEZ Distribuce, a. s. Pro navy$eni odbérové kapacity
budou do TR Lichoceves a TR Jilové doplnény dalsi transformatory. Pro TR Milovice a Vrané probéhne
rekonstrukce vedeni a zména provozniho zapojeni. Cast Gzemi zdsobovaného z TR Cesky Brod pokryje
navrhovana TR Kostelec nad Cernymi Lesy a podobné pro TR Ri¢any navrhovana TR Prithonice, pro TR
Strancice navrhovana TR Py3ely a pro TR Treboradice navrhovana TR Klecany.

Tabulka 3 Navyseni kapacity stavajicich TR 110/22 kV

Transformacni stanice 110/22 kV  NavySeni kapacity Predpoklad realizace
Lichoceves doplnéniT102 do TR 2027+

Milovice rekonstrukce veden{ 110 kV 2028

Cesky Brod nova TR Kostelec n C.L. 2032+

Ritany nova TR Prihonice 2030+

Strancice nova TR Pysely 2026

Jilové doplnéniT102 do TR 2032+

Vrané zména provozniho zapojeni v piipadé potfeby
Mnisek posileni vykonu VTR 2025

Treboradice nova TR Klecany 2031+

PRIPRAVENOST DISTRIBUCNICH SITI NA VYSTAVBU POTREBNE INFRASTRUKTURY PRO ROZVO)
ELEKTROMOBITY
Dopad na elektrizacni soustavu se zkouma v ramci ,Narodniho akéniho planu pro chytré sité“ (NAP SG)
a v dil¢ich studiich, které se zpracovavaji na zakladé NAP SG. Na zakladé dilcich studii lze oCekavat, Ze
nejvétsi dopady budou na sité nizkého napéti (NN) a vysokého napéti (VN). Zkoumani rozvoje siti NN a VN
je pod podrobnosti této studie, proto je dale popsan vliv rozvoje elektromobility hlavné na elektrické
stanice VVN/VN (sniZeni volnych odbérovych kapacit) a navrhovana feSeni.

V poslednich letech mél objem Zadosti (jejich soudoby pFikon) na pfipojeni novych dobijecich stanic

k elektrické soustavé strmé rostouci charakter. V poloviné roku 2023 skutecny objem Zadosti se tésné
pFibliZil hodnotam z vysokého scénare predikce podle NAP SG. V Tabulka 4 jsou uvedeny spotfeby oblasti
dle jednotlivych ORP a predikce do roku 2030 nar(sti spotfeby jak oblasti celkem, tak i naridsty spotfeby
vyvolané verejnymi a nevefejnymi dobfijecimi stanicemi.
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Tabulka 4 Vyvoj spotreby ORP

Stav k roku 2019 Predikce 2030

Spotreba Pocet TR  Vefejné Nevefejné  Spotfeba

obl. [kW] vvn/vn dob. [kW] dob.[kW] obl. [kW]
ORP Cernogice 139 029 8 8 445 18 875 175591
ORP Ri¢any 96 376 2 4470 7457 114 843
ORP Beroun 46 761 2 3756 4974 58 452
ORP Kladno 70 953 3 6778 9893 91912
ORP Kralupy nad Vltavou 28 911 1 2254 1824 34 619
ORP Brandys nad Labem 100 848 3 6 465 11 688 125 505
ORP Lysa nad Labem 20 352 1 1022 1621 24329
ORP Cesky Brod 23007 1 1722 1353 27 833

Pro ORP Kladno a ORP Kralupy nad Vltavou, které provozovatel spojuje do jedné dispecerské oblasti,
nebude mit k roku 2030 rozvoj e-mobility zasadni dopad na zatiZeni prvki distribu¢ni soustavy (DS).

V ORP Cernosice a ORP Ritany, taktéZ spojovanych do jedné dispecerské oblasti, dopad rozvoje e-mobility
a odhadovany narlst spotfeby vyvola vystavbu novych ES Pysely, ES Prithonice a rekonstrukci stavajicich
ES Jilové a Slapy.

Rozvoj elektromobility na ORP Beroun k roku 2030 nebude mit zdsadni dopad na zatiZeni DS. Diky
nedadvnému doplnéni T102 v ES Bavoryné je zatiZeni rozloZzeno mezi ES Bavoryné, ES Beroun a dvéma
sousednimi ES Hofovice a Reporyje, se kterymi spolu tvoii distribuéni oblast. V Tabulka 5 je znazornéna

vs -

mira zatiZenf elektrickych stanic v feSeném Gizemf patficich CEZ Distribuce k roku 2030.

Tabulka 5 Vyvoj zatiZeni ES k roku 2030

C Zatizeni
Etlglr::?ed(e ES kroku  Upravy ES
2030
Strancice 57 % nova ES Pysely (2026)
Jilové 21% doplnéni 7102 do ES (2032+)
Ritany 44 % nova ES Prihonice (2030)
Slapy 31% rekonstrukce
Vrané 35% zména provozniho zapojeni
Vestec 33%
Pysely 32% nova 2026
Priihonice 16 % nova 2030
Reporyje 30 %
Beroun 54 %
Bavoryné 19 % doplnéni T102 uZ probéhlo
Kralupy 40 %
Chyné 28 %
Lichoceves 36 % doplnéni T102 do TR (2027+)
DFin 51 %
Zapad 48 %
Tuchlovice 27 %
Jirny 24 %
Tousen 44 %
Treboradice 68 % nova ES Klecany (2031+)
Neratovice 28 %
Cesky Brod 53% nova TR Kostelec n C.l. (2032+)
Milovice 38 % rekonstrukce vedeni 110 kV (2028)
Mnisek 44 % posileni vykonu VTR (2025)
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Na Obrazek 20 Navrhované elektrické stanice 110/22 kV potrebné pro rozvoj elektromobility jsou graficky
znazornény stavajici elektrické stanice 110/22 kV a modrou barvou zakresleny nové ES vystavba, jejichz
vystavba bude vyvolana rozvojem elektromobility a budoucim nartistem spotfeby elektrické energie.

Kralupy nadVltavou

Slany - Neratovice |
Lysa nad
Kladno Brandys nad ¢ Labem
Roztoky Labem-Stard
Boleslav
Celékovice
Hostivice
Beroun

ES PRUHONICE

KralivgDvar
Ricany

Jesenice

ES PYSELY

B Elektricka stanice 110 kV - navrh

Elektricka stanice 220, 110 kV - stav
, Bene3Sov

Miloyice

Nymburk

Obrazek 20 Navrhované elektrické stanice 110/22 kV potrebné pro rozvoj elektromobility
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I11.15 - PROVERIT PROSTOROVE NAROKY PRO VYMEZENI PLOCH A KORIDORU ELEKTRICKYCH VEDENT 400 KV
A 110 KV A PRIPADNYCH NOVYCH TRANSFORMACNICH STANIC 400/110 KV, RESP. 110/22 KV.

NAVRHY PRO POSILENT PRENOSOVE SOUSTAVY 400 KV

Uvedeni
Oznaceni  Navrh do
provozu
E 01+E.06 ES PrahavSever 400/110 kV a jeji napojeni smyckou na vedeni 400 kV Vyskov - 2027+
Cechy Stfed
E.07 Zdvojeni vedeni 400 kV Cechy Stted - Chodov 2027+
E.08 Zdvojeni vedeni 400 kV Cechy Stfed - Tynec 2040+
E.09 Zdvojeni vedeni 400 kV Hradec - Reporyje 2035+
E.10 Zdvojeni vedeni 400 kV Hradec - Mirovka 2045+
E11 PFEeloika yedem’ 400 kV Mirovka - Reporyje v rdamci zdvojeni vedeni 400 kV Hradec 2035+
- Reporyje
E.12 Prestavba vedeni 220 kV Malesice - Cechy Stfed na 400 kV 2035+
E.13 Pfestavba ¢asti vedeni 220 kV Milin - Cechy St¥ed na 400 kV 2040+
E.14 Ptestavba vedeni 220 kV Cechy Stied - Opotinek na 400 kV 2040+
E.02 Rozéireni a rekonstrukce ES Reporyje 400/100 kV 2031+
E.03 ES Maledice 400/110 kV 2035+
E.04 Roz&ifeni ES Chodov 400/100 kV 2040+
E.O5 Rozsiteni ES Cechy Stied 400/100 kV 2027+
] Elektricka stanice 400 kV - navrh

Nadzemnfi elektrické vedeni 400 kV - navrh

|:| Plocha pro umfisténi el. stanice 400 kV - vyhled

o
«®

* ]
Sy Q -
TN EsKiadno

.
£ @
eyl L7 £s Celhy

®
ks Mkfﬁgzmm
ES Malesice, rozsijen
:

_ ES Reporyje, rozsienty
@ S Chodoy; roZsirent

Obrézek 21 Navrhy na prenosové soustavé. ES Kladno je novy ndvrh této studie
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KORIDORY VEDENI 400 KV
E.06 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENI 400 KV - NASMYCKOVANI ELEKTRICKE STANICE PRAHA-SEVER NA
VEDENI 400 KV VYSKOV - CECHY STRED
Pripojeni budouci ES 400/110 kV Praha Sever k pfenosové soustavé smyckou o délce 13 km na stavajici
veden{ 400 kV Vy3kov - Cechy Stied.

Navrh je nezbytnou podminkou pro spolehlivé zasobovani Prahy, a to zejména s ohledem na planované
odstaveni zdroji vyvedenych do distribu¢ni soustavy (dale DS) a rostouci spotfebu elektrické energie
spojenou s rozvojem administrativnich budov i reziden€niho bydleni. Pokud by nedoslo k realizaci tohoto
zaméru, mohlo by dojit k budoucimu poklesu spolehlivosti dodavek elektrické energie do hlavniho mésta
Prahy.

> Koridor vedenf je vymezen v PUR (pod oznatenim E5) a zpfesnén v ZUR hl. m. Prahy jako koridor
700/Z/82 a ZUR Stredoceského kraje jako koridor E22.

ES Sever

] Elektrickd stanice 400 kV - navrh

Vybrané nadzemni elektrické vedeni 400 kV - navrh

\

Obrazek 22 Nadzemni elektrické vedeni 400 kV — nasmyckovani elektrické stanice Praha-Sever na vedeni
400 kV Vyskov - Cechy Stred
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E.07 ZDVOJENT STAVAJICTHO NADZEMNIHO ELEKTRICKEHO VEDENT 400 KV CECHY STRED - CHODOV

(V415/495) )
Navrh spociva ve vystavbé dvojitého vedeni 400 kV mezi stavajicimi rozvodnami 420 kV Chodov a Cechy
Stfed, a to prevazné v koridoru stavajiciho jednoduchého vedeni 400 kV V415. Navrh bude realizovan ve
dvou etapach, kdy v prvni etapé dojde k vystavbé sdruzeného vedeni 2x 400 kV a 2x 110 kV od rozvodny
420 kV Chodov cca po oblast Kreslice (cca 8 km), kde dojde k oddélen{ dvojitého vedeni 110 kV. V druhé
etapé pak bude dvojité vedeni 400 kV dostavéno a7 do rozvodny 420 kV Cechy Sted (cca 28 km).

oo

Navrh pfispéje k usmérnéni a rovhomérnému rozloZeni tranzitnich tok( pfes PS a rovnéz zvysi spolehlivost
napajeni hlavniho mésta, bezpecnost a efektivnost provozu PS. Dale se navrh podili na zvysSeni
spolehlivosti zasobovani Prahy a stfednich Cech, a to zejména zvy$enim propojenosti vyrobni oblasti
severozapadnich Cech a lokality Temelin se sou€asnymi & planovanymi rozvodnami v okoli Prahy.

> Koridor vedeni je vymezen v PUR (pod ozn. E14) a zpfesnén v ZUR hl. m. Prahy jako koridor 700/Z/80
a ZUR Stfedoteského kraje jako koridor E34.
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ES Chodov,
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] Elektricka stanice 400 kV - navrh

Vybrané nadzemni elektrické vedeni 400 kV - navrh

Obrézek 23 Zdvojeni stavajiciho nadzemniho elektrického vedeni 400 kV Cechy Stied — Chodov (V415/495)
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E.08 ZDVOJENI STAVA)ICIHO NADZEMNIHO ELEKTRICKEHO VEDENT 400 KV CECHY STRED - TYNEC
(V400/800) 5
Koridor pro zdvojeni stavajiciho vedeni 400 kV Cechy Stfed — Tynec je soucasti koridorli umoZiiujicich
navyseni vykon( zdrojl, transport vykonu z vyrobnich oblasti do oblasti spotfeby ve sméru zdpad - vychod
a zajistujici zvy$eni spolehlivosti v oblasti stfednich Cech.

> Koridor vedenf je vymezen v PUR (pod ozn. E14) a zpFesnén v ZUR Stfedogeského kraje jako koridor E33.

ES Cechy Stfed,
rozsiten{

] Elektricka stanice 400 kV - navrh

Vybrané nadzemnf elektrické vedenf 400 kV - névrh m|
4

Obrézek 24 Zdvojeni stavajiciho nadzemniho elektrického vedeni 400 kV Cechy Stred — Tynec (V400/800)

E.09 ZDVOJENI STAVAJICIHO NADZEMNIHO ELEKTRICKEHO VEDENI 400 KV HRADEC - REPORYJE (V 412/812)
Navrh spociva ve vystavbé dvojitého vedeni 400 kV mezi stavajicimi rozvodnami 420 kV Hradec
a Reporyje, a to prevazné v koridoru stavaijiciho jednoduchého vedeni 400 kV.

Zdvojeni stavajiciho jednoduchého vedeni 400 kV V412 vyvede vykon stavajicich i planovanych zdroji

v severozapadnich Cechach. Zdvojené vedeni zaiisténé do transformovny Hradec umozni navy$eni moZnosti
rekonfigurace v této rozvodné. Posileni tohoto vedeni 400 kV je proto systémovym opatfenim v rozvoji
prenosové soustavy, které zvysi a zaruéi spolehlivost a efektivnost provozu pfenosové soustavy CR.

> Koridor vedeni je vymezen v PUR (pod ozn. E18) a zpfesnén v ZUR hl. m. Prahy jako koridor 700/Z/81
a ZUR Stfedoceského kraje jako koridor E36.
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Obrézek 25 Zdvojeni stavajiciho nadzemniho elektrického vedeni 400 kV Hradec - Reporyje (V 412/812)

157



E.11 PRELOZKA STAVAJICIHO NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENT 400 KV MIROVKA — REPORYJE (V413) V RAMCI
ZDVOJENT ELEKTRICKEHO VEDENT 400 KV HRADEC - REPORYJE (V412/812)
Pro zdvojeni vedeni V412 je na prazském Gzemfi vyuZita pfevazné trasa stavajiciho vedeni 2x 400 kV, které
v soutasné dobé nese dvé samostatné linky V412 Hradec — Reporyije a V413 Prosenice — Reporyje na
spolecnych stoZarovych konstrukcich. V souvislosti se zamérem zdvojeni vedeni V412 na V412/812 dojde
v Gseku vedenf zapadné od rozvodny Reporyije k pieloZce vedeni V413 Mirovka — Reporyje do samostatné
trasy v soubéhu jizné od zdvojeného vedeni V412.

> Zamér je soutasti koridoru vymezeném v PUR (pod ozn. E18) a zpfesnéném v ZUR hl. m. Prahy jako
koridor 700/Z/81 a ZUR Stfedoceského kraje jako koridor E36.

ES Reporyje,
rozsifeni )

[} Elektricka stanice 400 kV - navrh

Vybrané nadzemnfi elektrické vedeni 400 kV - névrh

P G l

Obrézek 26 Prelozka stdvajiciho nadzemniho elektrického vedeni 400 kV Mirovka — Reporyje (V413)
v rémci zdvojeni elektrického vedeni 400 kV Hradec — Reporyje (V412/812)
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E.10 ZDVOJENI STAVAJICIHO NADZEMNIHO ELEKTRICKEHO VEDENT 400 KV HRADEC-MIROVKA (V420/820)
Koridor je soucasti koridorli umoZiujicich navyseni vykonl zdrojd, transport vykonu z vyrobnich oblasti do
oblasti spotfeby ve sméru zapad-vychod a zajistujici zvyeni spolehlivosti v oblasti stfednich Cech.

> Koridor vedeni je vymezen v PUR (pod ozn. E18) a zpfesnén v ZUR Stfedoceského kraje jako koridor E35.
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E Plocha pro umisténi elektrické stanice 400 kV - vyhled

Obrazek 27 Zdvojeni stavajiciho nadzemniho elektrického vedeni 400 kV Hradec-Mirovka (V420/820)

E.12 PRESTAVBA STAVAJICIHO NADZEMNIHO ELEKTRICKEHO VEDENI 220 KV (V205/206) MALESICE - CECHY
STRED NA 400 KV (V495/496)

Navrh propoiji ES Cechy Stfed a navrhovanou ES MaleSice, napojenim na pfenosovou soustavu smyckou

z planovaného dvojitého vedeni V415/495 Cechy Stied — Chodov, pro pokryti nariistu spotieby elektfiny

v prazském regionu a ¢asti StfedocCeského kraje. Celkova délka navrhované smycky je cca 20 km.

Pfechodem z napétové hladiny 220 kV na 400 kV bude zajisténa vy3si pfenosova schopnost PS. PFi stavu N-
1 bude zmirnén dopad na provoz distribuéni soustavy (nap¥. nutnost pfepojovani zakaznikl na jinou
uzlovou oblast). Z pohledu technické bezpecnosti toto zafizeni nahrazuje stavajici na hladiné 220kV
pouZitim novych komponent. Z pohledu technické bezpecnosti dojde realizaci zaméru k nahrazeni
doZivajiciho zafizeni 220 kV za nové zafizeni 400 kV, ¢imZ bude zajiSténa spolehliva provozni bezpetnost
PS. Pokud by nedoslo k realizaci tohoto zdméru, mohlo by dojit k budoucimu poklesu spolehlivosti dodavek

elektrické energie do hlavniho mésta Prahy.

> Koridor vedenf je vymezen v PUR (pod ozn. E29) a zpFesnén v navrhu ZUR hl. m. Prahy jako koridor
700/2/88 a ZUR Stiedoceského kraje jako koridor E39.
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Obrézek 28 Prestavba stivajiciho nadzemniho elektrického vedeni 220 kV (V205/206) Malesice — Cechy
Stred na 400 kV (V495/496)
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E.13 PRESTAVBA CASTI STAVAJICIHO NADZEMNIHO ELEKTRICKEHO VEDENI 220 KV (V208) MILIN - CECHY

STRED NA 400 KV
Pfedmétem zaméru je prestavba ¢asti stavajiciho nadzemniho vedeni 220 kV Milin - Cechy Stfed na

400 kV, pricemz toto nové vedeni 400 kV po prestavbé propojovalo elektrické stanice Milin - Chodov.
Tento zamér je uvazovan v del$im ¢asovém horizontu.

> Koridor vedenf je vymezen v PUR (pod oznatenim E27) a zpfesnén v ZUR hl. m. Prahy jako koridor
700/Z/90. V ZUR Stiedoceského kraje (po 10. aktualizaci z fijna 2023) nenf tento koridor dosud obsaZen.

ES Malesice, ]
rozifent

ES Reporyje,
roz3ifent £S Chodov,
rozifent

ES Milin

] Elektricka stanice 400 kV - navrh

Vybrané nadzemni elektrické vedeni 400 kV - navrh
D b ¥ -

Obrézek 29 Prestavba stdvajiciho nadzemniho elektrického vedeni 220 kV (V208) Milin — Cechy Stred na
400 kV
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E.14 PRESTAVBA STAVAJICIHO NADZEMNIHO ELEKTRICKEHO VEDENT 220 KV (vV202) CECHY STRED -
OPOCINEK NA 400 KV
Pfestavba vedeni umoZni zvySeni spolehlivosti a posileni dodavky elektfiny z prenosové soustavy do oblasti

Pardubického a Kralovéhradeckého kraje a zvyseni tranzitni funkce pfenosové soustavy v ramci evropského
energetického systému. Tento zamér je uvaZovan v delSim casovém horizontu.

> Koridor vedeni je vymezen v PUR (pod ozn. E26). V ZUR Stfedoceského kraje (po 10. aktualizaci z Fijna
2023) neni tento koridor dosud obsaZen.

ES Cechy Stfed,
rozsireni

] Elektrickd stanice 400 kV - navrh

Vybrané nadzemni elektrické vedeni 400 kV - navrh

—

Obrézek 30 Prestavba stivajiciho nadzemniho elektrického vedeni 220 kV (V202) Cechy Stied - Opocinek
na 400 kv
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PLOCHY STANIC 400/110 KV

E.01 ELEKTRICKA STANICE PRAHA SEVER 400/100 KV
Navrh bude realizovan ve dvou etapach: prvni etapou je vystavba nové rozvodny s dvéma transformatory
a napojeni na vedeni V419, druhou etapou je doplnéni tfetiho transformatoru. Realizace druhé etapy je
podminéna jinymi investicnimi zaméry, které nejsou v gesci provozovatele PS; jedna se zejména o prelozku
ulice K Ladvi. Termin realizace druhé etapy v sou¢asné dobé nelze predikovat.

Vystavba nové rozvodny 420 kV Praha Sever je navrhovana z diivodu zajisténi bilance pfedavanych vykoni
mezi pfenosovou soustavou a distribuéni soustavou. Pokryti narlstu spotfeby elektfiny v prazském regionu
v kombinaci s pfedpokladanym Gtlumem zdrojl pracujicich do siti 110 kV vyvolava potfebu koncepéniho
feseni v podobé nového napéjeciho bodu s transformaci 400/110 kV. Pro vystavbu nové rozvodny probiha
pfiprava na realizaci.

> Navrh je vymezen v PUR (pod ozn. E5) a zpiesnén v ZUR hl. m. Prahy (jako sou¢ast koridoru 700/2/82).
E.02 ELEKTRICKA STANICE REPORYJE 400/110 KV, ROZSIRENT A REKONSTRUKCE

Soutasti zaméru je rekonstrukce stavajici elektrické stanice Reporyje a jeji rozsifeni pro potfeby zadsténf
novych elektrickych vedeni v souvislosti se zamérem zdvojeni vedeni 400 kV Hradec — Reporyje a dalSiho

rozvoje prenosové soustavy. Realizaci zaméru se zvysi spolehlivost zasobovani elektrické energie pro
jihozapadni cast prazské aglomerace a pfilehlé oblasti.

> Navrh je vymezen v PUR (pod ozn. E18) a zpfesnén v ZUR hl. m. Prahy (jako sou¢ast koridoru 700/2/81).

E.03 ELEKTRICKA STANICE MALESICE 400/110 KV
Nova rozvodna 420 kV MaleSice bude umisténa v misté stavajici rozvodny 245 kV MaleSice. Bude vybavena
dvéma transformatory 400/110 kV a napojena na PS smyckou z planovaného dvojitého vedeni V415/495
Cechy Stied - Chodov.

v v

Navrh zajisti pripojeni uzlové oblasti MaleSice k napétové hladiné 400 kV, ¢imZ bude umoznéno spolehlivé
zasobovani Prahy, a to zejména s ohledem na planované odstaveni zdroji vyvedenych do DS a rostouci
spotfebu elektrické energie spojenou s rozvojem administrativnich budov i rezidenéniho bydleni. Pokud by
nedoslo k realizaci tohoto zdméru, mohlo by dojit k budoucimu poklesu spolehlivosti dodavek elektrické
energie do Prahy.

> Navrh je vymezen v PUR (pod €. E29), a zpfesnén v ZUR hl. mésta Prahy (plocha 700/2/87).

E.04 ELEKTRICKA STANICE CHODOV 400/110 KV, ROZ5{REN{
Pfedmétem zaméru je rozsiteni stavajici elektrické stanice Chodov pro potfeby zadsténi novych
elektrickych vedeni v souvislosti se zamérem vystavby nového vedeni 400 kV Milin — Chodov a dalSiho

rozvoje prenosové soustavy. Realizaci zaméru se zvysi spolehlivost zasobovani elektrické energie pro
jihovychodni ¢ast prazské aglomerace a prilehlé oblasti.

> Navrh je vymezen v PUR (pod €. E27), a zpfesnén v ZUR hl. mésta Prahy (plocha 700/Z/90).

E.05 ELEKTRICKA STANICE CECHY-STRED 400/220/110 KV, ROZSTRENI
V ramci tohoto zaméru bude rozsifena stavajici elektricka stanice Cechy Stied v souvislosti s potfebou
zalisténi novych elektrickych vedeni 400 kV Cechy Stfed — Chodov, Cechy Stied — Opo&inek a daliiho

rozvoje prenosové soustavy. Realizaci zaméru se zvysi spolehlivost zasobovani elektrické energie pro
vychodni cast prazské aglomerace a prilehlé oblasti.

> Navrh je vymezen v PUR (pod ozn. E14 a E26) a zpFesnén v ZUR Stfedoceského kraje (jako soucast
koridoru E34)
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E.59 ELEKTRICKA STANICE KLADNO 400/110 KV
Dle provedenych analyz provozovatelli PS a DS oCekavany nardst spotfeby (pfedevsim vlivem rozvoje
elektromobility, datovych center ¢i tepelnych cerpadel) a odstaveni stavajiciho zdroje elektrarny Kladno
vede i pfi realizaci planovanych investic v pfenosové a distribu¢ni soustavé k potfebé vystavby nové
elektrické stanice 400/110 kV pro napajeni prazského regionu v dlouhodobém horizontu. S jejim
vyhledovym umisténim se uvaZuje zapadné od Kladna v oblasti mezi obcemi Stochov, Lany, Kamenné

vews

Zehrovice a DruZec. Pfesnéjsi umisténi je nutno provéfit v podrobnéjsi UPD. Viz kapitoly VI. a VII.

> Tento prvek neni uveden v ZUR
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Obrazek 31 Elektrickd stanice Kladno 400/110 kV

NAVRHY PRO POSILENI DISTRIBUCNI SOUSTAVY 110 KV
Pro nové budouci poZadavky ristu spotfeby v praZské aglomeraci neni dosavadni dlouhodobé planovany
rozvoj v distribucni sité 110 kV v této oblasti plné dostacujici. Tyka se to predevsim oblasti s vyraznou
kumulaci rdstu v asové vzdalenych horizontech.

Pro zajisténi spolehlivého zasobovani prazské aglomerace v dlouhodobém horizontu pfi odhadovanych
scénarich rozvoje spotieby a zatiZeni a soucasné splnéni zvolenych kritérii zatéZovani v provoznich

a neuplnych stavech sité nedostacuji stavajici a dlouhodobé planované investice v rozvoji transformace
PS/110 kV a siti 110 kV a musi byt realizovana dalsi investicni opatfeni nad ramec stavajiciho planovaného
rozvoje.

Rozsah novych investic se ve vzdalenych €asovych horizontech navySuje zejména ve scénarich s vyssi
predikovanou spotfebou. Pro mirné scénafe rozvoje spotfeby bude dostacovat rozsifeni TR Milin a to
pravdépodobné aZ po roce 2045 a nebude potieba realizovat novou TR 400/110 kV nad planovany rozvoj.
Pro vysoké scénafe rozvoje zatiZeni Prahy posileni jen o jednu novou TR 400/110 kV nestaci, bude nutna
kombinace vice opatfeni.
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Obrézek 32 Navrhy na distribucni soustavé. Zluté oznacené prvky nejsou uvedeny v UPD a jsou ndvrhem
této studie

KORIDORY VEDENI 110 KV

E.34 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENT 110 KV ES CHODOV - ES UHRINEVES
Toto nadzemni vedenfi je planovano mezi TR Chodov a TR Uhfinéves, jedna se o vedeni tvofené ¢astecné
sdruZenym vedeni s PS (2x 400 kV + 2x 110 kV) a ¢aste€né o dvojité 2x 110 kV. Timto vedenim bude
propojena TR Chodov s TR Uhfinéves a TR Chodov s TR Mécholupy. Pfedpokladany termin realizace 2026—
20209.

E.35 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENI 110 KV ES TREBORADICE - ES KBELY
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Kbely. Pfedpokladany termin realizace po roce 2040.

E.36 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENI 110 KV ES HORNI POCERNICE, PRIPOJENI
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Horni Pocernice. Pfedpokladany termin realizace 2035—40.

E.38 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDEN{ 110 KV ES MALE3ICE - ES BECHOVICE - ES MECHOLUPY
Stavajici nadzemni vedeni TR MaleSice — TR Mécholupy bude umisténo do nové trasy a bude zaidsténo do TR
Béchovice. Pfedpokladany termin dokonceni 2026.

E.39 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDEN{ 110 KV ES DUBEC, PRIPOJENI
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Dubec. Pfedpokladany termin realizace po roce 2040.

E.40 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENI 110 KV ES VYCHOD - ES SEVER
Realizace €tyfnasobného nadzemniho vedeni TR Praha Sever — TR Praha Vychod — TR MaleSice v trase
stavajiciho vedeni TR Praha Sever — TR Praha Vychod. Pfedpokladany termin dokonéeni 2026.

E.42 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENT 110 KV NAPOJENT ES SUCHDOL K VEDENI ES CERVENY VRCH - ES SEVER
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Suchdol. Pfedpokladany termin realizace po roce 2040.

E.52 KABELOVE VEDENT 110 KV ES ZAPAD - ES RUZYNE
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Ruzyné. Pfedpokladany termin realizace 2030—35.
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E.53 KABELOVE VEDENI 110 KV ES CERVENY VRCH - ES RUZYNE
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Ruzyné. Pfedpokladany termin realizace 2030—35.

E.54 KABELOVE VEDENT 110 KV ES CERVENY VRCH - ES DEJVICE
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Dejvice. Pfedpokladany termin realizace 2030—35.

E.55 KABELOVE VEDENI 110 KV ES HOLESOVICE - ES DEJVICE
Napojeni nové elektrické stanice TR 110/22 kV Dejvice. Pfedpokladany termin realizace 2030—35.

E.60 NADZEMNI ELEKTRICKE VEDENI 110 KV ES CHODOV - ES ZBRASLAV - ES REPORYJE
Stavajici nadzemni vedeni TR Chodov - TR Reporyje bude ¢aste¢né prelozeno do nové trasy a na toto
vedeni bude pFipojena TR Zbraslav. Touto Gpravou sité dojde ke zvySeni spolehlivosti dodavek elektrické
energie do oblasti Zbraslavi a dale dojde ke zvySeni pfenosovych schopnosti mezi TR Zbraslav a TR Chodov
coZ umozni vyvedeni vykonu z potencialni nové uzlové TR 400/110 kV. Pfesnéjsi umisténi navrhu je nutno

veve

provéfit v podrobnéjsi UPD. Pfedpokladany termin realizace 2025—27.

PLOCHY STANIC 110/22 KV

E.16 ELEKTRICKA STANICE SUCHDOL 110/22 KV
0 transformovné 110/22 kV Suchdol (v navrhu Metropolitniho planu jako 760/925/1003) spolecnost PRE
distribuce, a. s. vyhledové uvazuje, ale potfeba jeji realizace je zavisla na rozvoji pfedmétné oblasti a nenf
v dohledné dobé pravdépodobna, konkrétni plocha musi byt koordinovana s presnou podobou Prazského
okruhu. Trafostanice je z divodu minimalizace zasahu do Gzemi vymezena pod trasou navrhované prelozky
vedenf 2x 110 kV transformaénf stanice Cerveny vrch — transformaéni stanice Sever. Pfedpokladany termin
realizace po roce 2040.

E.17 ELEKTRICKA STANICE RUZYNE 110/22 KV
Transformacni stanice Ruzyné je navrhovana pro potreby LetiSté Vaclava Havla Praha. Umisténi nové
transformovny 110/22 kV Ruzyné je uvaZovano v Praze Ruzyni (v navrhu Metropolitniho planu jako
760/604/1015). Tato stanice bude do sité 110 kV zapojena na nové kabelové vedeni vedené z TR Zapad
a z TR Cerveny vrch. Pfedpokladany termin realizace je do roku 2030-2035.

E.18 ELEKTRICKA STANICE LIBOC 110/22 KV
Umisténi nové transformovny 110/22 kV Liboc je uvaZovano v Praze Liboci, v tésné blizkosti trakéni
napajeci stanice Spravy Zeleznic (v navrhu Metropolitniho planu jako 760/730/1006). Tato stanice bude do
sité 110 kV zapojena na stavajici vedeni mezi TR Zapad a TR Cerveny vrch. Pfedpokladany termin realizace
do roku 2030.

E.20 ELEKTRICKA STANICE DUBEC 110/22 KV
Transformacni stanice Dubec vcetné pripojovaciho koridoru 110 kV je navrhovana s ohledem na vyhledové
potfeby zasobovani rozvojovych ploch ve vychodni ¢asti mésta (zejména na Gzemi Dolnich Pocernic
a Stérbohol). Umisténi nové transformovny 110/22 kV Dubet je uvaZovéano v Praze-Stérboholich (v navrhu
Metropolitniho planu jako 760/944/1009). Tato stanice bude do sité 110 kV zapojena na nové vedeni mezi

TR MaleSice a TR Béchovice. Pfedpokladany termin realizace po roce 2040.

E.21 ELEKTRICKA STANICE P{SNICE 110/22 KV
Transformacni stanice Pisnice véetné pfipojovaciho koridoru vedeni 110 kV je navrhovana predevsim pro
zajisténi napajeni nové trasy metra D. Umisténi nové transformovny 110/22 kV Pisnice je uvaZovano v Praze
Kunraticich (v ndvrhu Metropolitniho planu jako 760/668/1012). Tato stanice bude do sité 110 kV zapojena
na stavajici vedeni mezi TR Chodov a TR Lhotka. Pfedpokladany termin realizace k roku 2030.

E.23 ELEKTRICKA STANICE KBELY 110/22 KV A E.22 ELEKTRICKA STANICE HORNI POCERNICE 110/22 KV
Transformacni stanice Horni PoCernice a Kbely jsou navrhovany s ohledem na potfeby zasobovani
rozvojovych ploch ve vychodni Casti mésta. Umisténi nové transformovny 110/22 kV Horni PoCernice je
uvaZovano v Praze Hornich Pocernicich. Tato stanice bude do sité 110 kV pfipojena novym vedent, které
bude zasmyckovano na stavajici vedeni mezi TR Béchovice a TR Cechy stfed. Pfedpokladany termin
realizace je 2035-2040. Umisténi nové transformovny 110/22 kV Kbely je uvazovano v Praze Khelich
(v navrhu Metropolitniho planu jako 760/921/1011). Tato stanice bude do sité 110 kV zapojena na nové
vedeni z TR Treboradice. Pfedpokladany termin realizace po roce 2040.
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E.24 ELEKTRICKA STANICE STRASNICE 110/22 KV.
Ke zvySeni spolehlivosti dodavek elektrické energie v centralnich ¢astech mésta je navrhovana zapouzdiena
transformovna 110/22 kV Strasnice (v navrhu Metropolitniho planu jako 760/302/1002). Transformacni
stanice StraSnice je z divodu bezproblémového vyvedeni vykonu do sité 110 kV a 22 kV navrhovéna na
Trebesiné v misté koncové Sachty K 25 stavajiciho kabelového tunelu. Tato stanice bude do sité 110 kV
zapojena na stavajici kabelové vedeni mezi TR PraZacka a TR MaleSice. Pfedpokladany termin realizace je
do roku 2035—2040.

E.25 ELEKTRICKA STANICE DEJVICE 110/22 KV.
Umisténi nové transformovny 110/22 kV Dejvice je uvazovano v Praze Buben¢i (v ndvrhu Metropolitniho
planu jako 760/119/1005). Pro umisténi trafostanice je navrhovan idealné umistény pozemek u tramvajové
smycky Podbaba. Tato stanice bude do sit& 110 kV zapojena na nové kabelové vedeni mezi TR Cerveny Vrch
a TR HoleSovice. Stanice je primarné urcena pro napajeni velkokapacitnich tepelnych ¢erpadel v oblasti
Ucov. Predpokladany termin realizace je 2030—2035.

E.61 ELEKTRICKA STANICE SYCHROV 110/22 KV
Vyhledové umisténi nové transformovny 110/22 kV Sychrov je uvaZovano v Praze-Hornich Pocernicich. Tato
stanice bude do sité 110 kV pfipojena novym vedeni, které bude napojeno na stavajici vedeni mezi TR
Béchovice a TR Cechy stfed. Pfesné&j$i umisténi navrhu je nutno provéfit v podrobnéjsi UPD. Pfedpokladany
termin realizace po roce 2040.

E.62 ELEKTRICKA STANICE TROJMEZI 110/22 KV
Vyhledové umisténi nové transformovny 110/22 kV Trojmezi je uvaZovano v Praze Chodové. Tato stanice
bude do sité 110 kV pfipojena na stavajici vedeni mezi TR Chodov a TR Jih. Pfesnéjsi umisténi navrhu je

wevs

nutno provéfit v podrobnéjsi UPD. Pfedpokladany termin realizace po roce 2040.

E.63 ELEKTRICKA STANICE STODULKY 110/22 KV
Vyhledové umisténi nové transformovny 110/22 kV Stodiilky je uvaZovano v Praze Stodulkach. Tato stanice

bude do sité 110 kV pfipojena na stavajici vedeni mezi TR Reporyje a TR Zapad. Pfesn&j$i umisténi navrhu
je nutno provéfit v podrobné&jsi UPD. Pfedpokladany termin realizace po roce 2040.

E.64 ELEKTRICKA STANICE PROSEK 110/22 KV
Vyhledové umisténi nové transformovny 110/22 kV Prosek je uvaZovano v Praze Letiianech. Tato stanice
bude do sité 110 kV pfipojena novym vedenim, které bude napojeno na stavajici vedeni mezi TR Sever a TR

Vychod. PFesn&jsi umisténi navrhu je nutno provéfit v podrobnéjsi UPD. Predpokladany termin realizace po
roce 2040.

E.65 ELEKTRICKA STANICE PISNICE DEPO 110/22 KV
Vyhledové umisténi nové transformovny 110/22 kV Pisnice depo je uvaZovano v Praze Kunraticich. Tato
stanice bude do sité 110 kV zapojena na stavajici vedeni mezi TR Chodov a TR Lhotka. Pfesnéjsi umisténi

veve

navrhu je nutno provéfit v podrobnéjsi UPD. Predpokladany termin realizace po roce 2040.

UKOLY PRO UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

e Zajistit Gzemni podminky pro umisténi potfebnych ploSnych zafizeni a liniovych vedeni elektrizacni
soustavy.

e Trasy jednotlivych elektrickych vedeni ve spole¢nych Gsecich vést v co nejtésnéjSim pripustném soubéhu.

e Resit prostorovou koordinaci s ostatnimi koridory technické a dopravni infrastruktury vymezenymi v US
PMR a s ostatnimi poZadavky na vyuZziti Gzem.

e V (izemnich planech dotCenych obci upfesnit vymezeni koridor(i s cilem minimalizovat vlivy na pfilehlou
zastavbu, zejména obytnou.
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I11.16 - IDENTIFIKOVAT UZEMI TECHNICKY VHODNA PRO UMISTENI FOTOVOLTAICKYCH NEBO VETRNYCH
ELEKTRAREN

Povoleni vystavby vétrnych farem, solarnich park(, véetné souvisejicich akumulacnich stanic, by mélo byt
v budoucnu snazsi a rychlejsi. VIada schvalila usneseni®, které umozni vznik oblasti (akceleranich zé6n)
vhodnych pro jednodussi povolovani vystavby obnovitelnych zdroji energie (OZE). Nyni resorty vymezi
konkrétni oblasti, které budou pro tato opatfeni nejvhodnéjsi.

VETRNE ELEKTRARNY VTE
Odhadnout potencial vétrnych elektraren a navrhnout jejich mozné umisténi je obtiZznym tGkolem na
expertni tym a nékolik rozsahlych studii, které by presahovali Gcely této studie. Proto vychazi v této
podkapitole popsané terminy, technicky potencial, realizovatelny scénar a priblizné zavéry a odhady
z dokumentu Aktualizace potencialu vétrné energie v Ceské republice z perspektivy roku 2020. (2)

Technicky potencial zobrazuje maximalné dosaZitelnou hodnotu pfi plném vyuZiti technickych moZnosti, ale
zéroven pfi respektovani legislativnich omezenfi (hluk, ochrana pfirody atd.) a ekonomické efektivnosti
projektu. Realizovatelny scénar ukazuje mnoZstvi VTE, jejichZ vystavba je za danych podminek skutecné
realna.

Technicky potencial vétrné energie se odhaduje nasledujicim zplisobem:

e vymezit rozsah Gzemdi, kde by byla za ekonomickych podminek vystavba VTE rentabilni. Hlavnim
limitujicim faktorem je rychlost vétru ve vySce 100+ metrid nad povrchem;

e aplikovat na zjisténé Gizemfi tvrdé limity pro vystavbu VTE (blizkost sidel, hlavnich letist, parky, NATURA
2000 atd);

e ve vymezeném (zemf{ rozmistit jednotlivé teoretické pozice VTE;

e vyradit ty VTE, které se po zapocteni vlivu vzajemného stinéni s okolnimi dostanou se pod Groven
minimalni poZadované primérné rychlosti vétru.

Pro odhad realizovatelného scénéafe se musi zhodnotit faktory limitujici realizovatelnost VTE nad ramec
technického potencialu. Zohledriuji se okolnosti, které je obtiznéjsi predem definovat (krajinny raz, postoj
obyvatel atd). (2)

Pro identifikovani Gizemi vhodného pro umisténi VTE musime vychazet vzdy z limitl ochrany pfirody

a krajiny a taky respektovat ochranu zemédélského piidniho fondu. Podle MZP nevhodnymi (izemimi pro
vystavbu VTE jsou Natura 2000, USES, ZCHU, PfP. Nevhodnymi pro umistén{ solarnich parki jsou také
Gzemis I. a II. tfidou ochrany zemédélského pldniho fondu.

Na zakladé vyse uvedenych princip( i dal$ich limitujicich faktor( ve studii (2) byl vypocten odhad
teoreticky realizovatelného potencialu vétrné energie na Gzemi PMR. Na Gzemfi hlavniho mésta Prahy je

2vo

realizovatelny potencial VTE nulovy a na (zemfi celého Stfedoceského kraje podle scénafl je nasledujici:

e konzervativni — vykon je 180 MW, vyroba je 450 GWh/rok
e optimisticky — vykon je 646 MW, vyroba je 1720 GWh/rok

Z téchto hodnot na feSené Gzemfi podle odhadu miZe pfipadat 20-25 %, pokud budeme striktné se drZet
pravidla odstupu aspoii 500-1000 metr( od soucasného zastavéného lizemi tak potencial Gzemi PMR byl
5-10 procent od potencialnich hodnot celého StfedocCeského kraje. Plosné by mohly byt tyto lokality na
Gizemi ORP Ritany, ORP Kladno a ORP Cernosice. Vyska 100 m je béznou vy$kou stozardi VTE a rentabilni
jsou plochy s rychlosti vétru nad 6 m/s, tzn. Ze v FeSeném lzemi je jen nékolik lokalit spliiujici zakladni
podminku pro vystavbu. Avsak s ohledem na dalsi vyznamné limity, zejména ochranné pasmo Letisté

Vaclava Havla, je potencial vyuZziti VTE na Gzemi PMR zanedbatelny az nulovy.

37 Usnesenf ze dne 24. dubna 2024 €. 272, které MPO predloZilo spolu s MZP a MMR.
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Vysledné pole primérné rychlosti vétru v m/s ve vysce 100 m
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Ustav fyziky atmosféry, v.vi.

Obrézek 33 Vétrnd mapa Ceské republiky ve vysce 100 m dle Ustavu fyziky atmosféry AV CR, v.v.i. [17]

FOTOVOLTAICKE ELEKTRARNY FVE
V Ceské republice bylo v roce 2023 do sité pfipojeno celkem 82 799 solérnich elektraren, jejich celkovy
vykon dosahuje 970 MWp. Je to velky pokrok oproti roku 2022, to znamena riist poctu novych elektraren
0 49 tisic. Vykon v roce 2023 narostl oproti roku 2022 0 681 MWp, tj. 0 236 %. Nejvétsi podil drZely v obou
letech domacnosti, které z 92 procent volily feSeni kombinované s bateriovym (loZistém.

Lidrem dle po¢tu novych instalaci a dle vykonu v Ceské republice ziistava Stiedocesky kraj, kde v roce 2022
bylo uvedeno do provozu 6079 solarnich elektraren s celkovym vykonem 50,5 MWp. Dale v roce 2023 pocet
novych solarnich elektraren ve Stfedoceském kraji dosahl hodnoty 16 393 (narlist 0 170 %) s vykonem
168,8 MWp (nariist 0 234 %). V Praze byl v poslednich letech pozorovén taktéZ rostouci trend, ale

s mnohem skromnéj$imi ¢isly. V roce 2022 bylo instalovano 861 solarnich elektraren o celkovém vykonu
6,5 MWp. V dalsim roce doslo ke zvySeni poctu o0 274 % na hodnotu 3 223 s vykonem 34,6 MWp.

V nasledujici tabulce lze vidét rozloZeni dle instalovaného vykonu novych solarnich elektraren v obou
krajich v roce 2023.

Tabulka 6 MnoZstvi a celkovy instalovany vykon FVE nové pripojenych v roce 2023

Instalovany vykon do10 kW  10-100 kW 100-1000 kW 1-30 MW Celkem
Pripojeno FVE v Praze [ks] 2785 425 13 0 3223
Pripojeno FVE v Praze [MWp] 21,6 8 5 0 34,6
Pfipojeno FVE ve StFed. kraji [ks] 15328 1017 46 2 16393
Pripojeno FVE ve Stfed. kraji [MWp] 123,75 25,18 13,77 6 168,8

V nasledujicich grafech je zobrazeno rozdéleni novych solarnich elektraren dle instalovaného vykonu

v Praze a Stiedoceském kraji. V obou pfipadech pfevazné mnoZzstvi patfi k FVE s vykonem do 10 kWp, jsou
to vétSinou domaci stfe3ni elektrarny. Dalsi skupinou jsou firemnfi stfeSni a pozemni elektrarny s vykonem
10 aZ 100 kW. Velkym problémem nadale zlstava absence akumulace energie, zejména u velkych FVE.
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Problém akumulace by v budoucnu mohla vyfesit dalsi novela energetického zakona (tzv. Lex OZE III)
a nastaveni podminek dotacnich program, které budou vice podporovat akumulaci energie.

PFipojeno FVE v roce 2023 v Praze

m do 10 kW 10-100 kW =100 -1000 kW

Graf 1 Rozdéleni nové pripojenych FVE v Praze v roce 2023 podle instalovaného vykonu

Pfipojeno FVE v roce 2023 ve StfedoCeském kraji

m do 10 kW 10-100 kW = 100-1000 kW w=1-30 MW

Graf 2 Rozdéleni nové pripojenych FVE ve StredoCeském kraji v roce 2023 podle instalovaného vykonu

Umisténi fotovoltaické elektrarny v prvni fadé zavisi na Gcelu, od toho se odviji jeji velikost a dalsi
parametry. StfeSni FVE mohou byt teoreticky umisténé v celém FeSeném Gzemf, ale pozemni solarni parky
na (zemfi Prahy nepfipadaji v dvahu. Z hlediska celostatniho pro plnéni stanovenych cili a snahy
dekarbonizaci energetiky nebude dostacujici vystavba jen stfesnich elektraren. Pro splnénf cilti by se mély
stavét i velké pozemni fotovoltaické parky.

AGROVOLTAICKE ELEKTRARNY
Na produkci zelené energie by se kromé klasickych fotovoltaickych elektraren mohly podilet i tzv.
agrovoltaiky. Jedna se o instalaci fotovoltaickych modulli na vysokych €i svislych konstrukcich bez omezeni
zemédélské produkce, tj. jedné se o vyuZiti pidy pro zemédélskou ¢innost a zaroven pro vyrobu energie
pomoci fotovoltaickych paneld.

Agrovoltaika mé zna&ny potenciél pro dalsi rozvoj pozemnich fotovoltaickych elektraren v Cesku. Z nutnostf
vystavby obrovského mnoZstvi novych zdrojli vyroby obnovitelné energie bude bezesporu nutné opustit
myslenku, Ze se dekarbonizace Ceska miZe odehrat primarné skrze instalaci stfe$nich elektraren. Je tedy
naprosto nutné vénovat se i vystavbé pozemnich instalaci. V této souvislosti nabizi agrovoltaika - tedy
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dvojité vyuZiti pldy — unikatni Sanci, jak pFispét k vystavbé obnovitelnych zdrojl energie, aniZ by doslo ke
ztraté orné pady®.

Vyznamny potencial pFitom existuje napfiklad v ovocnych sadech &i pfi instalaci vertikalnich paneld.
Konkrétni implementace agrovoltaickych projektd bude zaviset na tom, na jakych typech plodin bude
agrovoltaika v Cesku umoznéna. Nynf je pfepracovavéan navrh zakona €. 334/1992 Sh., ktery by umoznil
instalovat agrovoltaiku v ramci péstovani trvalych kultur (vinice, sady, chmelnice a dalsf). Pfislusna novela
zakona Ceka na projednani ve vladeé.

Pfinosem je vzajemna synergie obou Casti systému. Panely poskytuji stin plodinam a hospodarskym
zvifatlm, ktery navic zajistuje mensi vypar a tedy niZsi ztratu vody z krajiny. Nevyhodou je, Ze tato
kooperace funguje jen u plodin, kterym nevadi (obZasné) zastinénf, coZ je komplikaci napfiklad u pSenice,
které potfebuje maximum svétla (obiloviny se péstuji témér na poloviné ¢eskych polich). Samoziejmym
negativem jsou vstupni naklady na instalaci paneld a sité spolu s pofizovaci cenou kompatibilni
zemédélské techniky. Cely Gspéch agrovoltaiky je také zavisly na (ne)podpofe z jinych stran. Jde napfiklad
o vysi dotaci do zemédélstvi (vetné rozdilu mezi dotacemi do zemédélstvi s/bez fotovoltaiky), moZnosti

a cena prodeje elektfiny do sité, pojistitelnost zemédélského provozu a dané elektrarny.

Z divodu minimalizace negativnich vlivii (moZné naruseni charakteru krajiny, krajinného razu, pfirodnich
funkci krajiny) je Zadouci, aby byly agrovoltaické elektrarny zapojeny do krajiny s respektem k okolnimu
prostfedi. V ramci planovani a realizace agrovoltaickych projektil v prazském metropolitnim regionu je
zasadni zvazit vSechny tyto aspekty a pfistupovat s respektem k jedineCnym hodnotam Gzemi.

(KOLY PRO UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE
e Stanovit podminky pro umisténi ploch a koridor( zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdrojil
energie (zejména FVE)

38 Doslo totiZ k novele zdkona o ZPF, kterd stanovuje, Ze panely agrovoltaiky nevedou k zaboru ZPF.
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I11.17 - PROVERIT PROSTOROVE NAROKY PRO VYMEZENI PLOCH A KORIDORU PLYNOVOD(

Distributorem plynu ve Stredoceském kraji je spolecnost GasNet, ktera se specializuje na distribuci plynu

a spravu plynarenské sité (cca 65 000 km). Rozvoj plynarenské soustavy a plynofikaci celych obci GasNet
obecné neprovadi, prioritné obnovuje a rekonstruuje stavajici sité. Plynofikaci si zajistuji investofi (obce,
developefi apod.) a GasNet tato plynarenska zafizeni provozuje na zakladé najemnich smluv, popf¥. zafizeni
odkupuje. Problémem plynofikaci je také v poslednich letech nizka poptavka po plynu, coZ je hlavni ddvod,
proc fada obcfi zlistava neplynofikovanych.

k Q Nové plynofikované obce - zména
: EZZ Neplynofikované obce
G

%’; Okof
k. 4. Dolany

u Kladna 9

P ¢

27

Obrazek 34 Nové plynofikované obce (aktualizace oproti analytické ¢dsti)

Podle statistickych dat MPO €inil podil spotfeby zemniho plynu v domacnostech na celkové konecné
spotifebé zemniho plynu v roce 2020 36 % (777 000 TJ). U spotieby domacnosti se 66 % spotiebovalo na
vytapéni, 22 % na ohfev vody a 12 % k vafeni. PoCet zakaznik( v kategorii domacnosti neustale klesa jiz od
roku 2010. Podil nové dokoncenych byti s hlavnim zplsobem vytapéni zemnim plynem na celkovém poctu
nové dokoncenych v roce 2020 ¢inil 34 % (napfiklad v roce 2010 tento podil byl 55 %). Na zakladé téchto
hodnot lze usoudit, Ze vyznam zemniho plynu pro nové domacnosti klesa a bude nadéale klesat. Tento odhad
podporuje i nové rozhodnuti Evropského parlamentu (schvalil novelu smérnice o energetické narocnosti
budov), které je podrobnéji popsano v podkapitole Zadsobovani plynem v kapitole II.2.
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NAVRHY PLYNOVODI

Plynovod VTL do 40 bar( - opudté&ny navrh

Plynovod VTL nad 40 bard -navrh

Plynovod VTL do 40 barli - ndvrh

Obrazek 35 Opusténé a aktualni navrhy na plynové soustavé

KORIDORY

Dle aktualnich informaci spolecnosti Net4Gas a GasNet byly nékteré navrhy vystavby plynovodi obsaZzené

v analytické Casti studie opustény. Jedna se o VTL plynovod s tlakem nad 40 bar(i — pfimé pfipojeni Spolany
Neratovice, dale o VTL plynovody s tlakem do 40 barii Veltrusy — ObFistvi, StolmiF — Svatbin, véetné RS
Liblice a Jizbickad Zavadilka — BoZi Dar. V Tabulka 7 jsou Skrtnuté ty zadmeéry, od kterych se odstoupilo.

Tabulka 7 Aktualizace navrhi zdsobovani plynem

Oznaceni  Typ Popis zaméru

P.01 VTL s tlakem nad 40 bar(i VTL s tlakem nad 40 bar(i Hajek u Uhfinévsi, prelozka
P.02 VTL s tlakem nad 40 bar(i VTL s tlakem nad 40 bar(i Kolovraty, pfelozka

P.04 VTL s tlakem pod 40 bard PreloZka VTL plynovod( Bohnice - Cimice

P.05 VTL s tlakem pod 40 bard Prelozka VTL plynovod( Ruzyné - Pfedni Kopanina
P.06 VTL s tlakem pod 40 bard Prelozky plynovodd VTL Suchdol

P.07 VTL s tlakem pod 40 bard Prelozky plynovod VTL Brezinéves - Dablice

P.08 VTL s tlakem pod 40 bard VTL plynovod Horni Pocernice vychod

P.09 VTL s tlakem pod 40 bard VTL Regulacni stanice Horni Pocernice vychod

P.10 VTL s tlakem pod 40 bard VTL Dolni Chabry, prelozka

P.11 VTL s tlakem pod 40 bard VTL-rozsifen{ koryta Vltavy pod Modfanskym jezem, pfeloZzky
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UKOLY PRO UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACL.
e Koordinovat zasobovani Prahy plynem se zasobovanim navazujicich ¢asti Stfedoceského kraje.
e Zabezpecit podminky pro umisténi preloZek vyvolanych vystavbou nadfazeného komunikacéniho systému.
e Resit prostorovou koordinaci s ostatnimi koridory technické a dopravni infrastruktury vymezenymi v US
PMR a s ostatnimi poZadavky na vyuZziti Gzem.
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I11.18 - PROVERIT PROSTOROVE NAROKY NA VYMEZENI PLOCH PRO REALIZACI STRATEGICKYCH
REGIONALNICH OPATRENI K ZASOBOVANI VODOU V ROZSAHU UVEDENEM STUDI{ PROVEDITELNOSTI
ZAJISTENI DODAVKY vODY PRO UzZEMI STREDOCESKEHO KRAJE V RAMCI PRAZSKE METROPOLITNI OBLASTI

Studie zdsobovani PMO3 navrhovala opatfeni ve tfech Grovnich dileZitosti, nebo chceme-li vzdjemné
zavislosti. Strategicka regionalni opatfeni jsou stéZejni pro dal$i rozvoj v dané oblasti. Opatfeni zavisla na
regionalnich, ktera dale rozvijeji danou oblast, ale bez vystavby strategickych opatfeni je nelze realizovat.
Posledni kategorii jsou opatfeni nezavisla, ktera lze realizovat bez zavislosti na dalSich projektech. Nize
jsou pfedstaveny hlavni strategické regionalni projekty a dileZita regionalni opatfeni v OB1. Strategicka
regionalni opatfeni pro zasobovani regionu vodou jsou zde vyjmenovana a popsana. DalSi méné vyznamna
regionalni nebo mistni opatfeni jsou jmenovana ve Studii zdsobovani PMO.

vew

D3 PATERNT RAD: ROZSIRENT VODARENSKE SOUSTAVY V KORIDORU DALNICE D3
Projekt pripravuje vznik nového skupinového vodovodu podél trasy planované dalnice D3. Predpoklada se
zasobovani aZ 6 tisic obyvatel (respektive 24 tisic v maximalnim zatéZovacim stavu). Spotfebisté pro
privadéc D3 leZi jizné od hranice OB1. Vyznam tohoto projektu ale pfesahuje do OB1, protoZe jeho realizace
je podminéna zkapacitnénim Posazavského vodovodu a vybranych objektt (vodojem) v systému SV
Javornik Benesov.

e zkapacitnéni Posazavského vodovodu a vybranych objektd (vodojemi) v systému SV Javornik BeneSov.
> Zamér je soucasti ZUR Stiedoceského kraje v tiplném znénf po aktualizaci 11, pod kédem V18

DOSTAVBA AKUMULACE VD] KOPANINA
Vodojem Kopanina (62 000 m3) zajistuje zdsobeni sedmi zasobnich pdsem, dopravu vody do severozapadni
Casti Prahy a je z néj dopravovana vody do fadu SV Beroun - Krallv Dvir - Zdice — Hofovice (BKDZ) a SV
Kladno — Mélnik (KSKM). Pro SV KSKM je zdsobovani vodou pfevzatou z Prahy dileZité, ale nikoliv
nenahraditelné. Pro SV BKZH jde o jediny zdroj vody, bez kterého rozsahlou oblast Berounska zdsobovat
nelze. Kriticky ¢lanek celého systému je VD) Kopanina, nedostatky se projevuji zejména v dobé
pravidelnych odstavek Stolového privadéce. Pro lepsi zajiSténi stavajici funkce a umozZnéni rozvoje zejména
v oblasti zasobovana SV BKZH je klicova investice do VD) Kopanina, provéfena studii z roku 2018.

e Dostavbha akumulace VD) Kopanina 57 000 m?

> Zamér neni soucasti ZUR hlavniho mésta Prahy, projektova p¥iprava tohoto zaméru je soutasti planu
investic pro roky 2024 az 2028.

REKONSTRUKCE NA PRIVADECI VD) KOPANINA - VD) KOZOVA HORA
Soustava KSKM predstavuje nejvyznamnéjsi a nejrozsahlejsi skupinovy vodovod zasobujici vodou oblast
situovanou severné a zapadné od Prahy, zasobuje pfiblizné 150 000 obyvatel. Zakladem distribu¢niho
systému je v soucasnosti neuzavireny okruzni systém: Kladno — Kralupy — Neratovice — Mélnik — Velvary -
Slany - Kladno. Hlavni zdroje jsou jimaci Gzemi Mélnicka Vrutice, vodni nadrz Klicava, jimaci Gzem{i
Libéchovka, voda prevzaté z distribucni sité Prahy prostfednictvim vodojemu Kopanina. Jednotlivé zdroje
jsou lokalné vyznamné pro nékteré ¢asti distribu€niho systému, neplati tedy, Ze by byly vSechny zdroje
stejné vyznamné pro celou oblast zdsobovanou z SV KSKM. Obnova pfivadéce mezi VDJ Kopanina a VD)
KoZova Hora v délce 18,15 km, je dilleZita pro spravnou funkci ¢asti SV KSKM zasobovanych pfevazné
z distribuéni sité Prahy (Hostivice, Jene¢, Cerveny Ujezd, Hostoufi, Unhost). Cely zamér je rozdélen do tfi
etap podle mozZnosti financovani.

e Rekonstrukce na privadéci VD) Kopanina — VD) KoZova Hora — 1. etapa
> Zamér neni soucasti ZUR Stfedoceského kraje v dplném znéni po aktualizaci 11

> Zamér nenf soucasti ZUR hlavniho mésta Prahy

39 Zajisténi zabezpecenosti doddvky vody pro Uzemi Stredoceského kraje v rémci praZské metropolitni oblasti - studie
proveditelnosti, Vodohospodarsky rozvoj a vystavba, a.s., Sweco Hydroprojekt a.s., D-plus projektova a inZenyrska a.s.,
2021
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POSAZAVSKY VODOVOD (PSV)- ZKAPACITNENI
V soucasné dobé SV zajistuje zasobenf jihovychodni ¢asti okresu Praha - zapad mezi obcemi Davle,
Hradistko, Krhanice a Jilové u Prahy. Zahrnuje zasobovani ve SV Vrané nad Vltavou, Bfezova-Olesko,
Ohrobec, Tynec nad Sazavou, SV VOVERA a Zvole. Zdrojem vody pro SV je vyhradné voda prevzata ze
Stolového privadéce Zelivka, predavacim mistem je CS Vestec.

Na systém Posazavského skupinového vodovodu je planovano pfipojeni dalSich obci Psary a Dolnf Jiréany.
Castecné chce svou spotiebu v kombinaci s vlastnim zdrojem pokryvat obec Kriiany, Tynec nad Sazavou
planuje rozsiFit zdsobovani do ¢asti Pecerady, Zbofeny Kostelec a Cakovice.

Aby mohl Posazavsky vodovod do budoucna plnit zasobni funkci stavajicich spotfebist i vyhledové
pfipojenych jsou navrZeny diléi projekty, které to umozni:

Bypass Zvole DN300 - 2900 m

Privadéci fad OlesSko — Bfezova a Vrané nad Vltavou DN300O - 200 m, DN150 - 460 m
PK pro Vrané nad Vltavou

VDJ Bfezova - Olesko 2x 250 m? + ATS

e VD] Zvole 2x 1000 m3 + ATS

> Zamér nenf soucasti ZUR Stredoceského kraje v Giplném znéni po aktualizaci 11

DOLNOBREZANSKO - ZASOBOVANT vODOU, 1.ETAPA
Mikroregion je zasobovan ve dvou vétvich. Z pfivadéce Libus III (pfedavaci misto je VDJ Jesenice) a dale
skrze VD) Safina a Vestec. Touto cestou jsou zasobovany obce a mistni ¢asti Vestec, Dolni BfeZany, Zlatniky,
Hodkovice, Lhota a Zalepy. Druha vétev vychazi z Posazavského vodovodu. Tato vétev zasobuje obce
a mistni €asti Libef, Liben, Zvole, Ohrobec, Bfezova, OlesSko a Vrané nad Vltavou. Pfedavaci misto je VD)
LibeF. Stavajici systém selhava v kapacité sité i v akumulaénich kapacitach. Resenf predpoklada v prvni
etapé vybudovani VD) Zvole (2x1000 m3), ktery umozni doCasné napéajeni prostfednictvim posazavského
vodovodu. Po realizaci 2. etapy bude zrealizovano pfipojeni na pfivadéc Libus III mezi Vestcem a VD) Zvole

a odbér z posazavského vodovodu zlistane pro nouzové zasobovani jizni ¢asti regionu.

e Novy VDJ Zvole a kompletni vodovodni systém pro navazujici spotfebisté Zvole, Ohrobec, Okrouhlo,
Bfezova Olesko a Vrané nad Vltavou
e Pfipojeni na privadéc Libus III a kompletni infrastruktura mezi Vestcem a VD) Zvole

> Zamér je soutasti ZUR Stiedoteského kraje v tiplném znéni po aktualizaci 11, pod kédem V18

> V prazskych ZUR je veden zamér Pfivadéci vodovodni fad DN 1000 z vodojemu Jesenice II do

jihovychodni casti Prahy (na Gzemi Prahy DN 800), ktera posileni zasobovani DolnobfeZanska pfimo
podminuje.

PRIPOJENT MESTA RICANY NA OBJEKT STOLOVEHO PRIVADECE
Vodovod mésta Ritany je zésobovan vodou prevzatou z distribuéni sité HMP. Tento systém narézi na své
limity a v soutasné dobé je v projektové p¥ipravé zamér na zasobovani mésta Ricany vlastnim privadécim
fadem, pfedavacim mistem by byl VD) Jesenice. Realizace tohoto zdméru by mohla umozZnit pfipojeni SV
JEKOZ, ktery je dileZitym distribu¢nim systémem v ORP Cesky Brod a Ri¢any. V sou¢asné dobé je SV JEKOZ
zasobovan lokalnimi zdroji.

> Zamér nenf soucasti ZUR Stredoteského kraje v Gplném znéni po aktualizaci 11

OBNOVA A ZKAPACITNENT PRIVADECE VD) THEODOR - OKROUHLIK
Pfivadéc E je klicovy pro zasobovani Slanské vétve SV KSKM. Pfedavacim mistem pro vodu pFevzatou ze
systému KSKM je zemni VDJ Theodor-Pchery. Z néj hlavni pfivadéci fad E vodu prevadi gravitacné
k zemnimu VDJ Okrouhlik ve Slaném a zaroven dodava vodu do Slaného ke komplexu vodojem Haje.
Odbockami z privadéce E jsou dale pripojené obce Jemniky, Knoviz, Podlesin, Zvolenéves a Zelenice. Pro
zajisténi funkce Slanské vétve SV KSKM je navrZeno opatfeni:

e Obnova fadu VD) Theodor - VD] Okrouhlik v délce 3 km, profilem DN 400
176



> Zamér nenf soucasti ZUR Stredoceského kraje v Giplném znéni po aktualizaci 11

VODOVODNI PRIVADEC JIRNY - PCS FIBICHOVA (UVALY "BYPASS")
Uvalsky vodovod je pFipojen na pfivadé¢ Karany. Navrhovany zamér vystavby vodovodniho Fadu
predstavuje zménu technického Fedeni zasobeni obyvatel pitnou vodou pfipojenych na Uvalsky vodovod.
Divodem této zmény je zhorSeny technicky stav stavajiciho pfivadéce, ktery zapfic¢iiiuje omezeni distribuce
do sité. S ohledem na dileZitost tranzitniho Fadu do vodojemu RohoZnik (v pfipadé poruchy na stavajicim
fadu je cela lokalita bez pitné vody), na technicky stav potrubi a jeho celkové stafi je navrhovéana v této
lokalité vystavba nového privadéciho vytlacného fadu DN 300. Systém je dimenzovan na potfebu vody

20 |/s.

> Zamér nenf soucasti ZUR Stredoceského kraje v Giplném znéni po aktualizaci 11

177



I11.19 - VYMEZIT OBLASTI S PROBLEMATICKYM PRIPOJOVANIM DALSICH OBYVATEL NA KANALIZACI
Z DOvODU VYCERPANE KAPACITY RECIPIENTU. STANOVIT ZASADY DALSIHO ROZVOJE S OHLEDEM NA
NUTNOST ZLEPSENI HYDROLOGICKEHO REZIMU POVODI HYDRAULICKY ZATIZENYCH VODNICH TOKU.

Prvni ¢ast Gkolu je moZné provést GIS analyzou, pfeloZzenim vrstvy povodi se stfedné vyznamnym,
vyznamnym nebo velmi vyznamnym hydraulickym zatiZzenim a vrstvy ploch rozvoje a prestavby. Vzniklou
vrstvu najdeme ve vykresu:

- I1.3 Vykres koncepce zelené infrastruktury

Pro tyto povodi lze konstatovat, Ze hydraulicka kapacita recipient( je vyerpana nebo se vyCerpani blizi.
Vsechny plochy rozvoje nebo prestavby, které v téchto oblastech vyvozuji dalsi zatizen{ vyjadiené
takzvanymi ekvivalentnimi obyvateli je potfeba posuzovat kumulativné s ohledem na funkci stavajiciho
systému odvadéni a ¢isténi odpadnich vod.

AKTUALIZACE KONCEPCNIHO DOKUMENTU PRO PLANOVANI A ROZVOJ INFRASTRUKTURY VAK
KoncepEnimu feSeni nakladani s odpadni vodou v OB1 v tuto chvili chybi v spolehlivy koncepéni dokument.
Roli takového koncep&niho dokumentu, ve kterém jsou pfesné popséana stavajici a ndvrhova feSeni ma plnit
Plan rozvoje vodovodil a kanalizaci. V kapitole Navrh zakladni koncepce rozvoje feSeného Gizemi bylo
popsano pro¢ soutasny PRVK tuto roli neplni. Navrhovana feseni centralizace COV popsana nize miZe byt
zakladem nové koncepce cisténi odpadnich vod. Rozsah feSeni této studie neumoziuje jednotlivé zaméry
projednat a vychazi z podkladil ve kterych se mohou vyskytovat nepfesné data (zejména v otazce hlaseni
vypousténych mnoZstvi znecisténi), z toho dlivodu jde o podklad k navrhu koncepce, k zahajeni diskuze na
téma udrZitelného nakladani s odpadni vodou v OB1. Nejde o pevné stanovené feSeni.

Disledna aktualizace, musf pfinést pFesny a srozumitelny obraz stavajiciho stavu, musfi byt zfejmé, které
lokality jsou pFipojené na kanalizaci, a musi byt zndmé zakladni parametry kanalizace (jednotna, oddilna,
stafi, material, DN). V mapovych podkladech by mély byt uvedené také odlehcovaci komory. Pro Cistirny by
mél byt znam rok uvedeni do provozu, nebo rok posledni vyznamné rekonstrukce (intenzifikace). PRVK by
rovnéZ mél obsahovat propojeni na hlaseni majetkové a provozni evidence uvedenim identifikator podle

kterych se tyto provozni celky eviduji ve VUME a VUPE. Graficka ¢ast PRVK by méla byt provedena
v prostiedi GIS.

2 w2

Navrhova cast musi byt zpracovana ve spolupraci se spravcem povodi a reagovat na cile pfijaté v planu
povodi, musi byt kompromisem mezi potfebami vodnich Gtvar(i a moZnostmi obci. Dotacni vyzvy pro
investice do infrastruktury odpadnich vod by mély vychazet z potfeb povodi, proto by spolehlivé
zpracovany koncep¢ni dokument (nejen v oblasti 0B1) mohl byt podkladem jejich planovani.

NAVRH CENTRALIZACE CISTENT ODPADNICH VOD
V koncepéni ¢asti tohoto dokumentu byl popsan mechanismus centralizace a decentralizace infrastruktury
odpadnich vod. Byl popsan kumulativni vliv zne¢isténi z vétéiho poctu COV mensich kategorii. A tim byla
oddvodnéna potieba skutecné koncepéniho, centralizovaného pFistupu. Nad prostorovou jednotkou asti

obci byl proveden navrh centralizace. Ten vychazel z nasledujicich zasad:

e Koncentrace mensich COV v jedné oblasti by méla byt nahrazena centralni COV pro danou oblast, pfitom
je pFihliZeno k velikosti mistnich Casti, kapacité recipient( v oblastech, nebo moZnostem dopravy
odpadnich vod gravitaéni cestou. Nékteré COV jsou svou velikosti pFirozené centralnf a pripojeni dalich
¢asti si vy7ada jen dil¢i intenzifikaci. V jinych pFipadech navrh predpoklada vybudovani centralni COV
zcela nové.

e Nahrazenf stavajicich COV a pfipojeni €asti obci na centralni COV vychazi zejména z aktualniho zatizenf
Cov, prihlizi se k projektované kapacité EO, versus aktualni zatiZzenf EO, odtokové koncentrace celkového
fosforu.

¢ Vy3si hydraulické zatiZzeni povodi vede k pfisnéjSimu navrhu centralizace, v méné hydraulicky zatiZenych
povodich jsou mensi COV ponechany ve vétsi mife.

« Etapizace zohlediiuje stavajici zatizeni COV, miru hydraulického zatiZenf povodi, staii COV ale také
odhadovanou naro¢nost podle toho, zda nova centralni COV mlze vzniknout dil&f intenzifikaci nékteré ze

stavajicich, nebo je potfeba vybudovat novou.
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Navrh je prezentovan v grafické a tabulkové podobé.

> 11.2 Vykres koncepce technické infrastruktury

> 11.2.1 Schéma centralizace Cistiren odpadnich vod

TABULKA CENTRALIZACE Cov
Navrhova kapacita stavajici — zjisténa z hlaSeni majetkové a provozni evidence

Stavajici zatizeni - zjiSténé z hlaSeni majetkové a provozni evidence

ZatiZeni s vyhledem rozvoje - stavajici zatiZeni doplnéné o pfedpokladany narist poltu obyvatel v ¢astech
obci pfipojenych na COV

Posouzeni vycerpanosti:

1 - kapacita je dostatecna i ve vyhledu
2 - vyhledova kapacita je nedostatecna
3 - kapacita EO je vyCerpana

0 - nehodnoti se (nova COV)

ZatiZeni s vyhledem centralizace - zatiZeni s vyhledem rozvoje doplnéné o pfedpokladany vyhledovy pocet
obyvatel v ¢astech obci nové navrzenych k pfipojenf na COV

PFipojené €asti obci — €asti obci pfipojené na COV jsou délené podle toho, zda jsou pfipojené v soutasném
stavu, nebo jsou nové navrzené. Nékteré COV nemaji nové pripojené casti. Jde o Cistirny, které sice nejsou
navrZeny k dalsi centralizaci, ale jsou natolik vyznamné, Ze jejich provoz by mél byt prioritou kraje.

Posouzeni vyCerpanosti (decentralizované):

1 - kapacita je dostatecna i pro ¢asti obci navrhované k pfipojeni

2 — pripojeni dalSich ¢asti obci vyZaduje intenzifikaci mensiho rozsahu

3 - pripojeni dalSich ¢asti obci vyZzaduje intenzifikaci vétsiho rozsahu

4 —_navrhova kapacita centralni COV vyznamné pfevy3uje stavajici kapacitu
0 - nové centralni COV

Etapa:

1 - navrhy potfebné realizovat z diivodu vycerpané kapacity stavajiciho FeSeni, nebo vysokého
hydraulického zatiZen{i povodi

2- navrhy realizovatelné v delSim ¢asovém horizontu.
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Tabulka 8 Tabulka centralizace cisténi odpadnich vod

Decentralizované reseni

Centralizované feSeni

Navr- < zatizeni Zatizeni .
o ) hova stava- s vihle- Posou- s vihle- posouze- Kapacita
ORP Obec PFislusnost k povody jici za- y zenf vy- y e ni eta- navrhovan
kapa- . . dem . dem cen- pripojené ¢asti obci Y P AT
cita tizeni B cerpa- | liace vylerpa- pa & centralni
(EO) nosti nosti COV (EO)
(EO (EQ) (EQ)
) o STAVAJICI: Tynec nad Sazavou,
Tynec nad Sdzava od toku Nuticky Chrast nad Sézavou, Podélus
Y potok po Gstido toku Vltava 6600 6079 7271 2 12 996 . ' Sy 13 000
Sazavou Brodce NOVE: Pecerady, Cakovice,
0.5% L
Zboteny Kostelec, Brodce
Séazava od toku Nucicky STAVAJICI: Cer¢any NOVE: Vysoka
Certany potok po Gstido toku Vltava 5000 3342 3602 1 5838 Lhota, CtyFkoly, Javornik, Zlenice, 2 2 5900
BeneSov 0.5% Lsténi
Sézava od toku Nucicky
Nespeky potok po dsti do toku Vltava 2100 938 2049 1 4142 STAVAJICT: PoFi¢i nad Sazavou 4200
0.5%
Mokransky potok od pra- £ Doy .
Nespeky mene po dsti do toku Sazava 2959 NOVE: Pysgly, Nsspfcéky, Nova 0 1 3000
Ves, Rehenice, Kfivacek
26.5 %
STAVAJICI: Beroun-Mésto,
Beroun-Zavodi, Kraldv Dvr,
. Kraldv Dvir, Hyskov, Pocaply,
Beroun Berounka od toku Litavka po 2 550 76,6 33080 1 73023 Vraz, Levin, Trubin, Popovice, |3 2 73100
Gsti do toku Vltava 0.4 % . ey .
Zahortany, KfiZatky, Karlova Hut
NOVE: Hudlice, Zahrabska, Sedlec,
Beroun Svaty Jan pod Skalou
Lodé&nice od toku Lhotecky STAVAJICI: Chyriava, Zelezna,
Chynava potok po Gsti do toku 1600 703 2162 2 5670 Libe¢ov NOVE: Podkozf, Malé 5700
Berounka 12.2 % Prilepy, Malé KySice
Lodénice od toku Lhotecky P . -
Chrustenice  potok po Gsti do toku 1400 293 485 1 1006 STAVAJICL: Chrustenice NOVE: 1 2 1100

Berounka 12.2 %
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Decentralizované feseni

Centralizované feSeni

Navr- . zatizeni Zatizeni
hova stava- ihl Posou- il
ORP Obec PfisluSnost k povodi ova jicf za- s Vyhie- zeni vy- > Vyhie- e e us .
kapa- .~ . dem " dem cen- pfipojené ¢asti obci
. tizeni . cerpa- .
cita (E0) rozvoje . tralizace
(EO (E0) (E0)
Lodénice od toku Lhotecky AT 1o s :
Lodénice potok po dsti do toku 1400 675 712 1 2626 STAYAHCIJanskaNOVE.
Lodénice
Berounka 12.2 %
STAVAJICI: Brandys nad Labem,
Brandys nad Labe od toku Jizera po tok Staré Boleslav, Martinov, Borek,
Labem-Staré P 20000 20025 22899 3 44599  Popovice NOVE: Prezletice,
Vltava 0.5 % v o .
Boleslav Jenstejn, Zapy, DFevcice,
Podolanka, Svémyslice
. Vymola od pramene po dsti STAVAJICI: Uvaly NOVE: Tuklaty,
Uvaly do Labe 26.6 % 6000 5706 7744 2 9315 Tlustovousy
Sestajovice  Jirensky potok 59.6 % 6000 4862 7690 2 13061  STAVAJICI: Sestajovice
Odolena  Cernavkaod pramene po o\, 4757 o83 2 13105  STAVAJICI: Odolena Voda, Dolinek
Brandys Voda Usti do Labe 14.2 % - j
nad Vomola od pramene po dsti STAVAJICI: Kvétnice NOVE:
Kvétnice y P P 4500 2865 3274 1 9953 Babice, SibFina, Brezf, Slustice,
Labem- do Labe 26.6 % 4 T¥ : covi
Stara bea,TfePohosUce,Dobfocowce
Boleslav Klicany Maslovicky potok 23.9 % 2000 2467 3949 3 4354 STAVAJICI: Klicany NOVE: Hostice
Horougany  Jirensky potok 59.6 % 2000 1614 1848 1 6034 - AVAICL Horousany NOVE:
Jirny, Horou$anky, Nové Jirny
Skvorec  ymolaodpramene polsti oy gg) 5783 2 3411 STAVAJICI: Skvorec NOVE: Doubek
do Labe 26.6 %
Nova Ves  Zloninsky potok 20.7 % 1200 1122 1318 2 5725 ;Lﬁ:{:ﬂa: Nova Ves NOVE: Bast,
Vymola od pramene po Gsti STAVAJICI: Mochov NOVE:
Mochov do Labe 26.6 % 1100 1140 1218 3 2823 VySehotovice, Vykan, Kozovazy
Vodochody ~ Maslovicky potok 23.9% 800 809 965 3 1537 STAVAJICL: Vodochody NOVE:
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Decentralizované feseni

Centralizované feSeni

Navr- . zatizeni Zatizeni .
o ) hova §tava- s vihle- Posou- s vihle- posouze- Kapacita
ORP Obec PFislunost k povodyi jici za- y zeni vy- y e ni eta- navrhovan
kapa- . dem " dem cen- pripojené €asti obci Y P P
. tizeni . Cerpa- . vyCerpa- pa é centralni
cita (E0) rozvoje tralizace nosti €0V (E0)
(EO (EO) (EO)
STAVAJICI: Roztoky NOVE:
20000 13394 14409 1 24144 Horoméfice, Statenice, Cerny Val, 2 1 24200
Unétice
11000 8196 12816 2 20788 OTAVAIICL: Prahonice, Cestlice B 1 20800
NOVE: Nupaky
Vitava
od toku
Hostivice Litovicky potok 16.1 % 10 000 8309 Roztoky BerOl{nk, 11716 STAYAJICI: Hostivice, Bive NOVE: 2 1 11 800
a po (sti Jenel
do Labe
3.7 %
Botic od
Cernosice pramene
'\B/'rr(‘j‘;ek Pod B iovsky potok 19.8 % 9750 7550 :r“homc 2‘; f;i‘u 11878 ilgé/\l/é/:\%icsltl)\t?:;,Sil;tﬁsijiLdoyFany 2 2 11900
Vitava
17.4 %
STAVAJICI: Rudn4, Nugice,
Nucice Radotinsky potok 31.9 % 9200 7452 9379 2 18 124 Chrastany NOVE: Uhonice, 4 1 18200
DrahelCice, Ptice
o .. Berounka od toku Litavka po STAVAJICI: Cernosice NOVE:
Cernosice dstf do toku Vitava 0.4 % 9108 5555 6179 1 7506 Trebotov 1 2 7 600
Jesenice Botic od pramene po Ustido 5y 817 gagy 2 11554 STAVAJICE: Dolnf Jiréany 3 1 11600
toku Vltava 17.4 %
Dobfichovic  Berounka od toku Litavka po STAVAJICI: Dobfichovice, Vsenory,
e Gsti do toku Vltava 0.4 % 7333 5611 6177 ! 10375 Cernolice NOVE: Ritka J 2 10400
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Decentralizované feseni

Centralizované feSeni

Navr- . zatizeni Zatizeni .
hova stava- s vihle- Posou- s vihle- posouze- Kapacita
ORP Obec PFislusnost k povodi jici za- y zenf vy- y e aya e nf eta- navrhovan
kapa- .~ . dem " dem cen- pfipojené ¢asti obci . P A
. tiZeni . cerpa- . vyCerpa- pa  écentralni
cita (E0) rozvoje . tralizace nosti ¢ov (E0)
(EO (E0) (E0)
lové u STAVAJICI: Jilové u Prahy NOVE:
Prah Chotounisky potok 30.8 % 6500 4440 5030 1 7815 Kabaty, Radlik, Nechanice, Borek, 2 1 7900
y Chotoun
TUchomefic i sticky potok 18.2 % 6000 2043 2825 1 3600 o AVAIICE Tuchomerice NOVE: ) 1 3700
e KnéZeves
\;;ll';zy Podmorafisky potok 203% 5500 2305 3509 1 8593  STAVAJICL: Velké P¥ilepy, Uholitky '3 1 8600
Dolni Brezansky potok30.1% 5000 5453 6080 3 7127 STAVAIICL: Dolni Brezany NOVE: 15 1 7200
BfeZany Zlatniky
Berounka od toku Litavka po STAVAIICL: Revnice, Lety, Zadn
Lety o P 4800 4850 6894 3 14 246 Trebaf, Rovina NOVE: Hlasna 14300
Gsti do toku Vltava 0.4 % NN
Trebari
Etachovice Vltava od hraz? nadrze 2000 1017 1340 1 2548 STAV{-\JICI: Stéchovice NOVE: 5600
Slapy po tok Sdzava 0 % Masecin
Davle Vitava od toku Sdzavapo 1555 5501 Hpus 3 3545  STAVAJICI: Davle NOVE: Olezko 3600
tok Berounka O %
Libe Zahofansky potok17.5% 1250 1011 1393 2 6550 - AVAICL Libef NOVE: Psary, 6 600
Hlubocinka, Liben, Okrouhlo
Ohrobec Vltava od toku Sazava po 890 52 815 1 7687 STAVAJICI: Ohrobec NOVE: Lhota, 2700
tok Berounka O % Zalepy
§ o NOVE: Zbuzany, Tachlovice,
(o)
Chotet Radotinsky potok 31.9 % 0 4359 Dobfic, Chynice, Chotet 0 1 4 400
. Vltava od toku Sazava po STAVAJICI: Méchenice NOVE:
Méchenice tok Berounka O % 0 6617 Lisnice, Klinec, Méchenice, Trnova L 6700
Sembera od bramene bo STAVAJIC: Liblice, Tismice,
Cesky Brod Cesky Brod P P 9461 10519 11100 3 19662  Klugov, Lstibor NOVE: Cesky Brod, 19700

Gstf do toku Vyrovka 11.2 %
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Decentralizované feseni

Centralizované feSeni

Navr- . zatizeni Zatizeni .
o ) hova stava- s vihle- Posou- s vihle- posouze- Kapacita
ORP Obec Pfislusnost k povodi jici za- J zenf vy- J el ni navrhovan
kapa- .~ . dem " dem cen- pfipojené ¢asti obci . P A
cita tiZeni T cerpa- o ooce vycerpa- e centralni
(EO (E0) (£0) nosti (E0) nosti Ccov (E0)
Kounice Kounicky potok 10 % 2500 1388 1603 1 2400 3 AVAIICL Kounice NOVE: 1 2500
Stolmit, Cerniky
.. Sembera od pramene po STAVAJICI: Doubravéice NOVE:
Doubravcice (st do toku Virovka 11.2 % 1600 1083 1529 1 1912 Etihlice 2 2000
STAVAJICI: Brezany II NOVE:
BfeZany II Kounicky potok 10 % 600 573 648 2 3039 PFisimasy, Rostoklaty, SkFivany, 3100
Limuzy, Nové Ves II, Horka
NOVE: B&chovice, Bfezinéves,
Horni Pocernice, Klanovice,
Hlavni Kolodéje, Kralovice, Lipence,
mésto Praha Ylt?va od toku Berounka po 1207 776841 776841 1 776 841  Nedvézi, Pfedni Kopanina, Holyné, 1 776 900
Gsti do Labe 3.7 % 500 - - S
Praha Ujezd nad Lesy, Ujezd, Vinof,
Sobfin, Zbraslav, Nebusice, Dolnf
Chabry, Cakovice, Kbely
STAVAJICI: Kladno, Krogehlavy,
Kladno Dretovicky potok 148.1 % 72000 84095 89883 3 156 148  Dubi, Rozdélov, Vrapice, 156 200
StehelCeves
Kladno Tynecky potok 30.1% 6000 7362 8054 3 11480 o AVAICE Svermov NOVE: 11500
Brandysek, OlSany
Lodénice od toku Lhotecky
Unhost potok po dsti do toku 5500 5531 6846 3 7684 STAVAJICI: Unhost NOVE: Svérov 7700
Kladno
Berounka 12.2 %
Lodinice od pramene oo STAVAJICI: Stochov, Honice
Lény ° 00 p P 5250 5409 6176 3 13 401 NOVE: Tuchlovice, Rynholec, Srby, 13500
Lhotecky potok 24.6 % .
Vasirov
Lodénice od toku Lhotecky
Kysice potok po dsti do toku 5000 1261 1679 1 2879 STAVAJICI: KySice NOVE: Braskov 1 2900

Berounka 12.2 %
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Decentralizované feseni

Centralizované feSeni

Navr- . zatizeni Zatizeni .
o ) hova stava- s vihle- Posou- s vihle- posouze- Kapacita
ORP Obec Pfislusnost k povodi jici za- zenf vy- el ni eta- navrhovan
kapa- .~ . dem " dem cen- pfipojené ¢asti obci . P A
. tizeni . cerpa- . vycerpa- pa é centralni
cita (E0) rozvoje . tralizace nosti €OV (E0)
(EO (E0) (E0)
Knovizsky potok od
Libugin pramene po Gsti do toku 2500 2737 4469 3 8616 STAVAJICI: Libugin 8700
Zakolansky potok 10.5 %
Hostoui  Zakolansky potok 11.4% 2050 1079 2368 2 4001 OTAVAICL Hostouri, Paviov 4100
NOVE: Dobroviz
Lodénice od pramene oo STAVAJICI: Velka Dobra NOVE:
Doksy ] P P 2034 2489 2719 3 10 526 Kamenné Zehrovice, Doksy, 10 600
Lhotecky potok 24.6 % .« 5.
DruZec, Zilina
STAVAJICI: Dolany NOVE: Velké
Dolany Zakolansky potok 11.4 % 1500 1533 1977 3 4 875 PFitocno, Pleteny Ujezd, Malé 4900
PFitoCno
Makotfasy  Zakolansky potok 11.4 % 600 665 775 3 2024 NOVE: Lidice, Makottasy 2100
NOVE: Otvovice, Koleg, Trebusice,
Otvovice Zakolansky potok 11.4 % 110 31 274 2 3828 Zakolany, Trnény Ujezd, Kovary, 3900
Mozolin
Kralupy Cernavka od pramene po STAVAJICI: Uzice NOVE: Postfizin
nad Uzice e P P 4000 2126 2703 1 5476 o e T 3 2 5500
Gstido Labe 14.2 % Kozomin, Cervena Lhota
Vltavou
Lysdnad —4oioka svodnice 80.4% 10310 6573 7912 1 17960  “TAVAIICL: Lysd nad Labem, Litol 18 000
Lysé nad Labem NOVE: Staré Lysa, Ostra
Lzzae:]a Milovice Mlynafice 18.5 % 8100 13953 14708 3 14708  STAVAJICE: Mlada 14 800
f;ir:r: nad "\ ounicky potok 10 % 1300 903 1611 2 3195  STAVAJICI: Prerov nad Labem 3200
STAVAJICT: Neratovice, Libis,
. Lobkovice, Byskovice, Kojetice,
Neratovice Tiice Labe od toku Jizerapotok 150 ;5001 415667 1 134959 Tigice NOVE: Miékojedy, Predboj, 1 2 135000
Vltava 0.5 % 000 . Dy
Chrast, Kozly, Panenské Brezany,
Cakovitky
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Decentralizované feseni

Centralizované feSeni

Navr- . zatizeni Zatizeni .
o ) hova stava- s vihle- Posou- s vihle- posouze- Kapacita
ORP Obec PFisluSnost k povodi jici za- zenf vy- e ni eta- navrhovan
kapa- .~ . dem " dem cen- pfipojené ¢asti obci . P A
. tizeni . cerpa- . vycerpa- pa é centralni
cita (E0) rozvoje . tralizace nosti ¢ov (E0)
(EO (E0) (E0)
STAVAJICI: Kostelec nad Labem,
Jitice NOVE: Libeznice, M&gice,
Kostelec nad Mratinsky potok od pramene Mratin, Velen, Zaryby,
Labem po Ustf do Labe 4.9 % 4000 4101 4667 3 20 851 Pakoméfice, Kfenek, Sluhy, 20900
Mirovice, Polerady, Novy Brazdim,
Stary Brazdim, Veliky Brazdim
Velké Mokfansky potok od STAVAJICI: Velké Popovice,
Popovice pramene po Gsti do toku 94217 39659 40542 1 45327 Brtnice, Petfikov, Radimovice 1 1 45 400
P Sézava 26.5 % NOVE: Ladvi, Lojovice, Reptice
STAVAJICI: Ri¢any, Rado3ovice,
Ritany Ritansky potok 77.8 % 20600 19402 21401 2 29 561 Strasin, Pacov NOVE: Svétice, 3 2 29 600
Tehov
i STAVAJICI: Kamenice NOVE:
Kamenicky potok od Zelivec, Téptin, Ole3ovice, Nova
Kamenice pramene po Gsti do toku 7500 6600 6809 1 12173 : (Eptn, . 12 200
. Hospoda, Skuhef, Struhafov,
Sézava 17.4 % N i
VSedobrovice, Stifin
Aean Mnichovka od bramene bo STAVAJICI: Mnichovice NOVE:
y Mnichovice . . ’p P 6000 60911 7 488 3 12991 Struharov, Kunice, Vidovice, 13000
Gsti do toku Sazava 14.1 % . Y "
BoZkov, Myslin, Mencice
Kostelec nad o y
P Sembera od pramene po STAVAJICI: Kostelec nad Cernymi
E:;ym] Gstf do toku Vyrovka 11.2 % 3000 3317 4514 3 > 717 Lesy NOVE: Kozojedy > 800
Mnichovka od pramene oo STAVAJICI: Hrusice NOVE:
Senohraby . . ’p P 2200 1778 2493 2 8352 Ondfejov, Senohraby, Pétihosty, 8 400
Gsti do toku Sazava 14.1 % .
Turkovice
Mnichovka od bramene bo STAVAJICT: Stran&ice NOVE:
Strancice P P 2100 1493 1938 1 3897 Vsechromy, Svojsovice, Otice, 3900

Gsti do toku Sézava 14.1 %
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Decentralizované feseni

Centralizované feSeni

Navr- . zatizeni Zatizeni .
o ) hova stava- s vihle- Posou- s vihle- posouze- Kapacita
Obec Pfislusnost k povodi jici za- zeni vy- o ni eta- navrhovan
kapa- .~ . dem " dem cen- pfipojené ¢asti obci . P A
. tiZeni . cerpa- . vyCerpa- pa  écentralni
cita (E0) rozvoje . tralizace nosti ¢ov (E0)
(EO (E0) (E0)
Jevansky potok od pramene STAVAJICI: Jevany NOVE:
Jevany po Gsti do toku Sdzava 6.1 1414 540 1570 2 7928 Svojetice, Lounovice, Srbin, 8000
% VyZlovka
. Mnichovka od pramene po STAVAJICI: Dolni Lomnice NOVE:
Kunice Usti do toku Sazava 14.1 % 600 1 271 ! 440 Horni Lomnice ! L >00
Jevansky potok od pramene A AT 7oa s -
Zvanovice po Gsti do toku Sazava 6.1 600 824 826 3 2039 STAVAJICL: Zvénovice NOVE; 2100

%
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DALSI zPUSOBY VEDOUCT KE SNIZENI HYDRAULICKEHO I LATKOVEHO ZATIZENT VODNICH TOK(
INTENZIFIKACE A ZPRISNOVANI LIMITU STAVAJiCi INFRASTRUKTURY
Alternativni cestou vedle centralizace je intenzifikace a modernizace stavajici infrastruktury. Skute¢né
moznosti modernich Cistiren jsou vétsi neZ takzvané nejlepsi dostupné technologie podle N. V. 401/2015

Sb. ProtoZe neni moZné podle platné legislativy pfisnéjsi limity prosazovat takzvané silou, je vhodné na
toto téma alespoii vést diskuzi mezi obcemi, provozovateli COV, vodopravnimi Gfady a spravci povodi.

PROBLEMATIKA ODLEHCOVACICH KOMOR
Odlehéovaci komory jsou objekty na jednotné kanalizaci, jejichz Gicelem je chranit kanalizaci anebo COV
pred hydraulickym pretizenim. Vychyleni od optimalniho fungovéani OK se obvykle projevuje astéjsim
odlehZovanim, vétsim kulminacnim pritokem odlehované vody, snizenim poméru Fedénf, a tedy zvySenim
podilu odpadni vody na celkovém objemu odleh¢ované vody. Pficinou neoptimalni funkce OK mohou byt
Spatné nastavené parametry, Spatny technicky stav kanalizace, ale také pfilis velké Gzemf, ze kterého
odtékaji srazkové vody po zpevnéném povrchu do deStovych vpusti. V recipientu se odleh€ovaci komory
projevuji hydraulickym stresem, akutni toxicitou amoniaku a pFispivaji k deficitu kysliku. Je-li OK v povodi
vodni nadrZe, vede neoptimalni ¢innost OK ke zvySovani koncentrace fosforu v této nadrzi, coZ vede k ristu
fas a sinic zejména v koupaci sezoné.

Plan dil¢iho povodi Horniho a stfedniho Labe identifikuje vyznamny nebo velmi vyznamny vliv
odleh&ovacich komor v Ceském Brodg, (valech, Cecelicich, Odolena Vodé a na COV Praha Migkovice. Plan
diléiho povodi Dolni Vitavy ani Berounky opatfeni zamérena na vliv odleh¢ovacich komor nenavrhuje.
Nejdcinnéjsim zplsobem eliminace negativniho vlivu odlehZovacich komor spociva ve zvySeni retence
urbanizovaného povodi.

ZVYSENT RETENCNI SCHOPNOSTI URBANIZOVANYCH POVOD{
Z hlediska mozZnosti ovlivnit retenéni schopnost urbanizovanych povodi lze tato povodi délit mezi stavajici,
mnohdy historickou zastavbu a plochy pro rozvoj nebo prestavbu. Potencial zlepsit retencni schopnost je
vyznamné vyssi u ploch rozvoje a pfestavby. Vodni zakon pfimo zmifuje zpisoby nakladéani se srazkovou
vodou, které uklada stavebnikovi v nasledujicim poradi:

e Akumulace a nasledné vyuziti

¢ Vsakovani na pozemku

e Pokud neni Zadny z vySe uvedenych zpisobil mozZny, lze fesit zadrZzovanim a fizenym odvadénim
srazkovych vod do vod povrchovych, pokud neni mozné odvadéni do vod povrchovych pak do jednotné
kanalizace.

Konkrétni technicka feSeni lze najit napfiklad v normé TNV 75 9011. Alternativni zplsoby nakladani se
srazkovou vodou vyjma odvadéni jednotnou kanalizaci pfedstavuji pro stavebnika nakladnéjsi cestu

a prestoZe se vyuzivani srazkové vody postupné dostava do povédomi odborné i laické vefejnosti, odvadéni
jednotnou kanalizaci se stale vyuZiva. Obce by mély systémové vytvaret podminky, které budou stavebniky
k alternativnim zplsoblm motivovat a budou je umoZiovat. Pfedpokladem je spoluprace mezi obci

a stavebnikem.

weves

Vhodnost Gzemfi k infiltraci, je potfeba vZdy prokazat infiltraéni zkousSkou, pfipadné podrobnéjsim
hydrogeologickym posouzenim. Obec ale miZe mit orientacni pFedstavu o potencialu k infiltraci napfiklad
z vefejné dostupného podkladu mapy potencidlniho vsaku, ta je dostupna mimo jiné na strankach
digitalniho povodiiového planu CR“.

ORIENTACNI VYPOCET SPECIFICKEHO ODTOKU JAKO PODKLAD PRO (IZEMNI PLANOVANI
V oblastech s hojnym vyskytem ploch s nizkym nebo Zadnym potencialem ke vsakovani lze o¢ekavat zvySeni
zatiZeni kanalizace a dale i vodnich tokl. Obce by mély byt schopny si orientacné vyhodnotit miru rizika pro
infrastrukturu kanalizaci vyvolaného zdmérem pfitom je moZné vychazet z doporu€eni TNV 75 9011, které
udava jako pFipustny specificky odtok 3 l/s/ha. Norma také obsahuje vzorec pro orientacni vypocet
specifického odtoku, jde o vypocet, ktery je schopny provést i laik. NiZs1 specificky odtok pravdépodobné
nevyvola navazujici problémy. Orientacni vypocet specifického odtoku je vhodné provadét uz ve fazi

Gzemniho planovani, plochy pro rozvoj nebo pfestavbu by mély byt navrhovany se zfetelem na tento limit.



https://webmap.dppcr.cz/dpp_cr/povis.dll?MU=001&MAP=5440&lon=14.7507335&lat=50.018111&scale=483840

Pfipadné by takové plochy mély mit k dispozici prostor pro retenci ke kompenzaci zrychleného odtoku
vyvolaného zamérem.

STUDIE ODTOKOVYCH POMER( URBANIZOVANEHO UZEM{
DaleZity koncepéni néastroj na lokalni drovni je studie odtokovych poméri se béZné zpracovavaji pro
nezastavéna lzemi, pfipadné pro vybrané tseky vodnich tokl v zastavéném (zemi. Komplexni pFistup
k urbanizovanym povodim vyZaduje spole¢ny model sité vodnich tokd, jednotlivych ploch pfipojenych ke
kanalizaci a kanaliza€ni sité. Zakladni Glohou takové studie je zjiSténi pFipustné miry odtoku z jednotlivych
ploch.

o

Podrobné a spolehlivé zpracovana studie odtokovych poméri mdZe slouZit:

e vodopravnimu Gfadu jako opora pro rozhodovani pfi vydavani zavaznych stanovisek a dalSich spravnich
akta,

e miZe stanovit maximalni pfipustny odtok dany stavem a kapacitou stavajici kanalizace a tim stanovit

navrhové parametry zafizenf pro hospodafeni s destovou vodou u posuzovanych zaméri,

miZe byt pouZita jako podklad pro zpracovéani podrobnéjsich stuprid projektové dokumentace,

k prijeti souvisejicich organizacnich a provoznich opatfend,

zpresnéni podminek pro napojeni rozvojovych a transformacnich ploch,

obec ji mlZe vyuZivat pfi uzavirani planovacich smluv s investory, protoZe umozZni kvantifikovat dopad

posuzovaného zaméru na verejnou vodohospodarskou infrastrukturu.

PLANOVACT SMLOUVY
Vytvareni retencnich ploch nebo rozsifovani kapacity stokové sité, jsou opatfeni, které jsou vysoce
investi¢né narocna. Obec pfitom nemusi byt na tyto akce nutné sama. Obzvlast opatfeni vyvolana
stavebnimi zaméry mohou byt efektivné financovana ve spolupraci se stavebniky. Vhodnym néastrojem je
k tomu institut planovaci smlouvy.

Ucelem téchto smluv je zavazek stavebnika budovat vefejnou infrastrukturu nebo na jeji vybudovénf &
provoz finan€né prispivat. Infrastruktura zajisti bezpec¢né fungovani obce i po realizaci zaméru stavebnika.
Rozsah zavazk(, které smlouva specifikuje, je Siroky, u velkych projektl miZe jit o vybudovani obchvatu
obce, placeni roéniho prispévku na verejné prospésné Gcely, vybudovani protihlukové bariéry, rozsifeni
CoV“ dostavba kanalizace nebo tfeba vybudovani destové kanalizace, pfipadné reten¢ni nadrze pro
srazkové vody. PFitom pozadavky na developery nesmi byt pfehnané, musi byt nezbhytné

k ndpravé/kompenzaci zplisobené zatéZe a musi byt skutecné navazané na konkrétni dopady konkrétniho
projektu. Obec na druhé strané se smlouvou zavazuje k akceptaci vystavby a poskytnuti veSkeré potfebné
soucinnosti obce v rdmci svého postaveni (¢astnika Gzemniho fizeni, popfipadé G¢astnika jiného spravniho
fizeni tykajiciho se daného zaméru. Obec tedy miZe stavebnikovi nabidnout napfiklad: zahajeni pfipravy
pozemki k zasitovani, jasnou formulaci poZadavk( na infrastrukturu, jasny algoritmus pfezkumu zdméru,
funkci prostfednika, zfizeni kontaktniho centra nebo informovani vefejnosti.

41 Obce a smlouvy s investory v praxi; €lanek v ¢asopise pravnf prostor; zvere]neno 7.1 2020 dostupné na:



https://www.pravniprostor.cz/clanky/spravni-pravo/obce-a-smlouvy-s-investory-v-praxi

I11.20 - VYMEZIT UPRAVENE VODNI TOKY NEBO PRAMENNE OBLASTI S POTENCIALEM K NAPRAVE, VCETNE
ZAJISTENT SPRAVNE FUNKCE NIVY. CHRANIT VZTAHOVE ZONY VODNICH TOKU A PLOCH VCETNE OCHRANY
BREHOVE HRANY

OBNOVA A OCHRANA FUNKCE NIVY
Pojem niva neni legislativné ukotven, pro jeji definici lze vychazet napfiklad z véstniku Ministerstva
Zivotniho prostiedt, ktery nivu definuje nasledovné: (dolnf niva je rovinné ddolni dno aktivované pfi
povodiiovém stavu vodniho toku: tvofi ji Stérkovité, piscité, hlinité nebo jilovité naplaveniny, jejichZ Glozné
poméry Casto vykazuji nepravidelnosti zplisobené vétvenim toku, vznikem ostrovii, meandr(, naplavovych
kuZeld a delt, suti, svahovych sesuvii apod. Nové vydana metodika MZP podrobného vymezovéni ddolnich
niv upravuje definici nivy nasledovné: nivou se rozumfi Gzemi, které bylo vytvofeno vodnim tokem
uklddanim sedimentd a bud'je jim nadale pFetvafeno nebo ovliviiovano, at uz na povrchu (rozlivy) ¢i pod
nim (hladina podzemni vody), anebo v tomto prostoru existuje potencial pro obnovu ekologicko-
stabilizacnich funkci prvku (tlumivé rozlivy povodni, podpora pfirozené akumulace, retence, infiltrace
povrchové vody apod.).*

Nivy vymezené v (zemni studii PMR je vhodné pouZit jako podklad, surovy polygon niv, se kterym dale
pracuje metodika MZP. Tento hruby polygon niv je v souladu s metodikou moZné dale upfesiiovat
a nasledné kategorizovat podle hodnot a potencialu plnéni ekologicko-stabiliza&ni funkce niv.

Niva ma potencial byt pfirodné hodnotnym Gzemim. Pro pfirozenou nivu jsou typické aluvialni louky nebo
luzni lesy. Vodohospodarskou funkci nivy je retenéni funkce, protoZze umozniuje bez vétsich Skod pfirozeny
rozliv povodni a zpomaleni povodiiovych pritokd. Niva je vyznamnym krajinnym prvkem takzvané ze
zédkona podle §3 zdkona o ochrané pfirody a krajiny. AvSak na rozdil od jinych VKP, vymezenfi nivy nelze
pfevzit z existujicich mapovych podkladd. V kulturni, vyznamné antropogenné ovlivnéné krajiné
metropolitniho regionu je vymezeni niv obtizné. Metodika vymezeni niv v této Gzemnf{ studii je
morfologicka, za pomoci GIS analyz a nasledné rucni kontroly a editace. U vodnich tokl s vyraznym
Gdolnim profilem nivy je takové vymezeni pomérné jednoznacné, u drobnych vodnich tok( nebo vodnich
vedeny podél obou stran vodniho toku. V dalSim kroku byla vrstva niv ofiznuta v intenzivné zastavénych
Gzemich, protoZe zde jiZ nenf prostor pro plnéni funkce nivy.

Hlavni pfekazkou spravné funkce nivy je nedostatecna kontinuita v profilu Ficnf krajiny. Pfekazky, které
brani vybfeZovani povodiovych pritokl, pocinaje zkapacitnénim pficného profilu koryta, pfes nabFezni zdji,
odsazené hraze PPO, samotnou zastavbu ale i liniové stavby vedené po naspech, které oddéluji nivu od
koryta vodniho toku. Zpiisob uZivani Gzemfi je v silné antropogenné ovlivnéné krajiné jako je metropolitni
region zasadni pro rozhodovanf, kde stoji za to nivu chrénit, pfipadné obnovovat jejf funkci. Uzemi
vymezené jako prostor pro opatfeni obnova a ochrana nivy odpovida té casti nivy vodniho toku, kde ma
smysl aplikovat nastroje Gzemniho planovani nebo i technické zasahy do stavajicich prekazek. Opatreni
maji slouZit k tomu, aby funkce nivy byla obnovena, nebo aby alesponi nedochazelo k jejimu dalSimu
poskozovani. Uzemi vymezené jako niva by mélo slouZit k jinému Géelu neZ zastavbé, pozemky by nemély
byt plosné odvodnéné, pfipadné liniové stavby by mély byt umisténé v dostatecné vzdalenosti od vodniho
toku idealné vedené po okraji Gdoli, pokud musi byt vedeno v blizkosti vodniho toku mély by umoziovat
vybfeZovani do plochy nivy.

Z hlediska Gzemnfi ochrany lze také vychazet z vymezenych zaplavovych Gzemf, a dodrZovat pravidla pro né
platna. V nékterych metodikach se tak na nivu nebo Ficni krajinu nahliZi pfes rozsah rozlivu povodné

s dobou opakovani 100 let. Ochrana funkce nivy pak spociva v neumistovani zastavitelnych ploch nebo
vybér takového zplsobu uZivani pozemkd, ktery povodiiovym rozliviim nebrani. Z toho divodu neni

doporuceno umistovat rozvojové plochy do Gzemi s rozlivem Q100. Doporuceni po ochranu nebo obnovu

42 Poznamka k vyuZiti nové metodiky, Metodika podrobného vymezovani ddolnich niv, Pavka et. al, MZP, 2024.
Metodika byla vydana po dokonceni analytickych praci Gzemn{ studie PMR vetné vymezeni niv. Metodika 2024 je
navrZena pro vymezovani niv v detailnim pohledu v méFitku men3im neZ 1:10 000, predpoklada se jeji vyuZiti napfiklad
v izemnich studiich ORP. Metodika 2024 také klade dtiraz na ovéfeni terénnim Setfenim.
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nivy jsou obzvlast vhodna dodrZovat v povodich vodnich toki s viznamnym nebo velmi vyznamnym
hydraulickym zatiZenim.

OCHRANA A OBNOVA PRAMENIST
Pramenisté je jednim ze skladebnych prvki krajiny utvafené vodou, jde o vyvér podzemni vody proudici
pod povrchem, ktery vystoupenim na povrch dava vzniknout vodnimu toku. Tyto plvodni vyvéry dnes jiz
v krajiné mZeme vidét jen malo, mizely pod zastavbou, naspy silnic, nebo v disledku plosného odvodnéni.
Zdravé pramenisté lze definovat také z pohledu biologického. V intenzivni zemédélské krajiné, nékdy
plosné odvodnéné jiZ Casto pramenisté ve smyslu biotopu nenajdeme. Z hydrologického nebo
morfologického hlediska takové oblasti najit lze.

v o

Za morfologicky vymezené pramenisté nebo pramennou oblast povazujeme nejvyssi Gsek vodniho toku
nebo misto, kde vodni tok vznika. Nad mapou lze takovou oblast lokalizovat jako misto kde se setkavaji
drahy soustfedéného odtoku s evidovanym vodnim tokem. U pramenist na plosné odvodnénych pozemcich
mohou, nebo nemusi byt patrné znamky zamokreni, to je v zavislosti na postupujici degradaci
odvodiiovacich zafizeni a postupujicich renaturacnich procesech. Renaturacni procesy postupné vedou

k tvorbé nékterého z pramenistich biotop0, podle dalSich podminek napfiklad klimatickych urcuji
relevantni typ pramenného biotopu.

Plochy vymezené ve studii jako opatfeni obnova a ochrana pramenist vznikly pravé timto zpiisobem,
nasledné byla vrstva zmensena o pramenisté v zastavénych oblastech, kde je jiZ ochrana nebo obnova
pramenisté nerealnd s ohledem na vyuZiti Gzemfi. V zemédélské krajiné by méla ochrana a obnova
pramenist byt nadfazena dalSim opatfenim jako je ochrana pfed erozi, nebo eliminace plosného odvodnéni,
respektive ochrana a obnova pramenisté vede k feSeni obou zminénych probléma.

Ochranou pramenist se pfedevsim rozumi vyuZiti nastroji Gzemniho planovani tak, aby nedochézelo

k zastavovani pramenist. Jeji obnovou pak miZeme rozumét ponechani odvodiovacich zafizeni samovolné
degradaci, nebo akcelerace renaturacnich procesi napfiklad vysadbou vegetace v oblasti pramenisté. Jesté
aktivnéjsim zplsobem muZe byt nahrazeni sachty hlavniho odvodiovaciho zafizeni tlnf, tedy vyzvednuti
hladiny vy3se k povrchu. To miZe slouZit jako startovaci tii, na kterou bude navazovat revitalizovany vodni
tok, nebo zatravnéna Gdolnice.

ZATRAVNENI UDOLNIC
Udolnice reprezentuje z hydrologického hlediska drahu soustfedéného odtoku. U pozemkii vyuZivanych
jako orna ptida jsou pravé Gdolnice mnohdy kritickym mistem, kde se prvni projevi viditelné znamky eroze,
protoZe soustfedény odtok zacne vymilat vlastni koryto. U erozné ohroZenych pozemki pomaha zatravnéni
Gdolnice zmirfovat nasledky eroze, avSak sama o sobé protierozni ochranu nezajisti. Jsou ale dalsi efekty,
kterymi zatravnéni Gdolnice prispiva zlepSovat ekologickou stabilitu krajiny a hydrologicky rezim.
Zatravnéné Gdolnice lze zakomponovat do dalSich prvkd krajiny, napfiklad navrhu zelené infrastruktury.

Doplnénim o retencnf prvky, nebo stromofadi mizZe Gdolnice zvySovat infiltraéni schopnost pozemku.

Z hlediska omezeni vyuZivani pozemku se jedna o bezprohlémové opatfeni, protoZe (idolnice je prejezdna
ve vsech smérech a jediny poZadavek je, aby farmar neposkodil mechanizaci zapojeny drn, nebo nevytvofil
koleje, odvadéjici pritok mimo zamysleny smér. Rizikovym mistem zatravnénych Gdolnic je pfechod mezi
plochou pozemku a prostorem zatravnéné Gdolnice. V tomto misté velmi snadno miZe obdélavanim vznikat
bud brazda, nebo hrazka. Oboji pak brani pfitoku vody do zabezpecené Gdolnice a generuje soustfedény
odtok po nechranéném povrchu podél. Proto je nezbytné, aby farmar vénoval tomuto mistu mimoradnou
pozornost®,

Zatravnéna Gdolnice spadéa do kategorie biotechnickych opatfeni, navraci do krajiny vegetaci a vytvari
prostiedi se strukturou pldy bliZsi pfirozenému stavu se zastoupenim zdravéjsi populace pldnich
mikroorganism(“4. Obnoveny padni mikrobiom vede k vyrazné lepsim hydrologickym vlastnostem pddy,

44 Centrum pro vodu pidu a krajinu; https:
17384-zatravnena-udolnice
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https://cvpk.czu.cz/cs/r-13920-chytra-krajina/r-17373-naucna-stezka-amalie/r-17384-zatravnena-udolnice
https://cvpk.czu.cz/cs/r-13920-chytra-krajina/r-17373-naucna-stezka-amalie/r-17384-zatravnena-udolnice

lepSim infiltratnim schopnostem, a to nejen v ramci samotné zatravnéné dolnice, ale poskytuje zékladnu
pro obnovu ptdniho mikrobiomu do okolniho pozemku.

ELIMINACE NEGATIVNICH VLIV( PLOSNEHO ODVODNEN{
Plo3né odvodnéni pozemki je z hlediska zadrZovani vody v krajiné vZdy problémem. Systém odvodnéni
funguje jako spojita horizontalni preferencni cesta, ktera znacné urychluje celkovy odtok z krajiny. Se
zrychlenim odtoku souvisi i zvy3ené vyplavovani nékterych latek z ptidy, zejména se jedna o dusi¢nanovy
dusik nebo pesticidy. Z hlediska zemédélského vyuZiti pozemki nelze jednoznacné tvrdit, Ze odvodnéni je
vZdy s negativnim vlivem. PfestoZe existuje fada pozemkd, které byly v minulosti plosné odvodnéné, aniz
by k tomu byl patfi¢ny divod. Pfipadné jiZ tento diivod pozbyl platnosti s probihajicimi projevy
klimatickych zmén. Bez podrobného zkoumani konkrétnich lokalit miiZeme orientacné vyhodnotit jako
nevhodné odvodnéné pozemky na ptadach s vysokym nebo velmi vysokym potencidlem k infiltraci. K diskusi
je pak odvodnéni niv, pravé periodické zaplavovani a vysoka hladina podzemni vody v minulosti vytvofili
Grodnou nivni pddu, intenzivnimu obdélavani jsou ale pfekazkou.

2ve

Plo3né odvodnéni, realizované systémem drenaZi, odvadi pidni a mélkou podzemni vodu z krajiny pry¢.
Vétsina drenaznich systémi v CR je monofunkénich, tedy umoZiuji pouze odvadét vodu z pozemku pryé.
Nékteré drenazni systémy umoziuji regulovat odtok, tyto byly u nas vyzkumné navrhovany v osmdesatych
letech v rovinatych oblastech Polabi nebo jizni Moravy. V principu se jedna o drenaz s regulovanym
odtokem aplikovatelné pfiblizné do sklonu 5 %, a regulacni drenaz, ktera umoZziuje také aktivni zavlahu,
aplikovatelné do 1 %“. Zivotnost drenaZnich systém v CR byla v dobé jejich realizace udavana 40 let,

v soucasné dobé jiZ vétSina téchto staveb pfekonala udavanou Zivotnost, nicméné systémy jsou aZ na
lokalni poruchy z velké ¢asti funkcni.

Vlastni navrh opatfeni vyZaduje detailni pFistup, v prvé fadé je potfeba ziskat podrobné podklady (pokud
existuji a pokud se dochovaly) ty jsou k dispozici nap¥iklad v archivech spravci povodi v podobé vykresi
projektovych dokumentaci. Tyto vykresy je mozné naskenovat a nasledné georeferencovat. Poté lze pofidit
vektorovy zakres HOZ i POZ (hlavni odvodiovaci zafizeni, plosné odvodriovaci zafizenf). Dalsi poznatky je
potfeba ziskat v terénnim prizkumu, zaméfujeme se na technicky stav Sachet a na to zda a v jaké hloubce je
v Sachtach vidét voda, pfitom zohledfiujeme aktualni meteorologické a hydrologické podminky. Proudici
voda v Sachté a v bezdeStném obdobfi je urCitou znamkou toho, Ze drenazni systém nefunguje optimalné.

Opatfeni se soustfeduji na HOZ, jde o rlizné typy realizaci malo kapacitnich otevienych koryt, které zvysuji
niveletu dna oproti stavajicimu stavu. Jsou vedeni mimo trasu stavajiciho HOZ, které je zasypano, neho
nahrazeno kaskadou tiini, nahrazeni HOZ Sirokym potocnim pasem se zadsténim POZ do koryta. HOZ mizZe
byt také nahrazeno zatravnénou Gdolnici. Zvlastni péci je potfeba vénovat takzvanym pramennym jimkam,
ty je potfeba podchytit a nahradit nap¥iklad tinf, kterd opét zvySuje niveletu vodni hladiny v okoli“®.
Investi¢né méné narocna jsou opatfeni zamé&fena na renaturacni procesy. Ty miZeme akcelerovat
odstranénim opevnéni, nebo vhodné navrZzenou vysadbou kfovin nebo stromd.

OCHRANA PRED MIRNOU NEBO SILNOU EROZ{
0 pricinach vzniku vodni eroze a ochrané pfed ni existuje Siroka informacni zakladna. Eroze je fyzikalni jev,
pfi kterém se vlivem plsobeni desté rozpojuji plidni agregaty, které jsou nasledné odnaseny vodou
z pozemku pry¢. Vliv na intenzitu tohoto procesu ma kombinace délky a sklonu svahu, kterd uréuje unaseci
schopnost vody stékajici po svahu. Odolnost pidy pfed mechanickym rozpojovanim pldnich agregati a
ochranny vliv vegetace jsou dalsi faktory ovliviiujici miru erozniho ohroZeni. VySe zjednoduSené popsany
princip fungovani eroze vede k popisu opatfenf, kterd maji jeji efekt zmirnit.

S vyjimkou erozniho G¢inku desté je mozné ovlivnit vSechny zminéné priciny vzniku eroze. NeZ se uchylime
k realizaci technickych opatfeni je na misté zminit néktera organizacni nebo agrotechnicka opatfeni.
Vylouceni erozné rizikovych Sirokofadkovych plodin, které ponechavaji pozemek bez pokryvu v kritické

45 Vracejme vodu polim a na odvodnéné pldé, Fucik P., Kulhavy Z., Dufova R.; €lanek v ¢asopise Vesmir; 2021;
dostupné na: https://vesmir.cz/cz/casopis/archiv-casopisu/2021/cislo-5/vracejme-vodu-polim-odvodnene-pude.html
46 Navrhy revitalizacnich opatfeni na hlavnich a pfilehlych podrobnych odvodiiovacich zafizenich, Zajicek A. a kol.;
certifikovana metodika, TACR; 2021; dostupné na:
https://agronavigator.cz/sites/default/files/users/user291/Metodiky/HOZ metodika publ.pdf
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dobé vyskytu intenzivnich destl mlZe samo o sobé stacit k vyraznému zlepsenf situace na pozemku.
Stfidani plodin miZe pfinést podobné G¢inné opatieni které prerusi délku svahu podobné jako néktera
technicka opatfeni.

Velmi efektivni i kdyZ nékdy opomijend jsou opatfeni agrotechnicka. Zde miZzeme zminit hlavné vyuZiti
meziplodin (v€etné pfezimujicich a vymrzajicich), ponechavani poskliziiovych zbytkd, seti do mulée
z pfedchozi plodiny. VSechny tato opatfeni maji dilleZity dopliikovy efekt. Zvysuji podil organické slozky

pldy. Pravé chybéjici organicka sloZka pddy vede k hor§im hydrologickym vlastnostem, a niZsi odolnosti
pudnich agregatl pfed mechanickym rozpojenim.

Technicka opatfeni jsou nejnarocnéjsi na realizaci. V nékterych pfipadech silné erozné ohroZenych
pozemki se bez nich neobejdeme (pokud nepfijmeme rozhodnuti zménit kulturu na trvaly travni porost).
Existuje nékolik typd technickych protieroznich opatfeni, prilehy, pfikopy, zatravnéné idolnice, ochranné
hrazky, meze, nebo kombinace zminénych. Vyhodou téchto opatfenf je moznost vyuZiti dalSich funkci

v krajing, jde o prvky, které zvysuji fragmentaci pozemki, zajistuji biotopy nebo refugia pro polni faunu.

Mohou byt soucasti zelené infrastruktury nebo cestni sité pro pési prostupnost krajiny. Pfipadné mohou
dopliiovat kostru USES.

Prostfedky pro ochranu pred erozi existuji, aktivni ochrana pfed erozi ale stale neni prosazovana

v dostateCné mife, stale existuji pozemky, na kterych jsou viditelné znamky probihajici hluboké eroze,
dochazi k masivnim smyvim pudy, které poskozuji majetky soukromé i vefejné, dochazi k zanasenf koryt
vodnich tokl a nadrZi jemnym eroznim sedimentem. NiZe jsou popsany mechanizmy sledovanfi a realizace
opatreni.

Legislativné podléha ochrana pred erozi takzvané protierozni vyhlasce®’. Ta v pfiloze ¢. 1 udava pFipustnou
miru erozniho ohroZeni vyjadfenou ztratou pldy v t/ha za rok a v zavislosti na hloubce pidy. Pro stfedné
hluboké a hluboké pidy pFipousti 9 t/ha/rok, pro pidy mélké 2 t/ha/rok. Je moZné zminit, Ze pfiprava

a schvalovani vyhlasky trvalo dlouhou dobu a vysledny navrh je kompromisem mezi poZadavky na ochranu
pudy a poZadavky zemédélcd. Hodnota 9 t/ha/rok je velmi mirna a vyrazné sniZuje naroky na ochranu
napfiklad oproti do té doby Siroce pouZivané Janetkové metodice®, kterd udavala za pfipustnou miru ztraty
pldy 4 t/ha/rok pro stfedné hluboké a hluboké ptidy, pro mélké pldy doporucovala ochranné zatravnéni.
Pokud si predstavime 9 t jako zeminu naloZenou na nakladnim automobilu Tatra, ktera je kazdorocné
odvezena z pozemku o velikosti 1 ha a rychlost tvorby pldy miZzeme si sami provést rozvahu, zda jsou
nastavené limity udrZitelné. Pro pozemky v dotokové vzdalenosti vodnich nadrzi by limity mély byt
posuzovany pfisné uZ z diivodu dalsich vyvolanych skod na vodohospodafské infrastruktufe.

i
///////iﬁ,
AR

47 \lyhlaska €. 240/2021 Sb. O ochrané zemédélské pldy pred erozi

48 Ochrana zemédélské pidy pred erozf; Janetek M. a kol; Ceska zemédélska univerzita Praha, Fakulta Zivotniho
prostfedi; 2012
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Zpusob hodnoceni erozniho ohroZeni se provadi za pouZiti protierozni kalkulac¢ky“®. Hodnoceni provadi
organy ochrany zemédélského ptdniho fondu®°, pfitom vychazeji u idaji o opakovanych eroznich
udalostech zaznamenanych v monitoringu eroze zemé&délské pidy>. Pravé monitoring eroze je relativné
efektivnim nastrojem, jak zajistit dodrzovani protierozni ochrany v pfipadech, kdy tak necini vlastnik nebo
uzivatel pozemku. Pokud pozemek vychazi jako erozné ohroZeny, mél by byt vypracovan plan opatfeni ke
sniZeni erozniho ohroZeni podle § 6 protierozni vyhlasky.

2> 11.3 Vvkres koncepce technické infrastruktury

49 Aplikace protierozni kalkulacka; VUMOP, v.v.i.; dostupné na https://kalkulacka.vumop.cz/?core=account

50 (Istfednim organem je MZP, jeho podfizené organizace jsou Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky
(AOPK CR), Ceska geologicka sluzba (CGS), Vyzkumny dstav Silva Taroucy pro krajinu a okrasné zahradnictvi, v.v.i.
(VUKOZ), s organizacemi z resortu zemédélstvi, predevsim UstFednim kontrolnim a zku$ebnim Gstavem zemédélskym
((Kz(z), Statnim pozemkovym GFadem (SPU) a Vyzkumnym dstavem melioracf a ochrany pidy, v.v.i. (VUIMOP)

51 Aplikace monitoring eroze; VUMOP, v.v.i.; dostupné na: https://me.vumop.cz/
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I11.21 - VYTVORIT PREHLEDNOU VRSTVU STAVU KOMPLEXNICH POZEMKOVYCH (PRAV, A VYBER KATASTRU
S POTENCIALEM K ZAHAJENI NEBO DOPLNENI PROBIHAJICI KOPU S PRIHLEDNUTIM KE Z)JISTENYM
PROBLEMUM S VODNI A VETRNOU EROZI, OHROZENIM FUNKCE NIVY NEBO ANTROPOGENNIMI GPRAVAMI
VODNICH TOK(l. VYTVORIT VRSTVU VHODNYCH PLOCH KE ZRUSENI PLOSNEHO ODVODNENI ZEMEDELSKYCH
P(ID A ZAROVEN INDIKOVAT VHODNE PLOCHY REVITALIZACE VODNICH TOKU, ZANIKLYCH V PROCESU
,MELIORACNICH OPATRENI“, A TO ZEJMENA V ZEMEDELSKY VYUZIVANYCH KRAJINACH

Komplexni pozemkova tprava (KoPU) je potencialné G¢inny nastroj k realizaci opatieni pro zadrZovani vody
v krajiné. V ramci KoPU je moZnost zpracovat studii odtokovych poméri, ktera navrhne soubor opatfenf

a ten miZe byt nasledné realizovan v planu spolecnych zafizeni. I kdyZ ma své financni a pozemkové limity.
Ne kaZda KoPU navrhla plan spolenych zafizenf na zakladé zpracované studie odtokovych poméra.
Katastry s ukonéenou KoPU proto nejsou fazeny mezi ty s potencialem. Z katastrii, které KoPU dosud
nezahajily anebo ji maji rozpracovanou, jsou vybrany ty, kde je vyuZiti tohoto nastroje potfebné z divodd
zjisténych v analytické ¢asti studie. Zejména jsou vytipovany:

o katastry spadajici do Gzemfi s vysokym podilem orné pldy

o katastry kde ornou pldu tvofi z pfevazné ¢asti padni bloky nad 30 ha vyméry,

e katastry spadajici do povodi s hydraulickym zatizenim minimalné 15 %.

Pozemkové Gpravy lze podle nového stavebniho zdkona vidét jako nastroj Gzemniho planovani, protoze
umoziuji schvalit déleni nebo scelovani pozemkd. V takovém p¥ipadé se pak jiZz nevydava povoleni déleni
nebo scelovani pozemkl stavebnim Gfadem.

Za splnéni kazdé podminky byl katastr bodovan, katastr tedy mizZe mit 0, 1, 2 nebo 3 body. Podle toho je
hodnocen potencial KoPU jako zakladni, stfedni nebo vysoky. Vysledek této analyzy zobrazuje schéma:
Potencial KoPU ke zvySeni realizovatelnosti navrhovanych opatfeni

neeiees zakladni
//// stfedni
SRR vysoky

Stav KoPU

Neukongend

UkonEena
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chybéjici vazby zelené infrastruktury.

- IL.5 Vykres koncepce zelené infrastruktury

hy jsou zpracovany ve vykresu zelené infrastruktury, v S PMR jsou také navrzeny
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I11.22 - DEFINOVAT UZEMI VHODNA PRO VZNIK ZELENEHO PRSTENCE NEBO JINYCH VYZNAMNYCH
PRIRODNICH 0S JAKO ZAKLADNI KOSTRY ZELENE INFRASTRUKTURY V NAVAZNOSTI NA USPORADANI UzEMI
CELEHO REGIONU

Zeleny prstenec je prvkem ZUR Stiedoceského kraje a je podrobnéji popsén v kapitole VI.1 analytické &asti
této studie. (S zarovef navrhuje nahrazeni tohoto prvku kostrou zelené infrastruktury, popsané v kapitole

11.3 ndvrhové &asti (samotny Gkol pro ZUR je vyjadren v kapitole VI. ndvrhové ¢asti). Diivodem je lepsi
vzajemné provazani prvkd zelené infrastruktury v celé oblasti, coZ prstenec nemlZe obsédhnout.

NAVRH ZELENE INFRASTRUKTURY
Uzemni studie navrhuje kostru zelené infrastruktury, identifikuje chybéjici vazby a vymezuje krajiny

a krajinné oblasti.

Kostra ZI slouZi k zajiSténi ekologické stability a biologické rozmanitosti Gzemi. Poskytuje propojeni mezi
klicovymi pfirodnimi prvky v Prazském metropolitnim regionu. Chybé&jici vazby vychazi z analyz a deficitd
v (izem{ a maji podpofit konektivitu v Gzemi a doplnit mista s nedostatkem ZI. Krajiny jsou individudlnimi
jednotkami se shodnym charakterem. Na zakladé podobnych rysi lze krajiny seskupit do Sirsich celkl -
krajinnych oblasti.

Tyto prvky jsou podrobnéji popsany v podkapitole Navrh zelené infrastruktury, ktera je soucasti kapitoly
I1.3.

KRAJINY A KRAJINNE PODOBLASTI
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KOSTRA A CHYBEJici VAZBY zI

ZaloZeni krajinnych parku

o Soutok Vltavy a Berounky
e Soutok Labe a Vltavy

vovw o

Revitalizace vodnich toki a jejich Fi€nich a potoénich niv v Polabi

o Korycansky potok
o Kojeticky potok

o Mratinsky potok
e Vymola

e Sembera

vovw o

Revitalizace vodnich toki a jejich Fi¢nich a poto€nich niv v Povltavi

o Tynecky potok
o Zakolansky potok
e Horni Botic

ZaloZeni propojeni v zemédélské krajiné

e Vlkava — Milovice — Karanské lesy — Kosatecky les — Labe
o Prosecké skaly — Vinofsky potok

o (doli Kagaku - Litovicky potok

o (doli Kagaku - Cesky kras
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Uzemnf studie stanovuje nahradit zeleny prstenec v ZUR Stfedoceského kraje kostrou zelené infrastruktury,
viz kapitola VI.

V ramci kapitoly VII. je stanoveno tyto vazby podrobnéji provéfit a zpresnit jejich vymezeni.
Uzemnf studie stanovuje udrZovat vymezenou kostru zelené infrastruktury a realizovat navrzené vazby ZI.

- Obecna opatieni v této podkapitole jsou zpfesnéna na jednotlivé krajiny v Priloze €. 1
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I11.23 - NAVRHNOUT OPATRENI PRO DOPLNENI PRVK(l ZELENE INFRASTRUKTURY A PRO ZLEPSENI
PROSTUPNOSTI KRAJINY PRO BIOTU A CLOVEKA A PRO ZAPOJENI SIDEL DO KRAJINY V PROSTORU
VYMEZENYCH KRAJIN: KRAJINA ZDIBSKE TABULE, KRAJINA CAKOVICKE TABULE, KRAJINA UVALSKE PLOSINY,
KRAJINY UHRINEVSKE PLOSINY, KRAJINA NIVY BEROUNKY, KRAJINA CESKEHO KRASU, KRAJINA
TREBOTOVSKE PLOSINY, KRAJINA HOSTIVICKE TABULE, KRAJINA TURSKE PLOSINY, KRAJINA STRANCICKE
PAHORKATINY, KRAJINA BYLANSKE PAHORKATINY, KRAJINA DOLNIHO POSAZAVI, KRAJINA MNISECKE

PAHORKATINY, KRAJINA SLANSKE TABULE, KRAJINA LANSKE PAHORKATINY (SEVEROVYCHODNI
KRIVOKLATSKO), KRAJINA DZBANU

V ramci analytické casti byly identifikovany krajiny, ve kterych je vyznamna absence prvki zelené
infrastruktury a vyznamné omezend prostupnost (zemi pro clovéka a biotu. Jedna se o vyznamnou ¢ast
feSeného Gzemi:

Krajina PBlomenyeh
MaStska hor (Kokofinske)
kr

Krajin .
E A vEstska lkrajina
krajing Stiedojizerské Miadé Bdleslavi
M&[nika. tabule

Krajina Krajina Rfpu

Perucké a Podfipska Krajina nivy a Krajina
tabule roviny dolni Delnouzlerske ’ﬁ@jiﬂ,a
Vtavy a Labe s tabule pojizerskych
¥

Krajina Krajina fiad Vitavou S Krajina byvatehu
Dzbanu .EF_ﬁ‘-g-nStlahnslke v Mllowce -
abule %
1ne® [P s . Miad
g L4 rafina Krajina Krajing tﬁ‘?"a
2 3 TEd Zdibské karanskjch lesi el
%) Méstskd ~ H login tabule 3 Méstska'krajina R :
K\]/n 13 Tanské pahorkatify krajina [ (R = C‘(Ila]]'m\" Jarandysamad i Sy knajifa
(S 'everovycht)dm——"\K\adna Stk Krajina kafjonu CLTSD | ﬁ%leslaw % Mestska Nymburské
K wuklalskn) = V-l-taw)a tabule —— krjina Lyser= kotliny
H Sareckého’potdka, MEstska., Tiad [abiem
LR 1 Krajina krajina Krajina Kerska a
- Hostivické Celakovic S50
', el po\aﬁgﬂch luhd
Kra]ma B
R i Méstska ;
z, el krajina = &"}
Krajina Vlastecké Kataku®s, Krajina -’
al o Prahy (ivalské :
urechioviny (Centralni H Krajina ’ Iraf: é Krajina
- - 7 3
\(nvoklals\(o) o s Trebotovské - plosiny. By lanske

ploziny pahorkatiny.

MEStska'krajjia s o5 % » :
/—/ Beroung 3: - C'::;;Z Krajina nivy, Krajina o
P4 4 Uhfinéveske  MEStSka !
Krélova Dvora Berounky finév i

& Kra]ma
‘:.' Kourimske a
Krajina lesi  } Kolinské tabule

\(ra]ma>

12
A, K 2
\(IE‘I]I,H.EI\- . L2 <rasu ploginy
Komdrovské I Kraii Ritan
ATovSg | rajina
/Erazdv - ‘_,K;‘a‘]Jma udoli

Krajina Ceského krasu — povltavskych

Karlstejnské vrchoviny & 00" Berouniy lest Krajina :"\L%d;.:a: ZIE;CIF :
Strancické W
pahorkatiny \.
Krajina Ltennnes <
Hostomické o a,Svatojanskych Krajina Kamenické % Krajina
kotliny 5: '.,- -y / vichoviny 5 Hornosazavské
Krajina Brd o Krajina 3 5 '-\..' "

L,.,q.._..,. pahorkatiny

- wychod Mnisecké e
pahorkatiny Krajina 3 Krajina
Krajifia Brd dolniho i stiedniho
—]zépad Krajina k’ﬁ Posazaviy "g""’ . Posdzavi
e L Krajina
Krajina stredntho h“\(ra]ma Konoplsts\(e Divisovské
Pibramské Krajina Milinské Povltavi pahorkatmy vrchoviny
pahorkatiny vrchoviny Mstska Kraiina'Benesova

Hlavnimi ddvody absence prvki zelené infrastruktury jsou:

e pritomnost urbanizovanych Gzemf, ve kterych chybi vegetacni prvky a vodn{ prvky v dobrém ekologickém
stavu

e piitomnost neclenénych rozsahlych blok{ orné pldy
e antropogenni dpravy vodnich toki a naruSenost jejich nivy a pramennych ¢asti

Hlavnimi ddvody omezeni prostupnosti krajiny je:
e piitomnost antropogennich bariér kapacitnich dopravnich staveb (silnice s intenzivnim provozem,
vicekolejné Zeleznicni traté) a neprostupnych vyrobnich a skladovych areald

e piitomnost pfirodnich bariér (vodni toky, prudké svahy)
e velké neclenéné bloky orné pldy
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Pro FeSeni uvedenych problémi byla sestavena sada kliCovych opatfeni s cilem doplnénf prvkl zelené
infrastruktury, zvySeni konektivity tohoto systému a zajiSténi zlepSeni prostupnosti Gzemi pro ¢lovéka
i biotu. V ramci zpracovani Gzemné planovacich dokumentaci, které se dotykaji vymezenych krajin,
respektive obci, které se v nich nachazeji, se doporucuje dodrZeni téchto opatfeni:

Opatfeni k tvorbé& a rozvoji prvkl zelené infrastruktury a odstrafiovani identifikovanych problému v oblasti
prostupnosti:

e Podpofit vymezeni a koncepéni planovani spojitého systému zelené infrastruktury, jehoz zaklad bude
tvofit Ficni krajina a Gzemnfi systém ekologické stability, doplnéné o dal3i prvky oteviené i zastavéné
krajiny dileZité pro jeji spravné fungovani a ekologickou stabilitu. Vénovat se planovani rozhrani mezi
zastavbou a otevienou krajinou.

e Podpofit prvky zadrZovani vody v krajing, a tyto nasledné planovat pfednostné pomoci systému piirodé
blizkych opatfeni, zejména na zemédélském pGdnim fondu, v lesich ¢i v jejich bezprostfedni navaznosti
a v zastavénych Gzemich.

e Podpofit revitalizaci vodnich tokd, chranit prostor nivy vodnich toki a chranit a obnovovat pramenisté
drobnych vodnich toki. Podporovat zlepSeni pfistupu k vodnim tokiim prostfednictvim budovani
doprovodnych cest a stezek.

e Podpofit vznik novych ploch s vegetaénimi prvky, posilovat kvalitu stavajicich ploch a zajistovat jejich
vzajemnou propojenost.

e Zkvalitiovat prostupnost krajiny s vyuZitim idealné historickych cest nebo jejich os.

e V ramci projektové pripravy staveb dopravni a technické infrastruktury vytvaret Gzemni podminky pro
vznik prvkl zelené infrastruktury véetné vodohospodafskych staveb a opatfeni.

e Zajistit zpracovan{ pland Gzemniho systému ekologické stability (USES) a tizemnich studif krajiny na
drovni ORP jako Gzemné planovacich podklad( pro Gzemni plany a komplexni pozemkové Gpravy a jako
zasadnfi koncep¢ni dokumenty pro planovani a realizaci prvkl zelené infrastruktury.

¢ Podporit mistni charakter krajiny a jeji kulturni rozmér. Do zelené infrastruktury zahrnout mista
historickych a kulturnich hodnot.

- Obecné opatieni v této podkapitole jsou zpfesnéna na jednotlivé krajiny v Priloze €. 1

Navrhované principy pro dopliiovani a posilovani prvki ZI a zvySovani prostupnosti krajiny jsou popsany
v kapitole I1.3 Navrh zakladni koncepce rozvoje feSeného Gzemi v oblasti zelené infrastruktury.
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I11.24 — VYMEZIT VHODNA OPATRENI S CILEM ZVYSENI HETEROGENITY ZEMEDELSKE KRAJINY, A TO

V MISTECH, KDE SE NACHAZI SOUVISLA NEKOLIKASETHEKTAROVA POLE BEZ PRVK( ZELENE
INFRASTRUKTURY, SIDELNI STRUKTURY &I KULTURNI KRAJINY. JEDNA SE ZEJMENA O OBLASTI NALEZici DO
KRAJINY HOSTIVICKE TABULE, CAKOVICKE TABULE A UHRINEVSKE PLOSINY. CILEM JE VYTVORIT VRSTVU
VHODNYCH OPATRENI (NAD RAMEC SNIZENI VELKOSTI PUDNICH BLOKU), A VYBER KATASTRALNICH UZEMI,

PRO KTERE BUDE URCENA PRIORITIZACE ZAHAJENI KOPU, €I ZHOTOVENI PODROBNE)ST KRAJINARSKE
STUDIE

P

V ramci analytické ¢asti byla provedena analyza struktury krajiny, jejtho vyuziti a analyza land cover.
Provedenym hodnocenim byly identifikovany krajiny, ve kterych jsou dominantné zastoupeny velké bloky
orné pldy s minimalnim zastoupenim prvk( zelené infrastruktury. Ty jsou oznaceny v nasledujicim obrazku
(krajiny uvedené pfimo v zadani jsou zobrazené tmavsi barvou):

Krajina Palomenjch
& 3 hor (Kokofinsko) o
Mésiska lraiina ok kedfina
krajina Stiedojizerské

Mladé Boleslavi

tabule

Krajina Krajina Ripu

Perucke Krajina nivy a Krajina
tabule roviny dolni Dolnoazfrske Krajina
L Vltavy a Labe tabule pojizerskiich

krajina
Slaného

5 Krajina Wad Vifavou H
Krajina s o et . o
D2binu ..-%__,w.-.,_....sxanské '-,3 S Krajina byvalého VU
L 5':' bule [ Milovice - Mlad
L o 5. Nraii Krajina Krajingd < S b,
JKrajina e i Kich lesi Mastska
- Mastsks 3, “,"Tlurske Zg‘,fjl;e My I:-"k arans y“c‘ &1 Chyajina Miloyics
% - : e % T° plosin i gstskakiajina ;
“Kgajir’s L&mshé pahorkatifiy™ krafina b el e )Erand'sam]ad § Kiaiifa
==L (Seuerovychod. Kladng ' R Krafiia kaRbnu Cakoyické oy b MESIskay (S
e gl her Gliaee 4 tabul Labem-StarélBoleslavi 3 , X 2y Nymburs
KFigoklatsko) V‘“a"\}a anue e krajina Lysg kotliny
: Séreckého’patoka Mgstska. nad Cabiem
[ Krajina krajind e T
L R Krajina Kerska a
Mg Hostivické CelBkovic olabskich
% tabule polabsky
s v
¢ Kajina Misisks )
R E T Estskd H
”‘?f.’"". krajina "‘-,
Krajina Vlastecké Kataku hH Prahy Krajina ’
: il . - _ f
vnchoyny_{?entralmru ey Krafina J Uvalske Kraitla,
Kivoklatsko) ¢ ) — Trebotovské - Bylanske
Krajina Hudlické, -._,c= ploSiny pahorkatiny
wrchoviny (JiznTy
Kiivoklafgho)” MESISk&Krajiid ~Ser™=geey Krajina fest e = o
R Berouna's Ceskeho  Krajind nivy alin S )
¢ Kislofh Bvora o Brounky Uhfinéveske  MEstska i

L Krajina
3 Koufimské a
Krajina lesi  } Kolinskeé tabule

Kr?y% ) . krasu ploginy,
\(oma‘ruv'ske : '.’ Krajina
A brazd] - Kqajin cdoli
!

Krajina Ceského krasu — povltavskych

Ll s Nodéradskych, %

Karl3tejnské vichoviny &, Con Berournky lesti Krajina £ butin a okeli
Strantické "'-\\ R
pahorkatiny s

Krajina
Hostomické
kotliny

Krajina Kamenické

Krajina
vichoviny

Hornosazavské
pahorkatiny

Krajina Brd
- vychod

Mnisecké
pahorkatiny

P

g

Krajina ot Krajina
Krajina Brd dolniho H strethc_)
- zépad Krajina h&; Posazgwi, ’uf"” i Posézavf
i Fadpil i T SR | Krajina
Krajina stredth Y Krajina-Kogpistské Divizovské
Pfbramské Krajina Milinské Povltavi

ahurk-eﬁin hovi
i k/-—., p Katiny vrchoviny

pahorkatiny raiina‘Benesova

Archoviny

V uvedenych krajinach byly na zakladé analyzy identifikovany problémy ve vztahu k erozi ptd, retenci
destovych vod, biodiverzité, ekologické stabilité, prostupnosti Gzemfi pro ¢lovéka a biotu a obytnosti
krajiny.

Pro tyto krajiny jsou také dileZitd témata moZné eliminace plosného odvodnéni a omezeni vodni eroze,
kterd jsou podrobnéji zpracovana v kapitole II1.20.

Uzemnfi studie respektuje zemédélské vyuZiti krajiny a stanovuje soubor opat¥enf, kterd maji byt
zohlednéna p¥i zpracovani Gzemné planovaci dokumentace v téchto Gzemich s cilem odstranéni
identifikovanych problémi a zachovani zemédélského charakteru krajiny. Uzemni studie doporucuije
vyuZivani soudobych forem obhospodarovani Gzemf, tedy precizni a regenerativni zemédélstvi.
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NAVRH OPATREN{ PRO TVORBU A OBNOVU PRVK(l ZELENE INFRASTRUKTURY V ZEMEDELSKYCH OBLASTECH

e Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury vyuZit prvky vodniho reZimu, prvky
USES, které budou déale doplnény o nové vegetaéni prvky

e Zajistovat propojeni prvki zelené infrastruktury ze sidel do otevFené krajiny.

e Podporovat realizaci protieroznich opatfeni s vyuZitim vegetacnich prvkl (meze, remizky, stromofadi,
prilehy a jejich kombinace), které budou dale plnit ostatni ekosystémové sluzby a posili biodiverzitu.

e Zajistit ochranu pramenist omezenim intenzity zemédélského obhospodarfovani v mistech pramenist
a mok¥add. V téchto lokalitdch zakladat a dopliiovat prvky vegetace.

e Podporovat obnovu a budovani malych vodnich nadrzi pro Gcéely zavlah a retence ¢i akumulace vody
v zemédélské krajiné.

e Zajistit clenénf velkych pladnich blokd s vyuZitim cestni sité a vegetacnich prvka.

e Zabezpecit ochranu prostupnosti krajiny pro clovéka i volné Zijici Zivocichy. Zabyvat se propojenim cestni
sité s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny.

e Skladebné €asti USES vymezené jako nefunkéni, popt. Easteéné funkéni, nové zakladat nebo
revitalizovat.

« Dopliiovat interakénf prvky, s cilem posileni funkci USES a obohacenf struktury krajiny.

e Podpofit mistni charakter krajiny a jeji kulturni rozmér. Do zelené infrastruktury zahrnout mista
historickych a kulturnich hodnot.

- Obecna opatreni v této podkapitole jsou zpfesnéna na jednotlivé krajiny v Priloze €. 1

Navrhované principy pro tvorbu kostry zelené infrastruktury, véetné zvySovani heterogenity zemédélské
krajin, jsou uvedeny v kapitole II.3.

KOMPLEXNI POZEMKOVE (PRAVY
Oblasti, ve kterych studie doporucuje zahajit KoPU, jsou popséany v kapitole III.2.

PODROBNE)ST KRAJINARSKE STUDIE
Uzemnf{ studie navrhuje zpracovani podrobnéjsich krajinafskych studii pro zpracovani tzv. vazeb zelené
infrastruktury, viz kapitola VII.
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I11.25 - VYTVORIT VRSTVU NEJVYZNAMNE)SICH REKREACNICH OBLASTI ZAHRNUJICICH HLAVNI PRIRODNI
A KULTURNT PAMATKY, REKREACNT VYBAVENOST, DATA VIKENDOVYCH DOJIZDEK LIDI ZA REKREACI

A TURISTICKYCH PESICH/CYKLO TRAS. NA ZAKLADE TOHOTO PODKLADU URCIT HLAVNI REKREACNI
POTENCIAL PRO ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU A PROSTUPNOSTI KRAJINY PRO CLOVEKA (ZAHRNUJicI PESI,
CYKLO I HROMADNOU DOPRAVU)

REKREACE
Jednim z vyznamnych aspektl zelené infrastruktury je jeji vyznam pro rekreacni vyuZiti. V regionu jsou
nékteré oblasti rekreacné silné vytiZzené, u jinych je rekrealni vyuZiti nizké. To ve svém disledku vyvolava
narlst dopravy za rekreaci a pfetiZeni rekreacné vyuZivanych oblasti.

Mezi rekreacné silné vytiZené oblasti patfi Posazavi, které je Castou destinaci vikendovych turistli zejména
z Prahy. Rekreace je vazana zejména na Sazavu a nabizi moZnosti vodni turistiky a dalSf aktivity. Z analyz
vyplyva, Ze je tato oblast zatiZena turistickou aktivitou nejvyraznéji v ramci regionu. Brdy a Kfivoklatsko

jsou vyhledavané diky své pfirodni rekreatni hodnoté zejména pro pési a cyklistickou turistiku. Na
severovychodé regionu je hojné rekreacné vyuzivano Polabi.

Zasadni nedostatky a zaroven potencialy byly identifikovany na severu regionu a v oblasti mezi Méstskou
krajinou Prahy a Cakovickou tabulf, stejné jako p¥i soutoku Vltavy a Labe a pii soutoku Berounky a Vltavy.
Hostivicka tabule je charakteristicka prevazujici zemédélskou krajinou, jeZ postrada napojeni mezi
Méstskou krajinou Prahy, Kfivoklatskem a Brdy. Z tohoto diivodu to byly v ramci kostry zelené
infrastruktury vymezeny vazby, indikujici potencial pro rekreaci. Nastrojem pro realizaci vazeb
pfedstavuje osm navrZenych revitalizaci vodnich tok(, realizace dvou krajinnych parkd a ¢tyfi propojeni

v (zem.

Revitalizace vodnich tokl je predispozici k rozvoji rekreacniho potencialu metropolitniho regionu. Soucasti
zatrubnéni vodnich toki vedouci k odvodnéni pfilehlé krajiny (¢asto ve spojeni s existenci zamérného
odvodnénf). Soucasti revitalizace je také obnova pramennych ¢asti vodnich tokd. Revitalizace vodnich toki
maji slouZit k obnové Ficni krajiny, ale zaroven mohou slouzit k doplnéni pésich a cyklistickych tras ¢i
vytvareni rekreaCnich prostranstvi. Tyto aktivity zajistuji kaZzdodennfi rekreaci pro mistni obyvatele, ale
mohou pFispét i k rozvoji turismu a podpore mistnich ekonomik. Zasadnim benefitem je pfitom zlepsSeni
Zivotniho prostredi, zvySeni biologické rozmanitosti a vytvoreni vhodnych podminek pro efektivni
poskytovani ekosystémovych sluzeb.

Potenciél a potfeba revitalizace vodnich tokii je zasadnf zejména v Krajiné Cakovické tabule, ktera je
vyrazné ovlivnéna intenzivnim zemédélskym vyuZitim, ale souc¢asné nabizi vysoky rekreacni potencial
oblasti niv a rovin dolni Vltavy a Labe. Revitalizace vodnich toki je kliCovym prvkem navrhovanych
opatfeni, ktera maji propojit tuto krajinu s méstskym prostfedim Prahy a zaroven sniZit zatéz zemédélsky
intenzivné vyuzivané Cakovické tabule.

Prikladem revitalizace priméstské krajiny s prevazujicim zemédélskym charakterem je projekt obnovy feky
Aire v Zenevé, kde obnova feky reaguje na vyzvy spojené s krajinou nachazejici se mezi venkovem

a méstem, a kde je revitalizace toku zaroven integrovana do SirSiho kulturniho kontextu. Lze konstatovat, Ze
investice do revitalizace vodnich tok{ a rozvoje rekreacniho potencialu v pfiméstské krajiné maji
mnohostranné pozitivni dopady jako je oZiveni regionu, podpora mistni ekonomiky a zlepSeni Zivotniho
prostfedi. Na (izemi regionu bylo takto vymezeno osm vodnich tokd, které maji znacny potencial k naplnéni
vicero ekosystémovych sluzeb prostfednictvim renaturalizace, ktera zaroven nebude zaméfena pouze na
pfirodné-technickou stranku véci, ale bude integrovat i rekreacni/kulturni/esteticky potencial.

KRAJINNE PARKY
V ramci Gzemnfi studie byly vymezeny dva krajinné parky: Soutok Labe a Vltavy a Soutok Vltavy a Berounky.
Realizace takto rozsahlych krajinnych parki vyZaduje koordinované dsili a partnerstvi mezi vice okolnimi
obcemi, krajem i statem. Spolecnou vizi této spoluprace je vytvoreni prostoru, ktery bude slouzit jako
centrum rekreacnich aktivit a pfirodniho odpocinku pro mistni komunitu i ndvstévniky ze vzdalenéjsich
mist, a také jako prostor strategického vyznamu pro region. Tyto parky maji potencial kvalitativné zlepsit
Zivotni prostiedi celé oblasti. Ambici je také ulevit jinym rekreacné pretizenym ¢astem regionu.
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CHYBE)ICI VAZBY
Vazby ZI se zaméfuji na spojeni rliznych ¢asti krajiny, které jsou oddéleny v disledku lidské ¢innosti,
napfiklad dopravni infrastrukturou, neclenénymi plochami zemédélské pidy a zastavénym Gzemim.
Soucasti jejich vyuzZiti pro ZI je i velky potencial pro rekreaci. Studie navrhuje fadu propojeni, zvlast
v krajinach charakterizovanych rozlehlymi poli a nedostatkem stavajicich vazeb. ZlepSeni prostupnosti
zemédélskou krajinou miZe pozitivné ovlivnit rekreaéni moZnosti dané oblasti a umoZiiuje vytvofeni
napriklad atraktivnich turistickych tras a cyklostezek.
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IV. - Piehled prioritnich zaméru ve vSech vyse
uvedenych oblastech z hlediska koordinace
rozvoje izemi

Obecné plati, Ze vyznamné prvky infrastruktur jsou uvedeny v PUR nebo v ZUR (studie navrhuije jejich
dpravy v kapitole VL.). Finanénf posouzenf jednotlivych prvki je sice nad ramec této US, ale je dlileZitym
faktorem pro posouzeni dileZitosti staveb.

Z logiky systému nadfazené dokumentace lze viechny prvky ZUR a PUR povaZovat za prioritni. Uzemn{
studie v této kapitole oznacuje vybrané prvky, jejichz realizace je nezbytna pro celkovou funkénost dané
infrastruktury.

V ramci koordinace jednotlivych infrastruktur se ukazuje, Ze prioritou ma byt sméfovani rozvoje regionu do

vybranych mést se skvélymi infrastrukturnimi podminkami, kde lze vyuZit synergie napfic obory i z hlediska
efektivné vynaloZenych prostfedk( na realizaci a spravu diky vétSimu poCtu uZivatell. Jedna se o:

e Praha, Kladno, Kralupy nad Labem, Neratovice, Brandys nad Labem-Staré Boleslav, Ri¢any, Bene3ov,
Beroun

DOPRAVNIT INFRASTRUKTURA

SILNICNI DOPRAVA

Aktualné pripravovana, pfipadné zahajena realizace stavby

Prazsky okruh/DO a navazujici stavby

e Béchovice — D1 (stavba 511), véetné& MUK Dubet a Kolovraty — Pacov (II/101) s napojenim na Prazsky
okruh
e Hostivarska spojka

1/12 Béchovice - Uvaly, preloZka s napojenim na Prazsky okruh

Nejvy3$3i priorita pfipravy a realizace stavby

Dalnice D3: MUK D3xDO - hranice kraje, véetné preloZek silnic II. tfidy navazuijicich na MUK
PraZsky okruh a navazujici stavby:

e Ruzyné - Suchdol (stavba 518) vCetné pFivadéce Rybarka

o MUK Aviaticka - MUK Ruzyné (stavha 518)

e Suchdol - Bfezinéves (stavba 519) véetné Cimického pFivadéce

e Slivenec - Tfebonice, zkapacitnéni (stavbha 515) — bez Gzemnich naroku
MUK Ttebonice (stavha 515) - bez (izemnich naroki

« Satalice - Béchovice, zkapacitnéni (stavba 510), véetné MUK Chlumecka
e BFezinéves — Satalice (stavba 520) — bez Gzemnich narok(

Jinocanska spojka:

e Jino¢any (MUK DO) - Tachlovice
e 1I/116 Tachlovice - Kuchaf

Aglomeracni okruh - Gseky:

e /61 Unhost (D6) — HFebec, preloZzka (obchvat Kladna)
e Propojeni dalnic D7-D8 Stfedokluky — UZice:
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e 11/101 a I1/240 Stfedokluky (D7 — MUK Stfedokluky) — Tursko, vEetn& obchvatu Velkych Pfilep
s napojenim do nové MUK Stfedokluky (D7)

e 11/101 a I1/240 Tursko - Debrno — Chvatéruby

e 11/101 Chvatéruby - UZice (MUK D8)

e 11/101 Pacov - Skvorec s napojenim na pielozku I/12

e 11/101 Jirny - Qvaly

ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA
Zeleznitni trat Praha — Kladno s odbotkou na Letisté Vaclav Havla

Zkapacitnéni Zelezni¢niho uzlu Praha
Vysokorychlostnf traté smér Brno a Usti nad Labem
Libeznicka spojka

PfeloZka ZelezniEni trati Praha — Beroun

VEREJNA DOPRAVA
Tramvajova trat Zdiby vcetné koridoru vefejné dopravy smér Klicany [N-34]

Koridor verejné dopravy Praha - Jesenice [N-36]

CYKLOINFRASTRUKTURA
Milovice - Lysa nad Labem - Celakovice - Zelenet - Pocernice (trasa/koridor €. 37)

Kralupy — Odolena Voda a dsek Zdiby - Kobylisy (trasa/koridor €. 9)
Kladno - Hfebec (trasa/koridor €. 14)
Slany — Smecno - Kladno - (Unhost) — Hostivice — Ruzyné (trasa/koridor €. 5)

Nové Straseci — Kladno - Bustéhrad — Ruzyné (trasa/koridor €. 6)

TECHNICKA INFRASTUKTURA

ENERGETIKA
Elektrizacni soustava je systém vzajemné propojenych zafizeni slouZicich pro vyrobu, napétovou
transformaci a pfenos elektfiny. V pfipadé elektrizaéni soustavy je cely systém dileZity jako celek, a proto
nelze objektivné stanovit prioritizaci navrha.

ZASOBOVANT voDou
Dostavba akumulace VD) Kopanina

Rekonstrukce na privadéci VD) Kopanina — VD) KoZova Hora
Posazavsky vodovod (PSV) — Zkapacitnéni

PFipojeni mésta Ri¢any na objekt $tolového pfivadéce
Propojeni UV Podoli a VD) Fléra

NAKLADANT S ODPADNI voDOU
Aktualizace koncepEniho dokumentu pro planovani a rozvoj infrastruktury Vodovodu a kanalizaci
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ZELENA INFRASTRUKTURA

ZaloZenf krajinnych parku:

e Soutok Vltavy a Berounky
e Soutok Labe a Vltavy

vovw o

Revitalizace vodnich tokd a jejich Ficnich a poto€nich niv v Polabi:

e Korycansky potok
e Kojeticky potok

e Mratinsky potok
e Vymola

e Sembera

vox

Revitalizace vodnich tokd a jejich Ficnich a poto€nich niv v Povltavi:

e Tynecky potok
e Zakolansky potok
¢ Horni Botic

ZaloZeni propojeni v zemédélské krajiné:

¢ Vlkava — Milovice — Karanské lesy — Kosatecky les — Labe
e Prosecké skaly — Vinofsky potok

o Udoli Kataku — Litovicky potok

o Udoli Kataku — Cesky kras

> 1V.1 Schéma prioritnich zdmé&ru
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V. - Pozadavky na etapizace rozvoje

Neni stanoveno.
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VI. - Tabulkovy piehled podnétii na zménu
Gzemné planovaci dokumentace pfipadné
politiku dzemniho rozvoje v€. pripadného
doporuceni na aktualizaci vymezeni rozvojove
oblasti OB1, vcetné zohlednéni zmén
potiebného rozsahu ploch, koridort a oblasti

DOPRAVNT INFRASTRUKTURA

Upra- « . Uzemni

vené Foelidy et identifikace

pri- Zodpo-

méty ey v 1 . p vida

_ ZUR Stfedoceského kraje ZUR hl. m. Prahy Obec (ORP)

Ozn.

Silni€ni infrastruktura
Koridor dalnice D3 - MUK D3 x DO:

N-O1 aktuah’zovat Gzemni vymezeni koridoru DOO5 pro ~ Jvesem'ce (ORP F{§D
umfsténi MUK D3xDO dle aktudlnich podkladl RSD Cernosice) KUSK
(kolektorova MUK)

Délnice D5: ) Beroun, RSD

N-02  vymezit koridor prqzkapacitném’ délnice v dseku MUK - KralGv Dvar (ORP KUSK
Beroun, zapad - MUK Kraldv Dvar Beroun)

N-03 Délm’cg D7:' ) ) N ~ Tuchovméﬁcs RSD
vymezit koridor pro pfestavbu MUK Letisté (ORP Cernosice)

Kozomin, Nova
Déalnice D8: au

N-O4  vymezit |<orid9r pro zkapacitnénf dalnice v aseku MUK - l\é(:asl’ul;Z]i]ZéORP EEEK

Kozomin - MUK Nova Ves (1/16) y

Vltavou)
Délnice D10 - koridor D307: ) Zapy (ORP )
rozsifeni koridoru pro umisténi MUK Brandys n. Labem Py ) RSD

N-05 s o . - Brandys nad .
na kfiZzovatce dalnice D10 s navrhovanym B KUSK
aglomeracnim okruhem (D064) Labem-Stara

Boleslav)
Bristvi, Kounice,
Vykan (ORP Lysé
nad Labem)
Délnice D11: Hradistko (ORP
) . e i RSD
N-06  vymezit koridor pro zkapacitnéni dalnice - Nymburk) KUSK
v Gseku Nehvizdy - Podébrady (I/38) Vy3ehotfovice
(ORP Brandys nad
Labem-Stara
Boleslav)
Cercany, CtyFkoly,
DO15 - relionstrukce tseku silnice I/3 MiroSovice (D1) - Mrac, Nespeky, KUSK
N-07  BeneSov (Cervené Vriky): - PoFiti nad

vypustit koridor, stavba realizovana
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MiroSovice,

Pétihosty,
Senohraby (ORP
Ritany)

Bast, Predboj,
Zlonin (ORP

N-08 Koridor DO17 - silnice I/9 Zdiby - Pfedhoj, jih: Brandys n. Labem- RSD

vypustit roz&iteni koridoru pro umisténi MUK Predboj Staré Boleslav) KUSK
Kojetice (ORP
Neratovice)
Koridor DO53 - 1/61 Hfebet - Bustéhrad, prestavha Bustéhrad,
s .. Gy RSD

N-09  (soucast aglomeragniho okruhu): Hfebed, Kladno KUSK
vypustit koridor, stavba realizovana (ORP Kladno)

Koridor D95,5 - 11/101 Jesenice, obchvat (soucast Jesenice (ORP KUSK

N-10  aglomeraéniho okruhu): x .. -

. . . , Cernosice) KSUSSK
vypustit koridor, stavba realizované
Koridor DO57 - 11/101 a 11/240, Gsek StFedokluky -
Tursko véetné obchvatu Velkych PFilep (soucast Statenice,

Ny  2slomeracniho okruhu): Uholicky, Velké KUSK
aktualizovat a doplnit koridor 2. ¢asti jihovychodniho Pfilepy (ORP KSUSSK
obchvatu Velkych Pfilep s propojenim na I11/2421 smér Cernosice)

Roztoky
Koridor D063 - 11/101 obchvat Brandys nad Labem - .

- - o P Zapy (ORP .
Zapy - Mstétice (soutast aglomeraéniho okruhu): . KUSK

N-12 o ieee o Brandys n. Labem- .

vypustit diléi Gsek prelozky silnice I1/101 s obchvatem . KSUSSK
. L Stara Boleslav)

Zap - stavba realizovéna

Koridor DO68 - I/61 Bustéhrad, obchvat - StehelCeves vrx

(soutast aglomeraéniho okruhu): Bustéhrad, RSD

N-13 ) ) ' - Steheléeves (ORP .
vypustit koridor DO68 s obchvatem Bustéhradu Kladno) KUSK
a napojenim na dalnici D7 MUK Stehelteves
1/61 Bustéhrad - D7 (soucast aglomeracniho okruhu):
vymezit koridor pro pfestavbu stavajici silnice I/61 Bustéhrad, RSD

N-14 Bustéhrad - MUK Makottasy (D7) véetné navrhu Makotfasy (ORP KUSK
prestavby stavajicich kfiZzovatek pro napojeni Kladno)

Bustéhradu, Lidic a Makotfas

Koridor DO71 - 11/105 Jilové u Prahy, obchvat: [flové u Prah

N-15 vypustit severni vétev koridoru s obchvatem Jilového u M Vy KUSK

L (ORP Cernosice)

Prahy - stavba realizovéna

Koridor DO9O - silnice II/116 Rovina - Mofina, Mofinka

obchvat: MofFina, Mofinka,

vymezit mezilsek koridoru pro novostavbu Mofina - Hlasna Treban

Mofinka, obchvat dle aktualni PD; (ORP Beroun)

N-17 prodlouZit koridor DO90 pro nové propojeni Mofinka, KUSK
obchvat - Lety (II/115) dle aktuélni PD KSUSSK
Pozn. podnét na nové vloZené koridory pouze nahrazuje Lety (ORP
ptivodné vymezeny koridor v ZUR, ktery bude vypustén Cernogice)

a nahrazen nové vedenym koridorem dle aktualné

zpracované dokumentace

Koridor DO9O - silnice II/116 Rovina - Mofina, Mofinka Hlasna Treban
obchvat: (ORP Beroun)
vypustit dil¢f Gsek koridoru Mofinka, obchvat — Rovina

g  (11/116) dle aktualni PD KUSK
Pozn. podnét na vypusténi koridoru znamena, Ze Lety (ORP KSUSSK
ptivodné vymezeny koridor v ZUR, ktery bude vypustén, Cernogice)

bude nahrazen nové vedenym koridorem dle aktualné
zpracované dokumentace
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Koridor DO91 - silnice 1I/116 KuchaF obchvat:

Mofina, Vysoky

vypustit dil¢i asek koridoru s vychodnim obchvatem Ujezd (ORP
Kuchafe dle aktualni PD Beroun) .
. ox s . KUSK
N-19  Pozn. podnét na vypusténi koridoru znamen4, Ze - KSUSSK
plvodné vymezeny koridor v ZUR, ktery bude vypustén, Tachlovice (ORP
bude nahrazen nové vedenym koridorem dle aktualné Cernogice)
zpracované dokumentace
Koridor DO91 - silnice 11/116 Kucha¥ obchvat: Mofina, Vysoky
vymezit koridor pro zépadni obchvat Kuchare a nové Ujezd (ORP
propojeni s obchvatem Chynice dle aktualni PD Beroun) .
. S . KUSK
N-20  Pozn. podnét na nové vloZeny koridor pouze nahrazuje - L .
, . S . B} vox Chynice, KSUSSK
plvodné vymezeny koridor v ZUR, ktery bude vypustén X
By . . I Tachlovice (ORP
a nahrazen nové vedenym koridorem dle aktualné * "
, Cernosice)
zpracované dokumentace
Koridor D092 - 11/116 Chynice obchvat:
vypustit dil¢i Gsek koridoru pro propojeni zépadniho
obchvatu ny]ymce a stva\ia]jm II./101 dle al<tu?lnvl PD Chynice (ORP KUSK
N-21 Pozn. podnét na vypusténi koridoru znamena, Ze - < - -
N N A b h - Cernosice) KSUSSK
plvodné vymezeny koridor v ZUR, ktery bude vypustén,
bude nahrazen nové vedenym koridorem dle aktualné
zpracované
K?r]d9r DO.93: SIIHICE 11/116 JinoCany (DO) - Zbuzany, DobFi¢, Jinozany, )
N-22 pfelozka (Jinotanska spojka): B Zbuzany (ORP KUSK
vymezit souvisejici Gsek koridoru s JZ obchvatem = .. KSUSSK
S o Cernosice)
Jinocan, dle aktualni PD
N-24 :j(())rr:c(ij(?rr Drlo6AF;I(I)/ZZIJiﬂr?ivcl;ai/ObeTlvatlzjstit a ponechat - Stihlice, Vyzlovka  RSD
orprop S vyp P (ORP Ricany) KUSK
ve stavajici trase s prip. UGpravami
Lysa n. Labem,
Koridor D142 - silnice 11/272: Pterov nad
N-25  vypustit koridor pro Gpravu trasy na levém bfehu Labe - Labem, Semice KUSK
- stavba realizovéna (ORP Lysa n.
Labem)
Koridor D143 - silnice 11/272: Stary Vestec
N-26  vypustit koridor pro prelozku Stary Vestec - stavba - (ORP Lysé n. KUSK
realizovéna Labem)
Korldor 9177— s1ln1Fe {1/21.;4 novavtrasa v Gseku Mratin Prezletice (ORP
- PFezletice s napojenim sil. II1. t¥. od Prahy: . .
i iexe ws . . P . Brandys n. KUSK
N-30  vypustit dilei ¢ast koridoru v Gseku MUK Prezletice - - , -
napojeni silnice III. tfidy od Prah Labem-Stara KSUSSK
PO) -tnay y Boleslav)
.y Cesky Brod
Cesky Brod y e .
N-68 - vymezit koridor pro severovychodni obchvat Ceského - |<lvgcov, (t,hrastany, KUSK
PFistoupim, KSUSSK
Brodu .
Kselys2
Koridor D173
- Yypusht dil&i usekv I<.or|do'ru prelozky silnice I1/335 Ricany, Strancice, )
N-69 Useku obchvat Svétic - Lipany ~ Svatice (ORP KUSK
- vymezeni koridoru D173 bude obsahovat pouze Ricany) KSUSSK
obchvat Svétic - tzn. zména nazvu: D173 silnice II/107 y
Svétice, obchvat
Zeleznitnf infrastruktura
N3 - VRT Béchovice - Praha (ORP HL m.
Zahradni mésto Praha) Praha /
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Sprava

Zeleznic
Bast, Libeznice,
Pfedboj, Zlonin KUSK /
N-32  Libeznicka spojka - (ORP Brandys nad  Spréva
Labem-Stara Zeleznic
Boleslav)
Praha (ORP
Praha)
Brandys nad
Praha - Brandys Ez?::;jtara KUSK /
Praha - Brandys nad Labem (varianta sever) nad Labem ’ Sprava
(varianta sever) P(V)dolapka, y Zeleznic
Prezletice, Velen
(ORP Brandys nad
Labem-Stara
Boleslav)
N33 Praha (ORP
Praha)
Brandys nad
Praha - Brandys Iézkl)eesn;a-jtara KUSK /
Praha - Brandys nad Labem (varianta jih) nad Labem . . . Spréva
(varianta jih) Svémyslice, Zapy, Zeleznic
Zelenet (ORP
Brandys nad
Labem-Staré
Boleslav)
Verejna doprava
Bast, Klecany,
Klicany, Sedlec .
N-34  Klicany - Terminal Sedlec - (ORP Brandys n. |§USK/KS
. ussK
Labem-Stara
Boleslav)
Sedlec, Zdiby
. . (ORP Brandys n. KUSK/KS
N-35 Kobylisy - zdiby ) Labem-Staré (SSK
Boleslav)
Praha (ORP
Praha) KUSK/KS
N-36  Jesenice - Depo Pisnice Je}ser.ﬂce - Depo Jesenjce, Vestec, 0SSk,
Pisnice Zlatniky- hl.m.
Hodkovice (ORP Praha
Cernosice)
N7 - Dolni BfeZzany - Praha (ORP hl.m.
Depo Pisnice Praha) Praha
Brandys n. Labem-  Brandys
Stara Boleslav n.
N-38  termindl Brandys nad Labem - vlakova stanice - (ORP Brandys n. Labem-
Labem-Staré Stara
Boleslav) Boleslav
Brandys n. Labem-  Brandys
Stara Boleslav n.
N-39  termindl Stard Boleslav - autobusové nadrazi - (ORP Brandys n. Labem-
Labem-Stara Stara
Boleslav) Boleslav
N-40  terminél Kladno - autobusové nadrazi - Kladno (ORP Kladno
Kladno)
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Kladno (ORP

N-41  termindl Kladno - praZska kFiZovatka - Kladno
Kladno)
Libcice nad Libcice
N-42  termindl Libcice nad Vltavou - Vltavou (ORP nad
Cernogice) Vltavou
s Praha (ORP HL.m.
N-43 - terminal Zlicin Praha) Praha
" Praha (ORP HL.m.
N-44 - terminal Opatov Praha) Praha
N-45 - terminal Cerny Praha (ORP HL.m.
Most Praha) Praha
terminal
N-46 - Smichovske Praha (ORP fl.m.
C e Praha) Praha
nadrazi
" . Praha (ORP HL.m.
N-47 - terminal Kobylisy Praha) Praha
N-48 - terminal Praha (ORP HL.m.
Budé&jovicka Praha) Praha
. .1~ ... .. Praha(ORP HL.m.
N-49 - terminal Dejvicka Praha) Praha
Leti3té
NSO - terminal Letisté Praha (ORP Praha
Véaclava Havla Praha) (hl.m.
Praha)
N-51 terminal Jesenice - Jvesemse (ORP Jesenice
Cernosice)
NS - terminal Dlouha Praha (ORP HL.m.
Mile Praha) Praha
Sedlec (ORP
. Brandys n. KUSK/KS
N-53  terminal Sedlec - Labem—Star (SSK
Boleslav)
NSL - terminal Sever Praha (ORP HL.m.
(Letriany) Praha) Praha
Nehvizdy (ORP
. . Brandys n. KUSK/KS
N-55  terminél Nehvizdy - Labem—Star (SSK
Boleslav)
HL.m.
NSE - terminal Praha - Praha (ORP Praha/
Lipany Praha) Spréva
Zeleznic
, KUSK /
N-57  terminél Velké Popovice - Iv<limce (ORP Sprava
Ri¢any) 5 .
Zeleznic
NS8 - terminal Depo Praha (ORP HL.m.
Pisnice Praha) Praha
Praha (ORP
vyhrazeny pruh ;;?Ea)(ORP Hl.m.
N-59  vyhrazeny pruh pro autobusy Zdiby - Kobylisy pro autobusy y b Praha,
Zdiby - Kobylisy ~ Crandvs n. KaSK
Labem-Stara
Boleslav)
Pfestavba
N-6O - Ifomum'kace Praha (ORP HL.m.
Dablicka pro Praha) Praha
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Boranovice -

Ladvi
Prestavba
komunikace
N61 ~ Horoméricka pro Praha (ORP HL.m.
preferenci VHD Praha) Praha
Bofislavka (-
HoroméFice)
Pfestavba
komunikace
N-62 - Nachodska pro Praha (ORP HL.m.
preferenci VHD Praha) Praha
Sychrov - Cerny
Most
Pfestavba
komunikace
N-63 - Pratelstvi pro Praha (ORP HL.m.
preferenci VHD Praha) Praha
Ricany - Na
Vrchéach
Prestavba
komunikace
N-64 - K Hrnéikiim pro E[ZEZ)(ORP Erl;ﬂé
preferenci VHD
Hrnlife - Opatov
Horoméri
N-65 Pfestavba komunikace Velvarska (I1/240) pro _ I:IoroméFice (ORP  ce, hl.m.
preferenci VHD Horoméfice (- Bofislavka) Cernosice) Praha,
RSD
N-66 PFestavba' |<0mum'|<ac/e'Bvudé]'ovické ('II/603) pro _ Jvesem'se (ORP Jesenice
preferenci VHD Hornf Jiréany - Jesenice Cernosice)
Pomoci systému Praha (ORP
liniové Fizeni Praha)
dopravy vyhradit
Pomoci systému liniové Fizeni dopravy vyhradit vybrany jizdn{ Jenstejn,
N-67 vybrany jizdnf pruh, pfipadné krajnici pouze pro pruh, pfipadné Radonice, F:RSD, MD
autobusy - podpora pro vyssi vyuzivani vefejné krajnici pouze pro  Svémyslice, Zapy ~ CR

dopravy

T

U prvki ,k vypusténi

autobusy -
podpora pro vyssi
vyuzivani vefejné
dopravy

(ORP Brandys n.
Labem-Stara
Boleslav)

povolena k trvalému uZivani a toto povoleni jiZ nebude soudné pfezkoumatelné.
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TECHNICKA INFRASTRUKTURA

ENERGETIKA
Prvek dokumentace Gprava
Elektricka stanice Kladno ZUR Stredoceského kraje Vymezit dany prvek>:
ZAS0BOVANT vobou
prvek Dokumentace Gprava
Dostavba akumulace VD) ZUR hlavniho mésta Prahy Vymezit dany prvek
Kopanina
Rekonstrukce na pfivadéci VD) ZUR hlavniho mésta Prahy, Vymezit dany prvek
Kopanina - VDJ KoZova Hora ZUR Stiedoteského kraje
Poséazavsky vodovod (PSV) - ZUR Stiedoceského kraje Vymezit dany prvek
zkapacitnéni
Ptipojeni mésta Ritany na ZUR hlavniho mésta Prahy, Vymezit dany prvek
objekt Stolového privadéce ZUR Stiedoceského kraje

Propojeni UV Podoli a VD) Fléra  ZUR hlavniho mésta Prahy®  Vymezit dany prvek

ZELENA INFRASTRUKTURA - DOPORUCENI NA AKTUALIZACI POJETI KRAJIN A KOSTRY ZI V UPD

prvek Dokumentace (iprava
Krajiny ZUR Stiedoteského kraje® Nahrazeni ,.typd krajin“ novym prvkem
Lkrajiny® dle této studie
Kostra zelené infrastruktury ZUR Stiedoteského kraje Nahrazenf ,zeleného prstence® novym
prvkem ,kostra zelené infrastruktury”
ZUR hlavniho mésta Prahy Nahradit pojeti ,,zelenych klin(* novym

prvkem ,vazba zelené infrastruktury®
navazujici vné na krajinné rozhrani

v kapitole koncepce rozvoje Gzemf kraje
a rozvoje a ochrany jeho hodnot

ZUR Stredoceského kraje V textové ¢asti ZUR doplnit do koncepce
rozvoje Gzemfi kraje a rozvoje a ochrany
jeho hodnot pozadavek na ochranu
stavajicich prvk({ zelené infrastruktury
jakozto pfirodni hodnoty kraje a vytvareni
podminek pro zvySovéni jeji konektivity

> VL.1 Schéma navrZenych poZadavki na zménu PUR, URP, ZUR, pfip. UP

DOPORUCENI NA AKTUALIZACI OBLASTI 0B1

Posledni Giprava vymezeni hranic OB1 — Metropolitni rozvojové oblasti Praha — probéhla v rdmci praci na
3. aktualizaci ZUR Stfedoceského kraje, kde do3lo k rozsifeni o nasledujici obce>®:

e Lany (ORP Kladno)
e Semice (ORP Lysa nad Labem)

53 Prvek vyZaduje podrobnéjsi provéreni pfesného vymezeni, coZ je doporuceno v kapitole VII.

54 Prvek je jiz vymezen v navrhu Metropolitnim pléanu. Vzhledem k soub&Znému pofizeni UPD a stejnému fe§enému
izemi lze tento kol povaZovat za jiZ splnény.

55V Praze jsou ,krajiny“ sou¢asti ZUR od schvalenf aktualizace €. 5

56 Téma je podrobn&ji popséno v analytické ¢asti US PMR 1 v kapitole I.1
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e Doubrav¢ice, Hradesin (k. G. Hradesin), Masojedy, Mrzky, Pfehvozdf, Tuchoraz, Vratkov (ORP Cesky Brod)
e Jevany (ORP Ri¢any)

« Kalisté, Ondfejov, Zvanovice (ORP Ritany)

o Stéchovice (k. 4. Masetin)

e Svinafe (ORP Beroun).

Z hlediska vymezen{ rozvojové oblasti OB1 by v3ak nebylo vhodné vSechny tyto casto vzdalené venkovské
obce do rozvojové oblasti zafadit a pFibliZovat se tim vymezeni hranic StfedoCeského kraje. V ramci
navrhové Casti se z hlediska standardné sledovanych hledisek doporucuje pfehodnotit zafazeni do OB1

u vétsiny nové pfidanych obci - s vyjimkou Jevan, Tuchorazi, Vratkova, Stéchovic. Zvlastni divody

k pfehodnoceni zafazeni do OB1 se jevi u Lan — obce s vyjimecnym postavenim — s potfebou zachovani
kvality krajinného prostfedi a potfeby planovani dal$iho urbanistického rozvoje. Z jinych divodi se tyka
doporuceni nezarazovat do OB1 také Ondrejova, které je sidlem tradi¢ni observatore, jejiz funkce se
bezpodminecné vaZe na zachovani prostiedi se snizenou urbanizaci a omezenim miry umélého jasu.
RozsahlejSim specifickym Gzemim se spornym zafazenim do OB1 je zatim presné&ji neohranicené,
krajinafsky vyznamné a mnoha sledovanym parametriim Gzemi v OB1 neodpovidajici Gzemi mezi Tyncem
nad Sazavou a Kamenici (coZ kromé pfirodnich podminek vychazi jiz z ¢astecné spadovitosti k BeneSovu,
ktery neni pfedmétem OB1).

Vyse uvedené doporuceni je provedeno z hlediska poznatkii S PMR 1 zaméfené na dopravnf, technickou
a zelenou infrastrukturu. Spolu s vyuZitim poznatk{ z US PMR 2 se jedna o neopominutelny a dileZity
podklad pro budouci aktualizaci ZUR Stfedoceského kraje, ktera se v této podrobnosti neni schopna
vymezenim zabyvat.

M;‘a_‘sqied'y'r

Hradesin
Doubravéice Pfehvozdf

Kamenice ~ Ondfejov.

Zvanovice -

“Kalists

~~Tynec nad
Sazavou -
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VII. Navrhy na podrobnéjsi provéreni
konkrétnich problému v Gzemi

DOPRAVNT INFRASTRUKTURA

DOPRAVNI UZEL PRAHA - ZDIBY - SEDLEC - KLICANY
Vyznamny dopravni uzel v pfiméstské ¢asti regionu v tésném kontaktu s Prahou. Do tohoto prostoru se
koncentruji silné pfepravni vztahy sméfujici po dalnici D8, silnici I/9 a II/608 od severu k Praze. Dalsi
dopravni zatiZeni vedle stavajiciho komer&niho zafizeni v prostoru Zdib a Klecan mlZe generovat naplnéni
rozvojovych ploch pro umisténi dalsi komercni vybavenosti vymezenych v Gzemnim planu Zdib. Pro
zajisténi kapacitni a bezpe€né dopravni infrastruktury, véetné nabidky verejné kolejové dopravy pro
odleh&eni dopravou zatiZeného okraje metropole, jsou v ZUR Stfedoceského kraje a v ZUR hl. m. Prahy
vymezeny koridory pro pfipravu a realizaci nasledujicich staveb:

D8 - zkapacitnéni dalnice v Gseku Zdiby (hranice Prahy) - MUK UZice (D306)
1/9 - Gsek Zdiby — By$kovice, prelozka véetné tipravy MUK zdiby (D017)
Prazsky okruh / DO, stavba 519 Suchdol - Bfezinéves vcetné MUK Bfezinéves
tramvajova trat: prodlouZeni trasy v seku Kobylisy — Zdiby - Sedlec
terminaly Zdiby a Sedlec

Doporuéeni US:

Zpracovani Gzemni studie pro prostorovou a funkéni koordinaci a provazanosti viech zamérd v Gzemi

s ohledem na ochranu krajiny a pfirody, zajisténi prostupnosti krajiny, minimalizace vliv( na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi v blizkych sidlech. Doplnéni koridoru verejné dopravy z terminalu Sedlec smér
Klicany, ktery umozni segregovany vjezd verejné dopravy do terminalu s moZnou budouci konverzi pro
prodlouZeni tramvajové trati smér Odolena Voda.

DOPRAVNI UZEL TERMINAL VRT PRAHA-VYCHOD (NEHVIZDY)
Realizace VRT Praha - Brno s planovanym terminalem Praha-vychod (v€etné P+R) v prostoru Nehvizd
vyvola zasadni zmény v organizaci a narocich na usporadani a kapacitu souvisejici komunikacni sité pro
zpfistupnéni nového dopravniho uzlu také pro vefejnou dopravu.

Doporuéeni US:

Zpracovani Gzemni studie pro prostorovou a funkéni koordinaci silni€ni sité ve vztahu k novym prepravnim
vztah(im a kapacitnim narokdm na zpfistupnéni a obsluhu dopravniho uzlu s terminalem VRT

vCetné kapacitniho parkovisté P+R. Zakladnimi podminkami bude mimo jiné ochrana krajiny a pfirody,
zajisténi prostupnosti Gzemi pro bezmotorovou dopravu, minimalizace vlivil na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi v blizkych sidlech.
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DOPRAVNI UZEL PISNICE - VESTEC - JESENICE / DOLNI BREZANY
Realizace terminalu Depo Pisnice pfivede metro na hranici Prahy. Zarover jiz dnes dochazi k velkym
zdrzenim desitek spoji denné a oblast se stale rozviji (i kdyZ méné dynamicky neZ v minulosti). Je proto
velmi dileZité propojit Prahu se StfedoCeskym krajem spolehlivou vefejnou dopravou optimalné spolu
s realizaci nového terminalu a obchvatu Pisnice. V ZUR Stfedoceského kraje a v ZUR hl. m. Prahy jsou
vymezeny koridory pro pfipravu a realizaci nasledujicich staveb:

e Dalnice D3

e Obchvat Dolnich BfeZan
e Obchvat Pisnice

e Vestecka spojka

Doporuéeni US:

Zpracovani Gzemni studie pro prostorovou a funkéni koordinaci a provazanosti viech zamérd v Gzem{i

s ohledem na ochranu krajiny a pfirody, zajiSténi prostupnosti krajiny, minimalizace vliv( na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi v blizkych sidlech. Doplnénfi koridoru verejné dopravy z terminalu Depo Pisnice,
ktery umozni segregovany vjezd verejné dopravy do terminalu s pfipadnou budouci konverzi pro
prodlouZeni tramvajové trati smér Jesenice®’. Koridor umozZni segregované napojeni svazk( linek vefejné
dopravy z Dolnich BfezZan, dalnice D3 (Jilové) a Jesenice.

DOPRAVNI UZEL A ROZVO) 0BCi HOROMERICE, STATENICE, UNETICE V NAVAZNOSTI NA HRANICI PRAHY
Realizace tramvajové trati Suchdol s terminalem Vyhledy umozZni vyrazné zvySeni spolehlivosti provozu
vefejné dopravy a zaroveri je v oblasti zajem obci o dalsi rozvoj, ktery se miZe projevit nefunkéni
pfiméstskou dopravou.

Doporuéeni US:

Zpracovani (izemnfi studie pro prostorovou koordinaci rozvoje obci s diirazem na funkcnost vefejné dopravy
v€etné mozZnosti zvaZeni navazani rozvoje na pfipadné prodlouZeni tramvajové traté a ochranu prirody

a krajiny. Zakladnimi podminkami bude také zajisténi prostupnosti lzemi pro bezmotorovou dopravu,
minimalizace vlivil na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi v blizkych sidlech. Soucasti by mélo byt

i ekonomické posouzeni pro stanoveni realnych horizonti realizace nakladnéjsich druhd dopravni
infrastruktury pro vefejnou dopravu a posouzeni alternativnich tras (napfiklad smér Bofislavka).

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

ELEKTRICKA STANICE KLADNO 400/110 KV
Dle provedenych analyz provozovatelil pfenosové a distribuéni sité ocekavany nardst spotfeby (pfedevsim
vlivem rozvoje elektromobility, datovych center i tepelnych cerpadel) a odstaveni stavajiciho zdroje
elektrarny Kladno vede i pfi realizaci planovanych investic v pfenosové a distribuéni soustavé k potiebé
vystavby nové elektrické stanice 400/110 kV pro napajeni prazského regionu v dlouhodobém horizontu.
S jejim vyhledovym umisténim se uvaZuje zapadné od Kladna v oblasti mezi obcemi Stochov, Lany,
Kamenné Zehrovice a DruZec. Pfesn&jsi umisténi je nutno provéfit.

57 ObtiZné zavedeni tramvajové trati je popsano v kapitole II1.08 — Posoudit moZnosti obsluhy ¢asti regionu s deficitem
kolejové dopravy, konkrétné severovychod (Brandys nad Labem-Stara Boleslav, respektive az Mlada Boleslav),
jihovychod (Jesenice — Velké Popovice, Kostelec nad Cernymi lesy, Kamenice / Jilové u Prahy), jih (MniSek pod Brdy -
Dobfi§ — Pfibram) severozapad (Velké Pfilepy), sever (Odolena Voda).
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ZELENA INFRASTRUKTURA

NAVRZENE PRVKY ZELENE INFRASTRUKTURY
NavrZené vazby zelené infrastruktury je tfeba podrobnéji zpracovat a zpresnit jejich vymezen:

ZALOZENI KRAJINNYCH PARKU
e Soutok Vltavy a Berounky
e Soutok Labe a Vltavy

REVITALIZACE VODNICH TOKU(l A JEJICH RIENICH A POTOCNICH NIV V POLABI
e Korycansky potok
e Kojeticky potok
e Mratinsky potok
e Vymola
e Sembera

REVITALIZACE VODNICH TOKU A JEJICH RIENICH A POTOENICH NIV V POVLTAVI
e Tynecky potok
e Zakolansky potok
e Horni Botic

ZALOZENT PROPOJENI V ZEMEDELSKE KRAJINE

Vlkava — Milovice — Karanské lesy — KoSatecky les — Labe
Prosecké skaly - Vinorsky potok

Udoli Kac¢aku - Litovicky potok

Udoli Ka¢aku — Cesky kras

OSTATNI

UZEMNT STUDIE PRAZSKEHO METROPOLITNIHO REGIONU
Doporuéeni pro US PMR 2, ktera na tuto studii navaze: Podrobnéji provéfit realné kapacity vybranych mést
spolu s moZnostmi intenzifikace ploch a vymezeni novych transformaci (Kladno, Kralupy nad Labem,
Neratovice, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Ritany, Beneov, Beroun). Podrobné&ji je téma popséno
v podkapitole I11.03.
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Priloha €. 1 - Navrh feseni identifikovanych
problému ZI
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Priloha €. 1 - Navrh feseni identifikovanych

problému ZI

01/ MESTSKA KRAJINA PRAHY

vvvvv

Navrh opatfeni

Urbanizované Gzemfi v nivé Vltavy a jejich pritokd.

Obnova a ochrana funkce nivy, zpomaleni odtoku ze
zastavénych ploch a ploch rozvoje a transformace

Bariéry v nivé, zatrubnéni vodnich tokd, absence
doprovodné vegetace tokd.

Obnova pfirozenych koryt v mezich dovolenych
uzivanim pozemkd

Bariéry prostupnosti krajiny - silni¢ni a Zelezni¢ni
cesty, vyrobni a skladové areély, reziden&ni areély.

Zkvalitinovat prostupnost krajiny a posilovat
propojeni oteviené krajiny s vefejnymi
prostranstvimi zastavéného Gzemi.

Omezena spojitost prvkl zelené infrastruktury
v intravilanu mésta, lokalné nevyhovujici propojeni
ve sméru do oteviené krajiny.

02/ MESTSKA KRAJINA KRALUP NAD VLTAVOU

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

ZvySovat propojenost prvki zelené infrastruktury
a posilovat propojenfi volné krajiny s vefejnymi
prostranstvimi zastavéného Gzemf.

Navrh opatreni

Urbanizovana krajina v fi¢ni nivé.

Obnova a ochrana funkce nivy, zpomaleni odtoku ze
zastavénych ploch a ploch rozvoje a prestavby

Urbanizovana krajina s malym zastoupenim ploch
vegetace a nespojity systém prvk{ zelené
infrastruktury.

Dopliiovat plochy vefejnych prostranstvi s prvky
vegetace, zvySovat propojenost prvki zelené
infrastruktury a posilovat propojeni volné krajiny
s vefejnymi prostranstvimi zastavéného (zemi.

Absence krajinného rozhrani mezi obytnou/
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvk{ zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny.

Bariéry prostupnosti krajiny pro ¢lovéka i biotu:
rozlehlé vyrobni areély a Zelezni¢ni trati; omezena
prostupnost z mésta do krajiny.

Zkvalitiovat prostupnost krajiny a posilovat
propojeni volné krajiny s vefejnymi prostranstvimi
zastavéného Gzemi.

Vysoky podil zpevnénych ploch, absence
kompenzacnich retencnich prvki, zhorsuji zatizeni
kanalizace, riziko neoptimalniho provozu
odleh€ovacich komor.

Podporovat pfeménu zpevnénych nepropustnych
ploch (zejména chodnikd, parkovist, stfech apod.) pfi
nové vystavbé, stavebnich Gpravach a opravach
vefejnych prostranstvi na propustné, a to véetné
Gprav vefejné sidelni zelené a odvadéni srazkovych
vod prednostné do ploch a porostd umoZziujicich jeji
bezpecny zasak.

V (zemich s omezenou moZnosti vsakovani v rdmci
sidel podporovat akumulaci srézkové vody k dalSimu
vyuZiti v objektech a k zavlahdm.

Redukovat mnoZstvi odvadénych srazkovych vod
jednotnou kanalizaci, preferovat jejich zasakovani
a akumulaci v misté spadu.

Vysoké povodiiové ohroZeni oblasti soutoku Vltavy
a Zakolanského potoka.

03/ MESTSKA KRAJINA NERATOVIC

vvvvv

zpomaleni odtoku ze zastavénych ploch a ploch
rozvoje a prestavby, podpora protipovodiovych
opatfeni

Navrh opatfeni

Urbanizovana krajina v fi¢ni nivé.

Obnova a ochrana funkce nivy, zpomaleni odtoku ze
zastavénych ploch a ploch rozvoje a prestavby
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Nespojity systém prvkl zelené infrastruktury.

ZvySovat propojenost prvki zelené infrastruktury
a posilovat propojeni volné krajiny s vefejnymi
prostranstvimi zastavéného Gzemf.

Bariéry prostupnosti krajiny: Zelezni¢ni trat, silnice
1/9, skladové a priimyslové areély.

Zkvalitiovat prostupnost krajiny a posilovat
propojeni volné krajiny s vefejnymi prostranstvimi
zastavéného Gzemi.

Erozné ohroZend plida v povodi vyznamné vodni
plochy (vodni nadrz Mlékojedy).

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Absence krajinného rozhrani mezi obytnou/
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny.

04/ MESTSKA KRAJINA BRANDYSA NAD LABEM-STARE BOLESLAVI

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatfeni

Chybéjici skladebny prvek regionalniho USES.

Vytvéaret podminky pro zlepSeni konektivity
regionalniho USES - zaloZit chybéjici RBK 1152.

Urbanizovana krajina v ficni nivé, narusena funkce
nivy, urbanizovana krajina ve vazbé na tok Labe.

Obnova a ochrana funkce nivy

Plosné odvodnéni ploch se stfednim, vysokym nebo
velmi vysokym infiltranim potencialem.

Eliminace negativnich vlivd plosného odvodnéni

Nespojity systém prvkl zelené infrastruktury.

ZvySovat propojenost prvki zelené infrastruktury
a posilovat propojenfi volné krajiny s vefejnymi
prostranstvimi zastavéného Gzemf.

Bariéry prostupnosti krajiny: vyrobni a skladovaci
aredly, délnice D10 a Zeleznicnfi trat; pFirozena
bariéra reky Labe.

Zkvalitinovat prostupnost krajiny a posilovat
propojeni volné krajiny s vefejnymi prostranstvimi
zastavéného Gzemi.

Z&asti chybéjici krajinné rozhranf mezi obytnou/
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

05/ MESTSKA KRAJINA CELAKOVIC

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny.

Navrh opatfeni

Caste¢né urbanizovana krajina v Fi¢ni nivé.

Obnova a ochrana funkce nivy

Povodi Celdkovického potoka silné ohrozeno vodni
erozi.

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Souvisle urbanizované tizemi na levém bfehu Labe s
nespojitym systémem prvkl zelené infrastruktury.

ZvySovat propojenost prvk( zelené infrastruktury
a posilovat propojeni volné krajiny s vefejnymi
prostranstvimi zastavéného Gzemi.

Absence rozptylené vegetace na zemédélsky
vyuzivanych plochach.

Zvysovat v zemédélské krajiné zastoupeni
rozptylenych prvki zelené.

Bariéry prostupnosti krajiny: Zelezni¢nf trati a
vyrobnfi arealy, pfirozenéd bariéra feky Labe.

Zkvalitiovat prostupnost krajiny a posilovat
propojeni volné krajiny s vefejnymi prostranstvimi
zastavéného Gzemi.

Z&asti chybéjici krajinné rozhrani mezi obytnou/
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny.

COoV Celakovice vykazuje vyrazné nafedéni p¥itoku
na COV balastni vodou.

Zpomaleni odtoku ze zastavénych ploch a ploch
rozvoje a prestavhy, sniZzenf podilu balastnich vod
v kanalizaci

Vyznamna urbanizace volné krajiny, sristani sidel

06/ MESTSKA KRAJINA RICAN

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatreni

223



Vodni toky vedouci sidlem upraveny, odvodnény,
omezeny zastavbou.

Obnova pfirozenych koryt vodnich toki v mezich
dovolenych uzivdnim pozemkd, realizace
kompenzacnich opatfeni mimo silné zastavéné Gseky

Omezena prostupnost ze sidla do volné krajiny v
zépadni Casti; bariéry: silnice I/2 a Zelezni¢nf trat,
primyslové arealy

Zkvalitinovat prostupnost krajiny a posilovat
propojeni volné krajiny s vefejnymi prostranstvimi
zastavéného Gzemi.

Absence krajinného rozhrani mezi obytnou ¢i
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvki( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny.

Erozné nejohrozenéjsi pldy v ndvaznosti na vodni
toky a plochy.

07/ MESTSKA KRAJINA KLADNA

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Navrh opatreni

Vodni reZzim silné ovlivnény antropogenni ¢innosti

Zpomaleni odtoku ze zastavénych ploch a ploch
rozvoje a prestavhy

Nefunkéni skladebné prvky regionalniho USES.

Vytvéaret podminky pro zlepSeni konektivity
regionalniho USES RBK 1134 a RBK 1139.

Nespojity systém prvkl zelené infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny

Prostupnost mésta omezena pfitomnosti
primyslovych areald, silnici I/61, Zelezni¢nf tratf
Praha - Kladno - Kralupy nad Labem, neprostupné
zahradkarské osady.

11/ MESTSKA KRAJINA LYSA NAD LABEM

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Zkvalitinovat prostupnost krajiny a posilovat
propojeni volné krajiny s vefejnymi prostranstvimi
zastavéného Gzemi.

Navrh opatreni

Omezena prostupnost ve vychodnf ¢asti krajiny -
neclenéné bloky orné pldy.

Doplnit sit pésich cest v zemédélské krajiné

a provazat ji se siti vefejnych ploch v sidlech. Cestni
sit dopliiovat prvky ZI, které budou zajistovat plnéni
dal3ich ekosystémovych sluzeb (retence vody

v (zemi, podpora ekologické stability a biologické
diversity, estetické funkce, mikroklimatické,
pdoochranné atd.).

Viyrazné (pravy a zmény tras drobnych vodnich
tokd.

Obnova pfirozenych koryt vodnich toki

Chybéjici ¢asti regionalniho biokoridoru USES.

Vytvéaret podminky pro zlepSeni konektivity
regionalniho USES - doplnit RBK 1231 z nivy Labe ke
Hrabanovské ¢ernavé

Absence prvkl zelené infrastruktury v zemédélské
krajiné.

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk{ zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho reZzimu, prvky
USES, které budou déle doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky, vefejna prostranstvi a krajinné prvky
doprovazejici sité dopravni a technické infrastruktury
(motorova a bezmotorova doprava, pési prostupnost).

Rozsifovani zéstavby do krajiny, krajina ovlivnéna
suburbanizaci.

12/ MESTSKA KRAJINA MILOVIC

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatreni

Levy bfeh Mlynafice ohroZen zanasenim z erozné
ohrozeného pozemku.

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi
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23/ KRAJINA ZDIBSKE TABULE

vevos

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatfeni

Absence prvki zelené infrastruktury v zemédélské
krajiné.

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk( zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, pési prostupnost).

Vyznamné omezenf{ prostupnosti krajiny -
dalni¢ni koridor D8, silnice I/9 a primyslové a
skladové arealy, letisté Vodochody a velké bloky
orné pldy.

Nizkéa prostupnost zemédélské krajiny.

Zabezpecit ochranu prostupnosti krajiny pro ¢lovéka
i volné Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni
sité s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Cesty dopliovat prvky zelené.

Chybéjici skladebné prvky regionalnich USES.

24 [ KRAJINA CAKOVICKE TABULE

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Vytvaret podminky pro zlepseni konektivity
regionalniho USES - doplnit RBK 1132, RBK 1146,
RBK 1147 a RBK 1148.

Navrh opatfeni

Absence prvkl zelené infrastruktury v zemédélské
krajiné.

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvki zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, pési prostupnost).

Vlyznamné omezeni prostupnosti -
dalni¢ni koridor D8, D10 a D11 silnice

1/9 a primyslové a skladové arealy, letisté
Vodochody a velké bloky orné pady.

Nizkéa prostupnost zemédélské krajiny.

Zabezpecit ochranu prostupnosti krajiny pro ¢lovéka i
volné Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni
sité s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Cesty dopliovat prvky zelené.

Chybéjici a nefunkéni skladebné prvky
nadregionalniho a regionalniho USES.

Naru$enéa niva vodnich toku.

Obnova a ochrana funkce nivy

Chybéjici krajinné rozhrani mezi sidly a krajinou

25/ KRAJINA UVALSKE PLOSINY

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Zajistovat propojeni prvki( zelené infrastruktury ze
sidel do otevfené krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemd.

Navrh opatfeni

Caste¢né nespojity systém prvk zelené
infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury

a podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk( zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, pési prostupnost).

Bariéry prostupnosti krajiny — dalni¢ni koridor DO,
D11, silnice /12, Zelezni€ni traté, halové arealy.

Zabezpecit ochranu prostupnosti krajiny pro ¢lovéka
i volné Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni
sité s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Cesty dopliovat prvky zelené.
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U nékterych sidel absence krajinného rozhrani sidla
a krajiny.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemi.

Chybéjici mensi ¢asti skladebnych prvki
nadregionalniho USES a chybéjici skladebné prvky
regionalniho USES.

Vytvaret podminky pro zlepseni funk&nosti

a konektivity USES - NRBK K10, RBK 1130, RBK 1131,
RBK 1132, RBK 1146, RBK 1148, RBK 1149, RBK 1150,
RBC 1855, RBC 1865 a RBC 1484.

Velky podil plosného odvodnéni a erozné
ohroZenych pld v povodi.

Eliminace negativnich vlivli plosného odvodnéni,
ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Urbanizace volné krajiny, srdstani sidel.

26/ KRAJINA UHRINEVESKE PLOSINY

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatreni

Vyznamny podil plosného odvodnéni.

Eliminace negativnich vlivli plosného odvodnéni

Vyznamny podil erozné ohroZenych pozemkd.

ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Caste¢né nespojity systém prvk zelené
infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury

a podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk( zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho reZimu, prvky
USES, které budou déle doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovézejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorova
doprava, pési prostupnost).

Vyznamné omezena prostupnost krajiny - bariéry:
dalni¢ni koridor DO, D1, halové arealy, rozsahlé
bloky orné pldy, srdstajici sidla.

Zabezpecit ochranu prostupnosti krajiny pro ¢lovéka
i volné Zijici Zivocichy. Zabyvat se propojenim cestni
sité s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Cesty dopliovat prvky zelené.

Chybéjici krajinné rozhrani mezi sidly a krajinou.

Zajistovat propojeni prvk{ zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemi.

Chybéjici aseky skladebnych prvkd regionélniho
USES.

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity USES - RBK 1191, RBK 1193, RBK 1199,
RBK 9998, RBK 9999, RBK 1192, RBC 1406.

Urban sprawl, rychly rozvoj pdvodné zemédélskych
vsi, rozvoj halové zastavby.

27/ KRAJINA POVLTAVSKYCH LESU

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Urbanizace nivy Vltavy, tok Vltavy ovlivnén vzdutim
a urbanizaci bfehd.

Obnova a ochrana funkce nivy

Témér veskera zemédélska plida je erozné
ohroZena.

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Bariéry prostupnosti krajiny - pfirozené: tok Vltavy
(chybégjici pfemosténf), strmé svahy Gdoli Vitavy a
potokd; antropogenni - dalnice D4, vyrobni a
skladové arealy.

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny. Cesty
doplriovat prvky zelené.

Lokalné snizend funk&nost nadregionalniho
biokoridoru na Vltavé

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti NRBK K59.

Koridor vodni cesty Vltava: Trebenice - soutok s
Labem - ovlivnéni nivy a na vodu vazanych
ekosystém.

Obnova a ochrana funkce nivy

Narist urbanizovanych ploch, suburbanizace,
sriistani sidel, transformace rekreacnich objektl na
trvalé bydleni.

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.
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28/ KRAJINA NIVY BEROUNKY

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatfeni

Urbanizace nivy Berounky a Vltavy

Obnova a ochrana funkce nivy

Caste¢né nespojity systém prvki zelené
infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury

a podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou dale doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovézejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorova a bezmotorova doprava,
pési prostupnost).

Omezena prostupnost krajiny - bariéry: dalnice D4
a ulice Strakonicka; halové arealy na brehu
Berounky a v okoli Vltavy

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny. Cesty
dopliiovat prvky zelené.

Absence krajinného rozhrani mezi obytnou ¢i
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvki( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemi.

Chybéjici ¢asti skladebnych prvki nadregionalniho

i
a chybéjici prvky regionalniho USES

Vytvaret podminky pro zlepseni funk&nosti

a konektivity skladebnych prvkd USES - RBC 9994 na
soutoku Vltavy a Berounky, RBC 1408 v nivé u
Radotina a RBC 9999 v Dolnich Cernogicich

Riziko zahajeni tézby v nivé Berounky.

Prostor nivy Berounky, ktery je vyznamnym prvek Z1,
pfednostné vyuzit pro rekreacni pfirodni a rekreacni
funkce.

Hydraulické zatiZzeni Lipanského potoka, upraveny
Radotinsky potok.

Zpomaleni odtoku ze zpevnénych ploch a ploch
rozvoje a prestavhy

Riziko srdstani sidel.

29/ KRAJINA CESKEHO KRASU

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Misty velmi silné eroze

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Lokalné nespojity ¢i chybéjici systém prvki zelené
infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury

a podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou dale doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovézejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorova a bezmotorova doprava,
pési prostupnost).

Silné omezena prostupnost Gzemi v rovinatych
zemédélsky vyuzivanych ¢astech krajiny. Bariéry
prostupnosti - velké bloky orné pldy.

Zabezpecit ochranu prostupnosti krajiny pro ¢lovéka

i volné Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni
sité s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Doplnovat prvky zelené infrastruktury. Jako kostru pro
realizaci prvk( zelené infrastruktury vyuzit prvky
vodniho rezimu, prvky USES, které budou dale
doplnény o stavajici a nové vegetacni prvky
doprovéazejici sité dopravni a technické infrastruktury
(motorové a bezmotorova doprava, pési prostupnost).

Chybéjici dsek prvku nadregionalniho USES.

Vytvaret podminky pro zlepSeni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkd USES - NRBK K56.
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30/ KRAJINA TREBOTOVSKE PLOSINY

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatreni

Urbanizované Gzemfi v nivé Radotinského potoka,
misty niva nenf zietelnd a misty je plosné
odvodnéna

Obnova a ochrana funkce nivy

Veskera zemédélska pida ohroZena erozi.

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Vyznamné upravené potoky (Dalejsky a Prokopsky)
z dlivodu odvodnéni a zéstavby.

Obnova pfirozenych koryt vodnich tok

Nespojity ¢i chybéjici systém prvkl zelené
infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury

a podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou déle doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovazejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorovéa a bezmotorova doprava,
pési prostupnost).

Prioritné Fesit propojeni ve sméru Cesky kras — Udoli
Kacaku.

Chybéjici dsek prvku nadregionalnich USES a
chybéjici tiseky také prvki regionalniho USES.

Vytvaret podminky pro zlepSeni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkti USES - NRBK K177,
RBC 1852, RBC 9995, RBK 1185, RBK 1186 a RBK
1188.

Vyznamné omezena prostupnost krajiny - bariéry:
DO, D5, Zelezni¢ni traté, halové arealy, srlstajici
sidla, velké bloky orné pldy;

Nedostatecna sit pésich a cyklistickych tras.

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny. Cesty
dopliiovat prvky zelené.

Absence krajinného rozhrani mezi obytnou i
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovéni rekreacniho potencialu Gzemi.

Vyznamna urbanizace volné krajiny, sristani sidel,
halové objekty v pohledové exponované poloze,
riziko vzniku souvislého pasu halovych objektl ve
vazhé na méstsky okruh (DO)

31/ KRAJINA HOSTIVICKE TABULE

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny. Omezit rozvoj vyrobnich

a skladovych ploch ve vazhé na dopravni
infrastrukturu.

Navrh opatfeni

Nespojity ¢i chybéjici systém prvkl zelené
infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury

a podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou dale doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovazejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorovéa a bezmotorové doprava,
pési prostupnost).

Prioritné fesit propojeni kostry zelené infrastruktury
revitalizaci Zakolanského potoka.

Chybéjici prvek nadregionalniho USES, ¢aste¢né
chybéjici prvky regionalniho USES

Vytvaret podminky pro zlepSeni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkti USES - NRBK K177,
RBC 9995, RBC 1844 a RBK 1142.

Upravené vodni toky a velky podil odvodnénych
ploch.

Obnova pfirozenych koryt vodnich toki
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Misty silné erozné ohroZené pozemky. Zemédélsky
vyuzivané plochy témér k bfehové hrané vodnich
tokd;

erozné ohroZené pozemky v povodi tok{ s
pritocnymi nadrzemi.

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Vyznamné omezeni prostupnosti krajiny: dalni¢ni
koridor DO, D6, D7, Zelezni¢ni traté, halové aredly,
plocha letisté, srdstajici sidla, velké bloky orné

pldy.

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny. Cesty
dopliiovat prvky zelené.

Urbanizace krajiny, néarlst ploch halovych areéli,
srlstani sidel.

32/ KRAJINA TURSKE PLOSINY

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Misty odvodnéné a zastavéné nivy vodnich tokd

Hledéni kompenzac&nich opatfeni pro retenci, obnovu
a ochranu funkce nivy mimo zastavéna Gzemi

Silné erozné ohroZené plida

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Nespojity ¢i chybéjici systém prvkl zelené
infrastruktury.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury a
podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou dale doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovézejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorové a bezmotorova doprava,
pési prostupnost).

Chybéjici ¢asti prvki regionalniho USES

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkd USES - RBK 1136, RBK
1121, RBC 1461 a RBK 5019.

Absence krajinného rozhrani mezi obytnou i
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvki( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemi.

Rozsahlé bloky orné pldy s absenci rozptylené
zelené.

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk( zelené
infrastruktury vyuZzit prvky vodniho reZzimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovézejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorova
doprava, pési prostupnost).

Vyznamné omezeni prostupnosti krajiny

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny. Cesty
doplriovat prvky zelené.

Urbanizace volné krajiny v okoli plivodné
venkovskych sidel, srdstani sidel.

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

33/ KRAJINA KANONU VLTAVY A SARECKEHO POTOKA

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatfeni

Urbanizované Gzemfi v nivé a upraveny vodni tok
(Vltava)

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatieni, obnova pfirozenych koryt
vodnich tokd

Chybéjici ¢ast skladebného prvku regionalniho
USES

Vytvaret podminky pro zlepseni funk&nosti
a konektivity skladebnych prvkd USES - RBC 1485
a RBK 1137.

229



Absence krajinného rozhrani mezi obytnou ¢i
komeréni zastavbou a zemédélskou krajinou.

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemi.

Bariéry krajiné: Zeleznicni trat a prdmyslové
arealy, chybéjici mosty a lavky pres Vitavu.

34/ KRAJINA STRANCICKE PAHORKATINY

vvvvv

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny. Cesty
doplriovat prvky zelené.

Navrh opatfeni

Urbanizované Gzemf v nivé vodniho toku

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatieni

Vysoky podil odvodnénych ploch v povodi potokil

Eliminace negativnich vlivil plosného odvodnéni

Silné erozné ohrozZend plda ve velkém rozsahu v
povodi Botice

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Omezena prostupnost krajiny - bariéry: dalnice D1,
Zeleznicni trat Praha - Benesov a halové arealy

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny. Cesty
dopliovat prvky zelené.

Rozsahlé bloky orné pldy

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvki zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorova

doprava, pési prostupnost).

Zcasti chybi krajinné rozhrani sidel a zemédélské
krajiny

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovéni rekreacniho potencialu Gzemi.

RozSifovani zastavby do krajiny

35/ KRAJINA UDOLI DOLNI BEROUNKY

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Urbanizace nivy Berounky, rozliv do nivy omezen
zéstavbou

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatieni

Krajina je odlesnéna (vyjma svazité partie), plochy
krajinné vegetace jsou drobné a ¢asto nespojité

Zajistovat propojeni prvki zelené infrastruktury a
podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou dale doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovézejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorova a bezmotorova doprava,
pési prostupnost).

Omezena prostupnost krajiny - bariéry: Zelezni¢ni
trat, chybéjici mosty a lavky pres Berounku

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny. Cesty
doplriovat prvky zelené.

ZCasti chybf krajinné rozhrani sidel a zemédélské
krajiny

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemi.

Srlstani sidel

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.
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36/ KRAJINA NIVY A ROVINY DOLNT VLTAVY A LABE

vvvvv

Navrh opatfeni

Deficitni a nespojity systém vegetacnich ploch

Zajistovat propojeni prvki zelené infrastruktury a
podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou dale doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovézejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorova a bezmotorova doprava,
pési prostupnost).

Zhor3ena prostupnost krajiny — bariéry: neclenéné
bloky orné pldy, tok Labe, Vltavy a Vrafiansko -
Hoffnsky kanél, dalnice D8 a silnice I/16

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny. Cesty
dopliovat prvky zelené.

Chybéjici ¢asti nékolika regionalnich biokoridord

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkd USES - RBK 1124, RBK
1125 a RBK 1127.

Intenzivni zemédélstvi, orna plda neclenéna
vegetaci a sitf cest

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk( zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, pési prostupnost).

Silné erozné ohroZené plida

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

U vétsiny sidel chybéjici krajinné rozhrani sidla a
zemédélské krajiny

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovéni rekreacniho potencialu Gzemi.

Viyznamné upravena trasa Labe, pfitoky upravené
kvili ploSnému odvodnéni nebo intravilanu

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Problémy urbanizace krajiny vyvolané rozvojem
sidel

37/ KRAJINA KARANSKYCH LESU

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Chybéjici aseky nadregionélnich biokoridor( a
regionalniho biokoridoru

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvké USES - NRBK K67 a
NRBK K68 a RBK 1231.

Bariéra prostupnosti krajiny — délnice D10

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny. Cesty
dopliiovat prvky zelené.

Vlyrazné upravena, napfimena trasa Mlynarce

Obnova pfirozenych koryt vodnich toki

Silné erozné ohroZené pozemky mezi Starou Lysou
a Bendteckou Vrutici

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Nedostatek vegetacnich prvk( na zemédélsky
vyuZzivanych plochach

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk{ zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho reZzimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, p&si prostupnost).
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38/ KRAJINA KERSKA A POLABSKYCH LUHU

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatreni

Bariéry prostupnosti krajiny: dalnice D11 a feka
Labe

Zlep3Sovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny. Cesty
dopliiovat prvky zelené.

Niz§i zastoupeni drobné krajinné struktury
v zemédélskych ¢astech krajiny

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvki zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, pési prostupnost).

Chybéjici ¢asti regionédlniho biocentra a
nadregionélniho biokoridoru

Vytvaret podminky pro zlepSeni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkd USES - NRBK K10 a
RBC 349.

U vétsiny sidel chybi krajinné rozhrani sidla a
zemédélské krajiny

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury ze
sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovéni rekreacniho potencialu Gzemi.

NarGst urbanizovanych ploch v sdlech (Bfistvi,
Pofitany, Sadska, Hradistko)

39/ KRAJINA BYLANSKE PAHORKATINY

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatreni

Urbanizovana krajina v nivé Sembery a Busince

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Bariéry prostupnosti krajiny: silnice I/12, dalnice
D11, Zelezni¢ni trat Praha - Nymburk

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny. Cesty
dopliiovat prvky zelené.

Nespojity systém vegetacnich ploch

Zajistovat propojeni prvki zelené infrastruktury a
podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou déle doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovazejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorovéa a bezmotorova doprava,
pési prostupnost).

Chybéjici ¢asti skladebnych prvki regionalniho
USES

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvk( USES - RBC 1024
Tuchoraz a v navazujicim regionalnim biokoridoru
RBK 1236 na potoce Sembera.

Silné erozné ohrozena piida v povodi Sembery a
Busince a Kounického potoka

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Malé zastoupeni drobné krajinné struktury, rozséhléa
pole s absenci vegetacnich ploch a linif

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvki zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, pési prostupnost).

NarGst urbanizovanych ploch v sfdlech (Bfistvi,
Cesky Brod, Tismice, Pfistoupim, Vitice - Hfiby)

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.
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40/ KRAJINA LESU VODERADSKYCH BUCIN A OKOLI

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatfeni

Chybéjicich ¢asti nékolika biokoridor( a
regionalniho biocentra

Vytvaret podminky pro zlepSeni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkd USES - RBC 1024
Tuchoraz na potoce Sembera

Nizs7 podil drobné krajinné struktury ve vychodni
zemédélsky vyuZivané casti krajiny

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk{ zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho reZzimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovézejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorova

doprava, pési prostupnost).

Silné erozné ohroZené pozemky v povodi BuSince

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Jevansky potok, kaskada prato¢nych nadrzi, v
povodi plosnéd odvodnéni a erozné ohrozené
pozemky

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Vyrazny nar(ist urbanizovanych ploch v sidlech,
srlstani sidel

41/ KRAJINA KAMENICKE VRCHOVINY

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Bariéry prostupnosti krajiny: silnice I/, dalnice D1,
7elezni¢ni trat Praha - Ceské Budéjovice

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité

s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny. Cesty
dopliiovat prvky zelené.

Niva Mnichovky misty plosné odvodnéna, misty
urbanizovana krajina

Obnova a ochrana funkce nivy, eliminace negativnich
vlivll plosného odvodnéni

Zajecticky potok, misty plosné odvodnéna niva, v
povodi silné erozné ohroZend plida

Obnova a ochrana funkce nivy, eliminace negativnich
vlivll plosného odvodnéni

MokFicky potok, plosné odvodnéna pramennéa oblast

Obnova a ochrana funkce pramenist

Kratsi chybéjici aseky regionéalniho biokoridoru

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvk(i USES - RBK 1288.

Niz$i zastoupeni drobné krajinné struktury ve
vychodni ¢asti vymezené krajiny, omezena spojitost
vegetacnich ploch

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk({ zelené
infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky
USES, které budou dale doplnény o stavajici a nové
vegetacni prvky doprovazejici sité dopravni

a technické infrastruktury (motorové a bezmotorové
doprava, pési prostupnost).

Problémy urbanizace krajiny vyvolané rozvojem
sidel

42/ KRAJINA DOLNIHO POSAZAV]

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve sméru
do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Drobné krajinna struktura chybi v zemédélsky vice
vyuZivané oblasti (mezi Tyncem n. S. - Pofi¢im n. S.)

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk{
zelené infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu,
prvky USES, které budou dale doplnény o stavajici
a nové vegetacni prvky doprovézejici sité dopravni
a technické infrastruktury (motorovéa a bezmotorova

doprava, p&si prostupnost).

Bariéry prostupnosti: tok Sazavy a prudké zalesnéné
svahy nad jejim Gdolim se skalnimi vychozy.

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
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Prostupnost omezena dalnici D1, silniciI/3 a
Zeleznicni trati Praha - Ceské Budéjovice.

s cilem posileni rekreacniho potencialu krajiny.
Cesty dopliiovat prvky zelené.

Urbanizovana krajina v nivé (Tynec nad Sazavou,
Nespeky, Cercany), Sazava ovlivnéna vzdutim a jeji
pfitoky odvodnény a omezeny zastavbou

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Silné erozné ohrozené plida v povodi Zajecického p.,
levych pritoki Sazavy

Ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Erozné ohroZend plida v povodi nadrze Svérov

Ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Krajina ovlivnéna suburbanizaci

43/ KRAJINA SOUTOKU A SVATOJANSKYCH PROUDU

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve
sméru do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Nové vlozené regionalni biocentrum je potfeba
zaloZit

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkd USES - RBC 539163
Davle.

Pfirodnf bariéry prostupnosti: feky Vltava (chybf

propojeni bfeht lavkami) a Sazava a piikré svahy nad

jejich Gdolim s cetnymi skalnimi vychozy

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
s cilem posileni rekreacniho potencialu krajiny.
Cesty dopliiovat prvky zelené.

Urbanizovana krajina v nivé Vltavy a Sazavy a
Bojovského p., ovlivnéni vzdutim

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Kritické body v obcich na levém biehu Vitavy

Verifikace miry ohroZenf, realizace opatfeni ke
zpomaleni odtoku z povodi KB, odstrafiovani
prekéZek odtokovych pomérl pod KB

Silné erozné ohrozZené plida na levém brehu Vltavy

Ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Problematicka vystavba v pohledové exponovanych
lokalitach

44/ KRAJINA MNISECKE PAHORKATINY

vvvvv

Nevymezovat plochy pro zéstavbu v pohledové
exponovanych lokalitach.

Navrh opatfeni

Urbanizovana krajina v nivé vodniho toku Bojkovsky
p., kaskéda pratocnych vodnich nadrzi, kfizeni s
dalnici D4

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Absence krajinné zelené v zemédélské ¢asti krajiny

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvkl
zelené infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu,
prvky USES, které budou dale doplnény o stavajici
a nové vegetacni prvky doprovézejici sité dopravni
a technické infrastruktury (motorovéa a bezmotorova
doprava, pési prostupnost).

Silné erozné ohroZené plida

Ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Barierou prostupnosti je dalnice D4

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
s cilem posileni rekreacniho potencialu krajiny.
Cesty dopliiovat prvky zelené.

RozSifovani zastavby do krajiny

45/ KRAJINA BRD - VYCHOD

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve
sméru do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Problémy nebyly identifikovany

46/ KRAJINA HOSTOMICKE KOTLINY

vvvvv

Navrh opatfeni
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Nékolik kratsich chybéjicich Gseki nadregionalniho
biokoridoru

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkii USES - NRBK K56.

Plosné odvodnéni a silné erozné ohroZené pldy v
povodi Halounského potoka

Ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Vétsina vodnich tokl je odvodnéna

Eliminace negativnich vlivl plosného odvodnéni

Veskera ornd plida je silné erozné ohroZend

Ochrana pfed mirnou nebo silnou erozi

Deficitni a nespojity systém vegetacnich ploch

Zajistovat propojeni prvkd zelené infrastruktury a
podporovat mimoprodukéni funkce krajiny,
vymezovat a realizovat prvky zelené infrastruktury.
Jako kostru pro realizaci prvk( zelené infrastruktury
vyuzit prvky vodniho rezimu, prvky USES, které
budou dale doplnény o stavajici a nové vegetacni
prvky doprovézejici sité dopravni a technické
infrastruktury (motorova a bezmotorové doprava,
pési prostupnost).

Omezena prostupnost Gzemi z ddvodu intenzivniho
zemédélského vyuZiti

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Cesty dopliiovat prvky zelené.

Srlstani sidel

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve
sméru do volné krajiny.

47/ KRAJINA CESKEHO KRASU — KARLSTEJNSKE VRCHOVINY

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatfeni

Mnozstvi kritickych bod

Verifikace miry ohroZenf, realizace opatfeni ke
zpomaleni odtoku z povodi KB, odstrafiovani
prekéZek odtokovych pomérl pod KB

Souvisla Gzemfi plosného odvodnéni i v pramennych
oblastech

Eliminace negativnich vlivd plosného odvodnéni,
obnova a ochrana pramenist

Niva Berounky omezena zastavbou

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacénich opatfeni

Antropogenni bariéry prostupnosti: oblasti tézby,
Zelezni¢nf trat

48/ KRAJINA UDOLI KACAKU

vvvvv

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Cesty doplriovat prvky zelené.

Navrh opatfeni

Chybéjici ¢ast nadregionélniho a regionalniho
biokoridoru

Vytvaret podminky pro zlepseni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkti USES - NRBK K54
a RBK 1439.

Bariéry prostupnosti krajiny: dalnice D5 a D6, silnice
11/118

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny.
Cesty dopliovat prvky zelené.

Niva Lodénice misty urbanizovana

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Drobné vodni toky vEetné pramenist jsou plosné
odvodnéné.

Eliminace negativnich vlivi plosného odvodnéni,
obnova a ochrana pramenist

Silné erozné ohroZend plida v povodi Lodénice

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Absence krajinné zelené v zemédélsky vyuzivanych
lokalitach

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvk
zelené infrastruktury vyuZzit prvky vodniho reZzimu,
prvky USES, které budou dale doplnény o stavajici
a nové vegetacni prvky doprovézejici sité
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dopravni a technické infrastruktury (motorova
a bezmotorova doprava, pési prostupnost).

U nékterych sidel chybi krajinné rozhrani sidla a
zemédeélské krajiny

Zajistovat propojeni prvk( zelené infrastruktury
ze sidel do volné krajiny s cilem zapojeni sidel do
krajiny a zvySovani rekreacniho potencialu Gzemi.

Problémy urbanizace krajiny vyvolané rozvojem sidel

49/ KRAJINA SLANSKE TABULE

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve
sméru do volné krajiny.

Navrh opatreni

Bariéra prostupnosti krajiny: dalnice D7

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici zivocCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
s cilem posileni rekrea¢niho potencialu krajiny.
Cesty dopliovat prvky zelené.

Misty urbanizované krajina v nivé

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Niva vodnich tok( odvodnéna &i zastavéna

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Silné erozné ohroZend plda hlavné v povodi nékterych
potokd

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Chybéjici drobné krajinna struktura v severni poloviné
vymezené krajiny

Zajistovat doplnéni a propojeni prvkl zelené
infrastruktury a podporovat mimoprodukéni
funkce krajiny, vymezovat a realizovat prvky
zelené infrastruktury. Jako kostru pro realizaci
prvkl zelené infrastruktury vyuZzit prvky vodniho
rezimu, prvky USES, které budou dale doplnény

o stavajici a nové vegetacni prvky doprovazejici
sité dopravni a technické infrastruktury (motorova
a bezmotorové doprava, pési prostupnost).

Problémy urbanizace krajiny vyvolané rozvojem sidel,
srlstani sidel

50/ KRAJINA RIPU A PODRIPSKA

vvvvv

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve
sméru do volné krajiny.

Navrh opatfeni

Omezena prostupnost krajiny - dlivody: intenzivni
zemédélské vyuZziti, velké bloky orné pldy neclenéné
cestni siti. Bariéry: dalnice D8, silnice I/16, Zelezni¢ni
trat Praha - Ustin. L.

ZlepSovat prostupnost krajiny pro ¢lovéka i volné
Zijici ZivoCichy. Zabyvat se propojenim cestni sité
s cilem posileni rekreacniho potenciélu krajiny.
Cesty dopliiovat prvky zelené.

Urbanizovana niva Vltavy, tok upraven

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatieni

Silné erozné ohroZené pozemky na levém biehu Vltavy

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

V zemédélskych oblastech zcela chybi drobna krajinna
struktura, velké bloky orné pldy bez ¢lenéni

Podporovat mimoprodukéni funkce zemédélské
krajiny, vymezovat a realizovat prvky zelené
infrastruktury. Jako kostru pro realizaci prvkd
zelené infrastruktury vyuzit prvky vodniho rezimu,
prvky USES, které budou dale doplnény o stavajici
a nové vegetacni prvky doprovazejici sité
dopravni a technické infrastruktury (motorova

a bezmotorova doprava, pési prostupnost).

Chybéjici ¢asti skladebnych prvki USES na orné plidé

Vytvaret podminky pro zlepSeni funkénosti
a konektivity skladebnych prvki USES - NRBK K57
aRBC 1862.

91/ KRAJINA LANSKE PAHORKATINY (SEVEROVYCHODNI KRIVOKLATSKO)

vevs

Nejvyznamnéjsi identifikované problémy ZI

Navrh opatreni
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Urbanizovana krajina v nivé Berounky

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatfeni

Kritické body na levych pfitocich Berounky

Verifikace miry ohroZenf, realizace opatfeni ke
zpomaleni odtoku z povodi KB, odstrafiovani
prekaZek odtokovych pomérl pod KB

Silné erozné ohrozené plida

96/ KRAJINA DZBANU

vvvvv

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Navrh opatfeni

Niva Lodénice misty plosné odvodnénd

Ochrana a obnova funkce nivy, hledani
kompenzacnich opatieni

Veskerd orna plida erozné ohroZena, misty silné

Ochrana pred mirnou nebo silnou erozi

Chybéjici ¢asti biokoridord

Vytvaret podminky pro zlepSeni funkénosti a
konektivity skladebnych prvkd USES - NRBK K54
a RBK 1111.

Problémy urbanizace krajiny vyvolané rozvojem sidel

Omezovat rozvoj sidel (zastavénych ploch) ve
sméru do volné krajiny.
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