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1 - Urbanisticko — historicky vyvoj:

Severni ¢ast prostoru feky nad historickym jadrem mésta je
charakterizovdna meandrem Vitavy v Karlinsko - Liberiské
oblasti s volnou plochou Manin a Trojskou kotlinou
vymezenou severni prazskou terasou. Tok feky byl upraven
a regulovan od poc¢atku minulého stoleti do tficatych let s
realizaci pfistavu HoleSovice a Liberiského mostu.

Jesté na pocatku 20.stoleti mélo Uzemi zcela jinou podobu.
Od ostrova Stvanice se zde feka vyklanéla velkym
obloukem k dneSnim ulicim Sokolovsk4d a Voctarova a
vytvofila zde skupinu ostrov zvané Velké Benatky.
NejvétSim ostrovem byl ostrov Rohansky. Nepravidelna
ramena feky byla postupné na karlinské strané regulovana
stavbami mlynd a karlinského pfistavu, ke kterému se
posléze vazalo nové budované nakladni nadrazi
severozapadni drahy. DalSi skupiné ostrovd v ohbi Feky
vévodil ostrov Liberisky.

i

Srny Gzemni plan 1953

Regulace feky byla zahajena stavbou HoleSovického
pfistavu 1893, Upravou Liberiského pfistavu a naslednym
posunem toku Vitavy severnim smérem ve dvacétych letech
minulého stoleti v intencich Regula¢niho planu Velké Prahy.
Regulaci toku byl oddélen od HoleSovic prostor Manin a stal
se soucasti pravobreznich ploch. Postupné zaniké karlinsky
pfistav a s nim i Rohansky ostrov. Az do padesatych let
minulého stoleti vSak Uzemi rozdéluje mrtvé rameno,
pozistatek pdvodniho koryta feky. Dnes jiz i tyto plochy jsou
zasypany a plvodni stopu feky dokladuje pouze
proplachovaci kandl libefiskych bazénd.

Jiz tehdy byl definovan predpoklad realizace Karlinského
mostu jehoz stopa se déale vyvijela a byla postupné
ovéfovana celou fadou urbanistickych studii. Kone¢né byla
jedna z moznosti zapracovana do soucasné platného
Uzemniho planu. Posléze pak byly ovéfovany zejména
moznosti realizace pfedmosti na HoleSovické strané (navrh
regula¢niho planu ,HoleSovicky meandr*).
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Platny azemni plan — Znéna 1000 (2006)

Zména Z 1434/06 - detail
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2 - Stav p Fipravy uzemi
Sirsi vztahy

Méstské &tvrti Karlin, Invalidovna a Liben ¢eka novy rozvoj v
prostoru Rohanského ostrova a Liberiského ostrova. Pas
nové zastavby podél komunikace Pobfezni tzv. Novy Karlin,
predpoklada rozsifeni prevazné obytnych ploch ve vazbé na
jiz postupné realizovany komplex River City.

Novy Karlinsky most by mél umoznit realizaci mistnich
vztaht do HoleSovic, podobné jako pési lavka pres Stvanici.
Kaizlovy sady rozsifi nové parkové plochy pfes Pobrezni ulici
a vymezi historickou &tvrt' Karlina. Ve vazbé na stanici metra
Invalidovna vznikne rozsahly komplex s celoméstskym
programem a doplnénim sportovni nabidky, ve vazbé na
plochy slouzici oddechu a rekrea¢ni plochy Uzemi.

Rozvojové plochy pred Invalidovnou vymezi parkové plochy v
okraji ulice Voctarovy, které navazuji na zelei v poloze
puvodniho drazniho télesa sméfujici az do centrélni oblasti
Libné. Umoznéno je tak pfimé pési propojeni a zaloZen
vyznamny nastup z centra Ctvrti do rekreacnich ploch Manin.
Predpoli Liberiského mostu zddrazni méstska kompaktni
zastavba, kterd vznikne na volnych plochach jizné od mostu
a v transformovanych plochach byvalych lodénic severné.
Predpoklady Uzemi zohlednuji ve svém feSeni vstup pro
veskeré navrzené parkové prostory a ve své kompozici
reaguji na celoméstsky program na Invalidovné.

Vyznamné zam éry v Uzemi

1 - realizované:
River Cityrealizovan je objekty Danube House, Nile House, v
realizaci jsou dalSi objekty

Protipovodriova opatfeni na ochranu hl.m.Prahy - etapa 003
SO 40 - Rohansky ostrov, Maniny,
S050, SO 60 - Liber

2 — v realizaci;
Pobrezni Il v rozsahu od Rohanského nabfezi po
Svébky na Sokolovské a napojeni na

Upravy ul.Voctéarovy.

3 - zaméry projektované;
Meadr Vitavy rekreace —

1.¢4st stavba €. 5407 — Maniny —

pfiprava tzemi -

zvySeni kapacity koryta v oblasti
Rohanského ostrova a revitalizace Gzemi

2.6ast — Rohansky ostrov

3.¢ast — Libensky ostrov

Rivergarden novwy méstsky prevazné obytny

soubor
Pési lavka na Stvanici a do HoleSovic

Proplachovaci kandl — rekonstrukce

hranice stavby & 5407

- hranice 2 a 3, Sésti
stopa protipovodiiove ochrany
stavalicl objekty

nevizens objekty - predpodad

ponechany stévajici terén a zelei
snizeny terén anavizena zelefi
navrzens zpevnéné plochy

vefeina rekreatni alinkova plavba
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3 - Doprava

popis stavu realizovanych ¢asti, ¢asti v realizaci a
predpokladany postup realizace ve vyhledu vybrané
komunikagni sité (S2) predevsim ve vazbé na VPS dle UP
HMP —

12/DK/8 — pobtezni lll. — Karlin

12/DK/8 — Gprava tramvajové trati u Invalidovny

38/DK/8 — Praha 8,Pobfezni IV.

92/DK/8 — rekonstrukce Sokolovské s tramvaji

94/DK/8 — obnova Libefiského mostu

Vyznamné dopravni stavby

V pfimém sousedstvi, nebo v blizkém okoli z&jmového
Uzemi, jsou vrealizaci ¢i pfipravé nasledujici vyznamné
dopravni stavby zakotvené v platném UPn hl. m. Prahy:

12/DK/8 — pob fezni Ill. — Karlin

Stavba komunikace Pobrezni Ill je rozdélena na dvé etapy.
1.etapa v Gseku Saldova — za Invalidovnou ma délku cca
600 m, v souc¢asné dobg je jiz dokoncena.

2. etapa zahrnuje Usek Pobfezni Il Za Invalidovnou —
Voctafova v délce cca 700 m a nové propojeni pres
Rustonku nahrazujici ptvodni ulici Svabky v délce cca 200
m. Rovnéz tato etapa je jiz ve vystavbé s predpokladanym
dokon¢enim v 07/2008.

12/DK/8 — Uprava tramvajové trati u Invalidovny
Uprava TT u Invalidovny je sougasti stavby Pobiezni VI
(ZKklidnéni Sokolovské) — viz bod 1.4

92/DK/8 — rekonstrukce Sokolovské s tramvaiji

V souvislosti s pfevedenim dopravni zatéze IAD ze
Sokolovské na novou komunikaci Pobfezni Il vyvstava
potfeba nového FeSeni prostoru Sokolovské v Useku
Saldova — Svabky, pozdgji (po realizaci Pobiezni V)
pfipadné i pokracovani k Balabence.

V soucasné dobé se zpracovava studie, ktera by méla urcit
rozsah vlastni stavby Pobfezni VI (Gpravy v pfimé
souvislosti se zprovoznénim Pobfezni Ill) a provéfit nékteré
dalSi zaméry a pozadavky v SirSi oblasti, které by se
pfipadné realizovaly jako samostatné stavby.

Termin odevzdani studie je 10/2007.

Navrzené k fizovatky

V poradi od zapadu k vychodu jsou na Pobfezni Il navrzeny
tyto kfizovatky a napojeni:

Rohanské nabrezi-Pobiezni lll-Saldova: aplna kfizovatka
fizena SSZ

Pobrezni IlI-Urxova: kfizovatka se SSZ, nejsou umoznéna

leva odboceni z Pobrezni Ill

MozZnosti modifikace navrzenych k  Fizovatek

V souvislosti s potfebami napojeni Gzemi a predevsim
v souvislosti s moznym posunem Karlinského mostu
z polohy proti Thamové ulici do polohy v prodlouZeni Urxova
by bylo mozno provést Upravu ve dvou kfizovatkach na
Pobtezni IIl.

Pobfezni Il - Urxova: v pfipadé pokraovani Urxova na
Karlinsky most by bylo vhodné doplnit leva odboceni
z Pobrezni lll. Toto feSeni je mozno aplikovat i pro potfeby
feSeného Uzemi, pokud to bude vyZzadovat schéma dopravni
obsluhy uvnitf této jeho ¢&asti. Je v8ak nutno prokazat
vypoctem dostatecnou kapacitu svételné Fizené kfizovatky
po této Upraveé.

Pro feSené Uzemi byl zpracovan projekt Maniny — pfiprava
Uzemi, ktery feSi jeho ,vyciSténi* pfed vstupem investord.
Obsahem projektu jsou demolice stavajicich staveb a
konstrukci, kaceni vzrostlych dfevin a kefd, nutné prelozky
IS, ruSeni nepotiebnych IS a hrubé terénni Upravy (v zasadé
se jedna o srovnani terénu po pfimce od linie

protipovodriové ochrany k hrané Pobfezni Ill).

Nazev dila Identifika¢ni Sislo dokumentu Cast dokumentace/ stranka
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4 - Technicka infrastruktura

popis stavu realizovanych €asti, ¢asti v realizaci a postup
realizace ve vyhledu pfedevsim ve vazbé na VPS dle UP
HMP —

5/TT/8 — tepelny napaje¢ Prosek — Liberi

8/TT/8 - tepelny napaje¢ Rohansky ostrov

9/TT/8 — napojeni zdroje na EHOL na PTS

49/TK/8 - plocha retenéni nadrze Karlin,
rekonstrukce kanalizaéni sité (v¢. stoky ,B“)...

50/TK/8 - plocha retenéni nadrze Liber

Vyznamné stavby technické infrastruktury

Soucasti vySe zminénych dopravnich staveb jsou i paterni
inzenyrské sité, které zajisti moznosti napojeni pfilehlych
rozvojovych UGzemi. Jednd se o kanalizace (splaskové,
deStové), vodovody, plynovody a horkovody.

V rdmci staveb Pobrezni I, 1. a 2. etapa dochazi k prelozce
proplachovaciho kandlu v Gseku od ul. U Invalidovny k ul.
Storchova. 1. etapa je jiz realizovana, 2. etapa je ve
vystavbé. DalSi pokracovani az do bazénl Liberiskych doku
je pfedmétem samostatné stavby Pobfezni Ill, 3. etapa. Na
tuto Cast proplachovaciho kanélu je vydano pravomocné
UR. V sougasné dobé se zpracovava studie prelozky PK
v Useku od River Diamond k zacatku prelozky v Pobfezni Ill,
1. etapa (v Urovni ul. U Invalidovny). Jde o kombinaci
otevieného koryta a zatrubnénych useku.

Kromé toho jsou v SirSi oblasti pfipravovany nasledujici
stavby, uvedené samostatné v platném UPn hl. m. Prahy

8/TT/8 — tepelny napaje ¢ Rohansky ostrov

Jde o pokracovani horkovodu budovaného v Pobrezni Ill od
ul. Saldovy do Gzemi mezi ul. Rohanské nabfeZi a linif
protipovodnové ochrany, ktery nahrazuje ¢ast trasy ruSené
5/TT/8. Tento horkovod by mél zasobovat zde vznikajici
novou zastavbu (Rivergardens, Riverdiamond atd.). Cast od
Saldovy po Riverdiamond by méla byt vybudovana v ramci
stavby Rivergardens. V sougasné dobé se projednava DUR
této stavby. Zde je ovS8em trasa horkovodu vedena podél
Rohanského nabieZi, vlastné v trase ptvodniho navrhu UPn
(Cast trasy zruSené v 5/TT/8), nikoli sttedem Uzemi, jak je
predpokladano ve zméné UPn.

49/TK/8 - plocha reten €éni nadrze Karlin, rekonstrukce
kanaliza €ni sité (vé. stoky ,B)

Na tuto stavbu je zpracovana DUR, v leto$nim roce ma byt
zpracovana 1. ¢ast DSP — zpracovatel Hydroprojekt CZ a.s..
Investice PVS zajiStuie OMI MHMP — v zastoupeni
mandatéare VRV a.s.

Nazev dila Identifika¢ni Sislo dokumentu Cast dokumentace/ stranka
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Pohled od budouci Spi¢ky nového Rohanského ostrova

KFizovatka Jate¢ni x Na Maninach — pfedmosti variant Il.a a lll.a
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HoleSovické pfedmosti — ,Na Maninach* —var Ill.a Pohled do Urxovy ulice

HoleSovické pfedmosti var. 1l.b

Pohled do Thamovy ulice

HoleSovické pfedmosti — var. Il.a Pohled z Thamovy ulice

Saldova ulice Pohled osou ulice Komunardu
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Panorama od budouci Spi¢ky Rohanského ostrova Karlinska strana — betonarka Metrostavu
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KFizovatka Jate¢ni x Na Maninach — pfedmosti var. Il.a a
Il.a

Pohled z ulice Na Maninach
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B. Navrh

1- Sirsi vztahy

2- Urbanistické souvislosti

3- Dopravni feSeni

4 - Stavebné technické feSeni

5- Technicka infrastruktura

6 - Zelen, USES

7.- Odhad investi¢nich nakladu

8 - Zavéry a doporuceni
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Podélné a pficné fezy mostem (konstrukéni)  1:1 000 (100)
Modelové dopravni zatéze — vybrané varianty

Nézev dila Identifika¢ni ¢islo dokumentu Cast dokumentace/ stranka
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Atelier P60, atelier FNA, atelier PROMIKA, green design

1- Sirsi vztahy

Nové mostni propojeni obou bfehl Vitavy mezi Mosty
Hlavkovym resp. Negrelliho viaduktem a mostem
Libenskym ma za cil pfedevSim pfimé a funkéni propojeni
pfislusnych méstskych ¢&asti, tedy HoleSovic a Karlina.
Zaroven vSak navazuje na vyznamné meéstské tfidy —
Bubenské a Rohanské nabfezi. V neposledni fadé pak
zpfistupriuje pro oba celky vyznamné aktivity nadmistniho
vyznamu — Prazskou trznici na levém bfehu pro obyvatele
Karlina a budouci rekreacéni plochy (Rohansky a Maninsky
ostov) na pravém brehu pro obyvatele HoleSovic.

Vyznam tohoto propojeni bude i v dalSich letech rust
vzhledem k jiz zahajené intenzivni urbanizaci Rohanského
nabfezi a prostoru Manin ale i o¢ekavané restrukturalizaci
celé fady ploch a blokd na HoleSovické strané. Sem je
tfeba také zahrnout zna¢ny potencial ploch uvolnénych
Zeleznici v prostoru Bubny — Zatory.

V zdsadé by vSak toto uvazované mostni propojeni
nemélo rdmec citovanych vztaht prekracovat a slouzit i
pro celoméstské vztahy nebo by se témto tendencim mélo
dokonce restriktivnimi opatfenimi branit. Obecné byla
pfijata zasada, Ze pro navrhy bude uvazovéano s prelozkou
tramvajové trati z Bubenského nabf. do Jate¢ni ulice

2- Urbanistické souvislosti

Pracovné byly ovéfovany varianty, které Ize rozdélit jednak
podle situovani mostu vzhledem k existujici strukture ulic,
a jednak podle technického feSeni vlastnich predmosti — to
predevsim na HoleSovické strané.

Na pravém bfehu se nabizeji pro zaudsténi prfedmosti
prakticky pouze stopy ulic Thamovy — S§itka (vzdalenost
stavebnich &ar) 22 m, Saldovy — Sitka 22 m a Urxovy —
Sitka 24 m. Na HoleSovické jsou to pak ulice Komunardd —
Sitka 25 m a prostor kolem kfizovatky Jate¢ni x Na
Maninach (zde nebude pravdépodobné Sitka navazujicich
ulic relevantni). Jedna z variant vedena vizi kolmovodniho
mostu je vSak zausténa v mezipoloze kolmo na Bubenské
nabrezi (var 11.b).

Z vyhodnoceni 1. faze ovéfujici moznosti propojeni
Saldova — Komunard(i (SATRA 12.06) vyplyva zasada, e
neni vhodné na holeSovické strané fesSit pfedmosti na Ukor
stavajiciho parku s détskym hristém.

Varianta l.a

Ovéfuje smeérové vedeni vyty¢ené UGzemnim planem
(Komunardd — Thamova), pficemz vychazi z pfedpokladu
stanoveném na 1. vyrobnim vyboru, Ze nebude uvazovano
s existenci tramvajové trati na Bubenském nabfezi (bude
premisténa do Jate¢ni ulice) Navrh se snazi minimalizovat
zasahy do profilu ulice Komunardu a kfizeni s Bubenskym
ndbfezim je uvazovano jako mimouroviiové. Na
HoleSovické strané Ize ocekavat zasah do pfipojeni areélu
Prazské trznice (posouva se severnim smérem). Na
Karlinské  strané  navrh  respektuje  usporadani
predpokladané projektanty zastavby — River Gardens,
pfi¢emz limitni moZznosti vySkového uspofadani vedly ke
konceptu vioZeni atypického pole se snizenou konstrukéni
vySkou. V zasadé vSak predpokladané usporadani
navazujiciho Useku Thamovy ulice neodpovida vyznamu
komunikace vedouci na méstsky most.

Varianta I.b

Je v zasadé obdobou varianty |.a, ale fesi kfizeni s Bubenskym
nabfezim Urovhové. Znaénou nevyhodou varianty je konflikt
nutnych  njezdovych ramp na Bubenském nabrezi
s pohledovym vnimanim aredlu Prazské trznice z proté&jSiho
bfehu. Ztohoto dlvodu nebyla tato varianta na vyrobnim
vyboru doporuéena k dalSimu podrobnému sledovani.

Varianta ll.a

Je navrZzena jako nejkratSi pfimé propojeni obou bfehd od
Saldovy ulice na kfizovatku Jateéni x Na Maninach, pficéemz se
snazi vyhnout konfliktu s technickym objektem na stoce B
(stavidlova komora). Navrh podobné jako u varianty l.a uvazuje
s realizaci prvniho mostniho pole se snizenou konstrukéni
vysSkou.

Cela problematika byla  konzultovana s projektanty
Hydroprojektu a bylo konstatovano, Ze se stopa takto
navrzeného mostu resp. poloha Saldovy ulice dostava nad
projektovanou retenéni nadrz, a bude tedy nutno jiz v této fazi
projekéni pfipravy navrhovat stropni konstrukci tak aby
vyhovéla zvySenému zatiZzeni a to jak od navySeného terénu,
tak od dopravy.

Varianta Il.b

Je vedena zameérem nalézt nejkratsi a tedy kolmovodni stopu a
zarovert se vyhnout problémim s vySkovym rozdilem vlastni
mostovky a navazujici komunikaéni sité na HoleSovické strané.
Uroviiové fesenf kiizeni s Bubenskym nabfeZim se tak dostava
do mezipolohy mezi ulici Komunardd resp. Na Maninach a
minimalné by tak rusilo konfiguraci blokové zastavby. Reseni je
také proto chépano tak, Ze nezbytné rampy Bubenského
nabfezi resp. pfipojovaci ramena na most jsou uz soucasti

konstrukce mostu a kompozi¢neé tak dotvafi Bubenské nabrezi.

Na Karlinské strané se vSak stopa navazujici Saldovy ulice
tésné pfimyka k objektu stavidlové komory, coz si zcela urcité
vyzadéa nutnost jeji rekonstrukce. Nemalé problémy vzniknou i
s adaptaci pfipojovacich komunikaci a vjezdd na plochy River
Gardens.

Zcela vyloucena je pak predstava projektantd o moznosti
zabudovani stavidlové komory do jednoho z objektd. Z téchto
davodu byla varianta vylou¢ena z podrobnéjSiho ovérovani.

Varianta lll.a

Navazuje na Karlinské strané na ulici Urxovu jejim pfimym
prodlouzenim a pak ohybem za hranou protipovodiiové
ochrany nasmérovana do prostoru krizovatky Jatec¢ni x Na
Maninach. Na HoleSovické strané je uvazovano s okruzni
Uroviiovou  kfizovatkou s Bubenskym  nabfezim  resp.
Jankovcovou ulici, ktera by méla byt vysunuta vice k fece
z davodl potfeby optimalizovat podélny profil HoleSovického
predmosti. Samotna okruzni kfizovatka zde ma relativné
pfiznivé prostorové podminky a méla by byt kompozi¢né
pfijatelnéj§i nez prosté kfizeni (moznost zapojeni
architektonické dominanty).

Na Karlinské strané zatim zadné vaznéjsi limity nebyly
shledany, nicméné zausténi do Urxovy ulice nelze povazovat
at jiz z dopravniho nebo urbanistického hlediska za optimalni.

Varianta Ill.b

Je v zasadé modifikaci predchozi varianty vychéazejici z Urxovy
ulice na Karlinské strané a feSici pfipojeni na HoleSovické
strané do prodlouzeni Jate¢ni ulice. Vzniklé obloukové
predmosti vSak bylo shledano na vyrobnim vyboru zejména
z kompozi¢éniho hlediska za neakceptovatelné a varianta tak
nebyla doporu¢ena k dalSimu sledovani.

Néazev dila
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3- Dopravni feSeni

SIRSI KOMUNIKACNIi SOUVISLOSTI

Z hlediska SirSich komunikacénich souvislosti patefni
komunikaéni funkci mezi centrem mésta a holeSovickym
bfehem plni sbérma komunikace méstského vyznamu
vedena z Hlavkova mostu v jedné stopé do Bubenské a
v druhé stopé do Argentinské ulice. Obé trasy se na
pravém severnim bfehu Vltavyy pfipojuji na Méstsky okruh
a v prodlouzeni Proseckou radidlou patefni komunikace
sméfuje na sever. Na karlinském bfehu patefni
komunikaéni funkci plni Rohanské néabfezi pripojené na
jizni prfedmosti Hlavkova mostu, které pak spolu
s budovanym prodlouzenim ulicemi Voctafova a Na
Zertvach pokraduje aZ k pfipojeni na Méstsky okruh v
prostoru Balabenky a dale jako Vysofanska radiala
sméfuje na vychod.

Navrhované komunikaéni propojeni HoleSovice — Karlin
s novym mostem pres Vitavu v zadném pfipadé neni
koncipovano jako pfipadna dalSi vazba obou téchto
patefnich tras. Navrhované propojeni predstavuje
komunikaci slouzici vazbam mistniho charakteru, je
uréeno a zajiStuje kratké mezioblastni vztahy mezi obémi
sousednimi méstskymi ¢astmi se silnym rozvojovym
potencialem.

VARIANTNI NAVRHY NOVEHO PROPOJENI

Ve smyslu zadani prace je navrhované komunikaéni
propojeni HoleSovice — Karlin sledovano ve tfech
zéakladnich pozicich:

Komunardd — Thamova, Na Maninach — Saldova a Na
Maninach — Urxova.

V rdmci provedenych pracovnich jednani byly ve vSech
tfech pozicich predloZzeny a zvaZovany rdzné varianty
navrhovaného komunika¢niho propojeni, které jsou
graficky dolozeny ve schématech. Na zakladé jednani
s objednatelem (viz Dokladova ¢ast) pak byly k dalSimu
sledovani doporuc¢eny dale uvedené varianty. VSechny
navrhované varianty jsou doloZeny situa¢né v grafickych
pfilohach v méfitku 1:2000, vybrané varianty doporuc¢ené
k dalSimu sledovani jsou pak dolozeny v grafickych
pfilohach v méfitku 1:1000. V grafickych pfilohach je
dolozen jednak navrh komunika¢nich Uprav a usporadanti,
déle jsou doloZzeny pficné Fezy Sitkového usporadani
mostu v méfitku 1:100. VSechny navrhované varianty
nového komunika¢niho propojeni jsou také doloZeny
podélnymi Fezy v méfitku 1:2000/200 a to jak v hlavni trase
nového propojeni tak i pfipadnou vySkovou Upravou
souvisejicich komunikaci.

VySkové osazeni nového mostu bylo stanoveno ve smyslu
zavaznych opatfeni vychazejicich ze zkuSenosti
povodriové situace ze srpna 2002. Dle predchozich dohod
je spodni hrana konstrukce mostu zaloZzena na vySce
min.+50cm nad Grovni vody v pfislusném profilu ze srpna
2002, konstrukéni vySka mostu je pak podrobné stavebné
technicky ovéfena a doloZzena podélnym fezem v meéf.
1:1000.

Ve smyslu schvaleného Gzemniho planu hlavniho mésta je
nové propojeni obou meéstskych &asti fazeno v kategorii
ostatnich dopravné vyznamnych komunikaci. Navrhované
propojeni je Fazeno do funkéni skupiny sbérnych
komunikaci - tfida B2, s pomérné bohaté dimenzovanymi
oboustrannymi chodniky umozfiujicimi i pfipadné vedeni
cyklistického provozu. Sitkové usporadani mostu je
navrzeno se dvémi jizdnimi pruhy $=3,25m, podél kterych
je veden délici prouzek 0,25m a nouzové pruhy $=2m,
volna §itka chodnik je navrzena $=4,0m.

Varianta l.a

Varianta l.a v podstaté vychazi ze zamér( schvaleného
uzemniho planu, novy most na holeSovické strané navazuje na
prodlouzeni osy ulice Komunardl a na karlinské strané pak je
smérovan do osy ulice Thamovy. Navrh vychazi ze zaméru
prevedeni tramvajové traté z polohy Bubenského nébfeZi do
Jate€ni ulice, coz umozfiuje vySkové osazeni mostu v nizsi
niveleté, nez se dfive predpokladalo. Bubenské nabrezi je pak
vedeno ve snizené niveleté podjezdem pod novym mostem
s podjezdnou vyskou 4,5m. Sitkové uspofadani mostu je v této
varianté navrzeno v usporadani se dvémi jizdnimi pruhy
2x3,25m a navazujicimi nouzovymi pruhy, s celkovou Sifkou
mezi zvySenymi obrubniky 11,00m. S ohledem na nutnost
navySeni nivelety vozovky v ulici Komunardd je pro zajisténi
vazeb na aredl trznice navrzen novy vjezd do dvora
z rekonstruovaného profilu Bubenského nabrezi.

Varianta ll.a

Ve varianté Il.a je poloha mostu na holeSovické strané vazana
na upravovanou kfizovatku ulic Na Maninach a Jate¢ni. Od této
kfizovatky zacina trasa mirné stoupat do prasecné kfizovatky s
prodlouzenim Bubenského nabrezi. Most je smérovan v dlouhé
ptimce, mirné Sikmo k proudnici toku feky. Vedeni komunikace
na karlinském prfedmosti je vazano na nutnost respektovani
navrhovanych vodohospodéarskych objektt a je smérovano do
prostoru kfizovatky ulic Rohanské nabfeZi a Saldova. Nutno
konstatovat, Ze tato poloha mostu umoznuje optimalni
distribuci komunika¢nich vazeb jak na holeSovické tak na
karlinské strané, s prehlednou komunikaéni vazbou na témér
pravidelny roStovy komunikaéni systém obou meéstskych &asti.
Navrhovana Uprava umoznuje vedeni tramvaje jak ve stavajici
stopé Bubenského nabrezi tak i v nové navrhované stopé
Jatec¢ni ulice.

Varianta lll.a

Ve varianté lll.a, tak jako ve varianté Il.a, je poloha mostu na
holeSovické strané vazana na upravovanou kfizovatku ulic Na
Maninach a Jate¢ni, za kfizovatkou za¢ina trasa stoupat do
navrhované okruzni kfizovatky s prodlouzenim Bubenského
nabreZi. Okruzni kfizovatka ma ve sméru Bubenského nabrezi
ponékud protahly elipsovity tvar, ktery pfispiva ke zlepSeni
spadovych pomérl v prostoru kfizovatky. Pfimkova trasa
mostu je na karlinském predmosti obloukem R=250m
zalomena do trasy sméfujici do osy Urxovy ulice. Navrhované
propojeni je pfes pruseénou kfizovatku na Rohanském nabrezi
zapojeno az do severni hrany Sokolovské ulice. Navrhovana
Uprava rovnéZz umoziiuje vedeni tramvajové trasy jak ve
stavajici stopé nabrezi tak i v nové navrhované stopé Jatec¢ni
ulice.

DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Pro vSechny doporucené varianty komunika¢niho usporadani
byly v atelieru dopravy UR HMP vypracovany dopravné
inzenyrské podklady, které obsahuji vypocCet zatizeni
dotéenych komunikaci ve spadovém Gzemi navrhovanych
komunikaénich uprav. V grafickych pfilohach jsou dolozeny
hodnoty zatizeni komunikaci a to jednosmérné v poctu vSech
vozidel / vSech pomalych vozidel v obdobi 0-24 hodin
pramérného pracovniho dne, bez vozidel pravidelné HD osob a
to pro navrhovy horizont schvaleného tzemniho planu.

Z uvedenych vypoctld vyplyva, Ze navrhované dvoupruhové
usporadani nového komunika¢niho propojeni v navrhovém
horizontu odpovida predpokladanému zatizeni. Obousmérné
intenzity provozu na novém mosté se v jednotlivych variantach
pohybuji ve vySi kolem hodnoty deseti tisic vozidel.

Dolozené kartogramy kfizovatek na obou predmostich
dokladaji  vcelku rovnomerné zatizeni  jednotlivych
kfizovatkovych pohybd.
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4 - Stavebn é technické feSeni

Varianta l.a

Most prevadi silniéni a péSi provoz mezi HoleSovickym a
Karlinskym bfehem feky Vltavy. Z technického hlediska se
jedna o spojity nosnik o péti polich s rozpétimi 47,0 +
3x59,0 + 47,0 m na Karlinském bfehu doplnény o predpoli
tvofené ocelovym mostem s dolni ortotropni mostovkou -
tzv. Langerovym tramem o rozpéti 43,5 m — toto feSeni
bylo navrzeno zduvodu nedostatku volné vysky pod
mostem.

Celkovd délka nosné konstrukce kombinovaného
premosténi ¢ini 317,250 m, celkova délka pfemosténi pak
314,75 m. Nosna konstrukce hlavniho mostu je navrzena
z dodate¢né predpjatého betonu, pficny fez je komorovy
se dvéma samostatnymi komorami oddélenymi stfedni
sténou. Sitka nosné konstrukce mostu je celkem 18,9 m,
celkova Sitka mostu je 19,5 m. Ze stfedd rozpéti poli
smérem k mezilehlym podpéram prifez mostu vySkové
nabiha. Konstrukéni vySka ve stfedu rozpéti poli €ini 1,6
m, v podporach nabih& na hodnotu 2,8 m.

Dolni a bo¢ni stény komorového priifezu taktéz nabihaji, a
to od C&tvrtin rozpéti poli smérem k podporam. Spodni
stavba je navrzena zelezobetonova monoliticka, tvori ji pét
pilitd — z toho jeden sdruzeny pro uloZeni obou odliSnych
konstrukci - a dvé krajni opéry. Zalozeni krajnich opér a
dvou poslednich piliftd je navrzeno na vrtanych
velkopramérovych pilotach, pilite umisténé v koryté feky
Vitavy jsou zalozeny na masivnich Zelezobetonovych
blocich budovanych ve dvojitych tésnénych jimkach.

Varianta ll.a

Most prevadi silniéni a péSi provoz mezi HoleSovickym a
Karlinskym bfehem feky Vltavy. Z technického hlediska se
jedn& o spojity nosnik o ¢tyfech polich s rozpétimi 47,5 +
2x70,0 + 58,0 m na Karlinském bfehu doplnény o predpoli
tvofené ocelovym mostem s dolni ortotropni mostovkou -
tzv. Langerovym trdmem o rozpéti 49,0 m — toto feSeni
bylo navrzeno zduvodu nedostatku volné vysky pod
mostem. Celkovéa délka nosné konstrukce kombinovaného
premosténi ¢&ini 295,5 m, celkova délka pfemosténi pak
293,0 m. Nosna konstrukce hlavniho mostu je navrzena
z dodate¢né predpjatého betonu, pficny fez je komorovy
se dv8ma komorami oddélenymi stfedni st&nou. Sitka
nosné konstrukce hlavniho mostu je celkem 18,9 m,
celkova Sitka mostu je 19,5 m.

Ze stfedu rozpéti poli smérem k mezilehlym podpéram
prafez mostu vySkové nabiha. Konstrukéni vySka ve stredu
rozpéti poli ¢ini 1,60 m, v podporach nabiha na hodnotu
3,0 m. DoIni a boéni stény komorového prufezu taktéz
nabihaji, a to od &tvrtin rozpéti poli smérem k podporam.
Spodni stavba je navrzena Zelezobetonova monolitickd,
tvori ji Gtyfi pilife — z toho jeden sdruzeny pro uloZeni obou
odlisnych konstrukci - a dvé krajni opéry.

Zalozeni krajnich opér a dvou poslednich pilifd je
navrzeno na vrtanych velkoprGmérovych pilotach, pilife
umisténé v koryté feky Vltavy jsou zaloZzeny na masivnich
Zelezobetonovych blocich budovanych ve dvojitych
tésnénych jimkéach.

Varianta lll.a

Most prevadi silniéni a péSi provoz mezi HoleSovickym a
Karlinskym bfehem feky Vltavy. Z technického hlediska se
jedna o spojity nosnik o Sesti polich s rozpétimi 48,0 +
2x61,0 + 2x52,0 + 350 m. Celkova délka nosné
konstrukce ¢ini 310,5 m, celkova délka pfemosténi pak
307,5m.

Nosna konstrukce mostu je navrzena z dodate¢né predpjatého
betonu, pficny fez je jednokomorovy s oboustrannymi
konzolami. Sitka nosné konstrukce mostu je celkem 15,4 m,
celkova Siftka mostu je 16,0 m . Ze stfedl rozpéti poli smérem
k mezilehlym podpéram prifez mostu vySkové nabiha.
Konstrukéni vySka ve stfedu rozpéti poli ¢ini 1,60 m,
v podporach nabiha na hodnotu 21,7 m. Dolni a boéni stény
komorového prifezu taktéz nabihaji, a to od ¢&tvrtin rozpéti poli
smérem k podporam.

Spodni stavba je navrzena Zelezobetonova monoliticka, tvofi ji
pét a dvé krajni opéry. ZaloZzeni krajnich opér a dvou
poslednich pilifd je navrzeno na vrtanych velkoprGmérovych
pilotach, pilife umisténé v koryté feky Vitavy jsou zaloZzeny na
masivnich Zelezobetonovych blocich budovanych ve dvojitych
tésnénych jimkéach.
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5- Technicka infrastruktura

TRUBNI SITE
(vodovody, kanalizace, plynovody a horkovody )

Ve vSech variantach feSeni se z hlediska trubnich siti
jedna o feSeni mostu v prostfedi trubnich siti méstskych
systémU rozvodu. Zasadni stavajici trubni siti v zajmoveé
oblasti je na levém bfehu kmenova kanalizacni zdéna
cihlova stoka ,B* profilu 700/1200 — 1200/2000 mm
probihajici podél Bubenského nabrezi, spolu s pfisluSnymi
objekty na ni — spojnou komorou s napojenim z vystupniho
objektu shybky pod Vitavou, oddélovaéem desté
s vyustnim objektem do Vitavy a spojnou komorou
s napojenim zdéné stoky 600/1000 z ulice Jatecni.

Pod Vltavou je vedena Karlinska kanaliza¢ni shybka DN
700 a DN 1000 ( do budoucna se uvaZzuje s vystavbou
nové shybky uloZzené protivodné vici stavajici ). Na
pravém bifehu je slozity kanaliza¢ni uzel (spojné komory a
oddélovace) zejména v oblasti Rohanské nabrezi (DN
3200)-ul.Saldova (1600/2000). Tento uzel ma byt
v budoucnu prefeSen novou spojnou komorou na nové
¢asti kmenové stoky ,B*“ DN 3200 ( spoj DN 3200 s novou
stokou z Saldovy ulice 1800/2600 ). Na této stoce je vedle
retenéni nadrZze s Cerpaci stanici navrzena stavidlova
komora, vyustni objekt a propojeni na stavajici i na
uvazovanou novou shybku pod Vitavou. Dale je zde veden
proplachovaci kanadl DN 1200-DN 1500 ( beton,
sklolaminat ). Ostatni kanaliza¢ni fady v oblasti jsou
kameninové DN 250-DN 300.

Vodovodni fady jsou prevazné litinové DN 150-DN 400.
Plynovodni fady na levém bfehu jsou NTL ocelové,
prevazné DN 150, na pravém bfehu je rozveden STL TPE
DN 110 — DN 225.

Dle jednotlivych provéfovanych variant FeSeni jsou
predpoklddané dopady do stavajicich systémi ( i
s ohledem na predpokladany stav zatim navrhovanych
Uprav stav. siti — zejména vtomto zajmovém UGzemi
kanaliza¢ni feSeni v oblasti Karlina ) nasledujici :

Varianta l.a :

Na levém  bfehu zvySeni  stavajiciho  terénu
v ul.Komunardd nema funkéni vliv ( mimo Uprav vySek
Sachet ) na stavajici stoku ,B“ 700/1250 mm , kterou
navrzené feSeni kfizi, ale m4 vliv na kanaliza¢ni fad DN
300 ( resp.DN 250 ) vul.Komunardd — Upravy vySek
Sachet a prefeSeni pripojek uliénich vpusti a nového
odvodnéni vyjezdové rampy k mostu. Vystupni objekt
kanaliza¢ni shybky pod Vltavou, spojna komora na stoce
.B“ ani oddélova¢ desté s vyustnim objektem do Vitavy
z této stoky ( u Bubenského nébfezi ) by novou Upravou
vozovek nemély byt dot€eny. Do stavajici stoky 700/1250
je napojeno odvodnéni nové navrzené komunikace
Bubenského nabrezi podchéazejici mostni konstrukci.

DetailnéjSim vysSkovym FeSenim novych povrchi v této
varianté dojde k prelozce ¢asti stavajiciho vodovodu DN
200 ( resp. DN 150 ) na Bubenském néabfezi a v ulici
Komunardd v délce cca 180,0 m a zruSeni plynovodu NTL
DN 150 tamtéz vdélce cca 190,0 m po jeho nové
ukonceni. Mirné zahloubeni stavajiciho terénu na pravém
bfehu Vitavy u Rohanského nabfezi nema vliv na blizky
Proplachovaci kanal DN 1200 ani na ostatni trubni sité.
Zde je pouze navrzen odvodiovaci kanalizaéni fad
vyjezdové rampy k mostu.

Varianta ll.a :

Pfi napojeni na stavajici vySkové uli¢ni feSeni u této varianty
(km 0,00 ) nedojde k dopadim na stavajici trubni sité ( kromeé
Gprav vySek kanalizacnich Sachet ). Situaéné je na levém
bfehu navrhovanou Upravou zasazena zejména stoka ,B*
1200/2000 ( resp. 800/1430 ) u Bubenského néabrezi a
napojeni kanalizaéni shybky pod Vitavou — 1600/2000 .ale
zvySeni vozovky by nemélo mit zasadni vliv na stavajici
kanaliza¢ni systém ( dna stok kol 180,0 m n.m. ).

DetailnéjSim vySkovym feSenim novych povrcht v této varianté
by mohlo dojit k vySkovému prefeSeni stavajiciho vodovodu
DN 100 v ulici Jateéni a V haji a pfip.plynovodu NTL OC DN
150 v ulici Jate¢ni .

Na pravém bfehu Vltavy tato varianta zasahuje do nové
navrzeného feSeni kanalizacniho uzle PPO Karlin — do
navrzené reten¢ni nadrze, ale musi zohlednit i navrzeny
provozni objekt-hradidlovou komoru i novou spojnou komoru
stoky DN 3200 z Rohanského nabfezi s novou stokou
1800/2600 z ulice Saldova , pfip. nova vypust do Vitavy ( tyto
objekty by v dobé pfipadné vystavby mostu mély byt patrné jiz ,
zcela nebo ¢&éastecné, v provozu ). Proplachovaci kandl
podchazi i tuto variantu v dostate¢né hloubce a Uprava by se
tykala pouze Sachet.

Z vodovodi se jedna pouze o prelozku fadu DN 200 ( cca 60,0
m ) z ddvodu snizeni stavajiciho terénu u konce komunikaci
k mostu, a u plynovod(i o fad STL OC DN 200 tamtéz ( cca
40,0m).

Varianta lll.a :

Na levém bfehu dojde pfi této varianté rovnéz k nutnosti Gprav
vySek Sachet a vstupll do kanalizacnich objekt( na stoce ,B“ a
navaznych fadech. Odvodrovaci fady néajezdovych ramp
k mostu jsou napojeny na stavajici kanaliza¢ni sit. Stavajici
vodovody v ulicich Jateéni a V haji ( DN 100 ) a plynovody NTL
PE 110 v ulici Na Maninach a NTL OC DN 150 v ulici Jate¢ni
by novym feSenim nemély byt zasadné ovlivnény.

Na pravém bfehu dojde pouze k pfelozce stavajiciho
vodovodniho fadu DN 200 ( cca 40,0 m ) vlivem snizeni
stavajiciho terénu.

Ochranna pasma

Pro vodovodni a kanalizaéni fady v Praze je tfeba dodrzovat
Méstské standardy vodarenskych a kanaliza¢nich zafizeni na
GUzemi hl.m.Prahy, které respektuji pfislusné normy, platné
zakony, vyhlaSky a predpisy a pro potfeby Prahy jsou
upfesnény a konkretizovany.

Nejmensi dovolené vodorovné vzdalenosti siti od soubé&znych
podzemnich vedeni technického vybaveni a jejich ulozeni
v silniénich komunikacich uréuje CSN 73 6005.

Nejmensi dovolené vodorovné vzdalenosti stok od soubéznych
vedeni plynovodu uréuji téz CSN 38 6410 a CSN 38 6413.

Pro plynovody obecné plati ochranna a bezpecnostni pasma
uvedend v zakoné ¢.222/1994 Sh.

ELEKTRO - SILNOPROUD
( kabely ED-DP, kabely PREdi a.s.)

Kabely ED-DP

Na Bubenské nabrezi na severnim chodniku se nachazeji
trakéni kabely ED-DP. Jedné se o napajeci kabely 201 a-d a
200 a-c. Dale o zpétné kabely Negr.v I-IV, Prazska trznice I-IV
a Jatecni I-1I.

Néazev dila
Ovérovaci studie mostu HoleSovice - Karlin 2. faze
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Kabely PREdi a.s.

Na Bubenské nabfezi na severnim chodniku se nachazi
kabel 22-AXEKVCEY 3x1x120 mezi TS 5495 a TS 8704.
Dale je zde kabel 1-AYKY 3x240+120 mezi TS 5495 a
skfini 113/319. Déle vedou z TS2369 kabely 2x 22-
ANKTOYPV 3x120 na Rohanské nabrezi proti ulici
Saldova do TS 3245 do TS 1615 a z TS 3253 do TS 3245
vede kabel 22-AXEKVCEY 3x1x120. Dale na Rohanském
nabrezi se nachazeji kabely 1-AYKY 3x185+95 a 1-AYKY
3x240+120, které vedou ze skfiné 11/260Z do skfiné
11/N85, TS 3251 a TS 3245.

Jiznim chodnikem Rohanského nabiezi vedou optotrubky
HDPE-C z, HDPE-H b, HDPE-O b a 2x HDPE-B z. a kabel
110 kV XLPE SAGEM 3x1x1000.

Nové pokladané kabely NN budou uloZeny v chodniku na
piskovém lozi s krytim 0,4m a ve vozovce v obetonované
chrani¢éce s krytim 1,0m. Kabely VN budou uloZzeny
v chodniku na piskovém lozi s krytim 1,0m a ve vozovce
v obetonované chraniéce s krytim 1,0m.

Varianta l.a:

Pro tuto variantu je nutné prelozit kabel 22-ANKTOYPVs
3x120 z TS 5495 do TS 8704. Kabel bude nahrazen
kabelem 22-AXEKVCEY 3x1x120, ktery povede po
Bubenském nabrezi do ulice Jateéni.

Dale bude nutné upravit smycku kabelu 1-AYKY
3x240+120, ktery vede z TS 5495.

Varianta ll.a :

Pro tuto variantu je nutné prelozit kabel 22-ANKTOYPVs
3x120 z TS 5495 do TS 8704. Kabel bude nahrazen
kabelem 22-AXEKVCEY 3x1x120. Kabel povede po
Bubenském nébreZi do ulice Jate¢ni. Dale bude nutné
upravit smycku kabelu 1-AYKY 3x240+120, ktery vede
z TS 5495.

Déle vedou z TS 2369 do TS 1615 a z TS 3253 do TS
3245 kabely 22-ANKTOYPVs 3x120 na Rohanské nabrezi
proti ulici Saldova. Kabely budou nahrazeny kabely 22-
AXEKVCEY 3x1x120. Déle se zde nachazeji kabely 1-
AYKY 3x240+120, které vedou z TS 3251 do skfiné
11/260Z. Tyto kabely bude nutné upravit do novych tras
tak, aby byly vedeny podél popf. kolmo pod novymi
komunikacemi. Déale bude nutné demontovat TS 7783,
ktera je odpojena od roku 2001 a nepatfi PREdi a.s.

Varianta lll.a :

Pro tuto variantu je nutné prelozit kabel 22-ANKTOYPVs
3x120 zTS 5495 do TS 8704. Kabel bude nahrazen
kabelem 22-AXEKVCEY 3x1x120, ktery povede po
Bubenském nabrezi do ulice Jate¢ni. Dale bude nutné
upravit smycku kabelu 1-AYKY 3x240+120, ktery vede
z TS 5495.

Tyto kabely bude nutné upravit do novych tras tak, aby
byly vedeny podél popf. kolmo pod novymi komunikacemi.

Ochranna pasma

Pro sité elektro je nutné dodrzet ochranna pasma dle
energetického zakona ¢.458/200 Sb. Nejmensi dovolené
vodorovné vzdalenosti siti od soubéznych podzemnich
vedeni technického vybaveni a jejich ulozeni v silni¢nich
komunikacich urduje CSN 73 6005.

SLABOPROUD
(kabely Telefonica O2 Czech Republic a.s.)

Na levém brehu Vltavy jsou trasy sdélovacich kabelu vedeny
jiznim chodnikem Bubenského nébrezi, severnim i jiznim
chodnikem ulice Jate¢ni a vychodnim chodnikem ulice
Jankovcova. Jedna se o Ulozné trasy s metalickymi kabely a
trubkami HDPE 40/33. Kabelovody se v dotéeném uGzemi
nenachazeji.

Na pravém bfehu Vitavy se mezi Rohanskym nabrezim,
Sokolovskou ulici a Vitavou nachazi tlozné trasy s metalickymi
kabely. Kabelovody se v dot€éeném Gzemi nenachazeji.

Varianta l.a :

V této varianté nedojde k dotéeni stavajicich sdélovacich siti.

Varianta ll.a :

V této varianté bude nutné prelozit kabely vedouci jiznim
chodnikem Bubenského nabfezi 1x 26DM1,3+28DMO0,9 a
2x 12XV0,9 a 1x 26DM1,3+28DMO0,9. Dale kabely vedouci ulici
Jate¢ni v misté kfizovatky s ulici V Haji kabel 1x 3XN a v misté
kfizovatky s ulici Na Maninach kabely 1x 3XN, 1x 10XN a 1x
25XN.

Na pravém brehu Vitavy budou prelozeny kabel 1x15XN.

Varianta lll.a :

V této varianté bude nutné prelozit kabely vedouci jiznim
chodnikem Bubenského nabfeZzi 1x 26DM1,3+28DMO0,9 a
2x 12XV0,9 a 1x 26DM1,3+28DMO0,9.

Na pravém brehu Vitavy bude preloZzen kabel 1x15XN.

Ochranna pasma

Ochranné pasmo sdélovacich kabelt, na néz se vztahuje
platnost zadkona €. 127/2005 Sb. ¢ini 1,5 m od krajniho kabelu
trasy.

Nejmensi dovolené vodorovné vzdalenosti siti od soubéznych
podzemnich vedeni technického vybaveni a jejich uloZeni
v silniénich komunikacich uréuje CSN 73 6005.

Néazev dila
Ovérovaci studie mostu HoleSovice - Karlin 2. faze
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6 - Zelen, USES

ReSené Gzemi se nachazi v regionalnim biocentru R2/20
Rohansky ostrov (varianta Il a [Ill), vlozeném
v nadregionalnim  biokoridoru Vltavy. Biocentrum je
¢aste¢né funkéni (vodni plocha a ¢&éaste¢né brehové
porosty). Nabfezni zelefl je soucasti celoméstského
systému zelené. Stavba mostu zasahne do zelené
nébfezi. Ubytek zelend bude kompenzovan novymi
plochami zelené se stromoradimi a dosadbou zelené
v nabfezni ¢asti.

Varianta l.a

Navrhovany most v této poloze nezasahuje do
regionalniho biocentra R2/20 Rohansky ostrov ani do
celoméstského systému zelené.

Na holeSovické strané se klene nad pobfezni zeleni, ktera
pfimo v konkrétnim misté neni vysok4, jedna se zejména o
mensi naletové dreviny. Most Usti do ulice Komunardd,
kter4 je lemovana pravostrannym stromoradim z mladych
kultivarCi akatd Robinia pseudoaccacia. Na levé strané je
nékolik exemplaft vzrostlych pajasant Ailanthus
altissima.

Vzhledem ktomu, Ze se najezd na most z ulice
Komunard( bude postupné zvedat bude nutné vykéacet 4

akaty. Vyjezd na Bubenské nabfezi bude zasahovat do
plochy uréené Gzemnim planem pro zeleri.

Na karlinské strané bude vykaceno jen nezbytné mnozstvi
zelené v pobfeznim péasu, kterd se nachazi pfimo pod
mostem.

Navrh:

Nahradou za kacenou zeleri bude vysazeno stromoradi
podél Bubenského nabiezi a doplnén stavajici fidky porost
ve svahu nabrezi. Parkova plocha pfi najezdu na
Bubenské nabrezi bude feSena samostatnym projektem.

Na karlinské strané jsou navrzené stromy prevzaty
z dokumentaci vystavby novych obytnych soubord ve
vazbé na PobreZni ulici.

Varianta Il.a

Navrhovany most v této poloze zasahuje do regionalniho
biocentra R2/20 Rohansky ostrov a do celoméstského
systému zelené.

Toto FeSeni mostu predstavuje z hlediska zelené na
holeSovické strané kaceni ¢étyf vzrostlych topoll Populus
canadensis v pobfeznim pasu. Jedna se o dreviny na
hranici své Zivotnosti, dosti poSkozené provozem na
komunikaci a Ize predpokladat, Zze v dobé vystavby mostu
budou jiz za svym zenitem.

Na karlinské strané dojde k Ubytku stromi v pobfeznim
pasu ve vétSim rozsahu a to z divodu nesouvisejicich
pfimo s vystavbou mostu, ale s celkovou obnovou nabrezi.
Stromy budou vykaceny pfi budovani nového ramene
Vltavy. Z ddvodu vystavby mostu bude vykaceno cca 9
stromu v pobfeznim porostu a ve sméru k ulici Pobfezni.

Navrh:

Vtéto varianté vznikd na holeSovické strané mezi
Bubenskym nabfezim a Jate¢ni vétSi plocha méstské
zelené navazujici na stavajici parkovou plochu.
Zanedbatelna neni rovnéz plocha vychodné od najezdu na
most. Toto rozSifeni plochy méstské zelené je vyraznym
pfinosem urbanistického feSeni. Plochy je tfeba FeSit
komplexné v navaznosti na jiz stavajici parkové Upravy
mezi Komunardu a Jatec¢ni. V pasu pobrezni zelené budou

rovnéz vysazeny nové drfeviny pfi respektovani pozadavki
protipovodriovych opatreni.

Na karlinské strané jsou navrzené stromy prfevzaty z navrhu
celkového feSeni Rohanského ostrova a z dokumentace
vystavby obytnych soubord.

Varianta lll.a

Navrhovany most v této poloze zasahuje do regionalniho
biocentra R2/20 Rohansky ostrov a do celoméstského systému
zelene.

zelené a kaceni. Mostu ustoupi porosty v pobfeznim pasu a
rovnéz tfi stromy v aredlu severné od kfizovatky (pajasany
Ailanthus altissima, a topol Populus nigra Italica) .

Na karlinské strané bude vykacena ¢ast pobfezniho porostu a
cca 5 stroml v sou¢asném areélu Metrostavu.

Navrh:

Urbanistické feSeni tohoto navrhu je na holeSovické strané
velkorysé. Kruhovou kfizovatku doplfiuji nové plochy zelené a
rovnéz vyznamna je plocha méstské zelené navazujici na
stavajici parkové plochy (jako ve varianté Il). Komunikace jsou
doplnény stromorfadimi. Plochy zelené bude nutné feSit
komplexné ve vazbé na stavajici parkové plochy.

Navrzené stromy na karlinské strané jsou prevzaty
z dokumentaci planovanych novych obytnych soubor(.

Na karlinské strané most prochazi nad planovanymi
rekreacnimi plochami Rohanského ostrova. Zejména nad
dvéma novymi vitavskymi rameny. Toto umisténi mostu snizuje
hodnotu  rekrea¢niho  potencidlu  planovaného  vyuziti
Rohanského ostrova a celého nabrezi.

Vyhodnoceni variant:

Z hlediska naroku na kaceni stromd a Ubytek zelené se jevi
nejpfiznivéji varianta l.a. Je vSak nutno brat v avahu casovy
horizont predpokladané vystavby mostu. Velké topoly, které
jsou jiz dnes na hranici zivotnosti budou zfejmé pokéaceny pred
zapocetim stavby. Naopak dnesSni naletové dfeviny a nové
vysazené mladé dreviny mohou vytvofit novy hodnotny porost.

Zéakladnim kritériem pro zvoleni varianty tedy nebude jen
kvalita jednotlivych dfevin, které bude nutno pokéacet, ale
zejména zapojeni mostu do okoli a jeho vazby na funkci
okolnich ploch.

Zéasadni bude ovlivnéni prostoru jimz je most veden. Z tohoto
hlediska je nejméné vhodna varianta Ill.a, kde most prochazi
nad odboéenim nové budovaného vitavského ramene a
horniho vitavského ramene. V téchto mistech budou rekrea¢ni
prostory s vychazkovymi trasami a s vyhlidkou na Prazsky hrad
(Stavba €. 5407 ZvySeni kapacity koryta v oblasti Rohanského
ostrova a revitalizace Uzemi 2/2007).

Obdobné je naruSeni rekreacnich prostor i ve varianté Il.a.
Vedeni mostu ve varianté |.a vykazuje z navrzenych fesSeni

nejpfiznivéjSi miru dopadu do okolniho prostoru.

Néazev dila
Ovérovaci studie mostu HoleSovice - Karlin 2. faze
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7 - Odhad investi €éni naro ¢nosti

Odhad zékladnich nakladd byl proveden v cenové Urovni
1. pololeti 2008. Hodnoty jsou uvedeny v tis. K&.

Var.l.a Mar.ll.a Var.lll.a

Mosty 423 165] 400615 335 140
Terénni Upravy, komunikace,

sadové Upravy 59 098 42 332 55 840
PreloZky trubnich siti 11 955 9 035, 6 395
Prelozky silnoproudi 405 575 414
Prelozky sdélovacich kabelu 0 4 150 3990
CELKEM 494 623| 456 707| 401779
Nespecifikované prace 10% 34 624 31 969 28 125
Celkem Zakladni naklady

(Hlava Il. + 111.) 529 246| 488 676| 429 904
Celkové naklady bez DPH

(hlava | az XI) 677 435 625506| 550277

Pokud budeme chtit hledat odpovidajici vzajemné relace,
tak je nutno podotknout, Ze varianta lll.a se [iSi
konstrukénim FfeSenim s mensSim Sifkovym uspofadanim
coz nakladovou relaci ponékud zkresluje. Za podminek
stejného konstrukéniho feSeni pak budou varianty Il a Ill
srovnatelné.

8- Zavéry a doporu €eni

Smyslem této studie je predevSim ovéfit technické moZznosti
realizace pfemosténi mezi HoleSovicemi a Karlinem v kontextu
s dynamickym rozvojem investi¢ni ¢innosti na Karlinské strané
véetné pfipravovanych Uprav na toku Vitavy a jejiho
Karlinského bfehu jako disledku povodné ze srpna 2002. Sem
patfi zejména vybudovani novych kandll, které tak vytvori
nové tzv. Maninsky resp. Rohansky ostrov.

Na HoleSovické strané pak jde predevSim o podrobnégjsi
ovéfeni alternativniho dispoziéniho a prostorového usporadani
predmosti a jeho dlsledkll na potfebné zmény Gzemniho
planu. Rozhodnuti o tom, kterd varianta je optimalni pak méa
vést k definovani pozadavkd na novy Uzemni plan a zaroven
rozhodovaci proces v ramci Uzemnich rozhodnuti.

Predkladané varianty jsou po technické strance v zasadé
srovnatelné, a Zzadna zvariant nepredstavuje vyraznéjSi
komplikace. Varianty l.a a Il.a v8ak uvazuji s nutnosti fesSit na
Karlinské strané prvni mostni pole atypickym zplsobem

(konstrukce s nizsi konstrukéni vyskou) tak, aby byla zajiSténa
pozadovana prito¢nost velké vody na Grovni Q 2002 + 50 cm.

Z dopravniho hlediska je zfejmé nejvhodnéjSi varianta Il.a
vzhledem k tomu, Ze na obou pfedmostich zajiStuje optimaini
distribuci dopravnich vztahd mezi obéma méstskymi ¢astmi.
V pfipadé varianty l.a se pak vynofuje otazka nezbytnosti
realizace Uzemnim planem predpokladaného pfemosténi pési
a cyklistickou lavkou pfes Stvanici, kdyZ tuto funkci maze plnit
alespori ve vztahu k Prazské trznici tento most. UvaZzovana
lavka by pak mohla byt redukovana pouze na cast mezi
Karlinem a Stvanici. To ostatn& souvisi i se skute€nosti, Ze
na Bubenském nabrezi by méla byt zruSena tramvajova trat' a
nové vloZena do Jate¢ni ulice.

Z architektonického a kompozi¢niho hlediska se jevi jako
nejpfijatelnéj§i rovnéz varianta Il.a, a to zejména proto, Ze je
relativné prehledné zapojena do uliéni struktury na obou
bfezich a neodklani se tak vyrazné od kolmice na feku jako
varianta l.a. Poloha varianty lll.a se sice blizi nejvice ke kolmici
na feku, je v8ak nejdelSi a prostorové koliduje s Ustim nové
uvazovaného kanalu. Rovnéz tak smérové zalomeni do Urxovy
ulice nelze povazovat za optimalni.

Obecné je nutno konstatovat, ze ve variantach l.a a ll.a
probiha projekéni priprava na investi¢ni vystavby na Karlinské
strané zpasobem, ktery chape prodlouZzeni Thamovy a Saldovy
ulice jako obsluzné komunikace, tedy neadekvatné vyznamu
predmosti, byt relativné dopravné ne pfili§ frekventovaného.

Jak jiz bylo fe¢eno, domnivame se, Ze pro dalsi sledovani a
projekéni pfipravu Ize doporugit predevsim variantu Il.a. Bylo
by vSak velmi vhodné FeSit investiéni vystavbu a jeji dopravni
obsluhu na Karlinské strané adekvatnim zplsobem vyznamu
predmosti pfikladné vlozenim kfizovatky a z ni teprve feSit
obsluzné komunikace uvazované zastavby. Naopak jako
vhodny namét studie River Gardes se jevi moznost zabudovani
stavidlové komory na stoce B do jednoho z objekt(. S ohledem
na budouci dopravni vyznam prodlouzené Saldovy ulice je pak
ke zvazeni funkéni néapli pfilehlych staveb a jejich podil
bydleni.

Za kolektiv zpracovatell

Ing.arch. Miroslav Suchy

Néazev dila
Ovérovaci studie mostu HoleSovice

— Karlin 2. faze
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C. Doklady

- Zaznam z 1. vyrobniho vyboru
- Zaznam z 2. vyrobniho vyboru
- Zaznam z jednani ze dne 7.1.2008

Nézev dila Identifika¢ni ¢islo dokumentu Cast dokumentace/ stranka

Ovérovaci studie mostu HoleSovice  —Karlin 2. faze 07] 4663 [ 00 ] 00 [00] 00] 000| B -Navrh 9
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METROPROJEKT Praha a.s. . METROPROJEKT Praha a.s.
LP.Paviova 2/1786 I.P.Pavlova 2/1786
B NI 120 00 Praha 2 - Nové Mésto BN 120 00 Praha 2 - Nové Mésto
7 AZN AM 4. Podklady pro zpracovani dokumentace v digitalni forme:
7z jedn ani e Studie mostu HoleSovice-Karlin 1. faze (SATRA s.r.0. 07/2006)

¢ Studie krajinnych uprav —US Maniny

5. 'V zavéru se uskute¢nila odborna diskuze.Dle arch. Suchého je pfedpokladem feSeni pfemist&ni
tramvajové dopravy z Bubenského nébiezi do Jatedni ul.

Akce:  Ovérovaci studie most HoleSovice-Karlin, 2. faze V Praze dne: 25.10.2007 zaznamenal : Ing. V. Pekarek
Misto: URM

Datum: 25.10.2007
PFitomni: viz prezendni listina

1. Vstupni jednidni mélo seznamovaci charakter. Zpracovatel dokumentace pfedstavil hlavni
zpracovatele projektové dokumentace.

2. Byly kratce okomentovany varianty moZného feSeni s kratkou charakteristikou.
e varianta —UP v trase Komunardi-Thamova-(neni zcela pfizniva)
e varianta-HoleSovicky bfeh-Saldova (Ize realizovat)
e varianta-Jate€ni —Urxova (asi problematicka)

3. Ing. Malinova (URM)-piedala zpracovateli podklady pro zpracovani dokumentace v papirové
formé.

a) uzemni rozhodnuti pro stavbu protipovodiiovych opatieni na stokové siti v oblasti Karlina-
1.etapa

e b) Karlinsky most-fedené izemi
e c¢) propojeni HoleSovice —Karlin (most pfes VItavu-varianta 2-podélny fez)
e d) HoleSovicky meandr-regulacni plan,podélné fezy komunikacemi

e ¢) HoleSovicky meandr-regulaéni plan,koncept 8/2003, Karlinsky most-rozbor $ir3ich
vztahl

e {) pidorys s vyznaCenim Uprav na kanaliza¢ni siti s vyznatenim proplachovaciho kanalu
e ¢) plan s vyznaéenim feSeného izemi

e h) mapa hladin — k 10.8.2004

e 1)zatéZové schéma komunikaci

e j) protipovodiiova opatieni-podélny profil

e k) holeSovicky meandr-urbanisticky navrh-varianta 1,varianta 2

e ) plan stokové sit¢

¢ m) podklad budouci stavby RIVERGARDENS

Strana/stran. 1/2 Strana/stran: 2/2
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METROPROJEKT Praha a.s.
I.P. Paviova 2, 120 00 Praha 2

KONANEHO DNE  25.10.2007

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

V sidle ﬂRM,VyEehradské 57,
128 00 Praha 2

PREDMET JEDNANI: Ov&tovaci studie most Hole$ovice — Karlin, 2.faze
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METROPROJEKT Praha a.s.

—— I.P.Pavliova 2/1786, 120 00 Praha 2, CZ http://www.metroprojekt.cz
wereomoery  tel. ¥420 296 154 111 fax +420 2 96 325 153 e-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz

Ovérovaci studie most HoleSovice-Karlin, 2.faze

Zapis z jednani dne 26.11.2007

Jednani mélo pracovni charakter. Zhotovitel dokumentace pfedvedl navrZené varianty feSeni

névrhu mostt s fe§enim dopravni navaznosti na Karlinské a HoleSovické strané.

Dle zad4ni jsou sledovany varianty vedeni mosti v trasach:

e Komunardi-Thamova

e Holesovicky bieh-Saldova

e Jateni-Urxova

- Celkem predlozil arch.Suchy 3est variant moZného vedeni mostl s dopliujicim
komentafem ing.Pivoiiky ohledn& dopravnich navaznosti na Karlinské i HoleSovicke strang.
Po odborné diskusi byly vybrany 4 varianty, které budou déle sledovany a rozpracovany
v ovéfovaci studii.

- Jsou to varianty s pracovnim oznalenim I a,IIa, II'b, aIllb.

- Ke vSem variantam predloZil zpracovatel dokumentace navrh feSeni jednotlivych tras
s podélnymi profily vyskového feSeni.URM pievzal situaéni vykresy s podélnymi profily

vybranych variant v papirové formé k dal8imu prostudovani.

-V pracovnim vydani dokumentace budou vydéany i rozpracované varianty Illa a Ib, které se
vylougily pro dalsi rozpracovani.

- Dle pozadavku URM bude ve findlni verzi dokladovano feSeni vybranych variant
v méfitku 1:1000.

- Ve finalni verzi budou dopracovany 3 varianty.
- Informace zpracovatele : Dokumentace byla konzultovana s Hydroprojektem (Ing.
Valusjak) ohledn& koordinace s navrhovanymi stavbami na Karlinské strané které zajidtuje

Hydroprojekt a.s.

- Informace zpracovatele : Byla ukonlena digitalizace siti na zékladé aktualizovaného
prizkumu siti kabelovych a trubnich rozvodi.

- Operativng je$t¢ v pribéhu tohoto tydne budou na URM pfedana schemata dopravnich
pohybii v jednotlivych variantdch pro potieby modelového zatiZeniPredbéZnd byla
domluvena schiizka na &tvrtek dne 29.11.2007.

Piiloha-prezenéni listina Zapsal: Ing. Pekarek

METROPROJEKT Praha a.s.
I.P. Paviova 2, 120 00 Praha 2

METAROPROJERT

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNAN{

KONANEHO DNE  26.11.2007 V sidle URM,Vy3ehradska 57,
128 00 Praha 2

PREDMET JEDNANI: Ovéfovaci studie most Hole§ovice — Karlin, 2.faze

Jméno organizace telefon / fax podpis
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METROPROJEKT Praha a.s.
I.P.Paviova 2/1786, 120 00 Praha 2, CZ

EINE tel. +420 2 96 154 111

METROPROJEKT

http://www.metroprojekt.cz
fax +420 2 96 325 153 e-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz

Ovérovaci studie most HoleSovice-Karlin, 2.faze

Zapis z jednani dne 7.1.2008

Pfedmétem jednani bylo projednani pfipominek URM k pfedané Ovétovaci
studii.Pfipominky = URM pfednesla ing.Malinova.Koncept s pfipominkami byl pfedan
v rukopise.V tomto zapisu jsou pfipominky zaznamenany dle pfedaného rukopisu.

Obecné pripominky

- Doplnit stani¢eni do situaci
- Opéry,podpory, rozsah opérnych zdi, terénni upravy
- Dopravni feSeni ( Uspofadani pruhti )

- P&8i vztahy — most-nabiezi , most —HoleSovice , pfechody, most - povodiiova hraz Karlin
(niveleta hraze)

- Dokreslit TT (feSeni mostu je podminéno pfelozkou TT do Jatedni)
- Rezy-pti¢né (v&etné okolniho terénu - se soudasnym terénem )

- Meéfitko situaci  1:1000!

- Zména PPO na holeSovickém biehu
- Uprava karlinského bfehu — kanal

- Cyklisticka trasa

- Zasah do HoleSovicke trznice (iprava ktera bude respektovat zed’ trZznice)

Varianta—1I a

- Situace ( pficny fez bez TT))
- Do podéliaki plavebni profil

- Podélny sklon v kiiZovatkach?

L e I N ——— LT — L - L e U/ s L/ e /11

METROPROJEKT Praha a.s.

I.P.Paviova 2/1786, 120 00 Praha 2, CZ
INE tel. +420 2 96 154 111

METROPROJEKT

http://www.metroprojekt.cz
fax +420 2 96 325 163 e-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz

Varianta—1II a

- Podélny proﬁ] holeSovického nabiezi
- Nivelety mostni konstrukce neodpovidaji podélnym profiltim
- Poloha opér u mostni konstrukce neodpovida poloze v situacich a fezech

-V detailné&jSich fezech doloZit prostorovou koordinaci most — stavidlova komora

Varianta—1I1 b

- Bude doloZena pouze jako ilustrativni,nebude dale finalizovéna.

Varianta — I1l.a

- Umoziuje TT na Bubenském nabiezi

- Varianta s kruhovou kiiZovatkou — (bez naroku na fadici pruh pfed k¥iZovatkou) umoziuje
uz3i most 7,5 m mezi obrubniky.

- Alternativni pfi€ny fez pro polohu URXOVA a kruhovou kfiZovatku §. 7,5 m

Pro vSechny varianty

- U v3ech variant dolozZit podélny profil Bubenského nabiezi

- U vSech variant zména obsluhy uzemi + TT.

Ptiloha-prezenéni listina Pekarek
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- METROPROJEKT Praha a.s.
BN I.P. Pavlova 2, 120 00 Praha 2

METROPROJEKT

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

KONANEHO DNE  7.1.2008 V sidle URM, Vy$chradski 57,

128 00 Praha 2

PREDMET JEDNANI: Ovétovaci studie most HoleSovice — Karlin, 2.faze

Jméno organizace telefon / fax podpis
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