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Hlavni mésto Praha
RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY

e

USNESENI
Rady hlavniho mésta Prahy

Gislo 2384
ze dne 4.9.2018

k navrhu Strategie rozvoje praZzské metropolitni Zeleznice

Rada hlavniho mésta Prahy

konstatuje, ze

zelezni¢ni doprava je jednim z kliGovych druh(i dopravy v Praze, ktery je nezbytny pro zajisténi
udrziteIné mobility, a v souladu se Strategickym planem hl. m. Prahy je v ramci metropolitniho
regionu nezbytné rozvijet systém méstské a pfiméstské Zeleznice, pro rozvoj dalkové dopravy je
nutné realizovat nové vysokorychlostni traté v Ceské republice

schvaluje

Strategii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice uvedenou v pfiloze €. 1 tohoto usneseni jako
strategicky dokument hl. m. Prahy pro oblast rozvoje Zelezni¢ni dopravy, ktery zpfesiiuje
Strategicky plan hl. m. Prahy

uklada
1. naméstkovi primatorky Dolinkovi

1. informovat Ministerstvo dopravy CR a SZDC o schvaleni Strategie rozvoje metropolitni
zeleznice dle bodu Il. tohoto usneseni

Kontrolni termin: 23.10.2018

2. MHMP - RFD MHMP, MHMP - OSI MHMP, MHMP - OTV MHMP, fediteli ROPID, rediteli Institutu
planovani a rozvoje hl. m. Prahy,

1. fidit se pfi vykonu své plsobnosti, v ramci svych kompetenci, zejména pfi pfipravé
projektt, zamér( a investic, souvisejici s zelezni¢ni dopravou, nebo pfi zpracovani
metodickych a legislativnich dokumentl s nimi souvisejicich nebo pfi vydavani stanovisek
a vyjadfeni souvisejici s narodni koncepci rozvoje zeleznice, dokumentem uvedenym v
pfiloze €. 1 tohoto usneseni

Termin: prabézné
zada
Ministerstvo dopravy CR a SZDC, aby pfi pripravé projektd, zamér(i a investic, které se tykaji

zelezni¢ni dopravy a infrastruktury na uzemi hl. m. Prahy respektovaly Strategii rozvoje prazské
metropolitni Zeleznice

Adriana Krnacova v. r.
primatorka hl.m. Prahy

Petr Dolinek v. r.
nameéstek primatorky hl.m. Prahy

Predkladatel: naméstek primatorky Dolinek

Tisk:

R-30861

Provede: naméstek primatorky Dolinek, MHMP - RFD MHMP, MHMP - OSI| MHMP, MHMP - OTV

MHMP, feditel ROPID, feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Na védomi: odbordm MHMP



Manazerské shrnuti

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice je koncepénim dokumentem shrnujicim pfedstavu mésta o rozvoji Zeleznice v Praze.
Dokument stanovuje zakladni cile a poZadavky Prahy na rozvoj Zelezni¢ni dopravy a infrastruktury, které vychazeji ze Strategického planu
hl. m. Prahy. V prvni ¢asti strategie definuje obecné cile a poZzadavky na rozvoj Zeleznice, v druhé ¢asti v ,kartdch Zeleznicnich trati
popisuje konkrétni infrastrukturni a provozni poZadavky mésta. Cile a opatfeni, které jsou popsany dale ve strategii, zlepSuji atraktivitu
Zeleznice, kterou povaZuje mésto za velmi perspektivni druh dopravy a na ni stavi rozvoj udrZitelné mobility centra metropolitniho regionu

istatu.
Hlavni teze této strategie:

— Soucasna Zeleznicni sit trpi nedostatkem kapacity, ktery na vétsiné trati znemozZiiuje dalsi rozvoj vSech segmentt dopravy >

je nutné zahajit proces zvySovani kapacity stavajici konvenéni sité i vjstavbu novych vysokorychlostnich trati.

—  Méstska a pfiméstska Zeleznice je patefi PraZské integrované dopravy, zvySuje jeji atraktivitu a v Praze odlehcuje pfetiZenou

vefejnou dopravu v centru mésta > bez nové kapacity na Zeleznici ji v kli€ovich smérech jiZ nelze dale rozvijet.

—  Atraktivni dalkova Zelezni¢ni doprava sniZuje tlak na vyuzivani automobild, a tim i sniZuje jeji intenzity v Praze, centru celého

statu a na vyznamné kfiZovatce cest dalkové dopravy - atraktivni spojeni Prahy se svétem zvySuje potencial mésta.

— Hlavni mésto podporuje vystavbu novych vysokorychlostnich trati, které zatraktivni dalkovou Zelezniéni dopravu - zajisti

také novou kapacitu pro méstkou, pfiméstskou i ndkladni dopravu.

— Nedostatek zZelezni¢nich zastavek zptsobuje chyhbéjici pfestupni vazby na ostatni dopravu a chybéjici obsluhu vyznamnych

lokalit v Praze - jsou navrZeny nové zastavky, u nichZ je pfinos vyssi neZ sniZeni kapacity traté i cestovni rychlosti.

— Soucasti je spoluprace mezi automobilovou a vefejnou dopravou - vybudovani parkovist P+R a B+R na Zelezni¢nich

stanicich a zastavkach.

— Nakladni doprava je nedilnou soucasti Zelezni¢ni dopravy, kterd sniZuje intenzitu silni¢ni automobilové dopravy - pro jeji

dalsi rozvoj je nutné zajistit kapacitu Zeleznice i uzsi zapojeni do zasobovani mésta.

— Nedilnou soucasti zvySovani kvality Zelezni¢ni dopravy je i vybaveni jednotlivich Zelezni¢nich zastavek a stanic na Groven

odpovidajici 21. stoleti.

—  ReSeni problému nedostate¢né kapacity na nékterjch tratich > je navrhovano zvyeni po¢tu tratovych koleji & jeji

elektrizace a rozsiteni nékterych Zelezni¢nich stanic.

— Ve smérech, kde dnes Zelezni¢ni infrastruktura zcela chybi, je navrhovana nova trat - napfiklad v relaci Praha - Brandys

nad Labem - Mlada Boleslav.

—  Pro zvyseni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v centru mésta - jsou navrZeny nové Zelezni¢ni tunely pro méstskou

a piiméstskou Zeleznici pod centrem mésta tzv. Metro S (téZ znamé jako Nové spojenti II).
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U¢el a obsah dokumentu

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice konkretizuje strategii rozvoje Zelezni¢ni dopravy na tizemi hl. m. Prahy, pficemz
vychazi zjiz schvalenych dokument mésta, jako je Strategicky plan hl. m. Prahy nebo Dopravni politika hl. m. Prahy, tak i pfipravovanych
dokumentd, jako je Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli, a déle je rozviji v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Zaroveti dopliiuje jiZz schvalené
projekty tykajici se Zelezni¢ni dopravy, jako je napiiklad Standard zastavek PID, a méla by slouZit jako jeden z podkladi k aktualizaci,

respektive ke zméné izemné planovaci dokumentace.

Strategie pfedstavuje vizi rozvoje Zelezni¢ni dopravy v Praze jako patefniho prvku obsluhy prazské aglomerace a spojeni Prahy
se zbytkem statu a Evropy, zabjva se véemi segmenty Zelezni¢ni dopravy (dalkovou, méstskou a pfiméstskou i nakladni dopravou a city
logistikou), stanovuje poZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury, vybaveni Zelezni¢niho uzlu Praha i vozidlového parku.
Vjednotlivych kapitolach strategie jsou stanoveny tlohy a potfeby segmentd Zelezni¢ni dopravy z pohledu hlavniho mésta Prahy, vize
budouciho rozvoje a pravidla, podle kterych by se mélo v jednotlivych fazi rozvoje Zeleznice a jeji infrastruktury postupovat. Strategie
neopomiji pfinosy vysokorychlostni Zeleznice nejen v dalkové dopravé, ale i pro potifeby méstské a pfiméstské Zeleznice v pfeneseném
slova smyslu. Ve strategii jsou definovany zékladni problémy Zelezni¢ni dopravy na Gzemi Prahy a zarovenn moznosti feSeni téchto

problémd.

Dokument se sklada ze dvou casti, prvni obecné popisujici dnesni stav Zeleznicni dopravy, jeji potfeby, funkci v mobilité mésta,
potfeby vybaveni Zelezni¢nich zastavek a stanic a vybaveni Zelezni¢niho uzlu napfiklad formou kapacit pro odstavovani souprav osobni
dopravy nebo vlecek pro dopravu nakladni. Zarover jsou v této ¢asti dokumentu definovany obecné pfedpoklady pro rozvoj sité a pfipravu
investic na Zeleznici. Ve druhé casti dokumentu, v ,kartach Zeleznicnich trati“, jsou definovany poZadavky mésta na rozvoj zelezni¢ni

infrastruktury, které by mély ve stfednédobém horizontu zajistit potfeby mésta.

Vzhledem k tomu, Ze majoritnim investorem Zelezni¢ni infrastruktury na Gzemi hl. m. Prahy je stat prostfednictvim Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., kterd v souc¢asné dobé pfipravuje studii proveditelnosti zabyvajici se Zelezni¢nim uzlem Praha, je tato

strategie také koncipovan jako souhrn pozadavki hlavniho mésta Prahy, které je nezbytné zohlednit ve studii proveditelnosti.
Celkova podoba cilového stavu Zelezni¢ni infrastruktury na tizemi hl. m. Prahy je zobrazena ve schématu S1.

>SCHEMA S1: SCHEMA ZELEZNICNIHO UZLU PRAHA
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1 Vychodiska

1.1 VYCHOzi PODMINKY ZELEZNICNI DOPRAVY V PRAZE

Zeleznice patii k Praze jiZ vice nez 170 let. Tak jako se vyvijelo mésto Praha a jeho aglomerace i Zelezni¢ni doprava prosla rozsahlymi
zménami. Zpocatku slouZila pfedevsim pro nakladni dopravu a Castecné pro dalkovou osobni dopravu. V pribéhu druhé poloviny
20. stoleti se zacala stale vice rozvijet v segmentu piiméstské Zeleznice pro kaZdodenni dojiZdéni z regionu do zaméstnani. Zpocatku velmi
opatrné, zlom vSak nastal po roce 1990, kdy byla zaloZena Prazska integrovana doprava, jejiz soucasti byla i Zeleznice. Pfiméstska
Zeleznice se v regionech, kterymi prochazi, postupné stala patefi vefejné dopravy. Ruku v ruce s rozvojem provozu na Zeleznici probihala
ijeji zasadni modernizace. Po roce 1990 byla zapocata rozsahla modernizace hlavnich Zelezni¢nich koridord (tzv. tranzitnich Zelezni¢nich
koridort). Po dokonceni relevantnich &asti téchto koridort se kromé pfiméstské dopravy zacala opét zatraktiviiovat i dalkova Zelezni¢ni
doprava. Tak jak rostl zajem cestujicich o Zeleznici, rostl zdjem vefejného i soukromého kapitalu investovat do Zeleznice. Ani pfiméstska
a méstska Zeleznice nezlistavala pozadu, v pfiméstské dopravé pocet cestujicich neustale nartistal. Fenomén méstské Zeleznice vyrazné
zasahl do dopravy v Praze vroce 2002 pfi povodnich, od té doby i tento segment stale roste, byt nema takové objemy dopravy jako
pfiméstska doprava. K dlouhodobému naristu pfiméstské dopravy pfispiva i fakt, Ze po roce 1990 byl zapocat trend suburbanizace, ktery

nadale pokracuje.
PROCENTUALNT ZMENA PREPRAVNIHO VYKONU OSOBNi DOPRAVY NA ZELEZNICI v CR

(v porovnani s rokem 2009)

.7
150 % 146 %o * ?

140 % o
130 % o
120 % o

110 % o

100 % o

90 % v v v - ” ” v v
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Zdroj: Rocenka dopravy, Ministerstvo dopravy CR

ROST ZELEZNICNT DOPRAVY

Diky dlouhodobému investovani do Zelezni¢ni infrastruktury i vozidlového parku je dnes Zeleznice nejrychleji rostoucim druhem
dopravy v Ceské republice a trvale jeji vijkon roste - meziro¢né v fadu jednotek aZ desitek procent. Velmi zfetelny je tento vivoj na relacich
spojujicich Prahu s Ostravou a Brnem, kde pocty cestujicich za poslednich 10 let vzrostly nékolikanasobné. V mezistatni dalkové dopravé
je nartist cestujicich dokonce ve stovkach procent. V porovnani srokem 2008 vzrostl pocet cestujicich ve vlacich PID na tzemi
hl. m. Prahy o 51 %, na coZ reagoval objednavatel vefejné dopravy ROPID a zvysil pocet denné vypravovanych vlaka pfiméstské a méstské
Zeleznice ve stejném obdobi 0 63 %. Ani tento velky narfist poctu vlakt nestacil k uspokojeni poptavky ze strany cestujicich a nadale
se ve Spickach vyskytuji vyrazné pretiZzené vlaky pfiméstské Zeleznice - jejich pocet neustéle roste. U nakladni Zelezni¢ni dopravy je také

zaznamenan jeji nartist pfedevsim v kontejnerové a dalkové dopravé i kvili nedostatku fidi¢a silni¢ni dopravy.
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PROCENTUALNI ZMENA PREPRAVENYCH 0SOB VLAKY PROCENTUALNI zZMENA POCTU VLAK(O ZARAZENYCH

PID v PRAZE v PID v PRAZE
v porovnani s rokem 2008 v porovnani a GVD 2007/2008
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Zdroj: Rocenka dopravy, Praha, Technickd sprdva komunikaci Zdroj: ROPID

Tak rozsahly nartist Zelezni¢ni dopravy ani ¢astecné zrekonstruovand zZeleznicni sit nedokézala absorbovat, v soucasné dobé maji
ve Spickach téméf vSechny vyznamné radidlni traté zaisténé do Prahy vyCerpanou kapacitu a dal$i moZznosti rozvoje segmentl
jak priméstské, dalkové, tak i ndkladni Zelezni¢ni dopravy jsou téméf vycerpany. Na nékterych tratich dochézi k pfetiZzeni kapacity,
coZ se negativné projevuje na spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy a jejimu zpoZdovani. PrestoZe je sledovan rtist poptavky po pfiméstské
i dalkové Zelezni¢ni doprave, stavajici infrastruktura a pfedevsim Zelezni¢ni uzel Praha jiZz nedokéaZe pojmout virazné navyseni vlakové
dopravy. Proto je nutné zahajit postupné a dlouhodobé navySovani kapacity Zelezni¢nich trati tak, aby odpovidala nartistu poptavky
Zeleznicni dopravy té dnesni i té budouci. Stejné tak dileZita je i pribézna Gdrzba, aby Zelezni¢ni sit netrpéla ¢astymi mimofadnostmi

a omezovanim provozu.
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Zdroj: IPR Praha 2015 na zdkladé dat 02
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Potencial riistu v segmentu piiméstské Zeleznice je znacny. Pocet cest, které jsou uskutec¢novany denné ptes hranice mésta, vzrostl
za poslednich 10 let téméf trojnasobné. V soucasné dobé do Prahy dojizdi denné pfiblizné vice nez 230 000 osob. I pfes vyznamny rist
poptavky po piiméstské Zeleznici popsany vyse, vefejnou dopravu v téchto relacich vyuZilo v roce 2015 ,,pouze” 21 % vSech cestujici.
Ostatni vyuZili k cesté do Prahy individualni automobilovou dopravu. Problém s kongescemi na vstupech do Prahy neustale roste
a strategii hl. m. Prahy je zajistit pfesun vyznamné Casti téchto cestujici zautomobhilové dopravy do vefejné, predevsim Zelezni¢ni.
Proto bude nadale posilovana role pfiméstské Zeleznice, ktera je dileZitym nastrojem v managementu udrzitelné mobility jakoZto zlepSeni
atraktivity cestovani po mésté rychlou méstskou Zeleznici. Dle progndzy riistu obyvatel je prazsky metropolitni region i do budoucna
perspektivni co do riistu poctu obyvatel. MZeme tedy ocekavat, Ze bude stale vétsi poptavka po cestovani do Prahy ale i po vlastnim
mésté. Bez fungujici pfiméstské a méstské Zelezni¢ni dopravy nelze zajistit fungujici obsluhu mésta ani regionu. Od Zelezni¢ni dopravy
se oc¢ekava, Ze bude i do budoucna schopna reagovat na rostouci pocty cestujicich v ramci metropolitniho regionu a bude plnit funkci

spolehlivého a pohodIného dopravniho prostredku.
CITY LOGISTIKA

Tématem, ktery se v posledni dobé té% objevuje, je zajisténi udritelné city logistiky. Zeleznice vtomto ohledu dnes hraje pouze
okrajovou Glohu, pfestoZe v minulosti tomu bylo jinak. V poslednich dekadéach byla téméf bezvyhradné obsluha mésta feSena pouze
silni¢ni kamionovou dopravou. Nové vznikla logisticka centra nejsou pfipojena k Zeleznicni siti a cely logisticky fetézec se ptizptisobil
témért vyhradné silni¢ni dopravé, kterd vsak velmi zatéZuje obyvatele mésta i pfilehlého regionu svymi externalitami. Strategii mésta

je provérit vyssi miru zapojeni Zeleznice do jeho zasobovani a snizit tak negativni externality z tohoto segmentu nakladni dopravy.

1.2 SOUCASNE PROBLEMY ZUP

NEDOSTATECNA KAPACITA

Jak bylo vy3e popsano, dnes nejvyraznéjsim problémem v praZské Zeleznici je pfedevSim nedostatecna kapacita Zelezni¢ni
infrastruktury, ktera na vétsiné trati znemoznuje dalsi rist pfiméstské a méstské zeleznice. Tento trend je patrny téméf na vSech radialnich
tratich (viz schéma S7). Kapacitni problém je nutné fesit spolecné se viemi segmenty Zelezni¢ni dopravy, tedy pfedevsim s dalkovou
osobni a nakladni dopravou. Problém vSak neni indikovan pouze na radidlnich Zelezni¢nich tratich, ale i v samotném centru Zelezni¢niho
uzlu na pretiZenych centralnich Zelezni¢nich stanicich. Funkénost a tispéch celého systému Zeleznice jsou tak Gzce svazany s feSenim

kapacitniho problému v centru mésta.

>SCHEMA S2: SCHEMA PRETIZENYCH USEKU NA STAVAJICICH TRATICH
MALY POCET ZASTAVEK

Problém, ktery Gzce souvisi s nedostatkem kapacity, je i nedostate¢na obsluha mésta Zeleznici. JestliZe je Zeleznice patefi Prazské
integrované dopravy, je nutné v dtlezitych pfestupnich uzlech zajistit ndvaznost na ostatni druhy vefejné dopravy a realizovat nové
Zelezni¢ni stanice a zastavky v potencialné atraktivnich pfestupnich bodech spole¢né se zajisténim lepsi obsluhy atraktivnich lokalit
pro obyvatele mésta a regionu. Bez novych Zelezni¢nich zastavek a stanic v definovanjch lokalitach je dalsi rozvoj atraktivity pfiméstské

Zeleznice problematicky.
CHYBEJICI ROZVO) MESTSKE ZELEZNICE

Kolejova doprava, tramvaje a metro, obecné v radialnich smérech nabizi atraktivni a konkurenceschopné spojeni s centrem mésta,
na druhou stranu je tato sit v centralnich tsecich pfetéZovana, a proto je snahou mésta posilovat tilohu méstské Zeleznice v radialnich
smérech, ale i v tangencidlnich relacich, kde dnes kolejova doprava nenabizi téméf 7adné spojeni. Zelezniéni doprava je nejrychlej$im
druhem dopravy ve mésté, primérna rychlost pfiméstské Zeleznice v Praze vroce 2017 dosahla 54,7 km/h, tedy vyssi neZ metra
s primérnou rychlosti 35,6 km/h. [Ro¢enka dopravy 2017, Praha, Technicka sprava komunikaci] Diky rychlosti Zeleznice mohou bt nové

tangencialni vazby atraktivni i pfi relativné malé Cetnosti spojii. Stavajici infrastruktura vSak na tyto tangencialni vazby vétSinou neni
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pfipravena, coZ se ukazalo i pfi snaze alespon c¢astecné prodlouZzit méstskou tangentu z Zst. Praha-Libeni do Zst. Praha-Hostivat, kviili

¢emuz hrozi omezeni ndkladni dopravy.
NEDOSTATECNE MNOZSTVI ODSTAVU

Kvtli stale vétsSimu nartstu dopravy na Zeleznici roste i poptavka po odstavovani Zelezni¢nich vozidel. Tento problém je patrny
nejen v dalkové dopravé, kde je Praha pro vétsinu linek vychozi ¢i cilovou destinaci, ale i u pfiméstské a méstské Zeleznice, a to nejen
v okrajovych ¢astech dnech a vnoci, ale pfedevsim vsedle pracovniho dne, kdy je nutné odstavit soupravy pobliZ centra mésta

a nezvysSovat zbyte¢né naklady na provoz systému ,jalovymi“ jizdami do méné vytiZenjch stanic mimo hlavni mésto.

1.3 VYCHOZI DOKUMENTY

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice navazuje na jiz méstem schvalené strategické dokumenty a vychazi z nich. Jejim

cilem je navazat na tyto dokumenty a pfedevsim konkretizovat jejich sméry v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Nejvyse postavenym strategickym dokumentem mésta je Strategicky plan hl. m. Prahy z roku 2016, ktery pfedpoklada posilujici
tlohu Zelezni¢ni dopravy nejen pfi cestach po mésté a regionu, ale i v dalkové Zelezni¢ni dopravé. Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli,
ktery je vroli akéniho planu Strategického planu, zpfesiiuje tyto cile v oblasti dopravy. Spole¢né s Dopravni politikou hl. m. Prahy
prikladaji Zelezni¢ni dopravé velmi vyznamné postaveni v praZské dopravé jakoZto udrZitelnému médu dopravy, kterd by se méla stat
patefi vefejné dopravy nejenom v regionu, ale i v Praze. Dopravni politika hl. m. Prahy byla schvalena v roce 2017, Plan udrzitelné mobility

Prahy a okoli je pfipraven ke schvaleni.

PoZadavky mésta na rozvoj Zelezni¢ni dopravy definované ve vyse zminénych dokumentech tato strategie promita a konkretizuje
v nasledujicich kapitolach. Tyto poZadavky tak vytvareji zdkladni podminky pro zlepSeni postaveni Zelezni¢ni dopravy v Praze a naplnéni
cilt v téchto dokumentech. Na rozdil od Planu udrZitelné mobility, ktery pfedevsim urcuje harmonogram realizace jednotlivych projekti

s konkrétnim horizontem 2030, tento dokument popisuje cilovy vztah a neurcuje asovy horizont jednotlivych staveb.

Tato strategie pfimo nevychdzi z izemné pldnovaci dokumentace, tedy Zasad tizemniho rozvoje hl. m. Prahy a Uzemniho planu
hl. m. Prahy, kde nejsou zohlednény vSechny aktualni poZadavky mésta na rozvoj Zelezni¢ni sité, naopak by méla slouZit jako jeden

z podkladti k aktualizaci, respektive ke zméné tizemné planovaci dokumentace.

Dokumenty mésta jako Standard zastavek PID schvaleny vroce 2017 ¢i Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy
schvaleny v roce 2014 pak déle rozvijeji tuto strategii a konkretizuji detaily stavebniho feSeni jednotlivych Zelezni¢nich zastavek a stanic,

respektive prostor, které na Zelezni¢ni stavby pfimo navazuji.
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SCHEMA PRETIZENYCH USEKU NA STAVAJICI SITI
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I. Cast
Obecné pozadavky na zelezni
dopravu a jeji infrastrukturu

cni

V nasledujicich kapitoldch jsou podrobnéji popsany jednotlivé segmenty

a komponenty Zeleznicni dopravy. Vychodiska z kapitoly 1 jsou dale podrobnéji
rozebrdna z hlediska jednotlivych segmenti Zeleznicni dopravy, respektive jejich
komponent a predevsim jsou zde definovany z nich vychdazejici poZadavky a cile
mésta na Zeleznicni infrastrukturu a provoz. DileZitym faktorem pfi specifikovani
konkrétnich poZadavki je definice dlohy jednotlivych segmenti dopravy.
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2 Dalkova a vysokorychlostni Zzeleznice

V této strategii je ddlkova Zelezni¢ni doprava chépana jako Zelezni¢ni doprava spojujici Prahu s ostatnimi mésty a aglomeracemi
mimo prazsky metropolitni region v rimci Ceské republiky a Evropy. Jde piedevsim o vazby, které nejsou charakteristické kazdodennim

dojizdénim do zaméstnanim, nybrz obcasnym dojizdéni, nékolikrat do tydne, v periodé jedenkrat tydné a méne.

Vysokorychlostni Zeleznice, pfesnéji rychla spojeni, je v dokumentu chapana jako novy provozni koncept ceské Zeleznice, ktery
na vjznamnych a zaroven kapacitné pfetiZzenych tsecich pouZiva novy infrastrukturni nastroj nové traté s rychlostmi nad 250 km/h.
Tento systém dalkové vysokorychlostni a konvencni Zeleznice neni oddélen, ale vytvaii jeden celek, kdy jednotlivé vlaky pfechdzi mezi

konvenénimi a vysokorychlostnimi tratémi a zkracuji tak vzdalenosti nejen mezi jadrovymi oblastmi, ale ploSné mezi celymi regiony.

SCHEMA JEDNOTLIVYCH VETVI KONCEPTU RYCHLYCH SPOJENI
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Zdroj: Ministerstvo Dopravy CR

2.1 ULOHA DALKOVE ZELEZNICNI DOPRAVY

Dalkova Zelezni¢ni doprava spojuje Prahu s ostatnimi vyznamnymi mésty Ceské republiky a Evropy a zajistuje tak provazanost
a spole¢nou konkurenceschopnost celé zemé. DileZitym faktorem pro fungovani systému je zajisténi dobré navaznosti a spoluprace

s mistnimi dopravnimi systémy vefejné dopravy.

Aby dalkova Zelezni¢ni doprava byla atraktivni a plnila oekavani mésta, musi spliiovat dva zakladni pfedpoklady: kvalitativni
a kvantitativni parametr. Kvalitativnim parametrem se rozumi nejen komfort nabizeny na palubach vlakd a v Zelezni¢nich stanicich,
ale pfedevsim nabizeny ¢as spojeni jednotlivych sidel a jeho spolehlivé dodrzovani. Kvantitativnim parametrem se pak rozumi dostatecna

nabizend kapacita, respektive cetnost obsluhy.
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Zakladni ilohou dalkové dopravy v Ceské republice je zajistit rovnomérnou prosperitu chudych a bohatjch regionti. Ekonomicky
silny region, jako je Praha, pottebuje i ekonomicky silné zézemf, nebot vjznamné rozdily jednotlivych regiontt v Ceské republice snizuji
potencial rozvoje mésta i statu. Fungujici systém dalkové Zelezni¢ni dopravy ma potencial sniZit trend vylidfiujictho se venkova a sniZit
tlak na suburbanizaci v prstenci kolem Prahy, ktera zptsobuje vyznamné dopravni problémy v $ir§im zazemi hlavniho mésta i ve mésté

samotném, nebot velka ¢ast novych obytnych celkl vznika na mistech Spatné dostupnych vefejnou dopravou.

Rostouci ekonomika hlavniho mésta potfebuje stale vétsi mnoZstvi kvalifikované pracovni sily. Nedostatek této pracovni sily vsak
pfedstavuje limit ekonomického riistu, proto je pro Prahu prioritou byt rychlou dopravou propojena s vjznamnymi aglomeracemi v okoli
a spolecné sdilet pracovni trh. I kvalita Zivota ve mésté se odviji od kvalitniho spojeni mésta se zbytkem statu nejenom pfi volnocasovych

aktivitach, ale i v ramci zachovéni rodinnjch vazeb.

| |
| Cile dalkové dopravy: |
I 1 Prahaje do jedné hodiny spojena dalkovou Zelezni¢ni dopravou s Brnem, Plznit, Uistim nad Labem’, I
| podkrusnohorskou aglomeraci, Pardubicemi, Hradcem Kralové, Libercem a Jihlavou. |
I 2 Praha je do dvou hodin spojena dalkovou Zeleznic¢ni dopravou s Ostravou, Olomouci, Zlinem, Karlovymi Vary I
i a vyznamnymi aglomeracemi a uzly expresni Zelezni¢ni dopravy evropského vyznamu v zahranici, jako je Wien, i
| Bratislava, Dresden, Leipzig, Wroclaw, Regenshurg. |
: 3 Praha je piibliZné do tfi hodin spojena dalkovou Zelezni¢ni dopravou s viiznamnymi aglomeracemi a uzly expresni :
| Zelezni¢ni dopravy evropského viznamu v zahraniéi, jako je Berlin, Niirnberg, Miinchen, Linz, Katowice, Krakow, |
| s |
Lodz.
| |
I 4 Prahaje pfiblizné do étyf hodin spojena dalkovou Zelezni¢ni dopravou s vjznamnym piestupnim uzlem expresni |
I Zelezni¢ni dopravy evropského vyznamu Frankfurt am Main. I
o o e e o S S S S S S S S S SN S SN N SN SN S S SN S S S S S S S S S s

Tyto jizdni asy zajisti kvalitni spojeni prazské aglomerace s ostatnimi viznamnymi oblastmi Ceské republiky a Evropy a zajisti
potencial pro dalsi ekonomicky riist Prahy a Ceska. Zaroveii se Zeleznice v porovnani s individualni automobilovou dopravou stane

konkurenceschopnéjsi a dojde k posileni jejtho vyznamu s pozitivnimi dopady na obyvatele Prahy i ostatnich regiond v souladu s trendem

udrZitelné mobility.

Aby Zeleznice splnila ofekavani cestujicich a mésta, je nutné nadale prohlubovat integrovany taktovy jizdni fad, ktery ma potencial
zajistit nejen lepsi atraktivitu a pochopitelnost Zelezni¢ni dopravy ze strany cestujicich, zajistit dobré pfestupni vazby v pravidelnych

intervalech a navaznost na regionalni dopravu, ale zaroveri zajistuje hospodarné vyuziti kapacity dopravni cesty.

2.2 VYSOKORYCHLOSTNi TRATE

Rychld Zelezni¢ni doprava obrazné feceno zkracuje vzdalenosti mezi jednotlivymi mésty. DuleZitou tlohou novych
vysokorychlostnich tratich je tak piiblizeni Ceské republiky k ostatnim evropskym zemim. Vysokorychlostni traté napojuji Ceskou
republiku a Prahu na sit evropské Zeleznice, a tim vice posiluji pfeshraniéni vazby a konkurenceschopnost Ceské republiky a Prahy v ramci
Evropy. Spojeni silnych aglomeraci vramci Evropy mtZe pisobit jako vyznamny stimul vjejich dal$im posilovani v panevropském
kontextu. Pfikladem tohoto spojeni je napfiklad Via Vindobona (vysokorychlostni trat Berlin - Praha - Wien - Bratislava). Dalsim
potencialné vyznamnym propojenim Prahy s Evropou je napojeni Prahy na ekonomicky silnou spolkovou zemi Bavorko, kterd jiz dnes ma
velmi izké vazby na ¢eskou ekonomiku. Rychlé napojeni aglomerace na ostatni uzly expresni Zelezni¢ni dopravy evropského vyznamu

jednoznacné zvysuje potencial dalsiho rozvoje hl. m. Prahy.

1 vzhledem k blizkosti mést je jizdni doba do Usti nad Labem a Plzné do 30 minut

19



HLAVNTI EKONOMICKE OBLASTI ZAPADNI EVROPY A VYZNAMNE 0SY SIDELNI STRUKTURY S POTENCIALEM
ROZVOJE VE STREDNI EVROPE

clenské zemé EU pred r. 2004
clenské zemé EU od r. 2004

O hlavni mésta

@  velkd méstana hl. osach osidlent
mimo CR

O dalsivelka mésta
nejvice obydlené, urbanizované
a produktivni oblasti Evropy

osa potencionalniho rozvoje

- - vybrané osy osidleni mimo CR

: ® spotencidlem rozvoje

Zdroj: IPR Praha, AURS

Jiz v kapitole 1.1 Vychozi podminky Zelezni¢ni dopravy v Praze je popsan aktualni problém s nedostatkem kapacity Zelezni¢ni

dopravni cesty v Praze a ptilehlém regionu. Tento nedostatek kapacity jiz do budoucna neumozriuje vyrazné rozsifeni provozu jak dalkové,

tak i regionalni a nakladni dopravy. (loha vysokorychlostnich trati tak neni jen zajistit atraktivni jizdni dobu v dalkové dopravé, ale stejné
dileZita je i funkce nové kapacity na Zeleznici. Vysokorychlostni traté by se tak daly oznacovat jako vysokokapacitni traté, které pfinaseji
novou kapacitu nejenom pro dalkovou dopravu, ale diky segregaci dalkové dopravy a jeji pfesun ze stavajicich konvenc¢nich trati na nové
traté zajistuji kapacitu i pro pfiméstskou a méstskou Zeleznici, respektive nakladni dopravu. Tento aspekt je pro dalsi rozvoj Zeleznice

v Praze klicovy a bez vystavby téchto trati nelze dale vyrazné rozvijet systém Zeleznice.

e ey

Pfinosy vysokorychlostni Zeleznice:
1 Napojuji Prahu a Ceskou republiku na ekonomicky silné aglomerace v Evropé.

2 Zajistuji atraktivni cestovni rychlost a dostateénou kapacitu v dalkové Zeleznic¢ni dopravé.

a piiméstské Zeleznice.
4  Mohou zatraktivnit spojeni s odlehlejSimi ¢astmi praZského metropolitniho regionu, a to diky ¢astetnému vyuziti

novych trati rychlymi regionalnimi vlaky.

|
|
|
|
|
I 3  Diky pfevedeni dalkové dopravy z konvencni sité zajiStuji novou kapacitu pro rozvoj a spolehlivost méstské
|
|
|
|
J

B EEEEEE————————————————————————————|

Z téchto divodd hlavni mésto Praha podporuje jako kli¢ovy prvek rozvoje Zelezni¢ni sité viystavbu novych trati. P¥finosy novych trati

tak nejsou pocitovany jen cestujicimi v ddlkové dopravé, ale v Praze a pfilehlém regionu jsou diileZité pro vSechny cestujici piiméstské

dopravy, kde bude moZnost zajistit vy33i kapacitu a spolehlivost vlaku linek S.

Pro spravnou funkénost celého systému a splnéni vijSe zminénych poZadavkd je nutné, aby vybér variant vedeni jednotlivich ramen
systému rychlého spojeni odpovidal nejen poZadavkim dalkové dopravy, ale také pozadavkim silné piimeéstské Zelezni¢ni dopravy

v zazemi Prahy i ostatnich velkych mést. Je nutné k vybéru variant pfistupovat konceptné s ohledem na to, Ze tyto nové traté budou
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tim nejvyznamnéjsim prvkem, ktery ovlivni vivoj a fungovani Zeleznice v21. stoleti. Neni proto Zadouci, aby vramci tGspory
pfi investi¢nich akci byla ohrozena funkénost celého systému ceské Zeleznice. Kapacita novych trati by méla odpovidat nikoli dneSnim
poZadavkim, ale s ohledem na Zivotnost téchto trati a navratnost investice také viyhledovému provozu Zelezni¢ni dopravy. VytiZeni vech
novych trati zadsténych do Prahy by mélo byt pfibliZné rovnomérné a nové traté by mély zajistit odlehéeni kapacity na vsech vytiZzenych

ramenech radidlnich trati zatsténych do Zelezni¢niho uzlu Praha. V rdmci ndvrhu novych trati je nutné brat v potaz i rovnomeérné zatizeni

obou zhlavi Zst. Praha hlavni nadrazi. Podrobné naroky mésta na tyto traté jsou popsany v jednotlivych kartach Zelezni¢nich trati

€. 15-20.

Vysokorychlostni traté budou zatstény do Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi. Dle pohledu mésta je poloha hlavniho nadrazi
vhodnd pro vyznam této stanice, tvahy o zahloubeni této stanice pod zem jsou zpohledu hlavniho mésta Prahy investicné
neospravedlnitelné a zbyte¢né pljtvaji vefejné finance potfebné pro jiné Zelezni¢ni stavby. Casova dispora je pak vzhledem k rozjezdim
vysokorychlostnich vlakd v nepfiznivych sklonovych podminkach z prazské kotliny na prazské terasy v porovnani s celkovou jizdni dobou
marginalni.

1
Vysokorychlostni traté budou zaistény do stavajici povrchové Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi. |

N S B BN BN BN BN BN IS EEEN NN BN BN NN NN SN BN BN BN NS SN BN BN BN N BN SN BN BN BN BN SN BN BN BN B S B S S S s

Soucasti budouciho Gspéchu dalkové Zelezni¢ni dopravy jsou stavajici i nové budované Zelezni¢ni stanice pro dalkovou dopravu
avozidlovy park. PfestoZe otevieni novych Gsekli prvnich vysokorychlostnich trati se ocekava v horizontu 10 let, vzhledem k dlouhé
Zivotnosti kolejovych vozidel a dnes realizovanych investic je nutné jiz nyni pofizovat vozidla, ktera budou moci byt po dobu své Zivotnosti
provozovany na vysokorychlostnich tratich, a pfipravovat investice, které i po zprovoznéni vysokorychlostnich trati budou plnit svou
tlohu. Podrobné pozadavky mésta na Zelezni¢ni stanice a nové vozidla v dalkové dopravé jsou uvedeny v kapitole 5 Vybaveni Zelezni¢niho

uzlu Praha.

21



_
_
“

=V PR - FUCERN

i




3 Méstska a priméstska zeleznice

Méstska a pfiméstska Zeleznice je z pohledu Prahy chapana jako segment dopravy spojujici mésto s jeho zazemim ve Stfedoceském
kraji, respektive jako vyuZiti Zelezni¢ni dopravy vramci cest po mésté. Jde pfedevsim o pravidelné kaZdodenni dojiZzdéni za praci,
vzdélavanim nebo za volnocasovymi aktivitami. Na rozdil od dalkové Zelezni¢ni dopravy vétSina cestujicich vyuziva ke své cesté
pfedplacené jizdni doklady bez nutnosti pouZit konkrétniho spoje. Na hlavnich tratich je tento segment Zeleznice ze strany cestujicich
chapén spise ve smyslu méstské dopravy, tedy jako pravidelny spoj v kratkém intervalu. Pro Gi¢ely dokumentu do tohoto segmentu patii
nejenom osobni vlaky, ale i spésné vlaky a rychliky, které v metropolitnim regionu svym charakterem a sloZenim cestujicich pfipominaji
spiSe osobni regionalni vlaky neZ vlaky dalkové dopravy a plni stejnou funkei rychlé obsluhy vyznamnych sidel v metropolitnim regionu

jako vlaky kategorie Os.

Vétsina téchto spojl je zafazena do systému linek S, coZ je oznaceni osobnich vlak méstské a piiméstské Zeleznice, které ma za cil
zjednodusit orientaci cestujicich na Zeleznici a zajistit lepsi korporatni identitu pfiméstské a méstské Zeleznice, tedy specifického
segmentu osobni dopravy charakterizovaného pravidelny taktem a nizkjm intervalem spojt. Pro rozvoj Zelezni¢niho systému je posileni
této identity velice ddleZité.

I Spoje linek S jsou charakterizovany pravidelnym taktem a na vytiZenjch relacich vysokou etnosti spojii. |

L ]

3.1 ULOHA MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE

Jak jiz bylo vySe zminéno, méstska a pfiméstska Zeleznice zajistuje rychlé spojeni mésta s regionem a méstskych ¢asti navzajem.
Na vétsiné radialnich trati je cestovni rychlost konkurenceschopna automobilové dopravé. Zeleznice vtomto segmentu dopravy
ma vysoky potencial pfevzit ¢ast osob vyuZzivajicich dnes automobilovou dopravu. Prevedeni vétsi casti osob dojizdéjici z regionu
z individualni automobilové dopravy do vefejné dopravy je jednim z klicovich aspektt pro zlepSeni dopravni situace na pozemnich

komunikacich v Praze.

Potencial Zeleznice ptilakat dalsi uzivatele vefejné dopravy je posilen i diky moZnosti poskytovat vysoky komfort cestujicim. Vysoky
komfort, konkurenceschopna cestovni rychlost neovlivnéna kongescemi na komunikacich a vysoka kapacita, to jsou aspekty diky nimz
je Zeleznice patefi PraZské integrované dopravy vregionu. Na tuto patef jsou navazany dalsi spoje, které plni plosnou obsluhu
metropolitniho regionu. V Praze Zeleznice dopliiuje pateini sit metra a do budoucna vytvofi sit tzv. rychlého metra, které vhodné doplni
stavajici sit metra a zajisti odlehceni jeho nejpfetizenéjsich tsekll v centru mésta. Specifickou tlohou méstské Zeleznice je obsluha
mezinarodniho Letisté Vaclava Havla Praha, kde Zeleznice dokaZe nabidnout kvalitni obsluhu letisté odpovidajici jeho viznamu.
V kombinaci s kratkym intervalem méstska Zeleznice nabizi letisti vy$5i komfort neZ prodlouZeni metra A. V minulosti byly porovnavany
varianty obsluhy letisté prodlouZenim metra, tramvaje a Zeleznice. Pfi porovnani vSech aspektd se Zeleznice dokaze vice pfizptisobit
specifickym poZadavkim letisté, nabidnout soupravy pfizplisobené potfebam letistnich cestujicich, zajistit 24hodinovy provoz
anabidnout i kvalitni pfestup na vSechny 3 (v budoucnu na vSechny 4) trasy prazského metra, jevi se tedy pro obsluhu letisté
jako vhodngjsi. Navic po zprovoznéni Metra S (Nového spojenti II) je mozné spojit letisté pfimo s Zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadraZi.

Strategii mésta je napojit letisté na Zelezni¢ni dopravu a obslouZit ho pomoci méstské Zeleznice.
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a ispéch celé integrované dopravy zavisi na fungovani a kvalité pravé pfiméstské Zeleznice, proto mésto ocekava od Zelezni¢ni

infrastruktury pfipravenost pro provoz a rozvoj tohoto segmentu dopravy.

T T Ty T T T /M

Cile pfiméstské a méstské Zeleznice:

1 Piiméstska Zeleznice nabizi konkurenceschopnou alternativu k individualni automobilové dopravé.
2  Meéstska Zeleznice odlehcuje ostatni druhy vefejné dopravy.

3  Méstska Zeleznice nabidne nové atraktivni tangencialni spojeni mimo centrum mésta.

4

Méstska a pfiméstska Zeleznice budou nahizet kvalitni a stabilni provoz neomezeny ,,Zelezniénimi kongescemi>*.

Méstska a pfiméstska Zeleznice je a bude G¢innym nastrojem pro odlehceni stavajici vefejné dopravy v Praze pfedevsim v centralni
oblasti mésta. Pocet cestujicich ze Sttedoceského kraje ve vlacich linek S od hranice Prahy smérem do centra postupné klesd, jak cestujici
prijizdéjici z regionu piestupuji na jiné druhy dopravy, respektive dojedou do svého cile cesty. Tato volna kapacita ve vlacich mtze
byt vyuZita pro cesty v ramci mésta. Dnes provozovana kolejova infrastruktura ve mésté ma prevazné radialni charakter, coZ na jednu
stranu reflektuje prevladajici pohyby ve mésté, na druhou stranu vSak i dnes minoritni tangencialni vazby jsou realizovany ptes centrum
mésta, které je jiZz dnes velmi zatiZeno. Do budoucna ma Zeleznice velky potencial nabidnout na tangencialnich relacich atraktivni spojent,
dojde tak k odlehéeni centra mésta. Zelezni¢ni méstska doprava tak nabidne zakladni tangencialni spojeni v rimci mésta v relacich jiho-

vychodni, jiho-vychodo-severni a vjchodo-severni.

Diky svému komfortu a kvalité méstska a pfiméstska Zeleznice do budoucna pievezme vjznamnéjsi ¢ast dopravy mezi regionem
a hlavnim méstem a posili i v relacich po centru. To vSak znamend, Ze bude nutné vyznamné posilit jeji provoz, a to jednak ndkupem
novych, kapacitnéjsich vlakovych souprav, ale i posilenim objednavaného provozu, na coz musi byt Zelezni¢ni infrastruktura pfipravena.
Zvyseni poptavky po cestovani méstskou a piiméstskou Zeleznici bude zplisobeno nejenom pievedenim ¢asti cestujicich z individualni

a autobusové dopravy na Zeleznici, ale i diky stale vétsSimu poctu cestujicich v metropolitnim regionu i v Praze.

Velmi dilezZité pro Gspéch Zeleznicni dopravy je i pravidelné a dostatecné Casté spojeni na jednotlivych relacich. Aby pfiméstska
Zeleznice byla chapana jako atraktivni dopravni prostfedek bez nutnosti znat jizdni fad dané linky, je potfeba zkratit interval jednotliviich
relaci na 10-15 min, pficemz interval 10 min je jiz dnes na nékterych vytizenych relacich realizovan. Pfi takto kratkém intervalu cestujici
jiZ vétsinou nevyuZivaji konkrétni spoj a nemusi tak sviij ¢asovy program pfizpiisobovat dopravé. CoZ je velkjm bonusem srovnatelnym
s automobilovou dopravou, kde ¢lovék neni svazan jizdnim fadem. Do doby vystavby Metra Sje interval 10-15 min standardnim
intervalem vlakt linek S. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé je Zelezni¢ni infrastruktura vyuZzivana nejen pro potfeby piiméstské
a méstské Zeleznice, je nutné potteby tohoto segmentu dopravy koordinovat s ostatnimi segmenty Zelezni¢ni dopravy. Pro hospodarné
vyuZiti kapacity drahy je vSak nutné i v dalkové dopravé na vSech radialnich trati zajistit pravidelny taktovy grafikon, ktery neplytva

kapacitou drahy napiiklad provozem kratkych souprav pro dalkovou dopravu v tésném sledu za sebou.

3.2 SYSTEM PRIMESTSKE A MESTSKE ZELEZNICE

Sit pfiméstské a méstské Zeleznice je sloZena ze silnych radidlnich Zelezni¢nich trati, které jsou dvojkolejné a elektrizované. Nékteré
z nich jiZ prosly modernizaci, na jinych se modernizace teprve pfipravuje, respektive realizuje. Soucasny nejvétsi deficit v zelezni¢ni

Zetato trat bude vyuZzita i pro obsluhu mezindrodniho Leti$té Vaclava Havla Praha. Naopak radidla, ktera dnes zcela chybi,

2 zpoZdovadni vlakd linek S z divodu pretiZeni centrdlnich Zeleznicnich stanic nebo predjizdeéni viaky vyssi
kategorie
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je severovychodnim smérem obsluhujici mésta Brandys nad Labem - Starou Boleslav respektive Mladou Boleslav. Sit viznamnych radial
je doplnéna lokalnimi tratémi obsluhujicimi méné zatiZené relace. Tyto traté jsou zpravidla jednokolejné, ale diky pozadavkiim
na dynamiku vozidel a environmentalni aspekty budou elektrizované. Posledni skupinou trati jsou tangencialni spojeni zajistujici
dopliikova spojeni mimo centrum mésta, ktera nabizeji nova spojeni a odleh¢uji pfetiZené centrum. VSechny tyto ¢asti systému jsou pro
fungovani méstské zeleznice klicové a budou realizovany.

Méstska a pfiméstska Zeleznice bude slozena z:
1 hlavnich radialnich trati, které jsou dvojkolejné a elektrizované s kratkym intervalem pateinich linek 10-15 min,
2 ostatnich regionalnich trati, které jsou vétSinou jednokolejné a elektrizované s intervalem patefnich linek
15-30 min,
3 tangencialnich trati, které jsou elektrizované s intervalem linek 30 min,

4  obsluhy LetiSté Vaclava Havla Praha méstskou Zelezni¢ni dopravou v intervalu 10 min.

L
>SCHEMA S3: ZARAZENI TRATI DLE VYUZITI PRO PRIMESTSKOU ZELEZNICI

Samotnou kapitolou rozvoje pfiméstské a méstské Zeleznice je vyfeSeni kapacitniho problému centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu
a zajisténi obsluhy centra mésta Zelezni¢ni dopravou, kde jsou koncentrovany pracovni pfileZitosti. Metro S, dfive oznacované také

jako Nové spojeni II, fesi tyto problémy, ale jeho principidlni feSeni, které je hlavnim méstem Prahou pozadovano - kone¢nou podobu

trasy - je vSak nutné jesté dofesit (podrobnéji v karté Zelezni¢ni trati ¢. 15).

| Reseni nedostatku kapacity v centralni ¢asti uzlu bude feSeno novou kapacitou pro pifiméstskou a méstskou Zeleznici |
: v tunelu pod centrem mésta - nikoli tunelem pro vysokorychlostni Zeleznici. :
=

e rr r - rrr - r r - r r- r r- 5y r r- r P r- r ¥ r r Fr ¥ - Fr Fr ¥ §F § ¥ 3

3.3 POZADAVKY VYPLYVA)iCi Z ROZVOJE MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE

Nejvétsim Gspéchem a zaroven nejvétsi hrozbou v pfiméstské a méstské zZeleznici je stale vétsi poptavka po tomto druhu dopravy.
V soucasné dobé Zeleznice na vétSiné radialnich trati jiZ narazila na kapacitni limit infrastruktury a nelze ji dale posilovat. Tento problém
miize byt ve sttednédobém horizontu ¢astetné feSen zvySovanim kapacit provozovanych souprav, vzhledem ke stavajici Zivotnosti
vozidlového parku a limitnim prvkam infrastruktury (napfiklad délka nastupist) se nelze pouze spoléhat na zvySovani kapacity Zeleznice

timto zplisobem. JiZ dnes je nutné zahajit rozsifovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, aby do budoucna mohla naplnit poZadovanou

poptavku.

Zvyseni kapacity je navrzeno ve dvou zékladnich smérech, jednak jde o pfimé navyseni kapacity konvencni Zeleznice napf. pfidanim
tratové koleje, anebo nepiimé, ale stejné duleZité zvySovani kapacity pomoci novych trati pro dalkovou Zelezni¢ni dopravu
(vysokorychlostnich trati), které odvedou dalkovou dopravu na tyto nové traté a na stavajicich konvenénich trati se tak uvolni kapacita
pro ostatni segmenty dopravy. Pro budouci rozvoj méstské a pfiméstské Zeleznice je klicova realizace novych vysokorychlostnich trati.
Zajisténi kapacity pro rozvoj méstské a pfiméstské Zeleznice 1ze v dlouhodobém horizontu zajistit pouze pfi segregaci dalkové dopravy

na noveé traté (viz schéma S4).

>SCHEMA S4: SCHEMA SEGREGACE LINEK S A DALKOVE DOPRAVY

Dnesni sit Zelezni¢nich zastavek na tizemi mésta nezajistuje dostate¢nou provazanost s ostatnimi druhy dopravy a kvalitni obsluhu
mésta jako takového. Na druhou stranu kazda zelezni¢ni zastavka snizuje kapacitu Zelezni¢ni traté a prodluZuje cestovni dobu. Proto neni
vhodné a Gi¢elné navrhovat pfili§ velké mnozstvi novych Zelezni¢nich zastavek, které by pfili§ sniZily kapacitu traté a zaroven vyrazné
prodlouZily jizdni dobu. Kazda nova Zelezni¢ni zastavka tak svymi pfinosy musi minimalné vyvazit zapory spojené se sniZenim kapacity

a cestovni rychlosti. V této strategii jsou navrzeny pouze Zeleznicni zastavky, které dle ndzoru hlavniho mésta Prahy spltiuji tyto poZadavky
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a maji potencial prispét ke zlepseni mobility obyvatel. U vSech je vSak nezbytné provéfit jejich technickou a finanéni naro¢nost
a kompatibilitu s celkovou koncepci obsluhy prazské metropolitni oblasti Zelezni¢ni dopravou. Na zékladé vysledku koncepéniho,

technického a ekonomického posouzeni bude rozhodnuto, za jakych podminek mohou byt jednotlivé zastavky realizovany.

Zakladni pozadavky na rozvoj infrastruktury z pohledu méstské a ptiméstské Zeleznice jsou:
1 zvySeni kapacity traté pro zajiSténi rozvoje a stahility méstské a pfiméstské Zeleznice,
2 realizace novych Zelezni¢nich zastavek pro odstranéni nedostate¢ného provazani s ostatnimi druhy dopravy

a chybéjici obsluhy nékterjch viznamnych tzemi.

Vsechna opatfeni na konvencni siti, ktera zajistuji fungovani systému meéstské a piiméstské Zeleznice jsou uvedeny v kartach

Zelezni¢nich trati ¢. 1-15.

Soucasti budouciho tispéchu pfiméstské a méstské Zelezniéni dopravy jsou i stavajici a nové budované Zelezni¢ni stanice ¢i zastavky,
jejich vybaveni nebo podoba vozidlového parku. Podrobné poZadavky mésta na Zeleznicni stanice, zastavky a nova vozidla v pfiméstské

a méstské doprave jsou uvedeny v kapitole 5 Vybaveni Zelezni¢niho uzlu Praha.
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4 Nakladni doprava a city logistika

Zelezni¢ni nakladni doprava tvoii nedilnou soucast Zeleznice i vuzlu Praha. Pokud je osobni Zelezni¢ni doprava chapéana
jako pfirodé ohleduplnéjsi a pro obyvatele méné zatéZujici, pak v nakladni Zelezni¢ni dopravé je rozdil oproti dopravé silni¢ni jesté
patrnéjsi. Obyvatelé Prahy a prilehlého regionu jsou denné vystaveni negativnim externalitam ze silni¢ni ndkladni dopravy, a to jednak
z dopravy tranzitni, kterd nema nic spole¢ného s obsluhou hlavniho mésta, tak z dopravy cilové, ktera zasobuje hlavni mésto. Strategii

mésta je Cast této nakladni dopravy pfevést na Zeleznici.

Zelezni¢ni nakladni doprava je konkurenceschopna zejména v dalkové dopravé, kdy cesta po Zeleznici tvoii podstatnou ¢ast cesty
nékladu. Na druhou stranu velka logisticka centra jsou budovana s napojenim pouze na mnohdy pofizovacimi naklady levnéjsi a hlavné
flexibilnéjsi silni¢ni dopravu, coZ vyuZiti Zeleznice velmi komplikuje. Existence virobnich podnikd a logistickych center s napojenim na
Zelezni¢ni dopravu rapidné ubyva. Tento negativni trend se vSak pomalu zmiriiuje. Pietizena komunikacni sit spolecné s rostoucim
Mezi pozitivni pfiklady posledni doby patfi napfiklad obnoveni provozu Zelezni¢nich vle¢ek (Mattoni - Kyselka, Plzefisky Prazdroj - Plzer,
Rhenus Logisticd - Nucice). Aby mohlo mnoZstvi téchto piikladii pfibyvat, musi dojit mimo jiné k iizemni ochrané stavajicich Zelezni¢nich

vlecek, které jsou z dtivodl developerskych zajmi mnohdy ruseny.

DuleZitym faktorem konkurenceschopnosti ndkladni Zelezni¢ni dopravy je dostatecna kapacita pro nakladni vlaky, kterd v dnes
pretiZzeném uzlu Praha ¢asto chybi, coZ ma za nasledek prodluzovani cestovni doby, prodluZovani obéhii vozti a lokomotiv a tedy zvySovani
provoznich nékladt. I nakladni doprava je jednim z dGvodd, proc€ je nutné zvySovat kapacitu Zelezni¢niho uzlu Praha. Strategii mésta
je podpofit rozsifeni Zelezni¢ni infrastruktury pro nakladni dopravu tak, aby se stala konkurenceschopnéjsi a komunikacni sit Prahy byla
méneé zatéZovana silni¢ni kamionovou dopravou. Nékteré investi¢ni akce realizované predevsim pro potfeby nakladni dopravy jsou

tak obhajitelné pravé pfinosy plynouci z pfepravy zboZi na Zeleznici.
Pfedevsim na vyznamnych tratich pro dalkovou dopravu je nutné pfi pfipravé investi¢nich zdmért naplnit pozZadavky nakladni
Zeleznicni dopravy.

>SCHEMA S5: VYZNAMNE TRATE PRO NAKLADNI DOPRAVU

I  ZvySeni kapacity Zelezni¢niho uzlu Praha neni realizovano jen pro potieby osobni dopravy, ale ¢asti nové

P e o e e e — — — — — — — — — — — — - —

infrastruktury jsou realizovany pfedevsim pro potfeby nakladni Zelezni¢ni dopravy.

|
|
|
|
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Opatteni, ktera zlepSuji fungovani nakladni Zelezni¢ni dopravy, jsou uvedena v kartach Zelezni¢nich trati ¢. 1-15.

4.1 CITY LOGISTIKA

Oblast nakladni dopravy, ktera je Gzce provazana s méstem, je city logistika. City logistika tvofi velmi komplexni a rozsahlou
problematiku, ktera se zabyva feSenim problémt nakladni dopravy ve méstech. Do této problematiky 1ze zahrnout nejen veskeré zbozi
anaklad, ktery sméfuje do/z hlavniho mésta, ale napfiklad i svoz odpadu, jehoZ objem kazdoro¢né roste, nebo tzv. sluZebni cesty.
Hlavnim cilem city logistiky je zlepSeni organizace a sniZeni dopadu méstského zasobovani na Zivotni prostfedi a tim zlepSeni podminek

pro obyvatele a navstévniky mésta.

City logistika obsahuje soubor opatfeni rtizného typu, ktera zlepsuji organizaci méstského zasobovani. At uz jde na té nejvyssi trovni
o vybudovani city logistického centra, které zasilky konsoliduje a pomoci ekologickych vozidel rozvaZzi na tzv. posledni mili,

nebo o vybudovani vice vyhrazenych zasobovacich stani, je city logistika diileZitou soucasti fungovani mésta. Vybudovani city logistického
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centra, které je napojeno na Zelezni¢ni dopravu nebo v idedlnim pfipadé na vice dopravnich modd tzv. trimodalni pfepravni uzel, tedy uzel
napojeny na silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni infrastrukturu, je velmi nakladnou zaleZitosti, kterd vyZaduje podporu mésta nebo statu.
NeZ se mésto rozhodne pro takto viiznamny krok, musi vybudovani a pfedevsim financovani city logistického centra provéfit samostatna
studie lokalit, které jsou vhodné pro umisténi city logistického centra napojeného na Zeleznici, a téch neni neomezené mnoZstvi.
Jako historicky uvazované lokality pro city logistické centrum jsou oblasti Malesic a na Smichové, jako potencialné mozna se jevi i lokalita
v Radotin&. V minulosti plnilo podobnou tilohu nakladové nadraZi Zizkov. V sou¢asné dobé je zpracovavana Studie city logistiky, ktera

se podrobnym provéfenim vSech moZnych lokalit ¢astecné zabyva.

1 Méla by vzniknout samostatna studie zabyvajici se problematikou city logistického centra na iizemi Prahy.

n n
| |
| 2 Praha by méla drZet izemni rezervy pro city logistické centrum (centra) napojené na Zeleznici. |
| |

City logistika vSak neni jen o vystavbé city logistického centra. City logistické centrum pfedstavuje velmi nakladné a sloZité feSend,
které se pred realizaci musi provéfit samostatnou studii. Pro feSeni této problematiky mohou byt navrzena mnohem méné nakladna

opatteni, kterd zlepsi podminky a organizaci zdsobovani.

> STUDIE CITY LOGISTIKY - IPR PRAHA, PREDPOKLAD DOKONCENT V ROCE 2019

4.2 VLECKY

Pro obsluhu velkych primyslovych zavodi a logistickych skladd Zelezni¢ni dopravou je nezbytné chranit a budovat novou sit vlecek
obsluhujicich tyto areély. Stavajici vlecky, které obsluhuji dosud fungujici arealy, respektive oblasti, které maji potencial byt atraktivni
pro obsluhu nékladni Zelezni¢ni dopravou, je nutné chranit. Z pohledu mésta je nepfipustné, aby se tyto vlecky rusily. V ramci rozvoje

vleckového systému v Praze jsou navrZeny nové vlecky pro obsluhu dalsich arealt a feSeni odpadového hospodaftstvi v Praze.
[C e e e e e e e e e e e e e e e

| PoZadavky na zavleckovani pramyslovych ¢asti mésta:

1 Naiizemi mésta je zachovana stavajici sit aktivnich nebo potencialné vyuZitelnjch vlecek, je nepfipustné tyto
vlecky rusit.

2  Realizovana je nova vlecka do malesické spalovny.

3 Realizovana je nova vlecka do tfidiciho centra odpadu Reporyje.

4  Realizovano je prodlouZeni stavajici vlecky do hornopocernického logistického arealu.

1
|
I
I
|
|
I
I
|
|
-

V ramci rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a pfilehlych trati je nutné s vistavbou a zatisténim téchto vlec¢ek do vefejné Zeleznicni sité

pocitat, nebot jde o vefejny zajem napliiovani narodni politiky v ndkladni doprave.

4.3 KONTEJNEROVA DOPRAVA A VLAKOTVORBA

Kombinovana doprava, respektive vystavba terminalu kombinované dopravy je potfebna predevsim z pohledu statu, pro hlavni
mésto nema pfimy pozitivni dopad. Na druhou stranu nékteré zahrani¢ni pfiklady ukazuji, Ze vystavba samostatného city logistického
centra neni z hlediska ekonomiky provozuschopnd, a proto je moZné kontejnerovy a city logisticky terminal spojit tak, aby vyuZivaly
spolecné zazemi. Toto je jeden z moznjch scénafli financovani provozu city logistického centra. I tento model by mél byt provéren

v samostatné studii zaméfené na problematiku city logistického centra.

Ve dfivéjsich strategiich mésta, které ale nebyly schvaleny, se uvaZovalo o lokalitach, jako jsou Smichov, MaleSice a alternativné
o0 Kr¢i a Libni/Hloubétiné. Z hlediska napojeni na vodni dopravu a nadfazenou komunikaéni sif se jevi i jako mozna lokalita Radotin, ktera

umoziiuje vybudovani trimodalniho terminalu. Kazdé takovéto centrum je vSak nutné samostatné provéfit véetné vsech dopadt na okoli.

31



[ kdyZ primarné kontejnerova doprava nepfinasi vjznamna pozitiva Praze, vytvareji tyto terminaly pfedpoklady pro pfesun silni¢ni
nakladni dopravy na Zeleznici, coZ sekundarné snizuje negativni externality zpisobené kamionovou silni¢ni dopravou v Praze a pfilehlém

regionu.

Samostatnou kapitolou je feSeni vlakotvorby na Gzemi hl. m. Prahy. V sou¢asné dobé je k tomuto Gcelu vyuZivana predevsim
Pfesunutim vlakotvorby do jinjch Zelezni¢nich stanic by doslo ke sniZzeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v kontextu celé
nakladni Zelezni¢ni dopravy. U ostatnich Zelezni¢nich stanic je nutné zajistit dostatené dlouhé uZitné koleje pro ndkladni dopravu tak,
aby bylo mozZné v Zelezni¢nim uzlu Praha vytvofit dostatek tras pro nakladni dopravu a Praha se nestala pomyslnym ,,Spuntem* nakladni
dopravy. Stejné tak je nutné zajistit dostatek mist pro nakladku a vykladku zboZi v Zelezni¢nich stanicich a déle potfebné koleje

pro moZnost napojeni vlecek.
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5 Vybaveni Zelezni¢niho uzlu Praha

V této kapitole jsou feSeny nezbytné dalsi sluzby a vybaveni Zelezni¢ni dopravy, bez kterjch by funkénost a iispéch celého systému
Zeleznice byl velmi omezen, respektive znemoznén. Jde o vozidlovy park, infrastrukturni vybavenost uzlu, jako jsou dostatecné odstavné
kapacity pro Zelezni¢ni vozidla osobni dopravy nebo vybavenost, vlastnosti a funkénost Zelezni¢nich stanic a zastavek. Na tuto ¢ast
Zelezni¢ni infrastruktury jsou ¢asto kladeny nizsi kvalitativni poZadavky, coZ v kontextu toho, jak dnesni cestujici chapou pozici Zeleznice,

je velmi rizikové a je nutné se i této problematice velice podrobné vénovat.

V této kapitole jsou aplikovany obecné poZadavky mésta na navrh Zelezni¢ni infrastruktury, které by mély byt vzdy implementovany

v pfipravovanych stavbach na tizemi hlavniho mésta Prahy popsané v kartach Zelezni¢nich trati.

5.1 VOzIDLOVY PARK

Vzhledem k odlisnému charakteru jednotlivych segmentt Zelezni¢ni dopravy jsou odlisné i poZadavky na vozidlovy park.

5.1.1 ----- Vozidlovy park dalkové Zelezni€ni dopravy

Vramci dalkové dopravy (objedndvané Ministerstvem dopravy CR) je dilleZité zajistit kompatibilitu provozovanych souprav
s budoucimi parametry vysokorychlostnich trati. PfestoZe otevieni novych isekl prvnich vysokorychlostnich trati se ocekava v horizontu
10 let, vzhledem k dlouhé Zivotnosti kolejovych vozidel je nutné jiz nyni pofizovat vozidla, kterd budou moci byt po dobu své Zivotnosti
provozovany po vysokorychlostnich tratich. Aby byl splnén jeden ze zakladnich principt koncepce Zeleznice v Praze, tj. segregace dalkové
dopravy na nové vysokorychlostni traté, je dtilezité, aby uz dnes objednavana vozidla méla poZadovanou konstrukéni rychlost minimalné
200 km/h a takové dynamické vlastnosti, aby mohla byt provozovana na novych tratich. Provozovani rychlikového segmentu na novyich
tratich umozZni nejenom uvolnéni kapacity na konvencni siti, ale pfedevsim pfibliZzuje vzdalenéjsi mista regionti a vnitfnich periférii
kjadrovym oblastem. Ponechani dalkového segmentu na konvencnich tratich by ze strany hlavniho mésta bylo chapano jako netispéch
nové vysokorychlostni Zeleznice. Vzhledem k pfipravované konverzi trakéni napajeci soustavy ¢eské Zelezni¢ni sité jsou pofizovana nova

vozidla vicesystémova.

PoZadavky na vozidla v dalkové dopravé:
Nova Zelezni¢ni vozidla pro dalkovou dopravu segmentu R a viSe maji konstrukéni rychlost 200 km/h ¢i vyssi a jsou

vicesystémova.

o —

Tento poZadavek, jeden z hlavnich poZzadavkd hlavniho mésta Prahy na vozidlovy park dalkové Zelezni¢ni dopravy, neni vyZadovan

u trati, kde neni perspektiva pfevést dalkovou dopravu na nové vysokorychlostni traté.

5.1.2 ----- Vozidlovy park méstské a pfiméstské Zelezni¢ni dopravy

Jak jiz bylo vySe nékolikrat zminéno, méstska a pfiméstska Zeleznice trpi nedostate¢nou kapacitou Zelezni¢ni dopravy. JiZ dnes jsou
ve Spickovém obdobi nékteré vlaky prepliiovany, coZ se miiZe odrazit v negativni reputaci piiméstské Zeleznice jako celku. Je nezbytné
rozSifovat kapacitu na Zelezni¢ni siti, nicméné stejné dillezité je i zvySovat kapacitu vozidlového parku, ktery dokaze na zvySujici
se poptavku reagovat rychleji nez nova infrastruktura. Na vytizenych radialnich tratich budou pro segment linek S pofizovany nové

vysokokapacitni elektrické jednotky, které budou pokud moZno co nejvice vyuZivat celou délku nastupni hrany (200 m). Vzhledem
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k maximalizaci kapacity jednotky jsou tyto jednotky dvoupodlazni, pficemz je také nutné klast diiraz na vykon a adhezni schopnosti
jednotky zajistujici vysoké hodnoty zrychleni a zpomaleni, a to i za zhorSenych adheznich podminek. Vzhledem k pfipravované konverzi
trakéni napajeci soustavy Ceské Zelezni¢ni sité jsou pofizovana vicesystémova vozidla.

Pozadavky na vozidla na vytiZzenych radialnich tratich:

1 Jednotka (dvojice jednotek) vyuZiva pokud moZno maximalni délku nastupni hrany 2003 m.
2  Jednotka nabizi maximalni kapacitu sedicich cestujicich, je tedy dvoupodlazni.

3 Jednotka ma dostatecné dynamické jizdni vlastnosti.

4  Jednotka je vicesystémova.
5

Jednotky odpovidaji standardiim kvality PID.

Kapacitu a délku novych jednotek na ostatnich tratich je nutné pfizplsobit potfebam dané traté. Je vSak vhodné odlisnou délku
a kapacitu vramci prazské dopravy unifikovat a feSit naptiklad spojovanim jednotek tak, aby mohla byt vytvofena jedna flotila
kompatibilnich jednotek, které mohou byt v piipadé potfeby zastupitelné. Toto feSeni vede ke sniZeni poctu nutnych rezerv
a zjednodus$eni udrzbé celé flotily s pozitivnim dopadem na ekonomiku provozu. Zaroveri je vhodné disponovat urcitym procentem
jednotek kratsich, které budou v pfepravnich Spickach spojovany dle potfeby a v méné vytizenych obdobich mohou byt provozovany
samostatné. VZdy je preferovana jednotka elektrické trakce, pokud to Zelezni¢ni infrastruktura neumozni, pak alespor dvouzdrojova, at uz
se spalovacim motorem nebo lépe s bateriemi nebo superkapacitory (obdoba parcidlnich trolejbusti), aby Zeleznice vyuZivala v Praze
maximalné elektrickou zavislou trakci s nulovymi imisemi. Pouze v odvodnénych pfipadech mohou byt pofizovany nové jednotky
v nezavislé motorové trakci. Je nepfipustné, aby se na relacich, kde je mozné provozovat vlaky v zavislé trakci, se pofizovala nova vozidla

v nezavislé motorové trakci.

I PoZadavky na vozidla na ostatnich tratich: :
I 1 Jednotky se svou délkou a kapacitou p¥izpiisobuji podminkach dané traté z ohledem na unifikovany vozidlovy |
: park. :
I 2 Jsou preferovany elektrické jednotky, pokud to podminky Zelezni¢ni infrastruktury neumoznuji, jsou pofizovany |
: piednostné dvouzdrojové jednotky. :
I 3 Pofizovani novych jednotek v nezavislé motorové trakci, které maji své vjkony pouze na elektrizovanych tratich, |
I je nepfipustné. I
I 4  Elektrické jednotky jsou vicesystémové. I
I 5 Jednotky odpovidaji standardiim kvality PID. :
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Pro ostatni segmenty piiméstské a regionalni dopravy, zejména rychly spéSny segment, u kterého je predpoklad vyuZiti
vysokorychlostnich trati, plati obdobné pozZadavky jako pro vozidla ddlkové dopravy. U vSech téchto i ostatnich jednotek provozovanych

jen na konvencnich tratich je nutné maximalné vyuZivat kapacitu infrastruktury a pofizovat kapacitni dvoupodlazni jednotky.

Podrobné pozZadavky na kvalitu novych jednotek jsou popsany v dokumentu Standard kvality PID, ktery u Zelezni¢nich vozidel
vyzaduje naptiklad alesponi ¢astetnou nizkopodlaznost, klimatizaci, dostate¢né Siroké dvefe, prostor pro kocarky i jizdni kola,

typ a uspofadani sedadel, urcity podil oddilt 1. t¥idy, wifi, elektrické zasuvky, jednotné barevné provedeni a podobné.

- STANDARD KVALITY PID, 2018

3 Na Zeleznicni trati Praha - Kralupy nad Vitavou jsou v souc¢asné dobé délky néstupist zkrdceny na 170 m

36



5.2 RESENI ODSTAVU V PRAZE

S rostouci poptavkou po Zelezni¢ni dopraveé a zvysujici se nabidkou provozovanych spojt roste i poptavka po odstavnych kapacitach
v Zelezni¢nim uzlu Praha. Tyto odstavy lze rozdélit na kratkodobé a dlouhodobé, pro potfeby méstské ¢i piiméstské dopravy a dalkové

dopravy a také odstavy pro provozni oSetfeni a deponii souprav.

Ve vSech téchto kategoriich odstavil jsou dnes identifikovany kapacitni nedostatky. Nejvétsi nedostatky jsou v kratkodobych
odstavech v sedle pracovnich dnti, kdy v centru uzlu neni dostate¢na kapacita pro odstavovani vozidel pfiméstské Zeleznice, coZ zptisobuje
sjalové* jizdy do mista odstaveni mimo centrum mésta, ¢i dokonce mimo Prahu, nebo do centralni odstavné stanice. Navic se v ramci
realizovanych nebo planovanych rekonstrukei stanic planuje kapacitné omezit dalsi koleje, které jsou dnes pro tento odstav vyuzivany.
Pro efektivitu pfiméstské Zeleznice, jeZ je placena z rozpoctu hlavniho mésta Prahy, je dlilezité, aby v centralni ¢asti uzly byly zachovany
a zaroven vznikaly nové odstavné plochy pro vlaky piiméstské Zeleznice. Nové vzniklé odstavné kapacity zajisti efektivnéjsi vynaloZeni
vefejnych prostfedk. Dimenze nové vznikljch odstavii odpovida poZadavkim na délku souprav jednotek pfiméstské Zeleznice,

tedy 200 m.

Obdobné jako pfiméstska Zeleznice i dalkova doprava vyuziva odstavy, kratkodobé naptiklad béhem obratu soupravy. Tyto obraty
vokoli centralni Zelezni¢ni stanice pro dalkovou dopravu, prazského hlavniho nadraZi, zcela chybi a dnes jsou potfebné odstavy
suplovany jednak samotnou stanici Praha hlavni nadraZi, Odstavnym nadraZim jih a také ostatnimi Zelezni¢nimi stanicemi v uzlu, coZ
vede k dalsimu kapacitnimu zatiZeni jiZ tak pretizené Zeleznitni sité. Tento problém bude nutné fesit vystavbou novych kratkodobych
odstavli v blizkosti prazského hlavniho nadrazi. Potfebu odstavovani souprav v Praze lze ¢aste¢né eliminovat tzv. projizdénim linek,
tj. linky nemaji vici Praze radialni, ale diametralni charakter. Pak lze zdzemi pro odstavovani souprav umistit na konce vozebnich ramen
mimo Prahu. Podminkou pro realizaci priijezdného modelu linek jsou ale zejména vhodné ¢asové polohy obou ¢asti linky bez nutnosti
dlouhych pobytli na prazském hlavnim nadraZi a rovnéZ srovnatelné naroky na kapacitu souprav. Priijezdny model je sice technologicky
moZny, nicméné neni zcela vsouladu se zdméry objednatele vlakd, Ministerstva dopravy CR, ktery predpoklada vybirat dopravce
na jednotlivé linky na zdkladé nabidkovych fizeni bez ohledu na jejich harmonogram a dalsi pozadavky, které nevytvareji pfedpoklady
pro propojovani linek. Navic pro prijezdny model je z dtivodu ekonomické efektivity dileZité pfiblizné stejné vytiZzeni spojovanych ramen
dalkové dopravy. VyfeSeni odstavnych kapacit pro dalkovou dopravu je nutné vyftesit dfive, neZ bude pokracovat liberalizace dalkové
Zelezni¢ni dopravy. Je nepfipustné, aby pro kratkodobé odstavovani souprav byly vyuZivany nastupni hrany jiz dnes pretiZzené Zelezni¢ni

stanice Praha hlavni nadrazi.

Posledni skupinou jsou odstavy pro provozni oSetfeni a deponii souprav, které je nutné na Gzemi Prahy také vybudovat. Potfeba

vybudovat nové kapacity skokové naroste po zprovoznéni relevantnich tisekti vysokorychlostnich trati v Ceské republice.

Pozadavky na odstavy pro Zelezni¢ni vozidla:
1 Na iizemi Prahy jsou zachovany a nové realizovany kapacity pro kratkodobé odstavy v sedle pracovnich dnii

pro piiméstskou Zeleznici.

a koncept dalkové dopravy je pfizptisoben nedostatku odstavnyjch kapacit v centru mésta.
3 Naiizemi Prahy jsou zachovana a budovana nova zazemi pro oSetfeni a deponii souprav.

|
|
|
|
|
2 Vhblizkosti Zst. Praha hlavni nadraZi jsou budovany kapacity pro kratkodobé odstavy pro potieby dalkové dopravy :
|
|
4  Pro kratkodobé odstavy v dalkové dopraveé nejsou vyuZivany nastupni hrany praZského hlavniho nadrazi. :

]
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MoZné lokality uréené pro podrobné&jsi provéfeni a naslednou realizaci jsou uvedeny v kartach Zelezni¢nich tratich ¢. 1-15 dle lokace

u jednotlivych trati.
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5.3 VYBAVENI ZELEZNICNICH ZASTAVEK A STANIC

Zeleznic¢ni stanice a zastavky jsou pormyslnou branou do mésta jak pro kaZdodenni dojizdéni, tak predevsim pro navitévniky
hlavniho mésta. Zaroven tyto tarifni body, jak mohou byt souhrnné oznaceny Zelezni¢ni stanice a zastavky, jsou prvnim kontaktem
zakaznika se Zelezni¢nim systémem a pfi kazdém vyuZiti Zeleznice je zdkaznik minimalné dvakrat navétivi. Uroveri, kvalita a funkénost
téchto tarifnich bodd viraznym zptisobem utvafi celkovy dojem cestujiciho z fungovani Zelezni¢ni dopravy. Jestli je Zeleznice povazovana
za patef integrovaného systému, ktery je zaloZen na piestupnich vazbach, pak je nutné zajistit komfortni pfestupni vazbu mezi Zeleznici

a ostatnimi druhy dopravy pravé pomoci fungujicich Zelezni¢nich zastavek a stanic.

Vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek je pro dalkovou a pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu ¢aste¢né odlisné, pro pfehlednost tohoto
dokumentu jsou poZadavky rozdéleny do dvou kategorii, byt je jasné, Ze kazda Zelezni¢ni stanice pro dalkovou dopravu je soucasné

i stanici pro méstskou a ptiméstskou Zeleznici, musi tedy spltiovat poZadavky pro obé kategorie.

Mnohdy kvalitativni parametry Zelezni¢nich zastavek a stanic mohou zlepSovat i technické parametry drahy. Pfikladem muZe
byt pozadavek na zastfeSeni vétsi ¢asti nastupisté, které nejen vyrazné zvysSuje komfort pfi ¢ekani na spoj, ale zaroven napomaha
k rovnomérné distribuci cestujicich po celé délce vlaku a tak vyrazné urychluje vystup a nastup do soupravy, coZ vede ke zvyseni

propustnosti traté, tedy ke zvyseni jeji kapacity.

5.3.1 ----- Zelezniéni stanice pro dalkovou dopravu

Uspéch dalkové Zelezni¢ni dopravy nezavisi pouze na novych tratich a jejich parametrech, zavisi i na funkénosti a piivétivosti

Zelezni¢nich stanic z hlediska cestujicich.

Nejvyznamnéjsi stanici pro dalkovou dopravu je a bezesporu bude prazské hlavni nadrZi. Pfi jeho dalsi Gdrzbé a rekonstrukcich
je nutné dbat predevsim na potteby cestujicich, ktefi jsou nejen z Ceské republiky, ale stale vice ze zahraniéi. Stanice Praha hlavni nadrazi
se spole¢né s Letistém Véclava Havla Praha stanou branou do Prahy, potazmo do celé Ceské republiky, proto je nutné této stanici a jejimu
pfedprostoru vénovat zvlastni diraz. Je nutné v této ale i dalSich Zelezni¢nich stanicich pro dalkovou dopravu zajistit napojeni do ostatni
struktury mésta, pfedevsim pomoci novych pésich vazeb. Zajistit vhodné napojeni na ostatni druhy vefejné dopravy piedevsim tramvaj

a metro a Groven a skladbu obchodi na nadraZi drZet na trovni odpovidajici vjznamu stanice.

" S SN S S SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN SN S SN SN S S S S S S

PoZadavky na stanice dalkové dopravy:
1  Stanice jsou zapojeny do okolni struktury mésta, pfedevsim vystavhou novych pésich propojeni.

2 Ve stanicich je zajiSténo odpovidajici zazemi pro cestujici, je zde umisténa zakladni vybavenost, kromé odbaveni

Ve stanicich je umistén kvalitni informacni systém propojeny s informacnim systémem mésta.
4  Nastupisté pro dalkovou dopravu jsou zastfeSena v délce nejdelsiho obvykle zastavujiciho vliaku.

vews

Praha hlavni nadraZi je nejvyznamnéjsi stanici pro dalkovou Zelezni¢ni dopravu a tomu odpovida i péce o ni.

|
|
|
|
|
| cestujicich je doplnén tercialni sektor.
|
|
|
|
|
m

Ostatni vyznamné Zelezni¢ni stanice pro dalkovou dopravu jsou pfedevsim Praha-Liben, Praha-Vyso¢any, Praha-Smichov, Praha-

HoleSovice, Praha-Vysoc¢any a Praha - Zahradni Mésto.

5.3.2 ----- Zeleznini stanice a zastavky pro méstskou a piiméstskou Zeleznici

Soucasny stav Zelezni¢nich stanic a zastavek vychazi z klasického pojeti Zelezni¢nich stanic navrhovanych ¢asto podle dnes
jiz prekonanych norem (zejména TNZ 734955 ,,Vipravni budovy a budovy zastavek CSD“ z roku 1992). Zcela opomijena zfistavaji hlediska
umisténi v okolni zastavhé, vazeb na okoli a pfestupnich vazeb ndvazné dopravy jak hromadné, tak individualni. Takovéto pojeni

Zelezni¢nich zastavek neodpovida dloze pfiméstské a méstské Zeleznice, a proto byl vroce 2018 pfijat Radou hl. m. Prahy materiél
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Standard zastavek PID, ktery se mimo jiné podrobné vénuje pravé Zelezni¢nim stanicim a zastavkam z pohledu méstské a pfiméstské

dopravy a poZadavkiim mésta na jejich vybaveni.
> STANDARD ZASTAVEK PID, SCHVALENY RADOU HL. M. PRAHY V ROCE 2018

Na rozdil od zastavek pro dalkovou dopravu jsou zastavky pro pifiméstskou Zeleznici specifické svimi poZadavky na poskytované
sluzby. Typickym jevem diky intervalovému provozu je kratka cekaci doba na vlak, odbaveni cestujicich je vétSinou feSeno
bud elektronicky, anebo formou pfedplatnych kupént. Naopak kromé funkce dopravni plni tyto zastavky i funkci shromaZzdovaci

s vysokym potencidlem vytvofit lokalni centrum nabizejici dopliikové sluzby, které zvysuji potencial vefejné dopravy.

Vybaveni téchto zastavek se odviji od vyznamu (kategorie) jednotlivych zastavek (9 Standard zastavek PID), nicméné obecné
1ze konstatovat, Ze by v téchto zastavkach mél byt kladen diiraz na provazanost s okolim, kvalitni pfednadraZni prostor, dostatetné zazemi
pro cestujici a terciarni sektor, a to pfedevsim obchody, sluZby, obéerstveni atd. Vzhledem k tomu, Ze méstska a pfiméstska Zeleznice
je patef vefejné dopravy je dllezité vytvaret komfortni pfestupni vazby a zézemi pro jednotlivé druhy dopravy umistovat do jedné vypravni

budovy.

Velmi dtlezitym aspektem pro fungovani systému je kvalitni a intuitivni informacni a orienta¢ni systém, ktery propojuje vSechny
druhy vefejné dopravy a navazuje na informacni systém mésta. Vzhledem k viznamu systému je dilezité zajistit komfort cestujicich
za nepfiznivého pocasi a zastfeSeni nastupisté dimenzovat na délku pravidelné zastavujiciho vlaku.
r—_—__—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_
| PoZadavky na stanice a zastavky linek S:

1 Jsou zapojeny do okolni struktury mésta pfedevsim pésimi vazbami a maji potencial vytvofit lokalni centrum

obsluhované ¢asti mésta.

2
3 Doplnény jsou sluzby terciarniho sektoru.
4

Umistén je zde kvalitni informaéni systém propojeny s informac¢nim systémem mésta.

|
|
|
|
|
Ve vyznamnych stanicich pfiméstské Zeleznice je zajiSténo odbaveni pro cestujici a ¢ekarna. I
|
|
|
5 Nastupisté pro linky S, kde neni vyznamny podil vistupu, jsou zastfeSeny v délce pravidelné zastavujiciho vlaku. |

|

S

DileZitym parametrem Zelezni¢nich stanic a zastavek je délka nastupni hrany pro pfiméstskou a méstskou Zeleznici. Standardni
nastupni hrana na vyznamnych radialnich trati je minimalné 200 m dlouha, u ostatnich regionéalnich a tangencialnich trati miniméalné
100 m dlouha, pokud lokalni charakter provozu nevyZaduje/neumoziuje odlisné feSeni. Vzhledem ke stale navysujici se poptavce
po pfiméstské a méstské Zeleznici a s pfihlédnutim k pfipravovanym klicovym investicim s Zivotnosti 50 i vice let (napf. Metro S)
je potfeba zvazit, zda délka nastupni hrany 200 m je kone¢na a plné dostacujici potfebam provozu i do budoucna.

rmr Ty

| PoZadavky na délku nastupisté:

1 Délka nastupni hrany na vyznamnjych radialnich trati je 200 m.

nevyZaduje odli$né feSeni.

|
|
|
2 Délka nastupni hrany u ostatnich regionalnich a tangencialnich trati je 100 m, pokud lokalni charakter provozu :
|
1
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5.3.3 ----- Parkovisté P+R a B+R

Nedilnou soucésti zastavek pro méstskou a pfiméstskou Zeleznice je i sit parkovist P+R u vybranych Zelezni¢nich stanic a zastavek

v Praze a parkovist B+R u vSech Zelezni¢nich stanic a zastavek. Pro dalsi rozvoj a odlehceni uli¢ni sité je nezbytna uzsi spoluprace verejné

a individualni automobilové dopravy pfedevsim formou vystavby P+R. Hlavni mésto Praha podporuje vystavbu lokalnich parkovist P+R

u vétsiny Zelezni¢nich zastavek a stanic v regionu tak, aby automobilova doprava plnila pouze funkci tzv. posledni mile. Re$eni vystavby

vysoce kapacitnich parkovist P+R na hranici mésta neni idealnim feSenim, nebot se problém pfetizeni komunikace pfesouva pouze tésné
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za hranice mésta a stale vjznamna Cast cesty je realizovana individualni automobilovou dopravou. Ze smért, kde neni mozné nabidnout

atraktivni kolejové spojeni s lokalnimi P+R v regionu, je vSak toto feSeni jediné mozné.

Lokality vhodné pro provéfeni realizace lokalniho P+R jsou uvedeny v kartach Zelezni¢nich tratich & 1-15 dle lokace u jednotlivych

trati. Parkovisté B+R jsou standardni soucasti vSech Zelezni¢nich stanic a zastavek na tizemi mésta.

i PoZadavky na P+Ra B+R: i
! 1 Ve vybranych Zelezni¢nich zastavkach na iizemi mésta je realizovano lokalni parkovisté P+R. !
: 2 Ve vsech Zeleznicnich zastavkach a stanicich na iizemi mésta je realizovano parkovisté B+R. :
I 3 Pokud mozZno ve viech Zelezni¢nich zastavkach a stanicich v metropolitnim regionu je doporuéena realizace 1
: lokalniho parkovisté P+R a B+R. :
P o e e e e e e e e e T ———————————————————————— ]
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II. cast
Konkrétni infrastrukturni
a provozni pozadavky

V této kapitole jsou podrobnéji popsany konkrétni poZadavky a ndvrhy mésta

k dalSimu provéreni, a to jak na infrastrukturni ¢ast, tak na ¢ast provozni.
Obecné cile a poZadavky z prvni ¢asti této strategie jsou v jednotlivych kartach
Zeleznicnich trati konkrétne aplikovany na Zeleznicni uzel Prahy. Realizace téchto
poZadavki by méla zajistit splnéni obecnych cili definovanych v prvni ¢dsti této

strategie.






6 Karty zelezni¢nich trati

Karty Zelezni¢nich lokalit podrobné popisuji postaveni, problémy a poZadavky mésta na Zelezni¢ni infrastrukturu a provoz.
Jde o souhrn vsech dosud znamych poZadavkd na infrastrukturu a rozsah provozu méstské, pfiméstské a regionalni dopravy, které
by mély byt pfinejmensim ve studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha provéfeny a pfi vSech pfipravovanych zdmérech na Zeleznici
ivokoli, které by mohly znemoZnit nebo zkomplikovat dale popsané poZadavky, by mély byt respektovany. Celkem je infrastruktura

Zelezni¢nfho uzlu Praha rozdélena do 20 karet, pficemZ karty ¢. 1-15 se vénuji konvenéni Zelezniéni siti, karty €. 16-20 vysokorychlostnim

tratim. Rozdéleni uzlu je takové, aby vzdy kazdy tGsek infrastruktury byl popisovan az na vyjimky pouze v jedné karté. Z tohoto dtivodu
nejsou karty feseny naptiklad dle provozovanych linek, ale podle jednotlivich tratovych Gsekd. I kaZzda Zelezni¢ni zastavka a stanice

je zafazena pouze do jedné karty a v konkrétni karté se vZdy nachazi na podbarveném Zlutém poli.

Vramci konkrétniho dopravné-technického provéfeni mohou byt kladeny vyssi naroky na kapacitu infrastruktury nad ramec

poZadavkid mésta, které z pohledu dalsiho rozsifeni Zelezni¢ni infrastruktury nejsou limitujici.
Rozdéleni do jednotlivych karet zobrazuje schéma S6.
>SCHEMA S6: PREHLED KARET ZELEZNICNICH TRATI

Prehledny provozni koncept méstské a ptiméstské Zeleznice a zrychlenych vlaki kategorie Sp a R, konkrétni linkové vedeni a pocet

part vlakl vsech linek ve $pickové hodiné zobrazuje schéma S7.

>SCHEMA S7: SCHEMA LINKOVEHO VEDENI LINEK S A DALKOVE DOPRAVY
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POPIS TRATE:

Popis charakterizujici postaveni traté v ramci Zelezni¢niho uzlu a jeji tlohu v Zelezni¢ni dopravé.

PROBLEMOVA MiSTA NA TRATI:

Vycet nejproblémovéjsich mist na trati, navrh opatfeni na sniZeni nebo eliminaci problému je na druhém listu karty.
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

Jde o poZadavky mésta na konkrétni infrastrukturni opatfeni, které jsou lokalizovany mimo Zelezni¢ni stanice

a zastavky a fesi stavajici nebo ocekavané problémy. Obecné u téchto poZadavkl nemusi byt uvedeny jen pozadavky

fesitelné spravcem infrastruktury, ale i poZadavky tykajici se néjakym zptisobem Zeleznice bez ohledu na investora

akce.

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

Jde o pozadavky mésta tykajici se bud novych Zelezni¢nich zastavek a stanic, anebo Gpravy stavajicich Zelezni¢nich zastavek

a stanic pfedevsim z divodu zvyseni kvality poskytované sluzby, nebo zvyseni kapacity stanice.

VYBAVENI ZELEZNICE

V této Casti jsou uvedeny pozadavky na vybaveni Zelezni¢niho uzlu, pfedevsim navrhy na mozné provéreni odstavnych ploch

pro Zelezni¢ni dopravu nebo parkovisté P+R.

PROVOZNTI KONCEPT LINEK S

Zde je uveden stru¢ny popis provozniho konceptu linek S - méstské a pfiméstské zeleznice. Spole¢né s tabulkou jde o linkové vedeni pfed
zprovoznénim vysokorychlostnich trati a Metra S. Vzhledem ktomu, Ze podoba Zelezniéniho uzlu za horizontem realizace
vysokorychlostnich trati a Metra S neni pfesné stanovena (pfedevsim podoba Metra S respektive jeho zatsténi do povrchové sité a jeho

kapacita), neni ii¢elné v této chvili stanovovat pfesny provozni koncept.

TAB /00

Tabulka pfehledné ukazuje vlaky pfiméstské, méstské i regionalni dalkové dopravy kategorie R, které se pohybuji na kartou feSené ¢asti
infrastruktury.

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) | LINKY / SMER

+

Usek traté, ve kterém nejmensf interval &islo linky (u kategorie S dle PID, u kategorie R dle
linka vyuziva kartou ve §pitce pracovniho MD CR) a cilova destinace mino tzemf Prahy
feSenou infrastruktury, dne (u tangencialnich linech jsou uvedeny oba koncové
neni zde tedy uvedena takto spojené linky tarifni body), v pipads, Ze linka je v(¢i Praze
pocatetnia cilova spoletné skladaj diametralni, je uvedena pouze koncové stanice
stanice linky pravidelny interval ptiléhajici k Fesenému tseku infrastruktury, u linek

kategorie R jsou uvedeny cilové pfipadné
vyznamné stanice na trase
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POPIS TRATE:

koridoru. Trat zajistuje nejvjznamnéjsi dalkové spojeni v nadregionalni dopravé - spojuje Prahu s vichodem Cech a Moravou, respektive
s Rakouskem, Slovenskem a Polskem. Na Zelezni¢ni trati je provozovéana silnd piiméstska Zelezni¢ni doprava, trat plni funkci patefe
vefejné dopravy v regionu. Vzhledem k radialnimu vedeni traté je zde velky potencidl i pro vnitroméstské cesty jak z okrajovych ¢asti
Prahy do centra, tak v §ir§im zazemi centra. V nakladni dopravé trat patfi do trojice nejzatizengjsich trati zatisténjch do ZUP, byt vzhledem
k vycerpané kapacité je ndkladni doprava provozovana piedevsim v okrajovych ¢astech dne.

Zeleznicni trat je v celém tiseku elektrizovand, tfikolejna a modernizovana.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— vycerpana kapacita v celém tiseku (alarmujici stav se projevuje v nepravidelnosti ptfiméstské Zelezni¢ni dopravy a nedostatku
kapacity pro nakladni dopravu)

— nedostatetna kapacita vjchodniho zhlavi stanice Praha-Libefi (absence Libefiského pfesmyku viz karta ¢. 13)
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 zvySeni poctu tratovych koleji na 4 v iseku Praha-Libeii - Praha-Béchovice respektive aZ k odbocce Praha-Blatov

2 odvedeni dalkové Zelezniéni dopravy v iiseku Praha-Béchovice - hranice hl. m. Prahy (segregace pomoci nové traté

do Pofican, respektive Velkého Oseka a dale zkapacitnéni stavajici traté nebo novostavbou do Kolina)

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 doplnéni 4. (bo¢niho) nastupisté v Zst. Praha-Libeii (v souvislosti se z¢tytkolejnénim traté)
2 doplnéni nového nastupisté v Zst. Praha-Béchovice (ze sméru Praha-MaleSice)
3 doplnéni kolejového propojeni a doplnéni nového nastupisté v zastavce Praha-Béchovice stied (pro potfeby obratu

méstskych tangencialnich linek S61 Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed a S71 Praha-Radotin - Praha-Béchovice stfed)

VYBAVENI ZELEZNICE

1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u zastavek: Praha-Béchovice stfed, Praha-Klanovice

2  ziizeni odstavii (depa) pro Zelezni¢ni vozidla v lokalitach: Praha-Liben, Praha-Béchovice

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana silna pfimeéstska Zelezni¢ni doprava linky S1 v prokladu s linkou S7 a rychla regionalni doprava. V iiseku
Praha-Dolni Pocernice - Praha-Béchovice stfed je provozovana méstska tangencialni linka S61 Praha-Smichov - Praha-Béchovice stted
a S71 Praha-Radotin - Praha-Kr¢ - Praha-Béchovice stfed. Vlaky linek S pokracuji z Zst. Praha-Liberi dale do Zst. Praha hlavni nadraZi,

respektive Praha Masarykovo nadraZi.

TAB/01

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) | LINKY / SMER

v celém tseku 10 min S1, 57 Uvaly / Kolin / Nymburk

v celém Gseku cca 15 min R9, R18, R19, R40, R41 Pardubice/Havl. Brod/Céslav
Praha-Dolni Pocernice - Praha-Béchovice stfed 30 min S61 Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed
Praha-Dolni Pocernice - Praha-Béchovice stted 30 min S71 Praha-Radotin - Praha-Béchovice stied
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PoPIS TRATE:

Hlavni Zelezni¢ni trat spojujici pravobifezni trat trat ¢. 072 s Prahou. Z pohledu dalkové dopravy trat spojuje Prahu s Hradcem Kralové
a vychodem Cech, je viak bez vjznamného mezinarodniho charakteru dopravy. Na Zelezni¢ni trati je provozovana silna p¥iméstska
zeleznicni doprava, trat plni funkci patefe vefejné dopravy vregionu. Vzhledem kradidlnimu vedeni traté je zde potencial

i pro vnitroméstské cesty z okrajovich &asti Prahy do centra. Nakladni doprava vyuZiva tuto trat pfedevsim pro spojeni ZUP s trati €. 072.

V tseku Praha-Vysocany - odbocka Skaly je Zelezni¢ni infrastruktura vyuzivana spolecné s trati Praha - Neratovice, byt v soucasném

stavu jde spiSe o soubéh dvou trati.
Zeleznicni trat je v celém tseku elektrizovana a dvojkolejna, v Giseku Praha-Vyso¢any - odbocka Skaly je v soub&hu vedena kolej

pro neratovickou trat, vtomto dseku lze trat caste¢né vyuZivat jako tfikolejnd. Modernizace této traté dosud neprobéhla,
ale je v pokrocilém stadiu piipravy.
PROBLEMOVA MiSTA NA TRATI:

nedostatetna/vycerpana kapacita trati v iseku Praha-Vysocany - odbocka Skaly

chybéjici pfestup na metro B v oblasti Rajské zahrady

nedostatecna kapacita celé traté neumoziiujici navyseni provozu Zeleznice

— moralni zastaralost Zst. Praha-Vysocany
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 modernizace iseku Praha-Vysocany - hranice hl. m. Prahy (vCetné zapojeni neratovickeé traté do tfikolejného tseku
Praha-Vysocany - odbocka Skaly)

2 vdlouhodobém horizontu zajistit prostorovou koordinaci s pfipadnym mimoiiroviiovym feSenim kfiZovatky ulice
Kbelska a Kolbenova

3  vdlouhodobém horizontu zvyseni poctu tratovyjich koleji na 3 respektive 4 v celém tiseku véetné mimoiiroviiového

odboceni v odbocce Skaly

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 zasadni rekonstrukce Zst. Praha-Vysocany vcetné prodlouZeni a rozsifeni podchodu, vystavba nového zazemi
pro cestujici vCetné prostoru pro vybavenost

2 nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Rajska zahrada (nutnost zajisténi pfestupni vazby na metro linky B)

VYBAVENI ZELEZNICE

1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanice: Praha-Horni PoCernice

PROVOZNT KONCEPT LINEK S

Na Zeleznic¢ni trati je provozovana pfiméstska zZelezni¢ni doprava linky S2, S22, S9 a rychla regionalni doprava. V Gseku Praha-Vysocany
- odbocka Skély jsou provozovany linky smér Cakovice a Neratovice. Ze stanice Praha-Vyso¢any linky dale pokraéuji do centra mésta.

Vlaky linek S pokracuji ze Zst. Praha-Vysocany déle do Zst. Praha hlavni nadraZi, respektive Praha Masarykovo nadraZi.

TAB /02

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) | LINKY / SMER

v celém Gseku 15 min S2, 522,59 Milovice / Nymburk / Kolin

v celém tseku 30 min R10, R42 Hradec Kralové / Kolin
Praha-Vysocany - odbocka Skaly i 30 mm S3 Mlada Boleslav / Mélnik
Praha-Vysocany - odbocka Skaly 30-;in’j S$34 Praha-Cakovice zamecky park
Praha-Vysocany - odbocka Skaly 30 min R21, R43 Tanvald / Mlada Boleslav / Mélnik

V pfipadé, Ze bude relace Praha - Liberec vedena pfes tzv. Viejanskou spojku, je v celém tseku doplnén rychly segment v intervalu 60
min do Mladé Boleslavi.
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POPIS TRATE:

Zeleznicni trat lokalniho charakteru plnici pfedevsim roli obsluhy metropolitniho regionu. Z pohledu dalkové dopravy trat spojuje
Prahu s Turnovem a oblasti Liberecka, byt jizdni doby nejsou v tomto segmentu dalkové dopravy konkurenceschopné, bez vyznamného
mezinarodniho charakteru dopravy. Na Zelezni¢ni trati je provozovdna piiméstska Zelezni¢ni doprava, trat spole¢né sradialni
autobusovou dopravou plni funkci patefe vefejné dopravy v regionu. [ pfes rozvinuté vedeni traté ma trat potencial i pro vnitroméstské
cesty z okrajovych ¢asti Prahy do centra. Nakladni doprava je na této trati spiSe okrajova, po elektrizaci se trat stava zajimavou pro relace
vedené v severnim sméru.

Trat od odbocky Skaly vyuZiva Zelezni¢ni infrastrukturu spolecné s trati Praha — Lysa nad Labem.

Zelezni¢ni traf je v nezavislé trakci a jednokolejna. Modernizace této trati dosud neprobéhla.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— jednokolejna Zelezni¢ni trat a omezena mista kfizovani negativné ovliviiuji spolehlivost a provozni koncept traté
— nedostate¢na obsluha nékterych lokalit, kterymi trat prochazi

— moralni zastaralost Zelezni¢nich stanic a zastavek
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

modernizace iseku odbocka Skaly - hranice hl. m. Prahy

1

2 v celém iiseku zviSeni poctu tratovych koleji na 2

3 elektrizace trati

4  zprovoznéni vleéky do bjvalého cukrovaru Cakovice (vietné nezbytnych tiprav Zst. Praha-Cakovice# a stani¢niho

zabezpecovaciho zafizeni)

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 nova Zelezni¢ni zastavku Praha-Kbely Nouzov>

2 nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Cakovice zamecky park (koneéna stanice pro linku $34)
3 nova Zeleznicni zastavka Praha-Tfeboradice
4

rekonstrukce vSech Zelezni¢nich stanic a zastavek

VYBAVENI ZELEZNICE

1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanic: Praha-Satalice, Praha-Cakovice

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana pfiméstska zelezni¢ni doprava linky S3 a rychla regionalni doprava. V tiseku Praha-Vysocany - Praha-
Cakovice zamecky park je provozovana méstska linka S34. Z dopravny odbo¢ka Skaly linky dale pokracuji do centra mésta.

V pfipade zfizeni dal$ich zastavek nad ramec dne$niho stavu vlaky linky S3 a rychlé regionalni dopravy tyto zastavky neobsluhuji.
TAB/03

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve $picce) LINKY / SMER

v celém Gseku 30 _mln ‘ S3 Mlada Boleslav / Mélnik

odbot¢ka Skaly - Praha-Cakovice zamecky park 3Om1n S34 Praha-Cakovice zdmecky park

v celém tseku 30 min R21, R43 Tanvald / Mlada Boleslav / Mélnik

4 Ndstupisté obsluhujici trat do cukrovaru bude umisténo pred vypravni budovu

5 Pouze v pfipade, pokud bude prokdzdna dostatecnd kapacita traté
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POPIS TRATE:

Zeleznicni trat je z pievazné ¢asti soucasti I. a IV. tranzitntho Zelezni¢ntho koridoru a v rdmci celostatni dopravy plni vyznamnou
funkci. Z pohledu dalkové dopravy trat spojuje Prahu sUstim nad Labem a Podkrugnohofim, respektive s Némeckem a je jednou
z vijznamnych dalkovych tras nadregiondlni a dalkové dopravy. Na Zelezni¢ni trati je provozovana silna pfiméstska Zelezni¢ni doprava,
trat plni funkci patefe vefejné dopravy v regionu, diky karionu Vltavy je Zeleznice mnohdy nejrychlejsim dopravnim prostiedkem pro
spojeni s Prahou. Vzhledem k radidlnimu vedeni traté je zde potencial i pro vnitromeéstské cesty jak z okrajovych ¢asti Prahy do centra, tak
v ramci $irsiho zézemi centra. Obdobné jako u dalkové osobni dopravy je trat hojné pouZivana v nakladni dopravé pro relaci smérem
do Némecka. V sou¢asné dobé je tato trat v nakladni dopravé nejzatizen&jsi v porovnani s ostatnimi tratémi zatsténymi do ZUP.

V seku Praha Masarykovo nadrazi - odb. Stromovka je trat vyuZivdna téméf vyhradné pro méstskou a pfiméstskou Zelezni¢ni
dopravu. V iseku Praha Masarykovo nadraZi - Praha-Bubny (Negrelliho viadukt) je Zelezni¢ni infrastruktura vyuZivana spole¢né s trati
Praha - Kladno (neni souéasti této karty). Po realizaci VRT Praha - Litoméfice - Usti nad Labem (RS 4) bude zna¢na ¢ast dalkové osobni
dopravy vedena mimo tuto trat a vjznam této traté z pohledu dalkové dopravy poklesne.

Zeleznicni trat je v celém tseku elektrizovana a dvojkolejnd, modernizace traté je dokoncena v iseku Praha-HoleSovice - hranice

hlavniho mésta.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— nedostatecna kapacita Negrelliho viaduktu (vzhledem k pamatkové ochrané nelze stavebné fesit)
— nedostate¢nd obsluha a chybéjici vazby na ostatni linky PID v oblasti Buben
— nedostatecna kapacita celé traté neumoziujici bez segregace dalkové osobni dopravy na novou vysokorychlostni trat navyseni

provozu priméstské Zeleznice do cilového stavu
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 modernizace Giseku Praha-Bubny - odb. Stromovka (z dtivodu budouci urbanizace okolniho tizemi je vhodné ¢ast trasy
vést na estakade)

2 zapojeni ZelezniCni traté do Zeleznicni stanice Praha-Bubny

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 zruSeni Zeleznicni zastavky Praha-HoleSovice zastavka - nahrazeno Zelezni¢ni stanici Praha-Bubny

VYBAVENI ZELEZNICE
1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanic a zastavek: Praha-Podbaba, Praha-Sedlec

2  ziizeni odstavii pro Zelezni¢ni vozidla v lokalité: odbocka Stromovka (v cipu mezi trati na Masarykovo nadrazi

a do Holesovic)

PROVOZNT KONCEPT LINEK S

Na Zeleznicni trati je provozovana pfiméstska Zelezni¢ni doprava linky S4 a rychlé regionalni doprava. V Gseku odb. Stromovka - hranice

hl. m. Prahy je provozovana méstska tangencialni linka S49 Roztoky u Prahy - Praha-Hostivar.

TAB /04

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém tGseku 15 min S4 Hnévice / Nelahozeves / Kralupy nad Vitavous
v celém dseku _60m1n Ra4 Slany

odbocka Stromovka - hranice hl. m. Prahy 60-|r-mn R20 Décin

odbocka Stromovka - hranice hl. m. Prahy 30 min S49 Praha-Hostivaf - Roztoky u Prahy

6 veSpicce nékteré spoje neobsluhuji vsechny tarifni body
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POPIS TRATE:

Zeleznicni trat lokalniho charakteru plnici pfedevsim roli obsluhy metropolitniho regionu. Dalkovéa doprava je zde zastoupena pouze
v segmentu ,R“, coZ je svym charakterem podobné spiSe rychlé regionalni dopravé. Pro potfeby pfiméstské a méstské zeleznice ma trat
velmi vijznamny potenciél, byt dnes neni naplnén. Diky novostavbé traté na Letisté Vaclava Havla miiZe byt na této trati zaveden Cisté
méstsky provoz ve velmi kratkém intervalu. Nakladni doprava je na Zelezniéni trati provozovana pouze minimalné v okrajovych ¢astech
dne. Diky kratkému intervalu na tzemi hl. mésta Prahy muZe trat plnit obdobnou sluzbu jako linka metra.

V tiseku Praha Masarykovo nadraZi - Praha Bubny (Negrelliho viadukt) je Zelezni¢ni infrastruktura vyuZivana spole¢né s trati Praha
- Kralupy.

Zelezni¢ni trat je jednokolejnd vnezavislé trakci, posledni vjznamna modernizace probéhla pfi piestavbé z konéspiezny

na parostrojni provoz v 60. letech 19. stoleti.

PROBLEMOVA MiSTA NA TRATI:

— nedostatecna kapacita Negrelliho viaduktu (vzhledem k pamatkové ochrané nelze stavebné fesit)
— tratje v celé délce ve Spatném technickém stavu s moralné zastaralym vybavenim stanic a zastavek
— nedostate¢nd kapacita celé traté neumoznujici navysSeni provozu pfiméstské Zeleznice

—  Zadné nebo Spatné prestupni vazby na ostatni druhy dopravy

— nedostate¢nd obsluha lokalit, kterymi trat prochazi
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU
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INFRASTRUKTURA

1 rekonstrukce Negrelliho viaduktu - v REALIZACI; (v budoucnu provéfit moznost instalace modernéjsi zabezpecovaciho 9,

zafizeni zvy3ujici kapacitu tratového tiseku Praha Masarykovo nadraZi - Praha-Bubny)
2 modernizace v liseku Praha-Bubny - hranice hl. m. Prahy (vzhledem k podminkam v tizemi je moZné trat v tiseku

Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin vést v tunelu)

realizace podjezdu pro tramvajovou trat pod jiZznim zhlavim Zst. Praha-Bubny”

4  zajistit prostorovou rezervu pro pokracovani traté z letiSté smérem na zapad

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

nova Zeleznicni zastavka Praha-Vystavisté
nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Liboc (v poloze pfi ulici U Prioru)
nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Dlouha mile (spolecné s terminalem PID a P+R)

nova Zelezni¢ni zastavka LetiSté Vaclava Havla Praha (zajistit komfortni pfestupni vazby na terminaly 1 a 2)

Ui B~ W N =

zasadni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Praha-Bubny, Praha-Dejvice Hrad¢anska, Praha-Veleslavin a
Praha-Ruzyné (zajisténi dostatecného vybaveni a zazemi pro cestujici odpovidajici viznamu této traté a stanic, které maji

potencial se stat lokalnimi centry)

Vzhledem k vyznamu této traté spojujici mezinarodni letisté a hlavni mésto je nutné zajistit vysokou estetickou hodnotu Zelezni¢nich

stanic a zastavek a jejich kone¢nou podobu fesit napfiklad pomoci architektonické soutéZe (soutézi).

VYBAVENT ZELEZNICE
1 parkovisté P+R Dlouha mile (etapa 1 000 stéani, cilovy stav 1 900 stani)
2 parkovi$té P+R Ruzyné (300 - 500 stani)
3 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanice: Praha-Veleslavin
4

zfizeni odstavii (depa) pro Zelezni¢ni vozidla v lokalité: Zst. Ruzyné (pro potieby této traté)

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana pfiméstska zZelezni¢ni doprava linky S5, rychla regionalni doprava a méstska Zelezni¢ni doprava linky
S55 obsluhujici letisté. Z Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny linky dale pokracuji do centra mésta. Z diivodu nedostatecné kapacity dseku
Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Bubny je nutné nékteré vlaky linky S5 docasné ukoncit v Zst. Praha-Veleslavin, coZ ale z pohledu

pfiméstské Zeleznice neni vhodné a trvale fungujici feSeni.
TAB/05

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém useku (vétev smér Kladno) 15 min R45 Kladno-Ostrovec

Masarykovo nadrazi - Letisté VHP 10 min S55 Letisté Vaclava Havla Praha

v celém aseku (vétev smér Kladno)$ 30 min S5 Kladno-Ostrovec

Masarykovo nadraZi - Praha-Bubny 15 min S4 Hnévice / Nelahozeves / Kralupy nad Vitavou?
Masarykovo nadraZi - Praha-Bubny 60 min R44 Slany

7 Vtéto souvislosti je vhodné zvaZit zménu ndzvu stanice metra C Vitavskd, kterd by po realizaci nové
Zeleznicni stanice méla systémové nést ndzev NadraZi Bubny.

8 Do doby zvyseni kapacity Negrelliho viaduktu vlaky jsou provizorné ukonceny v Zst. Praha-Veleslavin.
9 Vespicce nékteré spoje neobsluhuji vsechny tarifni body.
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PoPIS TRATE:

Zelezni¢ni trat lokalniho charakteru plni pfedevsim roli obsluhy metropolitniho regionu, z pohledu dalkové dopravy zajistuje
je provozovéana stale rostouci pfiméstska Zelezni¢ni doprava, prestoZe jde o lokalni trat, Zeleznice plni funkci patefe vefejné dopravy
vregionu. Na tzemi hlavniho mésta trat prochazi méné obydlenou zastavbou spiSe rekreacniho charakteru, potencial pro kazdodenni
vnitromeéstské dojizdéni do centra neni vysoky, na druhou stranu ma tato trat silny rekrea¢ni potencial. Nakladni doprava je na této trati
spiSe okrajova.

Zeleznicni trat je v nezavislé trakci a jednokolejnd. Modernizace této traté probéhla pfedevsim za ticelem zlep3eni technického stavu,

Gpravu dopraven a zvyseni tratové rychlosti.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— nedostate¢nd kapacita traté, nelze zmensit interval na méstem pozadovanou hodnotu
— nemoznost prodlouZit linky S z této traté na prazské hlavni nadraZi z divodu nedostate¢né kapacity Zelezni¢niho mostu

pfes Vltavu
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1  elektrizace Zeleznicni traté v celém iseku

2 vybavit infrastrukturu pro mozZnost zavedeni 15 min intervalu pfiméstskych vlaki (provéfeni zvyseni rychlosti,

Castecné zdvojkolejnéni ¢i doplnéni vyhyben)

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

bez poZadavki

VYBAVENI ZELEZNICE
1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanice: Praha-Reporyje

2  piiprava Zelezni¢ni infrastruktury pro napojeni vle¢ky ,,t¥idirna odpadu Reporyje“ v obvodu stanice

Praha-Reporyje

PROVOZNT KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana piimeéstska Zelezni¢ni doprava linky S6. Vlaky linky S6 pokracuji ze Zst. Praha-Smichov déle

do Zst. Praha hlavni nadrazi.

TAB/06

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém tseku 15 min S6 Beroun / Rudna u Prahy + Nucice zast.
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POPIS TRATE:

Z pohledu topologie Ceské Zelezni¢ni sité jde o jednu z hlavnich Zelezni¢nich trati, je soucasti IIl. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.
Z pohledu dalkové dopravy trat spojuje Prahu se zipadem Cech, respektive s Némeckem a je jednou z vyznamnych dalkovych tras
nadregionalni a dalkové dopravy. Na Zelezni¢ni trati je provozovana silna pfiméstska Zelezni¢ni doprava, trat plni funkci patete vefejné
dopravy v regionu. Vzhledem k radidlnimu vedeni traté je zde velmi vysoky potencial i pro vnitroméstské cesty jak z okrajovych ¢asti
Prahy do centra tak v $ir§im zazemi centra. Vzhledem k vedeni traté v blizkosti centra mésta méa potencial obslouzit $irsi centrum mésta
pfimo bez ptestupu. V nakladni dopravé pati do trojice nejzatizenéjsich trati zatisténych do ZUP.

V centru uzlu Zelezni¢ni trat vyuziva I. vinohradsky tunel a vytoiisky most spole¢né s Zelezni¢ni trati Praha — Rudné a Praha -
Hostivice.

Zeleznicni trat je v celém tseku elektrizovana a dvojkolejna, je ale ve $patném technickém stavu, nebot modernizace traté dosud

neprobéhla.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

nedostatecna/vycerpana kapacita v celém tseku, nejkritictéjsi stav v iseku Praha hlavni nadraZi - Praha-Smichov
$patny technicky stav a nedostatecna kapacita vytoriského mostu

nedostatecny pocet nastupnich hran v Zst. Praha-Smichov

neexistujici zatsténi Zeleznicni traté Praha — Hostivice do Zst. Praha-Smichov

$patnd obsluha méstské ¢asti Praha 16

Spatny technicky stav trati a moralni zastaralost Zelezni¢nich stanic a zastavek



==e=-u==== POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 modernizace Zeleznicni traté v celém iiseku

2 provéfeni zviSeni kapacity Zelezni¢ni traté v iiseku Praha hlavni nadraZi - Praha-Smichov (napiiklad formou
vloZeni kolejovych spojek)

3 provéfeni zapojeni traté i do II. vinohradského tunelu

4  zvySeni poctu tratovych koleji na 3 v iiseku Praha-Smichov - Praha-Vyton (v ramci rekonstrukee stavajiciho, respektive
vystavby nového mostu)
realizace podjezdu (v krajnim pfipadé nadjezdu) ve Velké Chuchli

6 realizace ¢tyikolejné Zelezni¢ni traté v iiseku Praha-Radotin sidli§té - Praha-Velka Chuchle

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Vyton

rekonstrukce a doplnéni 4. nastupisté v Zst. Praha-Smichov, zajisténi napojeni traté Praha - Hostivice do obvodu
stanice, prodlouZeni podchodu k parkovisti P+R a terminalu BUS

zajiSténi moZnosti realizace autobusového terminalu pro regionalni i dalkové BUS nad Zelezni¢ni stanici
Praha-Smichov

posunuti Zeleznicni zastavky Praha-Velka Chuchle bliZe k zastavhé

modernizace, prodlouZeni podchodu a doplnéni nastupisté (pro potfeby méstskeé linky) v Zst. Praha-Radotin

nova Zeleznicni zastavka Praha-Radotin sidlisté (v navaznosti na okolni zastavbu provéfit vhodné umisténi zastavky,

respektive mozné umisténi parkovisté P+R)

VYBAVENI ZELEZNICE

1
2

parkovisSté P+R lokalniho charakteru u stanice a zastavky: Praha-Velka Chuchle, Praha-Radotin

zfizeni odstavii pro Zelezni¢ni vozidla v lokalitach: Praha-Smichov

PROVOZNT KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana silna pifiméstska Zelezni¢ni doprava linky S7 a rychlé regiondlni doprava. V tiseku Praha-Smichov -

Praha hlavni nadraZi je doplnéna linkami S6 Praha - Beroun a S65 Praha - Hostivice a v iseku Praha-Smichov - Praha-Vytori smér

Praha-VrSovice je provozovana méstska tangencialni linka S61 Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed. V tiseku Praha-Radotin -

Praha-Velkd Chuchle je provozovana méstska tangencialni linka S71 Praha-Radotin - Praha-Béchovice stfed.

TAB/O7

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém tseku 10 min S7 Beroun / Revnice / Dobfichovice

v celém tseku 60m1n R16, R47 Plzen / Hofovice

v celém tseku 60-'r-n1n R26, R46 Ceské Budé&jovice / P¥fbram
Praha-Radotin - Praha-Velka Chuchle 30 min S71 Praha-Radotin - Praha-Béchovice stfed
Praha-Smichov - Praha hlavni nadrazi 15 min S6 Beroun / Rudna u Prahy / Nucice zast.
Praha-Smichov - Praha hlavni nadrazi 30 min S65 Hostivice

Praha-Smichov - Praha-Vytori (smér VrSovice) 30 min S61 - Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed
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POPIS TRATE:

Lokalni Zelezni¢ni trat, ktera svymi parametry zajiStuje obsluhu mistnich cili, neplni z pohledu dalkové dopravy Zadnou roli.

Na Zelezni¢ni trati je provozovana pfiméstska a méstska Zelezni¢ni doprava, kterd plni spiSe doplitkovou dlohu vefejné dopravy,

byt v nékterych relacich je Zeleznice ¢asové konkurenceschopna ostatnim médim dopravy. Vzhledem k vedeni traté na tizemi mésta ma

potencial nabidnout atraktivni tangencialni i nékteré radialni vazby. Nakladni doprava je na této trati spiSe okrajova.

V tseku Praha-Kacerov - Praha-Kr¢ a v iseku Praha-Kr¢ - Praha-Branik vede trat v soubéhu s trati Jizni nakladni spojka, ktera neni

soucasti této karty. Tato trat neobsluhuje zastavku Praha-Branik Ve Studeném.

Zeleznicni trat je v nezavislé trakci a jednokolejna. V tiseku Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ je trat elektrizovana. Modernizace této traté

na Gzemi mésta neprobéhla kromé Zelezni¢ni stanice Praha-Branik.
PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

—  chybégjici tsek pro zajisténi stability a kfiZzovani na jednokolejné trati (Praha-Vr$ovice - Praha-Kacerov)

— nemoznost fzeni dopravy pfi mimotfadnych udalostech a zavedeni objizdné trasy pfi mimotfadnostech na trase smér

Praha-Smichov
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

(o o]

1 zdvojkolejnéni traté v iseku Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ (Caste¢né pomoci zapojeni traté do traté Jizni nakladni spojka

a vyuziti stavajicich koleji)

2 zdvojkolejnéni traté v iseku Praha-Komofany - Praha-Branik

3  elektrizace trati v prazském iiseku

4  pielozka trati v lokalité Praha-Komofany (z divodu pfelozky Komotanské ulice, nesouvisi s rozvojem Zeleznice) a jeji
Castecné zdvojkolejnéni

5  zajiSténi normového technického stavu trati

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY
1 nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Michle

2  rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha-Kr€ a napojeni na novou trasu metra D

3 rekonstrukce vSech stavajicich dosud nerekonstruovanych zastavek a stanic

VYBAVENI ZELEZNICE

1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanic a zastavek: Praha-Branik, Praha-Modfany, Praha-Zbraslav

2 ziizeni odstavi pro Zelezniéni vozidla v lokalitach: Praha-Kr¢

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana pfiméstska Zelezni¢ni doprava linky S8 a S88. V Giseku Praha-Kacerov - Praha-Kr¢ je provozovana
méstska tangencialni linka S71 Praha-Radotin - Praha-Béchovice stied. Vlaky linky S8 a S88 pokracuji z Zst. Praha-VrSovice déle

do Zst. Praha hlavni nadrazi.

TAB/08

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER
v celém tseku 15 min S8, $88 Vrané / Ceréany / Dobiis
Praha-Kr¢ - Praha-Kacerov 30 min S71 Praha-Radotin - Praha-Béchovice stfed
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POPIS TRATE:

Z pohledu topologie Ceské Zelezni¢ni sité jde o jednu z hlavnich Zelezni¢nich trati, je soucasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.
Zpohledu dalkové dopravy trat spojuje Prahu sjihem Ceské republiky, respektive sRakouskem a je jednou zvyznamnjch tras
nadregionalni a dalkové dopravy. Na Zelezni¢ni trati je provozovana silna pfiméstska Zelezni¢ni doprava, trat plni funkci patete vefejné
dopravy v regionu. Vzhledem k radidlnimu vedeni traté je zde velky potencial i pro vnitromeéstské cesty jak z okrajovych ¢asti Prahy
do centra, tak v $irS§im zazemi centra, kde trat kromé radialnich vztahti miZe pfevzit i ¢ast tangencialnich vztahd. V ndkladni dopravé

je, kromé dopravy odpovidajici vyznamu trati, vedena velka ¢ast tohoto segmentu z dvodu kontejnerového prekladisté v Uhfinévsi.

V centru uzlu Zelezni¢ni trat vyuziva IIL. respektive II. vinohradsky tunel spole¢né s trati Praha - Ceréany/Dobii$ a piistupem
na Odstavné nadrazi jih. Do karty je zafazena i tratova spojka ze stanice Praha-VrSovice smérem do stanice Praha-Smichov, na této spojce
vSak nejsou pozadovany Zadné zasadni Gpravy, pouze dostatecna Gdrzba.

Zelezni¢ni trat je vcelém tseku elektrizovana, modernizace trati je dokonéena v iiseku Praha-Hostivaf - hranice hl. mésta.

V soucasné dobé je trat v pfevazné ¢asti dvojkolejnd a je zahdjena realizace modernizace Gseku Praha-VrSovice - Praha-Zahradni Mésto.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

nedostatetna/vycerpana kapacita III. vinohradského tunelu (alternativni vyuZiti II. vinohradského tunelu je problematické,
nebot je vyuZivan pfedevsim pro dopravu na Odstavné nadraZi jih)

— nedostate¢ny pocet nastupnich hran v Zst. Praha-VrSovice

— nedostatecné zajisténi pfestupti na ostatni linky PID pfedevs$im v oblasti Prahy 10

— nedostatecna kapacita celé traté neumoziujici navyseni provozu pfiméstské Zeleznice



---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

O

1 modernizace a zvySeni poctu tratovyich koleji na 4 v iiseku Praha-VrSovice - Praha-Zahradni Mésto s prostorovou

rezervou pro dalsi 2 koleje pro vysokorychlostni trat - v REALIZACI

2 napfimeni Zeleznicni traté mezi zastavkami Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto - v REALIZACI

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 rekonstrukce a doplnéni 4. nastupisté v Zst. Praha-VrSovice (pro potfeby méstské linky) a rekonstrukce stanice

(vCetné prodlouzeni podchodu smérem do Nusli)

2 nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Eden (nidhrada za zruSenou zastavku Praha-Stradnice) - v REALIZACI
3 nova Zeleznicni stanice Praha-Zahradni Mésto (nahrada za zru$enou zastavku Praha-Stradnice, pfestup na tramvaj
a ostatni linky PID s novym podjezdem pro tram a IAD s integrovanou zastavkou PID) - v REALIZACI

4  provéfit moZnost prodlouZeni piedjizdnych koleji v Zst. Praha-Hostiva¥ (pro potfeby nakladni dopravy)

VYBAVENI ZELEZNICE

1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanic a zastavek: Praha-Zahradni Mésto, Praha-Hostivat, Praha-Horni
Mécholupy, Praha-Uhfinéves a Praha-Kolovraty

2 zfizeni odstavii pro Zelezniéni vozidla v lokalitach: Praha-VrSovice a byvalé sefadovaci nadrazi Vrsovice

PROVOZNT KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana silna pfiméstska Zelezni¢ni doprava linky S9 a rychla regionalni doprava. V Gseku Praha-VrSovice -
Praha-Zahradni Mésto je doplnéna méstskou tangencialni linkou S61 Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed. V iseku Praha-VrSovice -

Praha hlavni nadraZi jsou na trati provozovany linky smér Neratovice.

TAB/09

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve $picce) LINKY / SMER

hlavni nadrazi - hranice hl. m. Prahy 10 min S9 Benesov / Stranéice / Ricany

hlavni nadrazi - hranice hl. m. Prahy 30 min R17, R49 BeneSov / Tabor

Praha-Vr3ovice - Praha-Zahradni Mésto 30 min S61 - Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed
Praha hlavni nadrazi - Praha-VrSovice 30 min S3 - Mlada Boleslav / Mélnik

Praha hlavni nadrazi - Praha-VrSovice 30 min R21, R43 Tanvald / Mlada Boleslav / Mélnik
Praha hlavni nadrazi - Praha-VrSovice 15 min S8, $88 Vrané / Ceréany / Dobfis
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POPIS TRATE:

Lokalni Zelezni¢ni trat, ktera svymi parametry zajistuje obsluhu mistnich cili, neplni z pohledu dalkové dopravy Zadnou roli.
Na Zelezni¢ni trati je provozovana svym charakterem spiSe méstska Zelezni¢ni doprava, ktera plni doplitkovou funkci vetejné dopravy,
byt v nékterych relacich je Zeleznice Casové konkurenceschopna ostatnim mdédim dopravy. Vzhledem kvedeni a rozvinuti trasy
a nabizenym cestovnim dobam neplni tato trat zdsadni Glohu ve vefejné dopravé, ackoliv v lokalni Grovni plni dileZitou doplitkovou
funkci. Nakladni doprava je na této trati minimalni, mé vSak velky potencial byt jednou z hlavnich tras pro zasobovani Letisté Vaclava
Havla Praha, pfedevsim po jeji elektrizaci.

Trat je vedena z Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov, za hranici hl. m. Prahy se v Zst. Hostivice napojuje na trat Praha - Kladno.

Zelezni¢ni trat je v nezavislé trakci a jednokolejna. Celkovad modernizace této traté neprobéhla, v soucasné dobé probihaji diléi

Qpravy zabezpecovaciho zafizeni a iprava nékterych dopraven.

PROBLEMOVA MiSTA NA TRATI:

— nedostate¢na obsluha lokalit, kterymi trat prochazi
— nemoznost prodlouZit linky S z této trati na prazské hlavni nadrazi z dvodu nedostatecné kapacity Zeleznicniho mostu pres

Vltavu

66



==e=-u==== POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 zajiSténi normového technického stavu trati

2  elektrizace traté v celém iiseku:0

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Hlubocepy zastavka
1 nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Konvaika

2 posunuti nastupist Zeleznicni stanice Praha-Jinonice - v REALIZACI

VYBAVENI ZELEZNICE

1 parkovisté P+R lokalniho charakteru u stanice: Praha-Zli¢in

PROVOZNI KONCEPT LINEK S
Na Zelezni¢ni trati je provozovana méstskd, respektive piiméstska Zelezni¢ni doprava linky S65. Vlaky linky S65 pokracuji
z 7st. Praha-Smichov déle do Zst. Praha hlavni nadrazi.

TAB/10

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém tseku 30 min S65 Hostivice / Rudna u Prahy

10  Elektrizaci na mostech pres Prokopské ddoli je nutné s ohledem na jejich pamdtkovou hodnotu navrhovat
zvldsté citlive.
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PoPIS TRATE:

Skupina Zelezni¢nich spojovacich trati, kterd zajiStuje propojeni trati sméfujici od severu a vychodu s centralnimi Zelezni¢nimi
stanicemi v Praze. Z tohoto divodu jde o klicové traté, na které jsou kladeny vysoké naroky z hlediska kapacity pro vSechny druhy
Zelezni¢ni dopravy. Jsou soucastiI, II, i IIL. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Z pohledu dalkové dopravy propojuji prazské hlavni nadrazi
se severem a vychodem Cech i Moravou, jsou tedy extrémné zatiZeny timto segmentem dopravy. Na Zelezni¢nich tratich je provozovana
také silna pfiméstska zelezni¢ni doprava, ktera propojuje Masarykovo nadrazi a Praha hlavni nadrazi s tratémi do Neratovic, Lysé nad
Labem a Kolina, propustnost této ¢asti infrastruktury tak vyznamné ovliviiuje funkénost systému piiméstské a méstské Zeleznice na vyse
zminénych tratich. Tangencidlni méstska Zeleznice a ndkladni Zelezni¢ni doprava vyuZivaji piedev$im traté z Prahy-HoleSovic
a Prahy-Vysocan do Prahy-Libné. V ostatnich ¢astech infrastruktury neni nakladni doprava pravidelné provozovana.

V ramci této karty jsou feSeny i centralni Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nddraZi a Praha Masarykovo nadraZi.

Zeleznicni traté jsou elektrizované a dvojkolejné. Kromé uzlu Balabenka a ¢asti trati na Masarykovo nadraZi jde o novou Zelezni¢ni

infrastrukturu realizovanou v ramci vystavby tzv. Nového spojeni.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— nedostatecné/vycerpana kapacita uzlu Balabenka

—  chybéjici obsluha Karlina
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 zasadni zvySeni kapacity uzlu Balabenka s pfedpokladem zaiisténi nové vysokorychlostni traté

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 prodlouZeni (minimalné) severniho podchodu Zst. Praha hlavni nadraZi smérem na Zizkov a Vinohrady, realizace
parkové stezky od prodlouZeného podchodu do ul. Spanélska

2 realizace 8. nastupisté Zst. Praha hlavni nadraZi (s kratsi délkou pro potfeby pfiméstské Zeleznice)

3 dostavba a modernizace Zst. Praha Masarykovo nadraZi s destavbou vychodniho vestibulu s dostatecnou
vybavenosti pro cestujici véetné propojeni ulic Opletalova a Na Florenci

4 nova Zeleznicni zastavka Praha-Karlin

VYBAVENI ZELEZNICE

1 zfizeni odstavil pro Zelezni¢ni vozidla v lokalitach: Praha Masarykovo nadrazi, Nové spojeni

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

Provozni koncept zahrnuje vSechny linky pfiméstské a méstské a méstské Zeleznice na tratich smér Neratovice, Lysa nad Labem, Kolin
a na tangencialni méstkou linku S49, v rychlé pfiméstské dopraveé jde o linky na tratich smér Kralupy nad Vltavou, Neratovice, Lysa nad

Labem a Kolin.

TAB/11

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

Praha Masarykovo nadraZi - Praha-Vysocany 30 min S2 Nymburk / Kolin

Praha Masarykovo nadraZi - Praha-Vysocany 30 min S34 Praha-Cakovice zdmecky park

Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Libeni 30 min + 30 min S1Uvaly / Kolin

Praha hlavni nadrazi - Praha-Vysocany 30 min S3 Mlada Boleslav / MéInik

Praha hlavni nadraZi - Praha-Vysocany 30 min R21, R43 Tanvald / Mlada Boleslav / Mélnik
Praha hlavni nadraZi - Praha-Vysocany 30 min S9 Milovice / Nymburk / Kolin

Praha hlavni nadrazi - Praha-Vysocany 30 min R10, R42 Hradec Kralové / Kolin

Praha hlavni nadrazi - Praha-Liberi 30 min S7 Nymburk

Praha hlavni nadrazi - Praha-Liben cca 15 min R1, R9, R17, R40, R41 Pardubice / Havl. Brod / Caslav
Praha hlavni nadraZi - Praha-HoleSovice 60 min R20 Décin

Praha-Hole3ovice - Praha-Libeni 30 min S49 Roztoky u Prahy - Praha-Hostivaf
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Zeleznicni trat je sou¢astil. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a v rAmci celostatni dopravy plni viznamnou funkci, je ptedevsim

vyuzivana osobni dalkovou a nakladni dopravou a plni v ramci ZUP dfileZitou spojnici pro tranzitni Zelezni¢ni dopravu. Osobni dalkova
7elezni¢ni doprava ze sméru Usti nad Labem, Podkrusnohoii a Némecko je pfivedena touto trati na Nové spojeni a dale na hlavni nadrazi,
pro nakladni dopravu tvoii trat ¢ast obchvatu centra ZUP. Pro piiméstskou a méstskou Zelezni¢ni dopravu trat nema tak silny vyznam,
nebot vii¢i centru mésta neni vedena radialnim, ale tangencialnim smérem. Diky svému tangencialnimu vedeni je vsak vyuZitelna
pro méstské a pfiméstské tangencialni relace a ma potencial nabidnout rychlé spojeni mimo centrum mésta.

Po realizaci VRT Praha - Litoméfice - Usti nad Labem (RS 4) bude zna¢na ¢ast dalkové osobni dopravy vedena mimo tuto trat
a vyznam této trati poklesne.

Zeleznitni trat je vcelém tseku elektrizovand a dvojkolejna, modernizace zatim neprobéhla, kromé Zst. Praha-Hole3ovice,

kde modernizace probéhla v nedavné dobé.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— nedostate¢né zajisténi pfestupd na ostatni linky PID a obsluha tizemi
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 zajisténi normového technického stavu trati

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 nova Zeleznicni zastavka Praha-Liben U K¥iZe (zajisténi pfestupni vazby na tramvajovou trat)

VYBAVENI ZELEZNICE

bez pozadavkl

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati je provozovana tangencialni linka S49. Rychla regionalni doprava ze sméru od Kralup nad Vltavou je oproti lince S4
vedena touto trati na hlavni nddraZi. Po realizaci VRT Praha - Ustni nad Labem a vystavbou Metra S mfize dojit k pfehodnoceni vedeni

nékterych linek dalkové dopravy.

TAB/1

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém Gseku 30 min S49 Roztoky u Prahy - Praha-Hostivat

v celém tGseku 60 min R20 Décin

71



SN .. LIBENSKY PRESMYK

13 ¢isLo TRATE DLE KJR: = | ¢fsLo TRATE DLE GVD: 525F

MAPA /13

SCHEMA ZELEZNICNI TRATE

'(évrahaéedlet l'll Y
!Ill % Praha-Kbely NouzoV.
1]
n Praha-Kbely
]

§ e Praha I

& stomovka -HoleSovice ,” Praha 5

i 07 4 7). Praha-Satalice ks

~ gl A #-Vyso€any _*# ey
Praha:-Vystaviste O = 'I_ 2.6
”r, 0 Prafiatliben WiKvize Uulss
s T
=(F== (JPraha:Blbny/Wltavska [P),
jvice/Hradtanska . 2 Praha-Horni Pocernice
| ansk: 3 ¥
= ‘(‘ U PrahatRajskaizahrada
BrahakKarlin < Praha
o, A ;
Tasarykovo n. Cast™yek ben oo YR Pratia-Kyje
e % PRrahazhlorent W liraskoya ctvrt
a=Vaclavskeinamest: A 31
e 5; Praha hlavni nadrazi ’ Q
e (f%“"?’ s; Praha-Dolni Poternice
,/¢,== n ,’,’ ?f ( ) Praha-Malesice
il -Hostavice
LoF SR ELe Praha i etk odi
; 2 e s s SpaldunaMalesice : = SRR
Priaha & -VrSovice Depoiblostivar Praha-BéchovicéF 5 : ®
DY i E’g u' oy X-\' Praha-Béchovice stfed
PratazNamestd +
BratrisSynki ST
Praha:Michles( ) 3 iy
Praha-Zahradni Mesto ~~
é\
[ Y. Praha-Sporilov: L % &
II (P) N\
Praha-Hostivar
{ P Praha-Kacerov \\
[p) Praha-Horni Mécholupy
Branik \
P) A\
o ) I [ e an

POPIS TRATE:

Zelezni¢ni trat byla realizovdna predeviim pro potfeby nakladni dopravy z d@vodu odvedeni této dopravy zcentra mésta.
Trat neslouZi potfebam dalkové osobni dopravy. Svym vedenim vGci centru mésta trat nema potencial pro radialni vazby pifiméstské
Zeleznice, naopak ma potencial pro tangencialni méstskou dopravu, ve kterjch Zeleznice miiZe nabidnout velmi atraktivni ¢asy. Nakladni

doprava na této trati hraje vyznamnou tlohu.

Soucasné zapojent traté do Zst. Praha-Libei je provedeno troviiové, coZ vijznamnym zptisobem limituje vyuZiti této trati pro osobni
i ndkladni dopravu.

Zeleznicni trat je v celém Gseku elektrizovand, stavebné ¢astetné dvojkolejna, avsak pouze s jednou poloZzenou koleji. Modernizace

traté dosud neprobéhla.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— nedostatecné/vycerpana kapacita vichodniho zhlavi Zst. Praha-Libef v severo-jiznim sméru

— nedostatecna kapacita jednokolejné traté, nemoznost kfiZovani v mezistani¢nim dseku
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

1 vystavba mimoiroviiového pfesmyku (zapojeni traté do severni kolejové skupiny Zst. Praha-Libert)

2 zdvojkolejnéni traté v celém iiseku véetné tunelu Pod Tabhorem (respektive vystavba druhé tunelové trouby)

3 zajisténi normového technického stavu trati

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

bez poZadavkl

VYBAVENI ZELEZNICE

1 zfizeni odstavil (depa) pro Zelezni¢ni vozidla v lokalité: Praha-Libeni!

PROVOZNI KONCEPT LINEK S
Na Zelezniéni trati je provozovana méstska tangencialni linka S49 Roztoky u Prahy - Praha-Liberi - Praha-Hostivaf.
TAB/13

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém Gseku 30 min S49 Roztoky u Prahy - Praha-Hostivat

11 netykd se této trati, ale je nutné zajistit prostorovou koordinaci, pfedevsim ze strany odstavii
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POPIS TRATE:

Zeleznicni trat byla realizovana ptedeviim pro potfeby nakladni dopravy z diivodu odvedeni této dopravy z centra mésta. Svym
vedenim vii¢i centru mésta trat nema velky potencial pro radialni vazby pfiméstské Zeleznice, naopak ma velky potencial pro tangencialni
méstskou dopravu, kde miiZe nabidnout velmi atraktivni ¢asy. Nakladni doprava na této trati vsak hraje viznamnou tilohu a po dokonceni
cilového stavu infrastruktury by rozvoj méstské Zeleznice nemél dale zasadné omezovat nakladni dopravu.

Trat vyuziva v iseku Praha-Kaderov - Praha-Kr¢ Zelezniéni infrastrukturu spoleéné s trati Praha — Ceréany / Dobiis, v Giseku Praha-
Kr¢ - Praha-Branik vede trat v soubéhu s trati Praha - Ceréany / Dobfi3, ktera neni sougasti této karty.

Zelezni¢ni trat je vcelém tseku elektrizovand, stavebné dvojkolejnaZ2, aviak v iiseku odbocka Tunel - Praha-Zahradni Mésto

je poloZena pouze jedna kolej. Modernizace trati dosud neprobéhla.

PROBLEMOVA MISTA NA TRATI:

— nedostate¢nd kapacita pro zavedeni méstské tangencialni linky

— nedostatecna obsluha lokalit a pfestupnich bodg, kterymi trat prochazi

12 Kromé Chuchelského tunelu, ktery je stavebné cdstecné jednokolejny a dseku Praha-MaleSice -
Praha-Hostivar.
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---------- POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA

zdvojkolejnéni traté v iseku odbocka Tunel - Praha-Zahradni Mésto (kromé Chuchelského tunelu)

zapojeni traté v iseku Praha-Kacerov - Praha-Kré do trati Praha - Ceréany / Dobfis

zdvojkolejnéni traté v iiseku Praha-MaleSice - Praha-Hostivaf

v ramci zdvojkolejnéni traté zapojeni do nové Zeleznicni stanice Praha-Zahradni Mésto dvéma kolejemi k nastupistim

i & W N R

zajisténi normového technického stavu traté

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

provéfeni vhodné polohy a realizace nové Zelezni¢ni zastavky Praha-Branik Ve Studeném
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢ a napojeni na novou trasu metra D

dostavha Zeleznicni zastavky Praha-Kacerov (vystavba nastupisté i u koleji této traté)

nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov

nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Depo Hostivaf (pro trat smér Praha-Zahradni Mésto i Praha-Hostivar)
nova Zeleznicni zastavka Praha-Jiraskova ctvrt:3

nova Zelezniéni zastavka Praha-Jahodnice’4

0 N o L1 W N R

nova Zeleznicni zastavka Praha-Hostavice!4

VYBAVENI ZELEZNICE

1 zfizeni odstavil (depa) pro Zelezni¢ni vozidla v lokalitach: Praha-Kr¢, Praha-Zahradni Mésto, Praha-Malegice

2  priprava Zeleznicni infrastruktury pro napojeni vlecky ,,spalovna MaleSice* v obvodu stanice Praha-MaleSice

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

Na Zelezni¢ni trati jsou provozovany meéstské tangencialni linky. Jde pfedevsim o linku S71 Praha-Radotin - Praha-Zahradni Mésto —
Praha-Béchovice stfed, dale jsou na ¢asti infrastruktury provozovany linky S49 Roztoky u Prahy - Praha-Liben - Praha-Hostivat a S61

Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed. VSechny tangencialni linky maji spole¢nou Zelezniéni zastavku Praha-Depo Hostiva¥.

TAB /14

OCEKAVANY INTERVAL MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE
(horizont pfed zprovoznénim VRT a Metra S)

USEK TRATE INTERVAL (ve spicce) LINKY / SMER

v celém tseku 30 min : S71 Praha-Radotin - Praha-Béchovice stfed
Praha-Zahradni Mésto - Praha-Béchovice stfed ' 30-:1111/% S61 Praha-Smichov - Praha-Béchovice stfed
Praha-MaleSice - Praha-Hostivaf 30 min S49 Roztoky u Prahy - Praha-Hostivaf
Praha-Kr¢ - Praha-Kacerov 15 min S8, 588 Vrané / Cercany / Dobiis

13 Pouze v pfipadé pokud bude prokdzdno, Ze nedochdzi k vyznamnému omezeni tranzitni ndkladni
dopravy.
14 Ndvrh findlni polohy zastdvky je nutny Fesit spolecné s pokracujici urbanizaci lokality.
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POPIS TRATE:

Nové Zelezni¢ni infrastruktura urcena vyhradné pro provoz méstské a piiméstské Zelezni¢ni dopravy, zajistujici segregaci dalkové
7elezniéni dopravy v centru ZUP. Jde o nové Zelezni¢ni tunely pod centrem mésta spojujici traté, které jsou ptivedeny do girsiho centra
mésta. Ugelem této stavby je, kromé segregace dalkové dopravy, co moZna nejvétsi obsluha samotného centra mésta Zelezni¢ni dopravou,
kde je vysoka koncentrace pracovnich pfileZitosti. Proto je soucasti této stavby i nékolik Zelezni¢nich zastavek a stanic. V blizkosti
Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nddrazi vznika centralni pfestupni stanice umoziyjici prestup na dalkovou Zelezni¢ni dopravu. Realizaci
této stavby dochézi ke skokovému nartistu kvality pfiméstské a méstské Zeleznice, zajisténi plné prijezdného modelu a daleko hlubsi
integrace do vefejné dopravy jako patefniho systému v Praze a regionu (tzv. ,,rychlé metro®). Celkova délka podzemnich tunelt dosahuje
délky zhruba 9 km. V rdmci realizace této stavby nevznika potfeba zrusit Zst. Praha Masarykovo nadraZi.

Sytém Metra Snemize byt nahrazen podzemnim tunelem a stanici pro dalkovou Zelezni¢ni dopravu, ktera z pohledu Prahy
a metropolitniho regionu neplni o¢ekavané funkce méstské a piiméstské Zeleznice a nefesi problém obsluhy centra mésta pfiméstskou
Zelezni¢ni dopravou.

Konetna podoba Metra S by méla byt provéfena ve studii proveditelnosti ZUP, ktera véak musi spliiovat poZadavky - viz dale.

PROBLEMY ZUP:

nedostate¢nd/vycerpana kapacita centralni ¢asti ZUP
—  ovliviiovani dalkové a pfiméstské/méstské Zeleznice

— nedostate¢na obsluha centra mésta

chybéjici infrastruktura pro zavedeni priijezdného modelu pfiméstské a méstské Zeleznice
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INFRASTRUKTURA

propojeni Zelezni¢nich trati ze smérti HoleSovice, Vyso€any, Libeii, VrSovice a Smichov pod centrem mésta

provéfeni zapojeni trati Praha - Ceréany / Dobfis

1
2
3  zajisténi priijezdného modelu
4

segregace hlavnich radialni sméru p¥iméstské Zeleznice od dalkové dopravy v centru ZUP

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 nova piestupni Zeleznicni stanice na dalkovou Zeleznicni dopravu (propojent se stanici Praha hlavni nadrazi)
2 nové Zeleznicni zastavky ve viznamnych lokalitach centra: Vaclavské namésti, Karlovo namésti, namésti Bratii

Synkii, Florenc

VYBAVENI ZELEZNICE

1  provéfeni zapojeni trati do Odstavného nadraZi Jih (vyrovnani nerovnomérného poctu vlaki pfijizdéjicich od severu

ajihu)

PROVOZNI KONCEPT LINEK S

(horizont po zprovoznénim VRT a Metra S)

Provozni koncept bude vyplyvat z kone¢né podoby systému novych Zelezni¢nich trati a jeho napojeni na jednotlivé radialni traté.

Proto v tuto chvili nelze pfesné specifikovat konkrétni pozadavky hl. m. Prahy. Tento provozni koncept bude spliiovat nasledujici pravidla:

1 interval zastavkového segmentu na hlavnich radialnich tratich bude zkracen na 7,5 min
2 zavedeni novych vlaki rychlého segmentu vyuZivajici vysokorychlostni traté, tyto vlaky vyuZivaji infrastrukturu
Metra S
3 bude provéfeno zkraceni intervalu vlaki pfiméstské Zeleznice na ostatnich regionalnich tratich na 10 min
Dimenze navrhu Metra Smusi odpovidat nejenom stavajicim poZadavk mésta, ale predevsim dlouhodobému vyhledu provozu

na Zeleznicni siti jak v pfiméstské, tak i dalkové doprave.
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Nova vysokorychlostni trat spojujici Prahu s vichodem Cech a variantné Polskem. Za hranicemi hlavniho mésta je trasovana podél

POPIS TRATE:

délnice D11 a déle vychodnim smérem na Velky Osek s odboc¢kou na Kolin anebo zatisténim do traté Praha-Kolin.

Z pohledu dalkové dopravy trat virazné zrychli dopravu v relaci Praha - vjchodni Cechy potaZmo severni Morava. Velky potenciél
ma trat ve spojeni Prahy a Hradce Kralové, kde Zeleznice miZe pievzit hlavni dlohu pfepravniho médu. Tato trat mtZe byt vyuZita
pro spojeni Prahy a Polska (Wroclaw). Do doby vistavby nové traté Praha - Brno miZe slouZit i pro odklon vlakt sméfujicich do Brna
a Ostravy. Regiondlni Zelezni¢ni doprava miZe vyuZit tuto trat pfedevsim pii obsluze vétSich mést v §irSim zdzemi Prahy napf. Kolina
¢ Kutné Hory. Dalkova nakladni doprava se na této trati neoéekava. Uzemné chranéné stopa napojeni této vysokorychlostni traté
neumoziuje z provoznich divodd napojeni vysokorychlostni traté v relaci Praha - Brno, nebot zatsténi této traté pouze do severniho

zhlavi Zst. Praha hlavni nadraZi je z kapacitnich ddvodi uzlu neproveditelné.

PROBLEMY RESENE ZAMEREM:

— nedostatetna/vycerpana kapacita Zelezni¢ni trati Praha - Kolin
— nedostatetna/vycerpana kapacita Zelezni¢ni traté Praha - Lysa nad Labem - Velky Osek
—  nepfili$ atraktivni jizdni doba ve sméru na Hradec Kralové

— nepfili$ atraktivni jizdni doba Zeleznice v mezinarodni vazbé Praha - Wroclaw
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INFRASTRUKTURA

1 natizemi Prahy je trat trasovana ve varianté V5a (zaloZni varianta V5b) dle studie Vyhodnoceni vlivu tras RS

zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj tizemi
2 mimoiroviiové zapojeni do stavajici Zeleznicni traté Praha - Kolin (bez omezeni stavajiciho pfesmyku pro nakladni

dopravu)

PODMINENE PROJEKTY

1 zvySeni poctu tratovych koleji na 4 v iseku Praha-Libei - Praha-Béchovice (karta ¢. 1)
2 realizace Liberiského pfesmyku (karta ¢. 13)

3 realizace Metra S (karta ¢. 15) - v pfipadé pfivedeni vétsiho poctu vlaku do Zst. Praha hlavni nadraZi

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 umozZnit obsluhu Zst. Praha-Libeii vlaky jedoucimi po této trati

VYBAVENI ZELEZNICE

1 umozZnéni zfizeni odstavi (depa) pro Zelezniéni vozidla v lokalitach: Praha-Béchovice

SYSTEMOVA FUNKCE v ZUP

1 segregace a zvySeni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z trati Praha - Kolin

2 segregace a zvySeni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z trati Praha - Lysa nad Labem, respektive
Hradec Kralové
nové konkurenceschopné spojeni s vichodem Cech, piipadné i Polskem

4  nové rychlé spojeni s Hradcem Kralové do 60 minut

PROVOZNI KONCEPT REGIONALNI DOPRAVY

Na nové vysokorychlostni trati bude provozovan rychly segment regionalni dopravy obsluhujici mésta smérem na Kolin (Kutnou Horu,
Pardubice...) a na Nymburk (Podébrady, Hradec Kralové...). Tento rychly segment nemusi byt provozovan pouze pro potieby prazské
aglomerace, ale mtZe dale pokracovat po siti jako napfiklad nizsi segment dalkové dopravy provozovany napiiklad na vysokorychlostnich

tratich.
TAB/15

OCEKAVANY INTERVAL REGIONALNI DOPRAVY

SOUHRNNA RELACE SOUHRNNY INTERVAL (vE $picce) PREDPOKLADANY DALSI SMER
smér Kolin 10 min Pardubice / Kutna Hora mésto / Caslav
smér Nymburk 15 min Podébrady / Hradec Kralové
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POPIS TRATE:

Nova vysokorychlostni trat spojujici Prahu se severem Cech a Némeckem. Za hranicemi hlavniho mésta je trasovana v soubéhu
s dalnici D8 a déle Gipatnimi tunely pod Ceskym stfedohofim a Krugnymi horami u Nové Vsi se napojuje odbo¢na vétev do Mostu. Na tizemi
Prahy je trat vedena ve dvou koridorech (vétvich), oba tyto koridory z dopravniho hlediska maji sviij viznam a je nutné je realizovat
spolecné.

Z pohledu dalkové dopravy trat vjrazné zrychli dopravu v relaci Praha - Usti nad Labem a Praha - podkrusnohorska aglomerace.
Trat je soucasti vysokorychlostniho spojeni Via Vindobona Berlin - Praha - Wien, coZ Ize povaZovat za nejvyznamnéjsi sttedoevropskou
osu s velkym potencialem. Regionalni Zelezni¢ni doprava miZze vyuZit tuto trat pfedevsim pii obsluze severni ¢asti metropolitni oblasti
amést Roudnice nad Labem, ¢astecné Mélnika a Mladé Boleslavi. Dalkova nakladni doprava na této trati vpfiméstském tseku
se neoCekava. Koridor (regionalni vétev) vedeny pfes Zst. Praha-Vysocany lze vyuZit jako vjznamnou nakladni spojku na ,,pravobiezni

trat“ tato ¢ast koridoru je vyuzivana i pro novou Zelezni¢ni trat Praha - Mlada Boleslav - Liberec.

PROBLEMY RESENE ZAMEREM:

nedostatecna kapacita Zelezni¢ni trati Praha - Kralupy nad Vltavou

— nedostatecna/vycerpana kapacita Zelezni¢ni traté Praha - Neratovice
— nepfili$ atraktivni jizdni doba ve sméru na Mélnik a ¢astecné Mladou Boleslav
—  nepfili3 atraktivni jizdni doba ve sméru na Usti nad Labem a Podkrugnohoti

— nepfili$ atraktivni jizdni doba Zeleznice v mezinarodni vazbé Berlin - Praha - Wien
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INFRASTRUKTURA

1 naizemi Prahy je ,hlavni vétev* trasovana ve varianté S1 - koridor vedeny mimo Zst. Praha-Vysocany - dle studie

Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tizemi

2 natuzemi Prahy je ,regionalni vétev* trasovana ve varianté S4 - koridor vedeny pfes Zst. Praha-Vysocany - dle studie
Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj iizemf

3 ,regionalni vétev* je realizovana pfednostné pro potieby dalkové (smér MéInik, Mlada Boleslav, Liberec), regionalni
a nakladni dopravy

4 mimoiiroviiové zapojeni do stavajici Zelezni¢ni trati Praha-Vysocany - Lysa nad Labem i uzlu Balabenka
Zelezniéni trat je trasovana pfimo smérem na Usti nad Labem a Dresden, k obsluze prazského letité slouzi méstska

Zeleznice (karta ¢. 5)

PODMINENE PROJEKTY

1 pfestavba Zst. Praha-Vysocany (karta ¢. 2) s ipravou pro zatsténi nové traté
2 zkapacitnéni uzlu Balabenka (karta ¢. 11)

3  realizace Metra S (karta ¢. 15) - v pfipadé pfivedeni vétsiho poctu vlaka do Zst. Praha hlavni nadraZi

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 umoznit obsluhu Zst. Praha-Vysocany vlaky jedoucimi v trase vedené pfes Zst. Praha-Vysocany

VYBAVENI ZELEZNICE

bez pozadavkil

SYSTEMOVA FUNKCE v ZUP

segregace a zvyseni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z traté Praha - Kralupy nad Vltavou
segregace a zvyseni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z traté Praha - Turnov

nové konkurenceschopné spojeni se severem Cech a Saskem

nové rychlé spojeni s Ustim nad Labem do 30 minut

nové rychlejsi spojeni s Neratovicemi a Mélnikem

AN U1 W N R

nové spojeni pro nakladni dopravu v relaci Praha - ,,pravobieZni trat“

PROVOZNI KONCEPT REGIONALNI DOPRAVY

Na nové vysokorychlostni trati (regiondlni vétev) bude provozovan rychlj segment regionalni dopravy obsluhujici mésta smérem
na MélInik, Odolenu Vodu (Neratovice. Vietaty) a smérem na Mladou Boleslav (Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Turnov, Liberec...).
V piipadé realizace Libereckého vstupu bude ¢ast téchto vlakli vedena pouze do odboceni Libereckého vstupu. Na hlavni vétvi neni
poZadovana Zadna regionalni doprava. Tento rychly segment nemusi byt provozovan pouze pro potfeby prazské aglomerace, ale mize

dale pokracovat po siti jako naptiklad nizsi segment dalkové dopravy provozovany napiiklad na vysokorychlostnich tratich.
TAB/16

OCEKAVANY INTERVAL REGIONALNI DOPRAVY

SOUHRNNA RELACE SOUHRNNY INTERVAL (ve spicce) | PREDPOKLADANY DALST SMER
smér Odolena Voda 15 min

smér Mélnik 15 min pres Neratovice

smér Mlada Boleslav (¢ast trati) 15 min C. Lipa/ Turnov / Tanvald / Liberec
smér Brandys n. Labem - St. Boleslav (Cast trati) | 15 min
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POPIS TRATE:

Nova vysokorychlostni trat spojujici Prahu se zdpadem Cech a Némeckem. Je trasovana ve dvou variantach tunelem do Berouna
zakladni varianty jeSté kombinuji. Tyto varianty jsou na tGzemi Prahy vedeny bud pfimo tunelem kZst. Praha-Smichov, nebo
do Zst. Praha-Radotin a dale vyuzivaji konvenéni trat ke smichovskému nadrazi.

Z pohledu dalkové dopravy trat vyrazné zrychli dopravu v relaci Praha - Plzen, respektive spoji Prahu s Bavorskem. Regionalni
Zelezni¢ni doprava mtZe vyuZit tuto trat pfedevsim pfi obsluze zépadni ¢asti metropolitni oblasti, pfevazné Berounska. Z pohledu dalkové
nékladni dopravy ma trat potencial odvést nakladni vlaky zdnesni konvenc¢ni trati. Oproti Severnimu vstupu rychlého spojeni

je ospravedlnitelnd potfebnost pouze jedné ze dvou dnes sledovanych variant.

PROBLEMY RESENE ZAMEREM:

— nedostate¢nd kapacita zZelezni¢ni trati Praha - Beroun
— nepfili$ atraktivni jizdni doba v relaci Praha - Beroun
— nepfili$ atraktivni jizdni doba v relaci Praha - Plzen

— naprosto neatraktivni jizdni doba Zeleznice v mezinarodni vazbé Praha - Bavorsko
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INFRASTRUKTURA

1

na Gzemi Prahy je trat trasovana ve varianté C - koridor vedeny tunelem do Zst. Praha-Smichov, anebo ve varianté

B/F - koridor zatstény do Zst. Praha-Radotin, v3e dle Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov - Plzef, doplnéni

2017 (nova trasa Praha - Beroun/Hofovice)

koridor trasovany ve varianté C - koridor vedeny do Zst. Praha-Smichov zapojit i do Jizni nakladni spojky

v pfipadé realizace ve varianté B/F - koridor zaustény do Zst. Praha-Radotin, zajistit dostateénou kapacitu pro
regionalni i dalkovou dopravu na stavajici konvencni trati Praha-Smichov - Praha-Beroun

mimoiroviiové zapojeni do stavajici konvencni traté Praha - Beroun

provérit dalsi zkapacitnéni traté Praha-Radotin - Praha-Smichov, v pfipadé traté zadsténé ve varianté - koridor

zalstény do Zst. Praha-Radotin

PODMINENE PROJEKTY

1
2
3
4

piestavba jizniho zhlavi Zst. Praha-Smichov respektive Praha-Radotin - dle vybrané varianty
zkapacitnéni traté Praha - Beroun (karta ¢. 7)
zkapacitnéni Jizni nakladni spojky (karta ¢. 14)

realizace Metra S (karta ¢. 15), v pfipadé pfivedeni vétsiho poctu vlakt do Zst. Praha hlavni nadraZi

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

bez poZadavkl

VYBAVENI ZELEZNICE

bez poZadavkl

SYSTEMOVA FUNKCE v ZUP

U N WN R

segregace a zvySeni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z trati Praha - Beroun - Plzen
segregace a zvySeni kapacity pro nakladni dopravu z trati Praha - Beroun

nové konkurenceschopné spojeni se zapadem Cech a Bavorskem

nové rychlé spojeni s Plzni do 30 minut

nové rychlejsi spojeni s Berounem

PROVOZNI KONCEPT REGIONALNI DOPRAVY

Na nové vysokorychlostni trati bude provozovan rychly segment regionalni dopravy obsluhujici mésta smérem na Beroun (Hofovice,

Ptibram, Rakovnik...). Tento rychly segment nemusi byt provozovan pouze pro potfeby prazské aglomerace, ale mtiZe dale pokracovat

po siti jako napfiklad niZ$i segment dalkové dopravy provozovany napiiklad na vysokorychlostnich tratich.

TAB/17

OCEKAVANY INTERVAL REGIONALNTI DOPRAVY

SOUHRNNA RELACE SOUHRNNY INTERVAL (vE $picce) PREDPOKLADANY DALSI SMER

smér Beroun 15 min Hofovice / Pfibram / Rakovnik
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SCHEMA ZELEZNICNI TRATE
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POPIS TRATE:

Nova vysokorychlostni trat spojujici Prahu sjihem Cech, Moravou. Slezskem, Rakouskem, Slovenskem a Polskem, jde o patef
vysokorychlostni Zeleznice v Cesku. Za hranicemi hlavniho mésta je trasovana pfiblizné v soubéhu s dalnici D1, u Bene$ova s moznosti
sjezdu na III. TZK na Ceské Budg&jovice, v Brné s rozdélenim na sméry do Ostravy a Bieclavi, respektive Wien a Bratislavy.

Z pohledu dalkové dopravy trat tvori novou patef dalkové dopravy v Ceské republice, vyrazné zrychli dopravu do Brna, Ostravy,
Ceskych Budéjovic, Jihlavy a dalsich mést a ¢asti CR. Trat je sou¢ésti vysokorychlostniho spojeni Via Vindobona Berlin - Praha - Wien,
co 1ze povaZovat za nejvyznamnéjsi sttedoevropskou osu s velkjm potencialem. Pro fungovani ZUP je diileité tuto relaci zatistit z jihu
do prazského hlavniho nadrazi. Regiondlni Zelezni¢ni doprava miiZe vyuzit tuto trat predevsim pfi obsluze jizni ¢asti metropolitniho

regionu a mést BeneSov a Tabor. Dalkova nakladni doprava na této trati v pfiméstském tseku se neocekava.

PROBLEMY RESENE ZAMEREM:

— nedostatecna/vycerpana kapacita Zelezni¢ni trati Praha - Kolin
— nedostatetna/vycerpana kapacita Zelezni¢ni traté Praha - BeneSov
— nepfili$ atraktivni jizdni doba v relaci Praha - Brno

—  neprilis atraktivni jizdni doba ve sméru na Ceské Budé&jovice, kde je nejproblemati¢téjsi pravé tisek Praha - Benesov

— nepfili$ atraktivni jizdni doba Zeleznice v mezinarodni vazbé Berlin - Praha - Wien
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INFRASTRUKTURA

1 naiizemi Prahy je trat trasovana ve varianté J1 - dle studie Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny

rozvoj izemi

2 vysokorychlostni trat Praha-Brno je zaiisténa z jihu do prazského hlavniho nadraZi pies Zst. Zahradni Mésto
3 vysokorychlostni trat Praha-Brno je vedena ve varianté pfes BeneSov a Jihlavu
4 v iseku Praha-Zahradni Mésto - Praha-VrSovice je trat vedena v soubéhu s rekonstruovanou trati Praha - BeneSov

(dle karty ¢. 9) dvojici novych koleji

PODMINENE PROJEKTY

1 pfestavba trati Praha - BeneSov (karta ¢. 9)

2 realizace Metra S (karta ¢. 15) - v piipadé pfivedenf vétsiho poctu vlaku do Zst. Praha hlavni nadrazi

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 rozsifeni Zst. Praha - Zahradni Mésto a umoZnéni zastavovani vlaki z VRT v této stanici

VYBAVENI ZELEZNICE

bez pozadavkl

SYSTEMOVA FUNKCE vV ZUP

segregace a zvySeni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z trati Praha - Kolin
segregace a zvySeni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z trati Praha - BeneSov
nové konkurenceschopné spojeni s jihem Cech a Moravou

nové rychlé spojeni s Brnem do 60 minut

i p W N R

nové rychlejsi spojeni s BeneSovem

PROVOZNI KONCEPT REGIONALNI DOPRAVY

Na nové vysokorychlostni trati bude provozovan rychly segment regionalni dopravy obsluhujici mésta smérem na BeneSov (Tabor, Vlasim
Sazavu...), ¢ast téchto vlakl vyuZije novou infrastrukturu aZ do BeneSova a ¢ast pouze ke sjezdu na Strancice. Tento rychly segment nemusi
byt provozovan pouze pro potfeby prazské aglomerace, ale miize dale pokracovat po siti jako naptiklad nizsi segment dalkové dopravy

provozovany napiiklad na vysokorychlostnich tratich.
TAB/18

OCEKAVANY INTERVAL REGIONALNI DOPRAVY

SOUHRNNA RELACE SOUHRNNY INTERVAL (ve spicce) PREDPOKLADANY DALSI SMER
smér Benesov (pfimo) 15 min Tabor / Vlasim
smér Sazava (Castecné po staré trati) 30 min pres Strancice a Ceréany
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POPIS TRATE:

Nové konven¢ni/vysokorychlostni trat spojujici Prahu se severem Cech a variantné s Polskem. Za hranicemi hlavniho mésta
je trasovana okolo mésta Brandys nad Labem - Stara Boleslav a dale v soubéhu s dalnici D10 do Mladé Boleslavi a Liberce. Na izemi Prahy
je Castecné vedena ve varianté koridoru pro Severni vstup RS koridor vedeny pfes Zst. Praha-Vysocany. Trat v zavislosti na pokracovani
do Polska mé bud ¢isté vysokorychlostni charakter, nebo parametry nové traté s rychlostmi okolo 200 km/h.

Z pohledu dalkové dopravy trat zdsadné zrychli dopravu v relaci Praha - Liberec, respektive spoji Prahu s Polskem, kde v obou
pfipadech soucasné cestovni doby neumoznily vznik Zelezniéniho spojeni. Trat je velmi vjznamna i pro regionalni Zelezni¢ni dopravu,
kde ma velky potencial obslouZit mésta Brandys nad Labem, Benatky nad Jizerou a Mladou Boleslav a celou severovychodni ¢ast
metropolitniho oblasti a vytvofit silnou Zelezni¢ni radidlu rovnajici se v pfiméstské Zeleznici ostatnim dvojkolejnym tratim. V pfipadé
dostatecné kapacity lze trat vyuZit i pro provoz klasické pfiméstské Zeleznice - linek S. Dalkova nékladni doprava tuto trat vyuZije jako

spojku na ,,pravobiezni trat”, obsluhuje automobilku v Mladé Boleslavi a vytvaii nové spojeni s Libercem a Polskem.

PROBLEMY RESENE ZAMEREM:

nedostatecna/vycerpana kapacita Zelezni¢ni traté Praha - Neratovice

— chybéjici atraktivni spojeni v relaci Praha - Brandys nad Labem - Stara Boleslav
— nepfili$ atraktivni jizdni doba ve sméru na Mladou Boleslav a Turnov

—  chybéjici atraktivni spojeni Praha - Liberec

—  nepfili$ atraktivni jizdni doba Zeleznice v mezinarodni vazbé Praha - Wroclaw
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INFRASTRUKTURA

PSP

1 naiizemi Prahy trat castecné vyuziva koridor Severniho vstupu rychlého spojeni ve varianté S4 - koridor vedeny
pfes Zst. Praha-Vysocany, dle studie Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj Gizemi

2 jde o vysokorychlostni trat, respektive o trat v navrhovych parametrech okolo 200 km/h

3 zajisténi sjezdii a navaznosti z této trati do viznamnych sidel podél trati

4 mimoiiroviiové zapojeni do stavajici Zelezni¢ni trati Praha-Vysocany - Lysa nad Labem

5

mimoiiroviiové zapojeni do Severniho vstupu rychlého spojeni

PODMINENE PROJEKTY

1 pfestavba Zst. Praha-Vysocany (karta ¢. 2) s ipravou pro zatsténi nové trati
2 zkapacitnéni uzlu Balabenka (karta ¢. 11)

3 realizace Metra S (karta ¢. 15) - v pfipadé pfivedeni vét3iho poctu vlakd do Zst. Praha hlavni nadrazi

ZELEZNIENT STANICE A ZASTAVKY

1 umozZnit obsluhu Zst. Praha-Vysocany

VYBAVENI ZELEZNICE

bez pozadavkil

SYSTEMOVA FUNKCE v ZUP

segregace a zvySeni kapacity pro rychlou regionalni a dalkovou dopravu z trati Praha - Turnov
nové konkurenceschopné spojeni se severem Cech ¢i variantné Polskem
nové rychlé spojeni s Libercem do 60 minut

nové rychlejsi spojeni s Brand{sem nad Labem - Starou Boleslavi a Mladou Boleslavi a pfilehljym regionem

v B~ W N =

nové spojeni pro nakladni dopravu v relaci Praha - ,,pravobfezni trat“

PROVOZNI KONCEPT REGIONALNI DOPRAVY

Na nové vysokorychlostni trati bude provozovan rychly segment regionalni dopravy obsluhujici mésta smérem na Brandys nad Labem -

Starou Boleslav a na Mladou Boleslav (Turnov, Liberec, Ceskou Lipu ¢i Tanvald...). Tento rychlj segment nemusi byt provozovan pouze

pro potfeby prazské aglomerace, ale mize dale pokracovat po siti jako napiiklad nizsi segment dalkové dopravy provozovany napiiklad

na vysokorychlostnich tratich.
TAB/19

OCEKAVANY INTERVAL REGIONALNTI DOPRAVY

SOUHRNNA RELACE SOUHRNNY INTERVAL (vE SpiccE) PREDPOKLADANY DALSI SMER

smér Mlada Boleslav 15 min Ceska Lipa / Turnov / Tanvald / Liberec

smér Brandys n. Labem - St. Boleslav 15 min
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Jak z dokumentu vyplyva, Zelezni¢ni doprava hraje v mobilité hlavniho mésta Prahy nezanedbatelnou tlohu. Je nejefektivnéjsim
nastrojem pro zvySeni atraktivity PraZské integrované dopravy pro spojeni se Stfedofeskym krajem. Ani v dalkové dopravé Zeleznice
jiz dnes nehraje zanedbatelnou roli, vbudoucnu je spatfovan vyznamny potencial pfi realizaci projektu Rychlych spojeni, nového
provozniho konceptu ¢eské Zeleznice vyuZzivajici vysokorychlostni traté, které hlavni mésto Praha podporuje a spatfuje jej jako nutnost

pro moZny dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy.

Nejvétsim problémem Zeleznicni infrastruktury v Praze je jeji nedostatecna kapacita, ktera jiz nedokaze reagovat na zvysujici
se poptavku po Zelezni¢ni dopravé, proto je nutné pfipravovat postupné zkapacitnéni Zelezni¢ni sité na tzemi mésta tak, aby se Zelezni¢ni
doprava mohla pfizptisobit poZadavkiim na udrZitelnou mobilitu v ramci metropolitniho regionu, potazmo celé Ceské republiky,
kde Zelezni¢ni uzel Praha hraje viznamnou tGlohu. Problém, ktery tizce souvisi s nedostatkem kapacity, je i nedostatecna obsluha mésta
Zeleznicl. JestliZe je Zeleznice patefi Prazské integrované dopravy, je nutné v dilezitych prestupnich uzlech zajistit navaznost na ostatni
druhy vefejné dopravy a realizovat nové Zelezni€ni stanice a zastavky v potencidlné atraktivnich pfestupnich bodech spole¢né

se zajiSténim lepsi obsluhy atraktivnich lokalit pro obyvatele mésta a regionu.

V tomto dokumentu jsou formulovany pozadavky, pravidla a cile mésta na rozvoj Zelezni¢ni dopravy a jeji infrastruktury. Zasadni

poZadavky a cile jsou uvedeny niZe.

7.1 OBECNE CILE MESTA NA ROZVO) ZELEZNICNI DOPRAVY A JEJiCH KOMPONENT

—  Dalkova Zelezni¢ni doprava hraje vijznamnou roli ve spojeni Prahy s ostatnimi jadrovymi oblastmi Ceské republiky a Evropy

a je konkurenceschopna s ostatnimi médy dopravy.

— Do Prahy jsou zaiistény nové vysokorychlostni traté zajistujici novou kapacitu Zelezni¢ni sité v relevantnich smérech

a napojuji Prahu na systém expresni evropské Zeleznice.

—  Méstska a pfiméstska Zeleznice je patefi PraZské integrované dopravy, ktera je dostate¢né kapacitni, spolehliva a s vysokou

Cetnosti spoja.
— Vsouladu s ostatnimi strategickymi dokumenty mésta Zeleznice obsluhuje Letisté Vaclava Havla Praha.
—  Zeleznice je vyuzivana pro méstskou city logistiku, jsou chranény stavajici vlecky a nové jsou budovany.

— Nékladni Zelezni¢ni doprava tvofi alternativu k silni¢ni kamionové dopravé a je nutné pro ni vytvofit dostatecné kapacitni

podminky.

— Nova vozidla pro dalkovou dopravu jsou jiZ pofizovana na rychlost 200 km/h a vy3si tak, aby nasledné mohla byt provozovana

na novych vysokorychlostnich tratich.

— Vramci méstské a pfiméstské Zeleznice jsou pofizovana na vytiZenych relacich nova kapacitni vozidla, ktera svymi
konstrukénimi vlastnostmi vyuzivaji maximalni kapacitu moznou dle okrajovych podminek infrastruktury, tyto jednotky jsou

prevazné v elektrické trakci.

— Na tizemi hlavniho mésta Prahy jsou budovany nové odstavné plochy pro odstavy vozidel.
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— Vybaveni stanic a zastavek odpovida potfebam dalkové, pfiméstské i méstské Zeleznice 21. stoleti, stanice jsou uvazovany

jako multifunkéni uzly.
— Vramci spoluprace vefejné a individualni dopravy jsou budovany u Zelezni¢nich stanic parkovisté P+R a B+R.

Vyse uvedené cile jsou vice rozvedeny vramci prvni Casti tohoto dokumentu v kapitolach 1 aZz 5 vcetné jejich oddvodnéni

¢i podrobnéjsich poZadavki. Zde tedy nejde o GpIny vicet obecnych poZadavki a cili mésta.

Zakladni pozadavek mésta na Zelezni¢ni infrastrukturu je zajistit normovy technicky stav trati, ktery je nutnou podminkou

pro zajisténi spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy a efektivity vynaloZenych investi¢nich nakladd.

7.2 POZADAVKY MESTA NA ROZVO) ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY

V jednotlivych kartach Zelezni¢nich trati v kapitole 6 Karty Zelezni¢nich trati jsou definovany konkrétni poZadavky mésta na dany

Qsek trati, véetné pfedpokladaného rozsahu dopravy. Mezi zasadni poZadavky patfi:

zvy$eni poctu tratovych koleji na 4 v Gseku Praha-Liben - Praha-Béchovice

— zvySeni kapacity a elektrizace Zelezni¢ni traté Praha — Neratovice

— zvySeni kapacity a zdsadni modernizace traté Praha — Kladno véetné vystavby nové traté na Letisté Vaclava Havla Praha
— elektrizace traté Praha - Rudna u Prahy - Beroun

— modernizace a zvySeni kapacity traté Praha - Beroun véetné nového tfikolejného propojeni pies Vitavu v oblasti Vjtoné

—  zvydeni kapacity Zelezni¢ni traté Praha - Ceréany / Dobiis

— urychlena realizace Libetiského pfesmyku

— realizace Metra S jako nové kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v centralni ¢asti uzlu urcené pro méstskou a pfiméstskou
Zeleznici, ponechani méstské a pfiméstské Zeleznice na stavajici infrastruktufe v centralni ¢asti mésta je z dlouhodobého

hlediska nepfijatelné
—  Vychodni vstup RS koncipovat pro potfeby odlehceni stavajici traté Praha - Kolin a pro smér na Hradec Kralové
—  Severni vstup RS realizovat ve dvou vétvich pro dalkovou i regionalni dopravu
—  Jiznivstup RS je realizovan pro relaci Praha - Brno a Praha - Ceské Budg&jovice

—  Liberecky vstup je realizovan i ve varianté, Ze RS5 je vedeno pres Hradec Kralové, kromé spojeni Prahy a Liberce, zajistuje

i obsluhu Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi a Mladé Boleslavi

Vise uvedené poZzadavky nejsou Gplnym vyctem vSech poZadavk, které jsou podrobné rozepsany v kartach Zelezni¢nich trati.

Vzhledem k tomu, Ze majoritnim investorem Zelezni¢ni infrastruktury na tzemi hl. m. Prahy je stat prostfednictvim Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., ktera v soucasné dobé pfipravuje studii proveditelnosti zabyvajici se Zelezni¢nim uzlem Praha, je tento
dokument také koncipovan jako souhrn poZadavkdl hlavniho mésta Prahy, které je nezbytné zohlednit v pfipravované studii

proveditelnosti a piipravé jednotlivych tsekd.

Hlavni mésto Praha je pfesvédceno, Ze Gspéch udrZitelné mobility, jejiZz patefi je Zelezni¢ni doprava, je umoznén v piipadé
dlouhodobého konzistentniho rozvoje Zelezni¢niho systému jako celku - jednotného systému, kdy tato strategie stanovuje zakladni sméry

rozvoje Zeleznice a nazor hlavniho mésta na tuto problematiku.
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