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Komentar k obsahu sesitu 2

Sesit 2 navazuje na seSit 1 ,,Analyza - shrnuti” tim zplsobem, Ze poskytuje podrobné;si
informace o provedené analyze 69 stanic metra (vSech 61 stavajicich stanic a 8 stanic
pfipravovaného useku linky D metra Pankrac—Depo Pisnice), ktera byla podkladem pro ndvrh
prioritnich stanic k fesSeni z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru.

Podrobnéjsi zavéry a doporuceni se tykaji pouze 25 stanic, u kterych byla v procesu
hodnoceni identifikovana potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu verejného prostoru

(1. kolo), velky vyznam (2. kolo) a velky rozvojovy potencial (3. kolo). V rozfazovacim 4. kole
bylo téchto 25 stanic rozdéleno na 2 skupiny:

I. Prioritni stanice k fesSeni (z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru), kde je feSeni
readlné v nejblizSich letech - do této skupiny se dostalo 11 stanic

Il. Podminecné prioritni stanice k feSeni (z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru),
u kterych je nutné prioritné pfijmout zdsadni podminujici rozhodnuti mésta nebo
prioritné vyjasnit (pfipadné i realizovat) klicové investice - zejména infrastrukturni
a developerské - do této skupiny se dostalo 14 stanic

Podrobnéjsi zavéry a doporuceni k 11 prioritnim a 14 podminecné prioritnim stanicim
k feSeni z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru obsahuji nasledujici informace:
- ve kterych kritériich provedeného hodnoceni mély tyto stanice hledané vlastnosti
- ve kterych kritériich stanice svymi vlastnostmi vynikaly
- podminujici rozhodnuti mésta nebo klicové investice omezujici rozsah feseni (coz se
logicky tyka pfedevsim 14 podminecné prioritnich stanic)
- dil¢i zavéry a zajimavosti z jednotlivych 4 kol hodnoceni (resp. z procesu vybéru
prioritnich stanic)

Kapitoly 1.1 az 4.1 jsou vztazeny k jednotlivym hodnoticim kritériim a byly zpracovany pro
vSech 69 analyzovanych stanic metra na zakladé podkladu a dil¢ich analyz jednotlivych
subjektl zapojenych do tvorby analyzy - Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. (DP HMP),
Regionalniho organizatora Prazské integrované dopravy (ROPID), Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy (TSK HMP), 18 méstskych ¢asti (s jejichz uzemim 69 analyzovanych
stanic metra bezprostredné souvisi) a Institutu pldnovani a rozvoje hl. m. prahy (IPR).

Priloha €. 1 obsahuje vybér informaci z kapitol 1.1 az 4.1. Na rozdil od téchto kapitol nejsou
v pfiloze €. 1 informace strukturovany po jednotlivych hodnoticich kritériich, ale po
jednotlivych 69 analyzovanych stanicich, coz umoznuje ziskat o kazdé stanici zakladni
ucelené informace z procesu hodnoceni (resp. z procesu vybéru prioritnich stanic).

Priloha €. 2 doklada z dlivodu transparentnosti hodnoceni (resp. procesu vybéru prioritnich
stanic) hodnotici formulare jednotlivych kritérii a kol tohoto procesu tak, jak je vyplnili
jednotlivi hodnotitelé ze subjekt zapojenych do tvorby analyzy.
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Podrobnéjsi zavéry a doporuceni

Zpracoval: Institut planovdni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce strategii a politik, kanceldar analyz
a prognoz: Ing. Jifi Jaros

z

Podrobnéjsi zavéry a doporuceni k prioritnim a podminecné prioritnim

v _ v rd

stanicim k reseni z hlediska zkvalithéni verejného prostoru

I. Prioritni stanice k reSeni z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru

Kritéria, ve kterych stanice: Pripadna podminujici rozhodnuti
Stanice - svymi vlastnostmi vynikala mésta nebo klicové investice
- méla hledané vilastnosti omezujici rozsah reseni

skalka (A) | x

Potrebnost reseni identifikovand:

-DP HMP (1.1)

- TSK HMP (1.4)

-IPR (1.5)

Vyznam stanice (2.1)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)
Casovd ndroénost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Dejvicka Potfebnost feSeni identifikovana: Dostavba severozapadniho kvadrantu
(A) - DP HMP (1.1) Vitézného ndmésti (smér CVUT)
-MC(1.2)
-ROPID (1.3)
-TSK HMP (1.4)

Vyznam stanice (2.1)

Potfebnost reseni identifikovand IPR (1.5)
Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

Casovd ndroénost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Borislavka X Kabel 110 kV Holesovice - Dejvice -

(A) Potfebnost Feseni identifikovand: Cerveny vrch

-ROPID (1.3)

- TSK HMP (1.4)

Vyznam stanice (2.1)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)
Casovd ndroénost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)




Stanice

Kritéria, ve kterych stanice:
- svymi vlastnostmi vynikala
- méla hledané viastnosti

Pfipadna podminujici rozhodnuti mésta
nebo klicové investice omezujici rozsah
reSeni

Luka (B)

Vyznam stanice (2.1)

Potfebnost reseni identifikovand:

-IPR (1.5)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)
Casovd ndroénost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

LuZiny (B)

Vyznam stanice (2.1)

Potfebnost reseni identifikovand:

-IPR (1.5)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)
Casovd ndrocnost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Hurka (B)

Potfebnost feseni identifikovana:
-MmC(1.2)
Vyznam stanice (2.1)

(2 bonusy byly odebrany nesplnénim
podminek kritéria Rozvojovy potencial
stanice a vyhodnost pro mésto do néj
investovat (3.1))

Potfebnost reseni identifikovand:
-IPR (1.5)

Casovd ndroénost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Karlovo
nameésti (B)

Potrebnost reseni identifikovana:
-ROPID (1.3)
- TSK HMP (1.4)

(2 bonusy byly odebrany nesplnénim
podminek kritéria Rozvojovy potencial
stanice a vyhodnost pro mésto do néj
investovat (3.1))

Vyznam stanice (2.1)
Casovd ndroénost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Ceskomo-
ravska (B)

Potfebnost feseni identifikovana:
-DP HMP (1.1)

-MC (1.2)

Casova naro¢nost pFipravy a kli¢ové
Casové vazby (4.1)

(2 bonusy byly odebrany nesplnénim
podminek kritéria Vyznam stanice (2.1))

Potfebnost rfeseni identifikovana:

-IPR (1.5)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)




Stanice

Kritéria, ve kterych stanice:
- svymi vlastnostmi vynikala
- méla hledané viastnosti

Pfipadna podminujici rozhodnuti mésta
nebo klicové investice omezujici rozsah
reSeni

Cerny Most
(B)

Potifebnost reseni identifikovana:
-DP HMP (1.1)

-MC (1.2)

-IPR (1.5)

(2 bonusy byly odebrany nesplnénim
podminek kritéria Rozvojovy potencial
stanice a vyhodnost pro mésto do néj
investovat (3.1))

Vyznam stanice (2.1)
Casovd ndroénost pfipravy a klicové
casové vazby (4.1)

Haje
(€)

Potfebnost feseni identifikovana:
-MmC(1.2)

-1PR (1.5)

Vyznam stanice (2.1)

Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

Potrebnost reseni identifikovand:
-DP HMP (1.1)

-ROPID (1.3)

- TSK HMP (1.4)

Casovd ndrocnost pfipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Ladvi

(€)

Potfebnost feSeni identifikovana:

-MC (1.2)

-1PR (1.5)

Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

Potfebnost feseni identifikovand:
-DP HMP (1.1)

Vyznam stanice (2.1)

Casovd ndro¢nost pripravy a klicové
casové vazby (4.1)

Zdkladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic Ize pro jednotlivé stanice nalézt
v priloze ¢. 1 tohoto sesitu, pro jednotlivd kritéria pak v ramci pfislusné kapitoly analyzy.




Il. Podminecné prioritni stanice k reSeni z hlediska zkvalitnéni verejného prostoru

Kritéria, ve kterych stanice:

Podminujici rozhodnuti mésta nebo

Stanice - svymi vlastnostmi vynikala klicové investice
- méla hledané vlastnosti
Mastek (A) | Potfebnost FeSeni identifikovana: Nova tramvajova trat Vinohradska -
- TSK HMP (1.4) Vaclavské nameésti
Vyznam stanice (2.1)
Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)
Smichovské | Potfebnost reseni identifikovana: Celkova urbanisticka koncepce Uzemi
nadrazi -MC (1.2) Rozhodnuti o vystavbé a vyuZiti
(B) - ROPID (1.3) Zeleznicnich ploch
-IPR (1.5) Pfestavba nadrazi Smichov — realizace
Vyznam stanice (2.1) zastavby ve vymezeném Uzemi je
Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost | podminéna ve vztahu k Zelezni¢ni
pro mésto do néj investovat (3.1) stavbé ,Nové spojeni Il
Potfebnost feSeni identifikovand TSK HMP P(I)tFeba sjcabilviz:j\celcvelkového
(1.4) vyhledového feseni Zeleznice
Andél Potfebnost feseni identifikovana: Celkova urbanisticka koncepce Uzemi
(B) - TSK HMP (1.4) Dopravni feseni uzemi Na KniZeci
-IPR (1.5) Rozhodnuti o vystavbé a vyuziti
Vyznam stanice (2.1) Zeleznicnich ploch
Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost | Prestavba nadrazi Smichov — realizace
pro mésto do néj investovat (3.1) zastavby ve vymezeném Uzemi je
Potfebnost feseni identifikovand DP HMP podmvinéna ve VZt_ath k Zeleznicni
(1.1) stavbé ,Nové spojeni Il“
Namésti Potfebnost feseni identifikovana: Stabilizace reSeni zastavby podél ulice
Republiky -DP HMP (1.1) Na Florenci
(B) -TSK HMP (1.4)
Vyznam stanice (2.1)
Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)
Potfebnost Feseni identifikovand MC (1.2)
Florenc (B) | Potfebnost Feeni identifikovana: Celkova studie uzemi

- ROPID (1.3)
-IPR (1.5)

(2 bonusy byly odebrany nesplnénim
podminek kritéria Vyznam stanice (2.1))

Potfebnost rfeseni identifikovana:

- TSK HMP (1.4)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

Umisténi a vystavba budovy MHMP nad
vestibulem metra
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Kritéria, ve kterych stanice:

Podminujici rozhodnuti mésta nebo klicové

Stanice - svymi vlastnostmi vynikala investice
- méla hledané viastnosti
Palmovka Potrebnost feseni identifikovana: Celkova studie uzemi
(B) -DP HMP (1.1) Vystavba domu nad vestibulem metra
- ROPID (1.3) (Palmovka ONE, Radnice...)
-IPR (1.5) Dopravni feSeni uzemi - umisténi
Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost | a vystavba kratkého tunelu "Pobrezni
pro mésto do néj investovat (3.1) IV" (ano-ne?), napojeni Liberiského
Casova naro¢nost pFipravy a kli¢ové mostu
Casové vazby (4.1)
(2 bonusy byly odebrany nesplnénim
podminek kritéria Vyznam stanice (2.1))
Potrebnost reseni identifikovand:
- TSK HMP (1.4)
Opatov (C) | Potfebnost feseni identifikovana: Koncepce a regulace navazujiciho uzemi
-DP HMP (1.1) Vystavba domu nad vestibulem metra
- ROPID (1.3) Pfiprava zadani RP
-IPR (1.5) Nova Vychodni tramvajova tangenta
Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost | Zdmér ,,Centrum Novy Opatov”
pro mésto do néj investovat (3.1) navazujici na stanici metra
(2 bonusy byly odebrany nesplnénim P+R
podminek kritéria Vyznam stanice (2.1))
Kacerov Potrebnost feseni identifikovana: Stabilizace vyhledové podoby termindlu
(€) -DP HMP (1.1) Propojeni se Zeleznici
-MmC(1.2)
-ROPID (1.3)

Casova naro¢nost pripravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Potrebnost reseni identifikovand:

- TSK HMP (1.4)

-IPR (1.5)

Vyznam stanice (2.1)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

Budéjovicka

(€)

Potifebnost reseni identifikovana:
-1PR (1.5)
Vyznam stanice (2.1)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

MozZnost a zpUsob Uprav v navazujicim
uzemi

Vystavba domu nad stanici metra
Uprava nakupni zény v prostoru pasdzi -
faze studie

v omezené mire také:

Nova tramvajova trat

Pankrac (C)

X

Potfebnost rfeseni identifikovana:

- TSK HMP (1.4)

Vyznam stanice (2.1)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

Vystavba useku metra I.D.1 Pankrac -
Depo Pisnice

v omezené mife také:

Nova tramvajova trat
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Kritéria, ve kterych stanice:

Podminujici rozhodnuti mésta nebo klicové

Stanice - svymi vlastnostmi vynikala investice
- méla hledané viastnosti
Prazského Potrebnost feseni identifikovana: Vystavba domu nad stanici metra
povstani (C) | - ROPID (1.3) v omezené mife také:
Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost | Rekonstrukce tramvajové trati
pro mésto do néj investovat (3.1) Revitalizace namésti HrdinG
Potfebnost feseni identifikovand: Humanizace magistraly
- TSK HMP (1.4)
-IPR (1.5)
Vyznam stanice (2.1)
l. P. Potfebnost feseni identifikovana: Humanizace magistraly
Paviova (C) |- TSKHMP (1.4) Revitalizace namésti I. P. Pavlova
Vyznam stanice (2.1) Rekonstrukce ulice Je¢na
(2 bonusy byly odebrany nesplnénim
podminek kritéria Vyznam stanice (2.1))
Potfebnost reseni identifikovand:
- ROPID (1.3)
Hlavni Vyznam stanice (2.1) Humanizace magistraly
nadrazi (C) | Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost | Revitalizace parku Vrchlického sady
pro mésto do néj investovat (3.1) Nova tramvajova trat Vinohradska -
Potrebnost feseni identifikovand: VéCI?VSké némésvtl' ) Hl‘.avvn,ll nédraii .
-ROPID (1.3) NO\{a p’odzemnl Zelezni¢ni stanice Nové
- TSK HMP (1.4) spojeni ll
Zamér SZDC propojeni nadrazi s Prahou
2 aPrahou3
Florenc (C) | Potfebnost feSeni identifikovana: Celkova studie Uzemi

-DP HMP (1.1)

-IPR (1.5)

Vyznam stanice (2.1)

Casova naroénost pFipravy a klicové
Casové vazby (4.1)

Potrebnost reseni identifikovand:
-ROPID (1.3)

- TSK HMP (1.4)

Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost
pro mésto do néj investovat (3.1)

Umisténi a vystavba budovy MHMP nad
vestibulem metra - nutna koordinace
s izolaci stropni desky

Zdkladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic Ize pro jednotlivé stanice nalézt
v priloze ¢. 1 tohoto sesitu, pro jednotlivd kritéria pak v ramci pfislusné kapitoly analyzy.
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Vysledky hodnoceni jednotlivymi garanty kritérii jsou patrné z formulara, které vyplnili.
Vyplnéné formulare jsou predmeétem pfilohy €. 2 tohoto seSitu. Zaroven jsou tam zarazeny
také prehledné tabulky vysledk( jednotlivych kol procesu vybéru prioritnich stanic.

V nasledujicich ¢astech dokumentu je provedeno shrnuti téchto vysledka.

Dilc¢i zavéry 1. kola procesu vybéru prioritnich stanic

1. kolo: Potfebnost opatreni pro zlepseni stavu verejného prostoru u stanic metra

Pocet stanic postupujicich do 2. kola: 63
Z toho:
pocet stanic s 4 pfidélenymi bonusy: 1
pocet stanic s 3 pridélenymi bonusy: 5
pocet stanic s 2 pridélenymi bonusy: 8
pocet stanic s 1 pfidélenym bonusem: 22
pocet stanic bez pridéleného bonusu: 27
Pocet vyfazenych stanic: 6

Vysledky 1. kola procesu vybéru prioritnich stanic ukazuji, Ze celkové hodnotitelé
identifikovali témér u vSech stanic néjaky problém k feseni. Je to ddno také pomérné Sirokou
Skalou sledovanych problém{. zjisténi problém( v takovéto §iFi pFispélo ke splnéni prvniho uéelu
zpracovani Analyzy rozvojového potencidlu stanic metra —a to k prehlednému shrnuti
dilezitych dat a zpracovani popisu stavu stanic metra. Pro druhy Ucel zpracovani analyzy -
navrh 10 prioritnich stanic k feSeni z hlediska zkvalitnéni verejného prostoru - se ukdazalo jako
velmi uzite¢né pridélovani bonusu stanicim, které v uritém hledisku hodnoceni vynikaiji.
Stanice postupujici do 2. kola se timto zplsobem podarilo pomérné dobre rozvrstvit podle
poctu bonusl, které od hodnotitelt obdrzely.

Celkem hodnotitelé pridélili 57 bonusu - jednotlivi hodnotitelé méli stanoveno, ze mohou
pridélit max. 10 bonusg. Vyjimkou bylo kritérium 1.2, kde na zékladé dopist MC bylo
pfidéleno 16 bonusu. Druhd vyjimka vyplynula v prilbéhu hodnoceni kritéria 1.5, kde

z dvodu stejného hodnoceni stavu verejného prostoru v bezprostfednim okoli stanic
Florenc B i Florenc C muselo byt pfidéleno 11 bonusu.

Do 2. kola se 4 bonusy postoupila jedna stanice - Dejvickd, coz ukazuje na vyraznou shodu
hodnotitelt vnimani velké potfebnosti feSeni verejného prostoru u této stanice.

TotézZ Ize napsat i v pripadé 5 stanic postupujicich do 2. kola se 3 bonusy:

Smichovské nadrazi (B), Palmovka (B), Cerny Most (B), Opatov (C), Kaéerov (C)

Do 2. kola nepostoupilo nasledujicich 6 stanic:
Kfizikova (B), Rajska zahrada (B), Chodov (C), Sttizkov (C), Prosek (C), Olbrachtova (D),

pricemz v pfipadé stanice KriZzikova je tfeba pripomenout pozndmku, Ze vyznamné investice
v rdmci placeného prostoru metra Ize realizovat i u neprioritni stanice.
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Kritérium 1.1: Potrebnost identifikovand Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s.

Hodnotitel: DP HMP jednotka Dopravni cesta Metro
Pocet vybranych stanic: 24
Z toho
pocet prioritnich stanic (pfidélen bonus): | 10
Pocet nevybranych stanic: 45

Hlediska hodnoceni:

1.1.A - Pripravovand nebo uvaZovand developerska revitalizace nadzemnich objekti stanice a jejiho
okoli (na zdkladé pasporti stanic metra DP HMP 10/2015)

1.1.B - Plénované vyznamné investi¢ni akce DP HMP s vyznamnym pfesahem mimo placeny prostor
metra (na zdkladé pasportu stanic metra DP HMP 10/2015)

1.1.BONUS1 - DP HMP oznacil stanici jako prioritni

Kritérium 1.2: Potfebnost identifikovana dotéenymi méstskymi édastmi

Hodnotitel: IPR-SSP-KAP - na zékladé dopist MC
Pocet vybranych stanic: 24
Z toho
pocet prioritnich stanic (pridélen bonus): | 16
Pocet nevybranych stanic: 45

Hlediska hodnoceni:
1.2.A - MC ve svém vyjddreni zminila/y potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici
1.2.BONUS2 - MC ve svém vyjddreni vybrala stanici jako prioritni z vice stanic

Kritérium 1.3: Potfebnost identifikovand Regiondlnim organizatorem PraZské integrované dopravy

Hodnotitel: ROPID
Pocet vybranych stanic: 32
Z toho

pocet prioritnich stanic (pfidélen bonus): | 10
Pocet nevybranych stanic: 37

Hlediska hodnoceni:
1.3.A - Nevyhovujici stav pfestupnich vazeb Prazské integrované dopravy
1.3.BONUS3 - ROPID oznacil stanici jako prioritni

Kritérium 1.4: Potfebnost identifikovand Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy

Hodnotitel: TSK HMP
Pocet vybranych stanic: 39
Z toho
pocet prioritnich stanic (pfidélen bonus): | 10
Pocet nevybranych stanic: 30

Hlediska hodnoceni:
1.4.A - Pripravované opravy a investicni akce TSK HMP v okoli stanice tykajici se komunikaci
a chodnikd

14



1.4.B - Vyznamny vyskyt nehod chodcti v dochdzkové vzddlenosti do 5 minut od vystupl ze stanice
1.4.BONUS4 - TSK HMP oznacila stanici jako prioritni

Kritérium 1.5: Potfebnost identifikovand IPR Praha - Kanceldri verejného prostoru

Hodnotitel: IPR-SDM
Pocet vybranych stanic: 25
Z toho

pocet prioritnich stanic (pfidélen bonus): | 11
Pocet nevybranych stanic: 44

Hlediska hodnoceni:

1.5.A - Nevyhovujici stav vefejného prostoru v bezprostiednim okoli vestibulu (zdsadni nedostatky
kvality VP a jeho vybavenosti, nevyuZiti potencidlu pro pobyt a setkdvdni, Cetné bariéry pro
pohyb v uzemi)

1.5.BONUSS5 - IPR-SDM-KVP oznacila stanici jako prioritni

Dilci zavéry 2. kola procesu vybéru prioritnich stanic

2. kolo: Vyznam stanice

Pocet stanic postupujicich do 3. kola: 30

Z toho:
pocet stanic s 5 pfidélenymi bonusy: 1
pocet stanic s 4 pfidélenymi bonusy: 1
pocet stanic s 3 pridélenymi bonusy: 6
pocet stanic s 2 pfidélenymi bonusy: 6
pocet stanic s 1 pfidélenym bonusem: 11
pocet stanic bez pridéleného bonusu: 5

Pocet vyfazenych stanic: 33

Hlediska hodnoceni:
2.1.A - Stanice je vyznamnou brdnou (vstupem) do mésta, nebo slouZi jako vystupni a ndstupni pro
cesty k ciliim regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu v okoli stanice, zdrovern patfi mezi
20 stanic s nejvétsim obratem cestujicich
2.1.B - Stanice se nachdzi v modernistickém mésté na sidlisti, v krajnim pfipadé je okraj sidlisté
v dochdzkové vzddlenosti do 5 minut od vystupu ze stanice, zdroveri patii mezi 30 stanic
s nejvétsim poctem obyvatel v dochdzkové vzddlenosti do 10 minut od vystupd ze stanice
2.1.BONUS1 - Stanice hodnocend "ano" podle hlediska 2.1.A, kterd patfi dokonce mezi 10 stanic
s nejvétsim obratem cestujicich; nebo stanice hodnocend "ano" podle hlediska 2.1.B, kterd
patii dokonce mezi 15 stanic s nejvétsim poctem obyvatel v dochdzkové vzddlenosti do
10 minut od vystupu ze stanice

Ve 2. kole bylo pridéleno 15 bonust na zakladé predem danych podminek (nejvétsi obraty
cestujicich, nebo nejvétsi pocet obyvatel v dochazkové vzdalenosti do 10 minut), pficemz na
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zakladé 10 z uvedenych 15 bonusU posilily stanice, které mély jiz po 1. kole néjaky bonus. To
znamena3, Ze se zacala rysovat urcitd shoda na priorité nékterych stanic napfic hledisky hodnoceni.

Diky minimalné 2 bonus(lim z 1. kola nebyly v 2. kole vyfazeny 4 stanice: Florenc (B),
Palmovka (B), Ceskomoravska (B), Opatov (C).

Do 3. kola s 5 bonusy postoupila stanice Dejvickd, s 4 bonusy stanice Smichovské nadrazi
a s 3 bonusy stanice Andél (B), Namésti Republiky (B), Cerny Most (B), Haje (C), Kagerov (C)
a Florenc (C).

Do 3. kola nepostoupilo 33 stanic,

pricems v pFipadé 9 z téchto stanic - Zelivského (A), Flora (A), Jitiho z Podé&brad (A), Muzeum
(A), Staroméstska (A), Hrad¢anska (A), Jinonice (B), Mustek (B), Invalidovna (B) - je tfeba
pfipomenout poznamku, Ze vyznamné investice v ramci placeného prostoru metra Ize
realizovat i u neprioritni stanice.

Dilci zavéry 3. kola procesu vybéru prioritnich stanic

3. kolo: Rozvojovy potencidl stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Pocet stanic postupujicich do 4. kola: 25
Z toho:

pocet stanic s 5 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 4 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 3 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 2 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 1 pfidélenym bonusem:

pocet stanic bez pridéleného bonusu:

oW W W|IN

Pocet vyfazenych stanic:

Hlediska hodnoceni:

3.1.A - Stanice md potencidl byt vyuZivana dalSimi cestujicimi

3.1.B - Okoli stanice mad potencidl nejvyssiho viivu na pridanou hodnotu u nové vystavby
3.1.BONUS1 - Stanice hodnocend "ano" podle obou hledisek 3.1.Ai 3.1.B

Ve 3. kole bylo pfidéleno 9 bonust na zékladé toho, zda stanice byla hodnocend "ano" podle
obou hledisek 3.1.A i 3.1.B, pficemzZ na zakladé vSech uvedenych 9 bonusu posilily stanice,
které mély jiz po 2. kole néjaky bonus. To znamena, Ze se potvrdila uréitd shoda na priorité
nékterych stanic napfi¢ hledisky hodnoceni.

Diky minimalné 2 bonus(im po 2. kole nebyly v 3. kole vyrazeny 4 stanice: Hurka (B), Karlovo
namésti (B), Cerny Most (B) a I. P. Pavlova (C).

Do 4. kola s 5 bonusy postoupily stanice Dejvickd, Smichovské nddraZi, s 4 bonusy stanice
Andél (B), Namésti Republiky (B), Haje (C) a s 3 bonusy stanice Kacerov (C), Florenc (C)

a Ladvi (C).
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Do 4. kola nepostoupilo pouze nasledujicich 5 stanic:
Petfiny (A), Vysocanska (B), Muzeum (C), Kobylisy (C) a Pankrac (D).

Dilci zavéry 4. kola procesu vybéru prioritnich stanic

4. kolo: Casovd ndrocnost pripravy a klicové ¢asové vazby

Slo o roziazovaci kolo smétujici k rozdé&leni 25 stanic, které postoupily aZ do tohoto kola, na
2 skupiny:

I. Prioritni stanice k fesSeni (z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru), kde je reseni
redlné v nejblizsich letech

Il. Podminecné prioritni stanice k feseni (z hlediska zkvalitnéni verejného prostoru),
u kterych je nutné prioritné pfijmout zdsadni podminujici rozhodnuti mésta nebo
prioritné vyjasnit (pfipadné i realizovat) klicové investice - zejména infrastrukturni
a developerské

Pocet stanic po 4. kole: 25
Z toho:

pocet stanic s 5 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 4 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 3 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 2 pridélenymi bonusy:

pocet stanic s 1 pfidélenym bonusem:

NihlonipioN

pocet stanic bez pridéleného bonusu:

Hlediska hodnoceni:

4.1.A - Neni nutné prioritné prijmout zdsadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pripadné i realizovat) klicové investice

4.1.BONUS1 - Dopravnim podnikem hl. m. Prahy pldnovand nebo pfipravovand developerskad
revitalizace na pozemcich DP HMP v optimdlnim horizontu nejpozdéji do cca 5 let

Tj. v ramci rozifazovaciho kola jiz nebyly z vybéru 25 stanic vyrazeny 7adné stanice, tj. pocet
stanic po 4. kole z(istava stejny jako po 3. kole.

Navic byly ve 4. kole pfidéleny 4 bonusy na zakladé toho, zda DP HMP planuje nebo
pripravuje developerskou revitalizaci stanice na pozemcich DP HMP v optimdlnim horizontu
nejpozdéji do cca 5 let, prficemz na zakladé 3 z uvedenych 4 bonusU posilily stanice, které
mély jiZz po 3. kole néjaky bonus. To znamen3, Ze se i vtomto kole potvrdila urcita shoda na
priorité nékterych stanic napfic hledisky hodnoceni.
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1.1 Potrfebnost opatreni pro zlepSeni stavu verejného prostoru u stanic

metra - identifikovana Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s.

Pripravovand nebo uvaZovand developerskd revitalizace nadzemnich objekt(
stanice a jejiho okoli
Pldnované vyznamné investicni akce DP HMP

Zpracovali: Institut planovdni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce strategii a politik, kanceldr
analyz a prognoz: Ing. Jifi Jaros, Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., jednotka Dopravni
cesta Metro, Ing. Marek Kopriva, na zdkladé pasporti stanic metra

Pro jakékoliv Uvahy o zlepSeni stavu verejného prostoru u stanic metra je velmi podstatna
znalost-zamér( provozovatele systému metra a zaroven vlastnika fady pozemk{ u stanic
metra - Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. (dale jen DP HMP). Proto byl DP HMP
dilezitym spolupracujicim partnerem pfi zpracovani této analyzy stanic metra i pfi procesu
vybéru prioritnich stanic k feSeni vefejného prostoru u nich.

Jako velmi uziteény podklad se v tomto sméru ukazaly aktualizované pasporty stanic metra,
které DP HMP zpracoval v zafi/Fijnu 2015, a které poskytuji zakladni informace o stavu stanic
i 0 zdmérech DP HMP pro ndpravu nékterych soucasnych problém( a také o pripravované
nebo uvaZzované developerské revitalizaci nadzemnich objekt( stanice a jejiho okoli.

Stanice jsme na zakladé pasportl stanic pro Ucel analyzy a vybéru prioritnich stanic (k reseni
vefejného prostoru u nich) rozdélili do tfi k tomuto ucelu duleZitych skupin:

1. Stanice, kde jsou Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s. pfipravované nebo uvazované
developerské revitalizace nadzemnich objektl stanice a jejiho okoli (v pasportech
DP HMP jsou odliSené pismenem R u ndzvl soubor), pricemz zvlastni dalezitou
podskupinou 1a. jsou stanice povazované z pohledu DP HMP za prioritni

2. Stanice, kde jsou Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s. planované vyznamné
investi¢ni akce, priéemz zvlastni dllezitou podskupinou 2a. jsou stanice povazované
z pohledu DP HMP za prioritni.

3. Ostatni stanice, kde nejsou Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s. pfipravované nebo
uvazované developerské revitalizace ani planované vyznamné investicni akce

V této souvislosti je dobré pfipomenout, Ze planované vyznamné investi¢ni akce (v pfipadé
skupiny 2.) museji probéhnout i v pfipadé, Ze stanice neni vybrana jako prioritni k feseni
verejného prostoru u ni, zejména pak jde-li o investiéni akci feSici havarijni stav ve stanici.

U prioritnich stanic je nutné v dalSich fazich pfipravy usilovat o vzdjemné koordinace
investi¢ni akce ve stanici a reSeni verejného prostoru u ni. Zaroven je ziejmé, Ze pro reseni
verejného prostoru bude nutné zajistit financovani v objemu nad ramec planované vyse pro
investi¢ni akci ve stanici.
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1.

Stanice, kde jsou Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s. pripravované nebo
uvazované developerské revitalizace nadzemnich objektd stanice a jejiho
okoli (v pasportech DP HMP jsou odlisené pismenem R u ndzvd soubor()

(20 stanic)

- (3) Skalka, Strasnicka, Jifriho z Podébrad

- (10) Zlic¢in, Nové Butovice, Jinonice, Andél, Invalidovna, Palmovka,
Ceskomoravska, Vysoc¢anska, Kolbenova, Cerny Most

- Trasa C
- (7) Haje, Opatov, Roztyly, Kacerov, Florenc, Vitavska, Nadrazi HoleSovice

1a. Stanice povazované z pohledu DP HMP za prioritni (z vySe uvedenych):

(8 stanic)

- Kaéerov, Ceskomoravska — v jednani developersky projekt, celkova revitalizace
nadzemnich objekt(

- Opatov, Cerny Most — Zalostny stav objektd mimo vlastnictvi DP HMP, nutna

celkova rekonstrukce majitele nebo soukromy projekt

- Vltavska, Florenc C — revitalizace navrzena nejen na zakladé stavu
povrchovych objektl a okoli, ale i na zakladé potreby pfitizeni stanic a omezeni
vztlaku pfi extrémnich povodnich

- Invalidovna, Palmovka — developerska revitalizace spojend s potrebou
revitalizace stanice v nebliZSich letech

Kromé toho MC Praha 8 intenzivné poZaduje celkovou zménu architektonického feseni okoli
stanice Ladvi, ale priority DP HMP jsou orientovany na mnohem starsi stanice.

Stanice skupiny 1. (typu ,R“) podrobnéji:

Skalka

a) Developerska revitalizace stanice - v pripadé demolice povrchovych objektl

a velkoplosného zastfeSeni je vhodné ji posunout do dlouhodobého horizontu 10 a vice let:
Pozemky ve vlastnictvi DP HMP by bylo mozno nabidnout v oteviené verejné soutézi (prodej,
pravo stavby) developerské spole¢nosti k zdstavbé mezi ul. Pod Strani, Na Padesatém v misté
vestibulu stanice, vytahu, vystupl z metra, smycky autobust a pristreski MHD. b) Celkova
rekonstrukce stanice.
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Strasnicka

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéjsim horizontu 10 a vice let: Pozemek ve
vlastnictvi DP HMP, na kterém se nachazi vestibul stanice, by bylo mozno nabidnout

v oteviené verejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské spole¢nosti k nadstavbé.
V pripadé stanice metra Strasnicka se nabizi moznost kompletni demolice samotného
vestibulu a zakomponovani vstupt/vystupli z metra do nové vzniklé budovy. Timto
zplUsobem by doslo k odstranéni objektd ve vlastnictvi DP HMP a zaroven k celkové
revitalizaci samotné stanice metra.

Jifiho z Podébrad

a) Celkova revitalizace prostoru namésti: Méstska cast Praha 3 pripravuje celkovou
revitalizaci prostoru namésti Jifiho z Podébrad. Zvazované architektonické reseni vyznamné
zasahuje i do nadzemnich ¢asti vydech( vzduchotechniky a vstuptl do vestibulu stanice
metra. Akce musi byt rovnéz alespon prostorové koordinovana se zamérem bezbariérového
zpfistupnéni stanice. b) Celkova rekonstrukce stanice: Na obdobi 2016 az 2019 je

v investi¢nim planu narokovana celkova rekonstrukce stanice. Soucasti bude vyména
stani¢nich pohyblivych schod(, rekonstrukce stanice, vestibulu a podchodu po strance
stavebni, elektro, VZT, ZTl, SaZZ, pult a stanovisté PM. Soucasti bude také vybudovani
bezbariérového pfistupu do stanice. Bude realizovdna celkova rekonstrukce verejnych WC
zamérena na modernizaci, zvySeni kulturnosti prostiedi a pfistupnost pro imobilni osoby.

Zlicin

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéjsim horizontu 10 a vice let: Pozemky ve
vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachazi nadzemni vestibul stanice, by bylo mozno
nabidnout v oteviené verejné soutéZi (prodej, pravo stavby) developerské spolecnosti

k nadstavbé. Cést vestibulu je na pozemku ciziho vlastnika. V pfipadé stanice metra Zli¢in se
nabizi moznost kompletni demolice samotného vystupniho vestibulu a zakomponovani
vstuput/vystupl z metra do nové vzniklé budovy. Timto zplsobem by doslo k odstranéni
objekt( v uli¢ni drovni (u autobusového terminalu) ve vlastnictvi DP HMP a zaroven

k revitalizaci samotné stanice metra. Jiz nékolik let se prodluzuje uskuteénéni stavebniho
zaméru TSK na vystavbu parkovaciho domu v misté autobusového terminalu.

Nové Butovice

Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let: Pozemky ve vlastnictvi DP HMP, na
kterych se nachazi nadzemni vestibul stanice vychod v oblasti smycky autobus(, by bylo
mozno nabidnout v oteviené verejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské
spolecnosti k nadstavbé. V pripadé stanice metra Nové Butovice se nabizi moznost
kompletni demolice samotného vestibulu a zakomponovani vstupd/vystupli z metra do nové
vzniklé budovy. Timto zplsobem by doslo k odstranéni objektl v uli¢ni Grovni ve vlastnictvi
DP HMP a zaroven k celkové revitalizaci samotné stanice metra. Vestibul zapad je v oblasti
Uprav celého pésiho bulvaru v souvislosti se stavbou Metronom vychod a je pro zastavbu
nevhodny.
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Jinonice

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let: Pozemky ve vlastnictvi DP HMP,
na kterych se nachdzi nadzemni vestibul stanice, mezi ul. Radlicka, V Zafezu a Puchmajerova,
by bylo moZno nabidnout v oteviené verejné soutéZi (prodej, prdvo stavby) developerské
spolec¢nosti k nadstavbé. V pfipadé stanice metra Jinonice se nabizi moznost kompletni
demolice samotného vestibulu a zakomponovani vstup(/vystupl z metra do nové vzniklé
budovy. Timto zpisobem by doslo k odstranéni objektd v uli¢ni Grovni vestibulu ve
vlastnictvi DP HMP a zaroven k celkové revitalizaci samotné stanice metra. b) Velka
rekonstrukce stanice, zahrnujici mimo jiné vyménu pohyblivych schodi, opravy dlazeb

a obklad(, rekonstrukci osvétleni, je uvazovana v roce 2020.

Andél

a) Developerska revitalizace stanice: Z hlediska vyuZiti pozemkd v majetku DP HMP k nabidce
developerim Ize uvaZovat pouze s pozemkem k. ¢. 2919/6 na kterém je v soucasnosti
umisténa trznice. Podminkou pro pfipadnou vystavbu na tomto pozemku je akceptovani
vyusténi hlavniho vétrani (vétraci Sachta 60AN - k. ¢. 2919/7) pfipadné jeji zaclenéni do
objektu na naklady developera. Developerskou vystavbu na pozemcich v majetku DP HMP,
na kterych je umisténo autobusovy terminadl, nelze z divodu nutnosti zachovani tohoto
terminalu a jeho vazeb v pIlném rozsahu doporucit. b) Revitalizace obou vestibuli: Vestibul
Na KniZeci - vyména stani¢nich pohyblivych schod(, planovanou na obdobi 2016 az 2018.

S touto vyménou bude spojena vyluka vestibulu a jeho celkova revitalizace véetné vstupnich
kiosk( (osvétleni, podhledy, silnoproudé a slaboproudé rozvody, vzduchotechnika, stavba

v potfebném rozsahu). Vestibul Andél - vyména stani¢nich pohyblivych schod( s realizaci do
roku 2017, v jejim ramci dojde k nezbytnému uzavreni vestibulu, které bude vyuZito k jeho
revitalizaci (rekonstrukce osvétleni, stavebni opravy). (V roce 2015 byl zprovoznén
bezbariérovy vstup do stanice reseny dvojici vytahl s prestupni chodbou, ktery Usti na terén
v blizkosti vestibulu Andél u kfizovatky ulic Nadrazni a Bozdéchova).

Invalidovna [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k reseni]

Developersky projekt v horizontu 0 az 5 let: Spole¢nosti Invalidovna centrum, a.s. by méla
byt realizovana vystavba administrativniho centra, pficemz dojde k demolici a nasledné
vystavbé nadzemni ¢asti vestibulu stanice metra, to vSe na naklady IC. Nové vybudované
prostory budou DP HMP poskytnuty bezuplatné do trvalého uzivani na zakladé smlouvy

o zfizeni vécného bremene. b) Vyména pohyblivych schodl a souvisejici rekonstrukce
eskalatorového tunelu a stanice: DP HMP mél v souladu s dlouhodobou koncepci obnovy

v planu na rok 2016 vyménu stanic¢nich pohyblivych schodu spojenou s rekonstrukcemi resp.
opravami stavebnich a technologickych ¢asti. Vzhledem k zamérdm ciziho investora
vybudovat nad stanici objekt, jehoz soucasti by byl i novy vestibul, pfehodnotil DP HMP svtj
zamér a vyména pohyblivych schod( a souvisejici rekonstrukce eskalatorového tunelu

a stanice v Urovni ndstupisté probéhne v ndvaznosti na vynucené uzavfeni stanice pfi
realizaci developerského projektu (aktudlni predpoklad 2018).

Palmovka [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k Feseni]

Developerska revitalizace stanice: Predmétem najemni smlouvy je prondjem pozemkd
v blizkosti stanice metra za Ucelem realizace vystavby residenc¢niho a obchodniho centra.

21



Soucasti tohoto projektu ma byt i méstsky dopravni terminal propojujici stanici metra
Palmovka s autobusovym nadrazim, ktery bude vybudovan soucasné s touto stavbou. P¥i
realizaci projektu dojde k demolici nékterych stavebnich prvk( stanice metra Palmovka,
jejich naslednému nahrazeni a zakomponovani do stavby, kterd bude ve vlastnictvi Akvo.
Zavazek Akvo je mj. udrZzovat pozemky na své vlastni ndklady, provadét parkové Upravy,
zajistovat odvoz komunadlniho odpadu a pecovat o Cistotu pozemkl a o chodniky. b) Vestibul
zapad: V roce 2016 (?) vyména stani¢nich pohyblivych schod(l soucasné s osazenim Sikmého
vytahu a vymeénou stavajiciho nakladniho vytahu umoznujici bezbariérovy pfistup do stanice,
vyménou podchodovych eskalator(, celkova rekonstrukce vestibulu a podchodu. c) Vestibul
vychod: V letech 2016 az 2017 (?) vyména stanic¢nich i podchodovych pohyblivych schodd,
celkova rekonstrukce vestibulu a podchodu.

Ceskomoravska [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k feseni]

a) Developerska revitalizace stanice: Zamér prodeje pozemk( DP HMP, memorandum se
zavazkem smluvnich stran spolupracovat pfi feSeni realizace projektu, v jehoz rdmci bude mj.
provedena vystavba nového polyfunkéniho objektu, véetné souvisejici infrastruktury

a renovace a/nebo demolice stavajicich objektl, véetné objektl ve vlastnictvi DP HMP.

b) Investi¢ni opatteni ve stanici: V roce 2019 by méla byt realizovdna vyména stanicnich
pohyblivych schod(. V ramci souvisejiciho uzavieni stanice jsou planovany nezbytné opravy
stavebnich a technickych ¢asti stanice.

Vysocanska

Developerska revitalizace stanice: Zamér prodeje pozemk( DP HMP, memorandum se
zavazkem smluvnich stran spolupracovat pfi reSeni realizace projektu, v jehoz ramci bude mj.
provedena vystavba nového polyfunkéniho objektu, véetné souvisejici infrastruktury a
renovace a/nebo demolice stavajicich objektd, véetné objektl ve vlastnictvi DP HMP.

Kolbenova

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobé&jsim horizontu 10 a vice let: Pozemek ve
vlastnictvi DP HMP, na kterém se nachazi nadzemni vestibul stanice u ulice Kolbenova, by
bylo moZzno nabidnout v oteviené verejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské
spolecnosti k nadstavbé. V pfipadé stanice metra Kolbenova se nabizi moznost nadstavby
nad samotnym vestibulem a zakomponovani vstupu/vystupt z metra do nové vzniklé
budovy. Timto zpisobem by doslo k celkové revitalizaci samotné stanice metra.

éern\'/ Most [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k feseni]

Developerska revitalizace stanice: PGvodné uvazovand developerska vystavba nad
vestibulem stanice nebude realizovdna (bylo odstoupeno od Memoranda). Okoli stanice
a autobusovy terminal véetné mostnich konstrukci ldvek neni v majetku DP HMP a jeho
neutéseny stav je nezbytné prednostné resit. Nabizi se bud’ celkova oprava majitelem
pozemku a spravcem (MHMP), nebo Ize doporucit toto zajmové Uzemi mimo majetek
DP HMP developertiim pro realizaci projektu, ktery by pfimo navazoval na stanici metra.
Podminkou takového projektu by bylo zachovani autobusového termindlu véetné
prijezdovych komunikaci a pfistupu ke stanici.
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Trasa C

Haje | trasa C

Developerska revitalizace stanice: Na zékladé aktudlniho technického stavu objektdi DP HMP
z hlediska revitalizace stanice uprednostiiuje pred plvodné uvazovanou developerskou
vystavbou v lokalité vychodniho vestibulu (DP HMP odstoupil od rdmcové smlouvy pro
zameér vystavét nové obchodné administrativni a méstské centrum) pfipadné nabidnout
developerim k revitalizaci zapadni vestibul jak na pozemcich DP HMP (k. ¢. 1228 a 1233), tak
pfipadné na sousednich pozemcich v majetku HMP.

Opatov | trasa C [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k Feseni]

a) K realizaci (2014 aZ 2017) je pfipravena rozsahla rekonstrukce stanice s celkovymi naklady
216 mil. K¢, ktera se vyznamné dotkne i vizualniho vzhledu stanice at uZ jde o osvétleni,
podhledy, stanovisté prepravniho manipulanta. Ve stanici také bude vybudovan
bezbariérovy vstup. Rekonstrukce stanice vsak nezasahne do objektl obchodni vybavenosti
a pasaze, protoze nejsou v majetku DP HMP. Rekonstrukce netesi ani obnoveni vefejnych
WC, které jsou provizorné nahrazeny mobilni burikou. b) Pro revitalizaci okoli stanice by do
Uvahy pripadala napf. celkova rekonstrukce obchodni pasaze za pomoci soukromého
investora, nebo odkup stavajicich obchodnich jednotek, jejich demolice a celkovda zména
pojeti verfejnych prostor pod mostem pres ulici Chilska.

Roztyly | trasa C

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let: Pozemky ve vlastnictvi DP HMP,
na kterych se nachdazi nadzemni vestibul stanice, by bylo mozZno nabidnout v oteviené
verejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské spole¢nosti k nadstavbé u smycky
autobusl v misté vestibulu stanice metra. V pfipadé stanice metra Roztyly se nabizi moznost
kompletni demolice povrchovych objekt( vestibulu a zakomponovani vstupl/vystupt

z metra a zastavek autobust do nové vzniklé budovy. Timto zplsobem by doslo k odstranéni
objektl v uli¢ni drovni (u autobusového terminalu ve vlastnictvi DP HMP a zaroven

k revitalizaci okoli a samotné stanice metra. b) Bezbariérové zpristupnéni stanice do roku
2016.

Kacerov | trasa C [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k Feseni]

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 0 az 5 let: Byla uzaviena smluvni

dokumentace - memorandum o podminkdach vzajemné spoluprace a smlouva o vysloveni
souhlasu s provedenim stavby s f. CRESCON a.s. na zastavbu vestibulu stanice metra

u terminalu autobus(. Ddle také pozemky ve vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachazi
technické objekty stanice, manipulaéni plocha a pfijezdova komunikace z ul. Budéjovicka by
bylo moZno nabidnout v oteviené verejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské
spolecnosti k nadstavbé (v pfipadé, Ze nedojde k odprodeji téchto pozemku investorovi
provadéjicimu zastavbu stanice metra mezi ul. Michelska a Budéjovicka u terminalu
autobusl). V pripadé prostoru metra Kacerov u technickych objektli metra se nabizi moZnost
kompletni demolice technickych objektli metra a zakomponovani téchto objektl do nové
vzniklé budovy. Timto zplsobem by doslo k odstranéni objekt( v uli¢ni Grovni technickych
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objektl metra ve vlastnictvi DP HMP. b) Celkova rekonstrukce technického zdzemi stanice,
nastupisté a ostatnich verejnych prostor.

Florenc | trasa C [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k Feseni]

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let: Pozemky ve vlastnictvi DP HMP,
na kterych se nachazi nadzemni vestibul stanice, mezi ul. Sokolovskd, Ke Stvanici a Za
Pofi¢skou branou (vestibul TéSnov), by bylo moZno nabidnout v oteviené verejné soutézi
(prodej, pravo stavby) developerské spole¢nosti k nadstavbé. V pripadé stanice metra
Florenc se nabizi moZnost kompletni demolice samotného vestibulu a zakomponovani
vstupu/vystupll z metra do noveé vzniklé budovy. Timto zplisobem by doslo k odstranéni
objektl v uli¢ni drovni vestibulu ve vlastnictvi DP HMP a zaroven k celkové revitalizaci
samotné stanice metra. V pfipadé vestibulu Florenc (jizniho vestibulu stanice) je vzhledem ke
zcela nevyhovujicimu stavu izolaci a konstrukénich prvkd stropu vestibulu a navazujiciho
podchodu pod kFizovatkou KF¥izikova x Ke Stvanici zafazena do investi¢niho planu obnova
izolaci stropu a jeho oprava, ktera zasahuje spojovaci chodbou aZ k severnimu vestibulu
stanice (TéSnov). Je zvaZovana celkova rekonstrukce vestibulu v ndvaznosti na vystavbu nové
budovy MHMP.

VItavska | trasa C [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k Feseni]

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéjsim horizontu 10 a vice let: Pozemek ve
vlastnictvi DP HMP, na kterém se nachazi nadzemni vestibul stanice, by bylo mozno
nabidnout v oteviené verejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské spolecnosti

k nadstavbé. V pfipadé stanice metra Vltavska se nabizi moZnost demolice ¢asti vstupniho
objektu metra (uli¢ni Grover) a zakomponovani vstupl/vystupt z metra do nové vzniklé
budovy. Za verejnym vstupem do stanice v Urovni terénu pokracuji objekty OSM, jejichz
ruseni by bylo velmi slozité, projekt nového objektu musi byt feSen v soucinnosti

s projektanty OSM, musi respektovat podminky OSM (komora dodatec¢ného vstupu a dalsi
technologie). Timto zplsobem by doslo k odstranéni ¢asti objektl v uliéni Urovni ve
vlastnictvi DP HMP a zaroven k ¢astecné revitalizaci samotné stanice metra.

Nadrazi HoleSovice | trasa C

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéjsim horizontu 10 a vice let: Pozemek ve
vlastnictvi DP HMP by bylo mozno nabidnout v oteviené verejné soutézi (prodej, pravo
stavby) developerské spole¢nosti k zastavbé od ul. Vrbenského k nadrazi CD v misté
severniho vestibulu stanice, mezi ul.Plynarni a Vrbenského, termindlu autobusu a pfistfeska
MHD, mezi ul. Plynarni, Jablonského, Zelezni€aF(i v misté vétraciho objektu a sl. vystupu.

V pripadé stanice metra Nadrazi HoleSovice se nabizi moZnost kompletni demolice
povrchovych objekt a zakomponovani vstupt/vystupll z metra a zastavek BUS do nové
vzniklé budovy. Timto zplsobem by doslo k odstranéni nevyhovujicich objektl ve vlastnictvi
DP HMP a zaroven k celkové revitalizaci nevzhledného okoli stanice metra.
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2.

Stanice, kde jsou Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s. planované vyznamné
investicni akce

(15 stanic)

- (7) Zelivského, Flora, Muzeum, MUstek, Staromé&stska, Hrad¢anska, Dejvickd

- (5) Karlovo nameésti, Mistek, Namésti Republiky, Florenc, KriZikova
- Trasa C
- (3) Budéjovicka, Pankrac, I. P. Pavlova

2a. Stanice povazované z pohledu DP HMP za prioritni (z vyse uvedenych):

(2 stanice)
- Dejvicka, Namésti Republiky — jde o aktudlni vyznamné investi¢ni akce

Stanice skupiny 2. podrobné;ji:

Zelivského

Celkova rekonstrukce stanice - v roce 2017 by méla byt zahdjena projektova priprava a v roce
2018 realizovana v souvislosti s vyménou stanic¢nich pohyblivych schodt celkova
rekonstrukce stanice v hodnoté 290,5 mil. K¢. Soucasti bude mimo jiné rekonstrukce izolaci
stanice, podhled(, osvétleni, dlazeb, pevnych schodist. Soucasti bude i revitalizace vizualniho
vzhledu vestibulu.

Flora

Celkova rekonstrukce stanice - v roce 2016 by méla byt zahajena projektova pfiprava a v roce
2017 realizovana celkova rekonstrukce stanice v hodnoté 270 mil. KE. Soucasti bude
predevsim vyména pohyblivych schodd, ale také revitalizace vizualniho vzhledu (podhledy,
dlazby, obklady, malby, osvétleni).

Muzeum

Rekonstrukce ve stanici - ve stanici probéhne rekonstrukce nastupisté, kterd mimo oprav
a rekonstrukci stavebni ¢asti a technologii zahrnuje i opravu resp. rekonstrukci podhledd,
obkladd, dlazeb, osvétleni, a to v€etné prostor primého vystupu z nastupisté trasy A do
vestibulu.
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Mustek

a) Vestibul MUstek - v soucasné dobé probiha vystavba bezbariérového zptistupnéni stanic
Mistek B a A, které bude feSeno vytahem z nastupisté trasy B do prestupni chodby A/B,
vytahem spojujicim prestupni chodbu s nastupistém trasy A a spojovaci chodbou nad
nastupistém a ddle vytahem ze spojovaci chodby na povrch v dolni ¢asti Vaclavského
nameésti. V roce 2018 je planovana vyména pohyblivych schodl spojend s uzavienim vstupu
do stanice. Zdsahy do prostoru podchodu a vestibulu v tuto chvili nejsou uvazovany.

b) Vestibul Vaclavské namésti - v roce 2019 je planovana vyména pohyblivych schodl
spojena s uzavienim vstupu do stanice. Soucasti bude i revitalizace vizudlniho vzhledu

vestibulu.

Staromeéstska

V roce 2023 je planovana vymeéna pohyblivych schod(l spojena s uzavienim stanice. Rozsah
praci véetné pripadné revitalizace vestibulu dosud nebyl urcen.

Hradcanska

V roce 2021 je planovdna vyména stani¢nich pohyblivych schod( spojena s uzavienim
stanice. Soucasti ma byt mimo jiné i rekonstrukce pevnych schodist, tedy i jejich obkladd.
Dejvicka [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k reseni]

Rekonstrukce ve stanici - na dokonéeni rekonstrukce stropni desky bezprostfedné navaze
kompletni rekonstrukce osvétleni a podhled( ve verejnych prostorach stanice véetné

vestibuld.

Karlovo namésti

Pfipravuje se realizace bezbariérového zpfistupnéni stanice. a) Ve vestibulu Resslova by

v roce 2015 méla byt zahajena vyména stani¢nich pohyblivych schod( spojena a na ni
navazujici rekonstrukce resp. opravy obkladu, dlazeb, podhled(, osvétleni, stavebnich ¢asti,
elektrickych rozvod( a technologii. b) Ve vestibulu Palackého ndmésti je na rok 2018
pldnovdna vyména pohyblivych schod( spojena s vylukou vestibulu. V ramci toho budou
provedeny rekonstrukce resp. opravy osvétleni, podhledd, dlazeb a obklad(.

Mustek

V soucasné dobé probiha vystavba bezbariérového zpristupnéni stanic MUstek B a A, které
bude feseno vytahem z nastupisté trasy B do pfestupni chodby A/B, vytahem spojujicim
prestupni chodbu s nastupistém trasy A a spojovaci chodbou nad néstupistém a dale
vytahem ze spojovaci chodby na povrch v dolni ¢3asti Vaclavského namésti. Na rok 2017 je
pldnovdna vyména stanicnich pohyblivych schodi spojend s uzavienim ptrimého vstupu do
stanice. V ramci této vymény probéhne mimo jiné i rekonstrukce resp. oprava dlazeb,
obklad(, podhled( a osvétleni. Vlastnik objektu na rohu ulic 28. fijna a Perlové nesouhlasil
s umisténim vystupu z metra v jeho objektu. Po posouzeni pfepravnich proudl bylo
rozhodnuto, Ze tento vystup bude zrusen. Potfebné prace jsou zarazeny do investi¢niho
planu.
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Nameésti Republiky [BONUS = stanice je pro DP HMP prioritni k Feseni]

a) Vestibul Kotva: V roce 2015 by méla probéhnout projektova pfiprava a v nasledujicim roce
realizace vymény stani¢nich pohyblivych schod( spojena s uzavienim vestibulu. V rdmci této
vymeény probéhne i rozsahla rekonstrukce vestibulu stanice zahrnujici mimo jiné nové
podhledy a osvétleni, opravy dlazeb a obklad( atd. b) Vestibul Masarykovo nadraZi: Na rok
2019 je planovana vyména tfi ramen stani¢nich pohyblivych schod(l spojena s uzavienim
vstupu do stanice. V jejim ramci probéhne mimo jiné i rekonstrukce podhledl a osvétleni ve
zbyvajici ¢asti vestibulu.

Florenc

V roce 2018 je planovana vyména stanicnich pohyblivych schod(i a v roce 2019 pohyblivych
schodU predstupu B/C. V rdmci téchto praci probéhnou rekonstrukce obkladd, dlazeb,
podhledl a osvétleni v souvisejicich prostorech.

KFizikova
V roce 2017 by méla byt realizovana vyména stani¢nich pohyblivych schod(. V ramci této
akce probéhne rekonstrukce stiesniho plasté objektu vestibulu.

Trasa C

Budéjovicka | trasa C
Vestibul jih: Na obdobi 2017 je planovana vyména pohyblivych schod( spojend s uzavienim
vestibulu, soucasti bude i rekonstrukce podhledd.

Pankrac | trasa C

Rekonstrukce stanice planovana v koordinaci s vystavbou trasy |.D zahrnujici mimo jiné
osvétleni, podhledy, dlazby, obklady, eskalatory v¢. Upravy prostorového usporadani, pevna
schodisté, natéry vstupnich kioskl a opravu jejich zaskleni, stfesni plast.

I. P. Pavlova | trasa C

Celkova rekonstrukce stanice je planovana na rok 2020, kdy kromé vymény pohyblivych
schod( a rekonstrukce fady technickych zafizeni probéhne mimo jiné i oprava podhledd,
obklad( a dlazeb. Bude realizovana celkova rekonstrukce verejnych WC zamérena na zvyseni
kulturnosti prostredi a pfedevsim pfistupnost pro imobilni osoby. (Nové bylo v roce 2015
zprovoznéno bezbariérové zpristupnéni stanice ve formé dvou navazujicich vytah( z drovné
nastupisté do ulice Legerova v blizkosti kfizovatky z ulici Rumunskou).
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3.

Ostatni stanice, kde nejsou Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s.
pripravované nebo uvazované developerské revitalizace ani planované
vyznamné investicni akce

(26 stanic)

- (7) Depo Hostivar, Namésti Miru, Malostranska, Bofislavka, Nadrazi Veleslavin,
Petfiny, Nemocnice Motol

- (9) Stodulky, Luka, Luziny, Harka, Radlickad*), Smichovské nadrazi, Narodni tfida,
Hloubétin, Rajska zahrada

- Trasa C

- (10) Chodov, Prazského povstani, VySehrad, Muzeum, Hlavni nadrazi, Kobylisy, Ladvi,
St¥izkov, Prosek, Letiiany

*) Byla zahdjena jedndni se zdstupci CSOB o mozZnostech zfizeni nového jizniho vstupu do vestibulu
stanice metra Radlickd.
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1.2 Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu verejného prostoru u stanic
metra - identifikovana dotéenymi méstskymi ¢astmi ve svém
vyjadreni
Viyjddreni dotcenych méstskych Cdsti k prioritizaci stanic metra k reseni verejného
prostoru

Zpracoval: Institut planovdni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce strategii a politik, kanceldar analyz
a progndz: Ing. Jifi Jaros - na zdkladé vyjadieni méstskych casti

Stanice metra jsou vyznamnymi misty pohybu lidi a na jejich dobrém fungovani a pfijemném
vzhledu maji proto logicky zajem také prislusné méstské ¢asti. Proto bylo vSech 18 dotéenych
méstskych ¢asti osloveno dopisem, ve kterém byly pozaddny o vyjadreni, zda konkrétni
stanice metra bezprostiedné souvisejici s jejich izemim by radi chtéli ¢i nechtéli prioritné
resit z hlediska verejného prostoru v jejich bezprostfednim okoli. Zaroven dopisy obsahovaly
informaci, Ze s pfihlédnutim k Programovému prohlaseni Rady hl. m. Prahy bude pfi vybéru
prioritnich stanic k feseni kladen dudraz na stanice ,,v modernistickém mésté na sidlistich”, ale
mohou byt vybrany i nékteré jiné stanice.

Odpovédi vSech 18 dotéenych méstskych ¢asti byly prehledné zpracovany do tabulky nize.

Z tabulky je patrné, Ze ne kazda méstska ¢ast dospéla k poZzadovanému stanoveni priorit. Na
druhou stranu vétsina méstskych ¢asti se ve svém vyjadieni pokusila uvést, jaké problémy by
u jimi zminénych stanic metra radi fesili. Toto jsme se snazili v zestru¢néné podobé prenést
do sloupce ,Pozndmky“ tabulky.

Za pozitivni Ize povaZzovat, Ze jednoznacné zuzZeni z vice stanic metra na jedinou prioritu —

a jesté navic Slo o stanici na sidlisti - provedly méstské ¢asti Praha 8 (z 7 stanic vybrala Ladvi),
Praha 11 (z 4 stanic vybrala Haje) a Praha 13 (z 4 stanic vybrala stanici Hlrka). Stejné
jednoznaénou prioritizaci navrhla méstska ¢ast Praha 5 z 5 stanic metra s tim rozdilem, Ze
prioritni stanice Smichovské nadrazi neni na sidlisti.

Prioritizaci zdZenim na vice neZ jednu prioritni stanici metra provedly méstské ¢asti Praha 4
(z 10 stanic vybrala 4), Praha 6 (z 6 stanic vybrala 3, z toho jednu s nejvétsi prioritou — stanici
Dejvicka), Praha 9 (z 6 stanic vybrala 3) a Praha 14 (z 3 stanic vybrala 2).

Vsechny méstské ¢asti, s jejichz izemim bezprostfedné souvisi pouze jedna stanice metra, povazuiji
tuto stanici za prioritni k feSeni. Jde o méstské ¢asti Praha-Kunratice (a stanici Depo Pisnice), Praha-
Zli¢in (a stanici Zli¢in), Praha 18 (a stanici Letiany) a Praha 20 (a stanici Cerny Most).

Méstské ¢asti Praha 7 a Praha-Libus$ oznacdili vSechny s jejich tzemim bezprostfedné
souvisejici stanice metra za prioritni, aniz by provedly jednoznacnou prioritizaci.

Méstské ¢asti Praha 1, Praha 2 a Praha 10 uvedly problémy jednotlivych stanic metra
souvisejicich bezprostfedné s jejich Uzemim, ale jejich prioritizaci se viibec nezabyvaly. Pouze
stanici Namésti Republiky lze z dikce vyjadfeni Prahy 1 chapat jako prioritni —zejména vystup
smér Masarykovo nadrazi.
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Méstska ¢ast Praha 3 povaZuje za svou prioritu tykajici se stanic metra dosazeni budouciho
vedeni trasy D do prostoru Zizkova, co? vyboluje z ramce této analyzy.

Vyhodnoceni odpovédi méstskych éasti

Méstské casti Trasa | Odpovéd’ Poznamky

Stanice - priority

PRAHA 1

Mistek A b. zdbradli schodist na terén; c. bezbariérovy pfistup (ve
vystavbeé)

Staroméstska A b. Uprava stfedu Palachova ndm., zdbradli schodist na terén; c.
bezbariérovy pfistup

Malostranska A c. bezbariérovy pfistup

Narodni tfida

Mistek B b. zabradli schodist na terén, 6. 11. jesté poslali ndmét na MOK
Jungmanovo nam.; c. bezbariérovy pfistup (ve vystavbé)

Nameésti Republiky B Ize chdpat a. Uzemni studie (smér Masarykovo nadr.); b. zachovat stfisky

jako prioritni | vystupl (smér Masarykovo nadr.), zabradli schodist na terén;

c. bezbariérovy pristup (zejména smér Masarykovo nadr.);
d. probiha sména pozemki (smér Masarykovo nadr.);
f. vystup z metra k vlakim az do nadrazni haly (smér Masarykovo
nadr.)

Muzeum C b. Uprava verejnych prostranstvi u vystupu (v navaznosti na
humanizaci SJM), zabradli schodist na terén

Muzeum A b. Uprava verejnych prostranstvi u vystupu (v navaznosti na
humanizaci SJM), zabradli schodist na terén

Hlavni nadrazi C

PRAHA 2

navic: Muzeum - b. bezbariérovy prechod pres Legerovu ulici
k vytahu

Nameésti Miru A c. bezbariérovy pristup (alespon z namésti do vestibulu)

Karlovo namésti c. bezbariérovy pfistup a WC

I. P. Pavlova b. Uprava verejnych prostranstvi a pésich tras u nové
realizovaného bezbariérového vystupu

Hlavni nadrazi C

Jifiho z Podébrad

PRAHA 3 nejde jim o stavajici stanice, ale o budouci vedeni trasy D na
Zizkov

Zelivského A

Flora A

Jifiho z Podébrad A

PRAHA 4 PRIORITIZACE | navic: Pisnice (Ci asi spiSe Depo Pisnice) zejména kvuli
f. kapacitnimu P+R

Vysehrad C priorita b. Upravy verejnych prostranstvi (vyhledy);c. bezbariérova
prostupnost; e. doplnéni sluzeb

Prazského povstani | C

Pankrac C

Budéjovicka C

Kacerov C priorita a. Uzemni studie, v€. b. Uprav verejnych prostranstvi a vestibul(,
c. bezbariérového pristupu, f. zlepsSeni prestupl

Pankrac D a. Uzemni studie
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Méstské casti Trasa | Odpovéd’ Poznamky

Stanice - priority

Olbrachtova D a. Uzemni studie

Nadrazi Kré D priorita a. Uzemni studie; b. novy méstsky prostor; c. bezbariérové
pristupy s Upravami vestibul(; f. prestupni vazby, ale nechtéji P+R

Nemocnice Krc D priorita a. Uzemni studie; b. novy méstsky prostor; c. bezbariérové
pristupy

Nové Dvory D a. Uzemni studie

PRAHA - KUNRATICE

Depo Pisnice D priorita v ramci vyjadreni k I.D: b. chodnik, cyklostezka, zeler (u chodnik,
cyklostezek, parkovisté a krizovatky)

PRAHA 5 PRIORITIZACE

Jinonice B

Radlicka B

Smichovské nadrazi | B 1. priorita a. koordinovat fedeni s US Smichov-jih, kterou MC zadava

Andél B

Nemocnice Motol A

PRAHA 6 PRIORITIZACE

Hradcanska A

Dejvicka A 1. priorita b. Upravy vestibulu stanice, feseni parteru kolem vystupl
predevsim na Vitézném ndmeésti

Bofislavka A

Nadrazi Veleslavin A 2. priorita a. nutnost Uzemni studie na celé uzemi dopravniho uzlu

Petriny A 3. priorita b. Upravy parteru

Nemocnice Motol A

PRAHA 7

Nadrazi Holesovice | C priorita a. komplexni reSeni uzemi

Vitavskd C priorita a. Uzemni studie nebo regulaéni plan VRU

PRAHA 8 PRIORITIZACE

Florenc B

Kfizikova B

Invalidovna B

Palmovka B

Ladvi C 1. priorita b. Upravy verejnych prostranstvi (vice konkrétnich naméta dle
studentské U-A soutéZe); ?. vyména fasadniho plasté centra

Kobylisy C

Florenc C

PRAHA 9 PRIORITIZACE

Ceskomoravskd B priorita b. feSeni verejného prostoru mezi ul. Oceldrska, nastupni plochou
pro 02 Arénu, nakupnim centrem Galerie Harfa a ul.
Drahobejlova

Vysocanska B priorita dlvod: u vychodniho vestibulu - pfipravovany projekt ,Centrum
Vysocany“ (komplex Freyova), u zapadniho vestibulu - jeho
nastavba, b. feseni tzv. Bassova namesti

Kolbenova priorita divod: preména na lokalni centrum bytovych soubor(

Prosek
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Méstské casti Trasa | Odpovéd’ Poznamky

Stanice - priority

Stfizkov

LetRany

PRAHA 10 navic: Zelivského - b.+c. vybudovéni druhého vestibulu do
prostoru Hagiboru

Depo Hostivar A f. zlepsit vazbu na tramvaje

Skalka A a.+b. dotvoreni urbanistické struktury a verejnych prostor;
d. nutné majetkové sjednoceni okoli (DP HMP)

Strasnicka A a. urbanistické reseni; b. zlepsit pojeti vstupu a prostupnost pro
pési; e. doplnéni vybavenosti; f. zlepseni prestupnich vazeb

PRAHA 11 PRIORITIZACE

Roztyly C

Chodov C

Opatov C

Haje C 1. priorita dlvody: neutéseny technicky stav; b. architektonické ztvarnéni
70.let; d. nedoresené majetkopravni vztahy,

slozZité spoluvlastnické vztahy; e. potieba doplnéni zakladni

vybavenosti; f. zlepSeni pfestupnich vazeb

PRAHA - LIBUS

Libus D priorita b. nedostatek méstského mobiliare a zelené, zlepseni pésiho
pfistupu z okolniho Gzemi;
c. Upravy vestibulll (vybudovani eskalatord, zastreseni vedlejsich
vystup)

Pisnice D priorita b. nedostatek méstského mobiliare a zelené; c. Upravy vestibull
(vybudovani eskalatort, zastreseni vedlejsSich vystupt,
reseni hlavniho vystupu); e. doplnéni vybavenosti (sluzebny
policie)

Depo Pisnice D priorita b. zlepSeni pésiho pristupu z Pisnice; e. doplnéni vybavenosti pro
cestujici a obyvatele staré Pisnice

PRAHA 13 PRIORITIZACE

Stodulky B

Luka B

LuZiny B

Harka B priorita a. Uzemni studie; b.+c. vybudovani druhého vestibulu do prostoru
radnice MC P.13, Gpravy vefejnych prostranstvi,
bezbariérovy pristup; e. doplnéni zakladni vybavenosti (sluzby)

Nové Butovice B

PRAHA 14 PRIORITIZACE

Hloubétin B priorita b. vyuZitelnost soucasného namésti; c. bezbariérovy pfristup
k tramvaji; f. problémové prestupni vazby

Rajska zahrada

Cerny Most priorita a.+b. dotvoreni urbanistické struktury; c. nedostatecna
bezbariérovost

PRAHA - ZLICIN

Zlicin B priorita a.komplexni reseni uzemi

PRAHA 18

Letiany C priorita f. nutnost zvySeni kapacity P+R
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Méstské casti Trasa | Odpovéd’ Poznamky

Stanice - priority

PRAHA 20

Cerny Most B priorita b. nevyhovujici mobiliar; e. nevyhovuijici Groven sluzeb (vc.

toalet); f. nyvyhovujici ndvaznosti druhli dopravy

Kody a. az f. ve sloupci ,,Poznamky“ vyjadruji typ reseni podle diivodové zpravy k usneseni Rady
hlavniho mésta Prahy ¢islo 2202 ze dne 15. 9. 2015, kterym bylo zaddno vypracovdni dokumentu
,Verejny prostor a jeho potencidl u stanic metra”. Jednotlivé mozné typy feseni jsou:

a. uzemni studie

b. upravy verejnych prostranstvi

c. Upravy vestibult k zajisténi bezbariérovych pristupt do stanic
d. majetkoprdvni vypordddni
e. doplnéni zdkladni vybavenosti (maloobchod a sluzby)

f. zlepSeni prestupnich vazeb na ndvazné dopravni systémy

33




1.3 Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu verejného prostoru u stanic
metra - identifikovana Regiondlnim organizatorem PraZské

integrované dopravy

Nevyhovujici stav pfestupnich vazeb Prazské integrované dopravy

(,Cestujici z podstaty véci prestupuji neradi — z tohoto dtvodu je nutné prestupni
vazbu vZdy realizovat tak, aby byla pro cestujiciho co nejprijemnéjsi - co

vevs

Zpracoval: Regiondlni organizator PraZské integrované dopravy, odbor projektovdni
dopravy, oddéleni koncepce rozvoje: Cenék Malér, Ing. Vojtéch Novotny, Ing. Martin
Subrt, Ing. Martin Fafejta, Ing. Ivo Novotny, Tomds Prousek

Vyhodnoceni kritéria 1.3 bylo provedeno interni pracovni skupinou organizace ROPID na
zakladé nasledujicich zakladnich zdsad pro realizaci pfestupni vazby. Hodnocen byl soucasny
stav prestupnich vazeb realizovanych v ramci vefejného prostoru u stavajicich stanic metra
(12/2015), v pfipadé metra trasy D se hodnotila podoba stanic a jejiho ptilehlého okoli podle
aktudlni projektové dokumentace.

Zakladni zasady pro realizaci prestupni vazby

- pési vazba ma byt co nejkratsi a nejpfimé;jsi (bez ztracenych vzdalenosti)
Trasy komunikaci pro pési maji byt vedené pfimocare a linedrné spojovat (po pfimce),
bez neodlvodnénych zachazek a smérovych zmén, jednotlivé vystupni a nastupni
body v pfestupnim uzlu.

- pési vazba nema prekonavat ztracené spady
Neni-li to bezpodminecné nutné, pak se ma prestupni vazba odehravat bud'v jedné
vySkové urovni, nebo ma byt vedenad ve sklonu stejného smyslu, tj. stoupat nebo klesat.

- pési vazba musi byt na prvni pohled zfejma
Prestupuijici cestujici ma byt veden nejen informaénim systémem, ale k jeho
nasmérovani je vhodné pozit i pfirozenych nebo podvédomych navigacnich prvka.
K nim se fadi vhodné rozmisténi zelené, ztizeni zastavky u vyznamného
architektonického prvku, akcentace vstupu do vestibulu, uziti barevného kontrastu,
zastavkové pfristresky jako zretelné prvky méstského mobiliafe apod.

- pési vazba nesmi vyvolavat v uzivateli pocit nebezpeci
Cestujici musi mit vzdy v terminalu pocit bezpecdi, nesmi pfi prekonavani vzdalenosti
mezi jednotlivymi zastavkami vstupovat do prostor, které svou konstrukci vzhledem
nebo vedenim vyvolavaji pocit nejistoty nebo nebezpedi (cestujici tyto prostory pak
nevyuzivaji a vyvoldvaji v nich celkové negativni dojem z ptrestupniho terminalu).
Zakladem bezpecnosti je prehlednost, prihlednost pouZitych materialQ, zejména
u podchod( dostatecné osvétleni. Jsou-li prestupni uzly doplnéné o sluzby (obchody,
obcerstveni, restaurace), muizZe i jejich existence zvysit pocit bezpeci. Vhodnym
dopliikem je i instalovani kamerového systému.
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Prehled stanic metra s urcenim stanic s nevhodnym resenim prestupni vazby a s udélenym bonusem

Nevyhovujici Nevyhovujici
Stanice . stav . R.O P.ID, Stanice . stav . R_O P.ID,
prestupnich prioritni pfestupnich prioritni
vazeb PID vazeb PID

Trasa A Trasa B
Depo Hostivar ANO Zlicin ANO ANO
Skalka NE Stodulky NE
Strasnicka ANO Luka NE
Zelivského ANO ANO LuZiny NE
Flora ANO Hurka NE
Jitiho z Podébrad ANO Nové Butovice NE
Namésti Miru ANO Jinonice NE
Muzeum A ANO Radlicka NE
Mdastek A NE Smichovské nadrazi ANO ANO
Staroméstska ANO Andél NE
Malostranska NE Karlovo namésti ANO ANO
Hradcanska ANO Ndrodni tfida NE
Dejvicka ANO ANO Mistek B NE
Bofislavka ANO Namésti Republiky NE
Nadrazi Veleslavin ANO Florenc B ANO ANO
Petfiny NE Krizikova NE
Nemocnice Motol NE Invalidovna NE

Trasa C Palmovka ANO ANO
Haje ANO Ceskomoravska NE
Opatov ANO ANO Vysocanska ANO
Chodov NE Kolbenova NE
Roztyly NE Hloubétin ANO
Kacerov ANO ANO Rajska zahrada NE
Budgjovicka NE Cerny Most NE
Pankrac C NE Trasa D
Prazského povstani ANO ANO Pankrac D NE
Vysehrad NE Olbrachtova NE
I.P.Pavlova ANO Nddrazi Kré ANO
Muzeum C ANO Nemocnice Kré NE
Hlavni nadrazi ANO Nové Dvory ANO

ANO, vybran

Florenc C ANO u trasy B Libus NE
Vitavska NE Pisnice ANO
Nadrazi HoleSovice NE Depo Pisnice ANO
Kobylisy NE Depo Pisnice ANO
Ladvi NE
Strizkov NE
Prosek NE
Letnany NE
Letnany NE
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Komentar k jednotlivym identifikovanym nevyhovujicim stanicim metra

Depo Hostivar

Pfestup mezi tramvajemi a metrem je pfilis dlouhy a neni zfejmy - pfestup je se ztracenymi
vzdalenostmi. Chybi moZnost prestupu na vlaky - neexistuje zastavka v blizkosti neverejné
Zeleznicni stanice Praha-Malesice.

Strasnicka

Nevyhovuje prestupni vazba mezi autobusy a metrem, chybi droviiovy pfistup k zastdvkam
v ulici V OlSindch - prestup je se ztracenymi spady.

Zelivského [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech)

Okoli stanice metra Zelivského je z dopravniho hlediska velice sloZitym a pro cestujici
neprehlednym mistem.

Jednotlivé zastavky jsou od sebe pomérné vzdalené, chybi vystup z vestibulu stanice metra
do ulice Votické, na Vinohradskeé ulici (ve sméru do Strasnic) nejsou prechody pro chodce,
chybi tudiz povrchové vazby pro pfestup mezi tramvajemi a autobusy. Pfestupy jsou se
ztracenymi spady i vzdalenostmi, nejsou intuitivni, prostor je celkové neprehledny

a neatraktivni.

Flora

Chybi povrchova vazba v ¢ele zastavek pfriléhajici ke kfizovatce Vinohradska-Ji¢inska.
Prestupni vazba mezi tramvajemi a autobusy je pfilis dlouhd a nezfetelnd, zahrnuje navic
ztracené spady.

Jitiho z Podébrad

Problematickym mistem je kfiZzovatka Vinohradska-U Vodarny, pres kterou nevedou
prechody pro chodce - pfistup na zastavky je se ztracenymi spady podchodem pod
kriZovatkou. Zastavka tramvaji ve sméru do centra je vzdalena od vstupu do stanice metra -
prestup je se ztracenymi vzdalenostmi.

Namésti Miru
Nevyhovuijici je prestupni vazba od autobusu linky 135 ze zastavky ve Francouzské ulici (smér
do centra) na metro i tramvaje. Zastavku je vhodné presunout do tramvajové zastavky.

Muzeum | | trasa C

Pfestupni vazba mezi metrem a tramvajovou dopravou (v ul. Legerova) je pfilis dlouha,
neintuitivni, neatraktivni a nevyhovuijici i z hlediska pocitu osobni bezpeénosti.

Staroméstska

Problematicka je prestupni vazba na autobusy linky 207, jejiz zastavky za objektem
Filozofické fakulty UK jsou umisténé pomérné daleko od vstupl do stanice metra i od
zastavky tramvaiji.
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Hradcanska

V pripadeé stanice Hradc¢anska jsou nevhodné umisténé vystupy z vestibulu metra na
tramvajové zastavky - prestup je se ztracenou vzdalenosti. Svételna signalizace na
prechodech pres tramvajovou trat komplikuje provoz tramvaji i chodcl - doporucuje se
vypnuti svételné signalizace. Za sou¢asného stavu také nevyhovuje prestup na vlaky do
stanice Zelezni¢ni Praha-Dejvice - pfestup neni na prvni pohled zfejmy a je dlouhy.

Dejvicka [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech)

Stanice metra Dejvicka a prostor nad ni predstavuji z dopravniho hlediska problematické
misto.

Ve vazbé na zastavku tramvaji Vitézné ndmésti chybi prodlouZeny vestibul stanice metra pod
ulici Svatovitskou. Prestup z metra na autobusy a tramvaje a také mezi tramvajovymi

a autobusovymi zastavkami je slozity, neintuitivni, se ztracenymi spady i vzdalenostmi.
Dlavodem je mnozstvi rdzné umisténych tramvajovych a autobusovych zastavek na rozloze
celého Vitézného nameésti a v pfilehlych ulicich.

Borislavka

U této stanice je nevyhovujici prestup na autobusy ve sméru Jeneralka. V Urovni kfizovatky
Evropska-Horoméricka chybi pfechody pro chodce na tramvajové ostrivky pres Evropskou -
pfestup mezi tramvajemi a autobusy je bud' se ztracenym spaddem podchodem pod
Evropskou, nebo se ztracenou vzdalenosti pfechodem v tUrovni ulice Sudanské.

Nadrazi Veleslavin

Stanice na nové zprovoznéném useku metra trasy A se stala novym vyznamnym dopravnim
uzlem v rdmci celé Prahy. V nékterych ohledech ale tento uzel nevyhovuje pozadavkim na
podobu prestupnich vazeb.

V soucasné dobé nevyhovuje podoba prestupni vazby mezi vlaky a ostatni dopravou. Jako
problematické se jevi umisténi vystupni zastavky autobust do autobusového terminalu, coz
znamena nutnost pomérné slozitého pohybu autobusl na kfiZzovatce a zdrZeni v ni.
Vhodnéjsi umisténi vystupni zastavky by bylo pfed kfizovatkou (mimo terminal), pro cestujici
by to znamenalo kratsSi dobu pobytu v autobusech, a tim i kratsi cestovni dobu. Pfestup mezi
autobusy a tramvajemi je se ztracenym spadem podchodem pod Evropskou ulici. Vystupy

z metra nejsou dostatecné vybaveny - chybi eskalatory, eventualné pasy na zavazadla, Ci
spravné umistény vytah.

Zlicin [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech]

Prestupni termindl u stanice metra Zli¢in je rozlehly a zejména prestup na méstské autobusy
je pfrilis dlouhy. V misté optimalniho umisténi zastavek méstskych autobusl je odstavna
plocha pro autobusy. Cestujici pro pfistup na zastavkova stanovisté vyuzivaji plochy, pres
které projizdéji autobusy.

Smichovské nadrazi [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech]

Prestupni termindl u stanice metra Smichovské nadrazi je celkové ve velice Spatném stavu.
Rozmisténi jednotlivych zastavek VHD neni pfilis prehledné. Zatimco prestupni vazba mezi
vlaky, metrem a tramvajovou zastavkou v Nadrazni ulici je relativné vyhovujici, v pfipadé
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ukoncéeni linky ve smycce Smichovské nadrazi neexistuje spolecna tramvajova zastavka pro
smér centrum. Zcela nevyhovujici jsou prestupni vazby na autobusovou dopravu.
Autobusovy ,terminal” pro méstské autobusové linky neni dostupny komfortni a intuitivni
povrchovou vazbu (cestujici musi pfekonat bud' ztraceny spad, nebo musi prochazet
parkovistém) Zastavkova stanovisté regionalnich autobusu jsou na riznych mistech kolem
haly Zelezni¢ni stanice. Celkové je prostor Zelezni¢ni stanice a pfednadraZi neatraktivni

a neprehledny.

Karlovo namésti [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech)

Prestupni vazby v oblasti Karlova namésti maji pomérné specifickou podobu — prestupni
vazby mezi metrem, tramvajovou a autobusovou dopravou jsou realizovany mezi rdznymi
zastavkami umisténymi na rdznych mistech namésti. Pfestupni vazba mezi metrem

a povrchovou dopravou je relativné vyhovujici. Umisténi tramvajovych zastavek Karlovo
namésti pred krizovatkou ve sméru jizdy neni pftili§ vhodné (je vSak otdzkou, zda je
usporadani zastavek resitelné jinak), pfestupni vazby mezi jednotlivymi zastavkovymi
stanovisti jsou vSak zcela nevyhovujici — zejména kv(li absenci povrchovych vazeb na viech
ramenech tramvajové krizovatky (kfiZovatku Ize pfekonat pouze podchodem/vestibulem
stanice metra, coZ zahrnuje nezadouci ztracené spady). Absence téchto povrchovych vazeb
vyrazné znepfijemnuje i prestupni vazby mezi tramvajovou dopravou a autobusovymi
linkami 176 a 291.

Florenc | | trasa C [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech]

7

Zatimco prestupni vazba mezi stanicemi metra a tramvajovymi zastdvkami Florenc je pfima
a prehlednd, rozmisténi autobusovych zastavek v prostoru kolem stanice je neprehledné,
prestupni vazba mezi metrem/tramvajovou dopravou a autobusovou dopravou je znacné
neintuitivni. Celkové je verejny prostor kolem stanice, pres ktery se cestujici pohybuji pfi
prestupu, neatraktivni.

Palmovka [BONUS = stanice nevyhovuje ve vSech hodnocenych parametrech]

Ke stanici metra Palmovka pfiléha termindl autobusU a tramvajova kfiZzovatka, na jejichz
ramenou se nachazeji tramvajové zastavky. Tyto zastavky jsou ale od termindlu autobusu
dosti vzdalené, prestup tudiz neni intuitivni a je se ztracenymi vzdalenostmi. Celkové je
prostor kolem stanice metra neprehledny a neatraktivni.

Vysocanska

Nevyhovujici je prestup mezi tramvajemi a autobusy a také prestup z metra, tramvaji
i autobusl na vlak - prestup je pfilis dlouhy a neintuitivni.

Hloubétin

U stanice neni bezbariérovy pfistup z metra na tramvajové i autobusové zastavky. Chybi
prechody pro chodce pres Podébradskou ulici, pfestup mezi tramvajemi a autobusy je se
ztracenym spadem.

Haje | trasa C

Nekomfortni je prestupni vazba mezi metrem a autobusovou zastavkou ve sméru z centra -
celkové neatraktivni prostor v této ¢asti prestupniho bodu a pfislusné autobusové zastavky.
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Opatov | trasa C [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech]

U stanice Opatov chybi povrchové vazby pro prestup mezi autobusovymi linkami (v soucasné
dobé ztracené vzdalenosti a spady. Nevyhovuijici je také pfistup k metru od zastavkovych
stanovist autobusU po spirdlovité rampé - ztracené vzdalenosti.

Kacerov | trasa C [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech]

Stanici metra Kacerov pfiléha dopravni terminal, ktery neni rozlehly, ale i pfesto se zde
cestujici Spatné orientuji, zejména pfi prestupu na zastavky autobusut v Michelské ulici -
ztracené spady, neni Uroviovy pristup. Pfestupni vazba mezi metrem/autobusy a vlakovymi
spoji rovnéz obsahuje ztraceny spad, neni intuitivni a dostatecné zietelnd. Celkové je
prostor, jimz se cestujici pohybuji pfi pfestupu, neatraktivni.

Prazského povstani | trasa C [BONUS = stanice nevyhovuje ve vsech hodnocenych parametrech)

Okoli stanice metra Prazského povstani je pro cestujici neprehledné, zastavka tramvaji je
prilis vzdalend od vystupu ze stanice metra, zastavky autobust jsou rlizné rozmisténé

v ulicich kolem stanice, a cestujici se zde tudiz Spatné orientuji. Pfestupni vazba neni
intuitivni a je pfilis dlouha.
I. P. Pavlova | trasa C

Vazba ze stanice metra na tramvajovou zastavku v Bélehradské ulice neni zfejma, zastavka
neni z ulice Jugoslavské vidét.

Hlavni nadrazi | trasa C

Neumérné dlouha prestupni vazba mezi vlakovymi spoji/metrem a tramvajovou dopravou.
Prestupni vazba neni intuitivni, je pfilis dlouhd a nepfijemna i z hlediska osobni bezpecnosti.

Nadrazi Kr¢ | trasa D

Nevyhovuijici je umisténi zastavkového stanovisté autobusové zastavky Nadrazi Kr¢ ve sméru
z centra ve stdvajici poloze — prestupni vazba mezi stanici metra a autobusovou dopravou je
pfilis dlouha, se ztracenou vzdalenosti a nesplfiuje ani kritérium vzajemné viditelnosti, a to
jak ze severniho tak i jizniho vystupu ze stanice. (Doporucuje se priblizit toto zastavkové
stanovisté ke kfiZzovatce V Podzamdi x Prednadrazim vstficné ke stavajici zastavce ve sméru
do centra).

Pozn.: U stanice nddraZi Krc je otdzkou i pfipadnd prestupni vazba mezi metrem a soucasnou
autobusovou linkou 170.

Nové Dvory | trasa D

Orientace vstupll do severniho vestibulu stanice ma za nasledek nevyhovuijici prestupni vazbu mezi
autobusovou zastavkou Tempo — nevhodna je orientace vstup( do vestibulu odvracena

od autobusovych zastavek; prestupni vazba ze zastavky ve sméru z centra je navic s nevhodnou
ztracenou vzdalenosti kvali vzajemné poloze vestibulu a pfechodu pro chodce pres ul. Stdrova.

Pisnice | trasa D

Navrhovana vzajemna poloha zastavky BUS ve sméru z centra a vstupu do podchodu pod ul.
Libusska neni vhodn4, nebot generuje nezadouci vratné pohyby cestujicich (prestupni vazba
neni pfima a obsahuje ztracenou vzdalenost).
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Depo Pisnice | trasa D

Umisténi autobusovych zastavek u vestibulu stanice metra je navrhovano takové, Ze cestujici
budou muset pfi pfestupu na metro konat zbytecné vratné pohyby - ztracené vzdalenosti.
PFistup do stanice od parkovisté P+R na sever od stanice je rovnéz neintuitivni a se ztracenou
vzdalenosti.
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1.4 Potfebnost opatreni pro zlepSeni stavu verejného prostoru u stanic

metra - identifikovana Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy
Pripravované opravy a investicni akce TSK HMP v okoli stanice tykajici se
komunikaci a chodniku

Viyznamny vyskyt nehod chodct v dochdzkové vzddlenosti do 5 minut od vystupd
ze stanice

Zpracovala: Technicka sprdava komunikaci hl. m. Prahy, Ing. Petr KoZisek, Ing. Vladimir

Kadlec, Ing. Jan Addmek, Ing. Vdclav Bldha, Ing. Jarmila Pechovd

Pripravované opravy a investicni akce TSK HMP v okoli stanice tykajici se
komunikaci a chodniki (hledisko hodnoceni 1.4.A)

Planované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v okoli stanic metra v dochazkové vzdalenosti
5 minut tykajici se komunikaci a chodnikl (i vozovek a bezbariérovych prechod() jsou
zajistovany investi¢nim usekem TSK HMP. Tyto akce jsou zarazovany nejcastéji na zakladé
pozadavki pFisluiné Oblastni spravy, ale také napt. z podnétl méstskych €asti, Policie CR,
Odbor( dopravy apod. Na zakladé specifikace a uréeni charakteru jsou akce zarfazovany do
tzv. zasobniku akci. Nasledné, v pripadé pridéleni priority jsou jak z hlediska dopravniho, tak
napf. vzajemné koordinace, stavebnétechnického stavu vozovky atd. pfedavany k zajisténi
komplexni pfipravy a realizace.

Pro potfebu vybéru prioritnich stanic metra byly u jednotlivych stanic zohlednény pouze
akce, které jsou jiz v projektové ptipravé, pripadné pred samotnou realizaci. Akce, které jsou
v tzv. zasobniku akci, jsou uvadény pouze pro informaci.

Co se tyka samotného financovani realizace pfipravenych akci a s tim souvisejiciho
nezbytného predpokladu terminu realizace, jsou na akce hrazené z béznych vydaju (tzn.
Opravy a Souvisla udrzba) ze strany HMP pfridélovany financni prostiedky v tzv. ,baliku”, tj.
souhrnné ¢astce.

Co se tyka ovsem kapitalovych vydajl (tzn. Investicnich akci) jsou finan¢ni prostredky
pridélovany jmenovité, tj. na jednotlivé akce.

Legenda k tabulce:

Akce s tfimistnym cislem - opravy (bézné vydaje) = JO

Akce s pétimistnym Cislem zacinajicim 60 ... - bezbariérové prechody (bézné vydaje) = BBP

Akce s pétimistnym &islem zacinajici 13 ... - souvisld udrzba (bézné vydaje) = SU

Akce s sestimistnym Cislem (a vicemistnym) - investice (kapitdlové vydaje) = INV, pripadné ChPr
(chodnikovy program), PBB (Praha bez bariér), nebo P + R

Akce uvedené standardnim pismem - pfiprava, realizace (zohlednéné pri hodnoceni)

Akce uvedené kurzivou - akce v zdsobniku (bez zahdjené pripravy) (pro informaci)

Stanice s ndzvy standardnim pismem — hledané stanice s pripravovanymi nebo realizovanymi akcemi
v okoli (ostatni stanice maji ndzvy kurzivou)
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Prehled planovanych oprav a investicnich akci TSK HMP v okoli stanic metra tykajici se komunikaci
a chodnikii

Stanice ﬁlssll(oHa“I;:e Nazev akce investi¢niho useku Typ
Trasa A
Depo Hostivar 0 0
Skalka 13235 Na Padesatém suU
60179 Na Padesdtém - oblast Skalka BBP BBP
60228 Pretlucka Il BBP
13417 Pod Strani sU
Strasnickd 894 Na Hroudé JO
Zelivského 13401 Vinohradska suU
13289 Vinohradska sU
900036 Vinohradskd chodniky ChPr
352 Srobdrova JO
Flora 750 Hradesinska JO
352 Srobdrova JO
999972 Ji€inska - hluk INV
13177 SudoméFskd suU
177 Baarova JO
Jifiho z Podébrad 900036 Vinohradskd chodniky ChPr
13432 Vinohradskd, podél nam. J. z Podébrad DC sU
Namésti Miru 148 Belgicka JO
999406 Belgickd (u Lauderovy skoly) INV
811 Francouzska - parkovaci stani JO
900036 Vinohradskd chodniky ChPr
999980 Jugoslavska - hluk INV
Muzeum A 999689 Politickych vézni - hluk INV
13303 Wilsonova sU
13301 Mezibranskd su
900036 Vinohradskd chodniky INV
60219 Washingtonova BBP
Mdastek A 853 Na Mdstku Jo
859 Na Prikope, chod. pred ¢. 33 JO
140 Panskad JO
999997 JindFisska-Vodickova INV
13302 Ndrodni SU su
141 Stépanska Jo
999689 Politickych veézna - hluk INV
Staroméstskad 846 AlSovo ndbreZi Jo
Malostranska 999692 Pod Bruskou - hluk INV
9666037 NdbreZi E. Benese, zdi, kom INV
940 NdbreZi Edvarda Benese 2 a 3 Jo
Hradcanska 809 Jaselskad Jo
989 Muchova JO
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Cislo akce

Stanice TSK HMP Nazev akce investi¢niho useku Typ

Hradcanska (pokr.) 999974 Milady Hordkové - hluk INV
999690 Badeniho - hluk INV

Dejvickad 999629 Svatovitskd - hluk INV
804 Jugoslavskych partyzani JO
60231 Dejvickd - Na Hutich BBP

Bofrislavka 982 Evropskad JO
833 Horoméricka JO
999026 Horoméficka - sanace svahu INV
999615 Horoméfickd SO071-most INV

Nadrazi Veleslavin 999663 Vokovicka-rozsit. v kfiz. s ul. Evropskou INV
982 Evropskad JO
999637 Veleslavinskad INV

Petriny 0 0

Nemocnice Motol 13386 Bucharova - Kukulova suU

Trasa B

Zli¢in 0 0

Stoduilky 13405 Jeremiasova suU
60232 Jeremidsova BBP
955 Jeremidsova (BUS PiSkova) JO

Luka 0 0

LuZiny 0 0

Harka 0 0

Nové Butovice 60233 Bucharova BBP
13386 Bucharova - Kukulova suU
13405 Jeremid3ova suU
60232 JeremidSova BBP
955 Jeremidsova (BUS PiSkova) JO

Jinonice 2930032 Radlickd, odtahové parkovisté P+R
999664 Na Hutmance INV
999440 Na Hutmance - Jinonickd INV
999436 Na Hutmance - Klikata, propojeni kom. INV

Radlicka 2930032 Radlickd, odtahové parkovisté P+R

Smichovské nadrazi 329 Nddrazini 2 Jo
13317 Strakonickd SI/4E SU suU
999434 Strakonickd, odbocovaci pruh INV

Andél 2930032 Radlickd, odtahové parkovisté P+R
355 Kovdka Jo
9666027 Vltavska, povoden INV
453 Na Bélidle JO
653 Stefanikova, sanace JO
13363 Plzeriskd MK sU

Karlovo ndmésti 506 Jirdskdv most JO
146 Vysehradskad JO
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Cislo akce

Stanice TSK HMP Nazev akce investi¢niho useku Typ

Karlovo namésti (pokr.) | 13328 Jeénd SU sU

Ndrodni tfida 13302 Ndrodni SU su
999412/14 Spdlend PBB

Mustek B 13302 Ndrodni SU suU
859 Na Prikopé, chod. pred ¢. 33 JO
140 Panskd Jo
999997 Jindrisska-Vodickova INV
999689 Politickych vézni - hluk INV
141 Stépanska Jo
853 Na Mustku Jo

Nameésti Republiky 859 Na Prikopé, chod. pred ¢. 33 JO
999694 Revoluéni - hluk INV

Florenc B 638 Za Pori¢skou branou, povoderi JO

Kfizikova 0 0

Invalidovna 999412/25 Sokolovska PBB

Palmovka 999984 Liberisky most INV
999954 Zenklova - hluk INV
900066 Zenklova - chodnik INV
999367 Zenklova - chodniky INV
900065 Zenklova - pési zona Palmovka INV

Ceskomoravskd 235 Cindkova JO
530 U Skolicky JO

Vysocanska 242 Freyova JO

Kolbenova 0 0

Hloubétin 999412/28 DC Paprsek PBB

Rajskd zahrada 0 0

Cerny Most 241 Chlumeckad Jo
13239 Chlumeckd 1 SU su
13305 Ocelkova SU suU

Trasa C

Haje 2960077 Opatovska, Haje PID
2960078 Opatovska, Horcickova PID
2960074 Opatovska, zastavka Hdje (termindl) PID

Opatov 0 0

Chodov 0 0

Roztyly 2960048 Roztyly, RySavého PID
296 Rysavého JO
937 Komdrkova Jo

Kacerov 999091 5. kvétna, protihlukova bariéra INV

Budgjovickd 13407 Bud8jovickd suU
929 Hornokréskad JO
916 Poldckova Jo
918 Rabasova JO
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Cislo akce

Stanice TSK HMP Nazev akce investi¢niho useku Typ
Budéjovicka (pokr.) 911 Tilschové JO
914 JesSeticka Jo
Pankrac C 60221 Na Pankrdci BBP
999328 Hvézdova chodnik, rozsireni INV
13408 Na Pankrdci - Ill. usek, od ndm. HrdinG po ul. su
SdruZeni
Praiského povstani 13408 Na Pankrdci — II. Usek, od ul. Kongresovd po ném. su
HrdinG
999412/27 Prazského povstani PBB
13408 Na Pankrdci— . usek, od ndm. HrdinG po ul. su
SdruZeni
Vysehrad 13408 Na Pankrdci — I. Usek, od Vysehradu po ul. suU
Kongresovd
13408 Na Pankrdci — II. Usek, od ul. Kongresovd po ndm. su
Hrdinu
999507 Nuselsky most, sanace INV
l. P. Pavlova 13328 Je¢nd su
60198 I. P. Pavlova — budova MC Praha 2 BBP
999412/21 I. P. Pavlova — bezbar. propojeni PBB
13290 Sokolskd su
999980 Jugoslavska — hluk INV
Muzeum C 999689 Politickych vézni — hluk INV
13303 Wilsonova sU
13301 Mezibranskd suU
900036 Vinohradskd chodniky INV
60219 Washingtonova BBP
Hlavni nadraZi 13303 Wilsonova su
60219 Washingtonova BBP
Florenc C 638 Za Pori¢skou branou, povoderi JO
Vitavskd 13148 Bubenskd suU
999807 Bubenskd — hluk INV
999320 nabreZi Kapitana Jarose INV
13367 Za Viaduktem su
Nadrazi HoleSovice 13368 Argentinskd sU
999321 Jankovcova INV
999347 Za Papirnou INV
352 Srobdrova JO
13177 SudoméFskd su
Kobylisy 999365 Trojska INV
Ladvi 60230 Binarova BBP
Stfizkov 0 0
Prosek 0 0
Letriany 0 0
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Stanice :;sll(oHa“I;:e Nazev akce investi¢niho useku Typ

Trasa D

Pankrac D 60221 Na Pankrdci BBP
999328 Hvézdova chodnik, rozsireni INV
13408 Na Pankraci - Ill. usek, od nadm. HrdinG po ul. suU

SdruZeni

Olbrachtova 272 Rozadréina JO
999426 Vikova INV

Nadrazi Kr¢ 654 Kréska Jo
999042 Jizni spojka, 5. kvétna-Barrand. most INV

Nemocnice Kr¢ 0 0

Nové Dvory 999053 Libusska INV
13168 Novodvorskd, 2. etapa suU

Libug 13168 Novodvorska su

Pisnice 999053 LibuSska INV
13309/5 Kunraticka spojka, 5. etapa sU

Depo Pisnice 0 0

Vyznamny vyskyt nehod chodcu v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
vystupt ze stanice (hledisko hodnoceni 1.4.B)

PFi hodnoceni vyznamného vyskytu nehod s ucasti chodcl se sledovalo, u kterych stanic
metra doSlo v pribéhu let 2012-2014 k 15 a vice nehoddm chodcd, a to v zadanych
pétiminutovych povrchovych izochronach vztazenych k vystuplim ze stanic metra. K vyskytu
téchto nehod lze uvést, Ze se vyskytuji pfevazné nahodné a rozptylené. Dlouholetd zkusenost
ukazuje, Ze nehody chodcl se vyskytuji prevazné tam, kde chodi hodné chodcl. Nebyla
nalezena pficinna souvislost mezi ¢etnosti nehod chodcl a intenzitou automobilové dopravy.
To potvrzuje i zjisténi, Ze vétSina vyhodnocenych mist u stanic metra jsou lokality v centru
mésta s nizkym a relativné pomalym automobilovym provozem, zatimco u stanic metra ve
stfednim a vnéjSim pasmu mésta, kde je v jejich bezprostfednim okoli silny a na rozdil od
centra i relativné rychlejsi automobilovy provoz, se nehody chodct vyskytuji méné c¢asto nez
ve vyhodnocenych pfipadech.

Zdrojem Udajd o nehodové statistice je Policejni prezidium CR, databaze nehod se
souradnicovou lokalizaci GIS.

Poznamka: podle zakona 361/2000 Sb. a jeho néaslednych novelizaci je od ledna 2009
povinnost nahlasovat policii pouze dopravni nehody se zranénim a dale ty nehody bez
zranéni a bez poskozeni majetku tfeti osoby, pfi nichZz doslo k hmotné Skodé zrejmé
prevysujici 100 000 K¢.

Legenda k tabulce:

Stanice standardnim pismem — hledané stanice, u kterych doslo v pribéhu let 2012-2014 k 15 a vice
nehoddm chodci (ostatni stanice jsou psdny kurzivou)
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Pocet dopravnich nehod chodcti v okoli stanic metra (v dochdzkové vzddlenosti do 5 minut)

v priibéhu let 2012-2014

Stanice

Pocet nehod

Stanice

Pocet nehod

chodct
Ceskomoravskd 5
Vysocanskad 9
Kolbenova 1
Hloubétin 2
Rajska zahrada 6
Cerny Most 3
Hdje 10
Opatov 2
Chodov 5
Roztyly 1
Kacerov 5
Budejovicka 11
Pankrdc C 13
PraZského povstdni 4
Vysehrad 1
I. P. Pavlova 24
Muzeum C 19
Hlavni nddrazi 8
Florenc C 15
Vitavskad 4
NddraZi Holesovice 9
Kobylisy 7
Ladvi 8
Stfizkov 5
Prosek 10
Letriany 0
Pankrdc D 13
Olbrachtova 8
NddraZi Kr¢ 0
Nemocnice Kr¢ 9
Nové Dvory 7
Libus 2
Pisnice 4
Depo Pisnice 0

chodct
Depo Hostivar 0
Skalka 6
Strasnickd 2
Zelivského 10
Flora 17
Jifiho z Podébrad 13
Ndmésti Miru 4
Muzeum A 19
Miustek A 33
Staroméstska 17
Malostranskd 9
Hradc¢anskad 10
Dejvicka 26
Borislavka 14
Nddrazi Veleslavin 0
Petfiny 1
Nemocnice Motol 1
Zli¢in 5
Stodllky 0
Luka 0
LuZiny 2
Huarka 1
Nové Butovice 1
Jinonice 0
Radlicka 0
Smichovské nddrazi 4
Andél 31
Karlovo namésti 41
Narodni tfida 23
Mistek B 33
Nameésti Republiky 25
Florenc B 15
KriZikova 2
Invalidovna 2
Palmovka 13




1.5 Potrebnost opatreni pro zlepSeni stavu verejného prostoru u stanic
metra - identifikovana IPR Praha — Kancelari vefejného prostoru

Nevyhovujici stav verejného prostoru v bezprostfednim okoli vestibulu (zdsadni
nedostatky kvality VP a jeho vybavenosti, nevyuZiti potencidlu pro pobyt
a setkavdni, Cetné bariéry pro pohyb v uzemi)

Zpracoval: Institut planovdni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce detailu mésta: Ing. arch. Jakub
Hendrych, Ing. arch. Jan Harcinik, MgA. Anna Pribylovad

Vyhodnoceni kritéria 1.5 bylo provedeno na zakladé revize urbanistické, architektonické
a krajinarské koncepce, identifikace stavu kvality a potencialu vefejnych prostranstvi,
exteriéru a interiéru vestibulQ.

Zakladni zasady pro hodnoceni stavu verejného prostoru

Stanice byly hodnoceny ze tfi zakladnich perspektiv - parter, exteriér, interiér vestibulu.
Zasady pro hodnoceni jsou strukturovany podle téchto tfi perspektiv a hierarchizovany
pomoci poctu bodl (pocty bod( jsou uvedeny v zavorce).

- Zasady pro kvalitni parter a navazujici verejna prostranstvi
Vhodné a dostatecné zaclenéni komercnich prostor v okoli vestibulu (2)

Dostatecny, zachovaly, vhodny mobiliaf (3)

Dostatecné a vhodné osvétleni (2)

Kvalitni a zachovaly material pfilehlych povrchi (2)

Koncepcéné navrzené a dostatecné vélenéni krajinarské architektury (2)
Regulovana reklama (1)

- Zasady pro kvalitni exteriér
Vhodné méfritko architektury v daném kontextu (1)
Jednoduchy tvar a konstrukce vestibulu s nendro¢nou a nendkladnou udrzbou (2)
Jednoducha fasada s nenarocnou a nenakladnou udrzbou (2)
Regulovana reklama (1)

- Zasady pro kvalitni interiér
Prostorova Cistota a celistvost (2)
Kvalitni a zachovaly material povrch (2)
Koncepéni osvétleni (1)
Regulovana reklama (1)
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Prehled stanic metra s nevyhovujicim stavem verejného prostoru a s udélenym bonusem

Trasa A
Skalka nevyhovujici
Strasnicka nevyhovujici
Dejvicka nevyhovujici
NadraZi Veleslavin nevyhovujici
Trasa B
Zli¢in nevyhovujici
Luka nevyhovujici
LuZiny nevyhovujici
Hdrka nevyhovujici
Smichovské nadrazi nevyhovujici bonus
Andél (Na KniZeci) nevyhovujici bonus
Florenc B nevyhovujici bonus
Palmovka nevyhovujici bonus
Ceskomoravska nevyhovujici
Cerny Most nevyhovujici bonus
Trasa C
Haje nevyhovujici bonus
Opatov nevyhovujici bonus
Kacerov nevyhovujici
Budéjovicka nevyhovujici bonus
Prazského povstani nevyhovujici
Florenc C nevyhovujici bonus
Vitavska nevyhovujici
Nadrazi Hole3ovice nevyhovujici bonus
Ladvi nevyhovujici bonus
Trasa D
Nadrazi Kré nevyhovujici
Nemocnice Kr¢ nevyhovujici
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Komentar k jednotlivym identifikovanym nevyhovujicim stanicim metra

Skalka

- urbanismus
potieba Sirsi urbanistické vize v Uzemi

- parter
potieba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist véetné obnovy
chodnikd, patnik(l a pristieskud
nesourody, zchatraly, nedostatec¢né udrzovany mobiliar predevsim na pobytovém
placku a pfrilehlych prestupech na MHD
potieba revize koncepce osvétleni predevsim na pobytovém placku
nekvalitni a zchatraly material povrch(i na pobytovém placku
potieba revize pfilehlé krajinarské architektury

- exteriér
nedostatecnd udrzba keramické fasady (graffiti), betonovych obezdivek a nosné
konstrukce pfristfesku (oloupand barva)
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

- interiér
potieba koncepce prlichod pod ulici Na Padesatém
potieba revize koncepce osvétleni
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

Strasnicka

- parter
nesourody, zchatraly, nedostatecné udrzovany mobiliar (zelené sloupky?)
potieba sjednoceni sloupl technické infrastruktury (osvétleni + trakéni vedeni)
potieba oprava obrubnik( zidek ohranicujicich zelen a vstupy do podchodl metra
nezbytna je jednotici krajinarské koncepce v celém Gzemi véetné pfilehlého parciku
a bezbariérového zpfistupnéni vestibulu
nekoncepcni rozmisténi reklamy a znaceni v uzemi

- exteriér
nedostatecna udrzba fasady (graffiti), obezdivek a vstupl do metra
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

- interiér
potieba koncepce prlichod pod ulici V OlSinach
potieba rekonstrukce plvodné koncipovaného osvétleni ve vestibulu
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
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Dejvicka

- urbanismus
potieba Sirsi urbanistické vize v Uzemi

- parter
provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nesourody mobiliaf
pfilis uzky chodnik mezi vystupem z metra a vozovkou v mistech pfestupu na autobus
smérem na letisté
$patny stav asfaltovych povrch(
nezbytna je jednotici krajinarské koncepce v celém uzemi

- exteriér
nedostatecna udrzba kamenného obkladu zastfesujiciho vstupy do metra
nevhodné umisténd reklama na zastfeseni vstupu do metra

- interiér
nevhodné situované komercni jednotky zakryvaji plivodni mozaiku situovanou nad
eskalatory
potieba rekonstrukce plvodné koncipovaného osvétleni ve vestibulu
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

Nadrazi Veleslavin
- parter
nedostatecny mobiliar
nekoncepéni osvétleni
chybéjici navaznost na nadrazi Veleslavin
chybéjici adekvatni rozptylova plocha pro prestup na autobus smér na / z letisté
potfeba krajinarské koncepce
- exteriér
konstrukce zastreSeni autobusového stani je pfilis komplikované a naro¢né na udrzbu
- interiér
chybéjici eskalatory

Zlicin
- parter
potteba revitalizovat pfilehlé prostory autobusovych nastupist véetné obnovy
vozovky, chodnikd, patnikd a ptistresk
provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nedostatecna udrzba povrchl — opérna zed, pfilehly drevény objekt
potfeba revize koncepce osvétleni
potieba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
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- exteriér

nedostatecna udrzba konstrukce pristfesku

opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
- interiér

potieba udriby prichodu pod ulici Revnicka

opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

Luka
- parter
provizorni komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostatecné udrzovany mobiliar
potieba revize koncepce osvétleni
potieba rekonstrukce asfaltovych povrchl a betonovych zidek
potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni na pfilehlém namésti s komercni
vybavenosti
- exteriér
Clenity a komplikovany tvar konstrukce se Spatné udrzuje a material rychleji koroduje
Cetnost materiall a specifickych detaill je ndrocné na udrzbu
- interiér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
LuZiny
- parter
provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém tGzemi
Hurka
- parter
provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém tGzemi
Smichovské nadrazi [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k feseni]

- parter
potteba revitalizovat pfilehlé prostory autobusovych nastupist véetné obnovy
chodnik, patnik( a pristfeskud
provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nedostatecny rozptylovy prostor u vystupu z nadrazi a prestupu na autobus
nesourody, zchatraly, nedostatecné udrzovany mobiliar
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potieba revize koncepce osvétleni

potieba obnovy betonovych zidek a fasady nadrazi
potfeba krajinarskych Uprav a koncepce

opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
exteriér

absolutné nedostatecna udrzba fasady, betonovych obezdivek a nosné konstrukce
zastresSeni

opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
interiér

potieba koncepce prlichod pod ulici Nadrazni
nedostatecna udrzba povrchi stén (graffiti)

potieba revize koncepce osvétleni

reklama

Andél (Na Knizeci) [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k feseni]

urbanismus

potieba Sirsi urbanistické vize v uzemi

parter

potieba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist véetné obnovy
chodnikd, patnikd a pristfeska

provizorni komeréni stavby v okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostatecny mobiliar

osvétleni potfeba sjednoceni sloupl technické infrastruktury (osvétleni + trakéni
vedeni)

potfeba krajinarskych Uprav a celkové koncepce

exteriér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

Florenc | | trasa C [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k fesent|

urbanismus

potfeba Sirsi urbanistické vize v Uzemi

parter

provizorni komercni stavby okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
potfeba revize koncepce osvétleni

potfeba rekonstrukce asfaltovych povrchi a betonovych / obloZzenych zidek
potieba krajinarské koncepce v prilehlém Gzemi

velmi ruSivy shluk neregulované reklamy a znaceni na pfilehlém namésti s komeréni
vybavenosti

exteriér

nedostatecna udrzba fasady (graffiti) a obezdivek
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opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
interiér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

Palmovka [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k feseni]

urbanismus

potieba Sirsi urbanistické vize v Uzemi

parter

potieba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist

provizorni komercni stavby okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostatecné udrzovany mobiliar

potieba sjednoceni sloupl technické infrastruktury (osvétleni + trakéni vedeni)
potifeba rekonstrukce asfaltovych povrch, patnikd, betonovych/ obloZzenych zidek
a fasad na okolnich stavbach

potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi

opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

exteriér

nedostatecna udrzba fasady (graffiti) a obezdivek

Ceskomoravska

parter

potieba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist véetné nosné
konstrukce a zastfesSeni

provizorni komercni stavby okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
potireba rekonstrukce pochozich povrchi

potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi

exteriér

nedostatecna udrzba fasady (graffiti) a obezdivek

potfeba revize natéru na kovovych ¢astech stfechy

éern\'/ Most [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k resenti]

parter

potieba revitalizovat cely objekt a pfilehlé prostory autobusovych nastupist,
nadchodu, schodl a pobytového placku

okoli metra by sneslo vic komercnich prostor a provizorni komeréni stavby je nutno
architektonicky potvrdit nebo regulovat

nesourody, nedostate¢né udrzovany mobiliaf

potfeba revize koncepce osvétleni

potieba revize povrchl predevsim na pobytovém placku

potieba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
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- exteriér
Clenity a komplikovany tvar konstrukce se Spatné udrzuje a material rychleji koroduje
Cetnost materiall a specifickych detaill je ndrocné na udrzbu

- interiér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

Haje | trasa C [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k Feseni]

- parter
potieba revitalizovat cely objekt komeréniho centra a prilehlé prostory navazujicich
autobusovych nastupist véetné obnovy chodnikd, patnikl a pristfeskd
provizorni komeréni okoli stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nedostatecny, nesourody, nedostate¢né udrzovany mobiliaf
potfeba revize koncepce osvétleni
potieba revize povrchl predevsim na pobytovém placku
potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

- exteriér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

Opatov | trasa C [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k fesenti]

- urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Uzemi

- parter
okoli metra by sneslo vic komercnich prostor a provizorni komeréni stavby je nutno
architektonicky potvrdit nebo regulovat
nesourody, nedostateény, nedostatecné udrzovany mobiliar
potfeba revize koncepce osvétleni
potieba revize povrchl chodniku v prilehlém parku
potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém tGzemi

- exteriér
nedostatecna udrzba fasady (graffiti)
nedostatecna udrzba sloupd, zabradli a obezdivek
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

- interiér
potfeba revize koncepce osvétleni
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
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Kacerov | trasa C

parter

potieba revitalizovat cely objekt a pfilehlé prostory autobusovych ndastupist
provizorni komeréni stavby okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nedostatecny, nesourody, nedostate¢né udrZzovany mobiliaf a chatrajici fontana

a schodisté

potieba revize koncepce osvétleni

potireba rekonstrukce pochozich povrchi a betonovych / obloZenych zidek
potieba krajinarské koncepce v pfilehlém tzemi

velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znadeni na ptilehlém namésti s komercni
vybavenosti

exteriér

nedostatecna udrzba fasady (graffiti)

nedostatecna udrzba zastfeseni nastupist, jejich podhledq, sloup(, zabradli

a obezdivek

opticky rusivy shluk neregulované reklamy

interiér

potieba koncepce prlichod pod ulici Michelska

potfeba revize koncepce osvétleni

opticky rusivy shluk neregulované reklamy

Budéjovicka | trasa C [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k Feseni]

parter
potfeba revitalizovat cely objekt a pfilehlé prostory verejného prostranstvi v 1np

a 1pp)
provizorni komeréni stavby v okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat

nedostatecny, nesourody, nedostatec¢né udrzovany mobiliar, lavka, schodisté a zidek
ohranicujicich zelen

potfeba revize koncepce osvétleni

potieba rekonstrukce vsech pochozich povrchi

potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém tGzemi

velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni na pfilehlém namésti s komercni
vybavenosti

exteriér

velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni na prilehlém namésti s komercni
vybavenosti

interiér

potfeba revize koncepce osvétleni

opticky rusivy shluk neregulované reklamy
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Prazského povstani | trasa C

parter

provizorni komeréni stavby v okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nedostatecny mobiliadf a potfeba zmény barevnosti zabradli

potieba revize osvétleni

nutna rekonstrukce pochozich povrchi predevsim na pfilehlém parkovisti v 2np

a asfaltovych plochach v 1np

nutna rekonstrukce povrcht fasad a pfilehlého jednopodlazniho komeréniho prostoru
a udrzba kamenného obkladu na autobusové zastavce

potfeba revize vyuziti prostorova zatoky pfilehlého jednopodlazniho objektu
potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém tGzemi

opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

exteriér

konstrukéné komplikované zastfeSeni vstupu do vestibulu naro€né na udrzbu

a zchatraly kamenem oblozeny sokl

Vitavska | trasa C

urbanismus

potieba Sirsi urbanistické vize v Uzemi

parter

potieba revitalizovat prilehlé prostory tramvajovych nastupist, prilehlého verejného
prostranstvi s plastikami a navazujicich podchod(l pod ulici Bubenska

okoli metra by sneslo vic komercnich prostor a provizorni komeréni stavby je nutno
architektonicky potvrdit nebo regulovat

nesourody, nedostateény, nedostatecné udrzovany mobiliar

potfeba revize koncepce osvétleni

potieba revize pochozich povrchd, zidek a zastfeSeni tramvajovych zastavek

silnd potreba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi

exteriér

nedostatecna udrzba sklenénych svétlik(

opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

interiér

potfeba revize koncepce osvétleni

provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

Nadrazi HoleSovice | trasa C [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k Feseni]

urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Uzemi
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- parter
potfeba revitalizovat pfilehlé prostory autobusovych, tramvajovych i viakovych
nastupist, vefejného prostranstvi u obou vestibulll a podchod( pod ulici Vrbenského
provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nesourody, nedostatecny, nedostate¢né udrzovany mobiliar
potieba revize koncepce osvétleni
potieba revize pochozich povrchd, zidek a zastfeSeni autobusovych zastdvek
potieba krajinarské koncepce v pfilehlém tzemi

- exteriér
nedostatecna Udrzba fasad (graffiti / zchatraly material)
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni

- interiér
potieba revize koncepce osvétleni
nedostatecna udrzba podchodu pod ulici Vrbenského
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

Ladvi | trasa C [BONUS = stanice je pro IPR Praha prioritni k Feseni]

- parter
provizorni komeréni stavby v okoli je nutno architektonicky potvrdit nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostatecny a nedostatec¢né udrzovany mobiliar
potieba revize koncepce osvétleni
potieba krajinarské koncepce v pfilehlém tzemi

- exteriér
relativné velky objekt pfispiva nepropustnosti v Uzemi a nenabizi pfilis pfilezitosti
k tvorbé Zivého parteru
Clenity a komplikovany tvar konstrukce se Spatné udrzuje a materidl rychleji koroduje
cetnost materialQ a specifickych detailll je ndaro¢né na udrzbu
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

- interiér
Cetnost reflexivnich material(i ve vestibulu tfisti dojem celistvosti
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

Nadrazi Kr¢ | trasa D
- parter
nedostatek komercnich prostor
mobiliar nesourody se zbytkem systému metra
chybi ¢itelna koncepce osvétleni
chybi ¢itelna krajinarska koncepce
neni alokovany prostor pro reklamu
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- exteriér
stavba pUvodné koncipovdna jako most je pro sviij koncept pfilis masivni
Zebrové clenéni ji déla nachylnéjsi na udrzbu
neni alokovany prostor pro reklamu
- interiér
chybi ¢itelnd koncepce osvétleni
neni alokovany prostor pro reklamu

Nemocnice Kr¢ | trasa D

- urbanismus
potieba Sirsi urbanistické vize v Uzemi
- parter
nedostatek komerénich prostor
mobilidf nesourody se zbytkem systému metra
chybi ¢itelnd koncepce osvétleni
chybi Citelnd krajinarska koncepce
neni alokovany prostor pro reklamu
- exteriér
geometricky vyrazné a konstrukéné i idrzbové narocné vestibuly v zatim
nedefinovaném urbanistickém kontextu
Zebrové clenéni ji déla nachylnéjsi na udrzbu
neni alokovany prostor pro reklamu
- interiér
chybi Citelnd koncepce vazby na Thomayerovu nemocnici / podchod pod ulici
Videnska
chybi ¢itelnd koncepce osvétleni
neni alokovany prostor pro reklamu
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2.1 Vyznam stanice
Stanice je vyznamnou brdnou (vstupem) do mésta, nebo slouZi jako vystupni
a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu v okolf
stanice, zdroven patfi mezi stanice s nejvétsim obratem cestujicich
Stanice se nachdzi v modernistickém mésté na sidlisti, v krajnim pfipadé je okraj
sidlisté v dochdzkové vzddlenosti do 5 minut od vystupl ze stanice, zdroven patri
mezi stanice s nejvétsim poctem obyvatel v dochazkové vzdalenosti do 10 minut
od vystupu ze stanice

Zpracoval: Institut planovadni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce infrastruktury a krajiny:
Ing. Lukds Tittl, Bc. Jan Zalabdk

Hodnoceni tohoto kritéria vychazelo ze soucasného stavu, pricemz u pripravované trasy
metra D se vychazelo z aktualni projektové dokumentace.

Zakladni zasady pro hodnoceni vyznamu stanice

Druhé kolo analyzy bylo rozdéleno do dvou hledisek.

V ramci hlediska 2.1.A byla kazda stanice hodnocena podle toho, zda je vyznamnou branou
(vstupem) do mésta, nebo slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm regiondlniho
nebo metropolitniho vyznamu v okoli stanice. Stanice, které byly oznaceny jako brana do
mésta, jsou takové stanice, které jsou vyuzivany pro cesty do mésta jednak ob¢asnymi, tak

i pravidelnymi navstévniky. Tyto stanice jsou situovany predevsim u velkych Zelezni¢nich
stanic, autobusovych terminal(i, nebo jsou vyuZivany pro cesty na mezinarodni letisté. Dale
byly na izemi hlavniho mésta Prahy vytipovany vyznamné cile (vefejna vybavenost

a turistické cile). Tyto cile byly pfifazeny k jednotlivym stanicim metra (viz tabulka nize). Pro
kladné hodnoceni v tomto hledisku bylo nutné, aby stanice patfila mezi 20 stanic s nejvétSim
obratem cestujicich. Obrat jednotlivych stanic byl pfevzat z ,,Komplexniho pfepravniho
prazkumu metra 2015, ktery byl proveden v listopadu 2015.

V ramci hlediska 2.1.B byla kazda stanice hodnocena podle umisténi v modernistickém
mésté na sidlisti, v krajnim pfipadé umisténé na okraji sidlisté v dochazkové vzdalenosti do
5 minut od vystupu ze stanice. Pro kladné hodnoceni v tomto hledisku bylo nutné, aby
stanice pattila mezi 30 stanic s nejvétSim poctem obyvatel v dochazkové vzdalenosti do

10 minut od vystupu ze stanice. Pro uréeni dochazkové vzddlenosti byla vyuzita prostorova
analyza v programu ArcMap.

Pro ziskani BONUSU v tomto kole bylo nutné, aby stanice hodnocena kladné podle hlediska
2.1.A patfila mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich, nebo aby stanice hodnocena
kladné podle hlediska 2.1.B patfila mezi 15 stanic s nejvétSim po¢tem obyvatel v dochazkové
vzddalenosti 10 minut od vstupu ze stanice.
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Hledisko hodnoceni 2.1.A
- stanice je vyznamnou branou (vstupem) do mésta, nebo slouzi jako vystupni

a nastupni pro cesty k ciliim regionalniho nebo metropolitniho vyznamu v okoli

stanice

- stanice patti mezi 20 stanic s nejvétSim obratem cestujicich

Hledisko hodnoceni 2.1.B

- stanice se nachdazi v modernistickém mésté na sidlisti, v krajnim pfipadé je okraj

sidlisté v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od vystup( ze stanice

- stanice patfi mezi 30 stanic s nejvétsim poctem obyvatel v dochazkové vzdalenosti

10 minut od vstupu ze stanice

Cile regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu prifazené k jednotlivym stanicim metra

Cile regionalniho nebo metropolitniho vyznamu v okoli stanice

Stanice . cei o
(vefejna vybavenost a turistické cile)

Depo Hostivar X

Skalka X

Strasnicka X

Zelivského

Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady, OlSanské hibitovy

Flora

Olsanské hrbitovy, obchodni centrum Flora (s multikinem IMAX)

Jitiho z Podébrad

X

Namésti Miru

Vinohradské divadlo

Muzeum A Narodni muzeum, Statni opera, centrum mésta
Mustek A Stavovské divadlo, Universita Karlova, Magistrat HMP, centrum mésta

. . Radnice HMP, Méstska knihovna, Ddm umélcl - Rudolfinum, Klementinum,
Staromeéstska

Umeéleckopridmyslové muzeum, UMPRUM, fakulty UK, centrum mésta

Malostranska

Narodni galerie, Prazsky hrad a zahrady, Ufad vlady CR, Senat CR

Hradcanska Prazsky hrad a zahrady, Letenské sady, stadion Sparta
Dejvicka Aredl vysokych gkol CVUT a VSCHT, Narodni technickd knihovna
Bofislavka X

Nadrazi Veleslavin

X

Petfiny

obora Hvézda

Nemocnice Motol

Nemocnice Motol

Zlicin obchodni zéna Zli¢in
Stodulky X
Luka X
Luziny X
Harka X
X

Nové Butovice

Jinonice Universita Karlova - fakulty socialnich véd, humanitnich studii
Radlicka X
Smichovské nadrazi | x

Andél

obchodni centra Novy Smichov, Andél City

Karlovo namésti

CVUT, Véeobecna fakultni nemocnice, centrum mésta

Narodni tfida

Narodni divadlo, Magistrat HMP, centrum mésta

Mustek B

Stavovské divadlo, Universita Karlova, Magistrat HMP, centrum mésta

Nameésti Republiky

obchodni domy Palladium a Kotva, Obecni dim, centrum mésta
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Stanice

Cile regionalniho nebo metropolitniho vyznamu v okoli stanice
(vefejna vybavenost a turistické cile)

Florenc B

Karlinské divadlo, hotel Hilton

Kfizikova

Forum Karlin

Invalidovna X

Palmovka X

Ceskomoravska 02 aréna, Galerie Harfa
Vysoc&anska kongres. hotel Clarion
Kolbenova X

Hloubétin X

Rajska zahrada X

Cerny Most

obchodni zéna Cerny Most

Hdje X
Opatov X
Chodov obchodni centrum Chodov
Roztyly Kunraticky a Michelsky les
Kacerov X

Budéjovicka

koncentrace vybavenosti méstského vyznamu

Pankrac C

koncentrace vybavenosti méstského vyznamu

Prazského povstani | x

Vysehrad Kongresové centrum Praha, VySehrad

I. P. Pavlova Kliniky VFN

Muzeum C Narodni muzeum, Statni opera, centrum mésta

Hlavni nadrazi

X

Florenc C

Karlinské divadlo, hotel Hilton

Vlitavska

HoleSovicka trznice

Nadrazi HoleSovice

Vystavisté, Tip Sport Arena

Kobylisy Katastralni urad

Ladvi X

Stfizkov X

Prosek X

Letiany PVA, Letisté Letriany

Pankrac D koncentrace vybavenosti méstského vyznamu
Olbrachtova X

Nadrazi Kr¢ X

Nemocnice Kr¢

Thomayerova nemocnice, IKEM

Nové Dvory X
Libus X
Pisnice SAPA
Depo Pisnice X
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Obraty cestujicich ve stanicich metra dle Komplexniho prepravniho prizkumu metra 2015

E Stanice Obrat cestujicich
8 zaden
1 |I.P. Pavlova 102 379
2 | Andél 97 863
3 | Budéjovicka 90 324
4 | Mlstek A 85844
5 | Dejvicka 84149
6 | Kobylisy 78 459
7 | Florenc C 78 052
8 | Namésti Republiky 77 399
9 | Hlavni nadrazi 75121
10 | Smichovské nadrazi 73871
11 | Cerny Most 71715
12 | Kacerov 70633
13 | Pankrac C 65 605
14 | Karlovo ndmésti 65 594
15 | Haje 57 367
16 | Chodov 57 346
17 | Muzeum C 53 486
18 | Palmovka 50 859
19 | Vysoéanska 47 610
20 | Nové Butovice 46 559
21 | Vitavska 43775
22 | Nadrazi Hole3ovice 41525
23 | Hradéanska 40730
24 | Staroméstska 40 358
25 | Ladvi 40 330
26 | Zlicin 39734
27 | Nadrazi Veleslavin 39401
28 | Opatov 38702
29 | Nérodni t¥ida 37577
30 | Prazského povstani 36 805
31 | Skalka 34 886

E Stanice Obrat cestujicich
& za den
32 | Strasnicka 34 100
33 | Vysehrad 33 856
34 | Jifiho z Podébrad 33063
35 | Namésti Miru 32979
36 | Letnany 32479
37 | St¥izkov 29771
38 | Bofislavka 29 505
39 | Luka 28 379
40 | Flora 27 830
41 | Petfiny 25751
42 | Rajska zahrada 25651
43 | Zelivského 24979
44 | Nemocnice Motol 24 833
45 | Harka 24741
46 | Ceskomoravskd 24419
47 | Florenc B 23 849
48 | LuZiny 23118
49 | Malostranska 21663
50 | Stodalky 20342
51 | MUstek B 20077
52 | Roztyly 19991
53 | Kfizikova 19 344
54 | Hloubétin 17 988
55 | Muzeum A 17 438
56 | Prosek 16 419
57 | Jinonice 12 349
58 | Radlicka 11993
59 | Depo Hostivar 10 754
60 | Invalidovna 8 966
61 | Kolbenova 3601

Do tohoto poradi nebyly zahrnuty nové stanice metra D. V tabulce je uveden soucasny obrat
cestujicich. Cisla predikce obratu na novych stanicich metra D nejsou porovnatelnd se sou¢asnym

stavem, a proto nemohly byt do této tabulky pouZity.
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Pocty obyvatel v dochdzkové vzddlenosti do 10 minut od vystupu ze stanice

:§ Stanice Pocet obyvatel
a.

1 |Jitiho z Podébrad 18 400
2 | Namésti Miru 16 003
3 | Haje 14 737
4 | Mlstek A 14 405
5 |Flora 13 995
6 | Karlovo namésti 13335
7 |I.P.Pavlova 11 440
8 | Dejvicka 11212
9 | Pankrac D 11178
10 | Luka 10977
11 | Muzeum A 10638
12 | Muzeum C 10638
13 | LuZiny 10471
14 | Stfizkov 10080
15 | Harka 9 985
16 | Budéjovicka 9893
17 | Narodni tfida 9677
18 | Strasnicka 9537
19 | Namésti Republiky 8699
20 | Andél 8523
21 | Bofislavka 8 485
22 | Ladvi 8474
23 | Petfiny 8441
24 | Olbrachtova 8380
25 | Hradéanska 8 169
26 | Prosek 8133
27 | Praiského povstdni 7 993
28 | Skalka 7 807
29 | Vitavska 7 604
30 | Kobylisy 7321
31 | Palmovka 6 679
32 | Mstek B 6271
33 | Pankrac C 6 038
34 | Libus 5910
35 | Vysehrad 5828
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:§ Stanice Pocet obyvatel
a.

36 | Vysocanska 5810
37 | Nové Dvory 5803
38 | Nové Butovice 5780
39 | Kfizikova 5725
40 | Staroméstskd 5677
41 | Opatov 5434
42 | Hloubétin 5335
43 | Rajska zahrada 4955
44 | Cerny Most 4760
45 | Ceskomoravskd 4 665
46 | Nemocnice Kré 4471
47 | Florenc B 4238
48 | Florenc C 3819
49 | Stodulky 3637
50 | Kacerov 3563
51 | Chodov 3 545
52 | Nadrazi Veleslavin 3188
53 | Zelivského 3176
54 | Pisnice 3071
55 | Roztyly 2915
56 | Invalidovna 2 620
57 | Hlavni nadrazi 2581
58 | NadraZi HoleSovice 2428
59 | Jinonice 1597
60 | Smichovské nadrazi 1414
61 | Malostranska 1012
62 | Nadrazi Kr¢ 822
63 | Kolbenova 707
64 | Radlicka 532
65 | Zlicin 104
66 | Depo Pisnice 40
67 | Nemocnice Motol 3
68 | Depo Hostivar 3
69 | Lethany 0




Komentar k jednotlivym stanicim metra

Depo Hostivar

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az
59. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyvd, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az
68. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Skalka

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 31. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poc¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 28. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Strasnicka

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 32. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi

18. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Zelivského

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az 43. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az

53. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Flora

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 40. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
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Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzddlenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi

5. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Jifriho z Podébrad

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 34. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi

1. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Nameésti Miru

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az 35. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi

2. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Muzeum

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 55. nejzatiZzené&jsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi

11. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Mustek [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich a ziskala
kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi 4. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze
stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzddalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi

4. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.
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Staromeéstska

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 24. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az

40. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Malostranska

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 49. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az

61. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Hradcanska

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az
23. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi

25. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Dejvicka [BONUS = stanice patii mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich a ziskala
kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

5. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi

8. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Bofislavka

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az

38. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 21. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.
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Nadrazi Veleslavin

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az

27. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v pofadi az

52. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Petfiny

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 41. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.

Stanice je dle poc¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 23. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Nemocnice Motol

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az 44. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az

67. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Zlicin

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az
26. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az

65. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Stodulky

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 50. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az
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49. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Luka [BONUS = stanice patii mezi 15 stanic s nejvétsim poctem obyvatel v 10 minutové
dochdzkové vzddlenosti a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.B]

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 39. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 10. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Luziny [BONUS = stanice patfi mezi 15 stanic s nejvétsim poctem obyvatel v 10 minutové
dochdzkové vzddlenosti a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.B]

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 48. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poc¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 13. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Hurka [BONUS = stanice patfi mezi 15 stanic s nejvétsim poctem obyvatel v 10 minutové
dochdzkové vzddlenosti a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.B]

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 45. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 15. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Nové Butovice

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
20. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v pofadi az 38.
nejvetsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.
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Jinonice

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 57. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az

59. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Radlicka

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 58. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az

64. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Smichovské nadrazi [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem
cestujicich a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
10. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az
60. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Andél [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich a ziskala
kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi 2. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze
stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi

20. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Karlovo nameésti

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi 14. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva,
Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
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Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzddalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi

6. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Narodni tfida
Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho

vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 29. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi

17. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Mustek

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az 51. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az

32. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Ndmaésti Republiky [BONUS = stanice patri mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich
a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

8. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi

19. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Florenc

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az
47. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzddalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az

47. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.
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Ktizikova [stanice neprosla predchozim kolem vybéru)

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az 53. nejzatiZzenéjsi stanici.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az
39. nejvétsi stanici.

Invalidovna

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 60. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzddalenosti v poradi az

56. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Palmovka

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
18. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az

31. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Ceskomoravska

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az 46. nejzatiZzené&jsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az
45. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Vysocanska

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

19. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az
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36. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Kolbenova

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 61. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az

63. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Hloubétin

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
aZz 54. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzddlenosti v poradi az

42. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Rajska zahrada [stanice neprosla pfedchozim kolem vybérul]

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 42. nejzatizenéjsi stanici.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az 43. nejvétsi
stanici.

Cerny Most

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

11. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzddalenosti v poradi az

44, nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.
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Trasa C

Haje | trasa C [BONUS = stanice patii mezi 15 stanic s nejvétsim poétem obyvatel v 10 minutové
dochdzkové vzddlenosti a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.B]

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

15. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poc¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzddlenosti v poradi 3. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Opatov | trasa C

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je ale dle obratu cestujicich v pofadi az

28. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzddlenosti v poradi az

41. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Chodov | trasa C [stanice neprosla pfedchozim kolem vybéru]

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v pofadi 16. nejzatizenéjsi stanici.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az 51. nejvétsi
stanici.

Roztyly | trasa C

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az
52. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az

55. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Kacerov | trasa C

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

12. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az
50. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.
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Budéjovicka | trasa C [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich
a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

3. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 16. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Pankrac | trasa C

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi 13. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho vyplyva,
Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdéalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzddalenosti v poradi az

33. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Praiského povstani | trasa C

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 30. nejzatiZzenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 27. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Vysehrad | trasa C

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az 33. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az

35. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

I. P. Pavlova | trasa C [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich a
ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi 1. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, zZe
stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi
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7. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Muzeum | trasa C

Stanice slouzi jako vystupni a ndstupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi 17. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva,
Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi

12. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Hlavni nadrazi | trasa C [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich a
ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

9. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi az

57. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Florenc | trasa C [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich a ziskala
kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi

7. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az

48. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Vitavska | trasa C

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regiondalniho nebo metropolitniho
vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az 21. nejzatizenéjsi stanici. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti v poradi

29. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Nadrazi Holesovice | trasa C

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az
22. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.
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Stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzddlenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az
58. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Kobylisy | trasa C [BONUS = stanice patfi mezi 10 stanic s nejvétsim obratem cestujicich a ziskala
kladné hodnoceni v hledisku 2.1.A]

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
6. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 30. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Ladvi | trasa C

Stanice je vyznamnou branou do mésta. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az

25. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 22. nejvétsi
stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Stfizkov | trasa C [stanice neprosla pfedchozim kolem vybéru)

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k ciliim regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 37. nejzatizenéjsi stanici.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi 14. nejvétsi stanici.

Prosek | trasa C [stanice neprosla pfedchozim kolem vybéru]

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako vystupni a nastupni pro cesty

k cildm regiondlniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je dle obratu cestujicich v poradi
az 56. nejzatizenéjsi stanici.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.
Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v pofadi 26. nejvétsi stanici.

Letnany | trasa C

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZzi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciliim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Stanice je ale dle obratu cestujicich v poradi az
36. nejzatizenéjsi stanici. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochdzkové vzdalenosti do 5 minut od
ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti v poradi az

69. nejvetsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.
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Trasa D

Pankrac | trasa D [BONUS = stanice patfi mezi 15 stanic s nejvétsim poétem obyvatel v 10 minutové
dochdzkové vzddlenosti a ziskala kladné hodnoceni v hledisku 2.1.B]

Stanice bude slouzit jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu. Obrat stanice v sou¢asném stavu nemohl byt stanoven. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut
od ného. Stanice je dle po¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi
9. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice ziskala v hledisku 2.1.B kladné hodnoceni.

Olbrachtova | trasa D [stanice neprosla pfedchozim kolem vybéru)

Stanice nebude vyznamnou branou do mésta, ani nebude slouZit jako vystupni a nastupni
pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Obrat stanice v sou¢asném
stavu nemohl byt stanoven.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut
od ného. Stanice je dle po¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi

24. nejvétsi stanici.

Nadrazi Kr¢ | trasa D

Stanice nebude vyznamnou branou do mésta, ani nebude slouzit jako vystupni a nastupni
pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Obrat stanice v sou¢asném
stavu nemohl byt stanoven. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Budouci stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do

5 minut od ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdzkové vzdalenosti

v poradi az 62. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B
kladné hodnoceni.

Nemocnice Kr¢ | trasa D

Stanice bude slouzit jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu. Obrat stanice v sou¢asném stavu nemohl byt stanoven. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut
od ného. Stanice je ale dle po¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az
46. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Nové Dvory | trasa D

Stanice nebude vyznamnou branou do mésta, ani nebude slouzit jako vystupni a nastupni
pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Obrat stanice v sou¢asném
stavu nemohl byt stanoven. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut
od ného. Stanice je ale dle po¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az
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37. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Libus | trasa D

Stanice nebude vyznamnou branou do mésta, ani nebude slouZit jako vystupni a nastupni
pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho vyznamu. Obrat stanice v sou¢asném
stavu nemohl byt stanoven. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné
hodnoceni.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut
od ného. Stanice je ale dle poctu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az
34. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Pisnice | trasa D

Stanice bude slouZit jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu. Obrat stanice v sou¢asném stavu nemohl byt stanoven. Z toho
vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do 5 minut
od ného. Stanice je ale dle po¢tu obyvatel v 10 minutové dochazkové vzdalenosti v poradi az
54. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B kladné
hodnoceni.

Depo Pisnice | trasa D

Stanice bude vyznamnou branou do mésta. Obrat stanice v sou¢asném stavu nemohl byt
stanoven. Z toho vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.A kladné hodnoceni.
Budouci stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové vzdalenosti do

5 minut od ného. Stanice je dle poctu obyvatel v 10 minutové dochdazkové vzdalenosti

v poradi aZ 66. nejvétsi stanici. Z hodnoceni vyplyva, Ze stanice neziskala v hledisku 2.1.B
kladné hodnoceni.
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3.1 Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro meésto do néj
investovat

Stanice ma potencidl byt vyuzivana dalSimi cestujicimi
Okoli stanice ma potencial nejvyssiho vlivu na pridanou hodnotu u nové vystavby

Zpracoval: Institut planovadni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce strategii a politik: Ing. arch. Lukds
Makovsky, Ing. Vojtéch Zabka

Predmétem tohoto ukolu je vycislit ekonomicky potencial jednotlivych stanic metra a jejich
okoli, jinymi slovy jak a do jaké miry je mozné snizit naklady a zvySit vynosy v oblasti
hospodareni s Uzemim a nemovitostmi a zplsobem jeho vyuZivani ve vztahu k siti metra.

Do vypoctu jsou zahrnuty jak pfimé vynosy a Uspory projevujici se ve financnich transferech
samospravy a ji zfizovanymi podniky, tak externality, které nejsou finanénimi transfery
a dotykaji se Sirokého okruhu aktéra.

Redeni ukolu jsme rozdélili do tfi €asti, v prvni ¢asti se zaméFujeme na benefit zvy$eni poctu
uzivatell jednotlivych stanic za predpokladu, Ze nebudeme v jejich spadové oblasti uvazovat
s novou vystavbou. V druhé ¢asti se zamérujeme na benefit planovanych parkovist P+R a ve
treti ¢asti pak pocitame ekonomicky potencidl spadové oblasti stanice metra s ohledem na
moZnou novou vystavbu. Hodnoty potencialu parkovist P+R a nové vystavby uvadime jak

v podobé celkového uhrnu, tak i v relativni podobé prepoctené na jedno stani P+R,
respektive m? nové vystavby.

Samostatné pak jesté uvadime hodnotu stavebnich pozemk( ve vlastnictvi mésta
v analyzovaném okoli stanice metra a stejné tak uvadime samostatné u nékterych stanic
potencial zfizeni parkovisté B+R.

Ekonomické veliciny jsou uvedeny v podobé toku penéz za rok.

Kazda cast se sklada z dil¢ich vypoctl, ve kterych jsou sledované veliciny, tvotici ucelené
skupiny vlivli na ekonomicky potencidl, které jsou prepocitany na Koruny, a proto je mozné
i diléi vypocCty porovndvat v ramci jedné stanice i mezi stanicemi navzajem. Metodika
vypoctu je popsana nize.

Metodika hodnoceni ekonomického potencialu

Obecna vychodiska

Analyza se zaméruje na Uzemi v dochdazkové vzdalenosti 10 minut pési chlize od stanice
metra. Pro prvni a druhou ¢3st je zapocitano Uzemi podle cestni sité, ve treti ¢asti zamérené
na rozvojovy potencial vystavby je zapocteno Uzemi podle vzdusné vzdalenosti, protoze
Uzemi v soucasné dobé casto nedisponuje Zadnou cestni siti, a proto by nebylo zapocteno.
Samostatné je vymezeno Uzemi pro potencial cyklodojizdky, které je vymezeno jako

80



vzdalenost 10 minut jizdy na kole od stanice metra s odectenim 10 minutové vzdalenosti pési
dostupnosti.

V ¢4sti analyzy zamérené na dojizdku uvazujeme pro dojizdéjici osobu 462 dojizdék za rok,
tedy kazdy pracovni den tam a zpét s odec¢tem 20 dni dovolené.

Jako referencni oblast dojizdky stanovujeme centrum mésta vymezené Vitavou na severu
a zapadé, magistralou na vychodé a novomeéstskymi hradbami na jihu.

U zmény Casu dojizdky mezi automobilem a metrem pocitdame s rozdilem ¢asu mezi
standartnim ¢asem soupravy metra z analyzované stanice do centra mésta a ¢asem jizdy
vozem od této stanice do centra mésta. Pro uréeni ¢asu jizdy automobilem byla vyuZita
aplikace Google maps a v nich méné pfiznivd hodnota ¢asu dojizdky v pondéli v 8 hodin rano.

Prvni ¢ast: benefit zvySeni poctu uzivatell

Vypocet benefitu zvySeni poctu uZivatell systému metra je zaloZen na vzajemném srovnani
stanic metra a na dopravnim chovani obyvatel v analyzovaném spadovém uzemi.
Predpokladem je, Ze hlavni moment rozhodovani pro obyvatele ze spadové oblasti stanice
metra je, jestli pro dojizdku vyuziji automobil, nebo hromadnou dopravu. S ohledem

k objemu pési a cyklistické dopravy je mozné je vtomto vypoctu zanedbat. Rovnéz dopravni
chovéni obyvatel ukazuje dostfedny pohyb pfi dojizdce, a proto mlzZzeme metro a automobil
povaZzovat v tomto vypoctu za srovnatelné.

Stanice jsme rozdélili do pdsem po 3 minutach dostupnosti centra Prahy a v rdmci kazdého
pasma jsme vypocetli 30. percentil podilu vyuZivani automobilu jako dopravniho prostredku
dojizdky. Tuto hodnotu vnimame jako dosazitelny potencial vlastni jednotlivym pasmim
mésta. Tyto vypoctené podily jsou odecteny od hodnot dojizdky automobilem u jednotlivych
stanic metra a vysledkem je v pfipadé kladné hodnoty podil osob, které by potencidlné
mohly k dojizdce vyuZivat metro.

Pro vypocet benefitu zvyseni poctu uzivatell jsou pro vysledny pocet potencialnich uzivateld
vypocteny nasledujici hodnoty: Prvni je snizeni externalit na dopravu, tedy zapocteni nakladd
na znecisténi ovzdusi, hluk, vliv na globalni oteplovani, spravu komunikaci a Skodu
zpUsobenou nehodami. Tyto hodnoty jsou vypoctené z jednotkové ceny za ujety
vozokilometr, kdy jednotkova cena za vozokilometr je 1,675 K¢ (hodnota je odvozena ze
srovnavaci studie External Costs of Transport danského ministerstva dopravy z roku 2004,
ktera srovnava 6 predchozich studii vénujicich se internalizaci externalit spojenych

s dopravou). Ddle je zapocitdna cena €asu s priimérnou prazskou superhrubou hodnotou
279 K¢ za hodinu, ktery je usetfen pfi dojizdce metrem. Jako posledni je zapocitan vyssi
vynos z jizdného, ktery je vypocten pomérné poctem novych jizd ve vztahu k celkovému
poctu jizd a pomérnému prijmu z nich. Vysledkem vypoctu je benefit zvySeni poctu uZivateld
systému metra za rok.
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Druha cast: benefit planovanych parkovisté P+R

Druhou ¢asti je vypocet benefitl z planovanych parkovist P+R. Realizaci téchto parkovist
dojde k prfevedeni ¢asti dojizdéjicich uvnitf mésta z individualni automobilové dopravy na
dopravu metrem v Useku od parkovisté do centra mésta.

Benefity parkovist P+R jsou vypocteny obdobné jako v pfipadé vypoctu novych potencialnich
uzivatelll metra. Prvni je sniZeni externalit na dopravu, tedy zapocteni naklad(i na znecisténi
ovzdusi, hluk, vlil na globalni oteplovani, spravu komunikaci a Skodu zplsobenou nehodami.
Tyto hodnoty jsou vypoctené z jednotkové ceny za ujety vozokilometr, kdy jednotkova cena
za vozokilometr je 1,675 K¢ (hodnota je odvozena ze srovnavaci studie External Costs of
Transport danského ministerstva dopravy z roku 2004, ktera srovnava 6 predchozich studii
vénujicich se internalizaci externalit spojenych s dopravou). Déle je zapocitana cena ¢asu

s primérnou prazskou superhrubou hodnotou 279 K¢ za hodinu, ktery je usetfen pfi
dojizdce metrem od parkovisté P+R do centra. Jako posledni je zapocitan vyssi vynos

z jizdného, ktery je vypocten pomérné poctem novych jizd ve vztahu k celkovému poctu jizd
a pomérnému pfijmu z nich. Dale jsou vypocteny pfimé naklady na vystavbu parkovisté
véetné pozemk( a vynosy z parkovani po dobu ekonomické Zivotnosti projektu (ucetni doba
odpisu projektu, 50 let). Vysledkem vypoctu je benefit planovanych parkovist P+R za rok.

Treti cast: ekonomicky potencial nové vystavby

Ve treti ¢asti se zamérujeme na ekonomicky potencidl nové vystavby, tedy hodnotu
nemovitosti, které mohou byt realizovany v analyzované spadové oblasti metra. Hodnota je
vypoctena jako 70% hrubé podlazni plochy (plocha snizena o neprodejnou plochu

a konstrukce) nasobenych trini hodnotou nemovitosti na metr ¢tverecny v tzemi. Ve velkych
rozvojovych a transformacnich Uzemi bez stavajicich relevantnich hodnot odvozujeme
potencialni hodnotu nemovitosti podle stavajicich hodnot nemovitosti v obdobnych
referencnich dzemich.

JelikoZz vSechny doposud predstavené mérené veliciny jsou uvedeny v podobé toku (naklady
a vynosy za Cas), prevadime i hodnotu nemovitosti do podoby toku, ktery nazyvame
penéznim tokem potencialnich nemovitosti. Pro jeho vypocet pouzivame konstantni
navratnost kapitalu 15 let. PfestoZe pouzivame pojem penézni tok, za redlnych podminek tok
penéz nemusi nastat, napfiklad v pfipadé, kdy vlastnik nemovitosti nemovitost uziva sam,
tedy ji nepronajima.

Pfrijem z pozemku vlastnénych méstem

Prijem mésta z pozemk je vypocten jako soucet ploch pozemk(i potencidlné zastavitelnych
v analyzovaném Uzemi vynasobeny hodnotou pozemk( dle cenové mapy. Pro srovnatelnost
s ostatnimi veli¢inami je hodnota pozemk( rovnéz uvedena v tokové veliciné prijmu

z pozemkU za rok pti uvazovaném konstantnim zhodnoceni kapitalu 15 let.

Obyvatelé v cyklodojizdkové vzdalenosti

Pocet obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti je vymezen do vzdalenosti 10 minut jizdy na
kole po siti silnic a cyklostezek od stanice metra a je od néj odectena vzdalenost do 10 minut
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chlize od stanice metra. Predpokladame, Ze z pési vzddlenosti obyvatelé pajdou pésky a kolo
zvoli ti, pro které je péSi vzdalenost vétsi nez 10 minut. Spadové oblasti cyklodojizdky se
navzajem neprekryvaji.

Tokové veliciny a jejich interpretace

Jak jiz bylo uvedeno vyse, vsechny ekonomické veli¢iny jsou uvedeny ve formé toku penéz za
rok. Dale benefit z realizace parkovist P+R a penézni tok z potencialnich nemovitosti jsou
vyjadreny dvéma zpUsoby. Pfedné jsou vyjadieny uhrnné za analyzované uzemi a poukazuji
na celkovy dopad v pfipadé realizace, rovnéz jsou uvedeny i v relativni formé pfepoctené na
jedno parkovaci stani, respektive metr ¢tvereény potencialni vystavby. V této relativni formé
pak ukazuji ekonomickou efektivitu.

V textovém popisu jsou jednotlivé vypocétené hodnoty slovné ohodnoceny vyrazy ,nizky,
podprimeérny, nadprdmérny, vysoky“. Tyto vyrazy byly pfifazeny na zakladé rozdéleni celého
intervalu stanic na Ctyfi dily s pfihlédnutim ke konkrétnim hodnotdm. V pfipadé extrémnich
hodnot byly nékteré hodnoty popsany jako velmi nizké nebo velmi vysoké.

Komentar k jednotlivym stanicim metra

Depo HostivaF [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 40 990 000 K¢ roc¢né relativné nadprimérny. Potencial zvySeni
poctu uzivatell je nizky a potencialni vystavba ma relativné podpriimérny penézni tok
prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprdmérné thrnné hodnoty 411 000 000 K¢ za
rok. Pfijem mésta z pozemkU pro vystavbu je podpriimérny.

benefit zvySeni poctu uzivatell 11 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 34 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?2 1900 K¢
prijem z pozemkl vlastnénych méstem 21 280 000 K¢
Skalka

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 7 170 000 K¢ ro¢né relativné podprimérny. Potencial zvySeni
poctu uzivatell je vysoky, potencidlni vystavba ma relativné podprimérny penézni tok
pfepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprdmérné thrnné hodnoty 511 000 000 K¢ za
rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je podprimérny. Stanice metra je s vysokym
poc¢tem 24 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatell 8 283 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 33 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 100 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 15 230 000 K¢
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Strasnicka [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Potencial zvySeni poctu uzivatell je vysoky, potencialni vystavba ma relativné podpriimérny
penéini tok prepocteny na metr Ctverecny a dosahuje nizké uhrnné hodnoty 126 000 000 K¢
za rok. Prijem mésta z pozemkl pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s poctem 25 500
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivatel( 5179 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m?2 2 500 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 5870 000 K¢
Zelivského [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Potencial zvySeni poctu uzivatell je nadpramérny, potencialni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadprimérné uhrnné
hodnoty 773 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk0 pro vystavbu je nizky. Stanice metra
je s poctem 18 400 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodnd pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 2 234 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m?2 2 600 K¢
prijem z pozemkU vlastnénych méstem 5230 000 K¢
Flora [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Potencial zvySeni poctu uzivatel( je vysoky, potencialni vystavba ma relativné nadprimérny
penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nizké uhrnné hodnoty 27 000 000 K¢
za rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s poctem 22 000
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodnd pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatell 4 653 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 900 K¢
prijem z pozemkU vlastnénych méstem 3260 000 K¢
Jifiho z Podébrad [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Potencial zvySeni poctu uzivatel(l je nadprdmérny, v okoli stanice neni potencial nové
vystavby. Stanice metra je s poétem 17 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna
pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatell 1932 000 K¢

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? -

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem -

Nameésti Miru [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Potencial zvyseni poctu uzivatell je nadprimérny, potencialni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nizké ihrnné hodnoty
82 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkUl pro vystavbu je nizky.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 1138 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3100 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 4 630 000 K¢
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Muzeum [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéZni tok prepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nizké adhrnné hodnoty
193 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemku pro vystavbu je podpramérny.

benefit zvySeni poctu uzivatel(

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m?

3 600 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem

19 770 000 K¢

Mustek

Potencial zvySeni poctu uZivatel( je nizky, potencialni vystavba ma relativné vysoky penézni
tok prepocteny na metr ¢tvereény a dosahuje podpriimérné uhrnné hodnoty 226 000 000 K¢
za rok. Prijem mésta z pozemk pro vystavbu je nadprdmérny.

benefit zvyseni poctu uzivatell 84 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 4 300 K¢
ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 26 910 000 K¢
Staroméstska [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Potencial zvySeni poctu uZivatel( je podprlimérny, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéini tok prepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nizké dhrnné hodnoty
145 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemku pro vystavbu je podpramérny.

benefit zvySeni poctu uzivateld 305 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 5500 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 10 140 000 K¢
Malostranska [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Potencial zvyseni poctu uzivatell je podpriimérny, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéini tok prepocteny na metr Ctverecny a dosahuje nizké uhrnné hodnoty 54 000 000 K¢
za rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je nizky.

benefit zvyseni poctu uzivatel(

50 000 K¢

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

5 800 K¢

prijem z pozemkU vlastnénych méstem

5 440 000 K¢

Hradcanska [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uzivatell, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadpriimérné thrnné hodnoty
840 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk( pro vystavbu je nadprimérny.

benefit zvyseni poctu uzZivatell -
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3400 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 48 930 000 K¢
Dejvicka

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadprimérné uhrnné
hodnoty 1 144 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk pro vystavbu je podprimérny.
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Stanice metra je s poCtem 19 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro
parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel( -
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 3200 K¢
ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 19 670 000 K¢
Borislavka

Potencial zvyseni poctu uzivatelll nemuze byt spocitan, protoze nedisponujeme aktudlnimi
daty, potencialni vystavba ma relativné podprimérny penéini tok prepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nizké dhrnné hodnoty 204 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemku
pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s poctem 12 000 obyvatel v cyklodojizdkové
vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatell -
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
prijem z pozemk( vlastnénych méstem 8 580 000 K¢
Ndadrazi Veleslavin [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 21 060 000 K¢ ro¢né relativné podpramérny. Potencial zvyseni
poctu uzivateld nem(Ze byt spocitan, protoze nedisponujeme aktualnimi daty, potencialni
vystavba ma relativné nizky penéini tok pfepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nizké
Uhrnné hodnoty 51 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nizky.

benefit zvySeni poctu uzivateld -
benefit z realizace P+R na jedno stani 38 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 400 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 1190 000 K¢
Petfiny

Potencial zvyseni poctu uzivatelll nemUze byt spocitan, protoze nedisponujeme aktualnimi
daty, potencidlni vystavba ma relativné nadpriimérny penézni tok prepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nizké dhrnné hodnoty 22 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemku
pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s po¢tem 16 000 obyvatel v cyklodojizdkové
vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel( -
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 600 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 4 820 000 K¢
Nemocnice Motol [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Stanice ma nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit parkovisté by byl
s hodnotou 2 200 000 K¢ ro¢né relativné nizky. Potencidl zvySeni poctu uZivatell nemUze byt
spocitan, protoze nedisponujeme aktualnimi daty, potencialni vystavba ma relativné
podprimeérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimérné thrnné
hodnoty 261 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nadprimeérny.
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Stanice metra je s poCtem 15 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna

pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel(

benefit z realizace P+R na jedno stani

22 000 K¢

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?2

2 500 K¢

ptijem z pozemk( vlastnénych méstem

26 780 000 K¢

Zlicin [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)

Stanice ma vysokou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit parkovisté by
byl s hodnotou 131 430 000 K¢ roéné relativné vysoky. Potencial zvySeni poctu uzZivatell je
nadprimeérny, potencidlni vystavba ma relativné nizky penéini tok prepocteny na metr
¢tverecny a dosahuje podprlimérné uhrnné hodnoty 485 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta
z pozemkU pro vystavbu je nadpramérny. Stanice metra je s po¢tem 15 000 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatell

1156 000 K¢

benefit z realizace P+R na jedno stani

82 000 K¢

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 200 K¢

prijem z pozemk( vlastnénych méstem

15 330 000 K¢

Stodulky [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 23 010 000 K¢ roc¢né relativné nadprimeérny. Potencial zvyseni
poctu uZivatell je nadprimérny, potencialni vystavba ma relativné nadprdmérny penézni tok
prepocteny na metr ¢tvereény, ale dosahuje vysoké tihrnné hodnoty 1 477 000 000 K¢ za rok.
Prijem mésta z pozemk(l pro vystavbu je nadprdmérny. Stanice metra je s po¢tem 8 000
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivateld 1252 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 57 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 36 920 000 K¢
Luka

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje vysoké uhrnné hodnoty
790 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkl pro vystavbu je nadprlimérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel( -
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?2 2 600 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 36 510 000 K¢
LuZiny

Stanice nema potencial zvySeni poctu uzivatell, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadprimérné uhrnné
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hodnoty 469 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je podprdmérny.
Stanice metra je s po¢tem 16 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna
pro parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivatel( -
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 600 K¢
ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 22 100 000 K¢
Hurka

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné nizky
penéZni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimérné uhrnné hodnoty
273 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je podpramérny.

benefit zvySeni poctu uzivateld -
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 400 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 13 940 000 K¢
Nové Butovice [stanice neprosla predchozimi koly vybéru)

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 30 350 000 K¢ roc¢né relativné nadprlimérny. Stanice nema
potencial zvyseni poctu uzivatelll, potencialni vystavba ma relativné nadprdmérny penézni
tok pfepocteny na metr Ctvereény a dosahuje nadprimeérné uhrnné hodnoty 688 000 000 K¢
za rok. Prijem mésta z pozemk pro vystavbu je nadprimérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel( -
benefit z realizace P+R na jedno stani 40 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 49 190 000 K¢
Jinonice [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Potencial zvySeni poctu uzivatell je vysoky, potencialni vystavba ma relativné podpriimérny
penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje nadprimérné uhrnné hodnoty
862 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je nadprimérny.

benefit zvySeni poctu uzivateld 5262 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
prijem z pozemkU vlastnénych méstem 33210 000 K¢
Radlicka [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Potencial zvySeni poctu uzivatel( je nadprimérny, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadprimérné uhrnné
hodnoty 1 436 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je nadpramérny.

benefit zvyseni poctu uzZivatell 1209 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?2 2 700 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 41 180 000 K¢
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Smichovské nadrazi [BONUS = potencidl vyuZiti dals$imi cestujicimi i potencidl nejvyssiho
vlivu na pridanou hodnotu nové vystavby]

Stanice ma velmi nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno sténi, celkovy benefit parkovisté

by byl s hodnotou 2 260 000 K¢ ro¢né relativné nizky. Potencidl zvySeni poctu uzivatell je

podprimeérny, potencialni vystavba ma relativné nadprimérny penézni tok prepocteny na

metr Ctverecny a dosahuje vysoké uhrnné hodnoty 2 230 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta

z pozemkd pro vystavbu je nadprimérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 394 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 4 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3 000 K¢
pfijem z pozemkl vlastnénych méstem 30960 000 K¢
Andél [BONUS = potencidl vyuZiti dalsimi cestujicimi i potencidl nejvyssiho viivu na

pridanou hodnotu nové vystavby]

Potencial zvyseni poctu uzivatell je podpriimérny, potencialni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje vysoké uhrnné hodnoty
1 803 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk( pro vystavbu je nadprdmérny. Stanice
metra je s poCtem 16 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 110 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3 000 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 48 840 000 K¢

Karlovo nameésti

Stanice nema potencidl zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéZni tok prepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nizké ahrnné hodnoty
63 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je nizky.

benefit zvysSeni poctu uzivatell -
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 3 400 K¢
prijem z pozemk( vlastnénych méstem 6 620 000 K¢
Narodni tfida [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéini tok pfepocéteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nizké dhrnné hodnoty
44 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemki pro vystavbu je nizky.

benefit zvyseni poctu uzivatel( -
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3900 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 740 000 K¢
Mustek [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Potencial zvyseni poctu uzivatell je podprlimérny, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje nizké dhrnné hodnoty
44 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nizky.
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benefit zvySeni poctu uzivateld 57 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 4 300 K¢
ptijem z pozemkl vlastnénych méstem 8 040 000 K¢
Namésti Republiky [BONUS = potencidl vyuZiti dalsimi cestujicimi i potencidl nejvyssiho

vlivu na pridanou hodnotu nové vystavby]
Potencial zvySeni poctu uZivatel( je podprlimérny, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadpriimérné ahrnné hodnoty
1 395 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je vysoky.

benefit zvySeni poctu uzivateld 168 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 4 600 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 79 930 000 K¢
Florenc

Potencial zvyseni poctu uzivatell je podprlimérny, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penézini tok pfepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje vysoké ihrnné hodnoty
1 842 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk pro vystavbu je vysoky.

benefit zvySeni poctu uzivatel( 13 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3800 K¢
ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 59 860 000 K¢
Krizikova [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uzZivatell, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimeérny penézni tok pfepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadprimérné uhrnné
hodnoty 1 295 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk( pro vystavbu je vysoky.

benefit zvyseni poctu uzivatell -
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 3200 K¢
prijem z pozemkU vlastnénych méstem 49 800 000 K¢
Invalidovna [stanice neprosla predchozimi koly vybérul]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje vysoké ihrnné
hodnoty 2 557 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je vysoky. Stanice
metra je s po¢tem 10 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro
parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivateld -
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3200 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 127 820 000 K¢
Palmovka [BONUS = potencidl vyuZiti dalsimi cestujicimi i potencial nejvyssiho vlivu na

pridanou hodnotu nové vystavby]
Potencial zvyseni poctu uzivatell je nadprdmérny, potencialni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje vysoké uhrnné
hodnoty 2 678 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je vysoky. Stanice
metra je s potem 17 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodnd pro parkovisté B+R.
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benefit zvySeni poctu uzivateld

439 000 K¢

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 800 K¢

ptijem z pozemkU vlastnénych méstem

131 370 000 K¢

Ceskomoravska

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné nizky
penéini tok prepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nadprimeérné dhrnné hodnoty
1 169 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je podpriimérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel(

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 300 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem

18 310 000 K¢

Vysocanska

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné nizky
penézini tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje vysoké uhrnné hodnoty
1 602 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk pro vystavbu je nadpramérny.

benefit zvySeni poctu uzivatel(

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 500 K¢

prijem z pozemk( vlastnénych méstem

28 370 000 K¢

Kolbenova [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uzZivatell, potencidlni vystavba ma relativné
podprimeérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje vysoké uhrnné
hodnoty 1 981 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk( pro vystavbu je podprimérny.

benefit zvysSeni poctu uzivatell

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 500 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem

10 080 000 K¢

Hloubétin [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné nizky
penéZni tok prepocteny na metr Ctverecny a dosahuje nizké uhrnné hodnoty 200 000 000 K¢

za rok. Pfijem mésta z pozemkU pro vystavbu je podpriimérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel(

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 200 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem

10 170 000 K¢

Rajska zahrada [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 8 400 000 K¢ roc¢né relativné podpramérny. Potencial zvyseni
poctu uZivatell je vysoky, potencialni vystavba ma relativné nizky penéini tok prepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje podpriimérné uhrnné hodnoty 485 000 000 K¢ za rok. Prijem
mésta z pozemkUl pro vystavbu je nadprdmérny. Stanice metra je s po¢tem 12 000 obyvatel
v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté B+R.
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benefit zvySeni poctu uzivateld 7 335 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 49 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2100 K¢

ptijem z pozemk( vlastnénych méstem

26 200 000 K¢

Cerny Most

Stanice ma nadpriimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 45 690 000 K¢ ro¢né relativné vysoky. Stanice nema potencial
zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné nizky penéini tok prepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje podpriimérné uhrnné hodnoty 462 000 000 K¢ za rok. Pfijem
mésta z pozemk(l pro vystavbu je nadprimérny. Stanice metra je s po¢tem 16 000 obyvatel
v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivateld -
benefit z realizace P+R na jedno stani 45 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 1 900 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 28 750 000 K¢
Trasa C

Haje | trasa C [BONUS = potencidl vyuZiti dalsimi cestujicimi i potencidl nejvyssiho vlivu na pridanou
hodnotu nové vystavby]

Potencial zvySeni poctu uzivatel( je vysoky, potencialni vystavba ma relativné nizky penézni

tok pfepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nadprimérné uhrnné hodnoty

1 098 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk(l pro vystavbu je nadpridmérny. Stanice

metra je s poctem 21 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatell 34 125 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 300 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 38 860 000 K¢

Opatov | trasa C [BONUS = potencidl vyuZiti dalsimi cestujicimi i potencidl nejvyssiho vlivu na
pfidanou hodnotu nové vystavby]

Stanice ma nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno stdni, celkovy benefit parkovisté by byl

s hodnotou 31 900 000 K¢ roéné relativné nadprdmérny. Potencial zvySeni poctu uZivateld je

vysoky, potencialni vystavba ma relativné podprimérny penézni tok prepocteny na metr

¢tvere€ny, ale dosahuje vysoké dhrnné hodnoty 2 372 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta

z pozemkU pro vystavbu je vysoky. Stanice metra je s poctem 22 000 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzZivatell 9561 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 31 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 53 990 000 K¢

Chodov | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Potencial zvyseni poctu uzivatell je vysoky, potencialni vystavba ma relativné podpriimérny
penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimeérné thrnné hodnoty
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343 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemku pro vystavbu je nadprimérny. Stanice metra
je s poctem 15 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti ptipadné vhodna pro parkovisté
B+R.

benefit zvySeni poctu uzivatel( 4 816 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 32 620 000 K¢

Roztyly | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 12 060 000 K¢ ro¢né relativné podprimérny. Potencidl zvyseni
poctu uZivatell je vysoky, potencidlni vystavba ma relativné podprimérny penézni tok
prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje nadpriimérné dhrnné hodnoty 877 000 000 K¢
za rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je podpriimérny. Stanice metra je s poCtem
18 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 4 437 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 40 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
ptijem z pozemkUl vlastnénych méstem 24 770 000 K¢

Kacerov | trasa C

Potencial zvySeni poctu uzivatel(l je nadprimérny, potencidlni vystavba ma relativné nizky
penéZni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimérné uhrnné hodnoty

256 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je nizky.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 2 795 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 400 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 4 580 000 K¢

Budéjovicka | trasa C

Potencial zvyseni poctu uzivatell je vysoky, potencialni vystavba ma relativné nizky penézni
tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podpriimérné uhrnné hodnoty 454 000 000 K¢
za rok. Pfijem mésta z pozemku pro vystavbu je podpriimérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 11 856 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 400 K¢
prijem z pozemkU vlastnénych méstem 24 020 000 K¢

Pankrac | trasa C

Potencial zvySeni poctu uzivatel(l je nadpramérny, potencialni vystavba ma relativné
podprimeérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje vysoké uhrnné
hodnoty 2 414 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk pro vystavbu je vysoky. Stanice
metra je s po¢tem 11 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna pro
parkovisté B+R.
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benefit zvySeni poctu uzivateld

1621 000 K¢

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 500 K¢

ptijem z pozemkU vlastnénych méstem

104 320 000 K¢

Prazského povstani | trasa C [BONUS = potencidl vyuziti dalsimi cestujicimi i potencidl nejvyssiho
vlivu na pridanou hodnotu nové vystavby]

Potencial zvySeni poctu uZivatel( je nadprimérny, potencialni vystavba ma relativné
podprimérny penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podpriimérné dhrnné
hodnoty 307 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemki pro vystavbu je podprimérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel(

1 679 000 K¢

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 500 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem

15 070 000 K¢

Vysehrad | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadprimérné uhrnné
hodnoty 697 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemku pro vystavbu je nadprimérny.

benefit zvySeni poctu uzivatel(

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m?

3100 K¢

ptijem z pozemkU vlastnénych méstem

32 870 000 K¢

I. P. Pavlova | trasa C

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéini tok prepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nizké dhrnné hodnoty
139 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemku pro vystavbu je nizky.

benefit zvyseni poctu uzivatell

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

3 300 K¢

prijem z pozemkU vlastnénych méstem

8 790 000 K¢

Muzeum | trasa C

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéini tok pfepocéteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nizké dhrnné hodnoty
194 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemku pro vystavbu je podpramérny.

benefit zvyseni poctu uzivatel(

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

3 600 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem

19 770 000 K¢

Hlavni nadrazi | trasa C [BONUS = potencidl vyuZiti dalsimi cestujicimi i potencidl nejvyssiho vlivu
na pfidanou hodnotu nové vystavby]

Potencial zvyseni poctu uzivatell je podprlimérny, potencidlni vystavba ma relativné vysoky

penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nadpriimérné dhrnné hodnoty

949 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je nadprdmérny.
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benefit zvySeni poctu uzivateld 35000 K¢

penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 3700 K¢

ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 25 860 000 K¢

Florenc | trasa C

Potencial zvySeni poctu uZivatel(l je podprlimérny, potencidlni vystavba ma relativné vysoky
penéini tok prepocteny na metr Ctverecny a dosahuje vysoké uhrnné hodnoty

1914 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je vysoky.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 4 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3800 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 54 650 000 K¢

Vitavska | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje vysoké uhrnné hodnoty
2 588 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkl pro vystavbu je vysoky. Stanice metra je

s poctem 20 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivatel( -

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 3 000 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 60 510 000 K¢

Nadrazi HoleSovice | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

Potencial zvySeni poctu uzivatel( je nadpramérny, potencialni vystavba ma relativné
nadprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje velmi vysoké uhrnné
hodnoty 4 935 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk pro vystavbu je vysoky. Stanice
metra je s po¢tem 10 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro
parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivatel(

891 000 K¢

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m?

2 900 K¢

prijem z pozemkU vlastnénych méstem

123 630 000 K¢

Kobylisy | trasa C

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatell, potencidlni vystavba ma relativné nizky
penéini tok pfepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje nizké uhrnné hodnoty 109 000 000 K¢
za rok. Prijem mésta z pozemkUl pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s poctem 27 500
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodnd pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzZivatell -
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 400 K¢
prijem z pozemk( vlastnénych méstem 8 420 000 K¢
Ladvi | trasa C [BONUS = potencidl vyuZiti dal$imi cestujicimi i potencidl nejvyssiho vlivu na

pfidanou hodnotu nové vystavby]

Stanice ma velmi nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit parkovisté
by byl s hodnotou 780 000 K¢ ro¢né relativné nizky. Stanice nema potencidl zvySeni poctu
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uzivatelll, potencialni vystavba ma relativné nadprimérny penézni tok prepocteny na metr
Ctverecny, ale dosahuje podprimérné ahrnné hodnoty 300 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta
z pozemkU pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s po¢tem 12 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvySeni poctu uzivatel( 348 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 3 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 600 K¢
ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 10 630 000 K¢

vrv

Strizkov | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno stdni, celkovy benefit parkovisté by byl
s hodnotou 3 420 000 K¢ ro¢né relativné nizky. Potencidl zvySeni poctu uZzivatell je
nadprimeérny, potencidlni vystavba ma relativné podprdmérny penézni tok prepocteny na
metr Ctverecny, ale dosahuje nadprimérné uhrnné hodnoty 613 000 000 K¢ za rok. Prijem
mésta z pozemkUl pro vystavbu je podpriimérny. Stanice metra je s poc¢tem 11 000 obyvatel
v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel( 1 097 000 K¢
benefit z realizace P+R na jedno stani 17 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
prijem z pozemkl vlastnénych méstem 25130 000 K¢

Prosek | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

Potencial zvySeni poctu uZivatel( je nadprimérny, potencidlni vystavba ma relativné
podprimeérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimérné uhrnné
hodnoty 411 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemki pro vystavbu je podprdmérny.

benefit zvyseni poctu uzivatell 4 405 000 K¢
penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 14 880 000 K¢

Letiany | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

Stanice nema potencial zvySeni poctu uZivatelll, potencidlni vystavba ma relativné nizky
penéZni tok prepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje vysoké uhrnné hodnoty

1 735 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk pro vystavbu je vysoky. Stanice metra je
s poctem 16 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

benefit zvyseni poctu uzivatel( -

penéini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 100 K¢

prijem z pozemk( vlastnénych méstem 105 850 000 K¢
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Trasa D

Pankrac | trasa D

Potencialni vystavba ma relativné podpriimérny penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny,
ale dosahuje vysoké uhrnné hodnoty 2 494 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk pro
vystavbu je vysoky. Stanice metra je s po¢tem 11 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
pfipadné vyhledové vhodna pro parkovisté B+R.

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 500 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 98 840 000 K¢

Olbrachtova | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)

Potencialni vystavba ma relativné podpriimérny penéini tok pfepocteny na metr ctverecny
a dosahuje nizké uhrnné hodnoty 221 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro
vystavbu je nizky. Stanice metra je s po¢tem 14 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
vyhledové pfipadné vhodna pro parkovisté B+R.

penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 500 K¢

ptijem z pozemkUl vlastnénych méstem 8 240 000 K¢

Nadrazi Kr¢ | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 11 910 000 K¢ roc¢né relativné podprimérny. Potencidlni
vystavba ma relativné podprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje
podprimeérné uhrnné hodnoty 444 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk{ pro vystavbu
je podprimérny.

benefit z realizace P+R 39 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢
prijem z pozemkU vlastnénych méstem 13 230 000 K¢

Nemocnice Kr¢ | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Potencialni vystavba ma relativné podpriimérny penéini tok pfepocteny na metr ctverecny,
ale dosahuje nadprimérné thrnné hodnoty 706 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk(
pro vystavbu je podpriimérny.

penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢

prijem z pozemkl vlastnénych méstem 23 360 000 K¢

Nové Dvory | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit
parkovisté by byl s hodnotou 8 130 000 K¢ ro¢né relativné podpramérny. Potencidlni
vystavba ma relativné podprimérny penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny, ale dosahuje
nadprimérné uhrnné hodnoty 701 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu
je vysoky. Stanice metra je s po¢tem 31 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
vyhledové vhodna pro parkovisté B+R.
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benefit z realizace P+R 54 000 K¢

penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 500 K¢

ptijem z pozemkU vlastnénych méstem 53 360 000 K¢

Libus | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Potencialni vystavba ma relativné nizky penéini tok pfepocteny na metr ctverecny, ale
dosahuje nadpriimérné dhrnné hodnoty 973 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemku pro
vystavbu je nadprimérny.

penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 400 K¢

pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 28 930 000 K¢

Pisnice | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma vysokou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit parkovisté by
byl s hodnotou 27 150 000 K¢ ro¢né relativné nadprimérny. Potencidlni vystavba ma
relativné nizky penéini tok pfepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimeérné dhrnné
hodnoty 329 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nizky.

benefit z realizace P+R 67 000 K¢
penézini tok potencidlnich nemovitosti na m? 2 300 K¢
pfijem z pozemk( vlastnénych méstem 4 900 000 K¢

Depo Pisnice | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Stanice ma vysokou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani, celkovy benefit parkovisté by
byl s hodnotou 52 210 000 K¢ ro¢né relativné vysoky. Potencialni vystavba ma relativné nizky
penéini tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimérné uhrnné hodnoty

252 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk0 pro vystavbu je nizky.

benefit z realizace P+R 65 000 K¢
penéZni tok potencialnich nemovitosti na m? 2 200 K¢
prijem z pozemkU vlastnénych méstem 7 960 000 K¢
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Potencialni benefit zvySeni poctu cestujicich metrem
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Potencialni benefit z novych parkovist' P+R u stanic metra
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Ekonomicky potencial nové vystavhy
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4.1 Casova naro¢nost pFipravy a klicové Easové vazby

Neni nutné prioritné pfijmout zdsadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné
vyjasnit (pfipadné i realizovat) klicové investice

Dopravnim podnikem hl. m. Prahy planovand nebo pfipravovana developerska
revitalizace na pozemcich DP HMP v optimalnim horizontu nejpozdéji do cca 5 let

Zpracoval: Institut planovdni a rozvoje hl. m. Prahy - s vyuZitim podkladii Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s., jednotky Dopravni cesta Metro, Ing. Marek Kopriva

Vyhodnoceni kritéria 4.1 bylo provedeno na zakladé zapojeni vSech sekci Institutu planovani
a rozvoje hl. m. Prahy a zdroven i jednotky Dopravni cesta Metro Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a. s. Zapojeni Sirokého okruhu odbornik(i mélo za cil identifikovat co nejobjektivnéji

a nejuplnéji nutnd zasadni podminujici rozhodnuti mésta pro reseni vefejného prostoru

v okoli stanic metra nebo klicové investice - zejména infrastrukturni a developerské.

Kritérium 4.1 slouzilo k rozdéleni stanic, které byly v pfedchozich ¢astech analyzy (resp.
kolech hodnoceni) vyhodnoceny jako stanice s hledanymi vlastnostmi pro prioritni feseni
zkvalitnéni verejného prostoru, na 2 skupiny:

I. Prioritni stanice k feSeni (z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru), kde je feseni
redlné v nejblizsich letech (nejpozdéji do cca 5 let) - jde o stanice, kde nejsou
nutna zdsadni podminujici rozhodnuti mésta ani vyjasnéni (pfipadné i realizace)
klicovych investic

Il. Podminecné prioritni stanice k feSeni (z hlediska zkvalitnéni vefejného prostoru),
u kterych je nutné prioritné pfijmout zdsadni podminujici rozhodnuti mésta nebo
prioritné vyjasnit (pfipadné i realizovat) klicové investice k tomu, aby se mohlo
reSeni zkvalitnéni verejného prostoru u téchto stanic také co nejdfive navrhnout
a realizovat a vyuzil se tim identifikovany velky rozvojovy potencial téchto stanic

Zakladni zasady pro hodnoceni ¢asové narocnosti pripravy a klicovych
casovych vazeb

Za zasadni rozhodnuti a klicové investice podminujici zplsob ndvrhu reseni okoli stanic byla
povazZovana takova, bez kterych nelze dospét ani k zakladnimu jednoznaénému navrhu
zadani reSeni zkvalitnéni verejného prostoru.

Navrh Feseni vefejného prostoru v okoli stanic mohou ovliviiovat i dalSi rozhodnuti a klicové
investice v okoli stanic, jejichZz zohlednénim v navrhu zadani feSeni lze dospét k relativné
jednoznaénému ndvrhu zadani resSeni. Tyto dalSi dulezité souvislosti byly v rdmci této ¢asti
analyzy také hledany jako pomfcka pro pfipravu ndvrh(i zadani feSeni v dalsi fazi
vypracovani dokumentu ,Verejny prostor a jeho potencial u stanic metra®.

K doplnéni informaci o klicovych ¢asovych vazbdach poskytla jednotka Dopravni cesta Metro
DP HMP jako jeden z podklad(i také seznam stanic, u kterych pocita do 5 let s developerskou
revitalizaci (na pozemcich DP HMP). K tomu uzZ byly do soucasnosti u¢inény nékteré
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konkrétni pFipravné kroky. Slo konkrétné o 6 stanic: Invalidovna (B), Palmovka (B),
Ceskomoravska (B), Vyso&anska (B), Kagerov (C) a Florenc (C). V té souvislosti je nutné zminit,
Ze 2 z 6 uvedenych stanic - Invalidovna (B) a Vysocanska (B) — nebyly nakonec v ramci 4. kola
vibec hodnoceny, protoZe neprosly sitem vybéru (resp. hledani) béhem predchozich tfi kol.

Nasledujici tabulka obsahuije identifikovanad nutna zdsadni (¢asové nejistd) rozhodnuti mésta
a klicové investice podminujici zpisob feseni zkvalitnéni verejného prostoru v okoli stanice,
které by v dalsi fazi vypracovani dokumentu ,Verejny prostor a jeho potencial u stanic
metra“ branily relativné jednoznacné sepsat ndvrh zadani feSeni. Obsah tabulky byl klicovy
pro rozdéleni stanic do skupin I. Prioritni stanice k feseni a Il. Podminecné prioritni stanice

k feSeni.

Legenda k tabulce:

&> predmét podminujiciho rozhodnuti mésta nebo klicovd investice je v takové vzddlenosti od
vystupl z metra, Ze fesSeni verejného prostoru je mozné alespori v omezeném rozsahu

*  dle zdvazné regulace platného uzemniho pldnu (1999) - Podminénost staveb
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Nutnd zdsadni (¢asové nejistd) rozhodnuti mésta a klicové investice podmiriujici zptisob Feseni
zkvalitnéni verejného prostoru v okoli stanice

Stanice

Pfedmét nutného zasadniho rozhodnuti mésta a klicové investice podminujici
zpUsob Feseni zkvalitnéni vefejného prostoru v okoli stanice

Depo Hostivar

Prestavba terminalu PID, P+R, tramvajova smycka, nova zelezni¢ni zastavka s lavkou,
pfipadna zastavba

Skalka X
Strasnicka X
Zelivského X
Flora X

Jitiho z Podébrad

v omezené mire:
Obnova vodovodnich rad( v ul. Sazavska, Korunni €>
Rekonstrukce vodojemu - VDJ Korunni €

Nameésti Miru

X

Humanizace magistraly
Rekonstrukce-revitalizace Vaclavského nameésti
,Muzejni oaza“

Muzeum A Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti — Hlavni nadrazi
Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské ndmésti
v omezené mire také:
Nova podzemni Zelezni¢ni stanice ,,Nové spojeni I >

Miustek A Nova tramvajova trat Vinohradska - Véaclavské namésti

Staroméstska X

Malostranska X

Koncepce a regulace navazujiciho tzemi Hrad¢anska

Hradcanska Vystavba Zeleznicniho spojeni Praha - letisté - Kladno
Vystavba dom(
o v omezené mife:
Dejvicka . . v (x s X
Dostavba severozapadniho kvadrantu Vitézného ndmésti (smér CVUT) >
.. v omezené mife:
Bofislavka

Kabel 110 kV Holeovice - Dejvice - Cerveny vrch ¢

Nadrazi Veleslavin

Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi v souvislosti s pfestavbou vlakového nadrazi
Veleslavin a vystavbou autobusového terminalu Veleslavin a P+R

v omezené mire také:

Kabel 110 kV Hole$ovice - Dejvice - Cerveny vrch, Kabel 110 kV Cerveny vrch - Ruzyné
x4

Petfiny

X

Nemocnice Motol

Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi
Nova tramvajova trat Kukulova

Zli¢in Prestavba terminalu Zli¢in; P+R
. Zamér bytového domu na misté objektl prodejny Paprsek u metra - faze studie
Stodulky
P+R

Luka X

LuZiny X

Harka X

Nové Butovice X

Jinonice X

Radlicka X

Smichovské nadrazi

Celkova urbanisticka koncepce uzemi

Rozhodnuti o vystavbé a vyuZiti Zelezni¢nich ploch

Prestavba nadrazi Smichov — realizace zastavby ve vymezeném Uzemi je podminéna *
ve vztahu k Zelezni¢ni stavbé , Nové spojeni Il

Potfeba stabilizace celkového vyhledového feseni zeleznice
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Pfedmét nutného zasadniho rozhodnuti mésta a klicové investice podminujici

Stanice zpUsob Feseni zkvalitnéni vefejného prostoru v okoli stanice
Celkova urbanisticka koncepce uzemi
Dopravni reseni uzemi Na Knizeci

Andél Rozhodnuti o vystavbé a vyuZziti Zelezni¢nich ploch

Prestavba nadrazi Smichov — realizace zastavby ve vymezeném Uzemi je podminéna *
ve vztahu k Zelezni¢ni stavbé ,,Nové spojeni I1“

Karlovo nameésti X
Narodni tfida X
Mustek B X

Namésti Republiky

Stabilizace feSeni zastavby podél ulice Na Florenci

Florenc B

Celkova studie uzemi
Umisténi a vystavba budovy MHMP nad vestibulem metra

Kfizikova

X

v omezené mire:

Invalidovna Rekonstrukce ulice Sokolovska €
Celkova studie uzemi
Vystavba domu nad vestibulem metra (Palmovka ONE, Radnice...)
Palmovka iy v . , fev e .y _
Dopravni feSeni zemi - umisténi a vystavba kratkého tunelu "Pobfezni IV" (ano-ne?),
napojeni Liberiského mostu
Ceskomoravskd X
Vyso&anska Revitalizace namésti OSN - aktualné probihd navrh na IPR Praha
Kolbenova Rekonstrukce tramvajové trati Kolbenova
Hloubétin X

Rajska zahrada

Zamér MC na revitalizaci prostoru u metra u naroZi ul. Ciglerovy a Bratii Venclikil
Pfestavba P+R

Cerny Most X

Haje X
Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi
Vystavba domu nad vestibulem metra

Opatov PFl’pr,av;? zadénll' RP o
Nova Vychodni tramvajova tangenta
Zadmér ,Centrum Novy Opatov” navazujici na stanici metra
P+R

Chodov X

Roztyly P+R v rdmci predpokladané dostavby

. Stabilizace vyhledové podoby termindlu
Kacerov

Propojeni se Zeleznici

Budéjovickd

MoZnost a zplisob Uprav v navazujicim Uzemi
Vystavba domu nad stanici metra

Uprava ndkupni zény v prostoru pasazi - faze studie
v omezené mire také:

Nova tramvajova trat €>

Pankrac C

Vystavba Useku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
v omezené mire také:
Nova tramvajova trat €>

Prazského povstani

Vystavba domu nad stanici metra
v omezené mire také:
Rekonstrukce tramvajové trati €
Revitalizace namésti Hrdinl <>
Humanizace magistraly <>

Vysehrad Humanizace magistraly
Humanizace magistraly
Revitalizace namésti I. P. Pavlova
I. P. Pavlova

Rekonstrukce ulice Jeéna
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Pfedmét nutného zasadniho rozhodnuti mésta a klicové investice podminujici

Stanice zpUsob Feseni zkvalitnéni vefejného prostoru v okoli stanice
Humanizace magistraly
Rekonstrukce-revitalizace Vaclavského ndmésti
,Muzejni oaza“

Muzeum C Nova tramvajova trat Vinohradskd — Vaclavské namésti — Hlavni nadrazi

Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti
v omezené mire také:
Nova podzemni Zelezni¢ni stanice ,,Nové spojeni I >

Hlavni nadrazi

Humanizace magistraly

Revitalizace parku Vrchlického sady

Nova tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti - Hlavni nadrazi
Nova podzemni Zeleznicni stanice ,,Nové spojeni II“

Zamér SZDC propojeni nadraZi s Prahou 2 a Prahou 3

Celkova studie Uzemi

Florenc C Umisténi a vystavba budovy MHMP nad vestibulem metra - nutna koordinace s izolaci
stropni desky
Koncepce a regulace navazujiciho uzemi HoleSovice-Bubny
. Rozhodnuti o vystavbé a vyuZziti Zelezni¢nich ploch
Vltavska B v P

Prestavba Zelezni¢ni stanice Bubny
Prelozka kmenové stoky B, véetné shybky, P7

Nadrazi HoleSovice

Koncepce a regulace navazujiciho tzemi HoleSovice-Bubny
Rozhodnuti o vystavbé a vyuziti Zelezni¢nich ploch
Stabilizace celkového rozsahu autobusového terminalu
Prelozka kmenové stoky B, v€etné shybky, P7

Dopravni feSeni Kobyliského namésti

Kobylisy Nova tramvajova trat Kobylisy - Bohnice
Ladvi X

P+R
Stfizkov v omezené mife také:

DemontaZ venkovniho vedeni 110 KV >
Prosek v omezené mife:

Demontaz venkovniho vedeni 110 KV ¢>

M Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi

Lethnany P . .

Zpracovani US na VRU Letriany-Kbely

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
Pankric D Nova tramvajova trat

yu

Administrativni centrum ,,Mala ledova vez” na narozi ulic Na Strzi a Budéjovicka - dalsi
vystup z metra D

Olbrachtova

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrdac - Depo Pisnice

Nadrazi Kré

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrdac - Depo Pisnice, v souvislosti s tim nové jezirko
a pfemosténi, propojeni s rekonstruovanym nadrazim Kr¢ a P+R

Nemocnice Kré

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Nové Dvory Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
- Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
Libus . L - Y
Nova tramvajova trat Libus - Modtany
Pisnice Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Depo Pisnice

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrdc - Depo Pisnice, v souvislosti s tim umisténi
autobusového termindlu a P+R
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Nasledujici tabulka obsahuje dalsi dlileZité souvislosti v okoli stanice pro zadani pro jeho
reseni, které je nutné pfi ndvrhu zadani (v dalsi fazi pripravy dokumentu ,Verejny prostor

a jeho potencial u stanic metra“) zohlednit a fesSeni s nimi koordinovat. Jsou uvedeny
predevsim pro informaci, protoze by mohly byt jednou z dobrych pom(cek pravé pti tvorbé

zadani reseni.

Dalsi dileZité souvislosti v okoli stanic pro zaddni pro jeho Feseni (pomiicka pro zadéni Feseni)

Stanice

Dalsi daleZité souvislosti v okoli stanice pro zadani pro jeho Feseni

(pomticka pro zadani feseni)

Depo Hostivar

X

Skalka

Rozvojova plocha SV-J - moZnost vystavby domu, vhodné Fesit spolecné
s autobusovym nadrazim

Strasnicka

Plocha vystavby SV-F; moZnost vystavby domu; nutné fesit komplexné - soutéz na
dim?

Re$eni dopravniho schematu

Rekonstrukce tramvajové trati Starostrasnicka - V OlSinach 2019

Vitézny projekt , Moje stopa 2015 - participativni rozpo¢et MC Praha 10“ na obnovu
okoli metra Strasnicka

Zelivského

X

Flora

Rekonstrukce Vinohradské ulice

Jitiho z Podébrad

Revitalizace nameésti Jifiho z Podébrad - faze DUR
Rekonstrukce Vinohradské ulice

Namésti Miru X
Muzeum A X
Mustek A Rekonstrukce Vaclavského ndmeésti
Staroméstska X

Malostranska

Dopravni feseni Klarova
Rekonstrukce nameésti

Hradc¢anska X
Dejvicka X

.. Stavba AOC Bofislavka - do objektu bude vyustén vestibul metra
Bofislavka

UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Nadrazi Veleslavin

UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Petfiny

UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Nemocnice Motol

UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Zli¢in

X

Stodalky Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovéni US potiebné
Luka Rekonstrukce navazujicich budov, rozvojova plocha pro diim SY-G
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investorl — zpracovani US potiebné
Rozvojové plochy SV
Luziny Zamér polyfunkénich domi po obou stranach (vychod-zapad) nakupniho centra — faze
EIA
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovani US potiebné
Harka Rozvojové plochy SMJ-G

Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovéni US potiebné

Nové Butovice

Navazujici rozvojové plochy SM)J
Rekonstrukce pési promenady mezi stanici metra a poliklinikou Lipa — faze DUR
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor(i — zpracovéni US potiebné

Jinonice Rozvojova plocha SV
Stavba centraly CSOB jizné od Radlické radidly — faze DUR — poZadavek IPR Praha na
Radlicka zptistupnéni objektu CSOB z metra bud' roziitenim vestibulu, nebo pfistupem po

povrchu
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Dalsi duleZité souvislosti v okoli stanice pro zadani pro jeho feseni

Stanice o ev v s
(pomticka pro zadani fesSeni)

Smichovské nadrazi | x

Andél X

Karlovo namésti Projekt revitalizace Karlova namésti

Narodni tfida X

Mustek B

Rekonstrukce Vaclavského nameésti

Nameésti Republiky

Prestavba a rozsifeni Masarykova nadrazi

Florenc B X
K¥izikova X
Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovskd — realizace 2016
Dvé administrativni budovy nad vestibulem metra a namisto objektu Albert — faze
Invalidovna DUR
Administrativni budova Rustonka Il naproti metru — faze UR
Architektonicky hodnotny vestibul - nutno ochranit (podminka rekonstrukce)
Palmovka Rekonstrukce tramvajové trati Palmovka-blok — faze DUR
Ceskomoravska Rozvojova plocha pro vystavbu domu
Vysocanska X
Kolbenova X
Hloubétin Revitalizace Jizniho ndamésti Nového Hloubétina — faze DUR

Rajska zahrada

Zamér lavky od stanice metra pres Chlumeckou a Zel. trat — faze DUR, nova Zelezni¢ni
zastavka

Cerny Most

Prestavba P+R Cerny Most I. - faze DUR
Spatny stav majetku ve spravé MHMP (odbor spravy majetku MHMP pfislibil ndpravu)

Haje

Koncepce a regulace navazujiciho uzemi

Opatov

X

Chodov

Realizace rozsifeni OC Chodov

Roztyly

Kacerov

Budéjovicka

Pankrac C

Prazského povstani

VysSehrad

I. P. Pavlova

Muzeum C

Hlavni nadrazi

Florenc C

Vlitavska

Nadrazi HoleSovice

Kobylisy

X | X | X | X [X [X [X |X|X |[X[X|[X|X

Ladvi

Koordinace s vysledky urbanisticko-architektonické soutée MC na Gpravy centralniho
vefejného prostoru u stanice metra

Sttizkov

MozZna vystavba domu SVIJ

Prosek

MoZna vystavba domi SV-G

Letnany

Pankrac D

Olbrachtova

Nadrazi Kré

Nemocnice Kr¢

Nové Dvory

Libus

Pisnice

Depo Pisnice

X |X | X [ X [X [X |X|X|[X
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Komentar k jednotlivym stanicim metra

Depo Hostivar [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Pfestavba terminalu PID, P+R, tramvajovd smycka, nova Zelezni¢ni zastavka s lavkou,
pfipadna zastavba

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Skalka

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

Rozvojova plocha SV-J - mozZnost vystavby domu, vhodné fesit spolecné s autobusovym
nadrazim
Strasnicka [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

Plocha vystavby SV-F; moZznost vystavby domu; nutné resit komplexné - soutéz na dim?
Regeni dopravniho schématu
Rekonstrukce tramvajové trati Starostrasnicka - V OlSinach 2019

Vitézny projekt ,Moje stopa 2015 - participativni rozpo¢et MC Praha 10“ na obnovu okoli
metra Strasnicka

Zelivského [stanice neprosla predchozimi koly vybérul]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Flora [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

Rekonstrukce Vinohradské ulice
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Jifiho z Podébrad [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)
v omezené mire:

Obnova vodovodnich fadd v ul. Sdzavska, Korunni

Rekonstrukce vodojemu - VDJ Korunni

Dalsi dulezité souvislosti:

Revitalizace namésti Jifiho z Podébrad - faze DUR
Rekonstrukce Vinohradské ulice

Nameésti Miru [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Muzeum [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Humanizace magistraly

Rekonstrukce-revitalizace Vaclavského namésti

,Muzejni odza”

Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti — Hlavni nadrazi
Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti

v omezené mire také:

Ill

Nova podzemni Zelezniéni stanice ,Nové spojeni |

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Mastek

Nova tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti

Dalsi dulezité souvislosti:

Rekonstrukce Vaclavského namésti

Staromeéstska [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dllezZité souvislosti:

X

Malostranska [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(ptipadné i realizovat) klicové investice
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Dalsi dulezité souvislosti:

Dopravni feSeni Klarova
Rekonstrukce namésti

Hradc¢anska [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]
Koncepce a regulace navazujiciho uzemi Hrad¢anska
Vystavba Zelezni¢niho spojeni Praha - letisté — Kladno
Vystavba doma

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Dejvicka
v omezené mire:
Dostavba severozapadniho kvadrantu Vitézného namésti (smér CVUT)

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Borislavka

v omezené mire:
Kabel 110 kV Hole3ovice - Dejvice - Cerveny vrch

Dalsi dulezité souvislosti:

Stavba AOC Bofislavka - do objektu bude vyustén vestibul metra
Udrzitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Nadrazi Veleslavin [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Koncepce a regulace navazujiciho Uzemi v souvislosti s prestavbou vlakového nadrazi
Veleslavin a vystavbou autobusového termindlu Veleslavin a P+R

v omezené mire také:

Kabel 110 kV Hole3ovice - Dejvice - Cerveny vrch, Kabel 110 kV Cerveny vrch — Ruzyné

Dalsi duleZité souvislosti:

Udrzitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Petfin [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]
y

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dllezZité souvislosti:

Udrzitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Nemocnice Motol [stanice neprosla predchozimi koly vybérul

Koncepce a regulace navazujiciho Uzemi
Nova tramvajova trat Kukulova

113



Dalsi duleZité souvislosti:

Udrzitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU

Zlicin [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Prestavba terminalu Zli¢in; P+R

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Stodulky [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Zameér bytového domu na misté objektl prodejny Paprsek u metra - faze studie
P+R

Dalsi duleZité souvislosti:

Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovani US potiebné

Luka

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pFipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

Rekonstrukce navazujicich budov, rozvojova plocha pro diim SV-G
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovani US potiebné

LuzZiny

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

Rozvojové plochy SV
Zamér polyfunkénich domU po obou stranach (vychod-zapad) nakupniho centra — faze EIA
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovani US potiebné

Harka

X
neni nutné prioritné pfrijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

Rozvojové plochy SMIJ-G
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovani US potiebné
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Nové Butovice [stanice neprosla predchozimi koly vybérul

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

Navazujici rozvojové plochy SMJ
Rekonstrukce pési promendady mezi stanici metra a poliklinikou Lipa — faze DUR
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor( — zpracovani US potiebné

Jinonice [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

Rozvojova plocha SV

Radlicka [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

Stavba centraly CSOB jizné od Radlické radialy — faze DUR — pozadavek IPR Praha na
zptistupnéni objektu CSOB z metra bud' rozsitenim vestibulu, nebo p¥istupem po povrchu

Smichovské nadrazi
Celkova urbanisticka koncepce Uzemi
Rozhodnuti o vystavbé a vyuziti Zelezni€nich ploch

Prestavba nadrazi Smichov — realizace zastavby ve vymezeném Uzemi je podminéna ve
vztahu k Zelezni¢ni stavbé ,Nové spojeni 11“

Potreba stabilizace celkového vyhledového reseni Zeleznice

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Andél

Celkova urbanisticka koncepce uzemi

Dopravni reSeni Uzemi Na Knizeci

Rozhodnuti o vystavbé a vyuziti Zelezni¢nich ploch

Prestavba nadrazi Smichov — realizace zastavby ve vymezeném Uzemi je podminéna ve
vztahu k Zelezni¢ni stavbé ,,Nové spojeni I1“

Dalsi duleZité souvislosti:

X
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Karlovo nameésti

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

Projekt revitalizace Karlova namésti

Narodni trida [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Mustek [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

Rekonstrukce Vaclavského namésti

Nameésti Republiky
Stabilizace feSeni zastavby podél ulice Na Florenci

Dalsi duleZité souvislosti:

Pfestavba a rozsifeni Masarykova nadrazi

Florenc

Celkova studie uzemi
Umisténi a vystavba budovy MHMP nad vestibulem metra

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Krizikova [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dlilezZité souvislosti:

X

Invalidovna [stanice nepro$la pfedchozimi koly vybéru]

v omezené mire:
Rekonstrukce ulice Sokolovska
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Dalsi dulezité souvislosti:

DP HMP pocitad do 5 let s developerskou revitalizaci

Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovska — realizace 2016

Dvé administrativni budovy nad vestibulem metra a namisto objektu Albert — faze DUR
Administrativni budova Rustonka Il naproti metru — faze UR

Architektonicky hodnotny vestibul - nutno ochranit (podminka rekonstrukce)

Palmovka [BONUS = DP HMP pocitd do 5 let s developerskou revitalizaci]
Celkova studie uzemi
Vystavba domu nad vestibulem metra (Palmovka ONE, Radnice...)

Dopravni feSeni Uzemi - umisténi a vystavba kratkého tunelu ,,Pobfezni IV“ (ano-ne?),
napojeni Libenského mostu

Dalsi duleZité souvislosti:

DP HMP pocita do 5 let s developerskou revitalizaci
Rekonstrukce tramvajové trati Palmovka-blok — faze DUR

Ceskomoravska [BONUS = DP HMP pocitd do 5 let s developerskou revitalizaci]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pFipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi duleZité souvislosti:

DP HMP pocitd do 5 let s developerskou revitalizaci

Rozvojova plocha pro vystavbu domu

Vysocanska [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Revitalizace namésti OSN - aktudlné probiha navrh na IPR Praha

Dalsi duleZité souvislosti:

DP HMP pocita do 5 let s developerskou revitalizaci

Kolbenova [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Rekonstrukce tramvajové trati Kolbenova

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Hloubétin [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

Revitalizace Jizniho ndmésti Nového Hloubétina — faze DUR

Rajska zahrada [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Zamér MC na revitalizaci prostoru u metra u ndroZi ul. Ciglerovy a Bratfi Venclikd
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Pfestavba P+R

Dalsi duleZité souvislosti:

Zamér lavky od stanice metra pfes Chlumeckou a Zel. trat — faze DUR, nova Zelezni¢ni
zastavka

Cerny Most

X

neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezZité souvislosti:

PFestavba P+R Cerny Most - faze DUR

Spatny stav majetku ve spravé MHMP (odbor spravy majetku MHMP pfislibil napravu)

Trasa C

Haje | trasa C

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

Koncepce a regulace navazujiciho uzemi

Opatov | trasa C

Koncepce a regulace navazujiciho Uzemi

Vystavba domu nad vestibulem metra

Pfiprava zadani RP

Nova Vychodni tramvajova tangenta

Zamér ,Centrum Novy Opatov” navazujici na stanici metra
P+R

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Chodov | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dllezZité souvislosti:

Realizace rozsifeni OC Chodov

Roztyly | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

P+R v ramci pfedpokladané dostavby
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Dalsi dulezité souvislosti:

X

Kacerov | trasa C [BONUS = DP HMP pocitd do 5 let s developerskou revitalizaci]

Stabilizace vyhledové podoby terminalu
Propojeni se zeleznici

Dalsi dulezité souvislosti:

DP HMP pocitd do 5 let s developerskou revitalizaci

Budéjovicka | trasa C

MozZnost a zplisob Uprav v navazujicim Uzemi
Vystavba domu nad stanici metra

Uprava nakupni zény v prostoru pasazi - faze studie
v omezené mire také:

Nova tramvajova trat

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Pankrac | trasa C

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
v omezené mire také:
Nova tramvajova trat

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Prazského povstani | trasa C
Vystavba domu nad stanici metra
v omezené mire také:
Rekonstrukce tramvajové trati
Revitalizace namésti Hrdinu
Humanizace magistraly

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Vysehrad | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

Humanizace magistraly

Dalsi dulezité souvislosti:

X

I. P. Pavlova | trasa C

Humanizace magistraly
Revitalizace nameésti I. P. Pavlova
Rekonstrukce ulice Jecna
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Dalsi dulezité souvislosti:

X

Muzeum | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Humanizace magistraly

Rekonstrukce-revitalizace Vaclavského namésti

»Muzejni odza”

Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti — Hlavni nadrazi
Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské ndmésti

v omezené mire také:

Ill

Nova podzemni Zelezni¢ni stanice ,Nové spojeni |

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Hlavni nadraizi | trasa C

Humanizace magistraly

Revitalizace parku Vrchlického sady

Nova tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti — Hlavni nadrazi
Nova podzemni Zelezni¢ni stanice ,Nové spojeni 11“

Zamér SZDC propojeni nadrazi s Prahou 2 a Prahou 3

Dalsi dulezité souvislosti:

X
Florenc | trasa C [BONUS = DP HMP pocitd do 5 let s developerskou revitalizaci]

Celkova studie uzemi

Umisténi a vystavba budovy MHMP nad vestibulem metra - nutna koordinace s izolaci
stropni desky

Dalsi duleZité souvislosti:

DP HMP pocita do 5 let s developerskou revitalizaci

VItavska | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)
Koncepce a regulace navazujiciho uzemi HoleSovice-Bubny
Rozhodnuti o vystavbé a vyuziti Zelezni€nich ploch
Prestavba Zelezni¢ni stanice Bubny

Prelozka kmenové stoky B, véetné shybky, P7

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Nadrazi HoleSovice | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]
Koncepce a regulace navazujiciho Uzemi HoleSovice-Bubny
Rozhodnuti o vystavbé a vyuziti Zeleznic¢nich ploch

Stabilizace celkového rozsahu autobusového terminalu

Prelozka kmenové stoky B, véetné shybky, P7
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Dalsi dulezité souvislosti:

X

Kobylisy | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)

Dopravni feseni Kobyliského namésti
Nova tramvajova trat Kobylisy — Bohnice

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Ladvi | trasa C

X
neni nutné prioritné pfijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné vyjasnit
(pfipadné i realizovat) klicové investice

Dalsi dulezité souvislosti:

Koordinace s vysledky urbanisticko-architektonické soutéze MC na Upravy centralniho
verejného prostoru u stanice metra

Stfizkov | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)
P+R

v omezené mire také:
Demontaz venkovniho vedeni 110 KV

Dalsi dulezité souvislosti:

MozZna vystavba domu SVJ

Prosek | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

v omezené mire:
Demontaz venkovniho vedeni 110 KV

Dalsi dulezité souvislosti:

MozZna vystavba domu SV-G

Letiany | trasa C [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]

Koncepce a regulace navazujiciho Uzemi
Zpracovani US na VRU Letfiany-Kbely

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Trasa D

Pankrac | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul]
Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
Nova tramvajova trat

Administrativni centrum ,,Mala ledova vez“ na ndrozi ulic Na StrZi a Budéjovicka - dalsi vystup
zmetra D
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Dalsi dulezité souvislosti:

X

Olbrachtova | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]
Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dalsi dlilezZité souvislosti:

X

Nadrazi Kr¢ | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice, v souvislosti s tim nové jezirko
a pfemosténi, propojeni s rekonstruovanym nadrazim Kr¢ a P+R

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Nemocnice Kr¢ | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]
Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dalsi dlilezité souvislosti:

X

Nové Dvory | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru)
Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Libus | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybérul
Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
Nova tramvajova trat Libus — Modrany

Dalsi dulezité souvislosti:

X

Pisnice | trasa D [stanice neprosla pfedchozimi koly vybéru]

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dalsi duleZité souvislosti:

X

Depo Pisnice | trasa D [stanice neprosla predchozimi koly vybéru]

Vystavba Useku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice, v souvislosti s tim umisténi
autobusového termindlu a P+R

Dalsi dllezZité souvislosti:

X
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Pfiloha C. 1: Listy za jednotlivé stanice se zakladnimi poznatky z procesu
vybéru prioritnich stanic

Zpracoval: Institut planovadni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce strategii a politik, kanceldr analyz
a progndz: Ing. Jifi Jaros, Mgr. Michal Némec
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DEPO HOSTIVAR

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou ¢asti Praha 10 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Zlepsit vazbu na tramvaje
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Prestup mezi tramvajemi a metrem je pfilis dlouhy a nenf zfejmy -
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské ANO pFestup je se ztracenymi vzdalenostmi. Chybi moZnost pFestupu na
integrované dopravy vlaky - neexistuje zastavka v blizkosti neverejné Zelezni¢ni stanice
Praha-Malesice.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 59.
Stanice je vyznamnou branou do mésta.
Poradi stanice z hlediska poCtu obyvatel . ‘e PSR a
) . ) . ’ Stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 68.

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 11

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 40990
(relativni na 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (34)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 411 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (1,9)

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 40 990 000
K¢ rocné relativné nadprimérny. Potencial zvyseni poctu
uZivatell je nizky a potencialni vystavba ma relativné
podpriimérny penézni tok pfepocteny na metr ctverecny

a dosahuje podpriamérné thrnné hodnoty 411 000 000 K¢ za rok.

Prijem mésta z pozemki pro vystavbu je podprimérny.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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Pfestavba terminalu PID, P+R, tramvajova smycka, nova
Zelezni¢ni zastavka s lavkou, pfipadnéa zastavba

Dal3i dilezité souvislosti:

X




SKALKA

prioritni stanice k Feseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Pripravovana nebo uvazované developerska a) Developerska revitalizace stanice - v piipadé demolice
revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO povrchovych objektl a velkoplo$ného zastfeseni je vhodné ji
a jejiho okolf posunout do dlouhodobého horizontu 10 a vice let: Pozemky ve
vlastnictvi DP HMP by bylo moZno nabidnout v oteviené vefejné
soutéZi (prodej, pravo stavby) developerské spole¢nosti k zastavhé
Planované vyznamné investigni akce DP HMP ANO I’n,EZl ul. P’od Storam, Na Pades?tem v mlst? vesfl’buVluvstoamce,
vytahu, vystupd z metra, smycky autobust a pfistfeski MHD.
b) Celkova rekonstrukce stanice.
1.2 Méstskou ¢asti Praha 10 | | Typy navrhovanych opatfeni
. . . .. Dotvoreni urbanistické struktury a verejnych prostor; nutné
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO majetkové sjednocenfokoli(DPyHMP) nychp
1.3 Regionalnim organizatorem PID | | KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav pfestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP | | Pripravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investicni akce TSK HMP v ANO Na Padesatém, Na Padesatém - oblast Skalka BBP, Pretlucka II
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd Pod Strani
Pocet dopravnich nehod chodcli v okoli stanice 6
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru | | Komentar k nevyhovujicimu stavu
Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzemfi
Parter
potfeba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist
vcetné obnovy chodnikd, patnikd a pristieskl
nesourody, zchatraly, nedostatené udrZovany mobiliar
predevsim na pobytovém placku a pfilehlych pFestupech na
MHD
potfeba revize koncepce osvétleni pfedevsim na pobytovém
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO placku
v bezprostfednim okoli vestibulu nekvalitni a zchétraly material povrchd na pobytovém placku
potfeba revize prilehlé krajinarské architektury
Exteriér
nedostatecna Gdrzba keramické fasady (graffiti), betonovych
obezdivek a nosné konstrukce pristiesku (oloupand barva)
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi
Interiér
potfeba koncepce prichod pod ulici Na Padesatém
potfeba revize koncepce osvétleni
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 31
Stanice neni vyznamnou brdnou do mésta, ani neslouZi jako
vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu.
Poradl’stamc‘e z h!ed]ska.poctu obyvatel Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 28. vzdalenosti do 5 minut od ného.
vystupu ze stanice
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SKALKA prioritni stanice k Feseni

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit: Stanice méa podpriimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
- ze zvyeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 8283 stanf, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 7 170 000 K¢
- 7 realizace P+R (tis. K&/rok) 7170 rocné relativné podprimérny. Potencial zvyseni poCtu uZivatell je
(relativnf na 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (33) vysoky, potencidlni vystavba ma relativné podprimérny penézni
tok pfepocteny na metr Ctverecny a dosahuje podprimérné
Potencialn{ benefit z nové vystavby: Ghrnné hodnoty 511 000 000 K& za rok. PFijem mésta z pozemkii
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K&/rok) 511 000 pro vystavbu je podpriimérny. Stanice metra je s vysokym poctem
(relativni na m2 - tis. K&/rok/mz2) 2.1) 24 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro
’ parkovité B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

X
Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE Dalsi diilezité souvislosti:
investic Rozvojova plocha SV-) - moZnost vystavby domu, vhodné fesit

spole¢né s autobusovym nadrazim
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STRASNICKA

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéj$im horizontu 10

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO a vice let: Pozemek ve vlastnictvi DP HMP, na kterém se nachazi
a jejtho okolf vestibLfl stam‘cg, by bylo moZno nabidnout v oteviené ngejné
soutéZi (prodej, pravo stavby) developerské spolecnosti
k nadstavhé. V pripadé stanice metra Strasnicka se nabizi moZnost
kompletni demolice samotného vestibulu a zakomponovani
Pldnované vyznamné investicni akce DP HMP ANO vstupli/vystupt z metra do nové vzniklé budovy. Timto zplisobem
by doslo k odstranéni objekt ve vlastnictvi DP HMP a zaroveri
k celkové revitalizaci samotné stanice metra.
1.2 Méstskou ¢asti Praha 10 Typy navrhovanych opatfeni
. " .. Urbanistické fesenf; zlepsit pojeti vstupu a prostupnost pro pés;
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO . . Z1epSt Pojet] vstupu @ p P prop
doplnéni vybavenosti; zlepseni pfestupnich vazeb
1.3 Regionalnim organizatorem PID Komentar k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NeVyVhOV,L”%,preStqu V?Zb,a mezl .al.mbufy? metrevm’ Chy.b]
. P ANO Groviovy pfistup k zastavkam v ulici V Ol3inach - pfestup je se
integrované dopravy CoL
ztracenymi spady.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
nesourody, zchatraly, nedostatecné udrzovany mobiliaF (zelené
sloupky?)
potFeba sjednocent sloupl technické infrastruktury (osvétlent +
trakéni vedenf)
potfeba oprava obrubnik( zidek ohranicujicich zelen a vstupy
do podchodil metra
nezbytna je jednotici krajinarské koncepce v celém Gzemfi
véetné prilehlého parciku a bezbariérového zpfistupnéni
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO vestibulu
v bezprostfednim okoli vestibulu nekoncepcni rozmisténi reklamy a znaceni v Gzem{
Exteriér
nedostatecna ddrzba fasady (graffiti), obezdivek a vstupt do
metra
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf
Interiér
potfeba koncepce prichod pod ulici V OlSinach
potfeba rekonstrukce pivodné koncipovaného osvétleni ve
vestibulu
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 32.
Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako
vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu.
Pofadf stanice z hledlskaipoctu obyvatel Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 18.

vystupu ze stanice
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STRASNICKA

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvyseni poCtu uZivateld metra (tis. K¢/rok) 5179

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitosti (tis. K¢/rok) 126 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Potencial zvyseni poCtu uZivatell je vysoky, potencialni vystavba
ma relativné podprimérny penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 126 000 000 K¢ za
rok. PFijem mésta z pozemkU pro vystavbu je nizky. Stanice metra
je s poftem 25 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti

vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

NE

X

Dalsi dllezité souvislosti:

Plocha vystavby SV-F; moZnost vystavby domu; nutné fesit
komplexné - soutéz na dim?

Resenf dopravniho schématu

Rekonstrukce tramvajové trati Starostrasnicka - V OlSinach 2019
Vit&zny projekt ,Moje stopa 2015 - participativni rozpocet MC
Praha 10 na obnovu okoli metra Strasnicka
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ZELIVSKEHO

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskymi ¢astmi Praha 3 a Praha 10
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Celkové rekonstrukce stanice - v roce 2017 by méla byt zahdjena
projektova pfiprava a v roce 2018 realizovana v souvislosti

s vyménou stanicnich pohyblivych schodl celkova rekonstrukce
stanice v hodnoté 290,5 mil. K¢. Soucésti bude mimo jiné
rekonstrukce izolaci stanice, podhled(, osvétlent, dlazebh, pevnych
schodist. Soucasti bude i revitalizace vizuélniho vzhledu vestibulu.

Typy navrhovanych opatreni

Praha 3: x
Praha 10: vybudovani druhého vestibulu do prostoru Hagiboru

Komentér k nevyhovujicimu stavu

Okoli stanice metra Zelivského je z dopravntho hlediska velice
slozitym a pro cestujici neprehlednym mistem. Jednotlivé zastavky
jsou od sebe pomérné vzdalené, chybi vystup z vestibulu stanice
metra do ulice Votické, na Vinohradské ulici (ve sméru do

integrované dopravy ANO Stra3nic) nejsou pfechody pro chodce, chybi tudiz povrchové
vazby pro prestup mezi tramvajemi a autobusy. PFestupy jsou se
ztracenymi spady i vzdalenostmi, nejsou intuitivni, prostor je
celkové nepfehledny a neatraktivni.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd

= = —— Vinohradska (13401) a Vinohradska (13289)

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 10

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 43.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 53.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cillim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) 2234

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- pen&Zni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 773 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,6)

Potenciél zvyseni poctu uZivatell je nadprdmérny, potencialni
vystavba ma relativné nadprdmérny penézni tok prfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje nadpriimérné dhrnné hodnoty

773 000 000 K¢ za rok. PFijem mésta z pozemki pro vystavbu je
nizky. Stanice metra je s poctem 18 400 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

P

4. Casova narotnost pipravy a kli¢ové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) klitovych NE
investic
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X

Dal3i dilezité souvislosti:
X




FLORA

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou casti Praha 3
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Celkové rekonstrukce stanice - v roce 2016 by méla byt zahédjena
projektova priprava a v roce 2017 realizovana celkova
rekonstrukce stanice v hodnoté 270 mil. K. Soucasti bude
predevsim vymeéna pohyblivych schodd, ale také revitalizace

vizualniho vzhledu (podhledy, dlazby, obklady, malby, osvétlent).

Typy navrhovanych opatreni

X

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Chybi povrchové vazba v Cele zastavek priléhajici ke kfizovatce

Vinohradska-Ji¢inska. Pfestupni vazba mezi tramvajemi

integrované dopravy ANO a autobusy je pfilis dlouhd a nezietelna, zahrnuje navic ztracené
spady.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
Hradesinska, Ji¢inska - hluk

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 17

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 40.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 5.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) 4 653

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 27 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,9)

Potenciél zvyseni poCtu uZivatell je vysoky, potencialni vystavba
ma relativné nadprimérny penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 27 000 000 K¢ za
rok. P¥ijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nizky. Stanice metra
je s poCtem 22 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE
investic

X

Dalsi dlleZité souvislosti:
Rekonstrukce Vinohradské ulice




JIRIHO Z PODEBRAD

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

a) Celkova revitalizace prostoru namésti: Méstska cast Praha 3

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO pfipravuje celkovou revitalizaci prostoru ndmésti Jifiho

a jejtho okolf z Podébrad. Zvazované archit?ktonické Feéemj vyznamnénzasahuje
i do nadzemnich ¢asti vydechd vzduchotechniky a vstupt do
vestibulu stanice metra. Akce musi byt rovnéz alespori prostorové
koordinovana se zamérem bezbariérového zpfistupnénf stanice.
b) Celkova rekonstrukce stanice: Na obdobf 2016 aZz 2019 je
v investi¢nim planu ndrokovand celkova rekonstrukce stanice.

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO Soutasti bude vymena sta'mcmch pohyblivych SCh?d“’ )
rekonstrukce stanice, vestibulu a podchodu po strédnce stavebnf,
elektro, VZT, ZTI, SaZZ, pult a stanovisté PM. Soucasti bude také
vybudovani bezbariérového pfistupu do stanice. Bude realizovana
celkova rekonstrukce vefejnych WC zamérena na modernizaci,
zvyseni kulturnosti prostfedi a pfistupnost pro imobilni osoby.

1.2 Méstskymi ¢astmi Praha 2 Praha 3 Typy navrhovanych opatfenf

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Problematickym mistem je kfizovatka Vinohradska-U Vodarny,

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské pres I<terotf nfeve(%ou prechody pro choq.cve - pristup na zfastavky je

. P ANO se ztracenymi spady podchodem pod kfiZovatkou. Zastavka

integrované dopravy - . . A .
tramvaji ve sméru do centra je vzdalena od vstupu do stanice
metra - prestup je se ztracenymi vzdéalenostmi.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 3

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancel&fi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 34. Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzf jako

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 1
vystupu ze stanice

vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionélniho nebo
metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) 1932

- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penézni tok potencialnich nemovitosti (tis. K¢/rok) X
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (x)

132

Potencial zvyseni poCtu uZivatell je nadpramérny, v okoli stanice
nenf potencial nové vystavby. Stanice metra je s poctem 17 000
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté
B+R.




JIRIHO Z PODEBRAD

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

v omezené mire:
Obnova vodovodnich fadi v ul. Sazavska, Korunni

Nutné zasadni podminujici rozhodnuti mésta Rekonstrukce vodojemu - VD) Korunnf

nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE

investic Dalsi dllezité souvislosti:
Revitalizace namésti Jifiho z Podébrad - faze DUR
Rekonstrukce Vinohradské ulice
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NAMESTI MiRU

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou casti Praha 2
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Typy navrhovanych opatreni
Bezhariérovy pfistup (alespoil z namésti do vestibulu)
Komentar k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici je pfestupni vazba od autobusi linky 135 ze zastavky

. 6 d ANO ve Francouzské ulici (smér do centra) na metro i tramvaje.
integrovane dopravy Zastavku je vhodné presunout do tramvajové zastavky.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
- - Belgicka

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 4
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

L. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 35.

Poradi stanice z hlediska poCtu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 2.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poCtu uZivatell metra (tis. K&/rok) 1138

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 82 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (3.1)

Potencial zvyseni poCtu uZivatell je nadprdmérny, potencialni
vystavba ma relativné nadprimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 82 000 000 K¢
za rok. PFijem mésta z pozemki pro vystavbu je nizky.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zasadni podminiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE
investic
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X

Dal3i dlilezité souvislosti:
X




MUZEUM (A)

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepseni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvaZovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Rekonstrukce ve stanici - ve stanici probéhne rekonstrukce

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE néstupisté, kterd mimo oprav a rekonstrukcf stavebni ¢asti
a jejtho okoli a technuologil’zahrnuje i opravu resp. rekonstrukci podhledi,
obkladd, dlaZeb, osvétleni, a to vCetné prostor pfimého vystupu
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO z nastupisté trasy A do vestibulu.
1.2 Méstskymi ¢astmi Praha 1 a Praha 2 Typy navrhovanych opatfeni
Praha 1: Uprava veFejnych prostranstvi u vystupu (v ndvaznosti na
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO humanizaci SJM), zabradli schodist na terén
Praha 2: Bezbariérovy pfechod pres Legerovu ulici k vytahu
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské Prestupni Yath .rVnem me’trem. a tr.a.mv’a]ovou doprayou (vul. »
. p ANO Legerova) je pfilis dlouha, neintuitivni, neatraktivni a nevyhovujici
integrované dopravy . . . . I
i z hlediska pocitu osobni bezpetnosti.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
. - Wilsonova
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 19
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
PoFadistanice z hlediska obratu cestujicich 25 Stanice slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 11. Stanice se nenachézi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 193 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (3.6)

Stanice nema potenciél zvySeni poctu uZivateld, potenciélni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny, ale dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 193 000 000 K¢ za
rok. Prijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je podpridmérny.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO

135

Humanizace magistraly

Rekonstrukce-revitalizace Véaclavského namésti

,Muzejni 0odza“

Nova tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti - Hlavni
nadrazi

Nova tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti

v omezené mife také:

Nova podzemni Zelezni¢ni stanice ,,Nové spojeni I1*

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




MUSTEK (A)

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou casti Praha 1
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

a) Vestibul Mlstek - v sou¢asné dobé probiha vystavha
bezhariérového zpFistupnéni stanic Mistek B a A, které bude
feSeno vytahem z nastupisté trasy B do pfestupni chodby A/B,
vytahem spojujicim pfestupni chodbu s nastupistém trasy A

a spojovaci chodbou nad néastupistém a déle vytahem ze spojovaci
chodby na povrch v dolni ¢asti Vaclavského namésti. V roce 2018
je planovana vyména pohyblivych schodi spojené s uzavienim
vstupu do stanice. Zasahy do prostoru podchodu a vestibulu v tuto
chvili nejsou uvazovény.

b) Vestibul Vaclavské ndmésti - v roce 2019 je planovéana vyména
pohyblivych schodl spojend s uzavienim vstupu do stanice.
Soucésti bude i revitalizace vizudlniho vzhledu vestibulu.

Typy navrhovanych opatreni
Zabradli schodi3t na terén; bezbariérovy p¥istup (ve vystavhé)

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. P NE X
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd ;
Stépanska

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 3
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 4.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 4.
vystupu ze stanice

Stanice slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciltim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poCtu uZivatell metra (tis. K&/rok) 84
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

226 000
(4,3)

Potencial zvyseni poCtu uZivateld je nizky, potenciélni vystavba
ma relativné vysoky penézni tok pfepoCteny na metr Ctverecny a
dosahuje podpridmérné Ghrnné hodnoty 226 000 000 K¢ za rok.
Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nadprimérny.

4. Casova naroc¢nost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic

136

Nova tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti

Dalsi ddlezité souvislosti:
Rekonstrukce Véclavského namésti




STAROMESTSKA

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE V roce 2023 je pldnovéna vymeéna pohyblivych schodl spojena

a jejiho okoli S uzgvremm stanice. Roz§ah praci v€etné pfipadné revitalizace
vestibulu dosud nebyl urcen.

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou Casti Praha 1 Typy navrhovanych opatient

Y L . a tfedu Palach améstf; zabradli schodist na terén;

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO prava strecu "arachiova namestls zabracii schodist na teren
bezhariérovy pFistup

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujfcf stav prestupnich vazeb PraZské Prob’lematlcka .]e prestu'pm v?zb’a na autobus.y linky 207 ]’e]lz

int ¢ doprav ANO zastavky za objektem Filozofické fakulty UK jsou umisténé

integrovane dopravy pomérné daleko od vstupl do stanice metra i od zastavky tramvaji.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢nf akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 17

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 24. . . c . e
Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm

Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 40. Stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 145 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (5.5)

Potenciél zvyseni poCtu uZivatell je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny, ale dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 145 000 000 K¢ za
rok. Prijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je podpridmérny.

4. Casova naro¢nost pipravy a kli¢ové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE
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X

Dal3i dlilezité souvislosti:
X




MALOSTRANSKA

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou casti Praha 6
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni
Bezbariérovy pristup

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. P NE X
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
. - Pod Bruskou - hluk

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 9
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 49.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 61.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poCtu uZivatell metra (tis. K&/rok) 50
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 54 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (5.8)

Potenciél zvyseni poCtu uZivatell je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 54 000 000 K¢ za
rok. Prijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je nizky.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE
investic
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X

Dalsi dlleZité souvislosti:
Dopravni Feseni Klarova
Rekonstrukce ndmésti




HRADCANSKA

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou casti Praha 6
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Vroce 2021 je planovéna vyména stani¢nich pohyblivych schodl
spojend s uzavienim stanice. Soucasti ma byt mimo jiné
i rekonstrukce pevnych schodist, tedy i jejich obkladd.

Typy navrhovanych opatreni
X
Komentar k nevyhovujicimu stavu

V pfipadé stanice Hrad¢anska jsou nevhodné umisténé vystupy
z vestibulu metra na tramvajové zastavky - pfestup je se ztracenou
vzdélenosti. Svételnd signalizace na pfechodech ptes tramvajovou

. P ANO trat komplikuje provoz tramvaji i chodcl - doporucuje se vypnuti

integrované dopravy o . . .
svételné signalizace. Za soutasného stavu také nevyhovuje
prestup na vlaky do stanice Zelezni¢ni Praha-Dejvice - pfestup
neni na prvni pohled zfejmy a je dlouhy.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{

. - Muchova

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 10

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 23. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 25.
vystupu ze stanice

a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 840 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (.4)

Stanice nemé potencial zvy3eni poctu uZivateld, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty

840 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je
nadprimérny.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zasadni podminiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic
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Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi Hrad¢anska
Viystavba Zelezni¢niho spojeni Praha - letisté - Kladno
Vystavba domi

Dal3i dilezité souvislosti:
X




DEJVICKA

prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Pripravovana nebo uvazované developerska

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE Rekonstrukce ve stanici - na dokon&enf rekonstrukce stropnf desky
ajejtho okolf bezprostfedné navaze kompletni rekonstrukce osvétleni
a podhledi ve veFejnych prostorach stanice vCetné vestibuld.
Plénované vyznamné investi¢nf akce DP HMP | ANO |
1.2 Méstskou casti Praha 6 | | Typy navrhovanych opatfeni
. - - Upravy vestibulu stanice, fesenf parteru kolem vystupti, pfedeviim
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO pravy vestubulu staf P ystupt. p
na Vitézném nameésti
1.3 Regionalnim organizatorem PID | | KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Stanice metra Dejvicka a prostor nad ni pfedstavuji z dopravniho
hlediska problematické misto. Ve vazhé na zastavku tramvaji
Vitézné ndmésti chybi prodlouZeny vestibul stanice metra pod
Nevyhovujici stav pfestupnich vazeb Prazské ANO ulici Svatovitskou. Pfestup z metra na autobusy a tramvaje a také
integrované dopravy mezi tramvajovymi a autobusovymi zastavkami je sloZity,
neintuitivni, se ztracenymi spady i vzdalenostmi. Divodem je
mnozstvi rizné umisténych tramvajovych a autobusovych zastavek
na rozloze celého Vitézného namésti a v prilehlych ulicich.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP | PFipravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investicni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcli v okoli stanice 26
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari vefejného prostoru | KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzemfi
Parter
provizorni komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit
nebo regulovat
nesourody mobiliaf
prilis tzky chodnik mezi vystupem z metra a vozovkou
v mistech prestupu na autobus smérem na letisté
Spatny stav asfaltovych povrchl
Zasadni nedostatky kvality verejného prostoru ANO nezbytna je jednotici krajinafské koncepce v celém azemf
v bezprostfednim okoli vestibulu Exteriér
nedostatecna Gdrzba kamenného obkladu zastfesujiciho vstupy
do metra
nevhodné umisténé reklama na zastfesenf vstupu do metra
Interiér
nevhodné situované komercni jednotky zakryvaji pavodni
mozaiku situovanou nad eskalatory
potfeba rekonstrukce pivodné koncipovaného osvétleni ve
vestibulu
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 5.
Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzf jako vystupni
a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu.
Poradl’stamc‘e z h!ed]ska.poctu obyvatel Stanice se nenachézi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 8.

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.
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DEJVICKA prioritni stanice k Feseni

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X Stanice nema potencial zvyseni poctu uZivateld, potencialni
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X vystavba ma relativné nadpriimérny penéinf tok pfepocteny na
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x) metr Ctverecny a dosahuje nadprimérné Ghrnné hodnoty

1144 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk{ pro vystavbu
je podprimérny. Stanice metra je s poctem 19 500 obyvatel
v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K&/rok) 1144 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3.2)

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

v omezené mire:

Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta Dostavba severozapadniho kvadrantu Vitézného ndmésti (smér
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE tvam)
investic Dal3i dileZité souvislosti:

X
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BORISLAVKA

prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE

a jejtho okoli X

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou Casti Praha 6 Typy navrhovanych opatfeni

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
U této stanice je nevyhovujici pfestup na autobusy ve sméru
Jeneralka. V Grovni kfiZzovatky Evropska-HoroméFicka chybf

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské ANO prechody pro chodce na tramvajové ostrivky pfes Evropskou -

integrované dopravy prestup mezi tramvajemi a autobusy je bud'se ztracenym spadem
podchodem pod Evropskou, nebo se ztracenou vzdalenosti
prechodem v Grovni ulice Stdanské.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO Horoméricka, Horoméricka - sanace svahu, Horomérické SO71-

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{ most

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 14

(5 min) v priib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 38.

Lo i i 5 Stanice je vyznamnou branou do mésta.
Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel . e s . .
b . ) . . Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 21.

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni poCtu uZivateld metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok)

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

(x)

204 000
(2.5)

Potencial zvy3eni poctu uZivateld nemize byt spocitan, protoze
nedisponujeme aktualnimi daty, potencialni vystavba ma
relativné podpriimérny penézni tok pfepocteny na metr ctverecny
a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 204 000 000 K¢ za rok. PFijem
mésta z pozemk( pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s poCtem
12 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna
pro parkovisté B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE
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v omezené mire:
Kabel 110 kV Hole3ovice - Dejvice - Cerveny vrch

Dalsi dlleZité souvislosti:
Stavba AOC Bofislavka - do objektu bude vyistén vestibul metra
UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpofe EU




NADRAZI VELESLAVIN

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Pripravovana nebo uvazované developerska
revitalizace nadzemnich objektd stanice NE
a jejtho okoli X
Plénované vyznamné investi¢nf akce DP HMP | NE |
1.2 Méstskou casti Praha 6 | | Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici | ANO | Nutnost Gzemnf studie na celé Gzemi dopravniho uzlu
1.3 Regionalnim organizatorem PID | ' Komentaf k nevyhovujicimu stavu
Stanice na nové zprovoznéném Gseku metra trasy A se stala novym
vyznamnym dopravnim uzlem v rédmci celé Prahy. V nékterych
ohledech ale tento uzel nevyhovuje poZadavkiim na podobu
prestupnich vazeb. V soucasné dobé nevyhovuje podoba prestupni
vazhy mezi vlaky a ostatni dopravou. Jako problematické se jevi
umisténi vystupni zastavky autobust do autobusového terminélu,
Nevyhovujici stav pfestupnich vazeb Prazské ANO c0? znamena nutnost pomérné sloZitého pohybu autobusi na
integrované dopravy krizovatce a zdrzeni v ni. Vhodné&jsi umisténi vystupni zastavky by
bylo pfed kfiZzovatkou (mimo terminal), pro cestujici by to
znamenalo krat$i dobu pobytu v autobusech, a tim i krat37 cestovni
dobu. Pfestup mezi autobusy a tramvajemi je se ztracenym
spadem podchodem pod Evropskou ulici. Vystupy z metra nejsou
dostatecné vybaveny - chybi eskalatory, eventuélné pasy na
zavazadla, ¢i spravné umistény vytah.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP | | PFipravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v
. C . 0 e e ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
- = Vokovicka-rozsit. v kfiz. s ul. Evropskou
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancel&Fi veFejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
nedostatecny mobhiliaf
nekoncepcni osvétlent
chybéjici ndvaznost na nadrazi Veleslavin
chybéjici adekvatni rozptylové plocha pro prestup na autobus
Zasadni nedostatky kvality verejného prostoru smér na / z letisté
. . . ANO . NP
v bezprostfednim okoli vestibulu potieba krajinafské koncepce
Exteriér
konstrukce zastfeseni autobusového stanf je pfilis
komplikované a narocné na ddrzbu
Interiér
chybéjici eskalatory
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 27.
Stanice je v§znamnou branou do mésta.
Lo . hledi . Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
Poradi stamc‘e z led1ska.poctu obyvatel vzdalenosti do 5 minut od ného.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 52.

vystupu ze stanice
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NADRAZI VELESLAVIN

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvyseni poCtu uZivateld metra (tis. K¢/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 21060
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (38)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K&/rok) 51000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,4)

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 21 060 000
K¢ ro¢né relativné podpriimérny. Potencial zvysenf poctu
uZivateld nemutZe byt spoCitan, protoZe nedisponujeme
aktualnimi daty, potencialni vystavba ma relativné nizky penézni
tok pfepocteny na metr Ctverecny a dosahuje nizké dhrnné
hodnoty 51 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkU pro
vystavbu je nizky.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO

Koncepce a regulace navazujiciho Gzemf v souvislosti

s prestavbou vlakového nadrazi Veleslavin a vystavbou
autobusového terminalu Veleslavin a P+R

v omezené mife také:

Kabel 110 kV HoleSovice - Dejvice - Cerveny vrch, Kabel 110 kV
Cerveny vrch - Ruzyné

Dalsi dileZité souvislosti:
UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpore EU
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PETRINY

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 6 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Upravy parteru
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 41. . . . . o
Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 23. Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 22 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,6)

Potenciél zvyseni poctu uZivatell nemize byt spocitén, protoZe
nedisponujeme aktualnimi daty, potencialni vystavha ma
relativné nadprimérny penézni tok pfepoCteny na metr Ctverecny
a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 22 000 000 K¢ za rok. PFijem
mésta z pozemk( pro vystavbu je nizky. Stanice metra je s poCtem
16 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna
pro parkovisté B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

NE
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X

Dalsi ddlezité souvislosti:
UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpofe EU




NEMOCNICE MOTOL

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskymi ¢astmi Praha 5 a Praha 6 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
- = Bucharova - Kukulova

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 44, . . o . o

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm

Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 67. Stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 2200
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (22)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 261000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Stanice ma nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno sténi,
celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 2 200 000 K& rocné
relativné nizky. Potencial zvySeni poctu uzivateld nemize byt
spocitan, protoze nedisponujeme aktualnimi daty, potencialni
vystavba ma relativné podprimérny penézni tok prepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje podprimérné Ghrnné hodnoty

261 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je
nadprimérny. Stanice metra je s poctem 15 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté
B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO

146

Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi

Nové tramvajova trat Kukulova

Dals7 dileZité souvislosti:

UdrZitelnost projektu V.A ve vztahu k podpofe EU




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéj$im horizontu 10

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO a vice let: Pozemky ve vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachazi
a jejiho okolf nafigerﬁnl vevsfl'bul staj]ce,’by bylo mozno nablanL,Jt v otevvrene.
vefejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské spolecnosti
k nadstavbg. Cast vestibulu je na pozemku ciziho vlastnika.
V pfipadé stanice metra Zli¢in se nabizi moZnost kompletni
demolice samotného vystupniho vestibulu a zakomponovani
vstupi/vystupl z metra do nové vzniklé budovy. Timto zplisobem
Planované vyznamné investicni akce DP HMP ANO by doslo k odstranénf objektd v uli¢ni drovni (u autobusového
terminalu) ve vlastnictvi DP HMP a zarover k revitalizaci samotné
stanice metra. JiZ nékolik let se prodluZuje uskute¢néni stavebniho
zéméru TSK na vystavbu parkovaciho domu v misté autobusového
terminalu.
1.2 Méstskou ¢asti Praha-Zlicin Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Komplexnf feSeni Gzemi
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Prestupni terminal u stanice metra Zlicin je rozlehly a zejména
. . _ f Estské je prilis hy. V misté optimalnih
Nevyhovuiici stav prestupnich vazeb Prazské pre’stuvp l'la melsts ké avutobEsz je prilis ijl'ou y mlfte optimalniho
. p ANO umisténi zastdvek méstskych autobust je odstavna plocha pro
integrované dopravy o o . . R
autobusy. Cestujici pro pfistup na zastavkova stanovisté vyuZzivaji
plochy, pres které projizdéji autobusy.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
potfeba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist
vietné obnovy vozovky, chodnikd, patnikd a pristieskd
provizorni komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit
nebo regulovat
nedostatecna Gdrzba povrchli - opérna zed, prilehly dfevény
objekt
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO potieba revize koncepce osvétlent
v bezprostfednim okoli vestibulu potieba krajinafské koncepce v prilehlém Gzemi
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
Exteriér
nedostatecna ddrzba konstrukce pFistfesku
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
Interiér
potteba tdrzby priichodu pod ulici Revnicka
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 26.
Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzf jako vystupni
a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu.
Porad /stamc/e z h!edlska.poctu Obyvatel Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 65. vzdalenosti do 5 minut od ného.

vystupu ze stanice
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3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) 1156
- z realizace P+R (tis. K&/rok) 131 430
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (82)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 485 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,2)

Stanice ma vysokou efektivitu parkovisté P+R na jedno stanf,
celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 131 430 000 K¢
rocné relativné vysoky. Potenciél zvySeni poCtu uZivatell je
nadprimérny, potencialni vystavba ma relativné nizky penézni
tok pfepoCteny na metr ¢tverecny a dosahuje podprimérné
Ghrnné hodnoty 485 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk{
pro vystavbu je nadprimérny. Stanice metra je s po¢tem 15 000
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné vhodna pro
parkovisté B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych ANO
investic
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Prestavba terminalu Zlicin; P+R

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 13 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
- . JeremiaSova
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 50. Stanice nenf vjznamnou branou do mésta, ani neslouZf jako
vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska po¢tu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 49.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 1252

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 23010
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani) (57)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 1477 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 23 010 000
K¢ rocné relativné nadprimérny. Potencial zvyseni poctu
uzivatelll je nadprimérny, potenciélni vystavba mé relativné
nadprimérny penézni tok pfepocteny na metr Ctverecny, ale
dosahuje vysoké dhrnné hodnoty 1 477 000 000 K¢ za rok.
Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu je nadprimérny. Stanice
metra je s poctem 8 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
pripadné vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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Zamér bytového domu na misté objektd prodejny Paprsek u metra
- faze studie
P+R

Dalsi dlleZité souvislosti:
Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor(i - zpracovéni (S
potiebné




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 13 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Parter
provizorni komer¢ni stavby je nutno architektonicky potvrdit
nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostate¢né udrZovany mobilia¥
potfeba revize koncepce osvétleni
potfeba rekonstrukce asfaltovych povrchi a betonovych zidek
. . . - tfeba krajinafské k Filehlém dzemf
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru potreba Wra‘]mars © koncepce V,p” enem uzemf s
b todnim okoli bul ANO velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf na pfilehlém
v bezprostrednim okoli vestibulu namésti s komeréni vybavenosti
Exteriér
Clenity a komplikovany tvar konstrukce se $patné udrZuje
a material rychleji koroduje
Cetnost materialti a specifickych detaild je narocné na adrzbu
Interiér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 39.
Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako
vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionélniho nebo
_ _ metropolitniho vyznamu.
Poradi stamc’e z h!edlska.poctu obyvatel Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochéazkové vzdalenosti do 10 minut od 10. vzdalenosti do 5 minut od ného.

vystupu ze stanice

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 790 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,6)
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Stanice nemé potencial zvy3eni poctu uZivateld, potencialni
vystavba ma relativné nadpriimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje vysoké dhrnné hodnoty 790 000 000
K¢ za rok. PFijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nadprimérny.




prioritni stanice k reseni

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

X
Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych NE
investic

Dals7 dilezité souvislosti:
Rekonstrukce navazujicich budov, rozvojova plocha pro diim SV-G

Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor(i - zpracovéani (S
potfebné

151




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 13 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd

X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu

Parter
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru ANO provizorni komeréni stavby je nutno architektonicky potvrdit
v bezprostfednim okoli vestibulu nebo regulovat

potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 48. Stanice nenf vyznamnou branou do mésta, ani neslouf jako
Lo i i 5 vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 13.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni poCtu uZivateld metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok)

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

X
X

(x)

469 000
(2,6)

Stanice nemé potencial zvy3eni poctu uZivateld, potencialni
vystavba ma relativné nadprimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty

469 000 000 K¢ za rok. PFijem mésta z pozemki pro vystavbu je
podprimérny. Stanice metra je s poctem 16 000 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté
B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE

152

X

Dalsi dlleZité souvislosti:

Rozvojové plochy SV

Zamér polyfunkénich domi po obou stranach (vychod-zapad)
nakupniho centra - faze EIA

Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investorii - zpracovéani (S
potfebné




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 13 Typy navrhovanych opatfeni
Uzemnf studie; vybudovani druhého vestibulu do prostoru radnice
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO MC P.13, tipravy veFejnych prostranstvi, bezbariérovy pristup;
doplnéni zakladni vybavenosti (sluzby)
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
Zasadni nedostatky kvality verejného prostoru ANO provizorni komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit
v bezprostfednim okoli vestibulu nebo regulovat
potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 45. Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako
) } vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdéalenosti do 10 minut od 15.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 273 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) 2.4)

Stanice nemd potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba méa relativné nizky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje podprimérné Ghrnné hodnoty 273 000 000
K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkU pro vystavbu je podprimérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE

153

X

Dal3i dilezité souvislosti:

Rozvojové plochy SMJ-G

Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor(i - zpracovéni (S
potiebné




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let: Pozemky

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO ve vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachazi nadzemnf vestibul

a jejtho okolf stanice vychod v oblasti smycky autobusd, by bylo mozno
nabidnout v oteviené vefejné soutézi (prodej, pravo stavhy)
developerské spolecnosti k nadstavhé. V pfipadé stanice metra
Nové Butovice se nabizi moznost kompletni demolice samotného
vestibulu a zakomponovani vstupi/vystupd z metra do nové

Planované vjznamné investiénf akce DP HMP ANO vzniklé budovy. Timto zplisobem by doslo k odstranéni objektd
v uli¢ni drovni ve vlastnictvi DP HMP a zérovei k celkové
revitalizaci samotné stanice metra. Vestibul zapad je v oblasti
Gprav celého pésiho bulvaru v souvislosti se stavbou Metronom
vychod a je pro zéstavbu nevhodny.

1.2 Méstskou €asti Praha 13 Typy navrhovanych opatfenf

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X

1.3 Regionalnim organizatorem PID Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{

. - Bucharova - Kukulova, Jeremiasova

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 20. Stanice neni vyznamnou brdnou do mésta, ani neslouzi jako

L i i 3 vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionélniho nebo
Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 38.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni poCtu uZivateld metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K¢/rok) 30350
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (40)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penéZni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 688 000
(relativnina m2 - tis. K¢/rok/m?2) (2,5)

Stanice ma podpramérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stanf, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 30 350 000
K¢ ro¢né relativné nadprimérny. Stanice neméa potencial zvyseni
poctu uZivateld, potencialni vystavba mé relativné nadprimérny
penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje
nadprimérné dhrnné hodnoty 688 000 000 K¢ za rok. PFijem
mésta z pozemk( pro vystavbu je nadprimérny.

4. Casova naroc¢nost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) klitovych
investic

NE

154

X

Dal3i dilezité souvislosti:

Navazujici rozvojové plochy SM|

Rekonstrukce p&si promenady mezi stanici metra a poliklinikou
Lipa - faze DUR

Pozn.: stanice na JZ Mésté pod tlakem investor(i - zpracovéani (S
potiebné




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let:

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO Pozemky ve vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachézi nadzemnf{

a jejtho okolf vestibul stanice, mezi ul. Radlicka, V ZéFezu a Pu‘chmajer‘ova, by
bylo mozno nabidnout v oteviené vefejné soutézi (prodej, pravo
stavby) developerské spolecnosti k nadstavbé. V pfipadé stanice
metra Jinonice se nabizi moZnost kompletni demolice samotného
vestibulu a zakomponovani vstupl/vystupl z metra do nové
vzniklé budovy. Timto zplisobem by doslo k odstranéni objektl

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO v uli€nf Grovni vestibulu ve vlastnictvi DP HMP a zérovef k celkové
revitalizaci samotné stanice metra.
b) Velka rekonstrukce stanice, zahrnujici mimo jiné vyménu
pohyblivych schod(, opravy dlazeb a obkladd, rekonstrukci
osvétlent, je uvaZzovana v roce 2020.

1.2 Méstskou casti Praha 5 Typy navrhovanych opatfeni

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okolf stanice tykajici se komunikaci a chodniki Na Hutmance, Na Hutmance - Jinonicka, Na Hutmance - Klikata,

PoCet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o propojent kom.

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich S Stanice slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciltim

Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 59, Stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni poCtu uZivateld metra (tis. K&/rok) 5262
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 862 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2.5)

Potencial zvySeni poCtu uZivateld je vysoky, potencialni vystavba
mé relativné podpramérny penézni tok prepocteny na metr
CtvereCny, ale dosahuje nadprimérné Ghrnné hodnoty

862 000 000 K¢ za rok. PFijem mésta z pozemki pro vystavbu je
nadprimérny.

4. Casova naroc¢nost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE

155

X

Dalsi dlleZité souvislosti:
Rozvojova plocha SV




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE Poznamka: Byla zahajena jednani se zastupci CSOB o moZnostech
a jejtho okoli zFizeni nového jizniho vstupu do vestibulu stanice metra Radlicka.
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou casti Praha 5 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 58. Stanice nenf vjznamnou branou do mésta, ani neslouZf jako
) } vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska po¢tu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 64.

vystupu ze stanice

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni poCtu uZivateld metra (tis. K&/rok) 1209
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X

(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 1436 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) 2.7)

Potencial zvyseni poCtu uZivatell je nadprdmérny, potencialni
vystavba ma relativné nadprimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty

1436 000 000 K¢ za rok. P¥ijem mésta z pozemki pro vystavbu
je nadprtimérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE

156

X

Dalsi dlleZité souvislosti:

Stavba centraly CSOB jizné od Radlické radialy - faze DUR -
pozadavek IPR Praha na zpfistupnéni objektu CSOB z metra bud
rozsifenim vestibulu, nebo pfistupem po povrchu




podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou casti Praha 5
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

. . ANO
integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 4
(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru ANO

v bezprostfednim okoli vestibulu

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Typy navrhovanych opatreni
Koordinovat fedeni s US Smichov-jih, kterou MC zadéava
Komentar k nevyhovujicimu stavu

Prestupni terminal u stanice metra Smichovské nadrazi je celkové
ve velice Spatném stavu. Rozmisténi jednotlivych zastavek VHD
neni pfilis prehledné. Zatimco pfestupni vazba mezi vlaky, metrem
a tramvajovou zastavkou v Nadrazni ulici je relativné vyhovujici,

v piipadé ukonéenf linky ve smycce Smichovské nadraZzi neexistuje
spolecna tramvajova zastavka pro smér centrum. Zcela
nevyhovujici jsou prestupni vazby na autobusovou dopravu.
Autobusovy ,terminal“ pro méstské autobusové linky nenf
dostupny komfortni a intuitivni povrchovou vazbu (cestujici musi
prekonat bud ztraceny spad, nebo musi prochazet parkovistém).
Zastavkova stanovisté regionalnich autobusi jsou na riznych
mistech kolem haly Zelezni¢ni stanice. Celkové je prostor
Zelezni¢nf stanice a pfednadraZi neatraktivni a nepfehledny.

Pripravované opravy a investi¢ni akce

Strakonickd, odbocovaci pruh

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Parter
potfeba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist
v¢etné obnovy chodnikd, patnikd a pristiesk
provizorni komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit
nebo regulovat
nedostatecny rozptylovy prostor u vystupu z nadraZi a pfestupu
na autobus
nesourody, zchatraly, nedostate¢né udrZzovany mobilia¥
potfeba revize koncepce osvétleni
potfeba obnovy betonovych zidek a fasady nadrazi
potfeba krajinafskych Gprav a koncepce
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi
Exteriér
absolutné nedostatecnd ddrzba fasady, betonovych obezdivek
a nosné konstrukce zastfesenf
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi
Interiér
potfeba koncepce prichod pod ulici Nadrazni
nedostatecna Gdrzba povrcht stén (graffiti)
potfeba revize koncepce osvétleni
reklama




podminecné prioritni stanice k reseni

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 10.
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 60.

vystupu ze stanice

Stanice je vyznamnou branou do mésta.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvyseni potu uZivateld metra (tis. K¢/rok) 394

- z realizace P+R (tis. K¢/rok) 2260
(relativnf na 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (4)

Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K&/rok) 2230 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3.0)

Stanice ma velmi nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno stanf,
celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 2 260 000 K¢ ro¢né
relativné nizky. Potencial zvySeni poctu uZivateld je
podpriimérny, potencialni vystavba ma relativné nadprimérny
penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje vysoké
Ghrnné hodnoty 2 230 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta

z pozemkd pro vystavbu je nadprimérny.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO

158

Celkova urbanisticka koncepce dzemi

Rozhodnuti o vystavhé a vyuziti Zeleznicnich ploch

Prestavba nadrazi Smichov - realizace zéstavby ve vymezeném
zemi je podminéna ve vztahu k Zelezni¢ni stavbé ,Nové
spojeni II*

PotFeba stabilizace celkového vyhledového feseni Zeleznice

Dalsi dllezité souvislosti:
X




podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska
revitalizace nadzemnich objekt( stanice
a jejtho okoli

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP

1.2 Méstskou casti Praha 5
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské
integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice
(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru

Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru
v bezprostfednim okoli vestibulu

ANO

ANO

NE

NE

ANO

31

ANO

Na KniZeci

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

a) Developerska revitalizace stanice: Z hlediska vyuZziti pozemkd
v majetku DP HMP k nabidce developer(im lze uvaZovat pouze

s pozemkem k. ¢. 2919/6 na kterém je v souCasnosti umisténa
trznice. Podminkou pro pfipadnou vystavbu na tomto pozemku je
akceptovani vydsténi hlavniho vétrani (vétraci 3achta 60AN - k. €.
2919/7) ptipadné jeji zaclenéni do objektu na néklady developera.
Developerskou vystavbu na pozemcich v majetku DP HMP, na
kterych je umisténo autobusovy terminal, nelze z ddvodu nutnosti
zachovani tohoto terminalu a jeho vazeb v plném rozsahu
doporucit.

b) Revitalizace obou vestibuli: Vestibul Na KniZeci - vyména
stanicnich pohyblivych schod(, planovanou na obdobi 2016 az
2018. S touto vyménou bude spojena vyluka vestibulu a jeho
celkova revitalizace vEetné vstupnich kioskd (osvétleni, podhledy,
silnoproudé a slaboproudé rozvody, vzduchotechnika, stavba

v potfebném rozsahu). Vestibul Andél - vyména stani¢nich
pohyblivych schodU s realizaci do roku 2017, v jejim réamci dojde
k nezbytnému uzavieni vestibulu, které bude vyuZzito k jeho
revitalizaci (rekonstrukce osvétleni, stavebnf opravy). (V roce
2015 byl zprovoznén bezbariérovy vstup do stanice feSeny dvojici
vytahU s pfestupni chodbou, ktery Gsti na terén v blizkosti
vestibulu Andél u k¥izovatky ulic Nadrazni a Bozdéchova).

Typy navrhovanych opatreni
X

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Pripravované opravy a investi¢ni akce

Vltavska - povodefi, Stefanikova - sanace, Plzefiska MK

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzemfi
Parter
potfeba revitalizovat pfilehlé prostory autobusovych nastupist
v¢etné obnovy chodnikd, patnikd a pristiesk
provizorni komercni stavby v okoli je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostatecny mobiliar
osvétlenf potfeba sjednoceni sloupd technické infrastruktury
(osvétleni + trakeni vedent)
potfeba krajinarskych dprav a celkové koncepce
Exteriér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od
vystupu ze stanice

20.
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Stanice slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciltim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.




podminecné prioritni stanice k reseni

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X

(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 1803 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3,0)

Potencial zvyseni poctu uzivateld je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné nadprdmérny penézni tok prfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje vysoké dhrnné hodnoty

1803 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemki pro vystavbu
je nadpriimérny. Stanice metra je s po¢tem 16 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podmifnujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO
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Celkové urbanistické koncepce Gzemi

Dopravni Feseni Gzemi Na KniZeci

Rozhodnuti o vystavbé a vyuZiti Zelezni¢nich ploch

Pfestavba nadrazi Smichov - realizace zéstavby ve vymezeném
Gzemi je podminéna ve vztahu k Zelezni¢ni stavbé ,Nové
spojeni 11"

Dalsi dulezité souvislosti:
X




prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Pripravuje se realizace bezbariérového zpfistupnéni stanice.

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE a) Ve vestibulu Resslova by v roce 2015 méla byt zah&jena vyména

a jejtho okolf stanicnich pohyblivych schodl spf)jené anani navaozujfci
rekonstrukce resp. opravy obklad(, dlaZeb, podhled(, osvétlent,
stavebnich ¢asti, elektrickych rozvodi a technologii.
b) Ve vestibulu Palackého ndmésti je na rok 2018 planovana

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO vyména pohyblivych schodii spojené s vylukou vestibulu. V ramci
toho budou provedeny rekonstrukce resp. opravy osvétleni,
podhled(, dlazeb a obkladd.

1.2 Méstskou casti Praha 2 Typy navrhovanych opatfeni

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Bezbariérovy pFistup a WC

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Prestupni vazby v oblasti Karlova namésti maji pomérné
specifickou podobu - pfestupni vazhy mezi metrem, tramvajovou
a autobusovou dopravou jsou realizovany mezi riznymi
zastavkami umisténymi na rdznych mistech ndmésti. Pfestupn{
vazba mezi metrem a povrchovou dopravou je relativné
vyhovujici. Umisténi tramvajovych zastavek Karlovo ndmésti pred

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské !mzovaflfotf v‘e smefu jlzvdy.nem‘p?.rlhs vhonne (]e}/sak 0taz|<qu, zda

. P ANO je uspofadant zastavek fesitelné jinak), pfestupni vazby mezi

integrované dopravy . R o e . o
jednotlivymi zastavkovymi stanovisti jsou vak zcela nevyhovujici
- zejména kvili absenci povrchovych vazeb na viech ramenech
tramvajové kfizovatky (kfizovatku lze pfekonat pouze
podchodem/vestibulem stanice metra, coz zahrnuje nezadouci
ztracené spady). Absence téchto povrchovych vazeb vyrazné
znepfiijemriuje i pfestupni vazby mezi tramvajovou dopravou
a autobusovymi linkami 176 a 291.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{

= = . - - Jiraskiv most

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 41

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kanceléfi vefejného prostoru Komentar k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 14.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 6.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cillim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 63 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (.4)
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Stanice nemé potencial zvy3eni poctu uZivateld, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penéznf tok pfepocteny na metr
Ctvere€ny, ale dosahuje nizké thrnné hodnoty 63 000 000 K¢ za
rok. Pfijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je nizky.




prioritni stanice k reseni

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

Nutné zadsadni podmifiujici rozhodnuti mésta

nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE
investic

X

Dals7 dilezité souvislosti:
Projekt revitalizace Karlova namésti
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Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okolf
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou ¢asti Praha 1
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni
X

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. P NE X
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 23
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 29.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 17.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdélenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X Stanice nemé potencial zvysenf pottu uzivateld, potencialni
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x) vystavba mé relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
e . L. CtvereCny, ale dosahuje nizké thrnné hodnoty 44 000 000 K¢ za
Potencialni benefit z nové vystavby: . o . U
L o o rok. Pfijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je nizky.
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 44 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3.9)

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta X
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych NE Dal&i dilezité souvislosti:
investic X
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Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou ¢asti Praha 1
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

V soucasné dobé probihda vystavba bezbariérového zpfistupnéni
stanic Mistek B a A, které bude feSeno vytahem z nastupisté trasy
B do prestupni chodby A/B, vytahem spojujicim pfestupni chodbu
s nastupistém trasy A a spojovaci chodbou nad nastupistém a dale
vytahem ze spojovaci chodby na povrch v dolni ¢asti Vaclavského
nameésti. Na rok 2017 je planovana vyména stanicnich pohyblivych
schodil spojenéa s uzavienim pfimého vstupu do stanice. V rdmci
této vymény probéhne mimo jiné i rekonstrukce resp. oprava
dlazeb, obkladd, podhled a osvétleni. Vlastnik objektu na rohu
ulic 28. fijna a Perlové nesouhlasil s umisténim vystupu z metra

v jeho objektu. Po posouzeni prepravnich proudd bylo rozhodnuto,
Ze tento vystup bude zruSen. Potfebné prace jsou zafazeny do
investi¢niho planu.

Typy navrhovanych opatreni

Zabradli schodist na terén; malé okruzni kiiZzovatka na
Jungmannové namésti; bezbariérovy pfistup (ve vystavhé)

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. ) NE X
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd ;
. Stépanska

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 33
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

.. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 51

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 32.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cillim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvyseni potu uZivateld metra (tis. K¢/rok) 57

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 44 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (4.3)

Potenciél zvyseni poCtu uZivatell je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
CtvereCny, ale dosahuje nizké thrnné hodnoty 44 000 000 K¢ za
rok. Pfijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je nizky.

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

Nutné zasadni podminiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE
investic

164

X

Dalsi ddlezité souvislosti:
Rekonstrukce Véclavského namésti




podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

a) Vestibul Kotva: V roce 2015 by méla prob&hnout projektova

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE pfiprava a v nasledujicim roce realizace vymény stanicnich

a jejtho okolf pohyblivych schodF’J spojena s uzavienim vestipulu. v réfﬂci této
vymény probéhne i rozsahla rekonstrukce vestibulu stanice
zahrnujici mimo jiné nové podhledy a osvétleni, opravy dlazeb
a obklad( atd.

Planované vjznamné investiénf akce DP HMP ANO b) Vestibul Masarykovo nadrazi: Na rok 2019 je planovéana vyména
tfi ramen stani¢nich pohyblivych schodl spojena s uzavienim
vstupu do stanice. V jejim rdmci probéhne mimo jiné
i rekonstrukce podhledl a osvétleni ve zbyvajici ¢asti vestibulu.

1.2 Méstskou ¢asti Praha 1 Typy navrhovanych opatfeni
Uzemnf studie (smér Masarykovo nadr.); zachovat stfisky vystupi
(smér Masarykovo nadr.); zabradli schodist na terén; bezbariérovy

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO pfistup (zejména smér Masarykovo nadr.); probiha sména
pozemkd (smér Masarykovo nadr.); vystup z metra k vlakim az do
nadrazni haly (smér Masarykovo nadr.)

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd

= Revolu¢ni - hluk

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 25

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 8. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzf jako vystupni

} i a nastupni pro cesty k cilim regionédlniho nebo metropolitniho

Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel vjznamu.

v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 19.

vystupu ze stanice

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvyseni poctu uZivateld metra (tis. K&/rok) 168
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X

(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 1395000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (4.6)

Potenciél zvyseni poCtu uZivatell je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok prepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty

1395 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemki pro vystavbu
je vysoky.

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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Stabilizace Feseni zastavby podél ulice Na Florenci

Dalsi ddlezité souvislosti:
Pfestavba a rozsifeni Masarykova nadrazi




podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

V roce 2018 je pladnovéna vyména stani¢nich pohyblivych schodi

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE a v roce 2019 pohyblivych schod(i predstupu B/C. V ramci téchto
a jejtho okoli praci prob&hnou rekonstrukce obkladii, dlaZeb, podhledi
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO a osvétlenf v souvisejicich prostorech.
1.2 Méstskou Casti Praha 8 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zatimco prestupni vazba mezi stanicemi metra a tramvajovymi
zastavkami Florenc je pfiméa a prehledna, rozmisténf autobusovych
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské ANO zastavek v prostoru kolem stanice je nepfehledné, pfestupni vazba
integrované dopravy mezi metrem/tramvajovou dopravou a autobusovou dopravou je
znacné neintuitivni, Celkové je vefejny prostor kolem stanice, pres
ktery se cestujici pohybuji pfi pfestupu, neatraktivni.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 15
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzemfi
Parter
provizorni komercni stavby okoli je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
potfeba revize koncepce osvétleni
potfeba rekonstrukce asfaltovych povrchi a betonovych /
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru obloZenych zidek
Lo . . ANO N N A o
v bezprostfednim okoli vestibulu potfeba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf na pfilehlém
namésti s komercni vybavenosti
Exteriér
nedostatecna Gdrzba fasady (graffiti) a obezdivek
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
Interiér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 47. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZzi jako vystupnf
Lo i i 5 a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 47.

vystupu ze stanice

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok)

(relativni na 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok)
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2)

13
X

(x)

1842 000
(3.8)
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Potencial zvySeni poCtu uZivatell je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penéznf tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje vysoké Ghrnné hodnoty 1 842 000 000 K¢
za rok. PFijem mésta z pozemki pro vystavbu je vysoky.




podminecné prioritni stanice k reseni

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

Celkové studie dzemfi

Nutné zasadnf podmifiujici rozhodnuti mésta Umisténi a vystavba budovy MHMP nad vestibulem metra

nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic Dal3i dlileZité souvislosti:
X
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Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE V roce 2017 by méla byt realizovédna vyména stanicnich

a jejiho okoli povhyv/b!lvych,svct]odg. V ramci .teto akce probéhne rekonstrukce
stfeSniho plasté objektu vestibulu.

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou Casti Praha 8 Typy navrhovanych opatfeni

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu

Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 53.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 39.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

1295000
(3.2)

Stanice nemé potencial zvy3eni poctu uZivateld, potencialni
vystavba ma relativné nadprimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty

1295 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu
je vysoky.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych NE
investic
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X

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




stanice s velkym rozvojovym potencidlem do budoucna

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce
Pripravovana nebo uvazovana developerska Developersky projekt v horizontu O aZ 5 let: Spole¢nosti
revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO Invalidovna centrum, a.s. by méla byt realizovana vystavba

a jejiho okolf administrativniho centra, pficemz dojde k demolici a nasledné

vystavhé nadzemni Casti vestibulu stanice metra, to vSe na
naklady IC. Nové vybudované prostory budou DP HMP poskytnuty
bezlplatné do trvalého uzivani na zékladé smlouvy o zfizeni
vécného bremene.

b) Vyména pohyblivych schod a souvisejici rekonstrukce
eskalatorového tunelu a stanice: DP HMP mél v souladu

s dlouhodobou koncepci obnovy v planu na rok 2016 vyménu
stanicnich pohyblivych schodl spojenou s rekonstrukcemi resp.

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO X ’ SR
opravami stavebnich a technologickych ¢asti. Vzhledem
k zamérim cizfho investora vybudovat nad stanici objekt, jehoz
souastf by byl i novy vestibul, pfehodnotil DP HMP sviij zamér
a vyména pohyblivych schodi a souvisejici rekonstrukce
eskalatorového tunelu a stanice v drovni nastupisté probéhne
v ndvaznosti na vynucené uzavfeni stanice pfi realizaci
developerského projektu (aktualni pfedpoklad 2018).

1.2 Méstskou casti Praha 8 Typy navrhovanych opatfeni

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd

; . - . Sokolovska

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice ,

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 60. Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzf jako

) } vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 56.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vystupu ze stanice vzdélenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X Stanice nema potencial zvy$eni poctu uZivateld, potencialni
- 2 realizace P+R (tis. K&/rok) X V\]sta\fba me’i r?lativné nadprﬂmérnf{ ?enéir]ftok pfepocteny na
(relativni na 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x) metr Ctverecny, alVe dosahu]?,YySOkeVUhmne hOdn?ty .
2 557 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk( pro vystavbu
Potencialni benefit z nové vystavby: je vysoky. Stanice metra je s poctem 10 000 obyvatel
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 2557000 | vcyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (3.2) B+R.
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stanice s velkym rozvojovym potencidlem do budoucna

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

v omezené mire:
Rekonstrukce ulice Sokolovska

Dalsi dllezité souvislosti:
DP HMP pocité do 5 let s developerskou revitalizaci

NE Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovska - realizace 2016
Dvé administrativni budovy nad vestibulem metra a namisto
objektu Albert - faze DUR
Administrativni budova Rustonka II naproti metru - faze UR
Architektonicky hodnotny vestibul - nutno ochranit (podminka
rekonstrukce)

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic
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podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice ANO
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou casti Praha 8
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

. . ANO

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v
P o o ANO

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 13

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru

Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO

v bezprostfednim okoli vestibulu

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Developerska revitalizace stanice: Pfedmétem najemni smlouvy je
pronajem pozemk( v blizkosti stanice metra za celem realizace
vystavby residen¢niho a obchodniho centra. Soucasti tohoto
projektu ma byt i méstsky dopravni terminal propojujici stanici
metra Palmovka s autobusovym nadrazim, ktery bude vybudovan
soutasné s touto stavbou. PFi realizaci projektu dojde k demolici
nékterych stavebnich prvki stanice metra Palmovka, jejich
naslednému nahrazeni a zakomponovani do stavby, ktera bude ve
vlastnictvi Akvo. Zavazek Akvo je mj. udrZovat pozemky na své
vlastni néklady, provadét parkové Gpravy, zajistovat odvoz
komunélniho odpadu a pecovat o ¢istotu pozemkd a o chodniky.
b) Vestibul zapad: V roce 2016 (?) vyména stanicnich pohyblivych
schodil soucasné s osazenim Sikmého vytahu a vyménou
stavajiciho nakladniho vytahu umoziujici bezbariérovy pfistup do
stanice, vyménou podchodovych eskalator(, celkova rekonstrukce
vestibulu a podchodu.

c) Vestibul vychod: V letech 2016 az 2017 (?) vyména stani¢nich

i podchodovych pohyblivych schodi, celkova rekonstrukce
vestibulu a podchodu.

Typy navrhovanych opatieni
X
Komentar k nevyhovujicimu stavu

Ke stanici metra Palmovka pfiléha terminal autobusU a tramvajova
kfizovatka, na jejichZ ramenou se nachéazeji tramvajové zastavky.
Tyto zastavky jsou ale od terminalu autobus dosti vzdalené,
prestup tudiZ nenf intuitivni a je se ztracenymi vzdalenostmi.
Celkové je prostor kolem stanice metra nepfehledny

a neatraktivni.

Pripravované opravy a investicnf akce

Liberisky most

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzemfi

Parter
potfeba revitalizovat pfilehlé prostory autobusovych nastupist
provizorni komercni stavby okolf je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostatecné udrZovany mobiliar
potfeba sjednoceni sloupd technické infrastruktury (osvétleni +
trakéni veden)
potfeba rekonstrukce asfaltovych povrchd, patnika,
betonovych/ obloZenych zidek a fasad na okolnich stavbach
potteba krajinarské koncepce v prilehlém Gzemi
opticky rudivy shluk neregulované reklamy a znaceni

Exteriér
nedostatecna tdrzba fasady (graffiti) a obezdivek




podminecné prioritni stanice k reseni

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 18.
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochéazkové vzdélenosti do 10 minut od 31

vystupu ze stanice

Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako
vystupni a nastupni pro cesty k ciliim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) 439
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X

(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K&/rok) 2678 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2.8)

Potencial zvySeni poltu uZivateli je nadprimérny, potencialni
vystavba ma relativné nadpriimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny, ale dosahuje vysoké dhrnné hodnoty

2 678 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk( pro vystavbu
je vysoky. Stanice metra je s poc¢tem 17 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO
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Celkova studie Gzemi

Vystavba domu nad vestibulem metra (Palmovka ONE, Radnice...)
Dopravni feSeni Gzemi - umisténi a vystavba kratkého tunelu
LPobFezni IV“ (ano-ne?), napojeni Liberiského mostu

Dalsi dllezité souvislosti:
DP HMP pocité do 5 let s developerskou revitalizact
Rekonstrukce tramvajové trati Palmovka-blok - faze DUR




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

a) Developerska revitalizace stanice: Zamér prodeje pozemkd

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO DP HMP, memorandum se zdvazkem smluvnich stran

a jejtho okolf spolupracovat pfi feseni realizace projektu, v jehoZ ramci bude mj.
provedena vystavba nového polyfunkéniho objektu, véetné
souvisejici infrastruktury a renovace a/nebo demolice stavajicich
objektd, vcetné objektl ve vlastnictvi DP HMP.

Planované vjznamné investiénf akce DP HMP ANO b) Investi¢ni opatfeni ve stanici: V roce 2019 by méla byt
realizovéna vyména stani¢nich pohyblivych schodl. V rdmci
souvisejiciho uzavreni stanice jsou pldnovany nezbytné opravy
stavebnich a technickych ¢asti stanice.

1.2 Méstskou casti Praha 9 Typy navrhovanych opatfeni

. - .. Reseni veFejného prostoru mezi ul. Ocelaiskd, nastupni plochou

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO EINENo pros . prt proct
pro 02 Arénu, nakupnim centrem Galerie Harfa a ul. Drahobejlova

1.3 Regionalnim organizatorem PID Komentar k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancel&fi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter

potfeba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych nastupist
véetné nosné konstrukce a zastfeseni
provizorni komercni stavby okoli je nutno architektonicky
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru potvrdit nebo regulovat
. . . ANO N . o
v bezprostfednim okoli vestibulu potieba rekonstrukce pochozich povrchii
potteba krajinarské koncepce v prilehlém Gzemi
Exteriér
nedostatecna Gdrzba fasady (graffiti) a obezdivek
potfeba revize natéru na kovovych ¢astech stfechy

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 46.

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cillim
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Poradi stanice z hlediska pottu obyvatel Stanice se nenachézi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 45. vzdalenosti do 5 minut od ného.

vystupu ze stanice

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 1169 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) 2.3)
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Stanice nema potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné nizky penézni tok pfepocteny na metr
CtvereCny, ale dosahuje nadprimérné Ghrnné hodnoty

1169 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu
je podprimérny.




prioritni stanice k reseni

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

X
Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE Dal3i dilezité souvislosti:
investic DP HMP pocité do 5 let s developerskou revitalizaci

Rozvojova plocha pro vystavbu domu
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Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Developerska revitalizace stanice: Zdmér prodeje pozemk(

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO DP HMP, memorandum se zdvazkem smluvnich stran
a jejtho okolf spolupracovat pfi feseni realizace projektu, v jehoZ ramci bude mj.
provedena vystavba nového polyfunkéniho objektu, véetné
Planované vjznamné investiénf akce DP HMP ANO souvisejici infrastruktury a renovace a/nebo demolice stavajicich
objektd, vcetné objektl ve vlastnictvi DP HMP.
1.2 Méstskou casti Praha 9 Typy navrhovanych opatient
U vychodniho vestibulu - pripravovany projekt "Centrum
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Vysocany" (komplex Freyova), u zapadniho vestibulu - jeho
nastavba, feseni tzv. Bassova namésti
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujfcf stav prestupnich vazeb PraZské Nfevyhovuu(;] je prestup IrrlerI tramvﬂa]emI a autovbusy a'takVe, -
. P ANO pfestup z metra, tramvaji i autobus( na vlak - prestup je prilis
integrované dopravy S
dlouhy a neintuitivni.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 9
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 19. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni
y } i 3 a nastupni pro cesty k cilim regionéalniho nebo metropolitniho
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 36.

vystupu ze stanice

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok)

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

(x)

1602000
(2.5)

Stanice nemé potenciél zvy3eni poctu uZivateld, potencialni
vystavba ma relativné nizky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny, ale dosahuje vysoké Ghrnné hodnoty 1 602 000 000
K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkl pro vystavbu je nadprdmérny.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO
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Revitalizace ndmésti OSN - aktualné probiha navrh na IPR Praha

Dal3i dileZité souvislosti:
DP HMP pocité do 5 let s developerskou revitalizaci




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéj$im horizontu 10

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO a vice let: Pozemek ve vlastnictvi DP HMP, na kterém se nachazi

a jejtho okolf nadzemni vestibul stanice.u ulice Ko.lbenova? by bylo mozZno
nabidnout v oteviené vefejné soutézi (prodej, pravo stavby)
developerské spolecnosti k nadstavhé. V pfipadé stanice metra
Kolbenova se nabizi moZnost nadstavby nad samotnym vestibulem

Planované vyznamné investicni akce DP HMP ANO a zakomponovan{ vstupi/vystupli z metra do nové vzniklé budovy.
Timto zpUsobem by doslo k celkové revitalizaci samotné stanice
metra.

1.2 Méstskou Casti Praha 9 Typy navrhovanych opatfeni

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO P¥eména na lokélni centrum bytovych soubor(

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .

integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu

Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 61. Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako

) } vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 63.

vystupu ze stanice

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 1981000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Stanice nemd potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné podprimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny, ale dosahuje vysoké dhrnné hodnoty

1981 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkii pro vystavbu
je podpramérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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Rekonstrukce tramvajové trati Kolbenova

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE

a jejtho okoli X

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou ¢asti Praha 14 Typy navrhovanych opatfeni

PotFebnost opatfent ve vztahu ke stanici ANO Vyuii%elnos’t svouéasné:ho namésti; bezbariérovy pfistup k tramvaji;
problémové prestupni vazby

1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
U stanice nenf bezbariérovy pfistup z metra na tramvajové

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské ANO i autobusové zastavky. Chybf pfechody pro chodce pres

integrované dopravy Podébradskou ulici, pfestup mezi tramvajemi a autobusy je se
ztracenym spadem.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce

PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 54. Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzi jako

) i vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Pofadf stanice z hlediska poctu obyvatel metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 42.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 200 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,2)

Stanice nemd potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné nizky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 200 000 000 K¢ za
rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je podprimérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) klitovych
investic

NE
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X

Dal3i dilezité souvislosti:
Revitalizace Jizniho namésti Nového Hloubétina - faze DUR




Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 14 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 6
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 42, Stanice nenf vjznamnou branou do mésta, ani neslouZi jako
vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska po¢tu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 43.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poCtu uZivatell metra (tis. K&/rok) 7335

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 8 400
(relativnina 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (49)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penéZnf tok potencialnich nemovitosti (tis. K¢/rok) 485 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,1)

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 8 400 000 K¢
rocné relativné podprimérny. Potencial zvySeni poctu uZivatell je
vysoky, potencialni vystavba ma relativné nizky penézni tok
pfepocteny na metr Ctverecny a dosahuje podpriimérné Ghrnné
hodnoty 485 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro
vystavbu je nadprimérny. Stanice metra je s poctem 12 000
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodnéa pro
parkovisté B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO

178

Zamér MC na revitalizaci prostoru u metra u narozi ul. Ciglerovy
a Bratfi Venclik(
Prestavba P+R

Dalsi dlleZité souvislosti:
Zamér lavky od stanice metra pres Chlumeckou a Zel. trat - faze
DUR, nova Zelezni¢ni zastavka




prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Developerska revitalizace stanice: Plivodné uvazovana

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO developerska vystavba nad vestibulem stanice nebude realizovana
a jejiho okolf (bylo odstoupeno od Memoranda). Okoli stanice a autobusovy
terminél véetné mostnich konstrukci lavek neni v majetku DP HMP
a jeho neutéseny stav je nezbytné prednostné Fesit. Nabizi se bud
celkova oprava majitelem pozemkdi a spravcem (MHMP), nebo lze
Planované vjiznamné investiéni akce DP HMP ANO doporutit toto zajmové Gzemi mimo majetek DP HMP developeriim
pro realizaci projektu, ktery by pfimo navazoval na stanici metra.
Podminkou takového projektu by bylo zachovani autobusového
termindlu veetné prijezdovych komunikaci a pristupu ke stanici.
1.2 Méstskymi ¢astmi Praha 14 a Praha 20 Typy navrhovanych opatfeni
Praha 14: dotvofeni urbanistické struktury; nedostatecna
. - - bezbariérovost
PotFebnost opatfent ve vztahu ke stanici ANO Praha 20: nevyhovujici mobiliaf; nevyhovujici drovefi sluzeb (v¢.
toalet); nevyhovujici ndvaznosti druhi dopravy
1.3 Regionalnim organizatorem PID Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 3
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancel&fi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
potfeba revitalizovat cely objekt a pfilehlé prostory
autobusovych nastupist, nadchodd, schodl a pobytového
placku
okoli metra by sneslo vic komercnich prostor a provizorni
komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo
regulovat
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru nes?urody, .nedostatecne udrvzova’ny mobiligt
b Fednim okolf ibul ANO potfeba revize koncepce osvétleni
v bezprostrednim okoli vestibulu potfeba revize povrchi pfedevsim na pobytovém placku
potfeba krajinafské koncepce v prilehlém Gzemfi
Exteriér
Clenity a komplikovany tvar konstrukce se $patné udrZuje
a material rychleji koroduje
Cetnost materiall a specifickych detaill je ndro¢né na Gdrzbu
Interiér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 11.
Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni
a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu.
Porad stanice 2 hled1ska4poctu obyvatel Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 44. vzdalenosti do 5 minut od n&ho.

vystupu ze stanice
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prioritni stanice k reseni

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvyseni poCtu uZivateld metra (tis. K¢/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 45 690
(relativni na 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (45)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K&/rok) 462 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (1,9)

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 45 690 000
K¢ rocné relativné vysoky. Stanice neméa potencial zvyseni poCtu
uzivateld, potencialni vystavba ma relativné nizky penézni tok
pfepocteny na metr Ctverecny a dosahuje podpriimérné dhrnné
hodnoty 462 000 000 K¢ za rok. Pffjem mésta z pozemk{ pro
vystavbu je nadprimérny. Stanice metra je s poctem 16 000
obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodnéa pro
parkovisté B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové ca

sové vazby

Nutné zadsadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE

X

Dalsi dllezité souvislosti:

Prestavba P+R Cerny Most - faze DUR

Spatny stav majetku ve spravé MHMP (odbor spravy majetku
MHMP pfislihil ndpravu)

180




HAJE

prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Pripravovana nebo uvazované developerska

Developerska revitalizace stanice: Na zékladé aktuélniho

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO technického stavu objektli DP HMP z hlediska revitalizace stanice
a jejtho okolf upfednostiuje pffed plvodné uvaiov§nou developerskou ‘
vystavbou v lokalité vychodniho vestibulu (DP HMP odstoupil od
ramcové smlouvy pro zamér vystavét nové obchodné
administrativni a méstské centrum) pfipadné nabidnout
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO developertim k revitalizaci zapadnf vestibul jak na pozemcich
DP HMP (k. ¢. 1228 a 1233), tak pfipadné na sousednich pozemcich
v majetku HMP.
1.2 Méstskou ¢asti Praha 11 | | Typy navrhovanych opatieni
Resit neutéseny technicky stav, architektonické ztvarnéni 70. let,
Y L - nedofeSené majetkopravni vztahy, slozité spoluvlastnické vztahy,
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO L etkopravn Y STOZIIE SpOTUVIS ey
potfebu doplnéni zékladni vybavenosti, zlepseni pfestupnich
vazeb
1.3 Regionalnim organizatorem PID | | KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav pFestupnich vazeb Prazské Nek?mfortm je pvrestupm vazba meZIVmetrem aﬁau}tobusovou )
int 5 d ANO zastavkou ve sméru z centra - celkové neatraktivni prostor v této
integrovane dopravy ¢asti prestupniho bodu a pfislusné autobusové zastavky.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP | PFipravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
= - . - . Opatovska - Haje, Opatovska - Horcickova
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice "
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancel&fi veFejného prostoru Komentar k nevyhovujicimu stavu
Parter
potfeba revitalizovat cely objekt komercniho centra a prilehlé
prostory navazujicich autobusovych nastupist véetné obnovy
chodnikd, patnikl a pistreskd
provizorni komercni okoli stavby je nutno architektonicky
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru potvrdit n?b(,) regulovat 3 . i s
bezorostiednim okolf vestibulu ANO nedostatecny, nesourody, nedostatecné udrzovany mobiliaf
v bezp potfeba revize koncepce osvétleni
potfeba revize povrch( pfedevsim na pobytovém placku
potteba krajinarské koncepce v prilehlém Gzemi
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
Exteriér
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 15.
Stanice je vyznamnou branou do mésta.
Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.
Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 3.

vystupu ze stanice
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HAJE prioritni stanice k Feseni

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 34125 Potencidl zvysenf pottu uZivateldi je vysoky, potencialnf vystavba
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X mé relativné nizky penéznfi tok pfepocteny na metr ¢tvere¢ny, ale
(relativnina 1 stanfi - tis. K&/rok/1 stanf) (x) dosahuje nadprimérné Ghrnné hodnoty 1 098 000 000 K¢ za

rok. Pfijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je nadprtimérny.
Stanice metra je s poctem 21 500 obyvatel v cyklodojizdkové
vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 1098 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,3)

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta X
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE Dal&i diilezité souvislosti:
investic Koncepce a regulace navazujiciho tzemf
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OPATOV

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

a) K realizaci (2014 az 2017) je pfipravena rozsahla rekonstrukce

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO stanice s celkovymi naklady 216 mil. K¢, kterd se vyznamné dotkne
a jejiho okolf i vizualniho vzhledu stanice at uz jde o osvétl.eni, podhledy,
stanovisté prepravniho manipulanta. Ve stanici také bude
vybudovan bezbariérovy vstup. Rekonstrukce stanice vsak
nezasahne do objektli obchodni vybavenosti a paséaze, protoZe
nejsou v majetku DP HMP. Rekonstrukce nefesi ani obnoveni
verejnych WC, které jsou provizorné nahrazeny mobilni buiikou.
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO b) Pro revitalizaci okoli stanice by do Gvahy pfipadala napf.
celkova rekonstrukce obchodni pasaze za pomoci soukromého
investora, nebo odkup stavajicich obchodnich jednotek, jejich
demolice a celkova zména pojeti verejnych prostor pod mostem
pres ulici Chilska.
1.2 Méstskou Casti Praha 11 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
U stanice Opatov chybi povrchové vazby pro prestup mezi
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské ANO autobusovymi linkami (v soutasné dobé ztracené vzdalenosti
integrované dopravy a spady. Nevyhovujici je také pFistup k metru od zastavkovych
stanovist autobus( po spiralovité rampé - ztracené vzdalenosti.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5
(5 min) v pribéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancel&fi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzem{
Parter
okoli metra by sneslo vic komercnich prostor a provizorni
komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo
regulovat
nesourody, nedostatecny, nedostate¢né udrzovany mobiliar
. . . Yo otfeba revize koncepce osvétleni
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru POt iz pce osvetent
b ttednim okoli vestibul ANO potfeba revize povrcht chodnik v pFilehlém parku
v bezprostrednim okoli vestibutu potfeba krajinafské koncepce v prilehlém Gzemfi
Exteriér
nedostatecnd ddrzba fasady (graffiti)
nedostatecna ddrzba sloupt, zabradli a obezdivek
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
Interiér
potfeba revize koncepce osvétleni
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 28.
Stanice je vyznamnou branou do mésta.
. . hledisk . Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
Pofadi stanice z hledis a(poctu obyvatel vzdalenosti do 5 minut od ného.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 41.

vystupu ze stanice




OPATOV podmineéné prioritni stanice k Feseni

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit: Stanice ma nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno stéanf,

- ze zvy8eni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 9561 celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 31 900 000 K¢
- z realizace P+R (tis. K&/rok) 31900 ro¢né relativné nadpriimérny. Potencial zvy3eni poctu uZivatell je
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (31) vysoky, potencialni vystavba ma relativné podprimérny penézni

tok pfepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje vysoké Ghrnné

POteTf]?ln; benefl.t’zl rjohve VySt?Wby,: i« KeJrol hodnoty 2 372 000 00O K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro
- penéznitok potencilnich nemovitosti (tis. K¢/rok) 2372000 vystavbu je vysoky. Stanice metra je s potem 22 000 obyvatel

(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,5) v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi
Viystavba domu nad vestibulem metra

L . R L. Priprava zadéni RP
Nutné zédsadni podmifnujici rozhodnuti mésta Nova Vchodnf tramvajova tangenta

nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych ANOQ Zamér ,,Centrum Novy Opatov“ navazujici na stanici metra
investic P+R

Dalsi dulezité souvislosti:
X
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CHODOV

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou ¢asti Praha 11
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni
X

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. P NE X
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 16.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 51.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poCtu uZivatell metra (tis. K&/rok) 4 816

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 343000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,5)

Potenciél zvyseni poctu uZivatell je vysoky, potencialni vystavba
mé relativné podpramérny penézni tok prepocteny na metr
CtvereCny a dosahuje podprimérné thrnné hodnoty

343 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemki pro vystavbu je
nadprimérny. Stanice metra je s po¢tem 15 000 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti piipadné vhodna pro parkovisté
B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych NE
investic

185

X

Dalsi ddlezité souvislosti:
Realizace rozsifeni OC Chodov




ROZTYLY

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice ANO
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou casti Praha 11
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let:
Pozemky ve vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachazi nadzemni
vestibul stanice, by bylo moZno nabidnout v oteviené verejné
soutéZi (prodej, pravo stavby) developerské spolecnosti

k nadstavbé u smycky autobust v misté vestibulu stanice metra.
V pfipadé stanice metra Roztyly se nabizi moZnost kompletni
demolice povrchovych objektl vestibulu a zakomponovani
vstupli/vystupti z metra a zastavek autobust do nové vzniklé
budovy. Timto zplisobem by doslo k odstranéni objektl v ulicni
arovni (u autobusového terminalu ve vlastnictvi DP HMP a zaroven
k revitalizaci okoli a samotné stanice metra.

b) Bezbariérové zpfistupnéni stanice do roku 2016.

Typy navrhovanych opatreni
X

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. P NE X
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 52. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZzi jako vystupnf

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 55.
vystupu ze stanice

a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 4 437
- z realizace P+R (tis. K&/rok) 12 060
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (40)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 877 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,5)

Stanice md nadprtimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 12 060 000
K¢ rocné relativné podpriimérny. Potencial zvySeni poctu
uzivatell je vysoky, potencialni vystavba ma relativné
podprimérny penézni tok prepocteny na metr ctverecny, ale
dosahuje nadprimérné thrnné hodnoty 877 000 000 K¢ za rok.
Prijem mésta z pozemki pro vystavbu je podprimérny. Stanice
metra je s poctem 18 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
vhodné pro parkovisté B+R.

2 v P

4. Casova naroc¢nost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) klitovych ANO
investic
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P+R v ramci pfedpokladané dostavhy

Dal3i dilezité souvislosti:
X




KACEROV

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice ANO
a jejtho okoli

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO
1.2 Méstskou casti Praha 4

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské ANO
integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikil

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5
(5 min) v pribéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru

Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO

v bezprostfednim okoli vestibulu
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Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 0 az 5 let: Byla
uzaviena smluvni dokumentace - memorandum o podminkach
vzajemné spoluprace a smlouva o vysloveni souhlasu

s provedenim stavby s f. CRESCON a.s. na zastavbu vestibulu
stanice metra u terminalu autobust. Dale také pozemky ve
vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachazi technické objekty
stanice, manipulacni plocha a pfijezdova komunikace z ul.
Budéjovicka by bylo mozno nabidnout v oteviené vefejné soutézi
(prodej, pravo stavby) developerské spole¢nosti k nadstavhé

(v pFipadé, Ze nedojde k odprodeji téchto pozemkd investorovi
provadéjicimu zéstavbu stanice metra mezi ul. Michelska

a Budé&jovicka u terminalu autobust). V pFipadé prostoru metra
Kacerov u technickych objektt metra se nabizi moznost kompletni
demolice technickych objektl metra a zakomponovani téchto
objektd do nové vzniklé budovy. Timto zplisobem by doslo

k odstranéni objektl v uliéni drovni technickych objektd metra ve
vlastnictvi DP HMP.

b) Celkova rekonstrukce technického zazemi stanice, nastupisté
a ostatnich vefejnych prostor.

Typy navrhovanych opatieni

Uzemnf studie, v¢. Gprav vefejnych prostranstvi a vestibuld,
bezhariérového pristupu, zlepSeni prestupl

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Stanici metra Kacerov priléha dopravni terminal, ktery neni
rozlehly, ale i presto se zde cestujici Spatné orientuji, zejména pfi
prestupu na zastavky autobusd v Michelské ulici - ztracené spady,
neni Groviiovy piistup. Pfestupni vazba mezi metrem/autobusy

a vlakovymi spoji rovnéz obsahuje ztraceny spad, nenf intuitivni
a dostatecné zfetelna. Celkové je prostor, jimZ se cestujici
pohybuji pfi prestupu, neatraktivni.

Pripravované opravy a investicni akce

5. kvétna, protihlukové bariéra

Komentér k nevyhovujicimu stavu

Parter
potfeba revitalizovat cely objekt a pfilehlé prostory
autobusovych nastupist
provizorni komercni stavby okoli je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
nedostatecny, nesourody, nedostate¢né udrzovany mobiliar
a chatrajici fontana a schodisté
potfeba revize koncepce osvétleni
potfeba rekonstrukce pochozich povrchi a betonovych /
obloZenych zidek
potfeba krajinafské koncepce v prilehlém Gzemi
velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf na prilehlém
namésti s komer¢ni vybavenosti

Exteriér
nedostatecna tdrzba fasady (graffiti)
nedostatecna drzba zastfesenf nastupist, jejich podhledd,
sloupd, zabradli a obezdivek
opticky rusivy shluk neregulované reklamy




KACEROV

podminecné prioritni stanice k reseni

Interiér
potfeba koncepce prichod pod ulici Michelska
potfeba revize koncepce osvétleni
opticky rusivy shluk neregulované reklamy

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 12.
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochéazkové vzdélenosti do 10 minut od 50.

vystupu ze stanice

Stanice je vyznamnou branou do mésta.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvyseni poltu uZivateld metra (tis. K¢/rok) 2795
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X

Potencial zvySeni poltu uZivateli je nadprimérny, potencialni
vystavba ma relativné nizky penézni tok pfepocteny na metr

(relativni na 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stani) () Ctverecny a dosahuje podprimérné Ghrnné hodnoty
Potencialni benefit z nové vystavby: 256 000 000 KE za rok. Pijem mésta z pozemkd pro vystavbu je
- pen&zni tok potencialnich nemovitosti (tis. K¢/rok) 256 000 nizky.

(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2.4)

4. Casova narotnost piipravy a kli¢ové tasové vazby

o 3 o . Stabilizace vyhledové podoby terminélu
Nutné zésadni podmifnujici rozhodnuti mésta Propojeni se Zeleznici
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych ANO

investic

Dalsi dilezité souvislosti:
DP HMP pocité do 5 let s developerskou revitalizaci
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BUDEJOVICKA

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE Vestibul jih: Na obdobi 2017 je planovana vyména pohyblivych
a jejiho okoli §ch0du spojend s uzavr:emm vestibulu, sou¢ésti bude
i rekonstrukce podhledd.
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO
1.2 Méstskou Casti Praha 4 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice "
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
potfeba revitalizovat cely objekt a prilehlé prostory verejného
prostranstvi v 1np a 1pp)
provizorni komer¢ni stavby v okoli je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
nedostatecny, nesourody, nedostate¢né udrzovany mobiliar,
lavka, schodisté a zidek ohranicujicich zelen
potfeba revize koncepce osvétleni
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO potieba rekonstrukce viech pochozich povrch
v bezprostfednim okoli vestibulu potieba krajinafské koncepce v pFilehlém Gzemfi
velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf na pfilehlém
namésti s komercni vybavenosti
Exteriér
velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znacenf na pfilehlém
namésti s komercni vybavenosti
Interiér
potfeba revize koncepce osvétleni
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 3. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZzi jako vystupnf
a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo metropolitniho
vyznamu.
Pofadf stanice z hledlskaipoctu obyvatel Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 16.

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 11 856

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 454 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2.4)

189

Potencial zvySeni poCtu uZivateld je vysoky, potencialni vystavba
ma relativné nizky penézni tok prepocteny na metr Ctverecny

a dosahuje podpridmérné Ghrnné hodnoty 454 000 000 K¢ za
rok. Pfijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je podprimérny.




BUDEJOVICKA podmineéné prioritni stanice k Feseni

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

MoZnost a zplsob dprav v navazujicim Gzemfi
Vystavba domu nad stanici metra

Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta Uprava nékupni zény v prostoru pasazi - faze studie
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO v omezené mife take:

investic Nové tramvajova trat

Dal3i dlileZité souvislosti:

X
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PANKRAC

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Rekonstrukce stanice planovana v koordinaci s vystavbou trasy 1.D

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE zahrnujici mimo jiné osvétleni, podhledy, dlazby, obklady,
a jejtho okoli eskalatory v¢. Gpravy prostorového uspofadani, pevna schodisté,
Planované vyznamné investinf akce DP HMP ANO natéry vstupnich kiosk( a opravu jejich zaskleni, stfesni plast.
1.2 Méstskou Casti Praha 4 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
Hvézdova chodnik, rozsifent
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 3
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 13.

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 33.
vystupu ze stanice

Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 1621

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 2 414000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,5)

Potenciél zvyseni poCtu uZivatell je nadprdmérny, potencialni
vystavba ma relativné podprimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny, ale dosahuje vysoké dhrnné hodnoty

2 414 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro vystavbu
je vysoky. Stanice metra je s poctem 11 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté
B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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Vystavba Gseku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
v omezené mite také:
Nova tramvajova trat

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




PRAZSKEHO POVSTANI

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

revitalizace nadzemnich objektl stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 4 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Okoli stanice metra Prazského povstani je pro cestujici
Nevyhovuijici stav pfestupnich vazeb Prazské nepr.ehledne, zastayka tramvaji ]:e ‘prllls:/zdvalena ({d i/yftupu‘ z/e
. P ANO stanice metra, zastavky autobusd jsou rlizné rozmisténé v ulicich
integrované dopravy . o po o .
kolem stanice a cestujici se zde tudiz Spatné orientuji. Pfestupni
vazha nenf intuitivni a je pfilis dlouha.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
= = = = : Prazského povstani
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 4
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
provizorni komer¢ni stavby v okoli je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
nedostatecny mobiliaf a potfeba zmény barevnosti zabradli
potfeba revize osvétlent
nutna rekonstrukce pochozich povrchi predevdim na prilehlém
parkovisti v 2np a asfaltovych plochach v 1np
. . . Yo a rek | hi fasa filehlého znih
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru nutna [e)onstru kce povtc EJ asad a prl}e [ého jednopodlazniho
beznrostiednim okolf vestibulu ANO komer&niho prostoru a Gdrzba kamenného obkladu na
v bezp autobusové zastévce
potfeba revize vyuZiti prostorova zatoky prilehlého
jednopodlazniho objektu
potteba krajinarské koncepce v prilehlém Gzemi
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
Exteriér
konstrukéné komplikované zastfeseni vstupu do vestibulu
narocné na Gdrzbu a zchatraly kamenem obloZeny sokl
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 30. Stanice neni vyznamnou branou do mésta, ani neslouzf jako
} i vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 27.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvyseni potu uZivateld metra (tis. K&/rok) 1679
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 307 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

192

Potencial zvySeni poctu uZivateld je nadprimérny, potencialni
vystavba ma relativné podprimérny penézni tok prepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje podprimérné Ghrnné hodnoty

307 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemki pro vystavbu je
podprimérny.




PRAZSKEHO POVSTANI podmineéné prioritni stanice k Feseni

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

Vystavba domu nad stanici metra
v omezené mife také:

Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta Rekonstrukce tramvajové trati
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO Revitalizace naméstf Hrdind
investic Humanizace magistraly

Dal3i dlileZité souvislosti:

X
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VYSEHRAD

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 4 Typy navrhovanych opatfeni
. _ - a fejnych prostranstvi (vyhledy); bezbariérova
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO pravy VErejnych prostranstvi (vyhledy): bezbariérova
prostupnost; doplnéni sluzeb
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
. = = . Nuselsky most, sanace
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 1
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 33. Stanice slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciltim
Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 35. Stanice se nenachézi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 697 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3.1)

Stanice nemd potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné nadprdmérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty

697 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je
nadprimérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO

194

Humanizace magistraly

Dal3i dlilezité souvislosti:
X




l. P. PAVLOVA

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Celkova rekonstrukce stanice je pldnovéna na rok 2020, kdy kromé

revitalizace nadzemnich objektd stanice NE vymeény pohyblivych schodil a rekonstrukce fady technickych

a jejtho okoli zafizeni probéhne mimo jiné i oprava podhledd, obkladi a dlazeb.
Bude realizovana celkova rekonstrukce vefejnych WC zamérena na
zvyseni kulturnosti prostfedi a pfedevsim pfistupnost pro imobilni
osoby. (Nové bylo v roce 2015 zprovoznéno bezbariérové

Pldnované vyznamné investicni akce DP HMP ANO zpfistupnéni stanice ve formé dvou navazujicich vytaht z Grovné
nastupisté do ulice Legerova v blizkosti kiiZzovatky z ulici
Rumunskou).

1.2 Méstskou ¢asti Praha 2 Typy navrhovanych opatient

Y - - Uprava vefejnych prostranstvi a p&sich tras u nové realizovaného

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO prava verejnye p P
bezbariérového vystupu

1.3 Regionalnim organizatorem PID Komentar k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské ANO Vazba ze stanice metra na tramvajovou zastavku v Bélehradské

integrované dopravy ulice neni zifejma, zastavka nenf z ulice Jugoslavské vidét.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢nf akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO

okoli stanice tykajici se komunikacf a chodnikd I. P. Pavlova - budova MC Praha 2, I. P. Pavlova - bezbariérové

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 2% propojeni

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 1. ) . L . o
Stanice slouZi jako vystupni a nastupni pro cesty k ciltim

Pofadi stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 7. Stanice se nenachézi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok)

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

(x)

139 000
(3.3)

Stanice nemd potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
CtvereCny, ale dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 139 000 000 K¢ za
rok. Prijem mésta z pozemk{ pro vystavbu je nizky.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO

195

Humanizace magistraly
Revitalizace ndmésti I. P. Pavlova
Rekonstrukce ulice Je¢na

Dal3i dilezité souvislosti:
X




MUZEUM (C)

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskymi ¢asti Praha 1 a Praha 2 Typy navrhovanych opatient
Praha 1: Uprava veFejnych prostranstvi u vystupu (v ndvaznosti na
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO humanizaci SJM), zabradli schodist na terén
Praha 2: Bezbariérovy pfechod pres Legerovu ulici k vytahu
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské Prestupni Yazbj} 'rlweu me/trem' a tra'mv?]ovou doprayou (v ul. »
int 6 d ANO Legerova) je pfilis dlouha, neintuitivni, neatraktivni a nevyhovujici
integrovane dopravy i z hlediska pocitu osobni bezpecnosti.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
; . - . Wilsonova
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 19
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 17. . . c . e
Stanice slouzi jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 12. Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochézkové

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K¢/rok)

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf)

Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

(x)

194 000
(3,6)

Stanice nemd potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny, ale dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 194 000 000 K&
za rok. PFijem mésta z pozemki pro vystavbu je podprimérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zdsadni podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO

196

Humanizace magistraly

Rekonstrukce-revitalizace Vaclavského namésti

,Muzejni 0odza“

Nova tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti - Hlavni
nadrazi

Nova tramvajové trat Vinohradska - Vaclavské namésti

v omezené mife také:

Nové podzemni Zelezni¢ni stanice ,Nové spojeni IT*

Dal3i dilezité souvislosti:
X




HLAVNI NADRAZI

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou ¢astmi Praha 1 a Praha 2
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni
X
Komentar k nevyhovujicimu stavu

Nedmérné dlouha pfestupni vazba mezi vlakovymi spoji/metrem

. 5 d ANO a tramvajovou dopravou. Pfestupni vazba neni intuitivni, je pFilis
Integrované dopravy dlouhd a nepfijemna i z hlediska osobni bezpecnosti.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
= . Wilsonova

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 8
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru

. . . NE X
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 0.

Poradi stanice z hlediska poCtu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 57.
vystupu ze stanice

Stanice je vyznamnou branou do mésta.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) 35
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 949 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3.7)

Potencial zvyseni poCtu uZivatell je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty

949 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemki pro vystavbu je
nadprimérny.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zasadni podminiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic

197

Humanizace magistraly

Revitalizace parku Vrchlického sady

Nova tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti - Hlavni
nadrazi

Novd podzemni Zeleznicnf stanice ,Nové spojen II*

Zamér SZDC propojeni nadrazi s Prahou 2 a Prahou 3

Dal3i dilezité souvislosti:
X




FLORENC (C)

podminecné prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice ANO
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP ANO

1.2 Méstskou Casti Praha 8
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

. . ANO
integrované dopravy

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 15

(5 min) v priibéhu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru ANO

v bezprostfednim okoli vestibulu

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

a) Developerska revitalizace stanice v horizontu 5 az 10 let:
Pozemky ve vlastnictvi DP HMP, na kterych se nachazi nadzemni
vestibul stanice, mezi ul. Sokolovské, Ke Stvanici a Za Pofi¢skou
branou (vestibul Tésnov), by bylo mozno nabidnout v oteviené
vefejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské spole¢nosti
k nadstavhé. V pfipadé stanice metra Florenc se nabizi moZnost
kompletni demolice samotného vestibulu a zakomponovéni
vstupli/vystupt z metra do nové vzniklé budovy. Timto zplisobem
by doslo k odstranéni objektd v uli¢ni drovni vestibulu ve
vlastnictvi DP HMP a zaroven k celkové revitalizaci samotné
stanice metra. V pfipadé vestibulu Florenc (jizniho vestibulu
stanice) je vzhledem ke zcela nevyhovujicimu stavu izolaci

a konstrukénich prvki stropu vestibulu a navazujiciho podchodu
pod k¥izovatkou KFiztkova x Ke Stvanici zatazena do investiéntho
planu obnova izolaci stropu a jeho oprava, ktera zasahuje
spojovaci chodhou az k severnimu vestibulu stanice (Tésnov). Je
zvazovana celkova rekonstrukce vestibulu v ndvaznosti na
vystavbu nové budovy MHMP.

Typy navrhovanych opatieni
X
Komentar k nevyhovujicimu stavu

Zatimco prestupni vazba mezi stanicemi metra a tramvajovymi
zastavkami Florenc je pfiméa a prehledna, rozmisténi autobusovych
zastavek v prostoru kolem stanice je nepfehledné, pfestupni vazba
mezi metrem/tramvajovou dopravou a autobusovou dopravou je
znacné neintuitivni. Celkové je vefejny prostor kolem stanice, pfes
ktery se cestujici pohybuji p¥i pfestupu, neatraktivni.

Pripravované opravy a investi¢ni akce

Komentér k nevyhovujicimu stavu

Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzemfi
Parter
provizorni komercni stavby okoli je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
potfeba revize koncepce osvétleni
potieba rekonstrukce asfaltovych povrchi a betonovych /
obloZenych zidek
potfeba krajinafské koncepce v prilehlém Gzemfi
velmi rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni na prilehlém
namésti s komercni vybavenosti
Exteriér
nedostatecna ddrzba fasady (graffiti) a obezdivek
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi
Interiér
opticky rudivy shluk neregulované reklamy a znaceni




FLORENC (C)

podminecné prioritni stanice k reseni

2. Vyznam stanice

Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 7.
Poradi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochéazkové vzdélenosti do 10 minut od 48.

vystupu ze stanice

Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni
a nastupni pro cesty k cilim regionédlniho nebo metropolitniho
vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) 4

- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K&/rok) 1914 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3.8)

Potencial zvySeni poCtu uZivatell je podprimérny, potencialni
vystavba ma relativné vysoky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje vysoké Ghrnné hodnoty 1 914 000 000 K&
za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je vysoky.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zésadni podmifnujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO

Celkova studie Gizemf{
Umisténi a vystavba budovy MHMP nad vestibulem metra - nutna
koordinace s izolaci stropni desky

Dalsi dilezité souvislosti:
DP HMP pocité do 5 let s developerskou revitalizaci
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VLTAVSKA

stanice s velkym rozvojovym potencidlem do budoucna

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéj$im horizontu 10

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO a vice let: Pozemek ve vlastnictvi DP HMP, na kterém se nachézi
a jejiho okolf nadzemni vestibul stanice, by bylo moZno nabidnout v oteviené
vefejné soutézi (prodej, pravo stavby) developerské spolecnosti
k nadstavhé. V pripadé stanice metra Vltavska se nabizi moZnost
demolice ¢asti vstupniho objektu metra (uli¢ni droven)
a zakomponovanf vstupl/vystupti z metra do nové vzniklé budovy.
Za verejnym vstupem do stanice v drovni terénu pokracuji objekty
Planované vjiznamné investiéni akce DP HMP ANO OSM, jejichz ruseni by bylo velmi slozité, projekt nového objektu
musi byt feSen v soucinnosti s projektanty OSM, musi respektovat
podminky OSM (komora dodatecného vstupu a dali technologie).
Timto zplsobem by doslo k odstranéni ¢asti objektl v ulicni
arovni ve vlastnictvi DP HMP a zaroven k ¢astecné revitalizaci
samotné stanice metra.
1.2 Méstskou casti Praha 7 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Uzemnf studie nebo regula¢ni plan VRU
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE
integrované dopravy X
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
Bubenska - hluk
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 4
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzem{
Parter
potfeba revitalizovat prilehlé prostory tramvajovych néstupist,
prilehlého vefejného prostranstvi s plastikami a navazujicich
podchodil pod ulici Bubenska
okoli metra by sneslo vic komercnich prostor a provizorni
komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit nebo
regulovat
nesourody, nedostatecny, nedostate¢né udrzovany mobiliaf
Zé&sadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO potfeba revize koncepce osvétlent
v bezprostfednim okoli vestibulu potfeba revize pochozich povrch(, zidek a zastfedenf
tramvajovych zastédvek
silna potreba krajinarské koncepce v pfilehlém Gzemi
Exteriér
nedostatecna ddrzba sklenénych svétlikl
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znaceni
Interiér
potfeba revize koncepce osvétleni
provizorni komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit
nebo regulovat
opticky rudivy shluk neregulované reklamy
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 21. Stanice slous{ iako v Lo . o
anice slouzf jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim
Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regiondlniho nebo metropolitnho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 20. Stanice se nenachdzi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové

vystupu ze stanice
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vzdalenosti do 5 minut od ného.




VLTAVSKA

stanice s velkym rozvojovym potencidlem do budoucna

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 2588 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (3.0)

Stanice nemd potencidl zvyseni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné nadprdmérny penézni tok prfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje vysoké dhrnné hodnoty

2588 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemk( pro vystavbu
je vysoky. Stanice metra je s poc¢tem 20 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podmifnujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi HoleSovice-Bubny
Rozhodnuti o vystavhé a vyuZiti Zeleznicnich ploch
Prestavba Zeleznicni stanice Bubny

Prelozka kmenové stoky B, vEetné shybky, P7

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




NAD RAZI H 0 LESOVI C E stanice s velkym rozvojovym potencidlem do budoucna

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Developerska revitalizace stanice v dlouhodobéj$im horizontu 10

revitalizace nadzemnich objektd stanice ANO a vice let: Pozemek ve vlastnictvi DP HMP by bylo moZno
a jejiho okolf nabidnout v oteviené vefejné soutézi (prodej, pravo stavby)
developerské spolecnosti k zastavbé od ul. Vrbenského k nadrazi
€D v mist& severntho vestibulu stanice, mezi ul.Plynarnf
a Vrbenského, terminélu autobusi a pfistfeskd MHD, mezi ul.
Plynérni, Jablonského, Zelezni¢aFi v misté vétractho objektu a sl.
vystupu. V pfipadé stanice metra Nadrazi HoleSovice se nabizi
Pldnované vyznamné investicni akce DP HMP ANO moznost kompletni demolice povrchovych objektl
a zakomponovanf vstup(/vystupl z metra a zastavek BUS do nové
vzniklé budovy. Timto zplisobem by doslo k odstranéni
nevyhovujicich objektd ve vlastnictvi DP HMP a zéroven k celkové
revitalizaci nevzhledného okoli stanice metra.
1.2 Méstskou casti Praha 7 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Komplexnf feSeni Gzemi
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE
integrované dopravy X
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
Jankovcova
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 9
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kanceléfi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Urbanismus
potfeba Sirsi urbanistické vize v Gzemfi
Parter
potfeba revitalizovat prilehlé prostory autobusovych,
tramvajovych i vlakovych nastupist, vefejného prostranstvi
u obou vestibull a podchodi pod ulici Vrbenského
provizorni komercni stavby je nutno architektonicky potvrdit
nebo regulovat
nesourody, nedostatecny, nedostate¢né udrzovany mobiliar
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO potieba revize koncepce osvétlent
v bezprostfednim okoli vestibulu potfeba revize pochozich povrchi, zidek a zastfeseni
autobusovych zastavek
potteba krajinarské koncepce v prilehlém Gzemi
Exteriér
nedostatecna drzba fasad (graffiti / zchatraly material)
opticky rusivy shluk neregulované reklamy a znacenfi
Interiér
potfeba revize koncepce osvétlent
nedostatecna adrzba podchodu pod ulici Vrbenského
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 22. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZi jako vystupnf
a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu.
Porad stanice z hlediska pottu obyvatel Stanice se nenachézi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 58. vzdalenosti do 5 minut od n&ho.

vystupu ze stanice
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NAD RAZI H 0 LESOVI C E stanice s velkym rozvojovym potencidlem do budoucna

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X

(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 4 935 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,9)

Potenciél zvyseni poctu uZivatell je nadprdmérny, potencialni
vystavba ma relativné nadprdmérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje velmi vysoké Ghrnné hodnoty

4935 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu
je vysoky. Stanice metra je s po¢tem 10 000 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté
B+R.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podmifnujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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Koncepce a regulace navazujiciho Gzemi HoleSovice-Bubny
Rozhodnuti o vystavhé a vyuZiti Zeleznicnich ploch
Stabilizace celkového rozsahu autobusového terminalu
Prelozka kmenové stoky B, vEetné shybky, P7

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




KOBYLISY

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskou casti Praha 8
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni
X

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. P NE X
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
Trojska
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 7
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 6. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouZi jako vystupnf

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 30.
vystupu ze stanice

a nastupni pro cesty k cilim regiondlniho nebo metropolitniho
vyznamu.

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 109 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2.4)

Stanice nema potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné nizky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty 109 000 000 K¢ za
rok. P¥ijem mésta z pozemkd pro vystavbu je nizky. Stanice metra
je s poCtem 27 500 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic
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Dopravni feseni Kobyliského namésti
Nové tramvajova trat Kobylisy - Bohnice
Dalsi dilezité souvislosti:

X




LADVI

prioritni stanice k reseni

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 8 Typy navrhovanych opatfeni
. - .. Upravy veFejnych prostranstvi (vice konkrétnich ndméti dle
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO pravy VErejayen prostrans v( P cix
studentské U-A soutéze); vyména fasadniho plasté centra
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice g
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
provizorni komercni stavby v okoli je nutno architektonicky
potvrdit nebo regulovat
nesourody, zchatraly, nedostatecny a nedostatecné udrzovany
mobiliaf
potfeba revize koncepce osvétleni
potfeba krajinarské koncepce v prilehlém Gzemi
Exteriér
Zasadni nedostatky kvality verejného prostoru ANO relativné velky objekt pFispiva nepropustnosti v Gzemf
v bezprostfednim okoli vestibulu a nenabizi prilis prilezZitosti k tvorbé Zivého parteru
¢lenity a komplikovany tvar konstrukce se Spatné udrZuje
a material rychleji koroduje
Cetnost materiall a specifickych detaill je ndro¢né na Gdrzbu
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
Interiér
Cetnost reflexivnich materiald ve vestibulu tFisti dojem
celistvosti
opticky rusivy shluk neregulované reklamy
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich 25.
) i Stanice je vyznamnou branou do mésta.
Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel ) e TSP . .
) . ) ) ’ Stanice se nachézi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 22.

vystupu ze stanice

vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) 348

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 780
(relativni na 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (3)

Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 300 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,6)
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Stanice md velmi nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno stanf,
celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 780 000 K¢ ro¢né
relativné nizky. Stanice nema potencial zvyseni poctu uZivateld,
potencialni vystavba ma relativné nadprimérny penézni tok
prepolteny na metr Ctverecny, ale dosahuje podpriimérné Ghrnné
hodnoty 300 000 000 K¢ za rok. Prijem mésta z pozemki pro
vystavbu je nizky. Stanice metra je s poctem 12 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti pfipadné vhodna pro parkovisté
B+R.




LADVI prioritni stanice k Feseni

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

X
Nutné zasadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) kli¢ovych NE Dal3i dilezité souvislosti: }
investic Koordinace s vysledky urbanisticko-architektonické soutéze MC

na dpravy centrélniho vefejného prostoru u stanice metra
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STRIZKOV

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou ¢asti Praha 9 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 5
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 37. Stanice nenf vjznamnou branou do mésta, ani neslouZi jako
vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska po¢tu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 14.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poCtu uZivatell metra (tis. K&/rok) 1097

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 3420
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) 17

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penéZnf tok potencialnich nemovitosti (tis. K¢/rok) 613 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Stanice ma nizkou efektivitu parkovisté P+R na jedno sténi,
celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 3 420 000 K¢ rocné
relativné nizky. Potencial zvySeni poctu uZivateld je
nadprimérny, potencialni vystavba méa relativné podprimérny
penézni tok prfepocteny na metr Ctverecny, ale dosahuje
nadprimérné dhrnné hodnoty 613 000 000 K¢ za rok. Pfijem
mésta z pozemk( pro vystavbu je podpriimérny. Stanice metra je
s poCtem 11 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti pripadné
vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

ANO
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P+R
v omezené mife také:
Demontaz venkovniho vedeni 110 KV

Dalsi ddlezité souvislosti:
Mozna vystavba domi SV)




PROSEK

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE
1.2 Méstskou Casti Praha 9 Typy navrhovanych opatfen{
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici NE X
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 10
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 56. Stanice nenf vjznamnou branou do mésta, ani neslouZi jako
vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Poradi stanice z hlediska po¢tu obyvatel metropolitniho vjznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 26.

vystupu ze stanice

Stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poCtu uZivatell metra (tis. K&/rok) 4 405
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X

(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 411000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Potencial zvyseni poCtu uZivatell je nadprdmérny, potencialni
vystavba ma relativné podprimérny penézni tok pfepocteny na
metr Ctverecny a dosahuje podprimérné Ghrnné hodnoty

411 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkU pro vystavbu je
podprimérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zésadnf podmifujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych
investic

NE
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v omezené mire:

Demontaz venkovniho vedeni 110 KV
Dal3i dlilezité souvislosti:

Mozna vystavba dom( SV-G




LETNANY

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice NE
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP NE

1.2 Méstskymi ¢astmi Praha 9 a Praha 18

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni

. - - Praha 9: x
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Praha 18: nutnost zvyen kapacity P+R
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich 36. Stanice je vyznamnou branou do mésta a slouzi jako vystupni

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 69.
vystupu ze stanice

a nastupni pro cesty k cilim regionéalniho nebo metropolitniho
vyznamu.

Stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i v dochazkové
vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K¢/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf) (x)
Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 1735000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2.1)

Stanice nemd potencial zvy3eni poCtu uZivatell, potencialni
vystavba ma relativné nizky penézni tok pfepocteny na metr
Ctverecny, ale dosahuje vysoké Ghrnné hodnoty 1 735 000 000
K¢ za rok. Prijem mésta z pozemkU pro vystavbu je vysoky.
Stanice metra je s poctem 16 000 obyvatel v cyklodojizdkové
vzdalenosti vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO
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Koncepce a regulace navazujiciho Gzemfi
Zpracovani US na VRU Letiany-Kbely
Dalsi dlleZité souvislosti:

X




PANKRAC (D)

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice X
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X
1.2 Méstskou Casti Praha 4 Typy navrhovanych opatfeni
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Uzemnf studie
1.3 Regionalnim organizatorem PID KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
- . Hvézdova chodnik, rozsifent
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 3
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich X , o . . . o
Stanice bude slouzit jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
Pofadf stanice z hlediska pottu obyvatel regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.
v dochézkové vzdalenosti do 10 minut od 0. Budouci stanice se nachézi v modernistickém mésté ¢i

vystupu ze stanice

v dochédzkové vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K&/rok)

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

X
X

(x)

2494 000
(2.5)

Potencialni vystavba ma relativné podprimérny penézni tok
prepolteny na metr Ctverecny, ale dosahuje vysoké Ghrnné
hodnoty 2 494 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemk( pro
vystavbu je vysoky. Stanice metra je s poctem 11 500 obyvatel
v cyklodojizdkové vzdalenosti piipadné vyhledové vhodna pro
parkovisté B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO

210

Vystavba Gseku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Nova tramvajova trat

Administrativni centrum ,Malé ledovd vez" na naroZzi ulic Na Strzi
a Budéjovicka - dalsi vystup z metra D

Dal3i dilezité souvislosti:
X




OLBRACHTOVA

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice X
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X

1.2 Méstskou casti Praha 4
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni
Uzemnf studie

Komentar k nevyhovujicimu stavu

. , NE
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 8
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich X Stanice nebude vyznamnou branou do mésta, ani nebude slouZit

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 24,
vystupu ze stanice

jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionédlniho nebo
metropolitniho vyznamu.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i

v dochédzkové vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 221000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Potencialni vystavba ma relativné podprimérny penézni tok
prepolteny na metr Ctverecny a dosahuje nizké Ghrnné hodnoty
221 000 000 KE za rok. P¥ijem mésta z pozemkdi pro vystavbu je
nizky. Stanice metra je s poCtem 14 500 obyvatel

v cyklodojizdkové vzdalenosti vyhledové pfipadné vhodna pro
parkovisté B+R.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zasadni podminiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) klitovych ANO
investic
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Vystavba Gseku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




NADRAZI KRC

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice X
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X

1.2 Méstskou casti Praha 4
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investicni akce

Typy navrhovanych opatreni

Uzemnf studie; novy méstsky prostor; bezbariérové p¥istupy
s Gpravami vestibuld; prestupni vazby, ale bez P+R

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Nevyhovujici je umisténi zastavkového stanovisté autobusové
zastavky Nadrazi Kr& ve sméru z centra ve stavajici poloze -
prestupni vazba mezi stanici metra a autobusovou dopravou je
pfilis dlouhd, se ztracenou vzdalenosti a nesplituje ani kritérium
vzajemné viditelnosti, a to jak ze severniho tak i jizniho vystupu ze

integrované dopravy ANO stanice. (Doporucuje se pfibliZit toto zastavkové stanovisté ke
kfizovatce V Podzaméi x Pfednadrazim vstiicné ke stavajici
zastavce ve sméru do centra).
Pozn.: U stanice nadrazi Kr¢ je otazkou i pfipadna prestupni vazba
mezi metrem a soucasnou autobusovou linkou 170.
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
Jizni spojka, 5. kvétna-Barrandovsky most
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice o
(5 min) v priibéhu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kanceléfi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Parter
nedostatek komercnich prostor
mobiliaf nesourody se zbytkem systému metra
chybi ¢itelna koncepce osvétleni
chybi ¢itelna krajina¥ska koncepce
neni alokovany prostor pro reklamu
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO Exteriér
v bezprostfednim okoli vestibulu stavba plvodné koncipovéana jako most je pro svij koncept
prilis masivni
Zebrové ¢lenéni ji déla nachylnéjsi na ddrzbu
neni alokovany prostor pro reklamu
Interiér
chybi ¢itelna koncepce osvétleni
nenf alokovany prostor pro reklamu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich X

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 62.
vystupu ze stanice

Stanice nebude vyznamnou branou do mésta, ani nebude slouZit
jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu.

Budouci stanice se nenachdazi v modernistickém mésté ¢i
v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.




NADRAZI KRC

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvyseni poCtu uZivateld metra (tis. K¢/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 11910
(relativni na 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (39)
Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitosti (tis. K¢/rok) 444 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) (2,5)

Stanice ma podprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 11 910 000 K¢
rocné relativné podprimérny. Potencialni vystavba mé relativné
podpridmérny penézni tok pfepocteny na metr ¢tvereény a
dosahuje podprimérné dhrnné hodnoty 444 000 000 K¢ za rok.
PFijem mésta z pozemkd pro vystavbu je podprimérny.

4. Casova narocnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zadsadni podmifiujici rozhodnuti mésta

nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych

investic

ANO

Vystavba Gseku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice, v souvislosti
s tim nové jezirko a pfemosténi, propojeni s rekonstruovanym
nadrazim Kr¢ a P+R

Dalsi dllezité souvislosti:
X
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NEMOCNICE KRC

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice X
a jejtho okoli

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X
1.2 Méstskou casti Praha 4

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO Uzemnf studie; novy méstsky prostor; bezbariérové pristupy
1.3 Regionalnim organizatorem PID Komenta¥ k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP Pfipravované opravy a investicnf akce
Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 9
(5 min) v priib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Urbanismus
potfeba 3irsi urbanistické vize v Gzemfi
Parter
nedostatek komercnich prostor
mobiliat nesourody se zbytkem systému metra
chybi ¢itelna koncepce osvétleni
chybi ¢itelna krajina¥ska koncepce
neni alokovany prostor pro reklamu
Zéasadni nedostatky kvality vefejného prostoru ANO Exteriér
v bezprostfednim okoli vestibulu geometricky vyrazné a konstrukené i adrzbové narocné
vestibuly v zatim nedefinovaném urbanistickém kontextu
Zebrové ¢lenéni ji déla nachylnéjsi na ddrzbu
neni alokovany prostor pro reklamu
Interiér
chybi titelna koncepce vazby na Thomayerovu nemocnici /
podchod pod ulici Videfniska
chybi ¢itelna koncepce osvétleni
nenf alokovany prostor pro reklamu
2. Vyznam stanice
Pofadi stanice z hlediska obratu cestujicich X ) . . C. . o
Stanice bude slouZit jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.
PoFadf stanice z hlediska poZtu obyvatel Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 46. v dochazkové vzdélenosti do 5 minut od ného.

vystupu ze stanice

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni poCtu uZivateld metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) X
(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stani) (x)

Potencialni benefit z nové vystavby:

- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 706 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,5)

214

Potencialni vystavba ma relativné podpramérny penézni tok
prepolteny na metr Ctverecny, ale dosahuje nadprimérné dhrnné
hodnoty 706 000 000 K& za rok. Prijem mésta z pozemki pro
vystavbu je podprimérny.




NEMOCNICE KRC

4. Casova naro¢nost piipravy a kli¢ové tasové vazby

Nutné zadsadni podmifiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic

Viystavba Gseku metra I.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dal3i dlileZité souvislosti:
X

215




NOVE DVORY

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice X
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X

1.2 Méstskou casti Praha 4
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni
Uzemnf studie
Komentar k nevyhovujicimu stavu

Orientace vstupl do severniho vestibulu stanice ma za nasledek
nevyhovujici pfestupni vazbu mezi autobusovou zastavkou Tempo
- nevhodna je orientace vstupi do vestibulu odvracena

integrované dopravy ANO od autobusovych zastavek; prestupni vazba ze zastavky ve sméru
z centra je navic s nevhodnou ztracenou vzdalenosti kv(li
vzajemné poloze vestibulu a prechodu pro chodce pres ul. Starova.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnik{
X

Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice ;

(5 min) v priib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelari verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zasadni nedostatky kvality vefejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich X Stanice nebude v§znamnou branou do mésta, ani nebude slouzit

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 37.
vystupu ze stanice

jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
metropolitniho vyznamu.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i

v dochédzkové vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvySeni pottu uZivateld metra (tis. K&/rok) X

- z realizace P+R (tis. K&/rok) 8130
(relativni na 1 stanf - tis. K&/rok/1 stanf) (54)
Potencialni benefit z nové vystavhy:

- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok) 701000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,5)

Stanice ma nadprimérnou efektivitu parkovisté P+R na jedno
stani, celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 8 130 000 K¢
rocné relativné podprtimérny. Potencialni vystavba ma relativné
podprimérny penézni tok prepocteny na metr Ctverecny, ale
dosahuje nadprimérné dhrnné hodnoty 701 000 000 K¢ za rok.
Pfijem mésta z pozemki pro vystavbu je vysoky. Stanice metra je
s poctem 31 000 obyvatel v cyklodojizdkové vzdalenosti
vyhledové vhodna pro parkovisté B+R.

4. Casova narocCnost pripravy a klicové casové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic
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Vystavba Gseku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dalsi dlleZité souvislosti:
X




LIBUS

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

revitalizace nadzemnich objekt( stanice X
a jejtho okoli X
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X
1.2 Méstskou Casti Praha-Libu$ Typy navrhovanych opatfeni
Nedostatek méstského mobiliafe a zeleng, zlepseni pésiho
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO pFistupu z okolniho Gzemf; Gpravy vestibuld (vybudovani
eskalator(, zastfesenf vedlejsich vystup()
1.3 Regionalnim organizatorem PID Komentdr k nevyhovujicimu stavu
Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské NE .
integrované dopravy
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
. = = . Novodvorska
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice .
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich X Stanice nebude vyznamnou branou do mésta, ani nebude slouZit
} i jako vystupni a nastupni pro cesty k cilim regionalniho nebo
Pofadi stanice z hlediska pottu obyvatel metropolitniho vyznamu.
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 34.

vystupu ze stanice

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté i
v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:
- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok)
- z realizace P+R (tis. K¢/rok)

(relativnina 1 stani - tis. K&/rok/1 stanf)

Potencialni benefit z nové vystavhy:
- penéZni tok potencialnich nemovitosti (tis. K&/rok)
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2)

(x)

973000
(2.4)

Potencialni vystavba ma relativné nizky penézni tok prepocteny
na metr ¢tverecny, ale dosahuje nadprimérné Ghrnné hodnoty
973 000 000 K¢ za rok. Pfijem mésta z pozemkd pro vystavbu je
nadprimérny.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zédsadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) klitovych
investic

ANO
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Vystavba Gseku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice
Nova tramvajové trat Libus - ModFany

Dal3i dlleZité souvislosti:

X




PISNICE

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvazovana developerska

revitalizace nadzemnich objekt( stanice X
a jejtho okoli
Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X

1.2 Méstskou casti Praha-Libu$
Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO
1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni

Nedostatek méstského mobilidFe a zelenég; Gpravy vestibull
(vybudovani eskalatord, zastfeseni vedlejsich vystupd, Feseni
hlavniho vystupu); doplnéni vybavenosti (sluzebny policie)

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Navrhovand vzdjemna poloha zastavky BUS ve sméru z centra
a vstupu do podchodu pod ul. Libusskéa neni vhodna, nebot

integrované dopravy ANO generuje nezadouci vratné pohyby cestujicich (pfestupni vazba
nenf pfima a obsahuje ztracenou vzdalenost).
1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investi¢ni akce
PFipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v ANO
okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
; . - . Kunraticka spojka, 5. etapa
Pocet dopravnich nehod chodcl v okoli stanice 4
(5 min) v prib&hu let 2012-2014
1.5 IPR Praha - Kancelafi vefejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu
Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .
v bezprostfednim okoli vestibulu
2. Vyznam stanice
Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich X

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od 54.
vystupu ze stanice

Stanice bude slouzit jako vystupni a nastupni pro cesty k cildm
regionalniho nebo metropolitniho vyznamu.

Budouci stanice se nachazi v modernistickém mésté ¢i

v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) 27 150
(relativnina 1 stanf - tis. K¢/rok/1 stanf) (67)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 329 000
(relativni na m2 - tis. K&/rok/m2) 2,3)

Stanice ma vysokou efektivitu parkovisté P+R na jedno stanf,
celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 27 150 000 K¢
rocné relativné nadprimérny. Potencidlni vystavba ma relativné
nizky penézni tok prepocteny na metr ctverecny a dosahuje
podpriimérné dhrnné hodnoty 329 000 000 K¢ za rok. PFijem
mésta z pozemki pro vystavbu je nizky.

4. Casova naro¢nost pFipravy a klitové tasové vazby

Nutné zasadni podminiujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnénf (pfipadné i realizace) klitovych ANO
investic
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Vystavba Gseku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice

Dal3i dilezité souvislosti:
X




DEPO PISNICE

Zakladni poznatky z procesu vybéru prioritnich stanic

1. Potfebnost opatfeni pro zlepSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra identifikovana:

1.1 Dopravnim podnikem HMP

Pfipravovana nebo uvaZovana developerska
revitalizace nadzemnich objektl stanice X
a jejtho okolf

Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP X

1.2 Méstskymi ¢astmi Praha-Libus, Praha-
Kunratice a Praha 4

Potfebnost opatfeni ve vztahu ke stanici ANO

1.3 Regionalnim organizatorem PID

Nevyhovujici stav prestupnich vazeb Prazské

Developerska revitalizace, vyznamné investi¢ni akce

Typy navrhovanych opatreni

Praha-Libus: zlepSeni pésiho pristupu z Pisnice; doplnéni
vybavenosti pro cestujici a obyvatele staré Pisnice
Praha-Kunratice: v rdmci vyjadfent k I.D: chodnik, cyklostezka,
zeleni (u chodnikd, cyklostezek, parkovisté a k¥izovatky)

Praha 4: kapacitni P+R

Komentar k nevyhovujicimu stavu

Umisténi autobusovych zastavek u vestibulu stanice metra je
navrhovano takové, Ze cestujici budou muset pfi pfestupu na

int 5 d ANO metro konat zbytecné vratné pohyby - ztracené vzdalenosti.

integrovane dopravy Pistup do stanice od parkovisté P+R na sever od stanice je rovnéz
neintuitivni a se ztracenou vzdalenosti.

1.4 Technickou spravou komunikaci HMP PFipravované opravy a investicni akce

Pripravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v NE

okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd
X

Pocet dopravnich nehod chodcli v okoli stanice o

(5 min) v prib&hu let 2012-2014

1.5 IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru KomentaF k nevyhovujicimu stavu

Zéasadni nedostatky kvality verejného prostoru NE .

v bezprostfednim okoli vestibulu

2. Vyznam stanice

Poradi stanice z hlediska obratu cestujicich X

Pofadi stanice z hlediska poctu obyvatel
v dochézkové vzdélenosti do 10 minut od 66.
vystupu ze stanice

Stanice bude vyznamnou branou do mésta.

Budouci stanice se nenachazi v modernistickém mésté ¢i
v dochédzkové vzdalenosti do 5 minut od ného.

3. Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Potencialni benefit:

- ze zvy3eni poltu uZivatell metra (tis. K&/rok) X
- z realizace P+R (tis. K¢/rok) 52210
(relativni na 1 stanfi - tis. K&/rok/1 stanf) (65)

Potencialni benefit z nové vystavby:
- penézni tok potencialnich nemovitostf (tis. K¢/rok) 252 000
(relativni na m2 - tis. K¢/rok/m2) (2,2)

Stanice ma vysokou efektivitu parkovisté P+R na jedno stani,
celkovy benefit parkovisté by byl s hodnotou 52 210 000 K¢
rocné relativné vysoky. Potencialni vystavba mé relativné nizky
penézni tok prepocteny na metr ¢tverecny a dosahuje
podprimérné dhrnné hodnoty 252 000 000 K¢ za rok. Prijem
mésta z pozemk( pro vystavbu je nizky.

P 2

4. Casova narotnost piipravy a kli¢ové tasové vazby

Nutné zasadni podminujici rozhodnuti mésta
nebo vyjasnéni (pfipadné i realizace) kli¢ovych ANO
investic
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Vystavba Gseku metra 1.D.1 Pankrac - Depo Pisnice, v souvislosti
s tim umisténi autobusového terminélu a P+R

Dalsi dulezité souvislosti:

X
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Pfiloha €. 2: Formulare a tabulky z procesu vybéru prioritnich stanic

Zpracoval: Institut planovdni a rozvoje hl. m. Prahy, sekce strategii a politik, kanceldar analyz
a progndz: Ing. Jifi Jaros, RNDr. Tomds Brabec, Ph.D.
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HODNOCENIi PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

1. kolo: Potiebnost opatieni pro zlepseni stavu verejného prostoru u stanic metra

Kritérium: 1.1 Potfebnost identifikovana Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s.

Hodnotitel: DP HMP-JDCM - Ing. Kopfiva

Datum: 16.12. 2015

Hlediska - 1.1.A 1.1.8 1.1.P 1.1.BONUS1 Celkové hodnoceni
Stanice 4 kritéria (vyplIni IPR)
Depo Hostivar NE
Skalka ano ano ANO
Strasnicka ano ANO
Zelivského ano NE p
Flora ano NE p
Jifiho z Podébrad ano ano ANO p
Namésti Miru NE
Muzeum A ano NE p
Mustek A ano NE p
Staromeéstska ano NE p
Malostranska NE
Hradcanska ano NE p
Dejvicka ano ano ANO + bonus
Bofislavka NE
Nadrazi Veleslavin NE
Petfiny NE
Nemocnice Motol NE
Zlicin ano ANO
Stodulky NE
Luka NE
LuZiny NE
Harka NE
Nové Butovice ano ANO
Jinonice ano ano ANO p
Radlickd ano* ANO
Smichovské nadrazi NE
Andél ano ano ANO
Karlovo ndmésti ano NE p
Narodni tfida NE
Mustek B ano NE p
Nameésti Republiky ano ano ANO + bonus
Florenc B ano NE p
KriZikova ano NE p
Invalidovna ano ano ano ANO + bonus p
Palmovka ano ano ano ANO + bonus
Ceskomoravska ano ano ano ANO + bonus p
Vysocanska ano ANO
Kolbenova ano ANO
Hloubétin NE
Rajska zahrada NE
(VZernV Most ano ano ANO + bonus
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Hlediska - 1.1.A 1.1.B 1.1.Pp 1.1.BONUS1 Celkové hodnoceni
Stanice 4 kritéria (vyplni IPR)
Haje ano ANO
Opatov ano ano ano ANO + bonus
Chodov NE
Roztyly ano ANO
Kacerov ano ano ano ANO + bonus
Budéjovicka ano NE p
Pankrac C ano NE p
Prazského povstani NE
Vysehrad NE

I. P. Pavlova ano NE p
Muzeum C NE
Hlavni nadrazi NE
Florenc C ano ano ano ANO + bonus
Vlitavska ano ano ANO + bonus
Nadrazi HoleSovice ano ANO
Kobylisy NE
Ladvi ano** ANO
Sttizkov NE
Prosek NE
Letiany NE
Pankrac D NE
Olbrachtova NE
Nadrazi Kr¢ NE
Nemocnice Kr¢ NE
Nové Dvory NE
Libus NE
Pisnice NE
Depo Pisnice NE

*) jedndni s CSOB o moznostech zfizeni nového jizniho vstupu do vestibulu
**) poZadavek MC P8 na celkovou zménu architektonického feseni stanice

Hlediska hodnoceni:

1.1.A - Pfipravovana nebo uvaZzovana developerska revitalizace nadzemnich objekt(l stanice
a jejiho okoli (na zakladé pasportl stanic metra DP HMP 10/2015) - ano/ne
(v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdna)

1.1.B - Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP s vyznamnym pfesahem mimo placeny
prostor metra (na zakladé pasportd stanic metra DP HMP 10/2015) - ano/ne
(v pripadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdna)

1.1.P - Planované vyznamné investi¢ni akce DP HMP vesmés pouze v ramci placeného prostoru
metra (na zakladé pasport( stanic metra DP HMP 10/2015) - ano/ne ("ano" se promita do
celkového hodnoceni kédem "p", v pripadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdnad)

1.1.BONUS1 - DP HMP oznadil stanici jako prioritni - ano/ne (jako "ano" Ize oznadit max. 10 stanic,
v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdna)
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HODNOCENIi PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

1. kolo: Potiebnost opatfeni pro zlepsSeni stavu vefejného prostoru u stanic metra

Kritérium:
Hodnotitel:
Datum:

1.2 Potfebnost identifikovana dotéenymi méstskymi ¢astmi

IPR-SSP-KAP - Ing. Jaros

4.1.2016

Hlediska -
Stanice 4

1.2.A

1.2.BONUS2

Depo Hostivar

Celkové hodnoceni
kritéria (vyplIni IPR)

Skalka

NE

Strasnicka

NE

Zelivského

NE

Flora

NE

Jitiho z Podébrad

NE

Namésti Miru

NE

Muzeum A

NE

Mustek A

NE

Staroméstska

NE

Malostranska

NE

Hradcanska

NE

Dejvicka

ano

ano

NE

Bofislavka

ANO + bonus

Nadrazi Veleslavin

ano

ano

NE

Petfiny

ano

ano

ANO + bonus

Nemocnice Motol

ANO + bonus

Zli¢in

ano

NE

Stodalky

ANO

Luka

NE

LuZiny

NE

Harka

ano

ano

NE

Nové Butovice

ANO + bonus

Jinonice

NE

Radlicka

NE

Smichovské nadrazi

ano

ano

NE

Andél

ANO + bonus

Karlovo namésti

NE

Narodni trida

NE

Mustek B

NE

Nameésti Republiky

ano

NE

Florenc B

ANO

Krizikova

NE

Invalidovna

NE

Palmovka

NE

Ceskomoravska

ano

ano

NE

Vysocanska

ano

ano

ANO + bonus

Kolbenova

ano

ano

ANO + bonus

Hloubétin

ano

ano

ANO + bonus

Rajska zahrada

ANO + bonus

Cerny Most

ano

ano

NE
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Hlediska = 1.2.A 1.2.BONUS2 Celkové hodnoceni
Stanice kritéria (vyplni IPR)
Héje ano ano ANO + bonus
Opatov NE
Chodov NE
Roztyly NE
Kacerov ano ano ANO + bonus
Budéjovicka NE
Pankrac C NE
Prazského povstani NE
Vysehrad ano ano ANO + bonus
I. P. Pavlova NE
Muzeum C NE
Hlavni nadrazi NE
Florenc C NE
Vitavska ano ANO
Nadrazi HoleSovice ano ANO
Kobylisy NE
Ladvi ano ano ANO + bonus
Strizkov NE
Prosek NE
Letiany ano ANO
Pankrac D NE
Olbrachtova NE
Nadrazi Kr¢ ano ano ANO + bonus
Nemocnice Kr¢ ano ano ANO + bonus
Nové Dvory NE
Libus ano ANO
Pisnice ano ANO
Depo Pisnice ano ANO

Hlediska hodnoceni:

1.2.A - MC ve svém vyjadieni zminila/y potfebnost opatieni ve vztahu ke stanici - ano/ne
(v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdnad)

1.2.BONUS2 - MC ve svém vyjadfeni vybrala stanici jako prioritni z vice stanic - ano/ne
(v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechdna prazdnad)
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HODNOCENIi PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

1. kolo: Potifebnost opatfeni pro zlepseni stavu verejného prostoru u stanic metra

Kritérium: 1.3 Potfebnost identifikovana ROPID
Hodnotitel: ROPID

Datum: 1.2.2016

Hlediska - 1.3.A 1.3.BONUS3
Stanice J

Depo Hostivar ano

Skalka

Strasnicka ano

Zelivského ano ano
Flora ano

Jifiho z Podébrad ano

Namésti Miru ano

Muzeum A ano

Miustek A

Staromeéstska ano

Malostranska

Hradcanska ano

Dejvicka ano ano
Borislavka ano

Nadrazi Veleslavin ano

Petfiny

Nemocnice Motol

Zlicin ano ano
Stodulky

Luka

LuZiny

Harka

Nové Butovice

Jinonice

Radlickd

Smichovské nadrazi ano ano
Andél

Karlovo ndmésti ano ano
Narodni trida

Mustek B

Nameésti Republiky

Florenc B ano ano
KriZzikova

Invalidovna

Palmovka ano ano
Ceskomoravska

Vysocanska ano

Kolbenova

Hloubétin ano

Rajska zahrada

Cerny Most
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Celkové hodnoceni
kritéria (vyplIni IPR)

ANO

NE

ANO

ANO + bonus

ANO

ANO

ANO

ANO

NE

ANO

NE

ANO

ANO + bonus

ANO

ANO

NE

NE

ANO + bonus

NE

NE

NE

NE

NE

NE

NE

ANO + bonus

NE

ANO + bonus

NE

NE

NE

ANO + bonus

NE

NE

ANO + bonus

NE

ANO

NE

ANO

NE

NE




Hlediska - 1.3.A 1.3.BONUS3
Stanice 4

Héje ano

Opatov ano ano

Chodov

Roztyly

Kacerov ano ano

Budéjovicka

Pankrac C

Prazského povstani ano ano

Vysehrad

I. P. Pavlova ano

Muzeum C ano

Hlavni nadrazi ano

Florenc C ano

Vlitavska

Nadrazi HoleSovice

Kobylisy

Ladvi

StFizkov

Prosek

Letiany

Pankrac D

Olbrachtova

Nadrazi Kré ano

Nemocnice Kré

Nové Dvory ano

Libus

Pisnice ano

Depo Pisnice ano

Hlediska hodnoceni:

1.3.A - Nevyhovujici stav pfestupnich vazeb Prazské integrované dopravy - ano/ne

(v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechdna prazdnad)

Celkové hodnoceni
kritéria (vyplni IPR)

ANO

ANO + bonus

NE

NE

ANO + bonus

NE

NE

ANO + bonus

NE

ANO

ANO

ANO

ANO

NE

NE

NE

NE

NE

NE

NE

NE

NE

ANO

NE

ANO

NE

ANO

ANO

1.3.BONUS3 - ROPID oznadil stanici jako prioritni - ano/ne (jako "ano" Ize oznacit max. 10 stanic,

v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechdna prazdnad)
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HODNOCENIi PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

1. kolo: Potiebnost opatieni pro zlepseni stavu verejného prostoru u stanic metra

Kritérium: 1.4 Potfebnost identifikovana Technickou spravou komunikaci HMP

Hodnotitel: TSK HMP

Datum: 18. 2. 2016

Hlediska - 1.4.A 1.4.B 1.4.BONUS4 Celkové hodnoceni
Stanice 4 kritéria (vyplIni IPR)
Depo Hostivar NE
Skalka ano ANO
Strasnicka NE
Zelivského ano ANO
Flora ano ano ano ANO + bonus
Jitiho z Podébrad NE
Namésti Miru ano ANO
Muzeum A ano ano ano ANO + bonus
Mustek A ano ano ano ANO + bonus
Staromeéstska ano ANO
Malostranska ano ANO
Hradcanska ano ANO
Dejvicka ano ano ANO + bonus
Borislavka ano ANO
Nadrazi Veleslavin ano ANO
Petfiny NE
Nemocnice Motol ano ANO
Zli¢in NE
Stodulky ano ANO
Luka NE
LuZiny NE
Harka NE
Nové Butovice ano ANO
Jinonice ano ANO
Radlicka NE
Smichovské nadrazi ano ANO
Andél ano ano ano ANO + bonus
Karlovo ndmésti ano ano ano ANO + bonus
Narodni trida ano ANO
Mustek B ano ano ano ANO + bonus
Nameésti Republiky ano ano ano ANO + bonus
Florenc B ano ANO
KriZikova NE
Invalidovna ano ANO
Palmovka ano ANO
Ceskomoravska NE
Vysocanska NE
Kolbenova NE
Hloubétin NE
Rajska zahrada NE
Cerny Most NE
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Hlediska - 1.4.A 1.4.B 1.4.BONUS4 Celkové hodnoceni
Stanice 4 kritéria (vyplni IPR)
Haje ano ANO
Opatov NE
Chodov NE
Roztyly NE
Kacerov ano ANO
Budéjovicka NE
Pankrac C ano ANO
Prazského povstani ano ANO
Vysehrad ano ANO

I. P. Pavlova ano ano ano ANO + bonus
Muzeum C ano ano ano ANO + bonus
Hlavni nadrazi ano ANO
Florenc C ano ANO
Vlitavska ano ANO
Nadrazi HoleSovice ano ANO
Kobylisy ano ANO
Ladvi NE
Sttizkov NE
Prosek NE
Letiany NE
Pankrac D ano ANO
Olbrachtova NE
Nadrazi Kr¢ ano ANO
Nemocnice Kr¢ NE
Nové Dvory NE
Libus ano ANO
Pisnice ano ANO
Depo Pisnice NE

Hlediska hodnoceni:

1.4.A - Pfipravované opravy a investi¢ni akce TSK HMP v okoli stanice tykajici se komunikaci a chodnikd - ano /ne
(v pripadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdna)

1.4.B - Vyznamny vyskyt nehod chodcll v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od vystupl
ze stanice - ano/ne (v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechéna prazdna)

1.4.BONUS4 - TSK HMP oznacila stanici jako prioritni - ano/ne (jako "ano" Ize oznadit
max. 10 stanic, v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechdna prazdna)
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HODNOCENIi PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

1. kolo: Potifebnost opatfeni pro zlepseni stavu verejného prostoru u stanic metra

Kritérium: 1.5 Pottebnost identifikovana IPR Praha - Kancelafi verejného prostoru
Hodnotitel: IPR-SDM - Ing.arch. Hendrych, Ing.arch. Harcinik, MgA. Pfibylova

Datum: 24.2.2016

Hlediska - 1.5.A 1.5.BONUS5 Celkové hodnoceni
Stanice kritéria (vyplni IPR)
Depo Hostivar NE
Skalka ano ANO
Strasnicka ano ANO
Zelivského NE
Flora NE
Jifiho z Podébrad NE
Namésti Miru NE
Muzeum A NE
Miustek A NE
Staromeéstska NE
Malostranska NE
Hradcanska NE
Dejvicka ano ANO
Borislavka NE
Nadrazi Veleslavin ano ANO
Petfiny NE
Nemocnice Motol NE
Zlicin ano ANO
Stodulky NE

Luka ano ANO
LuZiny ano ANO
Harka ano ANO
Nové Butovice NE
Jinonice NE
Radlickd NE
Smichovské nadrazi ano ano ANO + bonus
Andél (Na Knizeci) ano ano ANO + bonus
Karlovo ndmésti NE
Narodni trida NE
Mustek B NE
Nameésti Republiky NE
Florenc B ano ano ANO + bonus
KriZzikova NE
Invalidovna NE
Palmovka ano ano ANO + bonus
Ceskomoravska ano ANO
Vysocanska NE
Kolbenova NE
Hloubétin NE
Rajska zahrada NE
Cerny Most ano ano ANO + bonus
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Hlediska =
Stanice 4

15.A

1.5.BONUSS

Haje

ano

ano

Celkové hodnoceni
kritéria (vyplni IPR)

Opatov

ano

ano

ANO + bonus

Chodov

ANO + bonus

Roztyly

NE

Kacerov

ano

NE

Budéjovicka

ano

ano

ANO

Pankrac C

ANO + bonus

Prazského povstani

ano

NE

Vysehrad

ANO

I. P. Pavlova

NE

Muzeum C

NE

Hlavni nadrazi

NE

Florenc C

ano

ano

NE

Vlitavska

ano

ANO + bonus

Nadrazi HoleSovice

ano

ano

ANO

Kobylisy

ANO + bonus

Ladvi

ano

ano

NE

StFizkov

ANO + bonus

Prosek

NE

Letiany

NE

Pankrac D

NE

Olbrachtova

NE

Nadrazi Kré

ano

NE

Nemocnice Kré

ano

ANO

Nové Dvory

ANO

Libus

NE

Pisnice

NE

Depo Pisnice

NE

Hlediska hodnoceni:

1.5.A - Nevyhovuijici stav vefejného prostoru v bezprostifednim okoli vestibulu

NE

(zasadni nedostatky kvality VP a jeho vybavenosti, nevyuZiti potencialu pro pobyt a setkavani,
Cetné bariéry pro pohyb v Gzemi) - ano/ne (v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechédna prazdna)

1.5.BONUSS - IPR-SDM-KVP oznacila stanici jako prioritni - ano/ne (jako "ano" Ize oznacit max. 10 stanic,

v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechdna prazdnad)

(z dGivodu stejného hodnoceni Florenc B i Florenc C muselo byt pfidéleno 11 bonust)
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HODNOCENI PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

1. kolo: Potiebnost opatieni pro zlepseni stavu vefejného prostoru u stanic metra

VYHODNOCENI 1. KOLA

Datum: 24.2.2016

Kritéria > 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 Vyhodnoceni
Stanice 4 (DP HMP) (MC) (ROPID) | (TSK HMP) (IPR) 1. kola
Depo HostivaF NE NE ANO NE NE postup
Skalka ANO NE NE ANO ANO postup
Strasnicka ANO NE ANO NE ANO postup
Zelivského NE p NE ANO + bonus ANO NE postup + 1 bonus p
Flora NE p NE ANO ANO + bonus NE postup + 1 bonus p
Jifiho z Podébrad ANO p NE ANO NE NE postup p
Namésti Miru NE NE ANO ANO NE postup
Muzeum A NE p NE ANO ANO + bonus NE postup + 1 bonus p
Mistek A NE p NE NE ANO + bonus NE postup + 1 bonus p
Staroméstska NE p NE ANO ANO NE postup p
Malostranska NE NE NE ANO NE postup
Hrad&anska NE p NE ANO ANO NE postup p
Dejvickd ANO +bonus | ANO +bonus | ANO +bonus | ANO +bonus ANO postup + 4 bonusy
Bof¥islavka NE NE ANO ANO NE postup
N&drazi Veleslavin NE ANO + bonus ANO ANO ANO postup + 1 bonus
Petfiny NE ANO + bonus NE NE NE postup + 1 bonus
Nemocnice Motol NE NE NE ANO NE postup

Zli¢in ANO ANO ANO + bonus NE ANO postup + 1 bonus
Stodulky NE NE NE ANO NE postup

Luka NE NE NE NE ANO postup
Luziny NE NE NE NE ANO postup
Harka NE ANO + bonus NE NE ANO postup + 1 bonus
Nové Butovice ANO NE NE ANO NE postup
Jinonice ANO p NE NE ANO NE postup p
Radlicka ANO NE NE NE NE postup
Smichovské nadra%i NE ANO + bonus ANO + bonus ANO ANO + bonus postup + 3 bonusy
Andél ANO NE NE ANO + bonus ANO + bonus postup + 2 bonusy
Karlovo namé&sti NE p NE ANO + bonus ANO + bonus NE postup + 2 bonusy p
Narodni tfida NE NE NE ANO NE postup
Mastek B NE p NE NE ANO + bonus NE postup + 1 bonus p
N&mésti Republiky ANO + bonus ANO NE ANO + bonus NE postup + 2 bonusy
Florenc B NE p NE ANO + bonus ANO ANO + bonus postup + 2 bonusy p
K¥izikova NE p NE NE NE NE vyfazeni p
Invalidovna ANO+bonus p NE NE ANO NE postup + 1 bonus p
Palmovka ANO + bonus NE ANO + bonus ANO ANO + bonus postup + 3 bonusy
Ceskomoravska ANO+bonus p | ANO + bonus NE NE ANO postup + 2 bonusy p
Vyso&anska ANO ANO + bonus ANO NE NE postup + 1 bonus
Kolbenova ANO ANO + bonus NE NE NE postup + 1 bonus
Hloubétin NE ANO + bonus ANO NE NE postup + 1 bonus
Rajskd zahrada NE NE NE NE NE vyfazeni
Cerny Most ANO + bonus ANO + bonus NE NE ANO + bonus postup + 3 bonusy
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Kritéria = 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 Vyhodnoceni
Stanice | (DP HMP) (mE) (ROPID) | (TSK HMP) (IPR) 1. kola

Haje ANO ANO + bonus ANO ANO ANO + bonus postup + 2 bonusy
Opatov ANO + bonus NE ANO + bonus NE ANO + bonus postup + 3 bonusy
Chodov NE NE NE NE NE vyrazeni
Roztyly ANO NE NE NE NE postup
Kacerov ANO + bonus ANO + bonus ANO + bonus ANO ANO postup + 3 bonusy
Buds&jovicka NE p NE NE NE ANO + bonus postup + 1 bonus p
Pankrac C NE p NE NE ANO NE postup p
Prazského povstani NE NE ANO + bonus ANO ANO postup + 1 bonus
Vysehrad NE ANO + bonus NE ANO NE postup + 1 bonus
l. P. Pavlova NE p NE ANO ANO + bonus NE postup + 1 bonus p
Muzeum C NE NE ANO ANO + bonus NE postup + 1 bonus
Hlavni nadrasi NE NE ANO ANO NE postup
Florenc C ANO + bonus NE ANO ANO ANO + bonus postup + 2 bonusy
Vltavska ANO + bonus ANO NE ANO ANO postup + 1 bonus
Nadrazi Holeovice ANO ANO NE ANO ANO + bonus postup + 1 bonus
Kobylisy NE NE NE ANO NE postup
Ladvi ANO ANO + bonus NE NE ANO + bonus postup + 2 bonusy
Stizkov NE NE NE NE NE vyfazeni
Prosek NE NE NE NE NE vyfazeni
Letiiany NE ANO NE NE NE postup
Pankrac D NE NE NE ANO NE postup
Olbrachtova NE NE NE NE NE vyrazeni
Nadrazi Kré NE ANO + bonus ANO ANO ANO postup + 1 bonus
Nemocnice Kré NE ANO + bonus NE NE ANO postup + 1 bonus
Nové Dvory NE NE ANO NE NE postup

Libug NE ANO NE ANO NE postup
Pisnice NE ANO ANO ANO NE postup
Depo Pisnice NE ANO ANO NE NE postup

Koéd "p" znamend pozndmku, Ze vyznamné investice v ramci placeného prostoru metra Ize
realizovat i u neprioritni stanice (pro pripad, Ze je stanice vyrazena v 1. kole, nebo dalSich kolech)
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HODNOCENIi PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

2. kolo: Vyznam stanice

Kritérium: 2.1 Vyznam stanice

Hodnotitel: IPR-INFR - Ing. Tittl, Bc. Zalabak

Datum: 22.1.2016

Hlediska - 2.1.A 2.1.B 2.1.BONUS1 Celkové hodnoceni
Stanice J kritéria (vyplni IPR)
Depo Hostivar NE
Skalka ano ANO
Strasnicka NE
Zelivského NE
Flora NE
Jitiho z Podébrad NE
Nameésti Miru NE
Muzeum A NE
Mistek A ano ano ANO + bonus
Staroméstska NE
Malostranska NE
Hradcanska NE
Dejvicka ano ano ANO + bonus
Bofislavka ano ANO
Nadrazi Veleslavin NE
Petfiny ano ANO
Nemocnice Motol NE
Zlicin NE
Stodulky NE

Luka ano ano ANO + bonus
LuZiny ano ano ANO + bonus
Harka ano ano ANO + bonus
Nové Butovice NE
Jinonice NE
Radlickd NE
Smichovské nadrazi ano ano ANO + bonus
Andél ano ano ANO + bonus
Karlovo namésti ano ANO
Narodni tfida NE
Miustek B NE
Nameésti Republiky ano ano ANO + bonus
Florenc B NE
Invalidovna NE
Palmovka NE
Ceskomoravska NE
Vysocanska ano ANO
Kolbenova NE
Hloubétin NE
Cerny Most ano ANO




Hlediska = 2.1.A 2.1.B 2.1.BONUS1 Celkové hodnoceni
Stanice kritéria (vypini IPR)
Héje ano ano ano ANO + bonus
Opatov NE
Roztyly NE
Kacerov ano ANO
Budéjovicka ano ano ano ANO + bonus
Pankrac C ano ANO
Prazského povstani ano ANO
Vysehrad NE

I. P. Pavlova ano ano ANO + bonus
Muzeum C ano ANO
Hlavni nadrazi ano ano ANO + bonus
Florenc C ano ano ANO + bonus
Vitavska NE
Nadrazi HoleSovice NE
Kobylisy ano ano ano ANO + bonus
Ladvi ano ANO
Letiany NE
Pankrac D ano ANO + bonus
Nadrazi Kr¢ NE
Nemocnice Kr¢ NE
Nové Dvory NE
Libus NE
Pisnice NE
Depo Pisnice NE

Hlediska hodnoceni:

2.1.A - Stanice je vyznamnou branou (vstupem) do mésta, nebo slouzi jako vystupni a nastupni
pro cesty k cildm regionalniho nebo metropolitniho vyznamu v okoli stanice, zaroven
patfi mezi 20 stanic s nejvétsim obratem cestujicich - ano/ne (v pfipadé odpovédi "ne"
je burika ponechdana prazdnad)

2.1.B - Stanice se nachazi v modernistickém mésté na sidlisti, v krajnim pripadeé je okraj sidlisté
v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od vystupl ze stanice, zaroven patii mezi 30 stanic
s nejvétsim poctem obyvatel v dochazkové vzdalenosti do 10 minut od vystup( ze stanice
- ano/ne (v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdna)

2.1.BONUS1 - Stanice hodnocend "ano" podle hlediska 2.1.A, ktera patfi dokonce mezi 10 stanic
s nejvétSim obratem cestujicich; nebo stanice hodnocend "ano" podle hlediska 2.1.B,
ktera patfi dokonce mezi 15 stanic s nejvétsim poctem obyvatel v dochdzkové vzdalenosti
do 10 minut od vystup ze stanice - ano/ne (v pfipadé odpovédi "ne" je burika
ponechdana prazdnad)
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HODNOCENIi PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

2. kolo: Vyznam stanice

VYHODNOCENI 2. KOLA

Datum: 24.2.2016

Kritéria - 21 Vyhodnoceni
Stanice J 2. kola

Depo Hostivar NE vyfazeni
Skalka ANO postup
Strasnicka NE vyrazeni
Zelivského NE vyrazeni p
Flora NE vyrazeni p
Jifiho z Podébrad NE vyfazeni p
Nameésti Miru NE vyfazeni
Muzeum A NE vyFazeni p
Mustek A ANO + bonus postup + 2 bonusy p
Staroméstska NE vyFazeni p
Malostranska NE vyfazeni
Hradcanska NE vyFazeni p
Dejvicka ANO + bonus postup + 5 bonust
Borislavka ANO postup
Nadrazi Veleslavin NE vyfazeni
Petfiny ANO postup + 1 bonus
Nemocnice Motol NE vyfazeni
Zlicin NE vyfazeni
Stodulky NE vyrazeni
Luka ANO + bonus postup + 1 bonus
LuZiny ANO + bonus postup + 1 bonus
Harka ANO + bonus postup + 2 bonusy
Nové Butovice NE vyfrazeni
Jinonice NE vyfazeni p
Radlicka NE vyfrazeni
Smichovské nadrazi ANO + bonus postup + 4 bonusy
Andél ANO + bonus postup + 3 bonusy
Karlovo ndmésti ANO postup + 2 bonusy p
Narodni trida NE vyfazeni
Mustek B NE vyFazeni p
Nameésti Republiky ANO + bonus postup + 3 bonusy
Florenc B NE postup p
Krizikova

Invalidovna NE vyFazeni p
Palmovka NE postup + 1 bonus
Ceskomoravska NE postup p
Vysocanska ANO postup + 1 bonus
Kolbenova NE vyfazeni
Hloubétin NE vyfazeni
Rajska zahrada

(Vierny'l Most ANO postup + 3 bonusy
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Kritéria - 2.1 Vyhodnoceni
Stanice 2. kola

Haje ANO + bonus postup + 3 bonusy
Opatov NE postup + 1 bonus
Roztyly NE vyrazeni
Kacerov ANO postup + 3 bonusy
Budéjovicka ANO + bonus postup + 2 bonusy p
Pankrac C ANO postup p
Prazského povstani ANO postup + 1 bonus
Vysehrad NE vyrazeni

I. P. Pavlova ANO + bonus postup + 2 bonusy p
Muzeum C ANO postup + 1 bonus
Hlavni nadrazi ANO + bonus postup + 1 bonus
Florenc C ANO + bonus postup + 3 bonusy
Vitavska NE vyrazeni
Nadrazi HoleSovice NE vyrazeni
Kobylisy ANO + bonus postup + 1 bonus
Ladvi ANO postup + 2 bonusy
Lethany NE vyrazeni
Pankrac D ANO + bonus postup + 1 bonus
Nadrazi Kr¢ NE vyrazeni
Nemocnice Kr¢ NE vyrazeni
Nové Dvory NE vyrazeni
Libus NE vyrazeni
Pisnice NE vyrazeni
Depo Pisnice NE vyrazeni

Kéd "p" znamend pozndmku, Ze vyznamné investice v ramci placeného prostoru metra Ize

realizovat i u stanice, kterd nebude vybrdna timto hodnocenim jako prioritni
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HODNOCENI PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

3. kolo: Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

Kritérium: 3.1 Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat
Hodnotitel: IPR-SSP - Ing.arch. Makovsky, Ing. Zabka
Datum: 15. 2. 2016

Hlediska =
Stanice 4,

Skaka | a0 | [ |

3.1.A 3.1.BONUS1 Celkové hodnoceni

kritéria (vyplni IPR)

MostekA | a0 | | |

Dejvicka
Borislavka

Petiy | ] ] |

ano

ANO + bonus
ANO + bonus
NE

Smichovské nadrazi
Andél ano ano ano
Karlovo ndmésti

ANO + bonus
ANO

Nameésti Republiky ano ano
Florenc B ano

ANO + bonus
ANO
NE

Palmovka ano ano
Ceskomoravska ano
Vysocanska

Cerny Most
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Hlediska - 3.1.A 3.1.B 3.1.BONUS1
Stanice
Héje ano ano ano
Opatov ano

Celkové hodnoceni
kritéria (vypIni IPR)
ANO + bonus
ANO + bonus

Kacerov ano ANO
Budéjovicka ano ANO
Pankrac C ano ANO
Prazského povstani ano ANO + bonus
I. P. Pavlova NE
Muzeum C NE
Hlavni nadrazi ano ano ano ANO + bonus
Florenc C ANO

NE
ANO + bonus

Kobylisy
Ladvi

PankrgcD | | ] | | NE |

Hlediska hodnoceni:

3.1.A - Stanice ma potencial byt vyuzivana dal$imi cestujicimi - ano/ne
(v pripadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdna)

3.1.B - Okoli stanice ma potenciél nejvyssiho vlivu na pfidanou hodnotu u nové vystavby - ano/ne
(v pripadé odpovédi "ne" je burika ponechana prazdna)

3.1.BONUS1 - Stanice hodnocend "ano" podle obou hledisek 3.1.A i 3.1.B - ano/ne
(v pfipadé odpovédi "ne" je burika ponechdna prazdnad)
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HODNOCENI PRO VYBER PRIORITNICH STANIC METRA K RESENi VEREJNEHO PROSTORU

3. kolo: Rozvojovy potencial stanice a vyhodnost pro mésto do néj investovat

VYHODNOCENI 3. KOLA

Datum: 24.2.2016
Kritéria - 3.1 Vyhodnoceni
Stanice 3. kola

Skalka

Mustek A

Dejvicka

postup + 2 bonusy p

postup + 5 bonust

Borislavka

Petfiny

postup

Luka ANO postup + 1 bonus
LuZiny ANO postup + 1 bonus
Harka NE postup

Smichovské nadrazi

ANO + bonus

postup + 5 bonusu

Andél

ANO + bonus

postup + 4 bonusy

Karlovo namésti

Nameésti Republiky

NE

ANO + bonus

postup p

postup + 4 bonusy

Florenc B

Palmovka

ANO

ANO + bonus

postup p

postup + 2 bonusy

Ceskomoravska

ANO

postup p

Vysocanska

Cerny Most

NE

NE

vyrazeni

postup + 1 bonus
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Kritéria - 3.1 Vyhodnoceni
Stanice 3. kola

Haje ANO + bonus postup + 4 bonusy
Opatov ANO + bonus postup + 2 bonusy
Kacerov ANO postup + 3 bonusy
Budéjovicka ANO postup + 2 bonusy p
Pankrac C ANO postup p
Prazského povstani ANO + bonus postup + 2 bonusy
I. P. Pavlova NE postup p
Muzeum C NE vyrazeni
Hlavni nadrazi ANO + bonus postup + 2 bonusy
Florenc C ANO postup + 3 bonusy

Kobylisy NE vyrazeni
Ladvi ANO + bonus postup + 3 bonusy

Kéd "p" znamend pozndmku, Ze vyznamné investice v ramci placeného prostoru metra lze
realizovat i u stanice, kterd nebude vybrdna timto hodnocenim jako prioritni
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4. kolo: Casova naroénost pripravy a klicové ¢asové vazby

Kritérium: 4.1 Casova naroénost pripravy a kli¢ové ¢asové vazby
Hodnotitel: IPR-SSP,SDM,SPM,INFR; DP HMP-JDCM - Ing. Kopfiva
Datum: 3.3.2016

Hlediska - 4.1.A 4.1.BONUS1 Celkové hodnoceni
Stanice J kritéria (vypIni IPR)

Skalka a0 | ANO

MostekA || |

Dejvicka

Borislavka

Smichovské nadrazi

Andél

Karlovo ndmésti

Nameésti Republiky

Florenc B

Palmovka bonus

Ceskomoravska ANO + bonus

Cerny Most

243



Hlediska = 1. 4.1.BONUS1 Celkové hodnoceni
Stanice J kritéria (vyplni IPR)
Haje ANO

Opatov

Kacerov
Budéjovicka
Pankrac C
Prazského povstani

1. P. Paviova ]

Hlavni nadrazi
Florenc C

Hlediska hodnoceni:

4.1.A - Neni nutné prioritné prijmout zasadni podminujici rozhodnuti mésta ani prioritné
vyjasnit (pFipadné i realizovat) klicové investice - ano/ne (v pfipadé odpovédi "ne"
je bunka ponechana prazdna)

4.1.BONUS1 - Dopravnim podnikem hl. m. Prahy planovand nebo ptipravovana developerska
revitalizace na pozemcich DP HMP v optimalnim horizontu nejpozdéji do cca 5 let
- ano/ne (jako "ano" lze oznacit max. 10 stanic, v pfipadé odpovédi "ne" je burika
ponechéna prazdna)
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4. kolo: Casova naroénost pfipravy a klicové ¢asové vazby

VYHODNOCENI 4. KOLA

Datum: 3.3.2016
Kritéria - 4.1 Vyhodnoceni 4. kola -
Stanice J VYSLEDNE HODNOCENI

Skalka

PRIORITNi STANICE K RESEN{

(MastekA [ ] PODMINECNE PRIORITNi STANICE K RESENi p

Dejvicka

PRIORITNi STANICE K RESEN{

Borislavka

Luka ANO

PRIORITNi STANICE K RESEN{

PRIORITNi STANICE K RESEN{

LuZiny ANO

PRIORITNi STANICE K RESEN{

ANO

Harka

PRIORITNi STANICE K RESEN{

Smichovské nadrazi

PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESENi

Andél

PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESEN{

Karlovo namésti

Nameésti Republiky

PRIORITNi STANICE K RESENI (p)

PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESEN{

Florenc B

Palmovka bonus

PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESENI p

PODMINECNE PRIORITNi STANICE K RESENi

Ceskomoravska ANO + bonus

Cerny Most

PRIORITNI STANICE K RESENI (p)

PRIORITNi STANICE K RESENI
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Kritéria - 4.1 Vyhodnoceni

Stanice 4. kola - VYSLEDNE HODNOCDEN|

Haje ANO PRIORITNi STANICE K RESENI

Opatov PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESENi
Kacerov bonus PODMINECNE PRIORITNi STANICE K RESENi
Budéjovicka PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESEN{ p
Pankrac C PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESENI p
Prazského povstani PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESENi

I. P. Pavlova ] PODMINECNE PRIORITNI STANICE K RESENi p

Hlavni nadrazi PODMINECNE PRIORITNi STANICE K RESENi
Florenc C PODMINECNE PRIORITNi STANICE K RESEN{

ANO PRIORITNi STANICE K RESEN{

Kéd "p" znamend pozndmku, Ze vyznamné investice v ramci placeného prostoru metra Ize
realizovat i u stanice, kterd nebude vybrdna timto hodnocenim jako prioritni

246



247



Vefejny prostor a jeho potencial u stanic metra — 1. etapa
Analyza rozvojového potencilu stanic metra — sesit 2
Analyza

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA PRAHY
Vysehradska 57, 128 00, Praha 2

ZPRACOVATELSKY TYM

Ing. Jifi Jaro§ — vedouci projektu

RNDr. Tomas Brabec, Ph.D., Ing. arch. Jan Harcinik,

Ing. arch. Jakub Hendrych, Ing. arch. Vlasta Klokockova,
Ing. arch. Ivana Kubakova, Ing. arch. Michal Lefo,

Ing. arch. Lukas Makovsky, Mgr. Michal Némec,

Ing. arch. Hana Peckelova, MgA. Anna PFibylova,

Ing. Lukas Tittl, Bc. Jan Zalabék, Ing. Vojtéch Zabka

DALE SPOLUPRACOVALI A PODKLADY PRIPRAVOVALI:
Mgr. Bohdan Baron, Ing. arch. Dominik Ales (a kancelaf podpory
planu 99), Mgr. Eliska Bradova, Ing. arch. Vladimir Fialka,

Ing. KateFina Hynkova, Ing. Eliska Kyzlikova, Ing. Jifi MejstFik,
Ing. Michal Novék (a kanceldf technické infrastruktury),

Ing. Antonin Padudn, Ing. Milan Scholz, Mgr. Matéj Soukup

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost:
Ing. Jan Surovsky, Ph.D., Ing. Marek KopF¥iva
(a jednotka Dopravni cesta Metro)

Regiondlni organizator PraZské integrované dopravy:
Ing. Vojtéch Novotny, Cenék MaléF, Ing. Martin Subrt,
Ing. Martin Fafejta, Ing. Ivo Novotny, Tomas Prousek

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy:
Ing. Petr KoZisek, Ing. Vladimir Kadlec, Ing. Jan Adamek,
Ing. Vaclav Blaha, Ing. Jarmila Pechova

prvni vydani / 248 stran

© IPR Praha, bfezen 2016

Vefejny prostor a jeho potencial u stanic metra — 1. etapa
Analyza rozvojového potencialu stanic metra — sesit 2
Analyza

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy



