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Manazerské shrnuti

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury vznikly proto, aby nastavily mantinely pro umistovani dobijeci
infrastruktury pro osobni automobily na dzemi hlavniho mésta Prahy. Vytvareji podminky pro zvyseni
podilu bezemisnich vozidel, pfi respektovani platnych nadfazenych dokumentd mésta: Dopravni politiky
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy
a samoziejmé i vyhlasky 14/2018 Sb. Prazskych stavebnich predpist.

Zasady uvadéji prioritni (uprednostnéné), pripustné (tolerované, podminéné) a nepfipustné situace pro
umistovani dobijeci infrastruktury. Ty jsou déle specifikovany konkrétnimi podminkami v textu ptislusnych
kapitol 7 — 10. Vzhledem k charakteru dokumentu jde vidy o doporuceni, které slouzi pro rozhodovani
v ramci Magistratu, méstskych organizaci a spole¢nosti, pfipadné méstskych ¢asti, avSak nabizi potfebny
kompromis mezi zachovanim kvality vefejného prostranstvi a poZadavkem na rozvoj individualni
elektromobility.

Zasady rovnéZ rozlisuji pomalé a rychlé dobijeni, aby odlisily dvé rdzné uzivatelské skupiny podle
preferovaného uréeni parkovaciho mista a obratu vozidel na ném. V obecné roviné se snaZi ochranit
rezidentni parkovaci mista od ,, dobijeci turistiky”, ktera by vedla ke zvySeni intenzit dopravy v lokalitach
urcenych zejména pro bydleni.

Zasady pracuji se ¢tyfmi typy urbanniho prostoru — typologii zastavby mésta a ¢tyfmi typy prostranstvi;
vytvareji tak pomysinou matici celkem Sestnacti kombinaci, jejiz zjednodusend podoba na ndsledujici
strané vystihuje nejvyse dosaZitelny stav pfijatelnosti a charakteru dobijeni. Pro podrobné zd(ivodnéni
opét odkazujeme do kapitol 7 — 10. VesSkeré poznatky se vztahuji k roku 2019, vzhledem k velmi
dynamickému vyvoji v tomto odvétvi je mozné, Ze dojde k rozvoji jinych druht dobijeni automobild.

Typologie o
, o L o, Modernistické
prostranstvi a Rostlé mésto Blokové mésto Rodinné domy -
mésto

struktury mésta

Uliéni prostranstvi

nepaternich mistnich

komunikaci

PRIPUSTNE
Pomalé dobijeni

(kapitola 7.1)

PRIPUSTNE
Pomalé dobijeni

(kapitola 8.1)

PRIPUSTNE
Pomalé dobijeni

(kapitola 9.1)

PRIORITNI
Pomalé dobijeni

(kapitola 10.1)

Verejné pristupna
parkovisté a garaze

PRIORITNI
Pomalé dobijeni

(kapitola 7.2)

PRIORITNI
Pomalé dobijeni

(kapitola 8.2)

PRIPUSTNE
Jakékoliv dobijeni

(kapitola 9.2)

PRIORITNI
Jakékoliv dobijeni

(kapitola 10.2)

Verejné nepfistupna
parkovisté a garaze

PRIORITNI
Pomalé dobijeni

(kapitola 7.3)

PRIORITNI
Pomalé dobijeni

(kapitola 8.3)

PRIPUSTNE
Jakékoliv dobijeni

(kapitola 9.3)

PRIORITNI
Jakékoliv dobijeni

(kapitola 10.3)

Paterni mistni
komunikace

PRIPUSTNE
Rychlé dobijeni
(kapitola 7.4)

PRIPUSTNE
Rychlé dobijeni
(kapitola 8.4)

PRIPUSTNE
Rychlé dobijeni
(kapitola 9.4)

PRIORITNI
Rychlé dobijeni
(kapitola 10.4)

Prehled nejvyssiho stavu pfijatelnosti pro kombinace typologie zastavby mésta a prostranstvi
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1. Uvod a ucel

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury (dale jen ,Zasady”) jsou vyznamnou, avsak isamostatné
vyuZitelnou souéasti Strategie podpory alternativnich pohond v Praze do roku 2030. Ukolem Z&sad je
stanovit jasné limity pro umistovani dobijeci infrastruktury pro osobni automobily v ramci jednotlivych
struktur zastavby hlavniho mésta Prahy. Hlavni mésto Praha timto dokumentem deklaruje sv(j zajem na
rozvoji sité dobijecich stanic pro elektromobily pti stanoveni limiti s ohledem na platnou Dopravni politiku
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli. Plan udrzZitelné mobility Prahy a okoli rozpracovava Strategicky
plan hl. m. Prahy pro oblast mobility.

2. Dopravni politika

Dopravni politika zpracovana v ramci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktery byl schvalen usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 7/32 ze dne 24. 5. 2019, uvadi ve svych strategickych cilech a podrobnéji
nastavenych prioritnich osach nékolik pravidel, kterd na jedné strané motivuji ke zfizovani dobijeci
infrastruktury pro elektromobily, stejné jako na druhé strané zavazuji k respektu limitujicich poZzadavkd.

Motivaci pro zfizovani dobijeci infrastruktury spatfujeme v téchto ¢astech Dopravni politiky:

e Strategicky cil ,SniZeni uhlikové stopy”“, ktery sleduje zvyseni podilu neuhlovodikovych pohoni
(pfedevsim vyuZiti elektrické trakce) v dopravnich vykonech a sniZeni spotfeby energii i snizeni
produkce oxidu uhlicitého (zvyseni energetické ucinnosti).

e Strategicky cil ,ZlepsSeni lidského zdravi“, ktery sleduje zlepSeni lidského zdravi vlivem podpory
pohybové aktivity obyvatel a rovnéz snizeni imisniho zatiZzeni obyvatelstva i Zivotniho prostredi
jako celku hlukem a exhalacemi.

® Prioritni osa ,SniZeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy”, kde Praha podporuje
mj. elektromobilitu pro snizeni vlivu dopravy na Zivotni prostredi, pficemz u automobilové dopravy
a autobusové verejné dopravy bude Praha podporovat i jind bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

Limity pro zfizovani dobijeci infrastruktury naopak predstavuji oblasti, kde rozvoj individualni
elektromobility a jeji infrastruktury mize pfi nevhodném nastaveni ohrozit jiné ¢asti Dopravni politiky:

e Strategicky cil ,,ZvySeni prostorové efektivity dopravy”, ktery sleduje sniZeni prostorovych naroki
na zabor Uzemi dopravni infrastrukturou, resp. vefejného prostranstvi dopravnimi prostfedky; na
pfepravu jedné osoby je potfeba nejméné prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy a nejvice
v pfipadé osobniho automobilu s nizkou obsazenosti.

e Strategicky cil ,ZvySeni finan¢ni udrzitelnosti”, ktery sleduje zvy$eni udrzitelnosti financovani
investic i provozu a zlepSeni bilance pfijmu a vydajd, véetné zajisténi stability pfijmud a vydaja.

® Prioritni osa ,SniZeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problémd v dopravni siti“, kde Praha sice
uplatni promyslenou vystavbu silni¢nich propojeni v tangencidlnich smérech viéi centru mésta,
doplni je vSak systémem ekonomické regulace automobilové dopravy s vyuzitim zén placeného
stani ¢i myta a spolehlivou nabidkou alternativni verejné dopravy; to vSe s predpokladem
pfirozeného poklesu poptavky po zbytné individualni automobilové dopraveé, ¢imz se rovnéz zvysi
plynulost nezbytné silni¢ni dopravy (zasobovani zbozim a sluzbami).

® Prioritni osa ,SniZeni prostorovych narok(i dopravy“, kde Praha bude uprednostriovat vefejnou
kolejovou dopravu, preferenéni opatfeni pro tramvaje a autobusy a sdileni dopravnich prostredk
mezi rlznymi uZivateli, tak ispolecné cestovani vice osob jednim dopravnim prostiedkem;
parkovaci politikou a rozvojem parkovist P+R Praha ve spolupraci se Sttedo¢eskym krajem zajisti,
aby parkovani automobil(l bylo v nejvétsi mozné mife umisténo ke zdroji cesty, nejlépe mimo
verejny prostor.
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® Prioritni osa ,,Financni udrzitelnost dopravniho systému“ nasméruje pozornost Prahy ke strukture
prijmu z celé oblasti mobility, kdy nebude spoléhat jen na trzby z jizdného ve verejné dopravé, ale
systémem dobre promyslené ekonomické regulace vice zpoplatni automobilovou dopravu.

2.1. Indikatory dopravniho systému z Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli

Ve vztahu k motivaci pro zfizovani dobijeci infrastruktury o¢ekdvame pfi jejim rozvoji pozitivni prispévek
k naplfiovani nasledujicich indikatord do roku 2030 [6]:

e Emise VOC z automobilové dopravy se budou snizovat.

® Mérné emise sklenikovych plynl (CO2 ekv.) z dopravy se budou sniZovat.

® Pocet registrovanych vozidel s elektromotorem (Cisté elektromobily) se zvysi z 1 060 na 56 000.

® Plocha Uzemi s prekro¢enymi imisnimi limity (v %) pro ro¢ni imisni limity pro PM10 a PM2,5 se
snizi na 0 %.

® Plocha Uzemi s prekrocenym imisnim limitem (v %) pro benzo(a)pyren se snizi z 54 % (hodnota
2016) na 0 %.

® Plocha Uuzemi s prekro¢enym imisnim limitem (v %) pro oxid dusicity se snizi na 0 %.

e Emise NOx z automobilové dopravy se sniZi.

® Pocet obyvatel trvale bydlicich na Uzemi s prekroc¢enymi imisnimi limity se snizi na 0.

e Pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde no¢ni hluk pfesahuje troven 50 dB se snizi.

Naopak pfi nerespektovani limitl pro rozvoj dobijeci infrastruktury hrozi, Ze nasledujici indikatory
Dopravni politiky do roku 2030 [6] nebudou naplnény, nebot mize dochazet k nezadouci indukci IAD
zpUsobené novou dobijeci infrastrukturou (v pfipadé nedostatecné penetrace v urditych oblastech), nebo
narlstu druhych a tretich vozidel v rodinach ¢i zvyseni vydajd na novou dopravni infrastrukturu:

Podil vetejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi ze 70 % na 73 %.
Stupen automobilizace se zvysi z 655 na 714 osobnich vozidel na 1000 obyvatel (BAU 2030 = 772
0s. voz. / 1000 obyvatel)

Celkovy pocet parkovacich mist v uli¢nim prostoru PPR se sniZi z 15927 na 14 334

Primérna obsazenost osobnich vozidel zlistane zachovana na hodnoté 1,3 osoby na vozidlo.
Pocet automobill projizdéjicich pres centralni kordon se snizi z 530 na 464 tis. denné.

Podil pfijml z dopravy na celkovém méstském rozpoctu se zvysi ze 4,6 % na 6,6 %.

3. Typy dobijeci infrastruktury z hlediska vykonu

Zasady rozlisuji dvé rychlosti nabijeni — rychlé a pomalé. Toto rozdéleni neni pouzito kvali
technologickym poZadavkim na dobijeci infrastrukturu a jeji pfikon, jako spiSe kvuli rozliseni uzivatelskych
skupin; u rychlého dobijeciho mista se predpoklada radoveé vyssi obrat vozidel (s pobytem v fadu desitek
minut, max. 2 hodin), zatimco u pomalého dobijeni je uvazovan nizky obrat a dlouhy pobyt (od 2 hodin
vyse).

NiZe uvedené hodnoty vykon( stanic slouZi orientacné pro rozliseni pomalého a rychlého dobijeni:
e Pomalé dobijeni zajistuje stanice, kterd dokaze prenést vykon do 22 kW vcetné, coz odpovida
bézné dobijeci stanici dle smérnice 2014/94/EU
® Rychlé dobijeni zajistuje stanice, kterd dokdze nabijet s vykonem vy$$im neZ 22 kW, podle
smérnice 2014/94/EU jde o dobijeci stanice vysoce vykonné.
Rychlé dobijeci stanice zpravidla obsahuji také moZnost pomalého dobijeni. V pfipadé preferovaného
rychlého dobijeni je tedy mozné pocitat ptirozené i s pomalym dobijenim, dokonce i samostatné bez
rychlého dobijeni.
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4. Typologie struktury mésta

Typologie struktury mésta Zasad vychazi ze Strukturdlniho typu lokalit Uzemné analytickych podkladd
2016 [4] (dale jen UAP 2016), konkrétné kapitoly 221 Strukturalni typ lokalit, kde je rozli$eno celkem 11
typl lokalit. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o ze zdkona potizovany Uzemné planovaci podklad schvalovany
Zastupitelstvem hl. m. Prahy, je pro Zasady zdvazny z hlediska urceni strukturalniho typu lokality ve mésté.
To je prehledné uvedeno na mapé 221.1 vUAP 2016 [4] - viz také obr. 1 & viz
http://uap.iprpraha.cz/schemata/30-220-prostorove-usporadani-mesta. V pfipadé, ze dojde k aktualizaci této
mapy v nové pofizovanych (aktualizovanych) UAP, plati pro rozhodovani o strukturalnim typu lokality
mapa nova nahrazujici vy$e uvedenou mapu z UAP 2016.

0 Skm

Strukturalni typ lolalit (stav) modernisticka struktura esnf krajina v roviné Strukturalni typ lokalit

rostla struktura areal produkce eso-zemédlska krajina
blokova struktara | aredl vybavenosti zemedelsko-rybni¢al krajina
hybyridni steuktura lineérni struktura zemEcElska krajina v roving
nutgich ool v ploging

heterogenni struktura parkovy areal kraj

yesnicka struktura parkové prostransty? krajina

11PF Prat 22161

zanradni mésto parkovy les

Obr.1 — Strukturalni typ lokalit dle UAP 2016, Zdroj: UAP 2016 [4], té? viz http://uap.iprpraha.cz/schemata/30-220-
prostorove-usporadani-mesta

V Zasaddch jsou zpracovana pravidla pouze pro 4 typy struktury mésta:
® Rostlé mésto
o Blokové mésto
® Rodinna zastavba
e Modernistické mésto
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Hlavnim dlvodem zjednoduseni pouze na 4 typy struktury mésta je kromé podobné miry vyuziti rGznymi
dopravnimi médy a prostornosti uli¢ni sité i moznost parkovani a odstavovani vozidel na soukromych
pozemcich ¢i v objektech a ndvaznost na dopravni politiku mésta, kterd navrhuje néktera specifika pro
centrum mésta jako je napriklad pokles poctu parkovacich stani v uliéni siti apod. (viz kapitolu 1). V ptipadé
rozhrani dvou rQznych struktur se uplatni pfisnéjsi regulace.

Pro Uplnost je uvedena prevodni tabulka 1, kterd umoznuje vyuziti Zasad pro celé spektrum strukturalniho
typu lokalit dle UAP 2016 ¢&i novéjsich. Struktura parkovych a krajinnych typ@l v Zasadach fesena neni.
V tabulce neni uvedena ,Linearni struktura“ dle UAP, ktera je fe$ena v rdmci typologie prostranstvi jako
,paterni mistni komunikace”.

Typologie struktury mésta dle Zasad zfizovani | Vyutziti pro strukturalni typ lokality dle UAP 2016
dobijeci infrastruktury

Rostlé mésto Rostla struktura

Blokova struktura
Blokové mésto Hybridni struktura

Heterogenni struktura

Vesnicka struktura
Rodinné domy Zahradni mésto

Areal vybavenosti

Modernistické mésto

Modernistické mésto
Areal produkce

Tab. 1 - Pfevodni tabulka struktury mésta dle Zasad a strukturalniho typu lokality dle UAP 2016
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4.1. Rostlé mésto

Vs vz

Rostla struktura je nejstarsi ¢ast mésta, kterou charakterizuji rdzné sSirky ulic a rzné velikda namésti tvorena
predevsim zpevnénymi povrchy. Zahrnuje stfedovékd zaloZeni s vicepodlaznimi méstskymi domy
a paldcovymi ¢i klasternimi arealy. Ulice maji obvykle malou Sitku, domy stoji na uli¢ni Care a tvori
nepravidelné bloky zastavby. Ulice jsou koncipovany pfedevsim pro pési mobilitu. Vefejna vybavenost je
rovhomeérné rozmisténa predevsim v parterech budov. Jadro mésta ma zpravidla velkou historickou
hodnotu a jsou zde koncentrovany sluzby, ubytovaci kapacity a pracovni pfileZitosti, a méné casto pak
rezidencni bydleni. Typickymi predstaviteli rostlé zastavby jsou Petrskd ¢tvrt, Anenska Ctvrt, Vojtésska
¢tvrt, nebo Nové Mésto. [1]

V Rostlé struktufe se nachazi parkovaci stani na ulicich a mimo né, dle prizkumu provedeného v letech
2015 a 2016 se v PPR na ulicich nachazi celkem 15927 stani, zatimco v mimouliénim prostoru (vnitrobloky,
garaze, parkovisté) se nachazi 16224 stani [2]. Parkovani vsak probiha predevsim v uliénim prostranstvi,
protoZe je snaze dostupné, levnéjsi a nékdy také zneuZivané jako bez placeni. Vzhledem ke strukture aktivit
v centrdlni ¢asti mésta lze vSak konstatovat, Ze rezidenti vyuZivaji predevsim uli¢ni parkovani, pokud
neprosel dany objekt zasadni rekonstrukci vyZadujici doplnéni objektového parkovani.

V rostlém mésté se ve stisnéném prostoru pohybuje velké mnoZstvi chodcl, automobil(, cyklistli o vozidel
MHD a pohyb je tim ztizeny. Velka ¢ast ploch ulic je ¢asto vyuZivdna pro parkovani a odstavovani vozidel
a jsou zfizeny zony placeného stani. Velké mnoZstvi obyvatel a navstévnik( vyuziva vefejnou hromadnou
dopravu. Centrum mésta vyZaduje zvysené naroky na zadsobovani zboZim i sluzbami (servisni prace)
vzhledem ke koncentraci aktivit. Nachazi se zde velké mnozZstvi historicky cennych objektl a prostranstvi.
Jedna se o velmi husté zastavénou ¢ast mésta s nejvyssi hustotou pracovnich pfileZitosti v Praze, verejna
prostranstvi zde tvofi kolem 40 % ploch. Velmi malou ¢ast verejnych prostranstvi, fadové nékolik procent

ploch, tvofi nezpevnéna verejnd prostranstvi.

,
|
,
I

Obr. 2 — Pfiklady rostlé struktury v Petrské a Anenské Ctvrti, zdroj: [1]
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4.2.Blokové mésto

7vs

Blokova struktura je tvorena zastavbou, které vytvari strukturu uzavienych nebo ¢aste¢né otevienych
blok( vicepodlazZnich staveb rlzného méritka. Ulice tvofi pravidelnou ortogonalni sit s jasnou hierarchii
doplnénou naméstimi, kterd jsou Casto parkové upravend. Domy stoji na ulicni Care, parcely jsou
pravidelné. Sitka ulic se viak lisi lokalitu od lokality. Bloky jsou uspofadany do ¢tvrti a doplnény parky.
Verejna vybavenost je rovhomérné rozmisténa predevsim v parterech budov. Obchody a sluzby jsou
koncentrovany zpravidla okolo namésti a podél vyznamnych ulic. Typickymi p¥iklady jsou Dejvice, Zizkov,
Vinohrady, Vrsovice. Blokova struktura je charakteristicka vysokou hustotu obyvatelstva (v priméru 260
obyvatel/ha) a podilem verejnych prostranstvi kolem 40%, z ¢ehoz je pouze nékolik procent nezpevnénych
ploch vefejnych prostranstvi [1].

V blokovém mésté je obvykle vyrovnany pohyb vsech dopravnich médu, oblasti tohoto typu jsou obvykle
komfortné obslouzeny tramvajovou dopravou, rezidenti obvykle parkuji na ulicich, kde vSak neni dostatek
prostoru vzhledem k vysoké hustoté obyvatelstva na dlistojné pokryti vSech potfeb pohybu a pobytu osob
a dopravnich prostfedkd, nékde proto vznikly parkovaci kapacity na ukor zelené ve vnitroblocich.
V blokové struktufe je zpravidla zfizena zéna placeného stani. Blokova struktura se obcas potyka
s problémem dodrzovani hygienickych limitQ hluku a imisi exhalaci v pfipadé vyssich intenzit provozu.
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4.3.Rodinné domy

Struktura rodinnych doma je uréena pro oblasti s prevazujici zastavbou rodinnych domd, z hlediska UAP
se jedna o strukturalni typ lokalit UAP [4] vesnickd struktura a zahradni mésto, které se z pohledu dopravni
obsluZznosti a hustoty lisi jen malo. Typologie struktury tvorend rodinnymi domy je charakterizovana mirné
nepravidelnou uli¢ni siti doplnénou pfipadné ndméstimi, kde se sdruzuje vybavenost, ktera je jinak velmi
rozptylena v zastavbé a je velmi fidka. Stavebni ¢ara obvykle neni totozna s uli¢ni ¢arou a prostor vypliuje
soukroma c¢i verejna zelen, nebo parkovani. Nékteré lokality s timto typem zastavby postradaji pobytové
prostory, nékteré vyuZivaji jako pobytovy prostor pfilehlé pfirodni parky. Parkovani je z velké casti
zajisténo na vlastnich pozemcich, v nékterych lokalitach to vSak pravidlem neni a je dodate¢né zfizovdno
misto predzahradek. Nékdy je také vyuZivano uli¢ni parkovani, ale ve vyrazné mensi mife, neZ parkovani
na vlastnim pozemku. Obsluha VHD je obvykle vzhledem k hustoté osidleni horsi, obvykle alespon
dochazkovou vzdalenosti, pokud se tedy v blizkosti nenachdzi vyznamna dopravni trasa nebo hustéjsi
zastavba. Typickymi ptiklady lokalit jsou Vinohradska stran, Dékanka, Ofechovka, Cibulka, Nova Dubeg,
Ujezd nad Lesy, Slivenec, Tyrsova Ctvrt, Stary Spotilov, Maly Bfevnov, Zahradni Mésto, Stary Chodov.

Zastavénost lokality je nizka, podil vefejnych prostranstvi relativné nizky a pohybuje se mezi 20-30 % [1].
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4.4. Modernistické mésto

Struktura je tvofena samostatnymi vicepodlaznimi domy nebo soubory tvoftici skupiny, vétsinou jednotné
orientace ¢i tvaru doplnéné casto nizkopodlaZnimi objekty verejné a obcanské vybavenosti obklopenymi
parkem ve volné zastavbé. Méfitko je velké, verejna prostranstvi nejsou jasné ohrani¢ena a nemaji obvykle
jasnou hierarchii. Dopravni mdédy jsou obvykle segregovany, zejména pro nemotorovou a motorovou
dopravu, uli¢ni sit ma obvykle rozlisitelnou hierarchii, kdy patefni dopravni sit nejdfive prochazela priblizné
stfedem (Malesice, Petfiny) a pozdé&ji byla budovéana na okrajich, nebo striktnéji segregovana (Cerny Most,
Jihozapadni mésto). Uli¢ni sit nekopiruje stavebni ¢aru. V zastavbé se nachazi stfediska vybavenosti, které
mohou byt zaroven i téZisti Uzemi navazanymi na stanice hromadné dopravy, kde dochazi ke koncentraci
sluZeb. [1] Sidlisté jsou obvykle obsluhovana kombinaci rliznych dopravnich méd, mezi kterymi dominuje
verejna hromadna doprava doplnéna IAD. Uvnitf sidlist pak dominuje pési mobilita. Pfevazna vétsina
obyvatel parkuje a odstavuje sva vozidla v ulicnim prostranstvi, nebo na pfilehlych parkovistich. Sidlisté se
vzhledem k dobé svého vzniku ¢asto potykaji s nedostatkem parkovacich staniv plvodnim usporadani ulic,
Casto je proto zfizeno parkovani na ukor obousmérnosti ulic, nebo vyuZivdno nelegalni parkovani
v kiizovatkach, na chodnikovych plochach nebo v zeleni. Typickymi lokalitami jsou Sidlisté Dablice, Sidlisté

Repy, Sidlisté Bohnice nebo Jizni Mésto.

i W &

g 3 L 1 -
Obr. 5 — Priklady modernistického mésta na Sidlisti Dablice a Rep

y, zdroj: [1]
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5. Typologie prostranstvi a objekt(

Z pohledu Zasad je podstatné, kde v jednotlivych typologiich zastavby Ize zaparkovat, nebo odstavit
osobni vozidla. V kazdé z typologie zastavby mésta je mozné rozliSit mista pro parkovani a odstavovani
umisténa:

e Vuli¢nim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci

o Na verejné pristupnych parkovistich ¢i garazich

e Na parkovistich v soukromém vlastnictvi a nepfistupnych Siroké verejnosti

e Na patefni siti mistnich komunikaci

V nésledujicich podkapitolach jsou popsany jednotlivé typy vefejného a neverejného prostranstvi.

5.1. Uli¢ni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

Uliéni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci je prostor nad tou ¢asti komunikace, ktera slouzi pro
pohyb chodcd, cyklistll, vozidel a pobyt osob a parkovani. V tomto pripadé se viak jedna pouze o mistni
komunikace obsluzné (funkcni skupina C) a se smisenym provozem (funkéni skupina D) nebo komunikace
sbérné (funkéni skupina B) s maximalni povolenou rychlosti do 50 km/h vietné, které jsou vybavené
chodniky. Uliéni prostranstvi zahrnuje pfipadné i pasy zelené ¢i téleso mistni komunikace v nezastavéném
¢i zastavitelném Uzemi. Uliéni prostranstvi ma kromé funkce dopravni i funkci urbanistickou
a architektonickou, jedna se tak o velmi podstatnou ¢ast vefejného prostoru, kde se vsak setkavaji rizné
zajmy. Z hlediska urbanistického se ulicnim prostranstvim rozumi ¢ast verejného prostranstvi tvorena
vsemi ulicemi, ndméstimi a témi cestami a plochami, které vytvareji zakladni sit obsluhy a prostupnosti
Uzemi. Ulicni prostranstvi je obvykle vymezeno uli¢ni ¢arou a mUze byt tvoreno jak zpevnénymi, tak
nezpevnénymi plochami. Ostatni druhy mistnich komunikaci jsou popsany v kapitole 5.4.

Obr. 6 — Piiklad uliénihoprostranstvi s parkovanim v modernistické a blokové mésté, zdroj: IPR

5.2.Verejné pristupna parkovisté a garaze

Venkovni nebo vnitfni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose, nebo v gardzi oddélené od
pozemni komunikace, na kterém jsou umisténa jednotliva parkovaci stani. Parkovisté je pfistupné jednim
Ci vice vjezdy, parkovaci stani vsak nejsou pFistupna z pribézného jizdniho pruhu. Fakticky se mlze jednat
o plochu oddélenou fyzicky napt. obrubniky, zeleni, nebo plotem od okoli, parkovisté ve vnitrobloku nebo
hromadnou gardZ umisténou v podzemi, nebo nadzemi. Parkovisté nebo hromadna gardz mohou byt
zfizeny pro Ucely odstavovani vozidel napfiklad u bytového domu, nebo za Ucelem parkovani, napfiklad
u obchodu. Tento typ prostranstvi je vefejné pfistupny vsem, mlze se na ném vsak vyskytovat néjaké
omezeni pristupnosti, napriklad zpoplatnéni, nebo omezena doba provozu.

STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030
ZASADY ZRIZOVANI DOBIJECI INFRASTRUKTURY 11



Obr. 7 — Priklady verejné pfistupného parkovisté (Cervené Sipky) a vefejné pristupné garaze (Zluta Sipka) mezi
Vaclavskym ndaméstim a Hlavnim nadrazim a vjezdu do verejné pristupné garaze ve Vysocanech, zdroj: [10]

né pristu

PO B L _a=D)
Obr. 8 — Priklad verej
zdroj: [10]

5.3.Verejné nepfistupna parkovisté a garaze

Venkovni nebo vnitini prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose, nebo v garazi oddélené od
pozemni komunikace, na kterém jsou umisténa jednotliva parkovaci stani. Parkovisté je pfistupné jednim
Ci vice vjezdy, parkovaci stani vSak nejsou pfistupna z priibézného jizdniho pruhu. Fakticky se mize jednat
o plochu oddélenou fyzicky napt. obrubniky, zeleni, nebo plotem od okoli, parkovisté ve vnitrobloku nebo
hromadnou garaz umisténou v podzemi, nebo nadzemi. Parkovisté nebo hromadna gardz mohou byt
zfizeny pro Ucely odstavovani vozidel napfiklad u bytového domu, nebo za Ucelem parkovani, napfiklad
u kancelarskych center. Tento typ prostranstvi je vSak pfistupny pouze predem uréenym uZivateldm (napf.
majitel, ndjemnik nebo zaméstnanec). VyuZivat tento typ parkovani ¢i odstavovani vozidel tak mize jen
Uzka skupina uzivateld ¢i jen jediny (vyhrazeny) uZivatel.

STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030
ZASADY ZRIZOVANI DOBIJECI INFRASTRUKTURY 12



.

ani u kancelarského

o
o
>
w -
(I
a
=
:x
Q
(o
< |
o
N
Q.
c
o
o
[
(e}
c
=~
4
o
3
-
o
Q
=
(VN
N¢
¢}
(en
<
=
o
<
-
>
o
Q
o
3
c
<
)
<
(o)
=
(e}
<.
=}
a
>
3]}
>
[}
<
(1)
=<
)
>
-
>
o
o [
@ A
= 6
=~
(e}

objektu na Jaroveé, zdroj: [10]

5.4. Paterni mistni komunikace

Paterni mistni komunikace predstavuiji sit mistnich komunikaci rychlostnich (funkéni skupina A) a sbérnych
(funkéni skupina B), které maji obvykle vyssi povolenou rychlost nez 50 km/h a vyssi stuperi segregace
jednotlivych druhl dopravy, naptiklad silniénim zachytnym systémem, ci SirsSim pasem zelené. Jedna se
také o smérové délené méstské tfidy s dvéma a vice jizdnimi pruhy v jednom sméru s Sirokymi chodniky
priléhajicimi k parkovacimu pruhu ¢i zélivu (napt. ulice Olsanskda, Evropska). Obvykle jsou na téchto
komunikacich nejvyssi intenzity dopravy v okoli, nebot zde dochazi k setkavani prepravnich proudd
z komunikaci nizsich funkénich skupin. Na téchto komunikacich se parkovaci stani nachazi v omezenéjsi
mife, pokud tomu tak je, jedna se obvykle o parkovaci pruh ¢i pas v zalivu. Tyto komunikace jsou obvykle
od zastavby oddéleny SirsSimi chodnikovymi plochami, zelenymi pasy, nebo pfidruzenym prostorem a tvofi
tak v podstaté samostatny prvek v prostorovém uspofdadani mésta. Ostatni mistni komunikace jsou
popsany v kapitole 5.1.

Obr. 10 — Priklad paterni mistni komunikace ulice Wilsonova a ulice Olsansk3, zdroj: IPR

STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030
ZASADY ZRIZOVANI DOBIJECI INFRASTRUKTURY 13



6. Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury — Obecné pozadavky

Ve vSech typologiich zastavby mésta a vefejnych i nevefejnych prostranstvi plati, Ze dobijeci infrastruktura
a jeji kabelové propojeni s vozidlem smi byt umistovana pouze na mistech, kde nevytvari jakoukoliv
prekdzku pro chodce, véetné osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu, ¢i cyklisty a je v souladu
s Manualem tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy [3]. Ve vefejném prostranstvi, at uz na
paterni ¢i nepaterni siti mistnich komunikaci, nebo ve verejné pfistupnych garazich nesmi byt umistovana
neverejna dobijeci infrastruktura. Nepfipustné je také vyhrazovani parkovaciho mista na verejné pfistupné
mistni komunikaci pro soukromou dobijeci stanici. Kazda umistovana dobijeci stanice musi:

Zachovat kolem sebe prlichozi prostor pro chodce a cyklisty alesponn 1,5 m (dvojnasobek tzv.
pésiho modulu) plus bezpecnostni odstupy od pevnych prekazek (nabijeci stanice je také pevnou
prekazkou, pokud je samostatné stojici) dle normy CSN 73 6110 z kazdé strany nabijeci stanice. To
neplati pro hranu mezi jizdnim pasem (vozovkou) a chodnikem, kde je nezbytné zachovat pouze
bezpecnostni odstup, v tomto misté je také nejkratsi drahou veden propojovaci kabel s vozidlem.
Priichozi prostor mGze byt snizen na 0,9 m plus bezpe&nostni dostupy dle CSN 73 6110, pokud se
jednad o pfistupovy chodnik pouze k parkovacimu mistu v rdmci uzavieného parkovisté ¢i gardze.
Byt co nejlépe zaintegrovana do okolniho prostfedi barvou a tvarem v souladu s Manualem tvorby
verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy [3]

Byt umisténa do linie s dalSim jiz umisténym mobiliafem ¢i prvky v uliénim prostranstvi (stoZary
osvétleni, stromofradi, sloupky, dopravni znacky, odpadkové kose apod.) —viz obr. 11
NeznemoZiiovat rozvoj pési a cyklistické infrastruktury a pfipadnych pobytovych prostor
Nezasahovat do rozhledovych trojuhelniké dle zavazné normy CSN 73 6102

Respektovat trasy a mista pro osoby se sniZzenou schopnosti a orientace a pohybu

Nezasahovat do pohledovych a kompozi¢nich os

Neznemoznit vysadbu stromd v mistech, kde se to predpoklada dle § 16 Prazskych stavebnich
predpist [4]. Plati i pro elektrické vedeni k nabijeci stanici

Splfiovat pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu a vyzafovany vykon s ohledem na jind
zafizeni a zdravi osob (plati zejména pro bezdratova reseni)

Parkovani u pomalych dobijecich stanic v zéndch placeného stani musi mit nastaveny podminky
tak, aby nebyly naruseny principy pfilehlé zény placeného stdni a tato stani byla funkéné véetné
monitoringu do ZPS zaclenéna

Kazda dobijeci stanice by méla:

Byt kompatibilni s informacnimi systémy mésta pro platbu a sbér dat

S ohledem na své umisténi umoznit soucasné dobijeni alespon 2 vozidel z hlediska poctu zasuvek
S ohledem na ekonomickou ndvratnost mit co nejvice svych technologickych komponent (napf.
pfipojny bod, jisti¢, elektromér, transformdtor, usmérfovac apod.) pod zemi, nebo v ptilehlém
existujicim objektu (domé)

Zadouci je integrace koncovych €asti zafizeni (zasuvky, komunikaéni rozhrani apod.) do stavajicich
prvk( mobilidfe a jinych soucasti verejnych prostranstvi, aniz by doslo k jejich prostorové i
designové degradaci
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Obr. 11 — Umistovani prvkd dopravni a technické
infrastruktury tak, aby nebranily v pohybu po chodniku a
vazbam, zdroj: . [3]

Obr. 12 - Vhodna dobijeci infrastruktura do uliéniho prostranstvi zakomponovana do stdvajicich prvkG mobiliare
(zdroj: Fastcompany) a nevhodna do uli¢niho prostranstvi a ploch s cetnym pohybem chodcl a cyklistl (zdroj: EON)

7. Zasady zrizovani dobijeci infrastruktury — Rostlé mésto

V rostlém meésté je kladen dliraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy zfizovani pomalého
dobijeni a zachovani ¢i zlepSeni kvality vefejnych prostranstvi a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty.
V souladu s dopravni politikou nebudou v rostlé struktufe podporovana parkovaci stani pro navstévniky
ve vefejném prostoru, ktefi tak budou vice vyuZivat mimouli¢ni parkovaci kapacity. Naopak je nezbytné
umoznit zasobovani zbozim a sluzbami (city logistika, taxi, servis apod.), které vsak v centru mésta nabijeci
infrastrukturu nutné nevyzaduji. Podstatné je zachovani historickych, architektonickych a urbanistickych
hodnot.

7.1. Rostlé mésto — Uli¢ni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

PFipustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:

e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel, kde nezabird plochu
uréenou primarné pro pohyb a pobyt pésich a cyklistd (chodniky, stezky a pobytové plochy).
Nejvhodnéjsi umisténi jsou takovd, ke kterym pfiléhd zed ci jind pevna prekdzka, kterd
neumozZiuje pési pohyb, a ktera se nachdzi mimo plochy pro chodce a cyklisty véetné pobytovych
ploch pred bytovymi domy. Totéz plati i pro propojovaci kabel s vozidlem. MoZnosti je integrace
do stavajicich subtilnich chodnikovych antiparkovacich sloupkl v mistech s trvalym parkovanim
neznemoznujici jiné funkce (napf. protismérny jizdni pruh, cykloopatieni)

Neptipustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci ztizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Rychlé dobijeci infrastruktury z dvodu nezadouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pripadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych divodid a divodl nezadouci indukce dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolecném télese
z dGivodu zvysovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v prfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti
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e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s intenzivnim pésim pohybem a pobytem (veskeré pési
z6ny, Kralovska cesta, Zlaty kiiz, ulice Na Prikopech, Vaclavské namésti apod.)

e Na ulicich s parkovacimi pasy (kolmé a Sikmé parkovani) neprerusené zeleni umisténé po obou
stranach ulice a jednosmérnym provozem (v roce 2020 napf. ulice Kaprova ¢i Parizska) z dlvodu

zachovani moznosti zmény rezimu parkovani v budoucnosti

7.2.Rostlé mésto — Verejné pristupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné pristupnych parkovistich a v gardZich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury mimo veskeré plochy pro chodce a cyklisty véetné pobytovych
ploch

PFipustné je na verejné ptistupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:
e Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury. V pfipadé parkovist se musi postupovat zvlasté citlivé
vzhledem ke konkrétni lokalité a musi se jednat o parkovisté trvalé, patficné stavebné vybavené

Nepfipustné je na verejné pfistupnych parkovistich a v gardZich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nespliiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

7.3. Rostlé mésto — Verejné nepfristupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné nepristupnych parkovistich a v gardzZich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury

Pripustné je na verejné nepfristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Rychlé dobijeci infrastruktury

Nepripustné je na verejné nepristupnych parkovistich a v gardzZich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

7.4.Rostlé mésto — Paterni mistni komunikace

PFipustné je na pdternich mistnich komunikacich zfizovani:
® Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zalivl na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostatecnym prostorem Sife alesporl 2 m pro chodce v pfidruzeném
prostoru (Sifka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpeénostnich odstupl od pevnych prekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury

Nepripustné na paternich mistnich komunikacich zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pripadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znaenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych dlivodl a dlivod( nezaddouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném c¢i spolecném télese
z dlivodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v prfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti
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8. Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury — Blokové meésto

V blokovém mésté je kladen dlraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy zfizovani pomalého
dobijeni. Nesmi dojit ke zhorseni kvality verfejnych prostranstvi a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty.
Kladen je dlraz na ochranu nameésti, méstskych tfid sverejné pfistupnym partnerem a ulicnim
prostranstvim s vyznamnou pobytovou funkci, kde vSude je zfizovani dobijeci infrastruktury nepfipustné.
Naopak je prioritni umistovani dobijeci infrastruktury do parkovist a garazi. Pripustné je pak vyuZiti
bohatéji dimenzovaného uli¢niho prostranstvi mezi chodnikem a parkovacim pruhem ¢i pdsem, kde
zaroven nedochazi k ¢astéjsimu prechazeni chodcl nebo pobyvani. Obdobné je tomu v pfipadé paternich
mistnich komunikaci, kde Ize vyuzit samostatné zalivy ¢i stavajici ¢erpaci stanice pohonnych hmot.

8.1. Blokové meésto — Uli¢ni prostranstvi nepaterfnich mistnich komunikaci

Pripustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:

e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel do pasu chodniku, zelené
¢i jiného pasu pfriléhajiciho k parkovacimu pruhu ¢i parkovacimu pasu tak, aby byl zachovdn
prichozi prostor chodniku min. 2,0 m (Sitka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpecnostnich
odstupl od pevnych prekazek), a ktery se nachazi mimo plochy uzivané pro prechazeni chodcl,
resp. mimo pobytové plochy pred bytovymi domy

Neptipustné je v uliénim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Rychlé dobijeci infrastruktury z dlivodu nezadouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych dlvod( a divodd neZadouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolecném télese
z dlivodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v prfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti a mistech s vyznamnou
pobytovou funkci (napf. vyuzitych formou predzahradek)

® Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s intenzivnim pésim pohybem (ulice charakteru méstské
tfidy s prevazujicim verejné pfistupnym parterem)

8.2. Blokové mésto — Verejné pristupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné pristupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury mimo veskeré plochy pro chodce a cyklisty véetné pobytovych
ploch

Pripustné je na verejné pristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Pomaléirychlé dobijeci infrastruktury

Nepripustné je na verejné pristupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu
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8.3. Blokové mésto — Verejné nepfristupna parkovisté garaze

Prioritni je na verejné nepristupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury

Pripustné je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfripustné je na verejné nepristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nespliuje zdkladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

8.4. Blokové mésto — Paterni mistni komunikace

PFipustné je na paternich mistnich komunikacich zfizovani:
® Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zalivli na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostatenym prostorem Sife alesporl 2 m pro chodce v pfidruZzeném
prostoru (Sitka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpeénostnich odstupli od pevnych prekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury
e Rychlé dobijeci infrastruktury v ramci samostatnych cerpacich stanic pohonnych hmot, resp.
dobijecich hub(

Neptipustné na paternich mistnich komunikacich zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych divod( a divodd nezadouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spole¢ném télese
z dlivodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti

9. Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury — Rodinna zastavba

V zéstavbé rodinnych dom je uli¢ni parkovani pfipustné pro pomalé dobijeni, primarné urcené pro
rezidenty a dlouhodobéjsi navstévniky. Rovnéz je pripustné vyuZit prostor Cerpacich stanic ¢i nové
zaloZzenych dobijecich hubl podél patefnich mistnich komunikaci pro rychlé dobijeni. Prioritni je pak
ztizovani jakékoliv dobijeci infrastruktury pro vSechny typy garazi a povrchovych parkovist.

9.1. Rodinna zastavba — Uli¢ni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

Ptipustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci ztizovani:
® Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel do pasu chodniku, zelené
¢i jiného pasu priléhajiciho k parkovacimu pruhu ¢i parkovacimu pasu tak, aby byl zachovéan
prichozi prostor chodniku min. 2,0 m (Sitka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpecnostnich
odstupt od pevnych prekazek), a ktery se nachazi mimo plochy uzivané pro prechazeni chodcl

Nepripustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:
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e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Rychlé dobijeci infrastruktury z divodu nezadouci indukce zbytné dopravy

o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pripadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych divodl a divodl neZadouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolecném télese
z dlvodu zvysovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v rdmci parkovacich mist na namésti a mistech s vyznamnou
pobytovou funkci (napf. vyuzitych formou predzahradek)

9.2.Rodinna zastavba — Verejné pristupna parkovisté a garaze

Pripustné je na verejné pristupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:
e Pomaléirychlé dobijeci infrastruktury

Nepripustné je na verejné pristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
® Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

9.3. Rodinna zastavba — Verejné nepfistupna parkovisté a garaze

Pripustné je na verejné nepfristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Pomaléirychlé dobijeci infrastruktury

Nepripustné je na verejné nepristupnych parkovistich a v gardzZich zfizovani:
® Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

9.4. Rodinna zastavba — Paterni mistni komunikace

PFipustné je na pdternich mistnich komunikacich zfizovani:
® Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zaliv( na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostatecnym prostorem Sife alespori 2 m pro chodce v pfidruzeném
prostoru (Sitka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpeénostnich odstupl od pevnych prekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury
e Rychlé dobijeci infrastruktury v ramci samostatnych cerpacich stanic pohonnych hmot, resp.
dobijecich hub(

Nepripustné na paternich mistnich komunikacich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pripadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znaenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych dlivodl a dlivod( nezaddouci indukce zbytné
dopravy
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolecném télese
z dlivodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér
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o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek
o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v rdmci parkovacich mist na namésti

10. Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury — Modernistické mésto

V modernistickém mésté je kladen diraz na vystavbu nabijecich stanic pro rezidenty, tedy zfizovani
pomalého dobijeni. Nesmi dojit ke zhorseni kvality vefejnych prostranstvi a prostupnosti mésta pro chodce
a cyklisty. Modernistické mésto je charakteristické velkymi kapacitami parkovani na ulicich a parkovistich
a Casto vykazuje segregovanou sit pésich tras od ulic pojizdénych vozidly, proto je prioritou umistovat
pomalé dobijeni zcela mimo chodniky a stezky pro chodce a cyklisty a pobytové plochy a samoziejmé na
parkovisté a do garazi. Pripustné je pak vyuziti bohatéji dimenzovaného uli¢niho prostranstvi mezi
chodnikem a parkovacim pruhem, kde zaroven nedochazi k ¢astéjsimu prechazeni chodcl nebo pobyvani.
Obdobné je tomu v pfipadé patefnich mistnich komunikaci, kde Ize vyuZit samostatné zalivy ¢i stavajici
Cerpaci stanice pohonnych hmot.

10.1. Modernistické mésto — Ulicni prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci

Prioritni je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist uréenych pro odstaveni ¢i parkovani vozidel, ke kterym
nepfiléha pribézny chodnik a dobijeci infrastruktura vcetné propojeni s nabijenym vozidlem tak
do ploch pro pohyb a pobyt chodcl a cyklistl viibec nezasahuje

PFipustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zfizovani:
® Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel do pasu chodniku, zelené
¢i jiného pdsu pfriléhajiciho k parkovacimu pruhu ¢i parkovacimu pasu tak, aby byl zachovdn
prichozi prostor chodniku min. 2,0 m (Sitka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpecnostnich
odstupl od pevnych prekazek), a ktery se nachazi mimo plochy uZivané pro prechazeni chodcl

Neptipustné je v uliénim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci ztfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

e Rychlé dobijeci infrastruktury z dvodu nezadouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych dlivod( a dlvodd nezadouci indukce zbytné
dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ¢i spolecném télese
z dlivodu zvysovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

® Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek

® Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti a mistech s vyznamnou
pobytovou funkci (napf. vyuzitych formou predzahradek)

10.2. Modernistické mésto — Verejné pristupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné pristupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Pomaléirychlé dobijeci infrastruktury

Nepripustné je na verejné pristupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:
® Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu
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10.3. Modernistické mésto — Verejné nepfistupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné nepristupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:

Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfripustné je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garazich ztizovani:

Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zdkladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

10.4. Modernistické mésto — Paterni mistni komunikace

Prioritni je na paternich mistnich komunikacich zfizovani:

Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zalivl na ulicich s dvéma a vice jizdnimi
pruhy pro jeden smér a dostatenym prostorem Sife alesporl 2 m pro chodce v pfidruZzeném
prostoru (Sitka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpeénostnich odstupl od pevnych prekazek)
po instalaci dobijeci infrastruktury.

Rychlé dobijeci infrastruktury v ramci samostatnych erpacich stanic pohonnych hmot, resp.
dobijecich hubl

Nepripustné na paternich mistnich komunikacich zfizovani:

11.
(1]

(2]
(3]

(4]
(5]

(6]
(7]
(8]
(9]

(10]

Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nesplfiuje zakladni podminky dle kapitoly 6 tohoto
dokumentu

Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s Sitkou prostoru mistni komunikace mensi nez 12 m,
resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice (nikoliv zfizené pouze dopravnim
znacenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych dlivod( a dlvodd neZadouci indukce zbytné
dopravy

Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ci spole¢ném télese
z dlivodu zvysovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro ulice s vice jak dvéma samostatnymi
jizdnimi pruhy pro kazdy smér

Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pfedprostoru movitych i nemovitych kulturnich pamatek
Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti
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Dlivodova zprava k navrhu na schvaleni Zasad zfizovani dobijeci infrastruktury

Radé hlavniho mésta Prahy je predkladan ke schvaleni dokument Zasady zfizovani dobijeci
infrastruktury (dale jen ,Zasady”). Jedna se o dokument, ktery nastavuje mantinely pro umistovani
dobijeci infrastruktury pro osobni automobily na Gzemi hlavniho mésta Prahy a vytvari podminky pro
zvysSeni podilu bezemisnich vozidel, pti respektovani platnych nadfazenych dokumentl mésta,
kterymi jsou: Dopravni politika Planu udrziteIné mobility Prahy a okoli, Manual tvorby verejnych
prostranstvi hlavniho mésta Prahy a naftizeni ¢. 14/2018 Sb. hl. m. Prahy - tzv. PraZské stavebni
predpisy.

Material vznikl jako soucast Strategie podpory alternativnich pohon( v Praze do roku 2030, kterou
odbor dopravy MHMP, ve spoluprdci s Operatorem ICT a dalSimi organizacemi zpracovava na zakladé
usneseni Rady HMP €. 1059 ze dne 15. 5.2018. Radé HMP jsou predlozeny samostatné pred
dokonceni dalSich ¢asti dokumentu pro urychleni navaznych krokd v oblasti rozvoje dobijeci
infastruktury pro elektromobily, které zajistuje Operator ICT.

Ukolem Z3asad je stanovit jasné limity pro umistovani dobijeci infrastruktury pro osobn{ automobily v
ramci jednotlivych struktur zdstavby hlavniho mésta Prahy. Hlavni mésto Praha timto dokumentem
deklaruje sv(j zajem na rozvoji sité dobijecich stanic pro elektromobily pfi stanoveni limitd s ohledem
na platnou Dopravni politiku Planu udrZiteIné mobility Prahy a okoli.

Dokument byl pfipraven v rdmci ¢innosti Pracovni skupiny Strategie podpory alternativnich pohon( v
Praze do roku 2030, do které jsou zapojeni zdstupci odboru dopravy MHMP, odboru ochrany
prostiedi MHMP, Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy, Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy, a. s., Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s., Operatora ICT, a.s., ROPID a THMP.

Zasady uvadéji prioritni, pfipustné a nepfipustné situace pro umistovani dobijeci infrastruktury
vzhledem k typologie zdstavby mésta a vyznamu komunikace. Jsou doporucenim, které slouzi pro
rozhodovani v rdmci Magistratu, méstskych organizaci a spolecnosti, pfipadné méstskych casti.
Hledaji potfebny kompromis mezi zachovanim kvality verejného prostranstvi a pozadavkem na rozvoj
individualni elektromobility.

Dokument rozliSuje pomalé a rychlé dobijeni pro dvé rizné uzivatelské skupiny podle preferovaného
urceni parkovaciho mista a obratu vozidel na ném. V obecné roviné se snazi ochranit rezidentni
parkovaci mista od ,,dobijeci turistiky“, ktera by vedla ke zvySeni intenzit dopravy v lokalitach
urcenych zejména pro bydleni.

Zasady pracuji s typologii zastavby mésta a ¢tyfmi typy prostranstvi. Vysledkem je matice Sestnacti
kombinaci (viz Tab.c¢.1), ktera pti rzném charakteru dobijeni zobrazuje stupen pfijatelnosti pro
mésto. Veskeré poznatky se vztahuji k roku 2019, vzhledem k velmi dynamickému vyvoji v tomto
odvétvi je mozné, Ze dojde k rozvoji jinych druh( dobijeni automobill a tyto druhy pak budou do
zasad zahrnuty pozdéji.

Celd Strategie podpory alternativnich pohon( v Praze do roku 2030, véetné téchto Zasad, bude
predloZena Radé hl. m. Prahy ke schvaleni do 31.3.2020.



Tab.¢.1 Pfehled situaci pro umistovani dobijeci infrastruktury v kombinaci typologie zastavby mésta a
prostranstvi

Typologie o
, o o o Modernistické
prostranstvi a Rostlé mésto Blokové mésto Rodinné domy

struktury mésta

meésto

Uliéni prostranstvi
nepaternich mistnich
komunikaci

Verejné pristupna
parkovisté a garaze

Verejné nepfistupna
parkovisté a garaze

Paterni mistni
komunikace
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