2.12 DOPRAVA

UvoD

Doprava vyraznym zp sobem ovliv uje rozvoj ekonomiky, jeji konkurenceschopnost v prost edi celosv tové
globalizace, Urove kvality dopravy p edstavuje vyrazny rozhodovaci faktor pro investory, kvalita dopravy je jednim
z ukazatel kvality ivota obyvatel. V tr nim prost edi umo uji rozvinuté dopravni subsystémy v tSi mobilitu
obyvatel za praci, co ma p iznivy vliv na miru nezam stnanosti. Opa n vSak m e doprava znamenat zarove

i etnad rizika z hlediska ivotniho prost edi a to zejména v p ipad zna nych narok na individualni osobni
i nakladni automobilovou dopravu, z hlediska ne ado uci nadm rné fragmentace krajiny, zna nych narok na
zabory p dniho fondu apod. Prioritni d raz musi byt proto kladen na rozvoj kolejovych dopravnich subsystém

i dalSich forem ekologické dopravy a na sni ovani p o tu jizd automobilovych vozidel ve m stech.

Celospole enské trendy chovani lidi i podnikatelské sféry v uplynulém desetileti nevytva ely p iznivy zaklad pro
napl ovani p edstavy ,udritelného rozvoje“. Tlak na urbanizaci Uzemi v pasu kolem Prahy bez z etele na stav
dopravni infrastruktury, roz e ovani hustoty osidleni, rozvoj zastavby v oblastech odlehlych od systém kapacitni
kolejové (ekologické) hromadné dopravy zp sobily sou asnou nevyhovujici situaci s mnoha negativnimi d sledky.
Dopravni souvislosti jsou z ejmé — nar st hybnosti a dopravnich vykon zejména v individualni automobilové
doprav spoluvytva i kritickou situaci na komunika ni siti v Praze. M sta, ktera usp la v redukovani podilu cest
realizovanych za pouiti osobnich automobil , p edevSim trvale podporuji rozvoj systém hromadné dopravy,
efektivn zklid uji automobilovou dopravu a maji i innou parkovaci politiku.

2.12.1 ELEZNI NiDOPRAVA

Praha pat i bezesporu k nejvyznamn jSim elezni nim uzl m v narodni elezni ni siti, ktera se adi co do hustoty
sit na evropskou 3pi ku. Z hlediska dopravnich vykon v osobni doprav vramci spadové oblasti Pra ské
integrované dopravy (dale jen PID) je na p ednim mist vradmci R a rovn néakladni doprava je vyznamnym
uzlem z hlediska vlakotvorby.
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Doprava

Vyznamu eleznice jako nosného prvku v systému PID vSak neodpovida drove infrastruktury, ktera mnohdy
odpovida drovni jejiho vzniku, tedy druhé polovin stoleti pary. Do elezni niho uzlu Praha (UP) je zalst no 10
elezni nich trati, pi em 6 znich je sou &sti evropského systému elezni nich magistral na zaklad dohod AGC
a AGTC. Délka trati na izemi hl. m. Prahy ini vice ne 200 km, p i em pro osobni dopravu slou i cca 145 km trati.

| p es n které vyznamné investice se neda i odstranit kapacitni a technické deficity v infrastruktu e. Naprosto zasadni
investici je Nového spojeni, které odstrani kapacitn nevyhovujici spojeni centralni oblasti uzlu s vychodni asti
regionu a zem . | po této dostavb vSak bude i nadale existovat n kolik limitnich profil a Usek , mezi které pat i
zejména stavajici propojeni st. Praha hlavni nadra i se st. Praha Smichov p es Vyto sky most.

Dlouhodob je vSak podle sledovanych koncepci a uva ovaného stupn integrace eleznice jako nosného prvku
integrovaného systému p im stské dopravy zejména kapacita hlavnich p im stskych trati nedostate na a podmi uji
dalSi rozvoj co do etnosti obsluhy. eSenim je uplatn ni principu segregace p im stské a m stské dopravy.
U v tSiny stavajicich trati nelze v podstat rozSi it koridor, a proto se uva uje o vyu iti vystupu vy sokorychlostnich
elezni nich trati z Prahy po koncova ramena p im stské elezni ni dopravy z asti jako provozni stavebni etapy
pro odvedeni dalkové a nakladni dopravy.

eleznice, resp. jeji rozsahlé plochy v celom stském centru a v centrélni oblasti m sta se diky relativn ustrnulému
technologickému vyvoji v minulosti staly potencialem pro rozvoj Prahy s mo nosti zasadn zm nit obraz n kterych
m stskych tvrti. P i tom v3ak nelze podcenit riziko ztraty Uzemnich rezerv pro rozvoj vlastni primarni funkce.
Jestlie p i tvorb GUzemniho planu v druhé polovin devadesatych let p evladala pot eba Uzemnich rezerv na
ploSna za izeni a jen aste né opoust ni nezbytnych ploch (Smichov, Bubny, aste n ikov aj.), pak sou asnym
trendem je daleko razantn jSi redukce ploSného rozsahu p i zvySeni kapacity liniové infrastruktury.

Hustota zastavby ve m st iv p im stské oblasti, terénni konfigurace v konfrontaci s po adovanymi parametry a naroky
z hlediska hygienickych limit sm uji z hlediska hledani novych tras eleznice do Grovn technicky a investi n
nesmirn naro nych eSeni. P ikladem je vysledna podoba navrhu nové trati Praha—Beroun. V souvislosti s eSenim
hlukové zat e dochazi u elezni nich koridor , které ve velké mie tvoily pirozené zelené koridory v GUzemi,
k obestavovani trati protihlukovymi zdmi, a tim ke zvySeni bariérového efektu, nehled na naruseni razu prost edi.

Proces integrace eleznice do PID, nastoupeny v pol ovin devadesatych let 20. stoleti, Usp Sn pokra uje, co doklada
vice ne 60% podil p edplatnych jizdenek na p im stskych vlacich a jejich stale se zkracuijici taktovy interval, ktery ve
Spi kovych obdobich dosahuje 15 min a misty dokonce 7,5 min. Také v meziregionalni a dalkové doprav je koncep n
sledovan taktovy provoz, jeho zarodky jsou ji z etelné v hlavnich narodnich relacich Praha—Ostrava i Brno.
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Doprava

Podle idaj D, a.s., p epravi eleznice v Prazev etn p im stské dopravy v pr m ru 152 000 cestujicich denn ,
pi em po etp epravenych cestujicich ma stale vzestupny trend (v r. 2002 46,3 mil. av r. 2006 ji 58,9 mil.) I p es
nedostatky v infrastruktu e je cestovni rychlost vlak p im stské eleznice o 25 % vySSi ne metra a z hlediska
dostupnosti centra z okrajovych &sti m sta nabizi bezkonkuren n nejrychlejSi spojeni.

Poprvé se eleznice v podob kon sp e né drahy z Kladna (tzv. BuSt  hradsk&) dotkla Gzemi dnesni Prahy
vroce 1830 v Dejvicich. Vroce 1845 byla do Prahy na dnesSni st. Praha Mas arykovo nadrai p ivedena
z Olomouce Severni draha cisa e Ferdinanda. K nejv tSimu rozkv tu eleznice doSlo v 60. a 70. letech 19. stoleti.

eska zapadni draha z Bavorska dorazila do Prahy na dneSni st. Praha Smichov vroce 1862. Bust hradska
draha byla nasledujiciho roku p estav na na normdlni rozchod a parni provoz. Nadra i Fran tiSka Josefa, dnesni
st. Praha hlavni nadra i, bylo otev eno vroce 1871, a byl tak zah4jen provoz na trati Praha — Tabor — Vide .
Zprovozn ni Pra ské spojovaci drahy mezi st. Praha Smichov - st. Praha hlavni nadra i nasledovalo v p iStim
roce. V roce 1873 Rakouska severozapadni draha zavedla na provizorni nadra i na Rohanském ostrov tra z Lysé
nad Labem. Dvacata a ticata léta 20. stoleti byla ve znameni elektrizace a koncep niho odd lovani nakladni
dopravy. Roku 1959 byla uzav ena dohoda mezi m stem Prahou a Ministerstvem dopravy o p estavb pra ského
elezni niho uzlu, kterd deklarovala i uvoln ni dra nich ploch v obvodu st. Praha Masarykovo na drai, Bubny
a T Snov. Pokra ovaly i prace na obchvatu pro nakladni dopravu, ten m | za cil jeji svedeni do jediného hlavniho
se a ovaciho nadrai ve VrSovicich. Dne 16. b ezna 1985 byla zlikvidovana posledni ast paméatkov chran ného
objektu ji provozn zruSeného vlakového nadrai Praha T 3nov. Severni k idlo budovy bylo odstran no v roce
1973 p i vystavb severoji ni magistraly.

Z hlediska Guzemniho vyvoje m sta vinterakci se eleznici je bohu el nutno konst atovat, e od doby stabilizace
podoby UP na p elomu 19. a 20. stoleti stagnuje i dokonce klesa po et stanic a zastavek. elezni ni doprava se tak
musi vyrovnavat s velkym deficitem v podob malého podilu na ploSné obsluze m sta. Na tGzemi hl. m sta Prahy je
situovano 65 elezni nich dopraven, z toho pro osobni dopravu sloui 43. Na zaklad zpracovanych koncep nich
studii se uva uje sdopln nimotém dv desitky novych zastavek, které jednak umo ni lepSi p imou obsluhu Gzemi
eleznici, jednak mohou ve vazb na ostatni systémy ve ejné dopravy rozsi it nabidku mo nych spojeni.

Uspo adani elezni nich trati a tzv. pra skych spojek v etn t ch, které jsou vyu ivany pouze pro elezni ni nakladni
dopravu, umo uje budouci obsluhu n kterych &sti vn jSiho pAsma m sta, jejich spojeni s centrem m sta i vzajemné
propojeni a nabidnuti novych p epravnich vztah , efektivn jSich v i doposud realizovanym prost ednictvim MHD.

Graf Objem celkové nakladni dopravy na eleznici(c  elasi v R)
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Nakladni elezni ni doprava proSla obrovskymi zm nami diky naprosto zasadnim strukturalnim zm nam
v hospoda stvi. Vzhledem k masivnimu p erodu charakteru vyroby na GUzemi m sta a stale rostoucimu tlaku
na transformaci tradi nich pr myslovych lokalit, doSlo k vyraznému poklesu objem , ktery se propsal i do zm n
v infrastruktu e. Bylo zruSeno se a ovaci nadrai Praha VrSovice a doSlo k razantnimu p oklesu poptavky po
vle kové doprav , co m lo za nasledek jejich ruSeni a fyzickou likvidaci. Rovn tak se zvySuje tlak na opoust ni
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tradi nich lokalit nakladovych nadrai (Smichov, ikov a td.) scilem transformovat Gzemi na obytn smiSené
funkce. Poloha t chto lokalit v navaznosti na komunika ni si p itom skyta potencial pro zalo eni multimodalniho
zp sobu zasobovani m sta s p iznivym dopadem na ivotni prost edi.

Vyznamnym zam rem je vystavba terminalu kombinované dopravy MaleSice, ktery bude napojen do severniho
zhlavi st. Praha MaleSice a ktery nahradi p ekladist na ikov
Graf Objem kombinované nakladni p  epravy na eleznici (celasi v R)
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Nedo eSena je koncepce ve ejnych logistickych center v Praze a ve St edo eském kraji, kterd by umo nila rozvoj
multimodalnich systém ve vazb na moderni logistické p istupy. Stavajici distribu ni centra a aredly dosahuji jen
dil ich efekt (pro provozovatele izakazniky) namisto systémov vyhodného pojeti se synergickymi efekty.

Mezinarodni elezni ni unie UIC v roce 1989 p edlo ila Evropské komisi navrh Celoevropské vysokor ychlostni sit
na jeho zaklad byla vytvo ena prvni transevropska si TEN. VR byly ji zkuSenosti s projektovanim
vysokorychlostnich trati ziskany p i p iprav modernizace lll. narodniho tranzitniho koridoru v Useku mezi Prahou
a Plzni, kde nastaly problémy s prostorovymi mo nos tmi pr chodu hustym osidlenim v p edm stich Prahy a Plzn .
Po posouzeni se doSlo k zav ru nemodernizovat v okoli t chto m st stavajici trat , ale nalézt nové stopy budoucich
vysokorychlostnich trati. Vysledkem jsou Useky vedené p evan v tunelech a navr ené na tra ovou rychlost 300
km/hod. V souladu s Gzemnim planem budou do UP ve vyhledu krom stavajicich trati zadst ny i vysokorychlostni
trat (VRT) od severu (sm r Dra any/SRN), vychodu (sm r Brno/Rakousko), zapadu (sm r Plze /SRN).
Vzhledem ke zna né investi ni naro nosti a mezinarodni povaze je p edpokladany asovy horizont realizace
vzdaleny, nedostane-li se jim masivni podpory z prost edk EU, vyjma vyuiti etapovych GUsek pro pot eby
segregace segment dopravy nebo vytvo eni parametricky kvalitn jSi alternativ stavajicich trati.

Praskym elezni nim uzlem prochéazeji 3 tranzitni koridory. Modernizace trati vybrané elezni ni sit se
realizuje jako souhrn opat eni, kterd umo uji na dané trati zvySeni nejv tSi tra ové rychlosti do 160 km/h v etn
(s p ipadnou stavebni p ipravenosti na rychlost vyssi, pokud se neim rn nezvySuji investi ni naklady), dosa eni
po adované t idy zatieni, dosaeni poadované prostorové pr chodnosti a provoz jednotek s naklap cimi
sk in mi. K 1. 5. 2004 se eska republika stala lenem Evropské unie, jeji Evropsky parlament a Rad a v zajmu
zlepSeni vzajemného propojeni narodnich elezni nich siti pijaly sm rnice o interoperabilit transevropského
vysokorychlostniho a konven niho elezni niho systému. Vybrana elezni ni si  eské republiky tvo ici sou ast
tohoto evropského elezni niho systému musi spl ovat po adavky na interoperabilitu. Novostavby tra ovych Usek ,
které budou vyhledov sou asti sit vysokorychlostnich trati, se navrhuji s p ihlédnutim k p isluSnym technickym
specifikacim pro interoperabilitu transevropského vysokorychlostniho elezni niho systému.
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Na tratich pra ského elezni niho uzlu je pou it systém stejnosm rné trak ni soustavy 3 kV. Mista styku trak nich
proudovych soustav 3 kvVDC a 25kV/50 HzAC na tratich Praha-Plze a Praha- eské Bud jovice jsou Useky
Beroun-Zdice ( km 41,080) a BeneSov u Prahy-Byst ice u BeneSova ( km 130,900).

Zabezpe ovaci za izeni, které v souvislosti s jizdami dra nich vozidel p ispiva k zajist ni bezpe nosti elezni ni
dopravy kontrolou a nahradou podilu lidského initele a umo uje automatizaci dopravniho procesu a zvySovani
propustné vykonnosti elezni nich stanic a trati, se podle Urovn zajiSt ni a kontroly podminek pro zabezpe enou
jizdu dra nich vozidel d |i na za izeni:

kategorie - za spIn ni v tSiny bezpe nostnich po adavk pro zabezpe enou jizdu vlaku odpovidaji ur eni
zam stnanci.

kategorie - spIn ni ur enych bezpe nostnich po adavk pro zabezpe enou jizdu vlaku zaji§ uje
zabezpe ovaci za izeni a za spIn ni ostatnich bezpe nostnich po adavk odpovidaji ur eni zam stnanci.

kategorie - spIn ni bezpe nostnich po adavk pro zabezpe enou jizdu vlaku i posunu zaji§ uje
zabezpe ovaci za izeni.

Stani ni a tra ova zabezpe ovaci za izeni a vlakové zabezpe ovaci za izeni je schopno p edavat si navzajem
pot ebné informace pro svoji funkci v rozsahu a form podle po adavk pou itého vlakového zabezpe ovaciho
za izeni.

Pravni normou v oblasti drah je zdkon . 266/1994 Sb., o dradhach, ktery upravuje podminky pro stavbu drah
elezni nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a stavby nat chto drahach, podminky pro provozovani drah,
pro provozovani dra ni dopravy nat chto drdhach, jako i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim
spojené, vykon statni spravy a statniho dozoru ve v cech drah elezni nich, tramvajovych, trolejbusovych
a lanovych. Provad ci vyhlaSkou zakona je vyhlaSka Ministerstva dopravy . 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky &d drah, ustanoveni této vyhlasky upravuje technické podminky a po adavky pro stavby drah
a stavby na draze, stavby drahy celostatni, drahy regionalni a vle ky Ize projektovat a realizovat podle této vyhlasky
pouze do rychlosti 160 km/h v etn .
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Doprava
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Pro srovnani vramci R se pro elezni ni systém na Gzemi Prahy nabizi region ostravsky a brn nsky kde je jista
podobnost a srovnatelnost. Hlavni m sto Praha m& 1 1188 126 obyvatel, Moravskoslezsky kraj 1249 290,
Jihomoravsky kraj 1132 563. V Integrovaném dopravnim systému Moravskoslezského kraje ODIS je
zaintegrovano 19 trati v provozu eskych drah v délce 419 km. V systému je zapojeno celkem 145 m st a obci
Moravskoslezského kraje svice ne 750 000 obyvateli. Ve vlacich D plati vIDS pouze dlouhodobé asové
jizdenky ODIS. Na Uzemi m sta Ostrava (zéna 1 a 4) plati ve vlacich navic 24 hodinova jizdenka pro m sto
Ostrava, tzv. ,Ostravanka“. Dlouhodobé asové jizdenky umo uji vramci asové a zonové platnosti libovolné
cestovani ve 2. tid osobnich a sp Snych vlak na tratich za azenych do systému ODIS. Integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje IDS JMK  zaji$ uje dopravu ve vice ne polovin obci Jihomoravského kraje,
v nich ije p es 60 % jeho obyvatel a nabizi cestujicim 10 vlakovych linek. eské drahy jsou v systému IDS JMK
zastoupeny osobnimi vlaky, sp Snymi vlaky a vybranymi rychliky. Do systému Pra ské integrované dopravy PID
jsou zahrnuty vSechny elezni nitrat vychazejici z Prahy. Na asti trati je zavedena plna integrace, tzn., e je zde
mono pouivat p estupni jizdenky pro jednotlivou jizdu. Na ostatnich tratich plati pouze asové jizdenky.
Ve vybranych vlacich (R - aste n , Ex, EN, EC, IC, SC) nelze cestovat na jizdenky PID. eské drahy zahajili
provoz projektu S — spojeni pro Prahu. Sou asti ,Eska“ je celkem 11 linek a cilem je, aby p im stské a m stské
osobni vlaky byly ve ejnosti vnimany jako rychlé a pohodiné spojeni St edo eského kraje s Prahou a naopak. Tyto
vlaky jsou na hlavnich tratich vedeny z asti modernimi jednotkami CityElefant a Regionova a nabizeji v tSinou
nejrychlejsi variantu spojeni center St edo eského kraje s Prahou. Podrobn jSi Udaje tykajici se Praské
integrované dopravy jsou obsa eny v kapitole ,Ve ejna doprava osob*.

Velkym problémem systému eleznice v Praze je velkAd nevyrovnanost technického stavu jednotlivych trati.

N které Useky jsou na urovni roku 1850. Rozdily jsou v zabezpe ovacim za izeni, kde proti sob stoji tra v Useku
D in—Praha HoleSovice zabezpe ena automatickym obousm rnym autoblokem a tra  er any-Praha Branik
spoléhajici na telefonické dorozumivani. Rozdilné je i dovolené tra ové zati eni pohybujici se od 18 t (Beroun
Zavodi—Praha Smichov) po 22,5 t (Lysa nad Labem—Praha Vyso any) na napravu. Stejné rozdily panuji
i v tra ovych rychlostech, které kolisaji od 50 km/h ( er any—Praha Branik) do 160 km/h (D in—Praha HoleSovice).
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Doprava

Obr. Systém linek p im stskych a m stskych osobnich vlak
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Vyhodou eleznice je p imé spojeni v tSiny regionalnich sidel s centrem Prahy (Kralupy nad Vitavou, Nymburk,
Kolin-Praha Masarykovo nadra i, BeneSov, Beroun—Pra ha hlavni nadrai). Naopak velkou slabinou je absen ce
kvalitniho elezni niho spojeni Praha—Kladno (nejv tSi m sto St edo eského kraje, cca 70 000 obyvatel). eSenim
je p ipravovana modernizace trati Praha-Kladno, ktera zkvalitni p im stskou elezni ni dopravu vtomto sm ru
(zkraceni cestovni doby a zvySeni po tu spoj ). Dojde ke zdvoukolejn ni a elektrizaci trat a realizace odbo ky
z trat Praha-Kladno na LetiSt Ruzyn odstrani absenci kolejového propojeni letiSt s centralni oblasti m sta.

P estavba elezni niho uzlu Praha v sou asné dob probiha, ast staveb se realizuje (Useky Praha Libe —Praha
B chovice, Stran ice—Praha Hostiva), &ast se nachazi vr zném stupni p ipravy (Useky Praha Bubny—Praha
HoleSovice, Praha B chovice—Uvaly). Kli ovy vyznam méa zprovozn ni Nového spojeni. Spolu s p ipravou realizace
novych zastavek (nap . Praha Rajska Zahrada) bude umon n rozvoj tzv. m stskych linek zatim zastoupenych
jedinou linkou S 41 Roztoky u Prahy—Praha HoleSovice. Nové linky by vyu ivaly i trat dnes ur ené p edevSim pro
nakladni dopravu. Pouze pokra ujici modernizace a optimalizace trati spolu s rozvojem zastavek a dodr ovani
standartu kvality (interval, kultura zastavek i el ezni nich vozidel, informace) a realizace uceleného linkového
systému m e zaru it plné rozvinuti potencialu elezni ni dopravy na Gzemi Prahy. Kli ovy vyznam pro elezni ni
dopravu nejen na Uzemi hl. m. Prahy ma dne 1. 9. 2008 zprovozn na stavba Nové spojeni. Stavba byla navr ena
jako zakladni kamen p estavby elezni niho uzlu Praha. Cilem stavby bylo zkapacitn ni elezni nich trati do st.
Praha hl. n. ze sm r Praha Libe , Praha Vyso any a Praha HoleSovice pro osobni dopravu. Nedilnou sou asti
stavby je i pIné zapojeni st. Masarykovo nadrai d o systému p im stské a m stské eleznice. Stavba byla pin
zprovozn na 2.12. 2008. Spolu s novym grafikonem 14. 12. 2008 sloui Nové spojeni plnému provozu vlak
Néaklady stavby ini 9 mid. K . Investorem stavby byla S DC, s.o.

Jako d leitd sou ast zlepSovani elezni ni infrastruktury se profiluje projekt D, a. s., , ivd nadra i“ - komplexni

revitalizace nadra nich objekt , nadraijako ivy p estupni uzel s ob anskou vybavenosti. Jde p edevSim o opravy,
modernizace a nova vyu iti nemovitého majetku  eskych drah. Sou asn pojem revitalizace zahrnuje i integraci
novych funkci do dra nich nemovitosti, novych slue b a innosti, zajiS ovanych pro zakazniky eskych drah.
V sou asnosti se ji realizuje projekt Praha hlavni nadra i, jeho cilem je vybudovani nového, bezpe ného, istého
a funk niho nadra i se Sirokou nabidkou novych slu eb a na kupnich p ileitosti. V ijnu a listopadu 2008 skon ily
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v ramci projektu ,iva nadrai“ kompletni rekonstru kce budov st. Praha VrSovice a Praha Dejvice. Vypr avni
budova dejvického nadra i pochazi z roku 1873 a jej i sou asti je i Masaryk v salének a ojedin ly letecky kryt z 2.
sv tové valky. Cilem rekonstrukce obou budov bylo zkvalitn ni prost edi pro zakazniky i zam stnance D.
Objekt m byla navracena p vodni historicka podoba a Upravy se dotkly i p ednadra nich prostor.

Graf Naklady na vlakokm v osobni elezni
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Problémem branicim rozvoji m stské eleznice v Praze je nejen zanedbany stav tra ti, ale i z asti zastaraly vozovy
park elezni nich vozidel. Pate vozového parku p im stskych linek tvo i n kolik desitek zastaralych elektrickych
jednotek ady 451 a 452 vyrobenych v letech 1964-1973 (motorovy v z méa kapacitu 61 mist k sezeni, vioeny v z
89 mist). V sou asné dob dochazi k modernizaci vozového parku nakupem dvoupatrovych elektrickych jednotek
ady 471 (t ivozova jednotka ma kapacitu 310 mist k sezeni), vyrab nych ve spolupraci sesterskych spole nosti
SKODA TRANSPORTATION a KD VAGONKA, ur enych pro rychlou p im stskou dopravu na tratich
elektrifikovanych nap tim 3 kVss. Jsou slo eny z motorového vozu (471), vio eného (071) a idiciho vozu (971).
Cela jednotka ma elektronicky idici systtm s vozovymi po ita i, im se stdva nejmodern jSim vozidlem D,
u kterého bylo poprvé vyu ito asynchronniho pohonu, procesorové regulace a systému automatického vedeni viaku
(po ita ové izeni umo uje vicenasobné vedeni vlaku slo eného z n kolika ucelenych jednotek, v zavislosti na
mo nostech trat Ize pou it systém automatického vedeni vlaku AVV). Konstruk ni rychlost vozu je 160 km/h,
stavajici provedeni je dodavano pro rychlost 140 km/h. Interiér elektrické jednotky ady 471 je p izp soben pro
cestujici se sni enou pohyblivosti. Nastupni hrana je 550 mm nad temenem kolejnice, p edni nastupni prostor je
vybaven i zdvihaci ploSinou. V pat e motorového vozu je oddil 1. vozové t idy. Tempo vyroby novych souprav je ale
z finan nich d vod bohu el nedostate né, nebo cena jedné soupravy je cca 200 mil. a pro dalSi rozvoj systému
by byl pot ebny po et celkem 100 a 120 elektrickych jednotek. Na neel ektrifikovanych tratich je doposud
nejrozsi en jSim vozidlem motorovy v z ady 810 vybaveny motorem Liaz s automatickou hydromechanickou
p evodovkou pohan jici jednu napravu (kapacita 55 mist k sezeni). Motorovy v z je koncipovan jako elni
s ovladanim z jednoho stanovist . Maximalni provozni rychlost je 80 km/h a konstruk ni rychlost je 100 km/h.
Nastupcem voz ady 810 je motorova jednotka Regionova tvo ena v provozu trvale spojenym motorovym a idicim
vozem. Jde o0 modernizaci p vodnich voz ady 810 a p ipojného vozu ady 010 vyrab nych v letech 1973 a 1983
z majetku eskych drah. Vozidlo je uzp sobeno nizkopodlani asti idiciho vozu pro p epravu cestujicich se
sni enou pohyblivosti ataké pro zjednoduSeni p epravy nevidomych cestujicich pomoci akustickych maja k

a mo nost otev eni dve i pomoci slepecké vysila ky VPN (kapacita jednotky je 84 mist k sezeni). Strojv dce ma
k dispozici moderni ovladanim trakce (elektronicky idici systém, vice lenné izeni, automaticka regulace rychlosti).
Maximalni provozni rychlost je 80 km/h.
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Graf Rozvoj vozového parku D, a.s.
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Evropska zkuSenost ukazuje, e z ejm jedinou mo nosti jak m e byt eleznice atraktivni pate i ve ejné dopravy
je utkat jemné a dovedné p edivo pavu iny integrovaného taktového jizdniho adu (ITJ ). Smyslem systému je
pomoci koordinace taktovych jizdnich ad v uzlovych stanicich dosdhnout nep eruSovanych dopravnich et zc
dalkové osobni elezni ni p epravy v navaznosti na regionalni osobni elezni ni dopravu a autobusovou dopravu.
Spolupraci a navaznosti vSech systétm ve ejné dopravy je moné dosahnout obsluhy UGzemi vdanych
a zapamatovatelnych intervalech s optimalnimi p ipoji v uzlovych stanicich.

Jedine nym p ikladem v Evrop je projekt Bahn 2000 Svycarskych spolkovych drah SBB. Projekt byl pod heslem
,Ka dou hodinu jede vlak* zahajen v roce 1981. Ust ednim mottem sytému je ,jet tak rychle, jak je pot eba* misto ,jet tak
rychle, jak je mo no“. Projekt Bahn 2000 byl schval en referendem v roce 1987 a poté se rozb hly prace po jednotlivych
etapach. Prvni etapa byla dokon ena v roce 2004. Vytva eni jizdniho adu osobni elezni ni dopravy musi byt vSak
provazano s tvorbou jizdniho adu dopravy nakladni, protoe jen tak se m e cely systétm elezni ni dopravy pln
rozvinout. V sou asné dob je ve fazi p ipravy projekt zadavatele S DC, s. o. ,Strategicky obchodni plan pro rozvoj
elezni nidopravy v R" Jednim z cil planu mé& byt i formulace podminek p ipravy elezni ni infrastruktury umo ujici
budouci zavedeni IT] na celé elezni ni sitiv R. Ke stejnému kroku maji vést i kroky Ministerstva dopravy jako
objednavatele osobni dopravy ve ve ejném zajmu.

O ekavanym dokumentem je material MD R ,Celonarodni koncepce nakladni dopravy“. D le itym faktorem bude
strategie podpory Ve ejnych logistickych center  VLC. V souladu se ,Strategii hlavniho m sta Prahy pro oblast
logistiky“ a ,Strategii podpory logistiky z ve ejnych zdroj “ je nutné p ipravit podminky pro rozvoj City—logistiky jako
U inného nastroje pro dosa eni p ijateiné dopravni obsluhy m sta. Vyuivany by m ly byt hlavn nesilni ni druhy
nakladni dopravy. Ji v dnesni dob je elezni ni uzel Praha bezesporu nejvyznamn jSi a nejv tSi elezni uzel
v R. Je d leitou k iovatkou elezni nich koridor transevropské sit TEN, sit TER (projekt TER, TEN - si
multimodalnich koridor ) i tras kombinované dopravy podle mezinarodnich dohod AGC a AGTC (AGC - dohoda
onejd leit jSich mezinarodnich elezni nich trasach, AGTC - Dohoda o nejd leit jSich trasach mezinarodni
kombinované dopravy a souvisejicich objektech). V minulosti doSlo k vyraznému nér stu p epravniho podilu silni ni
nakladni dopravy, i p esto ndkladni doprava eskych drah, a. s., D Cargo, a. s., zaujima svymi vykony paté misto
v EU. Pro udreni svého postaveni hodl4 spole nost investovat do infrastruktury podporujici napojovani
pr myslovych areal na elezni ni dopravu, vystavby terminal kombinované dopravy a logistickych center. B hem
nasledujicich dvou let ma D Cargo, a. s., vumyslu do provozu nasadit vice ne 1 450 novych nebo
modernizovanych elezni nich nékladnich voz . To odpovida pot ebdm obnovy vozového parku a budovani
navazujici infrastruktury (skladové arealy, logistickd centra, termindly kombinované dopravy) jako dvou rovin
nutnych pro kvalitativni zm ny v oblasti nakladni elezni ni dopravy . Bohu el elezni ni infrastruktura v Praze
v sou asnosti nedisponuje pot ebnym technologickym vybavenim pro moderni p epravni sluby (logistické
terminaly s vazbou na eleznici). Z dostupnych Udaj se da ur it, e nejv tSi objem p epraveného zboi (hrtkm
a tkm) se v Praze po eleznici p epravuje p edevSim po tratich ur enych pro nakladni dopravu (MaleSice-Libe
B chovice—Malesice). Vyjime ny je Usek Hostiva —Uh in ves, ktery je siln zati en dopravou nékladni i osobni.
elezni ni stanice Praha—MaleSice ma z hlediska tranzitni ndkladni dopravy kli ovy vyznam.
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Néakladni p epravu m eme rozd lit do t ech skupin: tranzitujici, tranzitni p epracovavanou v se a ovaci stanici
Praha Libe a mistni, kterd& ma odesilaci, cilovou nebo ob stanice v Praze a navazujicich stanicich. Praha stale
z stava vyznamnym mistem produkce i spot eby. U nakladky zbo i p evladaji kontejnery a nakladka elezného
Srotu, u ostatnich druh zbo i jsou podily velmi malé. Vykladka je v t3i, podil kontejner ni &i a vyznamny podil
maji pevna a tekuta paliva a stavebniny. Vlakotvornymi stanicemi zajiS ujicimi obsluhu aglomerace jsou Praha
Libe , Kralupy nad Vitavou a Beroun. D leitym p edpokladem pro fungovani elezni ni nakladni dopravy je
zachovani sit elezni nich vle ek. Dnes bohu el elime problému jejich ruseni a ztrat zavle kovatelnych Gzemi
(Vyso any, MaleSicko-hostiva ska oblast). V sou asnosti je na GUzemi Prahy v provozu cca 60 vle ek o celkové
délce cca 120 km. Nakladkové a vykladkové koleje v elezni nich stanicich a p ipojené vle ky tvo i zakladni mista
nakladky a vykladky. Stanice vyznamné pro nékladni p epravu jsou Praha Hostiva, Kr , Radotin, Uh in ves
a VrSovice. Stanice s potencidlem rozvoje jsou Praha B chovice, Horni Po ernice, Libe , MaleSice a Smichov.
elezni ni infrastruktura v pra ském elezni nim uzlu bohu el nespl uje podminku multimodality, tj. nedisponuje
kvalitnim napojenim na ostatni druhy p eprav a to brani jeji konkurenceschopnosti. Kli ové je zajiSt ni rovnych
podminek vSech druh dopravy, tj. rovné zdan ni, internalizace externich naklad , odstra ovani administrativnich
bariér a dokon eni transformace elezni niho sektoru, stejn d leité je i zajiSt ni odpovidajiciho legislativniho
prost edi pro oblast logistiky s podporou z ve ejnych zdroj .

V sou asnosti je stav elezni ni infrastruktury v elezni nim uzlu Praha neuspokojivy. Za izeni jsou asto zastarala
a elezni ni si neni schopna zvladnout po adovany objem zvla$t osobni dopravy. P es vSechny problémy ale ji

v dneSni dob eleznice ukazuje zcela z eteln své p ednosti. Mnohé trat nabizeji rychlé, ekologické a pohodiné
spojeni s oblasti St edo eského kraje a okraje Prahy s centrem m sta. eleznice je sou asti systému Pra ské
integrované dopravy PID, elezni ni nakladni p eprava si zachovava stdle své vyznamné postaveni a lze
p edpokladat jeji nar st.

Vyvoj od r. 2008

Kli ovy vyznam pro elezni ni dopravu nejen na Gzemi hl. m. Prahy ma dne 1. 9. 2008 zprovozn né stavba Nové
spojeni. Stavba byla navrena jako zakladni kamen p estavby elezni niho uzlu Praha. Cilem stavby bylo
zkapacitn ni elezni nich trati do st. Praha hl. n. ze sm r Praha Libe , Praha Vyso any a Praha HoleSovice pro
osobni dopravu. Nedilnou sou asti stavby je i plné zapojeni st. Masarykovo nadrai do systému p im stské
am stské eleznice. Stavba byla pln zprovozn na 2.12. 2008. Spolu s novym grafikonem 14. 12. 2008 slou i
Nové spojeni plnému provozu vlak . Naklady stavby ini 9 mid. K . Investorem stavby byla S DC, s.o.

Modernizace tra ového Useku Praha Libe — Praha B chovice byla zahajena 1. 9. 2006, datum finalniho
zakon eni projektu je stanoveno na 31. 3. 2011. P edpokladané naklady projektu jsou 2,5 mid. K . Dne
10. 12. 2009 byla na tomto tra ovém Useku ukon ena posledni nep etrita vyluka. Délka modernizovaného
ztrojkolejn ného Useku je cca 9km. Modernizace zahrnuje kompletni obnovu elezni niho spodku i svrSku,
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Doprava

rekonstrukci vSech stanic a zastavek, nové trak ni vedeni i instalaci nejmodern jSiho zabezpe ovaciho za izeni.
Sou asti stavby je i cca 3,5km protihlukovych st n.

V ramci zatraktivn ni osobni elezni ni dopravy v regionu byla zahajena elektrizace trati Lysa nad Labem —
Milovice . Stavba byla zahajena 27. 8. 2009 a dokon eni se p edpoklada 16. 8 2010. ZkuSebni provoz stavby byl
zahajen 10. 12. 2009. Celkové schvalené naklady projektu jsou 354 mil. K . Délka rekonstruovaného Useku je
5,07km. Tra je nyni v celé délce zatrolejovana. Systém p im stské eleznice ,S" tak mohla doplnit p ima linka S 20
Praha — Milovice s intervalem 30 minut.

V souvislosti s modernizaci trati Praha — Kladno s p ipojenim na letiSt Ruzyn prob hnou stavebni Gpravy na
trase tzv. ,Pra ského Semmeringu* tj. trati Praha Smichov — Praha ZIi in — Hostivice ., kterd vdob modernizace
trati Praha — Kladno bude slou it jako objizdna tra sa. Cilem Uprav je zvySeni kapacity trati zejména pomoci aktivace
dnes nefunk nich vyhyben a z izeni nového nastupist ve stanici Praha Jinonice s p estupni vazbou na stanici
metra B Jinonice. Uzemni rozhodnuti ji bylo na sta vbu vydano.

Probiha rekonstrukce pra ského hlavniho nadra i . Datum ukon eni realizace rekonstrukce vlastni budovy je
planovano na konec roku 2011. P edpokladané investi ni naklady jsou 1 mid. K . Investorem je spole nost Grandi
Stazioni eskd Republika, s.r.o. Rekonstrukce budovy nadrai je koordinovana s investi nimi akcemi S DC
v nované rekonstrukcim a modernizacim kolejiSt , nastupiS a zabezpe eni provozu. Modernizace zapadni  asti
st. Praha hl. n. byla zah4jena 7. 1. 2008. Stavba byla p i ndkladech 1,8 mid. K dokon ena 30. 4. 2009. Do roku
2020 bude nutna kompletni vym na trak niho vedeni, v tSiny za izeni silnoproudu, sd lovaciho a zabezpe ovaciho
za izeni, informa niho systému a podstatné asti elezni niho svrdku a spodku.

V ijnu a listopadu 2008 skon ily vramci projektu ,iva nadrai“  kompletni rekonstrukce budov st. Praha
VrSovice a Praha Dejvice . Vypravni budova dejvického nadra i pochazi z roku 1873 a jeji sou asti je i Masaryk v
salének a ojedin ly letecky kryt z 2. sv tové valky. Cilem rekonstrukce obou budov bylo zkvalitn ni prost edi pro
zékazniky i zam stnance D. Objekt m byla navracena p vodni historickd podoba a Upravy se dotkly
i p ednadra nich prostor.

V oblasti elezni ni dopravy na Uzemi Prahy i nadale pokra uje trend mirného r stu po tu cestujicich
p epravenych v ramci systému PID. Rozhodujici Glohu maji i nadale st. Praha hl. n. a Praha Masarykovo. Prav
Praha Masarykovo nadra i ma nejv tSi vyznam v oblasti m stské a p im stské elezni ni dopravy.

V nékladni doprav i nadale roste objem p epraveného zbo i pomoci velkych kontejner

Obr. Schéma Nové spojeni

NOVE SPOJEN:
celkova delka koleji Je cca 27 km, traté Jsou navrZeny na rychlost 80 - 100 kmih Praha - Vysocany
celkemn 10 Zeleznicnich a 2 silnicni mosty o celkové délkce 1290 m Praha - Cakovice
délka raZenych Gsekd tuneld je 2401 m a hloubenjch 280 m /
zabezpetovaci zafizeni 3 generace - trojznaky autoblok
Praha-Holesovice
e Praha - Liben
N Praha - Béchovice

Praha - Masarykovo /

Praha - Malesice

Praha hlavni

Zdroj: URM 2008
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Graf Vyvoj objemu financi pou itych S DC, s. 0., na modernizaci a rozvoj dopravni cesty v R
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Tab. Kategorie trati zaust nych do elezni  niho uzlu Praha

Kategorie trati zalst nych do elezni  niho uzlu Praha

tra . trat kategorie
Praha Kralupy n. V. 091 driha celostatni
Praha Kladno 120 draha celostatni
Praha Hostivice 122 draha celostatni
Praha Rudnd u Prahy 173 draha celostatni
Praha Beroun 171 driha celostatni
Praha Vrané n. V. 210 draha regionalni
Praha BeneSov 221 draha celostatni
Praha Kolin 011 draha celostatni
Praha Nymburk 231 draha celostatni
Praha VSetaty 070 driha celostatni
Poznamka:

Dle vyhlasky .500/2006 Sbh., o Uzemn analytickych podkladech, uzemn planovaci dokumentaci a zp sobu
evidence Uzemn planovaci innosti, pilohy .1, se elezni ni dopravy tykaji jevy .94, 95 a 96 a 97.
Ve vykresech zobrazené Udaje zpracoval URM s vyu itim podklad od poskytovatel dat. P esnost a podrobnost
zpracovani je ovlivn na rozdilnou kvalitou a mirou podrobnosti p edanych Udaj od jednotlivych poskytovatel
i terminem dodani podklad .
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SCHEMA ZELEZNICNIHO UZLU PRAHA

in hl. n. -

Praha HoleSovice

maximalni tratova rychlost uvedena v km/h

normativ délky osobniho viaku uvedeny v m

maximalni sklon traté uvedeny v %o

kategorie drahy

Praha Masarykovo n. - Praha Bubny

maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 60

normativ délky osobniho vlaku uvedeny vim| 450

maximalni sklon traté uvedeny v %o 0

kategorie drahy C

Chomutov - Praha Bubny c. 120

maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 80

normativ délky osobniho vlaku uvedeny vm| 400

maximalni sklon traté uvedeny v %o 24,66

kategorie drahy C

Ruzyné
. Stodllky
Zli¢in )
Cibulka
Hostivice - Praha Smichov ¢. 122 & . .
maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 70 Jinonice
normativ délky osobniho vlaku uvedeny vim| 100
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normativ délky osobniho viaku uvedeny vm[ 200
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maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 100 uchle
normativ délky osobniho vlaku uvedeny vm| 400
maximalni sklon traté uvedeny v %o 8
kategorie drahy E Radotin

3. tranzitni koridor

Zdroj: SZDC, CD, TSK-UDI, URM srpen 2010

Zdroj: URM 2010
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Hostivar

BeneSov u Prahy - Praha VrSovice €. 221

maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 100
normativ délky osobniho vlaku uvedeny v m| 400
maximalni sklon traté uvedeny v %o 14,93
kategorie drahy E

Dolni Mécholupy

Uhfinéves

Kolovraty

maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 100 Vysv. tabulky trati - kategorie dréhy:
oy - . normativ délky osobniho vlaku uvedeny v m| 350 E = éast drahy celostatni, zafazena do
1. zitni koridor maximalni sklon trat& uvedeny v %o 12,5 kéh y ta ’
kategorie drahy C . evropske 'ovs’ys_ emy L,
Cakovice C = ostatni ¢asti drahy celostatni
R = draha regionalni
Sedlec Kbely
maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 80 )
¢. 091 normativ délky osobniho viaku uvedeny v m| 600 Satalice
160 maximalni sklon traté uvedeny v %o 12,1
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437
E s .
Bubene¢  Holesovice Vyso&any
& Holesovice Praha Libef - Praha HoleSovice Horni Lysa nad Labem - Praha Vyso¢any ¢. 231
zastavka maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 80 Podernice maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 100
normativ délky osobniho vlaku uvedeny v m| 600 normativ délky osobniho vlaku uvedeny v m| 350
maximalni sklon traté uvedeny v %o 6,8 maximalni sklon traté uvedeny v %o 13
kategorie drahy E kategorie drahy C
Bubny
Dejvice )
Kyje
\ Dolni Pogernice
% Liber -\ aj 1. tranzitni koridor
I A q
. — 3. tranzitni koridor
Veleslavin Masarykovo il
nadrazi / B&chovice Klanovice
s Ceska Trebova - Praha Libefi &. 011
Zizkov D maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 160
: normativ délky osobniho vlaku uvedeny v m| 550
HLAVNI maximani sklon Fate uvedeny v % 87
NADRAZ| maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 50 kategorie drahy E
normativ délky osobniho vlaku uvedeny v m| 500
TTTT |maximalni sklon traté uvedeny v %o 545 v
kategorie drahy E Malesice
Stradnice Linky méstské zeleznice:
zastavka Praha HostivaF - Praha Libef Praha — Kolin
maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 80 My
D normativ délky osobniho vlaku uvedeny v m| 400 Praha — Porlcany
maximalni sklon traté uvedeny v %o 3,75 Praha — Nymburk — Kolin
kategorie drahy E

Praha — VSetaty

Praha — Kralupy n. Vitavou
Praha — Roztoky

Praha — Kladno

Praha — Rudn& — Beroun
Praha — Beroun

Praha — Dobfi§/Ceréany
Praha — Benesov

= ZELEZNICNIi STANICE

——— ZELEZNICNi ZASTAVKA
DALSi DOPRAVNY
rusené traté

TRATOVE ZABEZBECOVACI ZARIZENI

3. KATEGORIE === automaticky blok obousmérny

== gutomatické hradlo

Doprava

2. KATEGORIE releovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté
hradlovy poloautoblok
1. KATEGORIE telefonické dorozumivani
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2.12.2 SILNI Ni DOPRAVA

Praha je vyznamnou k i ovatkou silni ni sit R, zna ny vyznam ma i v evropském kontextu. Historické zalo eni
komunika ni sit na Gzemi statu se vyzna uje v echach radiadlnim zalo enim hlavnich tras sm ujicich
z jednotlivych sm r k hlavnimu m stu. Automobilova doprava v Praze je jednim z nejvyznamn jSich jev , které
ovliv uji ivotni prost edi a podminky obyvatel metropole.

Do Prahy sm uji dalnice D1 (Praha-Brno), D5 (Praha-Plze ), D8 (Praha - Usti n.L.), D11 (Praha - Hradec
Kralové). V budoucnu se po ita mimo hranice Prahy, ale s napojenim na Prasky (silni ni) okruh u Jesenice
i s dalnici D3 (Praha - eské Bud jovice). Dale je do Prahy sm rovana soustava rychlostnich silnic R4 (Praha-
P ibram), R7 (Praha-Slany), R10 (Praha - MI. Boleslav, Turnov), R6 (Praha - Karlovy Vary, zprovozn na k Novému
StraSeci). Dale do Prahy z regionu sm uji silnice I. tidy I/2 (Praha - Kostelec nad ernymi Lesy), 1/9 (Praha-
M Inik); napojena na dalnici D8 u Zdib), I/12 (Praha—Kolin) a dalSi silnice Il. a lll. t idy.

Koncentrace dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. t idy radialn sm ujicich k Praze je ve srovnani s dalSimi m sty
eské republiky nejvyssi. Do Prahy s napojenim na Pra sky okruh bude v budoucnu zadst no p t dalnic (D1, D3,
D5, D8, D11), ty i rychlostni silnice R4, R6, R7, R10, silnice I. tidy I/2, 1/12 a nep imo u Zdib i silnice /9. Dale jsou
do Prahy zalst ny silnice niSich t id. Obdobna koncentrace a soust ed ni dalni ni a silni ni soustavy v okoli
Prahy je srovnatelnd se siln urbanizovanymi aglomeracemi zapadni Evropy. V automobilové doprav v rdmci
eské republiky zaujima Praha specifické postaveni v d sledku enormn vysokych intenzit na komunika ni siti
m sta i velikosti dopravnich vykon na svém Uzemi ve srovnani s jinymi eskymi m sty.

Dosavadni vyvoj silni  ni dopravy

Vliv automobilové dopravy a jeji d sledky se v Praze za aly projevovat ji vpr b hu prvni poloviny 20. stoleti,
vyrazn jSi problémy se objevily ji ve 30. letech minulého stoleti. V roce 1921 byly v Praze necelé 3 tisice vozidel,
v roce 1937 p ipadal jeden automobil na 32 obyvatel. V d sledku druhé sv tové valky a povale ného vyvoje se
rozvoj automobilového provozu v Praze na mnoho let utlumil. V 60. letech 20. stoleti, kdy za al po et motorovych
vozidel v Praze vyrazn ji stoupat, vznikaly i dopravni problémy, které vSak byly vtehdejSi dob omezeného
charakteru v d sledku nedostate né kapacity kli ovych Urov ovych kiovatek v centru m sta a projevovaly se
pouze v dopravnich Spi kdch. K razantnimu nar stu automobilové dopravy doslo v pr b hu devadesatych let
minulého stoleti, kdy se zm nily spole ensko-ekonomické podminky, nastal rozvoj tr niho ho spoda stvi, zm nil se
ivotni styl spojeny s v tSi hybnosti obyvatel a automobil se stal dostupnym zbo im v Siroké nabidce a kvalit .

Postupn rostouci dopravni problémy ve spojitosti s nar stajici automobilovou dopravou na Gzemi m sta vedly ji

v prvni polovin minulého stoleti k ov ovani r znych koncepci vyhledového uspo adani komunika ni sit . Vlivem
nar stajiciho automobilového provozu a specifickych podminek Prahy (sloitost pra ského reliéfu, hustota

zastavby, historicky dana komunika ni si v centralni oblasti, nutnost aktivni ochrany historického centra) se
postupn ji v prvni polovin minulého stoleti ukdzalo, e situaci v pra ské kom unika ni siti nepom e pouze
p estavba nebo udr ba stavajicich komunikaci. Nam ty na novou okru ni trasu kolem Prahy se objevovaly ji

v prvni polovin dvacatého stoleti. V 60. letech minulého stoleti byla prov ovana koncepce zalo ena na principu
roStového uspo adani nejvyznamn jSich komunikaci (princip severoji nich a zapadovyc hodnich magistral), ktera se
z asti uplatnila ve sm rném Uzemnim planu hl. m. Prahy zr. 1964, kde byla dopln na o okruh na obvod Prahy.
V 70. letech dvacéatého stoleti doSlo k prosazeni koncepce radialn -okru niho zakladniho komunika niho systému
(ZAKOS), ktera byla zalo ena na principu t i okruh a jedenécti radial, dopln nych spojkami na Spo ilov a v Libnl.

Komunikace ZAKOS byly navreny p evan v rychlostnich parametrech. Sou &sti rodtového i nasledn radialn -
okru niho zakladniho komunika niho systému v 60. a 70. letech minulého stoleti byla i severoji ni magistrala,
v systému ZAKOS za azena do skupiny sb rnych komunikaci. Ta se jako jedna z prvnich staveb takto
koncipovanych systém realizovala. Jeji p ednostni realizace byla vdob vzniku od vod ovana p ipravovanym
rozvojem sidliStni obytné zastavby v ji nim a sever nim sektoru m sta a pot ebou propojeni nové zastavby na okraji
m sta s centralni oblasti. V navaznosti na severoji n i magistralou byla na jihu m sta realizovana Chodovska radiala
navazujici na dalnici D1 a v severnim sektoru m sta Prosecka radidla. Omezeni investic a snaha o rychlé
zprovozn ni severoji ni magistraly vedly vdob vzniku magistraly v centru Prahy k eSeni vjedné stop této
komunikace p ed Narodnim muzeem, druh& stopa byla zrealizovana v poloze ul. Legerovy za Narodnim muzeem.

V obdobi po roce 1989 doSlo postupn k p ehodnoceni a odmitnuti systému ZAKOS. Zna né Gzemni naroky ZAKOS, jeho
navrhové parametry i n které prvky tohoto systému (nap . Veleslavinska radiéla, Hrdlo ezska radidla, Kr ska radiala) se
ukézaly byt pro m sto nep ijatelné. Do Uzemniho planu hl. m. Prahy, ktery byl schvélen vroce 1999, byla zahrnuta
koncepce dvou okruh a sedmi celom stsky vyznamnych radialnich komunikaci, které je propoji. V souladu s touto
koncepci se na zemi m sta zrealizovaly a realizuji dalSi Useky celom stsky vyznamnych komunikaci. V minulych letech
byla v souladu s Uzemnim planem hl. m. Prahy zprovozn na St rboholska radidla, zapadni &st M stského okruhu
v oblasti Smichova, ve vystavb je vychodni ast Vyso anské radidly, severozapadni &st M stského okruhu pod
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Stromovkou, v za i 2010 dochazi ke zprovozn ni Praského okruhu na jihu Prahy. Stale se zvySuiji ci d raz na ochranu
Uzemi p ed negativnimi vlivy automobilové dopravy, nep iznivymi zemnimi dopady novych liniovych staveb do Uzemi ved|
k redukci navrhovych parametr novych komunikaci zejména v siln  urbanizovanych &stech m sta a k uplatn ni vysokého
podilu tunelovych Gsek u novych liniovych dopravnich staveb.

Vpr b hu 80. a 90. let dvacatého stoleti byly postupn realizovany dil i Useky Jini spojky s Barrandovskym
mostem a ul. K Barrandovu, ktera ve vazb na zapadni Usek Pra ského okruhu mezi Slivencem a T ebonicemi
vytvo ila zapadovychodni komunika ni spojeni na jihu Prahy. Zapadovychodni spojeni m stem bylo v roce 1999
dopln no o vychodni ast St rboholské radialy navazujici na vychod m sta na Gsek Praského okruhu mezi
Hornimi Po ernicemi a B chovicemi. Na zapad Prahy byly na p elomu stoleti postupn zprovozn ny dalSi Useky
Pra ského okruhu mezi T ebonicemi, epy a Ruzyni. Usek Praského okruhu mezi T ebonicemi a epy byl
zprovozn n v roce 2000, usek mezi epy a Ruzyni v roce 2001. Vyznamnou zm nu v uspo adani komunika ni sit

m sta p ineslo zprovozn ni naro ného Gseku z&padni &sti M stského okruhu v oblasti Smichova. Usek Zlichov—
Radlicka byl uveden do provozu v roce 2002, Usek Radlicka — Strahovsky tunel zahrnujici tunely Mrazovka byl
zprovozn n vroce 2004. Nejvyznamn jSi dokon enou stavbou vroce 2010 je jini ast Praského okruhu
(Silni niho okruhu kolem Prahy) délky cca 23 km v Useku Slivenec-Lahovice-Jesenice-D1 u Dob ejovic,.

Vysokému nér stu po tu automobil a dosahovanym intenzitAm automobilové dopravy v Praze neodpovida stav
sou asné komunika ni sit , kter4 je do zna né miry, zejména v oblasti celom stského centra, vyrazn ovlivh na
historickym vyvojem m sta. Dosa eny stupe automobilizace v Praze, rozlo eni pracovnich mist a bydleni na
Uzemi m sta i mimo n j (vyrazna koncentrace pracovnich mist v centru Prahy a rozsahla obytna zastavba na jeji
okrajové asti), probihajici suburbanizace vn hranic Prahy, sjednocujici hospoda sko-ekonomické procesy v ramci
Evropy, projevujici se nar stem zejména tranzitni nakladni automobilové dopravy, p edstavuji zakladni faktory,
jejich vysledkem je zna ny nar st a rozsah automobilové dopravy na Uzemi Prahy spojeny s astymi kongescemi.

P eti eni komunika ni sit ma v Praze v sou asné dob ji ploSny charakter; za p eti enou Ize pova ovat celou oblast

rozSi eného celom stského centra a navazujici kompaktni asti m sta o rozm rech cca 7 x 6 km. Dochazi stale ast ji
k dopravnim kongescim v oblasti rozSi eného celom stského centra na zati enych komunikacich i mimo n , sni uje se
rozdil mezi zati enim v dopravnich Spi kach a v mimoSpi kovém obdobi, b hem dne se prodlu uje doba, kdy jsou
vy erpany kapacity rozhodujicich k i ovatek. Vliv dopravnich kongesci a ,popojid ni“ kolon p ed k i ovatkami ma velmi
negativni vliv na ivotni prost edi p edevsim vysokymi koncentracemi Skodlivin v p izemni vrstv atmosféry, kde se
pohybuji chodci a zejména d ti. Stavajici komunika ni systém, utva eny p irozenym historickym vyvojem m sta na
mnoha mistech nevyhovuje a ani nem e vyhovovat sou asnym dopravnim narok m. Vedle toho se projevuje jest

deficit vyu ivani nejmodern jSich telematickych systém , které integruji informa ni a telekomunika ni technologie
s dopravnim in enyrstvim tak, aby se pro stavajici infrastrukturu optimalizovaly p epravni vykony, zlepSila bezpe nost
provozu a stoupla kvalita p epravy. Zasady pro rozvoj dopravni telematiky v hl. m. Praze byly schvaleny Radou ji v roce
2002 a definuji 11 aplika nich oblasti, v nich se v Praze telematika rozviji a nadale bude rozvijet.

Vyvoj intenzity dopravy na centralnim kordonu v letech 1981-2007 uvadi dolo ena tabulka a graf, kde jsou
uvedeny hodnoty zati eni zab ny pracovni denv asovém obdobi 6-22 hod.

Tab. Intenzity dopravy na centralnim kordonu v lete  ch 1981 - 2009

Intenzita dopravy
CENTRALN|{ KORDON

rok po et osobnich vozidel po et nakladnich vozidel celkem
1981 247 000 39 000 292 000
1990 247 000 39 000 435 000
1995 474 000 31 000 513 000
2000 594 000 23 000 627 000
2001 556 000 21 000 589 000
2002 560 000 18 000 590 000
2003 561 000 18 000 590 000
2004 558 000 18 000 587 000
2005 547 000 17 000 574 000
2006 551 000 15 000 578 000
2007 547 000 15 000 573 000
2008 530 000 15 000 558 000
2009 541 000 14 000 566 00

Zdroj: TSK, 2008
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Sou asnou kritickou situaci na komunika nim systému m sta umoc uje skute nost, e n které komunikace uvnit
Prahy, které by m ly byt vyuivany pouze vnitrom stskou dopravou, vyu iva dnes i tranzitni doprava v etn

kamion . Typickou trasou kamionové dopravy je Ji ni spojka (tzn.jini &st M stského okruhu). Zasadni eSeni této
situace p inese a zprovozn ni chyb jicich asti Praského okruhu. V souvislosti se zprovozn nim jini &sti
Pra ského okruhu v Useku Slivenec-Lahoivice-Jesenic e-D1 v za i 2010 se po ita s novymi objizdnymi trasami pro
t kou nékladni automobilovou dopravu, které v dob  zpracovéani aktualizace UAP jeSt nebyly stabilizovany. Jejich
aktudalni podoba neni proto v grafickych p ilohach UAP vyjad ena.

Ve srovnani s rokem 1990 se automobilovy provoz v pr m ru na celé komunika ni siti v roce 2009 zvySil 0 191 %
(t.tak ka na trojnasobek). Ve vn jSim padsmu m sta (dle s iténi na tzv. vn jSim kordonu — tj. na vstupech hlavnich
vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastav ného Gzemi m sta pijid lo denn do Prahy 3,6krat vice vozidel (ij.
0 260 % vice). V roce 2009 se intenzita automobilové dopravy oproti p edchozimu roku na vn jSim kordonu vSak
sniila 0 1,2%., ve st ednim pasmu m sta se automobilovy provoz oproti roku 1990 na n kterych komunikacich
zvySit trojndsobn a  ty nasobn , vroce 2009 se vSak oproti p edchozimu roku zvySila jen o necelé 1%.. Do
oblasti rozSi eného celom stského centra m sta (dle s itani na centralnim kordonu) vjid lo v minulém roce oproti
roku 1990 cca o 30 % automobil vice. Na centralnim kordonu se vroce 2009 automobilovd doprava oproti
p edchozimu roku zvysSila o 1,4%.

Nejv tSi pr m rné meziro ni celkové nar sty automobilové dopravy v Praze byly v prvni polovin devadesatych let
dvacéatého stoleti, kdy dosahovaly a 12,1 %, v lete ch 1996 a 2000 dosahovaly 5,1 % a dale se snioval y.
Ka doro ni celkovy nar st automobilové dopravy v Praze po roce 1990 se v letech 2008 a 2008 prakticky zastavil.

Graf Vyvoj intenzity dopravy na centralnim kordonu v letech 1981-2009
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Vyvoj intenzity dopravy na vn jSim kordonu v letech 1981-2007 uvadi dolo ena tabu lka a graf, kde jsou uvedeny
hodnoty zati eni zab ny pracovni denv asovém obdobi 6-22 hod.

Tab. Intenzity dopravy navn  jSim koridoru v letech 1981-2009

Intenzita dopravy
VN JSi KORDON
rok po et osobnich vozidel |po et nakladnich vozidel celkem
1981 67 000 31 000 104 000
1990 101 000 34 000 140 000
1995 204 000 36 000 245 000
2000 304 000 43 000 351 000
2001 310 000 43 000 358 000
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rok po et osobnich vozidel |po et nakladnich vozidel celkem
2002 329 000 45 000 379 000
2003 376 000 50 000 432 000
2004 382 000 54 000 442 000
2005 394 000 56 000 457 000
2006 421 000 60 000 489 000
2007 438 000 59 000 504 000
2008 445 000 58 000 512 000
2009 446 000 53 000 506 000
Zdroj: TSK, 2010
Graf Vyvoj intenzity dopravy navn  jSim kordonu v letech 1981-2009
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Markantni nar st dopravy na GUzemi Prahy je patrny p i porovnani dopravnich vykon . V roce 1990 inil dopravni
vykon automobilové dopravy na celé komunika ni siti v Praze 7,3 mil. vozokm/pr m rny pracovni den, v roce
2000 byl dopravni vykon v Praze 16,6 mil. vozokm/den, v roce 2006 byl dopravni vykon na Gzemi hl. m. Prahy
20,3 mil. vozokm/den a v roce 2007 ji dopravni vyk on na komunika ni siti m sta dosahl 20,9 mil. vozokm/den
a v r.2009 21,2 vozokm/den. Podil osobnich automobil na celkovém dopravnim vykonu motorovych vozidel ini
cca 92 %.

Z nasledujiciho grafu je z ejmé, e k nejv tSimu meziro nimu nar stu dopravniho vykonu automobilové dopravy na
celé komunika ni siti m sta dochazelo v pr b hu devadeséatych let minulého stoleti, co bylo do zna né miry
zp sobeno zm nou spole ensko-ekonomickych podminek, rozvojem tr niho hospo déa stvi a integraci ekonomiky
v ramci celoevropského procesu.

183



Doprava

Graf Dopravni vykony automobilové dopravy (cela kom unika nisi , pr m rny pracovni den)
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Do oblasti rozSi eného celom stského centra, vymezené p iblin na zapad Petinem, na severu Letnou, na
vychod Riegrovymi sady a na jihu VySehradem, dle s itani na tzv. centralnim kordonu vjid lo vlo ském roce
v porovnani srokem 1990 piblin o tetinu vice vozidel. V poslednich letech ji kvyrazn jSimu néar stu
automobilové dopravy na centralnim kordonu nedochézi. Vyrazny nar st individualni automobilové dopravy v Sirsi
oblasti centra m sta byl patrny p edevSim do r. 1998. Tato skute nost je zp sobenatim, e ve Spi kovém obdobi ji

dopravni naroky na mnoha mistech komunika ni sit doséhly kapacitnich mezi rozhodujicich k i ovatek a p eti eni
komunika ni sit ji nema v SirSi oblasti centra bodovy, nybr plo$ ny charakter. VeSkery nar st automobilové
dopravy po roce 1990 v SirSi oblasti centra m sta byl zp soben pouze osobnimi automobily, po et nakladnich
vozidel a autobus zde naopak oproti r. 1990 poklesl| o vice ne polov inu.

Ve st ednim pasmu m sta automobilovy provoz trvale rostl v letech 1990-1997, kdy se v tomto obdobi zvySil na
n kterych komunikacich trojndsobn a ty nasobn . V roce 2009 se automobilova doprava v tomto pasmu oproti
p edchazejicimu roku zvysSila jen o necelé 1 procento. Ve vn jSim pasmu m sta (dle s itani na tzv. vn jSim
kordonu, ktery vyjad uje obousm rnou intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic
a dalnic do souvisle zastav ného Gzemi m sta) p ijid lo do Prahy denn z ostatniho Gzemi ve srovnani s rokem
1990 3,6krat vice vozidel (+ 261 %).

Krom obecného nar stu dopravy ma vliv na nar st automobilové dopravy na hranicich m sta probihajici intenzivni
proces suburbanizace v p ilehlé asti Pra ského regionu. Na Gzemi mnoha obci se real izuje rozsahla p evan
obytna zastavba nebo koncentrovana mista komer n -obchodnich a skladovych aktivit, které maji za nasledek
nar stajici zati eni komunika ni sit v Praze i regionu.

Nasledujici graf vyjad uje vyvoj celodenniho automobilového zati eni na hranici m sta a regionu v jednotlivych
sektorech. V grafu uvedené sektory jsou pro dany G el chapany na hranicich Prahy v nasledujicim rozmezi: sektor
JIH v rozmezi mezi ul. Formanskou u Ujezda u Pr honic a pravym b ehem Vlitavy u Zbraslavi (Komo an), sektor JZ
(jihozapad) od levého b ehu Vitavy u Zbraslavi po ul. Na Radosti u T ebonic (Zli ina), sektor SZ (severozapad) od
ul. Na Radosti u T ebonic (Zli ina) po levy b eh Vitavy u Sedice, sektor S (sever) od pravého b ehu Vitavy
v Podho i po Satalice, sektor V (vychod) na hranicich Prahy od Hornich Po ernic po Pitkovice. Detailn jSi rozbor je
uveden po jednotlivych sektorech v dalSich &stech textu kapitoly.
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Graf Vyvoj zati eni na komunika  ni siti na hranici Prahy v jednotlivych sektorech v letech 1997-2009
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Stupe motorizace v r. 2009 v Praze dosahl 732 vozidel/1000 obyvatel, tj. 1,4 obyvatel na jedno motorové vozidlo.
(V roce 1999 byl v Praze stupe motorizace 627 vozidel/1000 obyvatel, tj. 1,6 obyvatel na jedno motorové vozidlo.)

Stupe automobilizace vr. 2009 v Praze dosahl 547 osobnich automobil /1000 obyvatel, tj. 1, obyvatel na jeden
osobni automobil. (V roce 1997 byl v Praze stupe automobilizace 502 osobnich automobil /1000 obyvatel, tj. 1,8
obyvatel na jeden osobni automobil.)

Celkova délka komunika ni sit na Uzemi m sta vroce 2009 dosahla 3 874 km. (V roce 1999 byla na GUzemi
m sta celkova délka komunika ni sit 3 398 km.)

D lba p epravni prace (podle po tu cest na Uzemi m sta vpr b hu pracovniho dne) mezi hromadnou
a automobilovou dopravou v roce 2009 byla 57 % k 43 % ve prosp ch hromadné dopravy.

Po et dopravnich nehod v Praze vroce 2009 evidovanych P R dosahl 15 583 (40 smrtelnych zran ni a 347
t ce zran nych), vroce 1999 bylo P R evidovano 44192 nehod (74 smrtelnych zran nia 540t kych zran ni).

Relativni nehodovost (po et nehod p ipadajici na 1 milion ujetych kilometr ) v Praze v roce 2007 inila 2,2, v roce
1999 byla 8,4..

Po etsv telnych signaliza nich za izeni dosahl v roce 2007 po tu 554, v roce 1999 byl 395.

Komunika ni systém m sta

Systém komunikaci v Praze je charakterizovan a vyrazn ovlivn n situaci vzniklou historickym vyvojem m sta, dale
vystavbou a zprovozn nim novych Usek nad azené celom stsky vyznamné komunika ni sit od druhé poloviny
20. stoleti a do sou asné doby.

Zakladni skelet komunika ni sit m sta tvo i vsou asné dob Useky mistnich komunikaci I. a Il. tidy, které na
Uzemi m sta pini pevan sb rnou funkci, a Useky dalnic, rychlostnich silnic, silnic I. a Il. t idy v Praze, které
se nachazeji ve vn jSim pasmu m sta. Dopravn nejvyznamn jSi mistni komunikace reprezentuji p evan
komunikace s nejvysSim dopravnim zati enim. Kt mto komunikacim pat i nap . zprovozn né Useky Pra ského
okruhu, M stského okruhu (Jini spojka), severojini magistra la, zprovozn né Useky radidlnich komunikaci
celom stského systému (ul. Brn nskd, Strakonickd, V HoleSovi kach, Libereckd, Cinovecka, Kbelska, Pr myslova,
Spo ilovska, K Barrandovu, v centru m sta krom severoji ni magistraly (v trase most Barikadnik , Argentinska,
Hlavk v most, Wilsonova, Legerova, Mezibranska, Sokolska, Nuselsky most, ul. 5. kv tna) také zapadovychodni
spojeni p es Jirask v most ve stopach ul. Je né a itné.

Koncepce budouciho nad azeného komunika niho systému hl. m. Prahy je postavena dle UPn hl. m. Prahy na
principu dvou okruh , sedmi radial a dvou spojek. Okruhy budou zastoupeny M stskym okruhem uvnit Prahy
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a Praskym okruhem p evan na okraji hlavniho m sta. Oba okruhy propoji ve vyhledu maximaln sedm
celom stsky vyznamnych radialnich komunikaci (radial) - Chodovska, Chuchelska, Radlicka, B evnovska,
Prosecka, Vyso anskéa a St rboholskd, dopln né o Libe skou a Spo ilovskou spojku.

V sou asné dob je astnad azeného celom stského komunika niho systému ji realizovana.

Pra sky okruh je zprovozn n v Usecich Horni Po ernice — B chovice na vychod m sta, Slivenec—-Ruzyn na
zapad Prahy, na jihu Prahy je nov dokon en Usek Slivenec—Lahovice—Jesenice-D1.

M stsky okruh je zprovozn n ve své jini asti (tzv. Ji ni spojka v Useku Barrandovsky most — Rybni ky), déale je
v provozu zapadni &st M stského okruhu v Useku Barrandovsky most — Malovanka zahrnujici tunel Mrazovka
a Strahovsky tunel. Ve vystavb je severozapadni ast okruhu - isek Malovanka — Pelc Tyrolka.

Z nad azenych celom stsky vyznamnych radialnich komunikaci jsou ji v p Iném rozsahu zprovozn ny Chodovska,
Chuchelska, Prosecka a St rboholska radiala, zapadni ast Radlické radidly (tzv. Rozvadovska spojka v Useku
T ebonice-Vidoule), ve vystavb je vychodni ast Vyso anské radialy (Usek Kbelska—R10).

Ze dvou spojek je zprovozn na v plném rozsahu Spo ilovska spojka (ul. Spo ilovska).

V sou asné dob jsou v Praze na stavajici komunika ni siti vyzna eny dva dopravni okruhy. Oba okruhy maji
Z asti spole nou trasu - ve stop Jini spojky, ul. Pr myslové, Kbelské, V HoleSovi kach, most Barikadnik , dale
v oblasti Prahy 6 a 7 p es Letnou k severnimu portalu Strahovského tunelu na Malovance. |. okruh je dale veden
Strahovskym tunelem, tunelem Mrazovka p es Smichov na jih k Barrandovskému mostu. Il. okruh je z Malovanky
veden ul. Pato kovou, Karlovarskou na zépadni okraj Prahy, kde v Useku epy-Slivenec pokra uje ve stop
Pra ského okruhu a déle je veden ul. K Barrandovu n a vychod k Barrandovskému mostu.

Silni ni trasy evropského vyznamu zadst né na Gzemi Prahy z oblasti regionu jsou vedeny ve stopach vybranych
komunikaci — ul. Brn nskou (ve vazb na dalnici D1), po zprovozn nych Usecich Pra ského okruhu,v trase Ji ni
spojky a St rboholské radialy. Na severu a severovychod m sta jsou trasy evropského vyznamu (ve vazb na
dalnici D8) vedeny ve stop ul. Cinovecké, Kbelské.

Absence uceleného nad azeného komunika niho systému, p edevSim absence velké asti Pra ského okruhu se
negativh projevuje zejména v urbanizovaném Gzemi m sta. ada komunikaci v Praze p evadi v nevhodnych
podminkach tranzitni dopravu, ne &doucim zp sobem jsou automobilovym provozem zna n zati eny mnohé
Useky komunika ni sit v kontaktu s obytnou zastavbou. Extrémn negativnim p ikladem je , Jini spojka,
ul. Brn nska, kde enormni automobilové zatieni je vyrazn ovlivn no tranzitnimi dopravnimi vztahy spojenymi
st kou nékladni automobilovou dopravou s vysokym podilem kamion . P etieni stavajici komunika ni sit
v tradi nich trasach ve stop severoji ni magistraly, v zapadovychodnim sm ru zejména ve stop p es Jirask v
most, ul. Je nou a itnou a ve stopach dalSich vyznamnych mistni ch komunikaci I.tidy je do zna né miry
zp sobeno vnitrom stskou automobilovou dopravou.

Alternativni trasou pro velkou &st vnitrom stské automobilové dopravy bude technicky vybavena trasa M stského
okruhu, ktery se postupn realizuje. Komplikace spojené s timto zam rem jsou v obdobi vystavby zp sobené
omezenim provozu na stavajicich komunikacich. V sou asné dob se tato skute nost projevuje zejména v oblasti
od Letné po Malovanku., Trasa M stského okruhu je vedena p evan siln urbanizovanym Gzemim, p edstavuje
nesmirn technicky a investi n naro né eSeni, zna na ast okruhu je navr ena v tunelech. Ty se vyraznou m rou
uplatnily ji v oblasti Smichova v podob  Strahovského tunelu a tunel Mrazovka a pod ji nim zhlavim elezni ni
stanice Smichov u Zlichova, které vyrazn zmirnily negativni dopady této celom stsky vyznamné komunikace
v Uzemi, a to nejen z hlediska minimalizace nep iznivého d liciho G inku liniové stavby, ale i z hlediska provozu.
Tento v minulych letech realizovany stav se stal vyznamnym impulzem k rozvoji celé oblasti Smichova.

Je zejmé, e p i vystavb M stského okruhu v Praze se oproti minulosti uplat uji vyrazn citliv jSi eSeni v i
okolnimu Uzemi. Pro srovnani uvadime, e zdpadni ast M stského okruhu od Zlichova po Malovanku byla diky
citliv jSimu p istupu zrealizovana s kratkym tunelovym Usekem pod jinim zhlavim elezni ni stanice Praha-
Smichov (p vodn v minulosti se zde po italo s mostnim objektem nad kolejist m st. Praha-Smichov a nad ul.
Nadra ni s nep iznivym prostorovym U inkem u Zlichova), tunely Mrazovka v etn tunelovych Gsek umo ujicich
v podzemi napojeni ul. Radlické (d ive byla trasa M stského okruhu navrhovana v koridoru ul. Radlické s velkoryse
dimenzovanymi k iovatkami p i Usti Radlického a KoSi ského uddoli do Smichova. Rovn v sou asné dob

realizovana severozapadni &st M stského okruhu mezi Strahovskym tunelem a Pelc-Tyrolkou p edstavuje
mimo &dn naro né tunelové eSeni s mimoudrov ovymi k iovatkami umist nymi rovn z &sti vtunelech. Na
rozdil od minulosti jsou tunely pod Stromovkou realizovany raenou technologii (oproti d ive navrhovanym
hloubenym tunel m po ji nim okraji Stromovky, které po italy se zna nymi zasahy do zelen ), oproti d iv jSim
p edpoklad m se realizuje v tSi rozsah tunel mezi Strahovskym tunelem a Pelc-Tyrolkou. Povrchovy Usek
M stského okruhu se p edpoklada pouze u Pelc-Tyrolky u severniho p edmosti mostu Barikadnik . S vysokym
podilem tunelovych Usek se oproti minulosti po ita i na p ipravovanych dalSich Usecich celom stsky vyznamnych
komunikaci — na vychodni asti M stského okruhu mezi Pelc-Tyrolkou a Balabenkou, mezi Balabenkou
a MaleSicemi, na Radlické radiale apod.
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Postupn realizovany M stsky okruh by po svém dokon eni m | dosahovat délky cca 32,5 km. V sou asné dob je
zprovozn no 54 % délky této komunikace, tj. jeho jini ast v iseku Rybni ky — Barrandovsky most a zapadni ast
v Useku Barrandovsky most — Malovanka. Chybi severni a vychodni ast budouciho M stského okruhu, tj. cca 46 %
jeho celkové délky. Severni ast M stského okruhu je vsou asné dob v UsekuMalovanka Pelc-Tyrolka
(s ra enymi tunely pod Stromovkou) ve vystavb . Technické eSeni Usek Pelc-Tyrolka — Balabenka a Balabenka—
Rybni ky je v sou asné dob ve sledované trase variantni a bude se up es ovat..

Zprovozn ni M stského okruhu by m lo vytvo it p edpoklady k omezeni sou asnych parametr tzv. Severojini
magistraly, kterda by v budoucnu m la mit charakter m stské t idy s odpovidajici kvalitou parteru zejména v oblasti
Pankrace, centra m sta a HoleSovic.

V sou asné dob zprovozn na jini ast M stského okruhu (tzv.Jini spojka) spolu sul. K Barrandovu
a St rboholskou radialou p edstavuji nejvyznamn j3i zapadovychodni komunika ni spojeni v Praze, které do asn

p evadi zna nou ast tranzitni automobilové dopravy. Navrhové parametry jini asti M stského okruhu
v uspo adani sm rov d lené vozovky se t emi pr b nymi jizdnimi pruhy pro ka dy dopravni sm r, a na vyjimku
u Barrandovského mostu (kde jsou na trase sv teln signalizované k i ovatky) s mimodrov ovymi k i ovatkami,
umo uji p evad t velké dopravni zati eni i p i dosavadni absenci velké &sti Pra ského okruhu. Komplikace, ke
kterym v poslednich letech na této komunikaci dochazi, souviseji do zna né miry s vysokym podilem nakladni
automobilové dopravy v etn kamion , které vyuivaji vd sledku svych prostorovych narok a provoznich
parametr zna nou ast kapacity p edm tné komunikace. Kongesce, které vznikaji na Jini s pojce, vyrazn

souviseji se situaci v prostoru p edmosti Barrandovského mostu. K aste nému zlepSeni situace dojde vd sledku
zprovozn ni jini asti Praského okruhu v Useku Slivenec-Lahovice-Ves tec-D1 u Dob ejovic a Uprav tras pro
t kou nakladni automobilovou dopravu.

Z hlediska funkce M stského okruhu je d leitd jeho provazanost na realizaci Pra ského okru hu, ktera se jako
kli ova jevi zejména v severozapadni asti, kde by byl vhodny p edstih realizace Pra ského okruhu.
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Vyraznou zm nu s pozitivnimi dopady na komunika ni systém m sta p inese zprovozn ni Praského okruhu
vtrase p evan na okraji hlavniho m sta. Pra sky okruh by po svém dokon enim | m it necelych 83 km. Dosud
zprovozn né Useky v rozsahu 41,3 km p edstavuji cca 50 % celkové délky okruhu. S ohledem na velky nar st
automobilové dopravy znamena sou asna absence zna né asti Pra ského okruhu citelny dluh statu v i Praze,
ktery se negativnh projevuje na stavajici komunika ni siti hlavniho m sta. Pra sky okruh po svém dokon eni
p evede v im stu tranzitni automobilovou dopravu, umo ni rozvést vn |Si zdrojovou a cilovou dopravu po obvod

Prahy a z asti umoni rovn  realizaci n kterych vnitrom stskych dopravnich vztah mezi okrajovymi astmi
Prahy. V sou asné dob (zai 2010) je dokon ena nova jihozapadni a jini ast Praského okruhu v Usecich
Slivenec-Lahovice (stavba .514), Lahovice-Vestec (stavba .513), a stavba .512 Praského okruhu na
mimopra ském Uzemi — Usek Vestec-D1 s napojenim na dalnici u Dob ejovic. Vystavba Pra ského okruhu musi byt
prioritou v rdmci vystavby dalni ni a silni ni infrastruktury statu u proto, e na jedné stran p inese vyrazny efekt
ochrany Prahy p ed tranzitni automobilovou dopravou, zarove Pra sky okruh bude p edstavovat spojovaci lanek
p ti dalnic (D1, D3, D5, D8, D11), ty rychlostnich silnic (R4, R6, R7, R10), silnic I. t idy (1/2,1/9, 1/12) i dalSich silnic
ni Sich t id vramci zdpadni asti R a Praského regionu, které radialn paprskovit ze vSech sm r k Praze
sm uji. Vyznam Pra ského okruhu je prioritou i p es zna nou investi ni a technickou naro nost stavby.

Velkym problémem navr enych novych Usek celom stsky vyznamnych komunikaci je asty odpor ob an v i
jejich realizaci a to i p esto, e jsou im dal vice navrhovany s velkym rozsahem tunel a po svém dokon eni bude
p evAna astprovozu nat chto komunikacich realizovana pod povrchem.

Detailn jSi prostorovy pr m t systému v Gzemi
Oblast Historického jadra Prahy, rozsi eného celom stského centra Prahy

Negativni vlivy automobilové dopravy na Uzemi Historického jadra Prahy se projevuji vyrazn v koridoru
tzv. severoji ni magistraly, v pravob e ni oblasti na nab e nich komunikacich, v zapadovychodnich trasach
Smichov-Vinohrady zejména ve stop Jirask v most — Resslova — Karlovo ndm sti — Je na — itha — nam.
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I. P. Pavlova, kde toto zapadovychodni komunika ni spojeni se kumuluje s provozem severoji ni magis traly vedené
ul. Wilsonovou, Sokolskou, Mezibranskou a Legerovou. V levob e ni oblasti Historického jadra Prahy se mezi
nejzati en jSi komunikace adi ul. Karmelitskd, oblast Klarova, ul. Chotkova a néb . E. BeneSe. K ne adoucim
pr jezd m Malou Stranou dochazi v ul. Letenské a ValdStejnské. Zna n zati ena je také ul. Maridnské hradby
podél arealu zahrad Pra ského hradu. Na severni hra nici Historického jadra Prahy probihd v zapadovychodnim
sm rudopravn zna n zati end trasa ul. Milady Horakové a ul. Pato kova.

V b nych pracovnich dnech r. 2009 dosahovalo celodenni zati eni severoji ni magistraly v centru m sta v Useku
Hlavk v most 82 300 vozidel (v r. 1997 82 250 vozidel), Wilsonova u Masarykova nadra i 103 300 vozidel (96 6 00
vozidel v r. 1997), u hlavniho nadra i 88 900 vozid el (93 900 vozidel v r. 1997), Legerova u |. P. Pavlova 55 900
vozidel (49 500 vozidel v r. 1997), Mezibranska 48 200 vozidel (57 550 vozidel v r. 1997), Sokolska u I. P. Pavlova
50 100 vozidel (45 150 vozidel v r. 1997).

V zapadovychodnim sm ru bylo v centru m sta nejv tSi zati eni v trase Jirask v most — |. P. Pavlova. Jirask v
most m | vb nych pracovnich dnech r. 2009 zati eni 53 000 vozi del (40 850 vozidel v r. 1997), Resslova 40 300
vozidel (33 700 vozidel v r. 1997), itha a 31 400 vozidel (v r. 1997 a 29 500 vozidel), Je na 24 400 vozidel
(19 950 vozidel vr. 1997), Anglicka 14 800 vozidel (16 800 vozidel v r. 1997), Rumunskd a 14 100 voz idel
(vr.1997 a 16 950 vozidel).

V horni  asti Vaclavského nam sti projid lo v roce 2009 vb nych pracovnich dnech 19 200 vozidel (19 350
vozidel v r. 1997), na pravob e ni komunikaci v centru m sta byl nejzati en jSi Usek nab . L. Svobody s 40 900
vozidly (35 500 vozidel v r. 1997), Na FrantiSku 28 600 vozidel (26 500 vozidel v r. 1997), K i ovnicka 24 700
vozidel (26 700 vozidel v r. 1997), Masarykovo nab e i (jin  od Narodniho divadla) 19 600 vozidel (24 700 vozidel
v r. 1997). Rasinovo nab e i 23 000 vozidel (29 200 vozidel v r. 1997).

Vlevob eni 4&sti m sta voblasti Malé Strany projid lo vb nych pracovnich dnech r. 2009 ul. Karmelitskou
16 100 vozidel (21 400 vozidel v r. 1997), ul. Letenskou 7 300 vozidel (9 150 vozidel v r. 1997), ValdStejnskou 7 700
vozidel (8 850 vozidel v r. 1997), Chotkovou 33 100 vozidel (31 900 vozidel v r. 1997), nab . E. BeneSe 34 800
vozidel (30 950 vozidel v r. 1997).

V oblasti Karlina tvo i zapadovychodni dopravn
komunikacim déle pat i ul. Sokolovsk& a K i ikova.

zati enou komunikaci Rohanské nab ei, kvyznamnym

V zapadni &sti i kova p ilehlé k centru je nejvyznamn jSi komunikace Seifertova a Husitska.

V oblasti Vinohrad je nejvyznamn jSi ul. Vinohradska tvo ici zapadovychodni osu tohoto Gzemi, k vyznamnym dale
pat i ul. ltalskd, Francouzska, Anglicka a Rumunska.

Sni eni tlaku automobilové dopravy na historicky ne jcenn jSi oblast centra — Historického jadra Prahy je obecn

adoucim cilem, jeho dosaeni vSak neni jednoduché a vy aduje komplexni eSeni individualni automobilové
dopravy s adou opat eni. V sou asné dob probih& vystavba severozdpadni asti M stského okruhu. Tento Usek
nové systémové komunikace je s ohledem na historicky charakter zastavby i dalSi hodnoty Gzemi, kde k jeho
realizaci dochazi, navren p evan v tunelech. Jde tudi o investi n i stavebn a technicky mimo adnou stavbu,
ktera by ve svém vysledku m la m stu p inést krom potii b hem vystavby hmatatelny pozitivni vysledny efekt.
Tohoto efektu je t eba docilit s vyu itim navaznych vyrazn jSich regula nich opat eni v centru m sta. Vystavba
a zprovozn ni M stského okruhu v jeho severni &sti nabidne alternativni trasu pro vnitrom stské jizdy uvnit
m sta, zejména v oblasti Prahy 6 a Prahy 7 a ve vazb na Strahovsky tunel a tunely Mrazovka umo ni reali zovat
p evan vtunelech velkou astvnitrom stskych jizd mimo nejexponovan jSi centrum m sta.

Komplexni problém p edstavuje sou asny pr b h severoji ni magistraly p es centrum Prahy, zejména v dotyku
s Vaclavskym nam stim. Na eSeni tohoto problému existuji r zné nazory, obecna snaha sni it dopravni vyznam
tohoto komunika niho tahu je vSak sjednocuje. P i objemech automobilové dopravy, resp. stale rostoucim
dopravnim vykonu IAD v Praze, ambicich m sta podporovat dalSi novou zastavbu je vSak z ejmé, e atraktivita
severoji ni magistraly propojujici centrum s okrajo vymi oblastmi m sta na severu i jihu Prahy i oblasti ve st ednim
pasmu m sta s velkym potencialem nové atraktivni vystavby — (Bubny—Zatory, Karlin, Pankrac) bude stale z logiky
jejiho pr b hu a vazeb vyznamna. Humanizace severoji ni magistr aly zejména v centru m sta je vyzvou, ktera

ekd na do eSeni a realizaci. Konkrétni eSeni zejména v oblasti Narodniho muzea a Vaclavského nam sti
vy aduje Siroky konsenzus m sta, m stskych &astiive ejnosti. Krom zna ného mno stvi projid jicich vozidel po
severoji ni magistrale je velkym problémem jeji d lici efekt a dominantni vliv individuélni automobilové dopravy
v uli nim prostoru p i nedostate né kvalit uli niho parteru. Ji vsou asné dob se ukazuje, e severojini
magistrala je i p i uspornych Si kovych parametrech vozovky schopna p evad t zna né dopravni zati eni. Jako
p iklad Ize uvést uspo adani vozovky Nuselského mostu, kde $i ka jizdnich pruh je mensi ne 3,25 m. Usporn i
8i ky jizdnich pruh vozovek jsou v prostoru I. P. Pavlova, v n kterych Usecich ul. Sokolské, Legerov apod., kde
je zati enit chto komunikaci zna né.

Zapadovychodni komunika ni spojeni v relaci Smichov — Nové M sto — Vinohrady p es Jirdsk v most, ul. Resslovu,
Karlovo nam sti, ul. Je nou, itnou a nam. I. P. Pavlova p edstavuje dalSi vyrazny problém z hlediska koncentrace
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automobilového zatieni v oblasti Historického jadra Prahy. Je zp soben do zna né miry velkou koncentraci
pracovnich p ile itosti a dalSich zdroj 1AD v centralni oblasti a absenci nahradnich tras v zapadovychodnim sm ru
v centralni a st edni asti m sta. O novém zapadovychodnim spojeni mezi Prahou 2 a Prahou 5 se dlouhodob
uva uje v oblasti Vyton s vyuitim nov navrhovaného (sdru eného) mostu. Tato alternativa je vSak problémova
s ohledem na prostorové aspekty nového mostu pod VySehradem, na paméatkovou ochranu a d sledky v i stavajici
zastavb , nar stu automobilového zati eni v oblasti Nuselského Ud oli apod. Eventualni dalSi vyhledové mosty jin
od VySehradu automobilové zati eni p es Jirask v mostji vyrazn jSim zp sobem nesni i.

Pal ivym problémem je otdzka zna ného automobilového zatieni nab e nich komunikaci zejména na pravém
vitavském b ehu v Historickém jadru Prahy. Neopakovatelné panorama Hrad an, Malé Strany, Karlova mostu a siluety
Pet ina z pravého vltavského b ehu by pi zklidn ni nab e nich komunikaci ziskalo na atraktivit a p italivosti pro
zahrani ni a doméci navst vniky Prahy i pro obyvatele hlavniho m sta. K eSeni by mohlo p isp t zprovozn ni jednim
sm rem Usek nab e nich komunikaci spolu s jednosm rnym provozem v asti ul. Karmelitské v oblasti Malé Strany.

Potla ovani automobilového provozu v oblasti Historického jadra Prahy zejména v atraktivnich lokalitach musi byt jednim
z prioritnich vyhledovych cil k dosaeni jeSt v tSi p ita livosti centra m sta pro jeho navst vniky i v zajmu zachovani
p ijatelné kvality ivotniho prost edi. Tohoto cile je t eba dosahnout i za cenu uplatn ni mytného systému a dalSich
p isnych dopravn regula nich opat eni. Sou asn je vt eba v oblasti rozSi eného celom stského centra i mimo n j dale
zkvalitnit systém ve ejné dopravy, ktery nabidne alternativni mo nosti p epravy p i restriktivnich opat enich v i IAD.

Ji ni sektor Prahy

V ji nim sektoru m sta se nachazeji nejvice zati ené Useky komunikaci v Praze. V radialnim sm ru je dopravn
nejvyznamn jSi komunikaci severoji ni magistrala od Nuselského mostu na jih ve stop ul. 5. kv tna, na kterou
u Spo ilova navazuje ul. Brn nska (Chodovska radidla) a dale ve vn jSim pasmu m sta dalnice D1. Tyto
komunikace umo uji realizaci velké asti radialnich dopravnich vztah mezi ji nim sektorem m sta a centralni
oblasti Prahy.

V zdpadovychodnim sm ru Kr skym ddolim od Barrandovského mostu na vychod do oblasti Zahradniho M sta
prochdazi nejzati en jSi komunikace hl. m sta — Ji ni spojka, ktera p edstavuje zprovozn noujini astM stského okruhu.

K dalSim vyznamnym komunikacim vtomto sektoru m sta pati komunikace podél pravého vitavského b ehu
(ul. Mod anska, Podolské nab e i), v oblasti Pankrace ul. Na Pankraci, Bud jovicka a Na stri, v oblasti Ka erova Michelska
a Vysko ilova, voblasti Kr e ul. Vide ska, Z&lesi, Stdrova, v oblasti Jiniho M sta ul. Turkova, Chilska, Opatovska,
Mirového hnuti a K Horkém, v oblasti Spo ilova krom Jini spojky a ul. 5. kv tna jest ul. Spo ilovska a Hlavni.

V oblasti Jiniho M sta jsou nejzati en jSimi ul. Brn nska (D1), Opatovska, Turkova, Mirového hnuti, Na Jelenach,
Roztylska a Kunratickd spojka. V b nych pracovnich dnech dosahovalo v r. 2009 zati en i ul. Brn nské u Chodova
114 000 vozidel (60 350 vozidel v r.1997), Turkovy u Chodovce 30 800 vozidel (30 650 vozidel v r. 1997),
ul. Opatovské u Opatova 30 200 vozidel (23 500 vozidel v r. 1997), Mirového hnuti 16 900 vozidel (13 900 vozidel
vr.1997), NaJelenach 19 400 vozidel (13 400 vozidel v r. 1997), Roztylskd 10 900 vozidel (8 600 vozidel
v r. 1997), Kunraticka spojka 23 700 vozidel (13 200 vozidel v r. 1997).

V prostoru Spo ilova jsou nejzati en jSimi komunikacemi Ji ni spojka, ul. 5. kv tna, ul. Spo ilovska a Hlavni. Ji ni
spojka u Spo ilova dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009 vychodn od ul. 5. kv tna zati eni 95 900
vozidel (63 750 vozidel v r. 1997), zapadn od ul. 5. kv tna 126 800 vozidel (81 100 vozidel v r. 1997), p ilehly Gsek
5. kv tna 111 100 vozidel (51 200 vozidel v r. 1997), Spo ilovska 59 600 vozidel (26 300 vozidel v r. 1997), Hlavni
(bsek LeSanska-Senohrabska) 17 400 vozidel (11 350 vozidel v r. 1997).

V prostoru Pankrace jsou nejzati en jSimi komunikacemi ul. 5. kv tna, Na Pankraci, Na Stri a Bud jovicka.
Ulice 5. kv tna dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009 na Pankraci (u Bud jovické) zati eni a 93 500
vozidel (67 000 vozidel v r. 1997), Na Pankraci (Usek Hv zdova-Bud jovickd) 26 400 vozidel (21 200 vozidel
v r. 1997), Na Str i 27 800 vozidel 24 100 vozidel( v r. 1997), Bud jovicka 17 600 vozidel (15 050 vozidel v r. 1997).

V oblasti Michle k nejzati en jSim komunikacim pat i ul. Chodovska, Bohdaleckd, Michelska. Chodovska byla
vb nych pracovnich dnech v r. 2009 zati ena 45 700 vo zidly (34 500 vozidly v r. 1997), Bohdalecka 44 000
vozidly (36 350 vozidly v r. 1997), Michelska jin od ul. Vysko ilovy 28 800 vozidly (24 700 vozidly v r. 1997),
severn od ul. Vysko ilovy 19 400 vozidly (14 250 vozidly v r. 1997).

V oblasti Nusli jsou nejzati en jSimi komunikacemi ul. Nuselska a Otakarova. Ul. Otakarova dosahovala vb nych
pracovnich dnech r. 2009 zati eni 20 500 vozidel (2 0 200 vozidel v r. 1997) Ul. Nuselska v Nuslich (Usek Taborska-
V Horkéach) 11 000 (13 550 vozidel v r. 1997).

V prostoru Podoli a Dvorc jsou nejvyznamn jSimi komunikacemi ul. Podolské nab e i, Na dolinach a Jeremenkova.
Podolské nab ei bylo vb nych pracovnich dnech r. 2009 zatieno 22 600 vozi dly ( vr.1997 26 900 vozidly,
Jeremenkova 16000 vozidly (v r. 1997 12 200 vozidly), Na dolinach 14 900 vozidly (v r. 1997 11 950 vozidly).
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V prostoru Branika je nejzati en jSi komunikaci Ji ni spojka, ktera na Barrandovském most dosahovalav b nych
pracovnich dnech roku 2009 zati eni 134 700 vozidel (91 000 vozidel v r. 1997).

V oblasti od Branika do Mod an je nejvyznamn jSi ul. Mod anska, kterd v b nych pracovnich dnech r. 2009
dosahovala zati eni 40 300 vozidel u Hodkovi ek (21 000 vozidel v r. 1997), v Mod anech 28 600 vozidel (21 400
vozidel v r. 1997).

V Komo anech je nejvyznamn jsi ul. Komo anskd, kterd v b nych pracovnich dnech r. 2009 ve své severni asti
dosahovala zati eni 18 700 vozidel (8 900 vozidel v r. 1997).

V oblasti Kr e jsou nejvyznamn j$imi komunikacemi ul. Vide ska, Zalesi a Starova. Ul. Vide sk& u Thomayerovy
nemocnice dosahovala vb nych pracovnich dnech r. 2009 zatieni 51 200 vozi del (42 200 vozidel v r. 1997),
u mimourov ové k iovatky s M stskym okruhem 53 400 vozidel (44 200 vozidel v r. 1997), Zalesi 32 800 vozidel
(28 300 vozidel v r. 1997), Starova 23 500 vozidel 18 100 vozidel (v r. 1997).

V oblasti Kunratic je dopravn nejvyznamn Si komunikaci ul. Vide ska, kterd zde v b nych pracovnich dnech
v roce 2009 dosahovala zati eni 17 700 vozidel (13 400 vozidel v r. 1997), u sidlist Jalodvorska 24 300 vozidel
18 300 vozidel (v r. 1997).

V oblasti LibuSe a Pisnice jsou nejvyznamn jSimi ul. LibuSskd a Novodvorska. LibuSskad dosahovala v Libusi
v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 20 100 vo zidel (15 100 vozidel v r. 1997), v Pisnici 13 600 vozidel
(6 750 vozidel v r. 1997).

V zéastavb Seberova pati kvyznamnym komunikacim ul. KHrn i m, kterdA vb nych pracovnich dnech
v roce 2009 dosahovala zati eni 11 700 vozidel (405 0 vozidel v r. 1997).

V zastavb Hrn i je nejvyznamn j$i komunikaci ul. K Seberovu, ktera byla vb nych pracovnich dnech r. 2007
zati ena 12 400 vozidly (3 000 vozidly v r. 1997).

V oblasti Ujezda u Pr honic jsou nejvyznamn jSimi dalnice D1 a ul. Formanska. Déalnice D1 dosahovala zde
v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 104 000 v ozidel (51 700 vozidel v r. 1997), Formanska na hranicich
m sta 5 700 vozidel (950 vozidel v r. 1997). V oblasti Kate inek k ul. Opatovské na Jinim M st nar stalo zati eni
této komunikace a na 10 700 vozidel (5 400 vozidel v r. 1997).

V K eslicich je nejvyznamn jsi ul. Stychova. Denni automobilové zati eni této komunikace v Useku navazujicim na
ul. Novopetrovickou v r. 2009 dosahovalo 2 600 vozidel (v r. 1997 nebylo zjiSt no).

Tab. Vyvoj zati eni komunikaci na hranici m stavjini &sti Prahy
Celkové automobilové zati eni komunikaci na hranici hl. m. Prahy 6-22 hod., pr m rny pracovni den
Sektor jih
rok
komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009
Formanska 900 950 1050 1150 1850 1950 1800 5700
D1 38300| 51700| 60700 66200 81055 88500 98000 104000
K Seberovu 2900 3000 3350 4450 4700 5250 5250 12400
Vide ska 13250| 18700| 19400 18800 20900 22600 23100 20200
LibuSska 4700 5400 6950 6700 6600 6950 8600 12800
B e anské udoli 3600 4000 6850 7450 8900 10200 9400 11100
celkem 63650 | 83750| 98300 104750 124005 135450 146150 166200
Zati eni komunikaci nékladni dopravou na hranici hl . m. Prahy 6-22 hod., pr m rny den
Sektor jih
rok
komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009
Formanska 100 100 100 150 300 300 200 400
D1 6300 7100 7850 8750 13050 13250 14800 11900
K Seberovu 200 100 150 150 200 250 250 400
Vide ska 1650 2350 2200 2100 2200 2650 2800 1600
LibuSska 500 400 650 550 450 500 400 400
B e anské udoli 700 700 1100 1250 1100 2150 1500 1100
celkem 9450 10750 12050 12950 17300 19100 19950 15800
Zdroj: TSK, URM, 2010
187




Doprava

M sta a Spo ilova je zasa ena velkym objemem pr jezdné automobilové dopravy, co vyplyva z polohy t chto
sidelnich celk v inad azenému komunika nimu systému a zna n intenzivni suburbanizace za hranicemi Prahy.
Svoji roli vS8ak hraje i nova zastavba na okraji hlavniho m sta. K vyrazn jSimu zlepSeni situace pisp je a
zprovozn ni jini a jihovychodni asti Pra ského okruhu. Toto zlepSeni je vS8ak zarove podmin no omezenim
enormni mimopra ské suburbanizace Uzemi uvnit Pra ského okruhu jin  od Prahy i nerozSi ovanim urbanizace
v tomto sektoru m sta nad ramec UPn hl. m. Prahy.

Velky problém p edstavuje d lici efekt celom stsky vyznamnych komunikaci uvnit urbanizovaného Gzemi.
Nejvyrazn ji se tato skute nost projevuje v oblasti Spo ilova, kde krom zna ného automobilového zati eni je
sidelni struktura negativn poznamenana trasami ul. Spo ilovské, Jini spojky i ul.5. kv tna. V centralni &sti
Spo ilova by ke zlepSeni situace p isp lo &ste né zakryti ul. Spo ilovské.

Zmirn ni negativnich vliv automobilové dopravy v oblasti Jiniho M sta, kde je vysoka koncentrace obyvatel, by
m lo byt jednim z kritérii p i posuzovani mo nosti dalSiho rozvoje na jihovychod Prahy av p ilehlé asti regionu.

Zakladnim problémem ji niho sektoru m sta z stava severoji ni magistrala vedena od Ka erova p es Pankrac.
Navrhové parametry této komunikace, jeji celkové Si kové uspo adani a automobilové zati eni p edstavuji v azemi
negativn vnimanou stavbu, kterou bude t eba v ramci budouci rekonstrukce rehabilitovat dle soudobych pohled
na m stské komunikace a jeji nep iznivé prostorové p sobeni v sidelni struktu e zmirnit. Oproti n kterym Usek m
severojini magistraly vcentru m sta (v ul. Problémem jiniho sektoru m sta z stdvd absence chyb jici
jihovychodni &sti Pra ského okruhu, ktera zp sobuje zna né zati eni nad azenych Usek komunika ni sit na jihu
Prahy tranzitni automobilovou dopravou, co se nejv ice projevuje na Jini spojce, v oblasti Spo ilova a Jiniho
M sta. V za i 2010 dokon eny Usek Pra ského okruhu mezi Slivencem a D1 p isp je aste n ke zlepSeni situace,
vyrazn |Si zlepSeni Ize o ekavat po dokon eni celého okruhu.

Oblast LibuSe, Pisnice a Kunratic se historicky vyvijela podél ul. LibuSské a Vide ské. Nar stajici provoz nat chto
komunikacich v souvislosti s probihajici suburbanizaci v regionu i rozvojem na Gzemi m sta ma negativni dopady
na stavajici zastavbu. V souvislosti se zprovozn nim jini asti Pra ského okruhu bude t eba sledovat mo nosti
dopIn ni komunika niho systému v této oblasti nap . o vychodni obchvat Pisnice ve vazb na Kunratickou spojku.
Daéle je adouci doplnit komunika ni systém Gzemi o novou severoji ni komunikaci mezi Libusi a Kunraticemi se
shahou zlepSit situaci podél ul. Libusské v LibuSi a podél ul. Vide ské v oblasti Kunratic. V této souvislosti bude
t eba sledovat a up esnti jeji pokra ovani severnim sm rem s vazbou na ul. Vide skou.

Obti ny problém p edstavuje dopravni situace na ul. Vide ské a Zalesi u Thomayerovy nemocnice, kde krom
automobilového zati eni se kumuluje zna né mno stvi autobusovych linek a spoj . Mo nosti zvySeni kapacity
komunika niho systému zde jsou velmi omezené, a proto je t eba ke zlepSeni situace hledat cestu na UGrovni
vyrazn jSiho sni eni autobusovych spoj po zprovozn ni trasy D metra.

Oblast Jiniho Sokolské, Legerov

vvvvv

v oblasti I. P. Pavlova nebo na Nuselském most ), kde magistrala ma

magistrale jizdni pruhy vozovky §i kov p edimenzované. Tato skute nost by mohla byt vyuita p i budouci
rekonstrukci komunikace k uvoln ni asti uli niho prostoru nap . pro stromo adi i k jinym Gpravam zlepSujicim
uspo adani ve ejného uli niho prostoru.

Pozitivni dopady zprovozn ni jini asti Praského okruhu v Useku Slivenec-Lahovice-Jes enice-D1 bude t eba
vyhodnotit v rdmci p iSti aktualizace UAP, kterou stanovuje stavebni zakon.

Jihozapadni sektor Prahy

Dopravn nejvyznamn jSimi komunikacemi jihozdpadniho sektoru hlavniho m sta jePra sky okruh, dale podél
leveho b ehu Vlitavy ul. Strakonicka, navazujici na silnici I/4 a ul. K Barrandovu. Ul. K Barrandovu spolu s Ji ni
spojkou a St rboholskou radidlou p edstavuje atraktivni zapadovychodni komunika ni propojeni v Praze.

Krom uvedenych komunikaci k vyznamnym komunikacim jihozapadniho sektoru m sta dale pat i Rozvadovska
spojka, ul. Radlicka, Plze ska a Vrchlického, které zaji$ uji radialni zdpadovychodni vztahy.

V oblasti Smichova k vyznamnym komunikacim pati M stsky okruh, ul. Radlicka, Kartouzska, V Botanice,
Vltavska, Svornosti, Jana kovo néb ., Ho ejSi nab e i a dalSi. M stsky okruh ((sek Strakonicka - tunely Mrazovka)
m | vb nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 73 100 vo zidel, tunely Mrazovka 44 600 vozidel, Strahovsky
tunel 43 000 vozidel, Jana kovo nab . 34 100 vozidel, Radlickda m la zati eni 26 100 vozidel (15100 vozidel v
r. 1997), Kartouzska 27 300 vozidel (28 450 vozidel v r. 1997), V Botanice (u Jiraskova mostu) 32 200 vozidel (25
500 vozidel v r. 1997), , Svornosti v nejzati en jSim Useku 17 700 vozidel (20 300 vozidel v r. 1997), Ho ejsi
nab e i 14 300 vozidel (19 200 vozidel v r. 1997).

V oblasti Velké Chuchle je dopravn nejvyznamn j§i ul. Strakonicka, kterd zde vroce 2009 m la vb nych
pracovnich dnech zati eni 51 000 vozidel (44 700 vo zidel v r. 1997).
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V oblasti Zbraslavi jsou dopravn nejvyznamn jSimi komunikacemi ul. Strakonicka (1/4), K P ehradam a most
Zavodu miru. Strakonickd v b nych pracovnich dnech v r. 2009 dosahovala zatien i 32 200 vozidel (21 800
vozidel v r. 1997), K P ehraddm (severn od mostu Zavodu miru 18 800 vozidel (13 900 vozidel v r. 1997), most
Zavodu miru 22 500 vozidel (7 700 vozidel v r. 1997), K p ehraddm u hranic Prahy 11 300 vozidel (7 150 vozidel
v r.1997).

V oblasti Radotina k nejzati en jSim komunikacim pati ul. Vypadova, K Cementarn a Karlickd. Vypadova
dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 20 500 vo zidel (9 450 vozidel v r. 1997), K Cementarn
15 700 vozidel (7 900 vozidel v r. 1997), Karlicka v centru Radotina (u podjezdu pod elezni ni trati) 22 100 vozidel
(10 850 vozidel v r. 1997), u hranic Prahy 9 900 vozidel 6 700 vozidel (v r. 1997).

V oblasti Barrandova a Slivence je dopravn nejzati en |Si ul. K Barrandovu, kterd v Useku mezi Barrandovskym
mostem a sidlist m Barrandov v b nych pracovnich dnech v r. 2009 dosahovala zati e ni 59 450 vozidel (49 750
vozidel vr.1997), u Slivence 46 200 vozidel (32 650 vozidel v r. 1997). V oblasti Jihozapadniho M sta jsou
nejvyznamn jSimi komunikacemi Rozvadovska spojka, ul. JeremiaSova a Bucharova. Rozvadovska spojka (Usek
Bucharova-JeremiaSova) dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009 u Jihozapadniho M sta zati eni 31
500 vozidel (12 150 vozidel v r. 1997), JeremiaSova (u Velké Ohrady) a 29 100 vozidel (v r. 1997 a 1 7 550
vozidel), Bucharova u severniho okraje Jihozdpadniho M sta 26 500 vozidel (13 500 vozidel v r. 1997), v Useku
mezi Rozvadovskou spojkou a Plze skou 35 600 vozidel (21 700 vozidel v r. 1997).

V oblasti Radlic je nejzati en jSi ul. Radlicka, kterd dosahovala vr. 2007 vb nych pracovnich dnech zati eni
27 700 vozidel (19 250 vozidel v r. 1997).

V KoSi ském udoli jsou nejzati en jSimi komunikacemi ul. Plze ska a Vrchlického. Plze ska m la vr. 2009
vb nych pracovnich dnech vjednosm rném Useku zatieni a 25 300 vozidel (19 300 vozid el v r.1997),
Vrchlického a 23 500 vozidel. U Kotla ky dosahovalo zatieni ul. Plze ské 39 600 vozidel (27 850 vozidel

v r. 1997).

Tab. Vyvoj zati eni komunikaci na hranici m

sta v jihozapadni

asti Prahy

Celkové automobilové zati eni komunikaci na hranici hl. m. Prahy 6-22 hod., pr m rny pracovni den
Sektor jihozapad
rok

komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009

K p ehradam 4400 7100 6950 6600 12000 12150 10500 11300
Strakonické (1/4) 9500| 20650| 18800| 22850 22000 22150 23400 32200
Karlicka 6300 6700 6950 7200 8800 8800 9100 9800
Zderazska 2950 3300 3450 3500 4250 4350 4000 4300
O eSska 3650 4300 4800 5400 6600 6450 7900 14900
D5 19350 26500| 30050| 29400 39300 44700 50900 56000
Na radosti 6700 9400| 10300| 10650 12600 14800 15300 16600
celkem 52850 77950| 81300 85600 105550 113400 121100 145100

Zati eni komunikaci nakladni dopravou na hranici hl . m. Prahy 6-22 hod., pr m rny den
Sektor jihozapad
rok

komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009

K p ehraddm 700 500 400 900 1600 1550 1000 1200
Strakonické (1/4) 1550 3400 3400 3500 2850 2800 2500 2700
Karlicka 400 400 400 550 750 650 700 600
Zderazska 300 300 250 300 300 300 200 200
O eSska 500 500 400 350 450 400 400 400
D5 4050 4500 4850 6150 9550 10600 10900 10000
Na radosti 1300 1150 1350 1350 1450 1500 1400 1300
celkem 8800 10750 11050 13100 16950 17800 17100 16400

Zdroj TSK, URM, 2010

V oblasti Motola jsou nejzatien jSimi komunikacemi ul. Plze ska, Bucharova a Kukulova. Plze skou zde
v b nych pracovnich dnech proji d
(23 900 vozidel v r. 1997), ul. Bucharovou 35 600 vozidel (21 700 vozidel v r. 1997).
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lo 32 400 vozidel (21 550 vozidel v r. 1997), ul. Kukulovou 24 400 vozidel




V oblasti Zli ina k nejvyznamn jSim komunikacim pati Prasky okruh, Rozvadovska spojka, ul. evnicka
a Na Radosti. P ilehly Usek Pra ského okruhu byl vb nych pracovnich dnech r. 2009 zati en cca 51 600 v ozidly,
Rozvadovsk& spojka (zapadn od evnické) 52 000 vozidly (22 600 vozidly v r. 1997), evnickd 21 300 vozidly
(v r. 1997 nebyla sledovana), Na Radosti (zapadn od evnické) 16 600 vozidly (9 400 vozidly v r. 1997), vychodn
od ul. evnické 13 200 vozidly (11 150 vozidly v r. 1997), v Useku navazujicim na ul. Plze skou 13 800 vozidly.

V oblasti eporyje pat i k nejvyznamn jSim komunikacim ul. Smichovska, Jachymovska a O eSska. Nejzati en |Si
je prostor eporyjského nam sti a navazujici Usek ul. Smichovské. P es eporyjské nam sti projid lo v r. 2009
v b nych pracovnich dnech 10 350 vozidel (10 900 vozid el v r. 1997), ul. Smichovska (Usek Jachymovska —

eporyjské nam.) byla zati ena 18 000 vozidly (13 050 vozidly v r. 1997), Jachymovska 6 600 vozidly (6 650
vozidly v r. 1997), O eSska 14 900 vozidly (4 300 vozidly v r. 1997).

Nejv tSi problém v jihozapadnim sektoru m sta p edstavuje ul. K Barrandovu, kde sohledem na zna né
automobilové zati eni této komunikace s vysokym podilem t ké kamionové dopravy a velky podélny sklon
komunikace u sidlist Barrandov se projevuji vyrazn negativn vlivy dopravy na okolni Gzemi. Situace
v ul. K Barrandovu se v minulych letech zlepSila zprovozn nim tramvajové dopravy do sidliSt Barrandov, co vedlo
ke snieni po tu autobusovych spoj na této komunikaci, zasadn jSi zm nu z hlediska snieni nakladni
automobilové dopravy v ul. K Barrandovu p inese. zprovozn ni jini asti Pra ského okruhu a odklonova trasa pro
t kou nakladni automobilovou dopravu.

Problémem Radlického udoli je vyrazné automobilové zati eni ul. Radlické, kterd zprost edkovava radialni vazby
mezi Jihozapadnim M stem a oblasti Smichova. Tuto skute nost umoc uje zna ny podélny sklon komunikace mezi
Radlicemi a Jinonicemi, kumulace automobilového a tramvajového provozu ve vychodni asti Radlického udoli
a parametry p edm tné komunikace v kontaktu se stavajici zastavbou.

ZlepSeni provozni situace v ul. Radlické Ize o ekavat po zprovozn ni vychodni asti Radlické radialy, ktera je mezi
Jinonicemi a Zlichovem navr ena v tunelové trase mi mo Radlické tdoli. Problémem vSak bude obdobi vystavby
Radlické radidly v oblasti stavajici zastavby Butovic, kde je Radlicka radidla navrena v koridoru sta vajici
ul. Radlické. Ne adouci rozsah automobilové dopravy je voblasti eporyje, kde dochazi ke kumulaci
automobilového zati eni v centralnim prostoru u  eporyjského nam sti. Situaci zlepSi a dokon eni vystavby
tzv. Jino anské spojky, ktera propoji Pra sky okruh s ul. Jer emiaSovou na okraji Jihozapadniho M sta.

Sou asné ukon eni Rozvadovské spojky v oblasti Vidoule zp sobuje zvySené automobilové zati eni v navazujicich
stavajicich komunikacich u Jihozapadniho M sta, zejména v ul. Bucharov i rozpad asti zati eni Rozvadovské
spojky sm rem na ul. Plze skou. Ke zlepSeni situace dojde po dokon eni Radlické radialy.

Velky problém p edstavuje sou asna situace v oblasti kolem koncové stanice metra trasy B Zli in, kde v d sledku
zna né koncentrace komer n -obchodnich funkci, narok na dopravni termindl i zajem investor o dalSi rozvoj je
situace zejména v dopravnich Spi kach zna n nep iznivad. Tato skute nost je zp sobena omezenou kapacitou
stavajicich k i ovatek v ul. evnické v etn MUK Rozvadovska spojka — evnicka. K aste nému zlepSeni dojde
v souvislosti s Gpravou uvedené stavajici mimourov ové k iovatky a ke zlepSeni by také m lo pisp tdopln ni
mimourov ové k i ovatky Pra sky okruh — Rozvadovska spojka o napoj eni na ul. Na Radosti.

V oblasti tdolni nivy Berounky p edstavuje problém p istupova trasa z Poberouni, kterd zat uje oblast Radotina.
Situaci v Radotin by m la v budoucnu zlepSit odklonové trasa odvad jici dopravu z Poberouni mimo zastav né
Uzemi m stské Aasti.

Severozapadni sektor Prahy

V severozapadnim sektoru m sta mezi nejvyznamn Si sb rné komunikace pat i ul. Evropska, Milady Horakové,
Pato kova, B lohorska a Karlovarska, které p edstavuji vyznamné radiélni trasy pro automobilovou dopravu. Na
zapadnim okraji hlavniho m sta p edstavuje dopravn nejvyznamn jSi komunikaci zprovozn ny Usek Pra ského
okruhu.

K vyznamnym tangenciélnim spojnicim na zépad Prahy v oblasti Motola, Bilé Hory a ep pat i ul. Kukulova,
Slanské a Drnovska.

V oblasti Dejvic lze kvyznamnym sb rnym komunikacim vsou asné dob krom ul. Evropské déle za adit
ul. Svatovitskou, Jugoslavskych partyzan , Roztockou a eskoslovenské armady. Evropska v Useku u Vit zného
nam sti m la vb nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 29 400 vo zidel (32 100 vozidel v r. 1997), Svatovitska
22 600 vozidel (24 400 vozidel v r. 1997), Jugoslavskych partyzan 20 700 vozidel (15 450 vozidel v r. 1997), Podbabska
20 200 vozidel (13 100 vozidel v r. 1997), eskoslovenské armady 23 900 vozidel (26 250 vozidel v r. 1997).

V oblasti Suchdola je nejvyznamn jSi komunikaci ul. Kamycka, kde v pracovnich dnech v roce 2009 bylo jeji
zati eni (v Useku navazujicim na ul. Roztockou) 18 600 vozidel (8 150 vozidel v r. 1997).
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V Sedleci tvo i komunika ni osu ul. Roztocka, kterd zde v b nych pracovnich dnech v r. 2007 dosahovala zati en i
6 600 vozidel (3 700 vozidel v r. 1997).

V oblasti erveného Vrchu je nejvyznamn jSi komunikaci ul. Evropska a Horom icka. Evropska zde vb nych
pracovnich dnech v r. 2007 dosahovala zati eni 37 3 00 vozidel zapadn od k i ovatky s ul. Horom ickou (32 700
vozidel v r.1997), 44 100 vozidel vychodn od kiovatky sul. Horom ickou (38 300 vozidel v r.1997).
Horom icka byla ve vazb na ul. Evropskou zati ena 10 900 vozidly (5 700 vo zidly v r. 1997).

V oblasti D diny a Dlouhé mile zé&kladni komunika ni skelet tvo i ul. Evropska, Prasky okruh a ul. Drnovska.
Pra sky okruh u k iovatky s ul. Evropskou dosahoval vb nych pracovnich dnech v r. 2009 zatieni 53 700
vozidel jin od Evropské, 66 400 vozidel severn od Evropské. Evropsk& u D diny dosahovala v r. 2009 zati eni
35 600 vozidel (27 650 vozidel v r. 1997), Drnovska 15 100 vozidel (15 000 vozidel v r. 1997).

V oblasti Bilé Hory je nejvyznamn jSi ul. Karlovarska, B lohorskd a Slanska. Karlovarska zde vb nych pracovnich
dnech v r. 2009 (u tramvajové smy ky) dosahovala zati eni 26 600 vozidel (17 100 vozi del v r. 1997), B lohorska 27 400
vozidel (19 170 vozidel v r. 1997), Slanska (u k i ovatky s Karlovarskou) 26 500 vozidel (23 550 voz idel v r. 1997).

V oblasti sidlist  epy jsou nejvyznamn jSimi ul. Slanskd a Plze ska. Slanska zde vb nych pracovnich dnech
vr. 2009 (jin od kiovatky s ul. alanského) dosahovala zati eni 23 8 00 vozidel (22 700 vozidel v r. 1997),
severn od k iovatky s ul. alanského 26 500 vozidel (23 550 vo zidel v r. 1997). Plze sk& (Usek Makovského-
Za Opravnou) 29 400 vozidel (18 300 vozidel v r. 1997).

V oblasti Vypichu jsou nejvyznamn jSimi komunikacemi ul. B lohorska, Kukulova, Ankarska. B lohorska zapadn
od k iovatky Vypich dosahovala vb nych pracovnich dnech r. 2009 zati eni 27 400 vozi del (19 200 vozidel
v r.1997), vychodn od ki ovatky Vypich 35 800 vozidel (27 700 vozidel v r. 1997). Kukulova u Vypichu 29 700
vozidel (27 550 vozidel v r. 1997), Ankarska 24 300 vozidel (15 650 vozidel v r. 1997).

V oblasti B evnova mezi nejvyznamn jSi komunikace pat i ul. Pato kova, Strahovsky tunel a ul. B lohorska. Pato kova
v Useku Pod Kralovkou — Pod Drinopolem dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 30 500 vo zidel
(21 050 vozidel v r. 1997), v Gseku Strahovsky tunel - Myslbekova a 39 900 vozidel (22 250 vozidel v r. 1997).

Tab. Vyvoj zati eni komunikaci na hranici m sta v severozapadni  asti Prahy
Celkové automobilové zati eni komunikaci na hranici hl.m.Prahy 6-22 hod., pr m rny pracovni den
Sektor severozapad
rok
komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009
Karlovarska (1/6) 13000| 14950| 16200| 16400 22550 23500 25700 21000
K letisti 3100 3200 3300 3400 5800 5800 7050 7100
Aviaticka 9650| 14600| 14200| 18500 22000 23000 27850 32600
Lipska (1/7) 18700| 25050| 26650| 27100 39350 41200 49300 41300
Horom ick& 3500 3700 4000 4300 4100 4450 5000 5200
Kamycké 3850 4150 4250 4400 9200 8900 10300 11600
Roztocka 3400 3700 4250 4600 6200 6200 5800 6600
celkem 55200| 69350| 72850| 78700 109200 113050 131000 125400
Zati eni komunikaci nékladni dopravou na hranici hl . m. Prahy 6-22 hod., pr m rny den
Sektor severozapad
rok

komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009
Karlovarska (1/6) 2100 2150 2150 2700 3300 3400 3900 2400
K letisti 400 450 500 650 400 400 400 600
Aviaticka 550 1100 950 950 1200 1250 1500 1600
Lipska (1/7) 2850 3150 3200 3000 5200 5250 5700 5200
Horom icka 350 350 250 250 200 300 200 400
Kamycka 500 400 250 200 550 550 500 900
Roztocka 400 400 300 200 500 300 600 400
celkem 7150 8000 7600 7950 11350 11450 12800 11500

Zdroj TSK,URM, 2010

V oblasti Letné k nejvyznamn jSim komunikacim pat i ul
Korunova ni a nab . Kpt. JaroSe. Ulice Milady Horakové

. Milady Horakové, Veletr ni, Strojnicka, Leten sky tunel,
m la v prostoru Letenské plan v b nych pracovnich
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Doprava

dnech v r. 2009 zati eni 24 800 vozidel (33 050 voz idel v r. 1997), Veletr ni u Letenského nam sti 34 000 vozidel
36 800 vozidel (v r. 1997), Strojnicka 11 600 vozidel (7600 vozidel v r. 1997), Letensky tunel 17 800 vozidel (19 900
vozidel v r. 1997), Korunova ni 32 100 vozidel (27 300 vozidel v r. 1997), nab . Kpt.JaroSe 36 000 vozidel (31 650
vozidel v r. 1997).

V oblasti HoleSovic tvo i zakladni komunika ni skelet ul. Argentinsk&d ve vazb na most Barikadnik , Bubenska
vevazb na Hlavk v most, ast Bubenského nab ei. ul. Partyzanska, Vrbenského, U Uranie, Jankovc ova a
Libe sky most. Most Barikadnik m |v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 90 700 vo zidel (71 200 vozidel
v r. 1997), ul. Argentinska (Usek Plynarni-Jankovcova) 64 400 vozidel (56 350 vozidel v r. 1997), Hlavk v most 82
300 vozidel (8 2250 vozidel v r. 1997), Bubenska (Usek Antoninska-Veletr ni) 26 700 vozidel (22 150 vo zidel
v r.1997), Bubenské nab e i (ve vazb na Argentinskou) 40 200 vozidel (33900 vozidel v r. 1997).

Komunika ni systém na dopravn vyznamnych radidlnich komunikacich vykazuje provozni problémy vyvolané
omezenou kapacitou k i ovatek a stavajicimi intenzitami IAD na hlavnich komunikacich.

K nejv tSim dopravnim problém m severozapadniho sektoru pat i situace v koridoru stavby M stského okruhu
mezi Malovankou a Letnou, déle v prostoru Vit zného nam sti, kde dochazi ke kumulaci automobilové dopravy
s ve ejnou dopravou. Problémovy stav v prostoru okru ni k i ovatky na tomto ndm sti je umocn n n kolikerym
k i enim tramvajové dopravy p es okruni &st kiovatky a koncentrace automobilové a ve ejné autobusové
dopravy spolu s p §i dopravou v tomto prostoru.

ZlepSeni sou asné situace Ize o ekavat v souvislosti s prodlou enim trasy A metra z e stanice Dejvicka na zapad,
kdy v této souvislosti by m | byt realizovan etapovy terminal pro p im stské autobusové linky u budouci stanice
metra a elezni ni zastavky Veleslavin. Tento terminal, ve vyhledu terminal Dlouha Mile, by m ly sniit po et
autobusovych spoj p im stské dopravy v prostoru Dejvic. Ke zlepSeni situace na Vit zném nam sti by pisp lo
také prodlou eni tramvajové dopravy do prostoru Suc hdola, které by sniilo po ty autobusovych spoj ke stanici
Dejvicka od severu.

ast automobilové dopravy sm ujici od zapadu ul. Evropskou p es Vit zné nam sti do ul. Svatovitské bude
mo né ve vyhledu odvést po nové odleh ovaci trase Evropska-Gymnazijni—Svatovitska podél elezni ni trati
Praha-Kladno.

Historicky zalo eny komunika ni systém severozapadniho sektoru m sta vykazuje nizkou nabidku tangencialnich
tras. Nejvice se tato skute nost projevuje absenci trasy na severnim okraji hlavniho m sta mezi Prahou 6 a Prahou
8. Tento deficit by m la eSit trasa severni &asti Pra ského okruhu. Dil i problém p edstavuje lokalni absence
kvalitn j§i tangencialni vazby je mezi ul. Evropskou v oblasti Veleslavina a ul. Na Pet inach na sidlisti Pet iny.

D sledky zna ného automobilového zatieni ul. Karlovarské a Pato kovy voblasti B evnova Ize zmirnit
zprovozn nim B evnovskeé radialy, u ni se p edpoklada, e bude z velké asti eSena v tunelech.

ZlepSeni situace v oblasti zastavby Letné a HoleSovic by m lo p inést zprovozn ni severozapadni &asti M stského
okruhu, jeho vystavba probihda. S ohledem na p ipravovanou zastavbu v prostoru Bubny—Zatory vSak bude t eba
vytvo it na Uzemi Letné a HoleSovic takové podminky pro IAD, aby nedochazelo k ne adoucim pr jezd m
automobil v zapadovychodnim sm ru.

Jednim z problém Gzemi v oblasti Ruzyn je k i eni ul. Drnovské a elezni ni trati Praha-Kladno, které by m lo
byt v budoucnu eSeno podjezdem komunikace pod modernizovanou elez ni ni trati.

Vyznamnym problémem komunika niho systému na severozapad Prahy je stavajici mimourov ova k i ovatka
Lipskd — Aviatickd u ruzy ského letist , ktera nevyhovuje budoucim provoznim narok m. Odstran ni tohoto
problému je mo né pouze p estavbou stavajici k i ovatky.

Severni sektor Prahy

Dopravn nejvyznamn jSimi komunikacemi severniho sektoru m sta jsou ul. V HoleSovi kach, Liberecka a Cinovecka,
které zajiS uji velkou &st radialnich cest IAD mezi severni a centralni oblasti Prahy. K dalSim vyznamnym komunikacim
na severu m sta pat i ul. Kbelska, kterd ve vazb na ul. Pr myslovou umo uje realizaci tangenciélnich vztah mezi
severni, vychodni a jihovychodni &sti m sta. V oblasti Severniho M sta mezi vyznamné sb rné komunikace dale pat i
ul. Vyso anska, Prosecka, imicka, Hor atecka a sm rem na Dolni Chabry a Zdiby ul. Ustecka. V oblasti Kbel a Vino e
na severovychod Prahy k dalSim vyznamnym komunikacim sb rného typu pat i ul. Mladoboleslavska.

Na sidliSti Bohnice tvo i zakladni komunika ni skelet ul. K Pazderkdm, Lod ska a imickd. Ulice K Pazderkam m la
v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 10 100 vo zidel (9 100 vozidel v r. 1997), Lod ska 10 700 voz idel (9
500 vozidel v r. 1997), imicka (Usek K Pazderkam-Ustavni) 11 200 vozidel (10 600 vozidel v r. 1997), Usek
Kobyliské nam - K Pazderkam 22 500 vozidel (19 000 vozidel v r. 1997).
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V Kobylisich pat i k nejvyznamn j§im komunikacim ul. imicka, Hor atecka, Pod sidlist m a Nad Sutkou. imicka
m la vb nych pracovnich dnech v r.2009 u Kobyliského nam sti zatieni 22 400 vozidel (19 000 vozidel
v r.1997), Hor atecka 16 300 vozidel (12 500 vozidel v r. 1997), Pod sidlist m 15 000 vozidel (9 300 vozidel
v r. 1997), Nad Sutkou 29 700 vozidel (26 000 vozidel v r. 1997).

V imicich zakladni dopravni osu tvo i ul. imick4, kterd zde vb nych pracovnich dnech r. 2009 dosahovala
zati eni 12 700 vozidel (8 300 vozidel v r. 1997).

V Dolnich Chabrech zakladni severojini dopravni osu tvoi ul Usteckda, v zapadovychodnim sm ru
k vyznamn j&im komunikacim zde pat i ul. Spo icka. Ustecka dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009
v Useku Klapkova - K Ladvi zati eni 27 000 vozidel (11 700 vozidel v r. 1997), v Gseku Spo icka - K Ladvi 19 100
vozidel, Spo icka 6 900 vozidel (7 100 vozidel v r. 1997).

Na sidlisti  ablice tvo i zékladni komunika ni kostru ul. St elni na, ablickdA a ernosecka. St elni na zde
v b nych pracovnich dnech v r. 2009 dosahovala zati en i 21 200 vozidel (13 950 vozidel v r. 1997), ablicka
17 100 vozidel (13 200 vozidel v r. 1997), ernosec ka 11 300 vozidel (7 650 vozidel v r. 1997).

V p vodni historické zastavb  ablic je nejvyznamn jSi komunikaci ul. ablicka, kde v b nych pracovnich dnech
v r. 2009 bylo zati eni 9 400 vozidel (4 700 vozide | v r. 1997).

Na rozhrani &blic a Proseka probiha v severojinim sm ru dopravn nejvyznamn jSi komunikace severniho
sektoru m sta — Proseckd radiala ve stop ul. Cinovecké, Liberecké a déle sm rem k Pelc-Tyrolce
ul. V HoleSovi kach. Cinovecka dosahovala u Stikova vb nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 70 800
vozidel (31 700 vozidel v r. 1997), Liberecka 64 900 vozidel (39 300 vozidel v r. 1997), ul. V HoleSovi kach
ve vazb na most Barikddnik 70 400 vozidel (56 800 vozidel v r. 1997).

Tab. Vyvoj zati eni komunikaci na hranici m sta v severni  asti Prahy
Celkové automobilové zati eni komunikaci na hranici hl. m. Prahy 6-22 hod., pr m rny pracovni den
Sektor sever
rok
komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009
Usteckéa 6050 7200 7650 7300 11750 11850 12800 14800
Cinovecka 21150| 22700| 25750| 27850| 37300| 40150 48200 53500
Na hlavni 10100 10750 11650 12400 14250 | 14050 15900 18500
Schoellerova 1050 1300 1450 1400 1400 1600 6900 7000
Do P ezletic 700 850 900 1000 850 750 750 1600
Polabské 1300 1450 1550 2350 2300 2550 2900 3300
Mladoboleslavska 7050 6850 5850 6600 9600| 10000 10000 10300
Bystra 1800 1900 1900 2050 1450 3300 3100 3800
celkem 49200 53000| 56700 60950| 78900| 84250 100550 112800
Zati eni komunikaci ndkladni dopravou na hranici hl .m.Prahy 6-22 hod., pr m rny den
Sektor sever
rok

komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009

Usteckéa 750 1150 700 600 1000 900 1100 900
Cinovecka 5200 5050 5250 5650 8350 9200 11500 10500
Na hlavni 1600 1800 1800 1750 900 850 1100 1000
Schoellerova 100 100 100 100 200 200 200 400
Do P ezletic 100 100 100 100 100 100 100 200
Polabské 200 200 200 300 200 250 200 200
Mladoboleslavska 1150 850 650 600 1000 1100 900 800
Bystra 200 200 200 200 200 300 200 400
celkem 9300 9450 9000 9300 11950 12900 15300 14400

Zdroj: TSK, URM, 2010

Na Uzemi sidliSt Prosek tvo i zaklad komunika niho skeletu ul. Vyso anska, Prosecka a Lovosicka. V b nych
pracovnich dnech v r. 2009 m la ul. Vyso anska u St i kova zati eni 28 700 vozidel (22 850 vozidel v r. 1997),
v Useku Prosecka—Teplicka 19 500 vozidel, ul. Prosecka v Useku Vyso anska- akovicka 28 400 vozidel (21 100
vozidel vr. 1997). v iseku akovicka—Lovosicka 17 400 vozidel (13 300 vozidel v r. 1997).
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Na rozhrani Proseka a Let an vede celom stsky vyznamny Gsek ul. Kbelské, ktery m | vb nych pracovnich
dnech r. 2009 v Useku Ke Kli ovu- akovicka zati eni 46 700 vozidel, v Useku Mladobole slavska-Prosecka 43 600
vozidel (21 150 vozidel v r. 1997).

V oblasti Let an z&kladni komunika ni kostru tvo i ul. Tupolevova, Beranovych a Veselska. V b nych pracovnich
dnech v r. 2009 dosahovalo zatieni ul. Tupolevovy v Useku Prosecka-Beranovych 21 900 vozidel, v Useku
Beranovych-Veselska 17 000 vozidel (7 400 vozidel v r. 1997), Beranovych v Useku Tou imska-Tupolevova 8 600
vozidel (4 700 vozidel v r. 1997), Veselska v Useku Cinovecka-Tupolevova 20 600 vozidel (9 650 vozidel v r. 1997).

V oblasti akovic jsou nejvyznamn jSimi komunikacemi ul. Kosteleckd a Cukrovarska. Kostelecka v Useku Za Avii -
Tupolevova dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 22 300 vo zidel (12 600 vozidel v r. 1997),
Cukrovarska v Useku Za Avii - Schoellerova 18 600 vozidel (10 650 vozidel v r. 1997).

V oblasti Kbel a Vino e je dopravn nejvyznamn jSi ul. Mladoboleslavska, ktera vb nych pracovnich dnech
v r. 2009 dosahovala v zastavb Kbel (Usek akovicka-Vrchlabska) zatieni 19 900 vozidel (11 290 vozidel
v r.1997), v iseku Vrchlabska-Hornopo ernicka 18 400 vozidel (7 800 vozidel v r.1997), v Gseku mezi Kbely
a Vino i 11 300 vozidel (6 400 vozidel v r. 1997), ve Vino i 10 400 vozidel (6 850 vozidel v r. 1997).

V prostoru B ezin vsi p edstavuje problém zati eni ulice Na hlavni, které v r.2009 vb nych pracovnich dnech
dosahovalo 18 600 vozidel.

Zakladnim problémem komunika ni sit severniho sektoru m sta je zna né dopravni zati eni ul. V HoleSovi kach,
ktera p edstavuje atraktivni a prakticky jedinou kapacitni trasu propojujici rozsahly severni sektor m sta s oblasti
rozSi eného celom stského centra. Problém zna ného dopravniho zati eni ul. V HoleSovi kach je obtin  eSitelny,
ke zmirn ni této nep iznivé situace by m la p isp t vystavba a zprovozn ni severozapadni a severovychodni &sti
Pra ského okruhu. DalSi zlepSeni Ize zva ovat v rov in hledani technického a provozniho eSeni, které by mohlo

aste n zmirnit negativni U inky automobilového provozu na okolni zastavbu. Dale je adouci dovybavit trasu
tzv. Pr myslového polookruhu (trasa ve stop ul. Kbelské a Pr myslové) v Useku Liberecka (Cinovecka) —
St rboholské radiala o mimourov ové e3eni k i ovatek v oblasti Hloub tina.

Problémem severniho sektoru m sta je absence nabidky dopravnich vazeb p es Vitavu mezi Prahou 6 a Prahou 8.
Odstran ni tohoto problému Ize o ekavat v souvislosti s vystavbou Pra ského okruhu.

Vychodni sektor Prahy

Dopravn nejvyznamn jSimi komunikacemi ve vychodnim sektoru m sta jsou Prasky okruh mezi Hornimi
Po ernicemi a B chovicemi, St rboholska radiala, dalnice D11 (Praha - Hradec Krélové), rychlostni silnice R10
(Praha - Mlada Boleslav), jini ast ul. Kbelské a ul. Pr myslova. Uvedené komunikace jsou sou asti nad azeného
celom stského komunika niho systému m sta. Vyznamné komunikace ve vychodni &sti Prahy a jejich
automobilové zati eni je uvedeno ni e.

V oblasti erného Mostu je vyznamnou radialni komunikaci ul. Chlumecka, jeji automobilové zati eni v pracovnich
dnech dosahovalo vr. 2009 a 69 000 vozidel (40 650 vozidel v r. 1997). Prasky okruh m | u erného Mostu
v r.2009 v b nych pracovnich dnech zati eni 60 900 vozidel (15 150 vozidel v r. 1997).

V oblasti Hornich Po ernic jsou nejzati en jSimi komunikacemi ul. Olomoucka (D11), Novopacka (R10), Pra sky okruh
a Nachodska. Na Pra ském okruhu u Hornich Po ernic projid lovr. 2009 vb nych pracovnich dnech 60 900 vozidel (15
150 vozidel v r. 1997), ul. Olomoucké (D11) 42 400 vozidel (16 900 vozidel v r. 1997), ul. Novopacké a 43 700 vozidel (17
400 vozidel v r. 1997), ul. Nachodské (v Useku navazujicim na ul. Chlumeckou) 30 500 vozidel (15 650 vozidel v r. 1997).

V oblasti Hloub tina tvo i zdklad komunika niho systému ul. Kbelska, Pr myslova, Pod bradska a Kolbenova.
Kbelsk& v prostoru Hloub tina byla v r. 2009 v b nych pracovnich dnech zati ena 35 600 vozidly (23 000 vozidly
v r. 1997), ul. Pr myslova 48 100 vozidly (37 600 vozidly v r. 1997), ul. Pod bradska 32 700 vozidly (32 150 vozidly
v r. 1997), ul. Kolbenova 28 700 vozidly (13 800 vozidly v r. 1997).

Zakladni komunika ni kostru MaleSicko-hostiva ské oblasti tvo i, St rboholska radidla, ul. Pr myslova,
ul. ernokosteleckd a Kutnohorska. Kutnohorska spolu s Dolnom cholupskou a P atelstvi p edstavuje zakladni
komunika ni osu mezi MaleSicko-hostiva skou oblasti, Dolnimi M cholupy, Uh in vsi a Kolovraty.

St rboholské radiala byla vr. 2009 vb nych pracovnich dnech zati ena 90 700 vozidly, ul. Pr myslova 52 700
vozidly (49 900 vozidly v r. 1997), ul. ernokostelecka 29 300 vozidly (22 600 vozidly v r. 1997), ul. Kutnohorska
22 500 vozidly (19 150 vozidly v r. 1997).

Vyznamnou spojnici i kova, Hrdlo ez, Dolnich Po ernic, B chovic a Ujezda nad Lesy tvo i ul. eskobrodska. Zati eni této
komunikace vb nych pracovnich dnech dosahovalo vr. 2009 v Hrdl o ezich 26 800 vozidel (24 400 vozidel v r. 1997),
v Dolnich Po ernicich 14 900 vozidel (17 050 vozidel v r. 1997), v B chovicich 23 300 vozidel (17 850 vozidel v r. 1997).
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V oblasti Vyso an k nejvyznamn jSim sb rnym komunikacim pati ul. eskomoravskd, Pod bradska, Freyova.
eskomoravska m la vb nych pracovnich dnech vr. 2009 zati eni 25 800 vo zidel (16 500 vozidel v r. 1997),
ul. Pod bradskéa 33 300 vozidel (25 300 vozidel v r. 1997), ul. Freyova 18 500 vozidel (14 900 vozidel v r. 1997).

V oblasti i kova zakladni komunika ni skelet tvo i ul. Husitska, Seifertova, OlSanska, Jana elivské ho, Kon vova,
Spojovaci a eskobrodska. V b nych pracovnich dnech v r. 2009 dosahovalo zati en i ul. Husitské 28 000 vozidel
(26 750 vozidel v r. 1997), Seifertovy 26 700 vozidel (20 300 vozidel v r. 1997), OlSanské 22 900 vozidel (21 650
vozidel v r. 1997), Jana elivského 38 000 vozidel (37 400 vozidel v r. 1997), Kon vovy 22 500 vozidel (21 100
vozidel v r. 1997), Spojovaci 32 800 vozidel (24 700 vozidel v r. 1997).

V oblasti StrasSnic k vyznamnym komunikacim pat i ul. ernokostelecka, V OlSinach a Pr b na, Na Padesatém,
Uvalska a V Korytech. Vb nych pracovnich dnech r. 2009 dosahovalo zatieni ul. ernokostelecké u k i ovatky
s ul. Uvalskou 33 300 vozidel (24 200 vozidel v r. 1997), V OISinach u kiovatky sul. Pr b nou 26 900 vozidel
(29 150 vozidel v r. 1997), Na Padesatém 18 900 vozidel (17 300 vozidel v r. 1997), Uvalska 30 100 vozidel (25 000
vozidel v r. 1997), V Korytech u kiovatky sPr b nou 21 700 vozidel (16 450 vozidel v r. 1997). V p odjezdu pod
elezni ni trati mezi ul. Na Padesatém a Svehlovou bylo v r. 2009 zati eni 27 300 vozidel (26 550 vozidel v r. 1997).

V oblasti Zahradniho M sta systém vyznamnych sb mych komunikaci tvo i Jini spojka, ul. Svehlova, V Korytech,
Pra sk& a Pra skd, ktera spolu s ul. K Horkam propojuje oblast Hostiva e a Zahradniho M sta s oblasti Jiniho M sta.
Jini spojka zde vb nych pracovnich dnech v r. 2009 dosahovala zati en i 109 100 vozidel (48 100 vozidel v r. 1997),
Svehlova u Intersparu 30 600 vozidel (23 850 vozidel v r. 1997), V Korytech 16 300 vozidel (10 200 vozidel v r. 1997).

Tab. Vyvoj zati eni komunikaci na hranici m sta ve vychodni  asti Prahy
Celkové automobilové zati eni komunikaci na hranici h I. m. Prahy 6-22 hod., pr _m _rny pracovni den
Sektor vychod
rok

komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009
Novopacka (R10) 14400 16700 20650 22100 32200 34500 40800 39200
Nachodska 8750 8200 9800 8700 13350 13000 14600 17100
Olomoucka (D11) 14150 16900 20750 22050 30850 34050 40700 42400
Novosib inska 11350 12500 12350 12450 13700 14350 15400 13700
Podzamecka 1000 1100 1100 1200 1600 3450 4950 5400
Za i anska 3500 4800 5200 4900 2900 2650 2650 4800
K Uh in vsi 1200 1300 1300 1400 1650 1900 2000 2000
Slamova 500 500 500 550 800 800 700 600
P atelstvi 10200 10650 10900 10550 13300 12500 15700 13800
K dalnici 1950 3950 3950 4000 8550 9250 5950 12900
celkem 67000 76600 86500 87900 118900 126450 143450 151900

Zati eni komunikaci ndkladni dopravou na hranici hl . m. Prahy 6-22 hod., pr m rny den
Sektor vychod
rok

komunikace 1995 1997 1999 2000 2005 2006 2007 2009
Novopacka (R10) 2250 2850 3350 3750 4350 5350 7300 7400
N&chodska 1350 1100 950 800 1200 1100 1200 1400
Olomoucka (D11) 2850 3550 4050 4250 6300 7000 7400 6900
Novosib inska 2150 2250 2150 1950 1400 1950 2400 2100
Podzamecka 100 100 100 100 100 200 200 200
Za i anska 450 500 250 200 550 350 350 200
KUh in vsi 100 100 100 150 100 150 200 200
Slamova 50 50 50 100 100 100 100 0
P atelstvi 1600 1650 1200 1500 1950 2450 2500 2600
K dalnici 550 900 700 650 650 9250 500 400
celkem 11450 13050 12900 13450 16700 27900 22150 21400

Zdroj: TSK,URM, 2010

V oblasti VrSovic k nejvyznamn jSim sb rnym komunikacim pati v zapadovychodnim sm ru ul. VrSovicka,
v severojinim sm ru U Slavie, B locerkevska, U Zdrav. Ustav a Sob slavska. Trasa uvedenych komunikaci
navazujici severn na ul. Jana elivského a na jihu na ul. U VrSovic kého h bitova, Bohdaleckou a Chodovskou
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Doprava

p edstavuje krom severoji ni magistraly (ve stop ul. 5. kv tna, Legerovy a Sokolské) dalSi vyznamné severoji n i
propojeni ve vychodni siln urbanizované asti hlavniho m sta. V b nych pracovnich dnech v r. 2009 dosahovalo
zati eni ul. VrSovické a 25 200 vozidel (26 100 vo zidel v r. 1997, U Slavie 32 800 vozidel (27 000 vozidel
v r.1997), B locerkevské 32 000 vozidel (29 300 vozidel v r. 1997).

V oblasti Dolnich M cholup, Uh in vsi a Kolovrat tvo i vyznamnou radialni trasu ul. Kutnohorsk& a P atelstvi.
Vb nych pracovnich dnech v r. 2009 dosahovalo zati en i ul. Kutnohorské u Dolnich M cholup 24 200 vozidel
(19 150 vozidel v r. 1997), P atelstvi v Uh in vsi 23 100 vozidel (15 900 vozidel v r. 1997), P atelstvi v Kolovratech
13 800 vozidel (14 300 vozidel v r. 1997).

V oblasti Petrovic jsou nejvyznamn jSimi ul. Podlesk& a Novopetrovicka, navazujici na Jinim M st na ul. Vystavni
a Opatovskou. Podleska byla v b nych pracovnich dnech r. 2009 zati ena 17 300 vozi dly (9 450 vozidly v r. 1997),
Novopetrovicka 17 700 vozidly (v r. 1997 16 400 vozidly).

V oblasti Dub e zaklad komunika niho systému tvo i ul. Starodube ska a V K ikach. Starodube ska m la
v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 5 900 voz idel, V K i kach 15 200 vozidel (5 750 vozidel v r. 1997).

U St rbohol je nejvyznamn j§i komunikaci St rboholska radiala, ul. ernokostelecka, Kutnohorska a Ust edni.
St rboholska radiala v kontaktnim Useku dosahovala v b nych pracovnich dnech v r. 2009 zati eni 90 700 vo zidel,
ernokostelecka 33 300 vozidel (27 050 vozidel v r. 1997), Kutnohorska 22 500 vozidel (19 150 vozidel v r. 1997).

Nep iznivou dopravni situaci v radialni trase ul. Chlumecké v oblasti erného Mostu i Kolbenovy v oblasti
Hloub tina zmirni zprovozn ni rozestav ného vychodniho Useku Vyso anské radidly. P estavba stavajicich
urov ovych kiovatek Kbelska-Kolbenova a Kbelska-Pod bradska v etn Useku ul. Kbelské p es Hloub tin
spojena s mimoldrov ovym eSenim by zajistila vySSi plynulost dopravy i lepSi ochranu okolni zastavby p ed
negativnimi G inky automobilového provozu.

Systémovou stavbou vychodniho sektoru m sta bude vychodni ast M stského okruhu mezi Balabenkou
a Rybni ky v koridoru ul. Spojovaci s velkym podilem tunelovych Gsek . Zna ny problém p edstavuje k i ovatkovy
uzel Balabenka, kde se kumuluji sloité Uzemn -technické podminky spolu s problémy uspo adani celého
dopravniho uzlu a zna né dopravni naroky.

Ke zlepSeni situace u Dolnich M cholup by m | pisp t jejich vychodni obchvat a dokon eni vychodni asti
Pra ského okruhu. Vychodni &st Pra ského okruhu by m larovn p isp t ke zlepSeni dopravni situace v oblasti
Uh in vsi a Kolovrat.

Problém nadm rné pr jezdné dopravy ve stavajici zastavb B chovic, Ujezda nad Lesy bude zmirn n vystavbou
nové komunikace propojujici Pra sky okruh u B chovic a Uvaly (tzv. p elo ka silnice 1/12).

Problém pr jezdné automobilové dopravy p es Uhin ves a Kolovraty zmirni zprovozn ni jihovychodni asti
Pra ského okruhu v Useku B chovice-D1.

Problémy s automobilovou dopravou v ul. Nachodské v oblasti Hornich Po ernic by m lo zmirnit nové napojeni
silnice 11/611 na dalnici D11 v oblasti Beranka na vychodni hranici Prahy.

Néakladni automobilova doprava

Nakladni automobilova doprava vyvolava zna n negativni dopady na Uzemi m sta a svym charakterem
p edstavuje jeden z nejv tSich problém v urbanizovaném Gzemi. V roce 2009 byly v Praze nakladni automobilovou
dopravou nejvice zati eny Ji ni spojka, Barrandovsk y most, dalnice D1, resp. ul. Brn nska v oblasti Ji niho M sta,
zprovozn né Useky Pra ského okruhu, ul. Cinovecké, Kbelska, K Barrandovu, St rboholska radiala a Pr myslova.

Nékladni automobilovou dopravou nejvice zati enou k omunikaci v Praze byla vr. 2009 Jini spojka - Usek
5. kv tna - Vide ska, kde vb nych pracovnich dnech v 6-22 hod. projid lo 16 800 nakladnich vozidel, Usek
Chodovska - V Korytech se zati enim 18 100 nakladni ch vozidel, Usek V Korytech - Pr b né se zati enim 17 900
nakladnich vozidel, Barrandovsky most se zati enim 16 100 nakladnich vozidel, Ji ni spojka — Usek Pr b na-
Pr myslova 16 500 nakladnich vozidel, Usek Vide skéa-Sulicka-Branik se zati enim 14 900 nékladnich v ozidel,
Usek Barrandovsky most - Branik se zati enim 14 000 nakladnich vozidel, dale dalnice D1 (ul. Brn nsk&) v Useku
Chodovec-Opatov se zati enim 12 000 nakladnich vozidel, v iseku Opatov-hranice Prahy 11 900 nakladnich
vozidel, ul. Cinovecka v Useku Liberecka-Cinovecka se zati enim 11 200 nakladnich vozidel, Pra sky okr uh — Gsek
O eSska-T ebonice se zati enim 11 500 nakladnich vozidel, Cin ovecka — Usek Kostelecka - Na Hlavni se zati enim
11 000 nékladnich vozidel, Prasky okruh — GUsek T ebonice-D5 se zati enim 11 300 nakladnich vozidel, Usek
O eSska - Pod Lochkovem 11 300 nékladnich vozidel, Kbelska — Usek Kolbenova- akovicka se zati enim 9 800
nakladnich vozidel, ul. K Barrandovu — Usek Strakonicka - Pod Habrovou s 8 800 nakladnimi vozidly, usek Pra ska
tvr - U Nahonu s 8 500 nékladnimi vozidly, usek Pod Habrovou - Geologicka s 8 900 nakladnimi vozidly, Usek
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Geologicka-Filma ska s 8 800 nakladnimi vozidly, St rboholska radiala — isek Narodnich hrdin - eskobrodska
s 15 200 nakladnimi vozidly.,

V r. 1997 byl nakladni automobilovou dopravou nejvice zati en Barrandovsky most, kde vb nych pracovnich dnech
v asovém rozmezi 6-22 hod. projid lo 13 150 nakladnich vozidel, Jini spojka — Usek 5. kv tna - Vide sk& se
zati enim 11 950 vozidel, Usek Sulicka-Branik se zati enim 11 500 vozidel, Gsek Barrandovsky most - Br anik se
zati enim 10 950 néakladnich vozidel, Usek Vide ska-Sulickd se zati enim 10 900 vozidel, ul. Pr myslova — Usek

eskobrodska- ernokostelecka se zati enim 10 100 vozidel, Jini spojka — Usek 5. kv tna — Chodovska se
zati enim 9 650 nakladnich vozidel.

Z vySe uvedenych skute nosti a piloh je z ejmé, e snieni nakladni automobilové dopravy zejm éna na
nejzati en jSich komunikacich umo ni Pra sky okruh, proto e na kladni automobilovou dopravou nejvice zati ené
komunikace tvo i v sou asné dob nahradni trasy pro tranzitni nakladni automobilovou dopravu. V souvislosti se
zprovozn nim Pra ského okruhu — Useku Slivenec-Lahovice-Jese nice-D1 se vymezuje nova objizdna trasa pro
t kou nakladni automobilovou dopravu, kterd v dob  zpracovani aktualizace UAP nebyla jest stabilizovana.

V sou asné dob jsou v Praze vymezeny zény s dopravnim omezenim pro nakladni automobily a autobusy. Jde
0 tyto zény:
Zbna se zakazem vjezdu nakladnich automobil s celkovou hmotnosti nad 6 tun a se zakazem parkovani
autobus mimo vyzna ena parkovist .

Zbnas asov omezenym zékazem vjezdu ndkladnich automobil s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny (od
pond |i do patku od 8 do 18 hodin), se zakazem vjezdu autobus a s omezenym stanim ostatnich vozidel.

Rekrea ni automobilova doprava

Rekrea ni automobilova doprava p edstavuje vyznamny jev, ktery je pro Prahu vramci R specificky svym
rozsahem. Rekrea ni vyjezd z m sta se uskute uje v tSinou v patek odpoledne mezi 15. a 19. hodinou, v sobotu
mezi 8. a 11 hodinou a vomezené mi e i vned li dopoledne. Je tedy je vice asov rozloen v porovnani
s rekrea nim ned Inim navratem mezi 14-22 hodinou. Periodicky pr zkum rekrea ni dopravy se provadi v jarnim
pr zkumovém obdobi na vn jSim kordonu. Vyvoj rekrea ni automobilové dopravy je sledovan od roku 1973.

Po zna ném meziro nim poklesu v roce 1991 dosahla rekrea ni automobilova doprava p vodni Grovn roku 1990
v letech 1993-1994. Ve druhé polovin devadesatych let minulého stoleti dochazelo u rekrea ni automobilové dopravy
k malym vykyv m v rozmezi n kolika malo procent v jednotlivych letech. K vyraznému meziro nimu zvySeni rekrea ni
automobilové dopravy doslo v roce 2002, kdy jeji zvySeni bylo o cca 11 % oproti p edchozimu roku.

Z hlediska skladby dopravniho proudu rekrea ni dopravy p eva uji jednozna n osobni automobily, jejich podil
ini cca 96 %.

Tab. Intenzita rekrea ni dopravy

INTENZITA REKREA Ni DOPRAVY
ned le - vn jSi kordon, sm r do Prahy 14-22 hod.
ok osobni automobily vozidla celkem

po et % po et %
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1995 98 000 104 101 000 101
2000 116 000 123 120 000 120
2001 117 000 124 121 000 121
2002 130 000 138 134 000 134
2003 131 000 140 136 000 136
2004 133 000 141 137 000 137
2005 132 000 140 138 000 138
2006 123 000 131 128 000 128
2007 148 000 157 153 000 153

Zdroj:-TSK 2008

Z hlediska obsazenosti osobnich automobil p i rekrea ni doprav je zjist na hodnota 1,91 osoby na vozidlo.
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V obdobi zvySené rekrea ni dopravy — na jae a na podzim — dochazi na komunika ni siti v obdobi vikendu
ke kongescim v patek ve sm ru vyjezdu z Prahy, v ned li odpoledne na p ijezdovych sm rech do hlavniho m sta.

Srovnéani rozsahu nejvice zati ené komunika nisit m stavr. 1997 a 2007

Celkovy rozsah siln zati enych Usek komunikaci automobilovou dopravou se na Uzemi Prahy v letech 1997 a
2007 vyrazn rozsSi il. V roce 1997 inil celkovy rozsah komunikaci zati enych v Praze v b nych pracovnich dnech
vice ne 20 000 vozidly 179,6 km, vroce 2007 ji 2 90,7 km. Délka komunikaci zati enych v Praze vb nych
pracovnich dnech vice ne 40 000 vozidly vr.1997 inila 45,3 km, vroce 2007 ji 108,2 km. Komunikaci
zati enych vice ne 60 000 vozidly za den vr. 1997 bylo 14,3 km, vroce 2007 ji 42,1 km. Délka komun ikaci
zati enych v roce 1997 vice ne 80 000 vozidly za d en inila 3,3 km, vroce 2007 ji 27,1 km, vr. 1997 ne byly
v Praze adné Useky komunikaci s intenzitou vySSi ne 100 000 vozidel za den. V roce 2007 délka komuni ka ni
sit s intenzitou vySSi ne 100 000 vozidel za den dosa hovala v Praze ji 13,1 km, 1,5 km komunikaci zazna menalo
v r. 2007 dokonce intenzitu vySSi ne 120 000 vozid el za den.

Tab. Délka vyrazn  zati enych komunikaci v Praze

ni sit v Praze
délka komunikaci (v km) v roce

Délka vyrazn zati ené komunika

celkové zati eni v tSi ne ... vozidel/den 1997 2007 nar stzalO let
20 000 179,6 290,7 1111
40 000 45,3 108,2 62,9
60 000 14,3 42,1 27,8
80 000 3,3 27,1 23,8
100 000 0 13,1 13,1
120 000 0 15 1,5

Délka vyrazn zati enych komunikaci v Praze
délka komunikaci (v km) v roce

celkové celodenni zati eni 1997 2007 nar stza 10 let
20000 - 40 000 134,3 182,5 48,2
40001 — 60000 31 66,1 35,1
60001 - 80 000 11 15 4
80001 - 100 000 3,3 14 10,7
100001 — 120 000 0 11,6 11,6
120001 a vice 0 1,5 1,5

Délka nakladni dopravou vyrazn zati ené komunika ni sit v Praze

délka komunikaci (v km) v roce

zati eni ndkladni dopravou v tSine .../den 1997 2007 nar stza 10 let
2 000 155,3 165,4 10,1
4 000 66,3 91,8 25,5
5 000 56,4 81 24,6
10 000 7,7 49,5 41,8
15 000 0 14,8 14,8

Délka nakladni dopravou vyrazn zati enych komunikaci v Praze

délka komunikaci (v km) v roce

zati eni nakladni dopravou v tSi ne .../den 1997 2007 nar stza 10 let
2000-4000 89,0 73,6 -15,4
4001-5000 9,9 10,8 0,9
5001-10 000 48,7 315 -17,2
10001-15000 7,7 34,7 27,0
15001 a vice 0 14,8 14,8

Zdroj: URM, 2008
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Zati eni mnoha Usek komunikaci m sta nakladni automobilovou dopravou se v obdobi 1997 a 2007 vyrazn zvysilo.
Délka komunikaci zati enych vb nych pracovnich dnech vice ne 5 000 nakladnimi vo zidly v roce1997 inila 56,4 km,
vroce 2007 ji 81 km, délka komunikaci zati enych v b nych pracovnich dnech vice ne 10 000 nékladnimi v ozidly
vroce 1997 inila 7,7 km, vroce 2007 ji 49,5 km, komunikace s e zati enim nakladni automobilovou dopravou
p esahujici 15 000 vozidel za den nebyly v roce 1997 zjist ny, v roce 2007 vSak ji t chto komunikaci bylo 14,7 km.

Celkové zati eni komunika ni sit a zati eni komunika ni sit néakladni automobilovou dopravou v letech 2000,
2005 a 2007 je zobrazeno orienta n v nasledujicich schématech.
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Doprava

Nejzati en jSi mista na komunika ni siti Prahy v roce 2006 a 2007

Nejzati en jSi Gseky komunikaci na pra ské komunika ni siti v roce 2006

1. Barrandovsky most, kde projid lo 127 000 vozidel/den

2. Jini spojka v useku 5. kv tna —Vide ska, kde projid lo 125 000 vozidel/den

3. ul. Brn nskéa (D1) v iseku Chodovec—Chodov, kde projid lo 110 000 vozidel/den
4. Jinispojka v useku Chodovska — V Korytech, kde proji d lo 108 000 vozidel/den

V centru Prahy byla nejzati en |Si ul. Wilsonova (Usek HIlavk v most — Bulhar) se zati enim vice ne 90 000

vozidel/den.

Nejzati en jSi mimoUrov ové k iovatkami v roce 2006

5. MUK 5. kv tna — Jini spojka, v jejim prostoru projid lo 218 000 vozidel/den

MUK Strakonicka — Barrandovsky most, v jejim pr ostoru proji d lo 168 000 vozidel/den
MUK Ji ni spojka — Vide ska, v jejim prostoru projid lo 161 000 vozidel/den

MUK Ji ni spojka — Chodovska, v jejim prostoru projid lo 155 000 vozidel/den

© ® N o

MUK Ji ni spojka — Pr myslova, v jejim prostoru proji d lo 130 000 vozidel/den

Nejzati en jSidrov ové k iovatky v roce 2006

10. Legerova — Anglickda, kde proji d lo 79 000 vozidel/den
11. Kbelska — Pod bradska, kde proji d lo 78 000 vozidel/den
12. Mezibranska — itna, kde projid lo 76 000 vozidel/den
13. Jiraskovo nam sti, kde projid lo 71 000 vozidel/den

14. Argentinska — Plynarni, kde projid 1o 71 000 vozidel/den

Nejzati en |Si Gseky komunikaci na pra ské komunika ni siti v roce 2007

15. Barrandovsky most, kde proji d lo 135 000 vozidel/den

16. Jini spojka v Useku 5. kv tna — Vide ska, kde proji d lo 130 000 vozidel/den

17. Brn nska (D1) v useku Chodovec—Chodov, kde proji d lo 113 000 vozidel/den
18. Ji ni spojka v Useku Chodovska — V Korytech, kd e projid 1o 112 000 vozidel/den

Nejzati en jSimi mimodrov  ovymi k i ovatkami v roce 2007 byly

19. MUK 5. kv tna — Ji ni spojka, v jejim prostoru projid lo 220 000 vozidel/den

20. MUK Strakonicka — Barrandovsky most, v jejim p rostoru projid lo 176 000 vozidel/den
21. MUK Ji ni spojka — Vide ska, v jejim prostoru projid lo 167 000 vozidel/den

22. MUK Ji ni spojka — Chodovska, v jejim prostoru projid lo 158 000 vozidel/den

23. MUK Ji ni spojka — Pr myslova, v jejim prostoru projid lo 137 000 vozidel/den

Nejzati en Simi Grov ovymi k iovatkamiv roce 2007 byly

24. Kbelska — Pod bradska, kde proji d lo 76 000 vozidel/den

25. Anglicka — Legerova, kde proji d lo 74 000 vozidel/den

26. Argentinska — Plynarni, kde proji d lo 73 000 vozidel/den

27. ernokosteleckd — Pr myslova, kde projid lo 71 000 vozidel/den

28. Jiraskovo nam sti, kde proji d lo 70 000 vozidel/den
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S ohledem na velikost Uzemi hlavniho m sta, rozsah a uspo adani komunika ni sit , intenzitu automobilové
dopravy, po et obyvatel je z ejmé, e vliv automobilové dopravy na obyvatele v Praze je nejnep izniv jSi
Vv porovnani s ostatnimi m sty eské republiky.

P eti eni komunika niho systému na Uzemi Prahy je charakterizovano vznikem astych kongesci na mnoha
mistech m sta. Useky a k i ovatky, kde kt mto jev m velmi asto dochéazi, jsou vyjad eny v nasledujicim obrazku.
Zn ho je zejmé, e krom oblasti rozSi eného celom stského centra ke kongescim dochazi asto nap iklad
v oblasti Hloub tina, ikova, VrSovic i v oblasti Hostiva e. Vyrazné kongesce jsou zaznamenavany i na Jini
spojce v Kr ském adoli, asti ul. K Barrandovu atd.

Obr. Kriticka mista a dlouhodob p eti ené Useky komunikaci s vytva  enim kolon vozidel v r. 2007
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Vyvoj od r. 2008

Permanentni nar st automobilové dopravy na Gzemi Prahy po roce 1990 se v poslednich dvou letech ji tém
zastavil. V roce 2009 se objem automobilové dopravy podle provedenych dopravnich s itani prakticky nezvysil.
Dopravni vykon na celé komunika ni siti hlavniho m sta se v pr m ru zvySil o 0,9 % ve srovnani s rokem 2008.
Doprava osobnimi automobily vzrostla o 1,8 %, ale doprava nakladnimi automobily a autobusy poklesla, z ejm
vlivem hospodéa ské krize, o 7,9 %. V oblasti SirSiho centra m sta doSlo v roce 2009 oproti roku 2000 k 10 %
poklesu automobilové dopravy. Ve vn jSim pasmu m sta intenzita automobilové dopravy vroce 2009 oproti
p edchéazejicimu roku poklesla o 1,2 %.

Nejzati en jSimi Useky na pra ské komunika ni siti v roce 2009:
Barrandovsky most, kde proji d lo 134 000 vozidel za den (0-24 h)
Jini spojka v Useku 5. kv tna - Vide ské& (127 000 vozidel za den)
Brn nska (dalnice D1) v Gseku Chodovec - Chodov (114 000 vozidel za den)
5. kv tna v useku Ji ni spojka - Chodovec (111 000 vozide | za den)
Strakonicka v useku Dob iSska — Barrandovsky most (110 000 vozidel za den)
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Pro porovnani: Wilsonova na p emost ni Masarykova nadrai 103 000 vozidel za den, Wilso nova u Hlavniho
nadra i 89 000 vozidel za den.

Nejzati en jSimi mimodrov  ovymi k iovatkami v roce 2009:
5. kv tna - Jini spojka (215 000 vozidel za den)
Strakonick& - Barrandovsky most (181 000 vozidel za den)
Ji ni spojka - Vide ska (157 000 vozidel za den)
Ji ni spojka - Chodovska (157 000 vozidel za den)
Ji ni spojka - Pr myslova (139 000 vozidel za den)

Nejzati en jSimi Grov ovymi k iovatkami v roce 2009:
Pod bradska - Kbelska (74 000 vozidel za den)
Anglicka - Legerova (71 000 vozidel za den)
ernokostelecka - Pr myslova (71 000 vozidel za den)
itna - Mezibranska (70 000 vozidel za den)
Argentinské - Plynarni (68 000 vozidel za den)

V roce 2009 se rozsah nejvice zati enych Usek komunikaci dale rozsi il — komunikace s automobilovym zati enim
v tSim ne 100000 vozidel/den dosahly na Gzemi m sta délky 13,9 km (v r.2007 dosahovala délka t chto
komunikaci 13,1 km). Délka komunikaci zati enych vice ne 5000 t kymi nakladnimi vozidly/den byla v r.2009
74,7 km (v r.2007 dosahovala délka t chto komunikaci 81 km).

V roce 2008 byla dokon ena 2. etapa stavby Pob e ni lll, bylo vybudovano i komunika ni propojeni p es prostor
Rustonky do k i ovatky Sokolovskd — Pod plynojemem. Celkové nakla dy stavby v etn bezbariérovych p echod ,
sv telné signalizace, p eloek inenyrskych siti a sadovych UGprav byly 331m il. K (140mil. K hrazeno
z Evropskych fond ). Na podzim 2008 byla uvedena do provozu p estav na zapadni ast k i ovatky 5.kv tna — Na
str i zahrnujici nové komunika ni propojeni 5.kv tna-Hv zdova.. V srpnu 2008 byla provedena oprava zav Seného
mostu na Ji ni spojce p es dranit leso u Zahradniho M sta. Zd vod realizace protihlukovych opat eni byly p i
rekonstrukci n kterych komunikaci pou ity tiSSi povrchy vozovek a instalovany protihlukové st ny.

Nadale probiha vystavba M stského okruhu (MO) v Gseku Malovanka — Pelc-Tyrolka. Zprovozn ni celého Useku
Malovanka — Pelc-Tyrolka se p edpoklada v roce 2012.

V za i 2010 budou zprovozn ny stavby 514, 513 a 512 Pra ského okruhu (SOKP), tj. Usek Slivenec - Lahovice —
Vestec — Jesenice — D1,, ktery p isp je ke sni eni automobilového zati eni na komunika ni siti hl.m sta, nap .na
ul.Brn nské, Ji ni spojce v Praze 4 a v ul.K Barrandovu.

Pokra uji i stavebni prace na 5,6km dlouhém Useku Vyso anské radialy v Useku Pra sky okruh — Kbelskd, jeho
zprovozn ni sni i automobilové zati eni ulice Chlumecké a Ko Ibenovy v oblasti erného Mostu a Hloub tina

2.12.3 VODNi DOPRAVA

Vodni doprava v Praze je realizovana po vodnich cestach Vitavy a Berounky. Vitava je v Praze splavna v celém
Useku prochazejicim severoji nim sm rem Gzemim hlavniho m sta, Berounka je splavna od soutoku s Vitavou do
p istavu Radotin.

Historie a vyvoj

Prvni pisemny doklad o plavb na Vitav p ipomina zaznam z roku 1088 o vodnim myt ,Na Vytoni“. P edpoklada
se, e v okoli Prahy byly lesy vté dob ji vykdceny a d ivi na stavby a zejména k topeni bylo nutno dova et . Ji
tehdy existovala organizovana vodni doprava, ktera se stala zdrojem p ijm pro m sto. To se vSak tykalo pouze
plaveni d eva z les nad Prahou, tedy plaveni na kratSi vzdalenosti.

A do 14. stoleti vznikaly nad Prahou i ve m st etné pevné jezy pro pohon mlyn , hamr a stoup. Tyto jezy
p edstavovaly vSak pro plavbu tehdy nezanedbatelné p eka ky, a tak podle na izeni Karla IV. musely byt vSechny
jezy na ece od eskych Bud jovic a do Prahy opat eny 12 m Sirokymi vraty, tzv. ,neim inami“, pro proplavovani
vor . Cisa Karel IV. tak poprvé vytva el podminky pro dalkovou vodni plavbu. Krom palivového a stavebniho d ivi
se ji na vorech vozilo i dalSi zboi (s |, chmel, smola, pivo, kAmen, k e, Sindele).

P iznivym obdobim pro rozvoj plavby bylo obdobi Ferdinanda I. Ten m | na doprav mimo adny zajem, nebo
vlastnil monopol na dovoz soli z Rakouska. S | se p ekladala v eskych Bud jovicich z povoz na lod a odtud
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putovala po vod a do pra skych solnic. Vedle voroplavby se ve v tSi mi e za ala uplat ovat také doprava lod mi.
Po proudu pluly lod samospadem, proti proudu byly ta eny ko skymi potahy.

V roce 1644 zpracoval cisa sky rada Jan Voler prvni projekt, ktery s Vitavou po ital jako s komunikaci, ktera by
z Prahy vytvo ila st edisko tehdejSiho sv tového obchodu.

Pro rozvoj vodni dopravy byl vyznamny naviga ni patent Marie Terezie z roku 1777. V té dob (od roku 1766) ji
existoval plavebni fond, do n ho plynuly p ijmy z vodnich cest.

DalSim meznikem v historii plavby na Labi a Vitav se stala labska plavebni akta, p ijata v roce 1821 zastupci vSech
polabskych stat . Vyhlasila na ece svobodnou plavbu, a tim vytva ela podminky pro rozvijejici se pr mysl. Hlavnim
p edm tem dopravy ji nebyl dovoz soli, ale vyvoz uhli ze severnich ech, pr myslové azem d Iské vyrobky.

Impulzem pro zasadni Gpravy vitavské vodni cesty byla katastrofalni povode v roce 1890. Potvrdilo se, e pouh&a
regulace i niho koryta je z hlediska protipovod ové ochrany nedostate na. Nasledn od roku 1898 do roku 1904
byla postavena vodni cesta od Prahy do M Inika v etn dlouhého lateralniho kanalu s jezem ve Vra anech
a plavebnimi komorami vHo in u M Inika. Praha v této dob ziskala hodnotnou vodni cestu napojenou na si
evropskych vodnich cest, pop ipad i na namo ni dopravu.

V zavislosti na postupném vylepSovani plavebnich podminek vzr stal v minulem stoleti objem zbo i p ivezeného po
vod . Bylo proto t eba vybavit Prahu odpovidajicim p ekladnim za izenim i skladovacimi plochami a déle vytvo it
podminky pro zimovani a ochranu lodniho parku. Prvni obchodni p istav v Praze byl z izen v mlynském rameni
v Karlin . Brzy vS8ak kapacitn nesta il, a tak byl vletech 1895-1910 vybudovan v HoleSovicich velky p istav
s p ekladist m na elezni ni dopravu. Na Smichov byl vybudovan p istav, ktery zpo atku slou il vorové doprav
Zde se pomaci elektrickych vytah vykladalo d ivi ur ené pro Prahu. Krom toho byly tehdy v centru m sta z izeny

etné nab eni Upravy tzv.podb ei (naplavky), umo ujici pileitostny p eklad. V mezivdle ném obdobi
dosahoval p eklad zbo i na Vitav v Praze v letech 1925-1932 adu jednoho milionu tun za rok, nejv tSi byl v tomto
obdobi v roce 1928, kdy na Gzemi m sta dosahl 1,4 milionu tun za rok. V dalSich letech v zavislosti na ekonomicko-
politické situaci v Evrop klesal. Nejni §i irovn  dosahl v mezivale ném obdobi v roce 1933, kdy inil 0,57 milionu
tun za rok.

V 80. letech minulého stoleti celoro ni p eklad zbo i v pra skych p istavech a p ekladistich mirn nar stal — v roce
1984 inil 1,4 milionu tun, v roce 1987 u 1,7 milionu tu n a 2,1 milionu tun v roce 1988. V dalSich letech v p ekladce
zboive vazb na nékladni vodni dopravu doSlo k poklesu.

Sou asné parametry a vyu iti Viltavské vodni cesty jsou popsany v dalSich kapitolach.

Z hlediska SirSich vztah Vltavska vodni cesta u M Inika navazuje na vodni cestu Labe (splavné od Chvaletic a do
Hamburku). V ramci Evropy je Praha prost ednictvim vitavské a labské vodni cesty napojena v N mecku na
evropské vodni cesty s p imym spojenim do namo nich p istav St tin, Rotterdam, Brémy, Antverpy, do vyhledu
bude mo né v ramci evropskych vodnich cest také pro pojeni s p istavem Marseille nebo s p istavem Konstanta
(pr plav Ryn—Mohan-Dunaj).

Vlivem klimatickych vykyv , ke kterym v poslednich letech dochazelo ( ast jSi sucha obdobi apod.), je provozovani
vodni dopravy v eské republice spojeno i s problémy souvisejicimi se splavnosti Labe. D sledkem sou asné
situace na Labi v eské republice byla v r. 2006 omezena nebo zastavena po Labi plavba p iblin v polovin dni
Vv roce.

Vltava tvo i vyznamnou vodni cestu ha Uzemi eské republiky. Celkova délka eky Vitavy je 430 km, plocha povodi
Vitavy je 28 088 km2. Na Uzemi hlavniho m sta Prahy tvo i Vitava kanalizovany tok se soustavou pevnych
a pohyblivych jez s plavebnimi komorami. V Praze se nachazeji p istavy HoleSovice, Libe , Smichov, Radotin,
sportovni p istav Podoli, vyznamné p istavy (p istavist ) osobni vodni dopravy u Palackého, Jiraskova mostu
au echova mostu.

Vltava je v Praze vyu ivana pro osobni i nakladni d opravu, vodni sporty i rekrea n .

Kapacita vitavské vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba 5,2 mil. t/rok a plavebni komorou
Smichov 2,8 mil. t/rok.
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Doprava

Graf Vyvoj po tu proplavenych lodi jednotlivymi plavebnimi komora

mi v letech 1999-2009

Pocet proplavenych lodi

Zdroj: TSK, URM, Povodi Vitavy, 2010

Osobni vodni doprava

Osobni vodni doprava ma v Praze p evan rekrea ni charakter. Nejv tSimi provozovateli osobni vodni dopravy
na Uzemi hl. m sta jsou Pra ska paroplavebni spole nost, a. s., (PPS, a. s.) a Evropska vodni doprava, s. r. 0.,
(EVD, s.r.0.). Krom uvedenych provozovatel provozuje osobni vodni dopravu v Praze i ada dalSich spole nosti.

Historie osobni vodni dopravy po Vitav v Praze saha a do 19. stoleti. Prvnim provozovate lem osobni vodni
dopravy v Praze byla Praska paroplavebni spole nost, ktera vznikla ji vroce 1865. V sezén (jaro-podzim)
po ada linkové plavby Praha-Slapy, Praha-Troja, Praha-M Inik. B hem celého roku jsou dale po adany okru ni
plavby, ob dy a ve e e na lodi a ve ery shudbou. Evropska vodni spole nost nabizi celoro ni provoz dle
objednavek nebo v pravidelnych asovych intervalech. K nabidkdm pati jednohodinové nebo dvouhodinové
pravidelné denni nebo ve erni proji ky. Krom t chto spole nosti provozuje rekrea ni vodni dopravu v Praze
i ada mensSich spole nosti, které maji vlastni mensi p istavist na obou b ezich Vitavy, nap . u Karlova mostu,
Manesova mostu nebo na RaSinov nab e i mezi Palackého a elezni nim mostem.

Hlavni p istavist osobnich lodi je mezi Palackého a Jirdskovym mostem a u echova mostu p i naplavkach

u pravého vitavského b ehu.

Pra ska paroplavebni spole nost ma v sou asné dob k dispozici 5 lodi s p istaviSt m na RaSinov nab e i mezi
Jiraskovym mostem a Palackého mostem. Vlastni jeden salonni parnik (VySehrad) o maximalni kapacit 300 mist,
dv vyhlidkové motorové lod (Hamburg, Lu ice) s kapacitou 164 mist, dv motorové restaura ni lod (Odra, Visla)
0 kapacit 200 mist.

V roce 2007 p epravila Pra ska paroplavebni spole nost 228 505 cestujicich.

Evropska vodni doprava, s. r. 0., vlastni osm lodi o kapacit 164 a 320 osob s p istavist m u echova mostu.
Nejv t3i lodi spole nosti je parnik Sumava s 320 misty, dalsimi lod mi jsou Kotva s 200 misty, zbyvajicich 6 lodi
ma ka da kapacitu 164 mist. Provoz lodi je celoro ni v pravidelnych asovych intervalech nebo dle individualniho
p ani objednatele. Pravidelné jizdy p edstavuji jednohodinové a dvouhodinové proji  ky s vykladem, dvouhodinové
proji ky s ob dem a hudbou, pravidelné ve erni proji ky Prahou s ve e i a hudbou. Spole nost po adéa na lodich
i jiné akce — konference, svatby, firemni ve irky a dalSi spole enské akce.

V roce 2006 p epravila tato spole nost 198 600 cestujicich, v roce 2007 to bylo 230 000 cestujicich.

V osobni vodni doprav p sobi v Praze t¢ AQUAVIVA Praha, s. r. 0., ktera n abizi slu by nat ech osobnich lodich
(Czechie, Klara, Moravia) s p istaviSt m Na FrantiSku. Nejv tSi z nich je lo Czechie o kapacit 250 mist.
Spole nost nabizi jednohodinové a dvouhodinové proji  ky nebo proji  ky dle p ani objednatele.

204

Prvni vS8eobecna lunovaci spole nost, s. r. 0., nabizi plavby na salonni lodi Nepomuk, ktera ma kapacitu 150 osob,
dale disponuje ty milod mi o kapacit 32 osob, a sedmi luny o kapacit 11 osob. Spole nost po ada celoro n
kanalové vyhlidkové plavby pod nazvem ,Pra ské Bena tky"“.

Déle na Vitav p sobi ada mensSich spole nosti, které nabizeji a provozuji r zné proji ky a spole enské akce dle
individualnich objednavek. P istavist t chto spole nosti jsou na obou b ezich Vitavy v centru m sta.

N které spole nosti po adaji na objednavku také vylety lodi na Slapy, na sever od Prahy do M Inika, Nelahozevsi
a dokonce i nan mecké Gzeminap . do Dra an.

Osobni vodni doprav slou i na Gzemi hl. m. Prahy také Sest p ivoz p es Vitavu. Dva z nich jsou na severu
m sta. Severn jSi p ivoz (linka P1) propojuje Sedlec a Zamky. Jin jSi p ivoz (linka P2 ) propojuje Podho i s levym
b ehem Vltavy u vyast ni Sareckého udoli. P ivozy jsou v provozu denn , v pracovnich dnech cca od p | $esté do
dvaceti hodin, o sobotach, ned lich a svatcich zahajuji provoz p ed sedmou hodinou. T eti p ivoz (linka P3)
v Praze propojuje oblast Zlichova a jini ast Smichova (p istavist u lihovaru) se lutymilazn mi na pravém b ehu
Vitavy. K p istavisti p ivozu na pravém vitavském b ehu je bezplatny p istup p es aredl lutych lazni z Podolského
nab ei. Nyn jSi p ivozni lo ma kapacitu 12 osob. P ivoz ma sezénni provoz. V sezén je v provozu denn ,
v pracovnich dnech cca 6-22 hodin, o sobotach, ned lich a svatcich cca 7-22 hodin.

Na &adost M Praha 1, Praha 2 a Praha 5 byly od 1. 8. 2008 z izeny dalSi nové lodni linky pro lepSi spojeni
pra skych ostrov v centralni &sti m sta. Linky P4 a P5 jsou stejn jako p edchozi zahrnuty do tarifniho systému
Pra ské integrované dopravy s tim, e p eprava jizdnich kol a ko ark je zdarma.

Linka P4 zajiS uje spojeni obou vltavskych b eh a vSech centralnich ostrov . P istavist ,Narodni divadlo-Hollar" je
p istupné ze Smetanova nab e, p istavist ,St elecky ostrov* se nachazi na vychodnim b ehu ostrova nad mostem
Legii vt sné blizkosti schodiSt na most, p istavist ,Slovansky ostrov- ofin“ se nachazi na zadpadni str an ostrova na
Urovni mostu z nab e i, p istavist ,D tsky ostrov* je umist no na ji nim cipu ostrova v blizkosti lavky na Jana kovo
nab ei a zajiS uje kvalitni napojeni oblasti Smichova. Linka P4 je provozovana v intervalu 20 minut. Linka P4 je
p ivoz se sezdénnim provozem.

Linka P5 je z izena p edevSim pro spojeni obou vitavskych b eh s ostrovem Cisa ska louka, ktery je v sou asné dob
spolehliv dostupny pouze p es most na ji nim cipu ve sm ru od zastavek ,Lihovar“. P istavist ,Jiraskovo ndm sti“ se
nachazi p imo pod Jirdskovym mostem, p istavist ,Botel Admiral“ zajisti napojeni smichovské naplavky, p istavist
LVYyto “ je umist no v ndvaznosti na stejnojmenné zastavky tramvajovych linek a p istavist ,Cisa ska louka“ na
severnim cipu ostrova vyrazn zlepSi dostupnost celého ostrova. Linka P5 bude provozovana v intervalu 30 minut.
Dopravce zajiS uje plavbu lod mi pro 11, resp. 50 osob. Linky P4 a P5 budou v provozu ka dy den od po &tku dubna

do konce ijnavdob 8-20 hod. Provoz linek P4 a P5 financuje hlavni m sto Praha a M stské asti Praha 1 a Praha 5.

Linka P6 je p ivoz s celoro nim provozem spojujici p istavist Lahovi ky a p istavist Nadrai Mod any. P ivoz
zaji$ uje rychlé spojeni z obydleného mod anského b ehu na p irodni levy b eh. P istaviSt Mod any ma vazbu na
tramvajovou, autobusovou i elezni ni dopravu. Vyhodou p istavist Lahovi ky je p edevSim navaznost na
cyklotrasu Al. Linka je provozovana v intervalu 20 minut vdob 8 — 20 hod. Na p ivozu jsou mo né dalsi plavby
nad rdmec plaveb uvedenych v jizdnim &du, a to mezi prvni a posledni plavbou dle jizdniho adu. Tyto plavby Ize
uskute nit na zéklad po adavku cestujicich tak, aby nebyly ovlivn ny plavby i provozni p estavky dle jizdniho
adu. Pot eba plavby mimo jizdni ad se signalizuje akusticky (zvonem nebo po 4danim) a za takovou plavbu se
neplati adny p iplatek.

Zajimavou epizodou, kter4 ukazuje mo nosti lodni do pravy v Praze, p edstavuje nahradni linka X-21, ktera po
dobu rekonstrukce VySehradského tunelu p epravovala cestujici misto p eruSeného tramvajového spojeni.

Praské p ivozy zaznamenavaji trvaly nar st po tu cestujicich a postupn zaujaly pevné misto v systému
Pra ské integrované dopravy. P ivoz P1 v trase Zamky-Sedlec p epravi pr m rn kady pracovni den cca 150
cestujicich a 50 jizdnich kol. P ivoz P2 v trase Podbaba—Podho i p epravi denn cca 450 cestujicich a 40 jizdnich
kol. Tento p ivoz se ji blii svym kapacitnim mo nostem a uvau je se o po izeni rozm rn jSiho plavidla. Do
1. 8. 2008 bezbariérovy p ivoz P3 v trase Zlichov—Dvorce- luté lazn p epravi denn cca 300 cestujicich a 20
jizdnich kol. O vikendech je oproti pracovnim dn m vyuiti p ivoz vySSi cca o 20 %. Zhruba 80 % cestujicich
vyu iva na p ivozech p edplatni asové jizdenky, zbytek si kupuje jednorazové jizdenky (v cen 26 K ) nebo
vyu iva jiné jizdni vyhody. Vedle metra, vlak , vybranych tramvajovych spoj a parnik , jde o dalSi druh m stské
hromadné dopravy, ktery vychazi vst ic cyklist m.

Nakladni vodni doprava

Nékladni vodni dopravu po Vitav na Uzemi hlavniho m sta uskute uji r zni domaci a zahrani ni provozovatelé.
Mezi nejv tSi provozovatele vnitrostatni i zahrani ni p epravy hromadnych substrat , t kych kus , kontejner
apod. pat i Evropsk& vodni doprava, s. r. 0. Spole nost vlastni 38 plavidel, 1 tankové plavidlo a plovouci za izeni
s ploSinami pro stavebni a jiné U ely.
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Objem p epraveného zbo i nakladni vodni dopravou po Vitav na severnim vstupu do Prahy v profilu plavebni
komory Podbaba v poslednich deseti letech kolisal. V roce 1997 zde inil objem p epraveného zbo i 379 606 t/rok,
v roce 2006 pouze 236 344 t/rok, v roce 2007 vzrost na 393 159 tun. Plavebni komora Podbaba je z hlediska
objemu p epraveného zbo i nejvyti en  jSi ze vSech plavebnich komor na Gzemi Prahy.

Na jihu Prahy v profilu plavebni komory Mod any objem p epraveného zbo i v poslednich deset letech vyrazn
poklesl. V roce 1997 zde inil objem p epraveného zbo i 206 921 t/rok, v roce 2007 ji pou ze 18 344 t/rok. Oproti
p edchozimu roku 2006, kdy zde bylo proplaveno pouze 12 482 t, doSlo k nar stu p epraveného zboio 5 862 t.

Graf Objem p epraveného zbo i plavebnimi komorami v Praze

Piepravené zbozi (t)

Zdroj: TSK HMP, URM, Povaodi Vitavy, 2010
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Zdroj: TSK HMP, URM, eské p istavy a.s., 2010

Uzemn analytické podklady hl. m. Prahy 2010

Doprava

Objem p epraveného zbo i plavebnimi komorami v Praze s vyji mkou plavebni komory v Podbab (tj. plavebnimi
komorami Stvanice, Smichov, Manes, Mod any) zaznamenal vr. 2007 v i roku 1997 vyznamny pokles. Pro
jednotlivé plavebni komory Ize tento pokles dokladovat takto: Stvanice 16 %, Smichov cca 14 %, Manes necela
2 %, Mod any cca 9 % (Udaje v % znamenaji stav v roce 2007, r. 1997 = 100 %)

Z dolo enych udaj je z ejmé, e z pra skych plavebnich komor je pro naklad ni vodni dopravu nejvice vyu ivana
plavebni komora Podbaba. Vyu iti navazujicich plave bnich komor proti toku eky na Gzemi m sta nakladni vodni
dopravou postupn klesa, nejmén vyu itd (mimo komory Manes) je z hlediska nakladni vodni dopravy v sou asné
dob plavebni komora Mod any.

K p ekladce zbo i se v Praze vyu ivaji p edevsSim kapacity p istav HoleSovice, Smichov a Radotin. P istav Libe
v sou asné dob prakticky neni pro nakladni vodni dopravu vyu ivan . Pro nakladni vodni dopravu a dalSi innosti
souvisejici s nakladni vodni dopravou jsou dale u eky pileitostn mimo p istavni arealy vyu ivana i p ekladist
nap . na levém b ehu Vlitavy v HoleSovicich mezi provizornim tramvajovym mostem a mostem Barikadnik , dale na
pravém b ehu Vitavy u aredlu betonarky na Maninach apod. P vodni p ekladist u istirny odpadnich vod
v Podbab na pravém b ehu plavebniho kanalu pod plavebni komorou Podbaba je v sou asné dob p ile itostn
vyu ivano Pra skou paroplavebni spole nosti ke kotveni a opravam osobnich lodi.

P istav HoleSovice

P istav HoleSovice je ochrannym a obchodnim p istavem. Nachazi se na levém b ehu Vitavy mezi i nim km 47,5
a 48,5. P istav pat i mezi p istavy kategorie E podle dohody AGN. Jednou z d le itych podminek vyplyvajicich
z uvedeného za azeni je kapacita alespo 0,5 milionu tun za rok, kterou p istav spl uje. N které z dalSich
podminek pro p istavy kategorie E (prostor pro rozvoj p istavni zény, silni ni a elezni ni napojeni na hlavni
dopravni trasy evropského vyznamu dle dohod AGR, AGC a AGTC) vSak budou pro p istav HoleSovice za
sou asné situace v izemit ko splnitelné.

Pozemni ast p istavu HoleSovice je vymezena p ilehlym p istavnim Gzemim k této vodni plose. Podle navrhu eskych
p istav byla &st plochy p istavu zm nou Uzemniho planu hl. m. Prahy Z 0177, resp. zm nou Z 0720/00 zredukovana.

P istavni funkce jsou soust ed ny v severni asti p ib e ni plochy stavajiciho p istavu. V p istavu HoleSovice musi byt
zachovany vSechny p istavni funkce vzhledem k omezeni rozsahu d ive p edpokladaného rozvoje p istavu Radotin.

Na zéklad zm ny Uzemniho planu hl. m. Prahy bylo v p istavu HoleSovice provedeno odd leni pozemk .
V sou asnosti je p istavni Gzemi v zapadni asti p istavu vymezeno pouze pozemkem 2356/1 k. 4. HoleSovice.
Odd leni pozemku v zapadni &sti p istavu bylo vyvolano zahajenim vystavby bytového komplexu ,Prague Marina*“.
Sou asn s kolaudaci této stavby bude p edano i kone né zam eni staveb, které ji nebudou v p istavnim Gzemi.

Pozemky ve vychodni asti p istavu z stavaji beze zm n a teprve s dalSi planovanou vystavbou dojde k odd leni
a vymezeni nového p istavniho Gzemiiv této asti p istavu.

Zahajenim vystavby v p istavu HoleSovice doSlo i ke zredukovani vle ky — p istav HoleSovice. Vle ka z stala
zachovéana pouze ve vazb na Uzemi koncentrované p istavni innosti. DalSi vystavbou v p ilehlé asti Uzemi
HoleSovic — Mlyny a pekarny, Celnice, Ferona bylo zruSeno i zaust nivle ky k p vodnim uivatel mt chto aredl .

V d sledku povodn vroce 2002 bylo zruSeno kontejnerové p ekladist ve vychodni asti p istavu. Sejmuty
kontejnerovy je ab byl p emist n do p istavu M Inik. Plocha pro p ipadné kontejnery je rovn umist na do severni
asti p istavniho Gzemi..

V ele p istavniho bazénu je zachovano za izeni lodniho vytahu.

V roce 2007 bylo v p istavu HoleSovice p elo eno 128 469 tun substrat , na vle ce byly p istaveny 2 vlakové soupravy,
po et vyta enych lodi a plovoucich za izeni inil 35 kus , po et trvale kotvicich lodi a plovoucich za izeni inil 52 kus .

P istav Smichov

P istav Smichov je ochrannym a obchodnim p istavem. Nachazi se v prostoru vymezeném ostrovem Cisa ska
louka a levym b ehem Vitavy v i nim km 55,5 a 57,0 ve st edni asti Smichova. P istav je napojen na silni ni si
dv ma vjezdy na ul. Strakonickou. Napojeni p istavniho bazénu na i ni koryto pro plavidla je od severu v i nim
km 55,5. Zapadni pozemni ast p istavu tvo i p istavni nakladaci rampa s vyvazovacimi prvky podél hrany bazénu,
manipula ni plochy, zpevn né plochy sloist materialu, je zde rovn situovano tankovaci misto. U vychodniho
b ehu p istavniho bazénu se nachazeji p istavni dalby a ekaci stani pro plavidla. Velka ast aredlu p istavu je

vyu ita pro kotveni plavidel r zné velikosti, ktera slou i sportovn -rekrea ni plavb .
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Doprava

V roce 2007 byl v p istavu Smichov silni ni provoz v rozsahu 11 600 nakladnich automobil a 17 400 osobnich
automobil . Lodni doprava ve vazb na p istav Smichov byla v rozsahu 60 plavidel za rok (krom malych plavidel),
p ekladka inila 200 t za rok, na tankovacim p e erpavacim stanovisti bylo v roce 2007 p e erpano 788 000 t.

P istav Radotin

P istav Radotin je obchodnim p istavem a se nachazi u levého b ehu Berounky zapadn od soutoku Berounky
s ekou Vltavou. P istav je dopravn napojen na ul. Vypadovou. Aredl p istavu je vybaven provozni budovou,
zpevn nymi plochami sloist materidlu, manipula nimi plochami, je abovou drahou, portadlovym je dbem
s drapakem, skluzovym za izenim, vyvazovacimi za izenimi pro lod , které jsou z astivn aredlu p istavu.

V roce 2007 byl v p istavu Radotin silni ni provoz vrozsahu 27 000 nakladnich automobil a 10 500 osobnich
automobil . Lodni doprava ve vazb na p istav Radotin byla v rozsahu 30 plavidel za rok (krom malych plavidel),
p ekladka inila 10 000 t za rok.

P istav Libe

P istav Libe se nachazi u pravého vitavského b ehu, vjezd do p istavniho bazénu je v i nim km 47,6. P istav Libe
je na komunika ni si napojen u Libe ského mostu. V prostoru p istavniho bazénu se nachazeji vyvazovaci prvky
k ukotveni lodi a dalSi za izeni. V sou asné dob je p istav Libe vyu ivan pro vodni dopravu pouze velmi omezen

P istav Podoli

P istav Podoli slou i pro sportovni a jachetni lod . P istavni bazén ma kapacitu cca pro 100 malych sportovnich
lodi, zahrnuje vyvazist , kotvist , disponuje malym lodnim vytahem pro vyzdvieni lod do 5 tun. U p istavniho
bazénu jsou objekty, které vyu ivd  esky yacht klub Praha.

Popis vitavské vodni cesty na tzemi Prahy dle km

km 69,0-69,7 vyvazist Strnady — Usek u levého b ehu Vitavy, kde je povoleno kotveni, stani je zde bez
vyvazovacich prvk , na prot jSim pravém b ehu je povoleno kotveni u §t rkového b ehu

km 67,4-69,0 omezeni plavby — vdob odst elu viomu kamene je plavba lodi na Vitav v uvedeném Useku
zakéazéana

km 66,4 vltavskou vodni cestu k i i most Zavodu miru

km 66,0 zastavka osobni lodni dopravy Zbraslav; v p ilehlém Useku je p ipustné kotveni, povoleno je zde
stani bez vyvazovacich prvk

km 63,7 soutok Vitavy a Berounky, u Berounky zapadn od soutoku s VItavou se nachéazi p istav Radotin

km 64,0-62,2  Usek vltavské vodni cesty evidovany jako plavebni Gina Mod any (jin od plavebni komory
Mod any)

km 62,2 plavebni komora Mod any (délka 191,5 m, Si ka 12 m, rozdil hladin 2,3 m)

km 60,5 sportovni p istav Delfin (sezéna 1.5.-30.9.)

km 60,1 vltavskou vodni cestu k i i elezni ni most (Most inteligence)

km 59,3 na pravém b ehu Vlitavy je intercamp Kotva Branik

km 58,6 Vltavskou vodni cestu k i i Barrandovsky most

km 58,5 zastavka osobni lodni dopravy Praha—Branik

km 57,0-55,5 p istav Smichov

km 56,0 sportovni p istav Podoli

km 55,4-54,6  na pravém b ehu Vitavy (v Useku Vyto - Palackého most) je vyvazist lodi a p istavist osobni
lodni dopravy

km 55,3 vltavskou vodni cestu k i i elezni ni most (na Vytoni pod VySehradem)

km 55,2-55,0  na smichovském b ehu Vltavy je vyvazist lodi
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km 55,2-54,7

km 54,7
km 54,6-54,4

km 54,3
km 54,2
km 54,1
km 53,8
km 53,8
km 53,6
km 53,3
km 53,2
km 53,0
km 53,0
km 53,0
km 52,7
km 52,6
km 52,3-51,2

km 52,2
km 51,5
km 51,1
km 51,1
km 50,7
km 50,69
km 50,4
km 49,9
km 49,3
km 48,8
km 48,3
km 47,6
km 47,4
km 47,2
km 46,9
km 46,9-46,4
km 46,1
km 45,8
km 45,7

na smichovském b ehu Vitavy v aseku mezi elezni nim mostem a Palackého mostem je
p istavist osobni lodni dopravy

vitavskou vodni cestu k i i Palackého most

na pravém b ehu Vitavy v aseku mezi je p istavist
Palackého mostu k Manesu)

osobni lodni dopravy (Usek severn od

vltavskou vodni cestu k i i Jirask v most

Stitkovsky (pevny) jez s vorovou propusti

vltavskou vodni cestu k i i p Silavka na D tsky ostrov

plavebni komora Méanes (délka 55 m, §i ka 11 m, rozdil hladin 2,4 m)
plavebni komora Smichov (délka 175 m, §i ka 11 m, rozdil hladin 2,4 m)
vltavskou vodni cestu k i i most Legii

vjezd do dolniho plavebniho kanalu (severn od plavebni komory Smichov)
Starom stsky jez s vorovou propusti

p istavist osobni lodni dopravy na pravém b ehu Vitavy pro mala plavidla u Karlova mostu
vltavskou vodni cestu k i i Karl v most

vyUst ni nahonu ertovka

vltavskou vodni cestu k i i Manes v most

p istavist osobni lodni dopravy pro mala plavidla (na levém b ehu Vitavy)

p istavist osobni lodni dopravy Na Frantisku (na pravém b ehu Vitavy podél naplavky od echova
mostu (jihozapadn ) po Stefanik v most

vltavskou vodni cestuk ii ech v most

vitavskou vodni cestu k i i Stefanik v most

Helmovsky (pevny) jez

vjezd do horniho plavebniho kanalu

viltavskou vodni cestu k i i HIavk v most

plavebni komora Stvanice (délka 175/115 m, i ka 11/11 m, rozdil hladin 4,5 m)
vitavskou vodni cestu k i i elezni ni most (Negrelli)
vjezd do dolniho plavebniho kanalu

p ekladist na obou b ezich Vitavy

vltavskou vodni cestu k i i Libe sky most

Klub vodak a vodnich motorist Stara plavba 2
vjezd do p istavu Praha—Libe

vjezd do p istavu Praha—HoleSovice

vltavskou vodni cestu k i i elezni ni most (tzv. HoleSoviska p elo ka)
vltavskou vodni cestu k i i most Barikadnik

p ekladist na levém vitavském b ehu

vitavskou vodni cestu k i i tramvajovy most HoleSovice-Troja

vjezd do horniho plavebniho kanalu u Stromovky

pohyblivy jez Troja s vorovou propusti
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Plavebni kanal Troja (délka 3,1 km, Si ka 30 m, hloubka 2,4 m) dle km

km 2,7 plavebniho kanalu k i eni plavebni drahy silni nim mostem

km 2,6 plavebniho kanalu p istavist osobni lodni dopravy
km 2,4-2,3 plavebniho kanalu  vyvazist lodi
km 1,9-1,6 plavebniho kanalu  vyvazist lodi
km 1,67 plavebniho kanalu k i eni plavebni drahy silni nim mostem
km 1,58 plavebniho kanalu k i eni plavebni drahy mostem

km 0,6 plavebniho kanalu plavebni komora Podbaba (délka 135/73 m, §i ka 12/11 m, rozdil hladin 5,4 m)

km 42,8 vjezd do dolniho plavebniho kanélu

km 42,7-42,6 vyvazist lodi

km 41,0 p ivoz osobni lodni dopravy (Sedlec—Zamky)

km 38,4 p istavist osobni lodni dopravy Roztoky (mimopra ské tizemi)

Trend dalSiho vyvoje vodni dopravy na Uzemi Prahy bude Gzce souviset s podminkami, jaké m sto a stat pro vodni
dopravu vytvo i.

V oblasti osobni vodni dopravy je z ejmé, e atraktivita Prahy zejména v centralni obla sti vyvola vysokou poptavku
po rekrea ni vodni doprav po Vitav spojenou s vyhlidkovymi okruhy. Lze o ekavat i zvySeny zajem o pravidelné
linkové plavby, proto e okoli eky p edstavuje atraktivni prost edi se zachovanymi p irodnimi hodnotami v Useku
Praha-Slapy i Praha-M Inik. S ohledem na zna nou suburbanizaci p im stské krajiny a s tim souvisejici sni eni jeji
rekrea ni a kulturni hodnoty v bezprost ednim okoli Prahy Ize p edpokladat, e p irodn zachované okoli ek, eka
sama a plavba po ni ziska z hlediska atraktivity jeSt v tSi vyznam, ne ma dnes.

Rozvoj nékladni vodni dopravy v Praze je do zna né miry limitovan vybavenim obchodnich (nakladnich)
a ochrannych p istav na Gzemi m sta, disponibilni kapacitou a parametry plavebnich komor. S ohledem na tyto
skute nosti je vyrazné vyu iti nakladni vodni dopravy v P raze relativn omezené, p esto vSak Ize zejména v severni

asti m sta ve vazb na p istav HoleSovice p edpokladat nar st nakladni vodni dopravy do budoucna, p esto e
rozsah p istavniho Gzemi je limitovan realizovanou i dalSi planovanou p evan obytnou zastavbou. Vzhledem
k tomu, e vodni doprava pat i k ekologickym druh m dopravy, je do budoucna mo né v souvislosti s eko logickymi
problémy o ekavat vySSi hospoda ko-politicky tlak ze strany EU na vyrazn jSi vyuivani vodni dopravy
v celoevropském kontextu, ktery m e ovlivnit i situaci ve vyu ivani vodni dopravy v ramci eské republiky.

Poznamka:

Dle vyhlasky .500/2006 Sbh., o Uzemn analytickych podkladech, uzemn planovaci dokumentaci a zp sobu
evidence Uzemn planovaci innosti, p ilohy .1 k vyhlaSce .500/2006 se vodni dopravy tyka jev . 104.

Ve vykresech zobrazené Udaje zpracoval URM s vyu it im podklad od poskytovatel dat. P esnost a podrobnost
zpracovani je ovlivn na rozdilnou kvalitou a mirou podrobnosti p edanych Gdaj od jednotlivych poskytovatel
i terminem dodéani podklad .

Vyvoj od r. 2008

V Praze pokra uje rozvoj pravidelné vodni dopravy (p ivozy) v ramci PID i nepravidelné rekrea ni plavby. Nap iklad
v roce 2009 byl spole nosti PPS kompletn zrekonstruovan kolesovy parnik Vitava (spolu s parnikem VySehrad
posledni zachovaly prasky historicky parnik). Parn ik Vitava spust ny na vodu vroce 1940 tak po naro né
rekonstrukci spl uje, i p i snaze o maximalni zachovani p vodnosti lod , po adované ekologické limity a normy.

Zatim posledni linkou PID je linka P6, p ivoz s celoro nim provozem spojujici p istavist Lahovi ky a p istavist
Nadrai Mod any. P ivoz zajiS uje rychlé spojeni z obydleného mod anského b ehu na p irodni levy b eh.
P istavist Mod any ma vazbu na tramvajovou, autobusovou i elezni ni dopravu. Vyhodou p istavist Lahovi ky je
p edevSim navaznost na cyklotrasu Al. Linka je provozovana v intervalu 20 minut v dob 8 — 20 hod. Na p ivozu
jsou mo né dalSi plavby nad ramec plaveb uvedenych v jizdnim adu, a to mezi prvni a posledni plavbou dle
jizdniho adu. Tyto plavby Ize uskute nit na zaklad po adavku cestujicich tak, aby nebyly ovlivh ny plavby

i provozni p estavky dle jizdniho &adu. Pot eba plavby mimo jizdni ad se signalizuje akusticky (zvonem nebo
po adanim) a za takovou plavbu se neplati adny p iplatek.
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Zajimavou epizodu, ktera ukazuje mo nosti lodni dop ravy v Praze, p edstavuje nahradni linka X-21, ktera po dobu
rekonstrukce VySehradského tunelu p epravovala cestujici misto p eruSeného tramvajového spojeni.

Jako p isp vek k novym mo nostem rekrea ni plavby na Vitav je mono vnimat solarni lo Elektronemo
spust nou na vodu 6. 5. 2010 na Den pra ské elektromobili ty. Plavidlo je pohan no elektromotorem napajenym
pouze ze t i solarnich panel na st eSe lodi. Lo ma nizky ponor, kapacitu 12 osob a motor o vykonu 4,4 kW. Lo je
vyu ivana pro okru ni jizdy z p istavist na Kamp .

2.12.4 LETECKA DOPRAVA

Leteckd doprava v Praze je provozovana na letiStich Praze-Ruzyn , Praze-Kbely, Praze-Let any a Praze-
To na. Dale jsou na Uzemi Prahy umist na vrtulnikova letist (heliporty) v arealu Fakultni Thomayerovy
nemocnice, Fakultni nemocnice Bulovka, Ust edni vojenské nemocnice ve St eSovicich. Na Gzemi m sta
se vyskytuji jest dalSi provozni plochy pro leteckou zachrannou slu bu (vrtulniky) pro Vin ohradskou nemocnici,
nemocnici Motol, vrtulnikova plocha je dale na Vypichu (nouzova) a na Skolnim h iSti v sousedstvi Policie R
v Kongresové ul. v Praze 4.

Dominantni roli v letecké doprav v ramci Prahy i celé eské republiky z hlediska vyznamu i dopravniho vykonu
hraje mezinarodni LetiSt Ruzyn . Ostatni letiSt na Uzemi Prahy (Kbely, Let any, To nd) sloui v tSinou jinym
specialnim G el m.

Z celkového objemu cestujicich odbavenych na ty ech hlavnich letiStich eské republiky, které maji mezinarodni
statut (v Praze, Brn , Ostrav a Karlovych Varech), je pevana ast t chto cestujicich odbavena na Letisti
Ruzyn . Podil ruzy ského letiSt na celkovych vykonech ty vySe uvedenych hlavnich letiS se v osobni p eprav
pohybuje na Urovni cca 95 %, v p eprav leteckych naklad okolo 90 %. (Na druhém mist v eské republice je
letiSt v Brn , jeho podil na vykonech osobni letecké p eprav  ini 3,1 %, v nakladni letecké p eprav 5,5 %.)

Celkovy objem cestujicich na LetiSti Ruzyn zaznamenava v poslednim desetileti vyrazny nar st. Vr. 1995 inil
po et odbavenych cestujicich 3,21 milionu, v roce 2006 to bylo ji 11,58 milionu cestujicich, v nakladni letecké
doprav zde bylo v roce 2006 odbaveno 54 973 t nakladu, po et pohyb letadel v r. 2006 dosahl hodnoty 166 346.
V roce 2007 bylo na ruzy ském letiSti odbaveno ji 12,44 milionu cestujicich , v nakladni letecké doprav zde bylo
v roce 2007 odbaveno 55 180 t nakladu, po et pohyb letadel v roce 2007 dosahl hodnoty 174 662, tzn. o 8 316
pohyb vice ne vroce p edchozim, co p edstavuje cca 5% meziro ni nar st.

Pro srovnani Ize uvést, e po et odbavenych cestujicich na Ruzyni vroce 2007 je srovnatelny s po tem
odbavenych cestujicich na letisti ve Vidni v r. 2003, kde tehdy bylo odbaveno 12,75 milionu cestujicich, v roce 2007
bylo na letisti ve Vidni odbaveno ji 18,7 milionu cestujicich. Letist Ruzyn od poloviny devadesatych let minulého
stoleti vS8ak v porovnani s dalSimi vyznamov srovnatelnymi mezinarodnimi letiSti ve st edni Evrop prochazi
dynami t jSim nar stem leteckého provozu. V Ruzyni byl nar st po tu odbavenych cestujicich za obdobi 1995 -
2005 336 %, v Budapesti (na letiSti Ferinégy) 274 %, ve VarSav (na letiSti Okecie) 258 %,ve Vidni (na letisti
Schwechat) 189 %, v Kodani (na letisti Kastrup)155 %, v Bruselu (na letisti National) 129 %.

Vyhledova mezinarodni i vnitrostatni letecka p eprava, osobni i nakladni, bude i nadale p evan realizovana na
LetiSti Ruzyn . Zd vod o ekavaného dalSiho r stu p epravnich objem i kvalitativnich narok na p epravu se do
budoucna sleduje p estavba asti stavajiciho drahového systému, p edpoklada se vystavba tzv. paralelni RWY
06R/24L, které je ur ujicim prvkem rozSi eni a Uprav drdhového systému letist .

Problémem je sou asné, by omezené provozovani RWY 13/31, které znamend zasa eni hust obydlenych oblasti
Prahy negativnimi vlivy leteckého provozu.

Nar st leteckého provozu na Letisti Ruzyn i jeho rozvoj p it uje stavajici komunika ni si ve spadovém Uzemi
vyvolanou automobilovou dopravou a zvySujicimi se naroky na ve ejnou dopravu. Nar st automobilové dopravy
v souvislosti s rozvojem ruzy ského letiSt na stavajici komunika ni siti zmirni a zprovozn ni Pra ského okruhu
na severozapad m sta.

Stale vyrazn jSim problémem p i dosa ené intenzit leteckého provozu a s nim spojenych aktivit se stava absence
kapacitniho kolejového spojeni letist s centralni oblasti Prahy. Kolejové spojeni na letiSt je zakotveno v Gzemn
planovacich dokumentech a rovn tak v koncep nich studiich.

Rozvoj LetiSt Ruzyn po ita s aste nou p estavbou drahového systému, ktera zajisti do budoucna zvySeni
kapacity letist v po tech pohyb letadel a jejich sm rovani mimo hust obydlené asti m sta. Navr eny drahovy
systém je zalo en na principu dvou paralelnich drah, které budou provozn nezavislé. Draha RWY 13/31 bude
zachovana, avSak provoz na ni by m | byt pouze vyjime ny, a to v p ipadech, kdy paralelni hlavni RWY budou
uzav eny pro nezbytné opravy nebo vznikne extrémni meteorologickd situace, ktera neumo ni bezpe né p istani
nebo vzlet na jedné z uvedenych dvou paralelnich drah. Stavajici RWY 04/22 bude zruSena.
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Doprava

Nar st letecké dopravy na Letisti Ruzyn je za obdobi platnosti UPn HMP rychlejsi, ne se v dob jeho zpracovani
p edpokladalo. P edpokladalo se, e vr. 2010 bude obrat letist init cca 7 milion  cestujicich za rok a cca
50 000 t ndklad za rok. Ob hodnoty ji byly zejména v oblasti osobni letecké dopravy vyrazn p ekro eny.
Dosavadni p estavba letiSt a jeho modernizace prob hla v souladu s Gzemnim planem Prahy.

Vzr stajici mezinarodni vyznam LetiSt Ruzyn p inaSi pozitiva z hlediska upevn ni pozice Prahy ve sv t , otevird
nové pracovni p ile itosti, zarove vSak nelze p ehlédnout i negativa nadm rného leteckého provozu na obyvatele
a omezeni rozvoje Gzemi v oblastech nadm rn zasa enych negativnimi vlivy letecké dopravy.

Letist Ruzyn

LetiSt Ruzyn je nejv tSim ve ejnym mezinarodnim letiSt m v eské republice a zarove po letisti Vide -
Schwechat druhym nejv tSim letiSt m ve st edni Evrop . Svymi vykony se v poslednich letech za adilo do kategorie
leti§ st edni velikosti.

Historie a vyvoj

Po atek vzniku a rozvoje letist Ize definovat rokem 1930, kdy stat uvolnil prost edky na vykup prvnich 108 ha
pozemk v prostoru Ruzyn . U Statni regula ni komise pro Prahu a okoli bylo zarove s timto krokem prosazeno
vyhlaSeni nezastavitelnosti blizkého okoli letiSt . P ilehlé obce sousedici s letiSt m byly p i povolovani staveb
vazany souhlasem Ministerstva ve ejnych praci jako investora letiSt a souhlasem jako provozovatele letiSt . Toto
opat eni vyrazn pozitivnim zp sobem p isp lo k naslednému rozvoji letiSt bez nakladnych zasah .

Letist Ruzyn bylo zprovozn no 5. dubna 1937. Travnata vzletova a p istavaci plocha m la anosnost odpovidajici
vSem tehdy provozovanym letadl m a bylo na ni vyty eno p t vzletovych a p istavacich sm r o délce 800 a 1 200
metr , které se paprskovit rozbihaly do vS8ech sm r . DalSi infrastrukturu letist tehdy tvo ila odbavovaci budova
(dnes Terminal 4) se zpevn nou odbavovaci plochou, ti hangary A, B a C, obytné domy zam stnanc , editelsky
dvojdomek. Tyto objekty tvo i dodnes zaklad arealu JIH.

V navaznosti na vyvoj v letecké doprav , uplatn ni novych rychlejSich a v tSich letadel za ala v roce 1937 vystavba
zpevn nych vzletovych a p istavacich drah (RWY). Do roku 1938 byla postavena p iblin polovina drahového
systému, jeho dalSi vystavba pokra ovala a do roku 1945. V roce 1945 byly hotovy RWY 04-22 v délce 1 800 m,
RWY 13-31 o délce 1 020 m, RWY 08-26 délky 1 320 m a RWY 17-35 délky 950 m. Plocha letiSt byla v této dob
350 ha.

DalSi etapa vystavby letiSst p edstavujici dokon eni arealu JIH s dopl ujicimi objekty a rozSi eni drahového
systému byla dokon ena vroce 1956. Ji rok p edtim bylo v3ak z ejmé, e letist nebude vyhovovat nastupujici
generaci proudovych letadel. Bylo z ejmé, e p ipravovana ,Nova vystavba letiSt Ruzyn “ (dnes areal SEVER),
nebude hotova v as, nasledkem eho bylo nutné realizovat tzv. mimo &adnou vystavbu v letech 1957-1958. Ta
krom jiného zahrnovala i prodlou eni stavajici RWY 13-3 1 jako zalohy pro tehdy hlavni RWY 04-22. (Nejstarsi
RWY 04-22 je v sou asnosti pro vzlety a p istdni mimo provoz a na jejim mist se p edpoklada vystavba nové RWY
06R-24L.)

Nova tzv. Il. vystavba byla schvalena usnesenim vlady .1276/56 ze dne 14. 12. 1956, vyhledova studie celé dalSi
vystavby pak o 2 roky pozd ji v roce 1958. Tato studie eSila rozSi eni letist celkem v p ti etapach:

1. stavba — Mimo &dna vystavba v letech 1957-1958

2. stavba — Novy drahovy systém (RWY 07-25 nyni RWY 06-24) a odbavovaci komplex (Terminal Sever, nyni
Termindl 1 a odbavovaci plocha Sever)

3. stavba — Dilensky prostor (Hangar F, vratnice a oploceni)
4. stavba — Vysilaci st edi Jene
5. stavba — Rekonstrukce RWY 13-31

VSechny planované stavby byly realizovany v plném rozsahu, oproti p vodn planovanym termin m (dokon eni
v roce 1962-64, resp. 1965), byly vSak jednotlivé stavby dokon ovany postupn a do roku 1971. Nova odbavovaci
budova byla uvedena do provozu v ervnu 1968, to znamena 31 let po otev eni ruzy ského letist .

V odstupu n kolika desitek let je vSak t eba konstatovat, e ,Nova vystavba“ realizovand p evan v Sedesatych
letech minulého stoleti, byla na tehdejSi dobu na velmi dobré drovni. O tom sv d iito, e jeji eSeni se stalo
zakladem pro pozd |Si rozvoj arealu letiSt SEVER. Tehdejsi ,Nové vystavb “ nelze nic zasadniho vytknout. Jeji
pojeti a z ni vychazejici generalni plan ,Dostavby letiSt Praha-Ruzyn “ vypracovany v letech 1967-1970 zahrnujici
nejen rozsi eni odbavovaciho komplexu, ale i vystavbu nové paralelni drahy RWY 07R-25L (nyni RWY 06R-24L)
v prostoru zruSenych RWY 08-26 (dnes RWY P) a RWY 04-22 p edpokladal dosa eni 130 000 pohyb letadel
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a odbaveni 10 milion cestujicich do roku 1985. Ruzy ské letiSt m lo s velkou pravd podobnosti a za jiné situace
v Evrop mo nost stat se tehdy jednim z nejvyznamn |Sich a nejv tSich letiS v Evrop .

Politickd omezeni po roce 1968 vedla v 70. a 80. letech minulého stoleti ke stagnaci nar stu vykon letist ,
zp sobila jeho zaostavani v iletiStim v Evrop ijindevesv t .

V dob nastupu velkokapacitnich letadel tak z stalo ruzy ské letist zcela mimo vyvoj a svym charakterem
odpovidalo spiSe regionalnimu letisti. Generalnim planem p ipravena tzv. lll. vystavba proto nebyla realizovana
v plném rozsahu a zahrnovala pouze prodlou eni RWY 07-25, rozSi eni odbavovaci plochy Sever, vystavbu objekt

chlazeni a Cateringu, instalaci primarniho radaru v areédlu Jih a rozsi eni Terminalu Sever o Galerii C pro odbaveni
vnitrostatnich let ke konci tohoto pom rn dlouhého obdobi, které trvalo od r. 1969 a do rok u 1992. V d sledku
zm ny politické situace vroce 1989 a nasledn probihajicich spole ensko-ekonomickych zm n se o ivil zajem
0 eskou republiku a Prahu, ktery vedl na LetiSti Ruzyn k rozvoji letecké dopravy. Za al se projevovat nedostatek
jeho odbavovaci kapacity.

K vyraznému rozvoji letiSt a leteckého provozu doSlo po roce 1992 a tento rozvoj trva a do sou asnosti. D vodem
byla nutnost rychlého zajiSt ni dostate nych kapacit pro vykony letiSt . Tuto pot ebu eSila IV. vystavba letist
zahrnujici novou odletovou halu Termindlu Sever, p estavbu p vodni asti Terminalu SEVER na p iletovou halu,
vystavbu novych &sti odbavovaci plochy Sever, zajist ni dopravni obslunosti arealu Sever (p ijezdové
komunikace a parkovist ) a vybaveni hlavniho sm ru RWY 06-24 pro p esné p ibli eni Ill. B kategorie. Hlavni ast
IV. vystavby, tj. rozsi eny a rekonstruovany Terminal SEVER (nyni Terminél 1), byl zprovozn n v ervnu r. 1997.
Spolu s p vodni asti z roku 1968 tak byl zrealizovan komplex umo ujici odbavit 4,8 milionu cestujicich za rok, po
dalSich Gpravach pak a 6,4 milionu cestujicich za rok.

V navaznosti na vystavbu Terminalu 1 a rozvoj civilniho letectvi v eské republice doslo v arealu SEVER k ad

velkych zm n. Od vystavby vytopny Sever, ktera p edchazela IV. vystavb , bylo realizovano n kolik velkych staveb
— budovy Cargo terminalu Menzies, administrativni centrum ABC (Airport Business Centre), vicepodla ni garae
A, C a D, administrativni budovy leteckych spole nosti SA a Travel Service, Hotel Tranzit, budova Policie R a
Catering Gastro Hroch. Rozvoj arealu Sever byl zavrSen vystavbou Termindlu 2 v letech 2004-2007 zahrnujici
krom vlastni budovy spin automatizovanou tidirnou zavazadel a Prstem C i tzv. spojovaci objekt,
administrativn -technickou budovu propojujici Termindly 1 a 2 a nové eSeni dopravni obslu nosti p ed terminéaly
v etn p ijezdové estakady k odletové Urovni Terminalu 2. Zatim posledni rozsahlou stavbou v arealu Sever je
obchodn -administrativni komplex Europort s hotelem Marriot.

Aredl JIH rovn proSel vyznamnymi zm nami. Nejvyrazn jSi zde realizovanou stavbou je Terminal JIH 2 (nyni
Terminal 3), ktery krom vSeobecného letectvi zajiS uje n které charterové lety. Na Terminal 3 p imo navazuje
hotel Ramada a dale areal Aviation Servis s hangarem pro letadla vSeobecného letectvi.

Na LetiSti Ruzyn byly rovn realizovany stavby souvisejici s ochranou ivotni ho prost edi. Jde p edevSim
o rekonstrukci skladu LPH, rekonstrukci a rozsi eni obou istiren odpadnich vod, myci centrum, plynofikaci arealu
JIH, monitoring hluku.

Sou asny stav LetiSt Ruzyn a jeho dalSi p edpokladany rozvoj z hlediska odbavovaci kapacity je zalo en na
VyVoji zajmu ve ejnosti o leteckou dopravu, ekonomickém rozvoji eské republiky a rostoucim zajmu turistického
pr myslu.

P i rozvoji letist jsou zohled ovany nejen kapacitni pot eby, ale i po adavky provozni bezpe nosti (SAFETY)
aochrany p ed protipravnimi  iny (SEKURITY). Zohledn na jsou rovn zavazna pravidla mezinarodnich
organizaci EASA a ICAO, ale i doporu eni ostatnich organizaci civilniho letectvi jako Eurocontrol, IATA, ACI. P i
vystavb a provozu letist byly rovn zohledn ny zasady Schengenskych dohod, jejich pln ni bylo a je nezbytnou
sou asti pro p istoupeni eské republiky kt mto dohodam.

Provozovatelem Letist Ruzyn je LetiSt Praha, s. p. Provozni doba je nep etrit4, veSkeré slu by se poskytuji
také nep etr it

Nejvyznamn jSim uivatelem LetiSt Ruzyn je narodni letecky p epravce eské aerolinie, a. s., ( SA, dopravni
lety proudovymi a vrtulovymi letadly r znych typ ), TRAVEL SERVICE, a. s., (charterové a nizkorozpo tové lety)
a letecké spole nosti cizich stat . Malo vyznamné jsou lety soukromych vlastnik letadel vSeobecného letectvi.

Charakter provozu

Letist Ruzyn je pln koordinované letist , tzn. e pro vSechny lety (s vyjimkou let p i nouzovém p istani, let

souvisejicich se zachranou lidského ivota a let za U elem patrani a zachrany) je nezbytné si vy adat let istni
slot pro p ilet a odlet u koordinatora letiSt . Koordinatorem letiSt je nezavislé sdru eni Slotova koordinace
Praha.

Vpr b hu roku jsou v leteckém provozu LKPRjen malé sezénni vykyvy. V letnim obdobi (kv ten a ijen)
se uskute uje zpravidla okolo 56 % z celoro niho po tu pohyb letadel.
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Letecky provoz na LKPR je velmi vyrovnany i v pr b hu tydne.

V pr b hub ného dne je nejni Si letecky provoz v noci mezi 23 . a 3. no ni hodinou, k nejvy$Sim po t m pohyb
doch&zi mezi 8. a 12. hodinou a mezi 15. a 16. ho dinou.

Drahovy systém
Provozni plochy tvo i t i vzletové a p istavaci drahy — RWY 06-24, RWY 13-31 a RWY 04-22, které jsou dopln ny
systémem pojezdovych drah spojujicich je s odbavovacimi arealy.
Provozni statut jednotlivych RWY je z hlediska p ibli eni na p istani nasledujici:
RWY 06 — RWY pro p esné p ibli eni kategorie I.
RWY 24 — RWY pro p esné p ibli eni kategorie lll.b
RWY 13 — RWY pro p istrojové p ibli eni
RWY 31 — RWY pro p esné p ibli eni kategorie I.
RWY 04 — uzav ena pro vzlety a p istani
RWY 22 — uzav ena pro vzlety a p istani
Drdha RWY 06-24 je provozn a parametrov plnohodnotna, RWY 13-31 je parametrov plnohodnotna avSak

s vyraznym provoznim omezenim z d vodu hluku z leteckého provozu, RWY 04-22 parametrov vyhovuje pouze pro
provoz malych a st ednich letadel, nyni ji trvale mimo provoz. Je vyu ivana pouze pro pojezd a parkovani letadel.

Preference drahového systému a omezeni jednotlivych sm r je definovano v Letecké informa ni p iru ce (AIP)

R. Standardn musi byt vzlety a p istani proudovych letadel o MTOW v t§i ne 7 000 kg provad ny z RWY 06-
24, z ostatnich RWY mohou byt provad ny vp ipad neprovozuschopnosti RWY 06-24 a za dalSich p esn
specifikovanych provoznich a pov trnostnich podminek. V dob od 22 do 6 hodin je provoz letadel vyrazn
regulovan. Omezeni se netykd let pro zachranu lidského ivota a letadel v nouzi.

Kapacita drahového systému (mimo no ni dobu) je 44 pohyb letadel za hodinu.

Vzdu$ny prostor letist

Vzdus$ny prostor letiSt je vymezen hranicemi ,, izeného okrsku“ — CTR a ,koncovou izenou oblasti“ — TMA. P esné
vyzna eni hranic (vodorovnych a vertikalnich je uvedeno v Letecké informa ni p iru ce eské republiky.

Na CTR navazuji hlavni letové trat - W 32 a M 748. Konkrétni Udaje o standardnich odletovych a p iletovych
tratich, vstupnich bodech do/z CTR Praha a tra ovych bodech jsou rovn obsa eny v Letecké informa ni p iru ce.

Odbavovaci plochy

V sou asné dob existuji v aredlu letist odbavovaci plochy:
Odbavovaci plocha SEVER je hlavni odbavovaci plochou, slou i pro odbaveni letadel kédového ozna eni
4E. Konstrukce je z asti cementobetonova, z asti asfaltobetonova.
Odbavovaci plocha VYCHOD je primarn ur ena pro odbavovani CARGO letadel, v p ipad nedostatku
kapacit je vyu ivana i pro odbaveni pasa érskych le tadel. Konstrukce je cementobetonova.

Odbavovaci plocha JIH je ur ena pro vSeobecné letectvi, nepravidelnou dopravu a statni lety. Konstrukce je
p evan asfaltobetonova.

Odbavovani letadel

Odbavovani letadel pravidelné i nepravidelné dopravy zaji$ uji nasledujici handlingovi agenti: SA, a. s., Menzies
Aviation Group (Czech), s. r. 0., LetiSt Praha, s. p.,, Armada R (specialni statni lety) a Aviation Service, a. s.,
(vSeobecné letectvi).

Prostory a zazemi pro personal a techniku zaji$ ujici odbaveni letadel jsou umist ny zejména v arealu Sever
v Terminalech 1 a 2 a ve spojovacim objektu. Technika pro odbavovani nakladnich letadel je aste n umist na
u obou CARGO terminél .

PIn ni leteckych hmot je povoleno pouze na ur enych, zajiSt nych plochach jako v arealu Sever tak v arealu Jih.

Odmrazovani letadel v zimnim obdobi je provad no na zvlaS ktomuto U elu vybudovanych stanich na TWY AA
(1 misto) a TWY Z (2 mista), nebo na stanich 30 a 38, ktera jsou pro tento G el vy len na. V aredlu Jih je
odmrazovani povoleno na celé odbavovaci ploSe.
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Odbavovani cestujicich a zavazadel

Odbavovani cestujicich a zavazadel probiha vyhradn v letiStnich terminalech:
Terminal 1 — mezinarodni lety do a ze stdt mimo Schengenskou dohodu;
Terminal 2 — lety do a ze stat Schengenské dohody v etn vnitrostatnich let ;
Terminal 3 General Aviation — lety soukromych letadel a specidl do a ze vSech stéat ;
Terminal 4 Military — lety vojenskych a statnich letadel (provozuje A R).

Odbaveni cestujicich a jejich zavazadel na Terminalu 1 probiha p es 4 odbavovaci ostrovy s celkem 62
odbavovacimi p epa kami nebo pomoci tzv. samoodbaveni prost ednictvim internetu, mobilniho telefonu nebo
stojanu CUSS. Nadrozm rna zavazadla jsou odbavovana na samostatné p epa ce stojici mimo odbavovaci
ostrovy.

Odbavovani cestujicich a jejich zavazadel na Terminalu 2 probiha p es 3 odbavovaci ostrovy s celkem 60
odbavovacimi p epa kami nebo pomoci tzv. samoodbaveni prost ednictvim internetu, mobilniho telefonu nebo
stojanu CUSS. Nadrozm rna zavazadla jsou odbavovana na samostatné p epace stojici mimo odbavovaci
ostrovy.

Odbaveni cestujicich a jejich zavazadel na Terminalu 3 v p ipad pot eby probiha na 4 odbavovacich p epa kach.

Hodinova kapacita Terminalu 1 je 3 400 cestujicich, ztoho 1 700 na p iletu a 1 700 na odletu. Teoreticka ro ni
kapacita ini 10 milion cestujicich.

Hodinova kapacita Terminalu 2 je 4 700 cestujicich, z toho 2 500 na p iletu a 2 200 na odletu. Teoreticka ro ni
kapacita ini 13,7 milionu cestujicich.

Odbavovéani nadklad a posty

Odbavovani naklad a posSty se provadi vyhradn v letiStnich CARGO terminalech. Zasilky veterinarni nebo
rostlinné povahy se odbavuji ve speciélnich prostorech Pohrani ni veterinarni stanice resp. fytokaranténni stanice.

Odbavovani naklad a posty zahrnuje:
zbo i — provadi veSkeré manipulace s leteckym zbo i m a zpracovava pot ebnou dokumentaci;
posta — provadi manipulaci s leteckou postou (letecké baliky), zpracovava pot ebnou dokumentaci;
celni slu ba — zaji§ uje celni odbaveni zbo i a posty.

V sou asné dob je odbavovani naklad a poSty provad no v severnim odbavovacim arealu objektu v objektu
CARGO terminélu Menzies a v CARGO terminalu SkyPort.

Projektova kapacita CARGO terminalu SkyPort je 60 000 t za rok (po dopln ni technologického vybaveni a
100 000 t za rok. Projektovana kapacita CARGO terminalu Menzies je 100 000 t za rok (za p edpokladu
dovybaveni technologickym za izenim) zbo i a poSty za rok. P evana 4&st p epravy zbo i a poSty (cca 90 %)
probiha formou dokladky do letadel pro cestujici. Zbyvajici ast tohoto odbaveni tvo i letecké nékladové
specialy.

Sou asti aredlu je i objekt Pohrani ni veterinarni stanice a objekt Statni rostlinoléka ské spravy.

Udr ba letadel a hangéarovani

Prostory pro Gdrbu a hangarovani letadel jsou situovany vijini asti letist , kde jsou k dispozici dilenské
a administrativni prostory a hangary. Pro (dr bu a hangarovani letadel jsou vyu ivany hangary A-F a Ha ngar
Aviation Service. Kapacita hangar je zcela vy erpana a letiSt neni schopno nabidnout volné kapacity. V blizké
budoucnosti se p ipravuje vystavba hangaru G ( eské aerolinie) a hangar firem ABS Jet a Time Air, to vSe
Vv ji nim arealu letist

Dopravni napojeni letist ~ na okolni Gzemi

Letist Ruzyn je dopravn napojeno na spadové Uzemi pouze silni ni siti. Silni ni doprava zabezpe uje p ijezd
a odjezd cestujicich, zam stnanc i navst vnik letiSt , ndkladovou dopravu a zasobovani letiSt . Dopravu osob
zajis uji autobusy MHD, SAD, autobusy r znych spole nosti nebo se realizuje osobnimi vozidly soukromymi,
slu ebnimi a vozidly smluvnich p epravc a taxi.

Hlavni p ijezd k severni asti letiSt — ul. Aviaticka — je napojen na stavajici silnice R/7 (Praha-Slany-Chomutov)
v prostoru mimourov ové k i ovatky u P edni Kopaniny na okraji hl. m. Prahy. Je tvo en ty pruhovou sm rov

d lenou komunikaci, kterd kon i u vychodni asti p ed prostorem letist Sever mimourov ovou k i ovatkou se
spojovaci komunikaci mezi severni a jini  asti letist .
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Hlavni p ijjezd k jini &sti letist (ul. K Letisti) je napojen do MUK Pra sky okruh-Ev ropska. Je tvo en ty pruhovou
sm rov d lenou komunikaci, ktera je zakon ena malou okru ni k i ovatkou v severni asti ji niho prostoru letist

LetiStni komunikace

Jini a severni ast letiSt jsou navzajem propojeny ve ejnou komunikaci s dopravnim omezenim. Ve ejné
komunikace v severni asti letiSt navazuji na p ijezd a jsou tvo eny jedno a dvoupruhovymi komunikacemi, které
p ed odbavovacim terminalem tvo i smy ku.

Ve ejné komunikace v jini astiletist krom vySe popsaného p ijezdu a smy ky u Terminalu JIH 2 nejsou.

Letecky provoz

Z doloeného grafu je z ejmé, e vyvoj objemu letecké osobni dopravy vyrazn p ekra uje p edpoklady
UP hl. m. Prahy. V dob jeho zpracovani se vychazelo z p edpokladu, e po et odbavenych cestujicich na letisti
v roce 2010 bude cca 7 milionu cestujicich, p i velkém rozvoji max. 10 milion cestujicich. V roce 1995 inil po et
odbavenych cestujicich 3,21 milionu osob za rok, v roce 2000 5,79 milionu za rok, v roce 2005 u 10,78 milion za
rok, v roce 2006 to bylo 11,58 milion za rok, v roce 2007 dokonce 12,44 milion /rok. V dalSich letech Ize o ekavat
dalSi nar st po tu leteckych cestujicich.

Graf Vyvoj po tu odbavenych leteckych cestujicich na Letisti Ruzy n
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Nar st letecké dopravy spolu s celkovym rozvojem Letist Ruzyn se projevuje rovn rostoucimi intenzitami
vyvolané automobilové dopravy. Letist je na silni ni systém napojeno prost ednictvim ul. Aviatické a K Letisti.
Nar st individualni automobilové dopravy na t chto p istupovych komunikacich uvadi nasledujici tabulka. Vyrazn
nejvysSiho zatieni na p istupovych trasach kletisti dosahuje ul. Aviatickd, co souvisi sjeho celkovym
uspo adanim a se skute nosti, e rozhodujici po et odbavenych cestujicich je na terminalech SEVER.

Tab. Zati eni p istupovych komunikaci k Letisti Ruzyn

P istupové komunikace k Letisti Ruzyn
Celkové zati eni komunikaci 6-22 hod. v pracovnich dnech
rok
Komunikace 1995 1997 2000 2005 2006 2007 2009
K Letisti 3100 3200 3400 5800 5 800 7 050 7700
Aviaticka 9 650 14 600 18 500 22000 | 23000 | 27850 | 32608
Celkem 12 750 17 800 21900 27800 | 28800 | 34900 | 40 308

Zdroj: TSK UDI, URM,2008
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Vroce 1995 pi po tu 3,21 milionu odbavenych leteckych cestujicich za rok dosahovalo vb nych pracovnich
dnech v asovém rozmezi 6-22 hodin celkové zati eni p istupovych komunikaci k arealu letist 12 750 vozidel,
v roce 2005, kdy po et odbavenych cestujicich dosahl 10,78 milionu za rok, bylo celkové zati eni p istupovych
komunikaci k arealu letist v b nych pracovnich dnech v rozmezi 6-22 hod. 27 800 v ozidel a v roce 2007 p i po tu
odbavenych cestujicich 12,44 milionu za rok bylo celkové zatieni p istupovych komunikaci k arealu letist
v b nych pracovnich dnech v asovém rozmezi 6-22 hod. 34 900 vozidel.

Problémem souvisejicim s rostoucimi intenzitami v ul. Aviatické je sou asné napojeni této komunikace na
komunika ni systém m sta stavajici mimourov ovou k i ovatkou s ul. Lipskou, ktera je provozn problematicka
a kapacitn limitujici.
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Od centra m sta, kde je situovan vnitrom stsky termindl, je ruzy ské letiSt vzdaleno cca 11 km. Pro letecké cestujici
je spojeni zajist no specialni autobusovou dopravou a linkou Aiport Express vedenou od autobusového nadra i
u elezni ni stanice Praha-HoleSovice, kde navazuje na provoz vlak Pendolino Praha-Ostrava. Linka Aiport Express
ma mezilehlou zastadvku u koncové stanice metra trasy A Dejvicka. LetiSt dale obsluhuji dv rychlé linky MHD
sm ujici ke stanici metra trasy A Dejvickd a ke stanici metra trasy B Zli in. Déle letiSt obsluhuji dalSi autobusové
linky Pra ské integrované dopravy a proji di zde i ada autobusovych linek dalkové a regionalni dopravy. K dispozici
je rovn taxi doprava provozovana osobnimi automobily, min ibusy. K dispozici jsou také p j ovny automobil .

Pro LetiSt Ruzyn ma vsou asné dob velky vyznam individualni automobilova doprava. V severni asti areélu
letiSt bylo v roce 2007 ve ejnosti a zam stnanc m k dispozici cca 5 300 parkovacich a odstavnych stani. Navic
zde jsou i dalSi vyhrazena parkoviSt pro organizace, které maji v arealu letiSt svéa pracovist . Vjini asti arealu
letiSt je ve ejnosti k dispozici cca 120 parkovacich stani.

O vyznamu IAD pro obsluhu letiSt sv d iid Iba p epravni prace u cest na a z letiSt v za i r. 2007. V pracovnich
dnech podil cest na (z) letist IAD inil 53 %, ve ejnych autobus 19 %, minibus 11 %, taxi 10 % a smluvnich
autobus 7 %.

LetiSt Ruzyn je ve ejné mezinarodni letiSt , a slou i proto i jako hrani ni p echod, nebo v jeho prostoru se dle
stanoveného re imu uskute  uje celni odbaveni.

LetiSt Kbely
LetiSt Praha-Kbely (leteckd zdkladna Kbely) p edstavuje vojenské letist , které je situovano na severovychodnim

okraji hl. m. Prahy na vychodnim okraji stavajici zastavby Kbel.

Historie a vyvoj

Historie kbelského letist se piSe ji od roku 1918, kdy za G elem vystavby letist u Kbel byly pozemky pro arméadu
odkoupeny. Na nahorni planin prudce vzty ené nad vychodnimi terasami Vitavy a zvolna se sva ujici k Labi
sm rem ke Kostelci a Brandysu nad Labem nalezli tehdejsi letci idedlni misto pro letecky provoz. Lokalita byla
nedaleko centra Prahy a okoli tvo ila volnd krajina s vysokym podilem poli.

Jako prvni na severovychod Prahy vzniklo po vyhlaSeni samostatné eskoslovenské republiky letist ve Kbelich
slou ici zpo atku pouze vojenskému letectvu. V roce 1919 zde za alo pracovat editelstvi civilniho letiSt a v letech
1921-1923 se zde vedle d ev nych a plat nych vojenskych hangar objevilo i p t elezobetonovych civilnich.
V't ch od roku 1923 sidlila SA a pozd ji SL. Kbelské letiSt bylo p vodn travnaté, ovalného tvaru o rozm rech
810 x 1 350 m.

Draha byla p vodn travnata, po druhé sv tové valce v letech 1947-1948 zde byla postavena RWY betonova,
ktera byla v r. 1968 upravena na asfaltovou.

Drahovy systém

LetiSt disponuje jednou RWY 06/24 o parametrech 2 000 x 49 m a pojezdovymi drahami. Podél RWY 06/24 je
zélo ni travnaty pas 1 200 x 30 m. RWY 06/24 a soub na pojezdova draha (TWY T1, TWY T2, TWY T3) jsou
vzajemn propojeny kolmymi TWY A, TWY B, TWY C1 a TWY D.

LetiSt Kbely disponuje n kolika hangary, skladem zbrani a munice, Stabni vilou, personalni vilou, finan ni vilou
a dalSimi objekty v etn majaku, radiostanice, antény a energetického centra.

Letecky provoz

Z hygienickych d vod je stanoven p ipustny maximalni rozsah provozu letist Kbely na 20 000 pohyb letadel za
rok. Sou asny rozsah leteckého provozu letiSt Kbely tohoto limitu zdaleka nedosahuije.

V r. 2000 bylo na letisti Kbely uskute n no 10 327 pohyb letadel za rok, v roce 2007 pak 11 013 pohyb letadel
za rok.

U civilnich pohyb letadel jde v tSinou o provoz letadel kategorie se vzletovou hmotnosti do 5 700 kg. U vojenskych
pohyb letadel jde o provoz r znych kategorii letadel od vzletové hmotnosti 5 700 kg a 100 000 kg. P edevsim jde
o provoz dopravnich letadel, ktera jsou hlukov certifikovana a spl uji poadavky p edpisu ICAO Annex 16.
Vojenské pohyby letadel tvo i na letisti cca 85-90 % z celkového po tu pohyb vSech letadel na letisti.

V pr b hu nésledujicich cca 4 let se p edpoklada nar st po tu leteckych pohyb na hodnotu cca 13 000 a 14 000
pohyb letadel za rok.
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LetiSt Let any
LetiSt Praha-Let any ma statut ve ejného vnitrostatniho letiSt a neve ejného mezinarodniho letiSt . Je situovano
v severovychodni asti hl. m. Prahy mezi Kbely a Let any.

Historie a vyvoj

Let anské letist vzniklo po atkem 20. let 20. stoleti. U zrodu let anského letiSt stala firma Letov, Vojensky letecky
Ustav studijni a pozd ji Aero. Letov a VLUS m ly své objekty na severni stran letidt , Aero na jini. Letist bylo
mnohem mensi ne dnes, m lo tvar nepravidelného trojuhelnika o rozm rech cca 500 x 600 m. Vzletova draha
nebyla nijak zvlaS zna ena a celou plochu letiSt pokryvala trava. V této podob vydr elo letist a do roku 1939.
B hem 2. sv tové valky bylo letit rozSi eno sm rem na vychod, aby vyhov lo rychlejSim a t Sim letadl m
a dostalo travnatou drdhu o sm ru 06/24 v délce cca 1 000 m. Po vélce byl provozovatelem letiSt Vyzkumny
a zku3ebni letecky Gstav (VZLU), ktery z idil ve svém areélu idici v a stav | do slu by dispe ery pro organizaci
zkuSebniho provozu. Takto letiSt vyhovovalo a do za atku 70. let, kdy se od zapadu p ibli ila vystavba Severniho
M sta. Vletech 1977 a 1980 prob hly zemni préace, jejich vysledkem bylo pooto eni drdhy do sm ru 05/23,
zkraceni délky na 814 m a zv tSeni terénnich vin ji d ive na letiSti p itomnych.

Drahovy systém
V sou asné dob letiSt Let any disponuje dv ma vzletovymi a p istavacimi drahami (RWY):

RWY 05L/23R a RWY 05R/23L. RWY 05L/23R ma parametry 25 x 860 m, RWY 05R/23L s parametry 25 x 800 m.
Drahy jsou travnaté.

LetiSt Let any disponuje provozni budovou, klubovnami, hangarem, gara emi, nadr emi LPH. Krom RWY jsou
v arealu letist dalSi provozni a manipula ni plochy, stanovist AFIS atd.

Aeroklub Praha Let any provadi vycvik soukromych pilot letoun PPL/A, pokra ovaci vycvik na letounech,
p eSkoleni na jednotlivé typy letoun , vycvik vleka , vycvik pilot kluzak , p eSkoleni na typy kluzak , pokra ovaci
vycvik na kluzacich, teoretickou vyuku ,zimni kurs“ pro zajemce o vycvik v bezmotorovém i motorovém |étani,
individualni teoretickou vyuku pro zajemce o vycvik PPL/A.

Letecky provoz

Letist le i v MCTR Kbely. LetiStni provozni zona je dle p ovoleni ATC Kbely. P ilety a odlety jsou mo né pouze za
obousm rného radiového spojeni na kmito tu Kbely v . P imé piblieni je povoleno pouze se souhlasem
dispe era AFIS p i oboustranném radiovém spojeni. Bez spojeni se stanovist m AFIS je p imé p ibli eni zakazano.
LetiStni okruh pro letouny tvo i konfliktni provoz pro p ibli eni na RWY 24 LKPR.

Pro vSechny odlety je nutné p edem dohodnout odletové povoleni s TWR Kbely, a to bu p imo, nebo - je-li
ustavena - prost ednictvim slu by AFIS.

Pokud neni ATC stanoveno jinak, je zakazano p elétavat motorovymi letadly zastavbu Kbel, Satalic, Vino e
a Hornich Po ernic.

V roce 2007 se na letiSti Praha—Let any uskute nilo celkem 32 268 let , z toho bylo 27 748 let letadel a 4 520 let
sportovnich létajicich za izeni.

Z 27 748 let letadel bylo 27 600 let vnitrostatnich a 148 let mezistatnich.
Z celkového po tu 27 748 let letadel bylo zaznamenano 4 856 obchodnich.

LetiSt Praha—Let any ma statut ve ejného vnitrostatniho a mezinarodniho neve ejného letist , a slou i proto i jako
hrani ni p echod, nebo v jeho prostoru se dle stanoveného re imu uskute uje celni odbaveni.

LetiSt To na

LetiSt To na se sou asnym statutem ve ejného vnitrostatniho letiSt je situovano 1,5 km severn od zastavby
To né, 2,5 km severovychodn od Mod an, cca9 kmjin od st edu Prahy.
Historie a vyvoj

Historie Iétani na To né se datuje od 24. ledna 1932, kdy uskute nil propagéator placht ni L. Elsnic 13 sekund
trvajici let s kluzakem Skaut 3 na svahu u vesnice To na. Po n m zde za ali Iétat dalSi letci. V roce 1934 vznikla
v Mod anech skupina, ktera za ala létat s kluzaky po okolnich svazich, uskute nili také p elet Vitavy. Mod anska
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skupina tady létala ve druhé polovin ticatych let minulého stoleti na v troni a s kluzakem Zo6gling zakoupenym
v pohrani 1.

V té dob pracovalo v celé Praze mnoho skupin MLL, nacistickd okupace a vélka vSak rozvoj eského letectvi
zastavily. Po ukon eni 2. sv tové valky lenové mod anské skupiny letc za ali soust e ovat letecky material po
okupantech. Skupina se stala sou asti eského narodniho aeroklubu ( NA) a na svahu u To né na pozemku
zvaném Mala lada nebo také Nouzov létala od podzimu 1945. Vroce 1946 NA pronajal pozemek pra skym
plachta m, organizovanym podle m stskych tvrti. Slavnostni otev eni letist prob hlo 31. b ezna 1946. za U asti
cca 7 000 divak a oficialnich host .

Vzniklo Plachta ské vycvikové st edisko NA Velka Praha, jeho kniha rozkaz se datuje od 6. dubna 1946. St edisko
po adalo internatni m si ni kursy ,AB", v nich &ci létali na kluzacich ,ka tapultovanych* gumovym lanem.

JeSt vroce 1946 zvladli plachta i 14 185 start a splnili adu vykonnostnich podminek.

S letist m To na je spojeno i létani vrtulnik . Prvni vrtulnik na letisti p istal v roce 1951. V letech 1972-1974 na
letiSti To na probihal vycvik na vrtulnicich Mi-1. Na toto obdobi navazaly vzlety a p istani vrtulnik slou icich
letecké zachranné slub a ,Zelené vin “. LetiSt prokazalo, e m e byt zakladnou i pro tuto innost.
K pravidelnym akcim po &danym na To né pati i letecké dny. Mimo adnym byl prvni letecky den vroce 1971
spojeny s akrobatickou sout i. Usp ch leteckého dne s akrobatickou sout i zaloil tehdy tradici, které
pokra ovala na r znych letiStich a do roku 1990. Sout ni akrobacie se na letist To na vrétila v roce 1998.
LetiSt To na po ada dny otev eného letist , p i nich spolupracuji modela i, exkurze pro aky pra skych Skol nebo
vyhlidkoveé lety.

LetiSt To naje sou asti letiStni struktury v echach a i v budoucnu by m o plnit Glohu pra ské zakladny sportovniho
Iétdni a centra letecké vyuky i leteckych slueb. Krom plachta a motora zletist To na vzlétaji piloti na
motorovych rogalech, provozuje se létani ultralehkych letadel. Sou asnym po adavk m (i ekologickym) se letist

To nap izp sobuje organizaci provozu, leteckou technikou a svym vybavenim. Pro leteckou vyuku nabizi u ebnu.

Drahovy systém

Letist se nachazi v nadmo ské vySce 308 m. Drahovy systém LKTC tvo i hlavni RWY 10/28 s travnatym
povrchem. Draha se uiva pro lety motorovych letadel. Paralelni RWY 10/28, jin , sloui pro provoz ULL
a kluzak . LetiSt neni vybaveno pro no ni provoz a pro lety IFR.

Provozni vyu iti jednotlivych sm r RWY je omezeno atmosférickymi podminkami. Frekventované letové trajektorie
pro motorové letouny v okoli LKTC p edstavuje provozni letiStni okruh. Vyuiva se vramci b ného mistniho
leteckého provozu pro vycvikové lety a pro p ilety a odlety letadel. LetiStnim adem LKTC je definovan letistni okruh
pro motorové letouny jin od LKTC.

Letecky provoz

V letecké innosti p evladaji vycvikové, sportovni, zkuSebni, ov ovaci, Skolni a vyhlidkové lety AK To na.
Pr m rny po et organizovanych letovych dn na LKTC je cca 180 za rok. V pr m rném organizovaném letovém
dni vsezén se uskute uje cca 10-15 let v pracovni den a cca 20-30 let o vikendovém dni. V sezon se
o vikendovém dni dosahuje n kdy i vySSiho po tu let (cca 40).

V p ipad navijakového provozu jsou pro vzlety a p istani letoun , aerovlaky a provoz ultralevych letadel ur eny RWY
10L a 28R. RWY 10R a 28L jsou vy len ny pro navijakové starty a p istani kluzak . S ohledem na provozni omezeni
platné pro dany typ ACFT m e p i sta enych lanech pilot letounu pou it pro p istani i RWY 10R nebo 28L.

Lety v noci, tj. od 22 do 6 hod., v souladu s hygienickymi p edpisy se v sou asné dob neprovad ji a z ejm anive
vyhledu se o nich neuva uje.

V p ipad , e neni navijakovy provoz, je provoz ultralehkych letadel up ednostn n na RWY 10R a 28L.

Soub ny provoz na RWY 10L a 10P nebo RWY 28L nebo 28P n eni mo ny.

V roce 2007 se na letiSti To na uskute nilo 7 484 vnitrostatnich pohyb letadel, dale 4 486 pohyb sportovnich
Iétajicich za izeni. Celkovy po et pohyb letadel a sportovnich Iétajicich za izeni byl 11 970 za rok.

Poznamka:

Dle vyhlasky .500/2006 Sb., o uzemn analytickych podkladech, uzemn planovaci dokumentaci a zp sobu
evidence Gzemn planovaci innosti, p ilohy .1 k vyhlasce .500/2006, se letecké dopravy tykaji jevy . 102, 103
a 105. Ve vykresech zobrazené Udaje zpracoval URM sp im enym vyuitim podklad od poskytovatel dat.
P esnost a podrobnost zpracovani je ovlivnh na rozdilnou kvalitou a mirou podrobnosti p edanych Udaj od
jednotlivych poskytovatel iterminem dodani podklad .
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Vyvoj od r. 2008

LetiSt Ruzyn ziskalo ji t ikrat ve své novodobé historii prvenstvi v kategorii Nejlepsi letist vychodni Evropy
v celosv tové anket cestujicich Word Airport Awards (roky 2005, 2006, 2008). Terminal 2 se stal v roce 2006
dopravni stavbou roku. V sou asné dob na letiSti Ruzyn p sobi 50 leteckych spole nosti, které zajis uji
pravidelné letecké spojeni, n kolik desitek spole nosti provozujici charterovou dopravu a 6 cargo dopravc . Na
letiSti maji zakladnu spole nosti  SA, Travel Service, SkyEurope a Wizzair.

izeni letového provozu ( LP R, s.p.) zahajilo po d kladnych rozborech kompletni rekonstrukci Technického
bloku na Letisti Ruzyn , ktery pini zasadni roli pi zabezpe eni bezpe nosti leteckého provozu. Cilem
rekonstrukce je i dosa eni vSech aktudlnich po adav k na po arni bezpe nost. D le itost protipo arnich opat eni
ukazala udalost v listopadu 2009, kdy rozsahem maly po ar v uzav ené mistnosti baterii zp sobil p eruSenim
provozu na letisti Ruzyn .

O ekavany pokles letového provoz v eském vzduSném prostoru v roce 2009 byl potvrzen ve vyhodnoceni
provoznich vysledk  izeni letového provozu. K poklesu doSlo poprvé od roku 1990. Pokles poptavky po letecké
doprav nastal celosv tov . Celkovy po et pohyb ve vzduSném prostoru eské republiky ini 665 095 (tranzitnich
let ), co p edstavuje ve srovnani s rokem 2008 (694 157) celkovy pokles o 4,3%. Pokles provozu na Letisti
Ruzyn je 9% ve srovnani s rokem 2008 (164 120 pohyb oproti 179 011). Evropska agentura pro bezpe nost
letového provozu (EUROCONTROL) vydala Scéna e vyvoje letového provozu pro rok 2010. Agentura
p edpoklada v evropském vzduSném prostoru stagnaci, p ipadn dalSi mirny pokles provozu

2.125 VE EJNA DOPRAVA OSOB

Vyznamnym fenoménem pro dopravni obsluhu Prahy a p ilehlého pra ského regionu je komplexn pojaty systém
Pra ské integrované dopravy, zajiS ujici relativn vysokou asoprostorovou a tarifni provazanost jednotlivych
subsystém bez ohledu na dopravce. Do této soustavy byly a jsou postupn integrovany krom m stské hromadné
dopravy také pim stska doprava elezni ni a autobusova a zachytna parkovist P+R. Vyrazny rozvoj
integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze a Praském regionu je patrny od 90. let
minulého stoleti. Trendem je v co nejv tSi mi e prohloubit provazanost elezni ni dopravy s ostatnimi systémy.

Navrh na vytvo eni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze a v pra ské aglomeraci byl
zpracovan ji ve druhé polovin 70. let. Vzhledem ke spole enskym podminkam tehdy jeSt k jeho vzniku nedoslo.
V roce 1993 vyustil zam r m sta reagovat na probihajici spole enské a ekonomické zm ny a vybudovat moderni
integrovany systém hromadné dopravy osob v hlavnim m st Praze a jeho okoli zalo enim p isp vkové organizace
hl. m. Prahy ROPID, Regionalni organizator Pra ské integrované d  opravy, ktera byla pov ena vytvo enim
arozvojem systému pra ské integrované dopravy (PID) a je odpov dna za jeho fungovani. Uloha organizace je
organiza ni a kontrolni. Uzemni plan uved! jako hlavni d vod pro rozvoj integrovaného systému ve ejné dopravy
0sob v Praze a v Pra ském regionu udr eni dosavadni d lby p epravni prace mezi HD a IAD v zajiS ovani vn jSich
p epravnich vztah . VSechna opat eni a investi ni zam ry, které jsou uvedeny v Gzemnim planu, m ly p edevSim
sledovat zvySeni po tu cestujicich eleznici nejen na Ukor dopravy auto busové, ale také p evzeti zvysujiciho se
objemu p epravy osobnimi automobily ve vn jSich vztazich pro udr eni pom ru p epravni prace hromadné dopravy
k individualni automobilové doprav alespo 1 : 1.V roce 1999 dojid lo do hlavniho m sta denn do zam stnani
a Skol v pr m ru 110 tis. osob, z toho 55 % cestujicich vyu ivalo p im stskou elezni ni a autobusovou dopravu a
45 % IAD. Tento pom r byl ve srovnani s vysp lymi evropskymi staty p iznivy a je t eba ho v zdjmu obyvatel Prahy i
ve vyhledu alespo udr et, pop . zlepsit ve prosp ch HD. Do integrované soustavy se postupn za aly zapojovat
elezni ni trat , zvySoval se po et linek p im stské autobusové dopravy, zv tSovala se velikost obsluhovaného
Uzemi a po et obci obsluhovanych p im stskymi autobusy PID. V lednu 1992 byl zaveden integrovany tarif na
prvnich dvou autobusovych linkach. V roce 1995 bylo zavedeno prvni tarifni pasmo vn hlavniho m sta. Zlomem
byl rok 1996, kdy vznikla tyi vn jSi tarifni pasma PID (pozd ji p ibylo paté) a byl zaveden p estupni tarif
u jednotlivych jizdenek. Do systému integrované dopravy se krom hlavniho m sta zapojila i ada mimopra skych
obci, které p ispivaji na provoz autobusovych linek mimo Gzemi hlavniho m sta. Si PID p esahujici hranici hl. m.
Prahy dnes zajiS uje jednak elezni ni, jednak autobusova doprava. elezni ni p im stskou dopravu provozuji

eské drahy, a. s., na vSech 10 elezni nich tratich zalst nych do Prahy. Do integrovaného dopravniho systému je
pin zapojeno 7 trati. Délka elezni nich trati na zemi hl. m. Prahy je 145 km, elezni nich stanic a zastavek je 65,
z toho 18 provozn neobsazenych. Nejv tSi vykony dosahuje elezni ni doprava na tratich Praha—Kolin a Praha—
BeneSov u Prahy. V m stské doprav je provozovatelem v tSiny linek Dopravni podnik hl. m. Prahy, ktery
provozuje metro, tramvaje, lanovou drahu a v tSinu autobusovych linek. P im stskou autobusovou dopravu PID
tvo i 158 linek, z nich 90 je vedeno hlavnim m stem Prahou.
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Obr. Schéma PID linek

Zdroj: DP, a. s., 2010

Graf Vykony vSech linek PID v mil. vozokm

Zdroj: UDI, 2010
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Srovnatelné systémy integrované dopravy, jako je Praska integrovanad doprava , nabizi region ostravsky
a brn nsky. Hlavni m sto Praha ma 1 188 126 obyvatel, St edo esky kraj 1175 254, Moravskoslezsky kraj
1249 290 a Jihomoravsky kraj 1 132 563 obyvatel. Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
ODIS vznikl 23. listopadu 1997. Postupn se ODIS rozviji do dalSich m st a obci.

V sou asné dob je v ODIS pimo i nepimo zapojeno celkem 145 m st a obci Moravskoslezského kraje
s rozlohou p esahujici 2400 km2 a s vice ne 750 000 obyvateli. Koordinator ODIS, s. r. 0., (KODIS) byl zalo en
v listopadu 1995. K hlavnim kol m pat i sprava ODIS (evidence a rozd lovani tr eb mezi dopravce, koordinace
vykon , jizdnich &ad , p iprava podklad pro zajiSt ni dopravni obslu nosti apod.) a rozvoj ODIS (zapoj eni dalSich
m st a obci, pop ipad dopravc do ODIS). Dopravni podnik Ostrava, a. s., provozuje 208,9 km tramvajovych linek,
29,3 km trolejbusovych linek a 887,4 km linek autobusovych. Tarif ODIS je kombinaci zénového a asového tarifu
aje pestupni. Uzemi, na kterém jsou provozovany linky ODIS, je rozd leno na tarifni zony.
KORDIS JMK, spol. sr. 0., koordinatora Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kra je IDS JMK
zaloil vb eznu 2002 Jihomoravsky kraj spole n s m stem Brnem. IDS JMK zahdjila provoz 1. ledna 2004 a dnes
zajiS uje dopravu ve vice ne polovin obci Jihomoravského kraje, v nich ije p es 60 % jeho obyvatel a nabizi
cestujicim 10 vlakovych linek, 13 tramvajovych linek, 11 trolejbusovych linek a p es 150 linek autobusovych. Uzemi
IDS JMK je len no do tzv. tarifnich zon. Jadrem tarifniho systému jsou zény 100 a 101, které pokryvaji uzemi
m sta Brna. S nimi sousedi dalSi zény tvo ené obvykle n kolika obcemi nebo velkym m stem. Linky v IDS JMK
maji své provozni iselné ozna eni. U v tSiny mimobrn nskych autobusovych linek je timistné, tramvaje,
trolejbusy a autobusy jezdici p evan po Gzemi m sta Brna maji ozna eni jen dvoumistné.

Obr. Plan regionalnich linek IDS JMK v Brn

Zdroj: KORDIS JMK, spol. sr. o.

213



Doprava

Graf Pr m rna cestovni rychlost prost

Zdroj: UDI, 2008

Obr. Regionalni linky v ODIS

Zdroj: ODIS
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edk ve ejné dopravy v km/h

M stska hromadna doprava v hl. m. Praze vyraznym zp sobem spoluvytva i zp sob ivota obyvatel a jeji kvalita
ovliv uje ivotni prost edi ve m st . Zaklad m stské hromadné dopravy tvo i systém ti tras metra, spolu
s tramvajovou dopravou, autobusovou dopravou, lanovou drahou na Pet in a i nimi p ivozy. P es dil i nedostatky
v celkové ploSné obsluze m sta tvo i systém m stské hromadné dopravy velmi G inny prost edek pro cestovani.

Spole enské zm ny za posledni dekddu, zm na ivotniho stylu obyvatel, p emis ovani r znych aktivit dale od
centra (obchodn -administrativni centra lokalizovand dale od stedu m sta) a v tSinou monofunk ni
suburbanizace z eteln prom nily sm ry a intenzity dopravnich proud vdoprav v etn té ve ejné. Vyraznym
rysem vyvoje je individualizace poptavky (dopravniho chovéani), zp sobend zm n nou doji kou za praci (doprava
do mnoha mensich firem s volitelnou pracovni dobou) a celkovou zm nou ivotniho stylu (nap . cesty do ndkupnich
center, za specifickymi sportovn -rekrea nimi aktivitami apod.). Obecn vzr sta hybnost obyvatel.

M stskou hromadnou dopravu podle dosavadni koncepce v devadesatych letech minulého stoleti zajis oval
t iprvkovy systém s metrem jako zakladnim prost edkem a tramvajovou a autobusovou dopravou jako dopl kovymi
systémy. elezni ni doprava jako pin integralni sou ast m stské hromadné dopravy dosud chapana nebyla.

V dob schvalovani tzemniho planu v r. 1999 tvo il systém m stské hromadné dopravy v celom stském m itku
cca 60 % a v centru a 85 % p epravni prace. V p edchazejicim obdobi byla v devadesatych letech ale vyvojova
tendence vcelku nep izniv4, nebo doslo k razantnimu odlivu cestujicich ve prosp ch IAD.
K zastaveni a obraceni trendu byly v Gzemnim planu formulovany zejména tyto ukoly:
integrovat m stskou hromadnou dopravu s dopravou elezni ni a regionalni autobusovou dopravou;
rozSi ovat a dovybavovat trasy kolejové m stské hromadné dopravy jako péate ni sit p enaSejici nejv tSi
objem zéat fi;
zkracovat p estupni vazby mezi jednotlivymi prvky systému ve ejné dopravy osob i individualni
automobilovou dopravou (zachytnd parkovist ) a m stskou hromadnou dopravou;
zaji$ ovat kvalitni hromadnou dopravu i na kratké vzdalenosti zejména v centru m sta.
Uzemni plan konstatoval pot ebu zvysit podil elektrické trakce v MHD minimaln na hodnotu 80 % celkového

objemu p epravy MHD k roku 2010. V ramci sit ve ejné dopravy osob Ize vysledovat trend mirného navySovani
podilu kolejovych druh doprav na celkovém po tu p epravenych cestujicich.

Graf Po et p epravenych osob v systému PID na GUzemi hl. m. Prahy

Zdroj: TSK, 2010

Metro je jednou z priorit budovani dopravniho systému v Praze. Jako nositel rozhodujicich diametralnich
a radialnich p epravnich vztah je pate nim prvkem MHD a tomu odpovida zcela mimo adna pozornost, ktera v dy
byla tomuto dopravnimu systému v novana ve vSech zasadnich koncep nich materialech, Gzemni plan nevyjimaje.
V této souvislosti je nutné zd raznit, e nazorovy vyvoj v koncipovani rozvoje sit metra (dany p edevsim aspekty
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politickymi, demografickymi a finan nimi) je natolik dynamicky, e nan j bylo v minulosti t eba reagovat schvalenim
zm n stavajiciho Gzemniho planu, p ipadn se tyto zm ny dosud projednavaji nebo p ipravuji (korekce trasovani
severniho prodlou eni trasy C metra i Gvodniho Usek u trasy metra D v oblasti Kr e, zdm r na prodlou eni trasy A
metra zdpadnim sm rem). Zohledn ni n kterych dalSich koncep nich zam r Ize na zéklad pr b hu dosavadni
p ipravy p edpokladat v novém Gzemnim planu.

Graf Provozni stav vozového parku prost  edk ve ejné dopravy

Zdroj: DP, a. s., 2010

Graf Vyvoj objemu investic do obnovy vozového parku

Zdroj: DP, a. s., 2010

Historie pra ského metra se za ala psat vroce 1939, kdy vypracovalo studijni odd leni Elektrickych podnik
navrh m stské tramvajové rychlodrahy vedené v n kterych Usecich pod zemi. Kdy vypukla 2. sv tova valka,
k realizaci projektu u nedoSlo. Hospoda ska situace 50. let také nebyla p izniva, a tak o stavb tunel
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podpovrchové tramvaje bylo rozhodnuto a vroce 1965. Vpr b hu stavby doSlo k zasadni zm n projektu
a zelenou dostala vystavba systému metra. Slavnostni zahajeni provozu na prvni lince praského metra ze
Sokolovské (Florence) na Ka erov se uskute nilo 9. kv tna 1974. V 80. letech probihal rozvoj metra v centru m sta
a v roce 1985 vznikl p estupni trojahelnik t i stanic Sokolovska (Florenc), M stek, Muzeum. V devadesétych letech
se rozvoj sit metra soust edil mimo celom stské centrum Prahy do jeho okrajovych asti. V srpnu 2002 postihla
Prahu povode , ktera zp sobila metru velké Skody, jejich odstra ovani trvalo a do b ezna 2003. V kv tnu 2008 byl
otev en zatim posledni Usek metra trasy IV. C |l mezi stanicemi St i kov, Prosek a Let any.

Praské metro se za vice ne 30 let provozu stalo samoz ejmosti a neodmyslitelnou sou asti Prahy nejen jako
kvalitni kapacitni dopravni prost edek, ale také jako vyznamné architektonické dilo. V sou asné dob se nat ech
zakladnich trasach metra A, B, C p epravi denn cca 1,5 milionu cestujicich, co je cca 531 milion u cestujicich za
rok. Celkova provozni délka metra dosahovala p ed otev enim Useku IV. C Il (Ladvi-Let any) 54,7 km s 54
stanicemi. Po zprovozn ni Gseku metra IV. C Il v kv tnu 2008 doséahla délka trati tém 60 kilometr s 57 stanicemi,
které jsou v tSinou vyznamnymi dopravnimi uzly a centry ob anského vybaveni.

T i stanice metra jsou p estupni. Podil metra na po tu p epravenych osob v roce 2007 dosahl 45,3 % z celkového
po tu p epravenych cestujicich MHD. Pra ské metro je pate i ve ejné dopravy osob v Praze, zarove p sobi jako
vyznamny m stotvorny prvek.

Po celou dobu své existence metro slou i také jako iniciator prom n na mnoha mistech Prahy. V historickém jadru
m sta metro p isp lo k vyraznému zklidn ni a p em n uli nich prostor , jinde bylo zakladnim fenoménem p i
vystavb novych m stskych &sti — nap . Jihozdpadniho M sta, Jiniho M sta, jinde vyvolalo vznik a r st novych
center. Metro v Praze charakterizuje spolehlivost, etnost spoj , kvalita a rychlost p epravy a kulturni prost edi
vysoce frekventovanych prostor stanic metra — to vSe vytva i zakladni p edpoklady Gsp 3$né konkurence metrav i
individualni automobilové doprav . DalSi rozvoj metra v Praze je t eba podporovat té se z etelem na skute nost,
e rozsah automobilové dopravy bude t eba v budoucnu vyrazn ji omezovat.

Graf Vyvoj objemu investi  nich ndklad v mid. K

Zdroj: DP, a.s., 2010

Do devadesatych let minulého stoleti bylo metro obtin p istupné pro osoby se snienou schopnosti pohybu
a orientace. Vtomto sm ru se situace v poslednich letech vyrazn zlepSuje. Metro se zasluhou novych vytah ,
pohyblivych ploSin i dalSimi Upravami nap . pro nevidomé ob any stava pro t lesn postiené ob any p istupn jsi.
Z celkového po tu 54 stanic metra ke konci roku 2006 bylo 32 bezbariérovych, jsou opat eny bu osobnimi vytahy,
Sikmymi schodi$ ovymi ploSinami nebo p imymi bezbariérovymi vstupy. Nizkopodla ni tramvaje byly v roce 2007
nasazovany na vybrané spoje deviti linek. Bezbariérové spoje jsou v zastavkovych jizdnich adech ozna eny
ikonou. Nizkopodla ni autobusy v pr b hu lo ského roku obsluhovaly garantované spoje 95 dennich m stskych
linek. Tyto spoje zajiS uje 240 standardnich nizkopodla nich a 32 kloubovyc h nizkopodla nich voz V provozu
jsou také dv zvlastni autobusové linky pro ob any s omezenou schopnosti orientace a pohybu zaji$ ujici dopravu
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p edevSim k bezbariérovym dom m na sidlistich erny Most, Jini M sto Il, Jihozdpadni M sto a epy,
k Jedli kovu Ustavu a k r znym zdravotnickym za izenim.

Systém metra disponuje depy Ka erov, Hostiva a Zli in.

V sou asné dob ji dochazi k p etieni n kterych Gsek v centru m sta (nap . trasy metra A v Useku M stek-
Muzeum a trasy C v Useku Muzeum — |. P. Pavlova). Rozvoj metra je proto t eba koordinovat s rozvojem celého
systému ve ejné dopravy osob, zejména pak tramvajové a elezni ni dopravy, které mohou nabidnout alternativni
a komfortni p epravni vztahy a uleh it p eti ené asti sit metra.

Zna ny problém p i rozvoji metra v Praze p edstavuje neochota statu vyrazn j§im zp sobem se finan n podilet na jeho
vystavb . Tato situace je v porovnani sostatnimi velkom sty zcela vyjime na, podil statu na vystavb metra ve
velkom stech typu Prahy je v zahrani i vyrazn vySSi, proto e metro neslou i pouze vlastnim obyva tel m metropole.

Ur ité riziko pro bezpe nost a provozni spolehlivost metra v sou asnosti spo iva v hrozbach extrémistickych atok .
Je proto t eba v maximalni mi e v novat pozornost bezpe nostnimu zajiSt ni prostor metra tak, aby riziko
nep edvidatelnych situaci bylo v co nejvySSi mi e omezeno.
Celkova délka sit : 59,1 km

Linka A 11,0 km

Linka B 25,7 km

Linka C 22,4 km

Celkovy po et stanic sou asné sit metra je 57, linka A ma 13 stanic, linka B 24 stanic, linka C 20stanic.

Po et souprav zaji$ ujicich p epravu v ranni Spi ce a interval
linka A 17 souprav - interval 150 s.
(na Depo Hostiva interval 300 s.)
Linka B 34 souprav - interval 150 s.
Linka C 39 souprav - interval 115 s.

Obr. Schéma kolejové ve ejné dopravy v Praze

Zdroj: DP, a. s., 2010
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Obnova vozového parku je eSena modernizaci starych souprav na standart 81-71M a od roku 2000 nakupen
novych souprav M1 svozovou sk ini z hlinikovych profil a pohan nych asynchronnimi motory
s mikroprocesorovym izenim. Interiér je vyroben z neho lavych material a dve e je moné ovladat z prostoru
cestujicich. Vozy maiji diky ni §i hmotnosti i ni Si provozni naklady. ivotnost vliaku je odhadovana na t icet let.

Tramvajova doprava je d le itym prvkem m stské hromadné dopravy. Zprovozn nim kon sp e né tramvaje od
Narodniho divadla do Karlina se v roce 1875 za ala psat historie tramvajové dopravy v Praze. V roce 1891 byla
zasluhou FrantiSka Kiika zprovozn na prvni eska elektrickd tramvaj v Praze na Letné. Rok 1896 p inesl
zprovozn ni Kiikovy soukromé Elektrické drdhy Praha — Libe — Vyso any. Vroce 1897 vznikly Elektrické
podniky kralovského hlavniho m sta Prahy, které v nasledujicim roce odkoupily kon sp e nou drahu a zahajily jeji
elektrifikaci. V roce 1907 Elektrické podniky koupi Elektrické drobné drahy Praha — Libe — Vyso any zavrSily sv |
monopol nad tramvajovou dopravou v Praze. Elektrické podniky byly spole n s plynarnami a vodarnami v roce
1942 za len ny do M stskych podnik pra skych a v roce 1946 byly p ejmenovany na Dopravni podniky hlavniho
m sta Prahy. Rozvoj metra v 70. a 80. letech dvacatého stoleti m | za nasledek ruseni soub nych tramvajovych
linek. Rozvoj tramvajové sit za al op t vletech 90. stavbou nové trati do Mod an a trati s mostni estakadou
Ohrada—Palmovka, vybudovanymi na samostatném dranim t lese s otev enym svrSkem. Vroce 2003 byla
zprovozn na tramvajova tra rychlodra niho charakteru z Hlubo ep na Barrandov a rok 2007 p inesl vystavbu
prodlou eni trati do Radlic ke stanici metra trasy B Radlicka.

Tramvajova si  vroce 1999 m ila 136,4 km. Na vlastnim t lese (na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich
ana n kterych mistech i v samostatnych trasach vedenych mimo komunikace) bylo vice ne 50 % trati; zbytek
v Urovni vozovky. Pr m rna vzdalenost zastavek dosahovala hodnoty 0,5 km. Tramvajova doprava se na po tu
p epravenych osob podilela 30 %. Tramvajemi se p epravilo v roce 1999 cca 316 mil. cestujicich za rok. Dnes pou iva
tramvajova doprava kolejovou si vrozsahu 140,9 km, pi em podil segregovanych Usek je 52 %. Pr m rna
vzdalenost zastavek v tramvajové siti se v mezidobi mirn zv tSila na 542 m. Tramvajova doprava se na po tu
p epravenych osob v roce 2007 podilela 28,3 %. Koncepce rozvoje dopravnich subsystém tramvajovou dopravu
povaovala i do vyhledu za d le ity prvek m stské dopravy v Praze. Svoji kapacitou je druhou nejvyrazn jSi sou asti
sit MHD, vrozsahu vyuiti vS8ak vykazuje zna né rezervy. P edpokladem bylo stavajici kolejovou si nezbytn
modernizovat, odd lit tramvajovy provoz v soub zich s automobilovou dopravou a vSestrann zabezpe it tramvajovy
provoz tak, aby se cestovni rychlost tramvajové dopravy zvysila alespo na Urove dopravy autobusové. Jak se p ani
(ne)naplnilo, dokladaji nasledujici isla: vroce 1999 tento ukazatel dosahoval hodnoty 17,8 km/h (BUS v .
p im stskych linek DP HMP 24,3 km/h), dnes 18,9 km/h (BUS 25,8)! Pozitivni vyvoj cestovni rychlosti u autobusové
dopravy byl bezpochyby ovliv ovan skute nosti, e autobusova doprava je rozvojem sit metra postupn vysouvana z
centralni oblasti m sta a opousti n které exponované koridory (trasy). Zarove se u autobus ve v tSi mi e uplatnily
prvky preference, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy nebo p ednost na sv teln izenych k i ovatkach. Uzemni plan
konstatuje, e je nutné zabezpe it vystavbu novych tramvajovych trati v okrajovych astech m sta. Dosa eni provozni
spolehlivosti, pravidelnosti a zvySeni etnosti spoj je spolu s pohodlim nezbytnou podminkou pro zvySeni atraktivity
tramvajové dopravy pro cestuijici, a tim i zvySeni jejiho podiluvd Ib p epravni prace.

Graf Podil kolejovych druh MHD na po tu cestujicich p epravenych MHD na Gzemi Prahy

Zdroj: UDI, 2010
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Spolehlivost a atraktivitu tramvajové dopravy vyraznym zp sobem ovliv uje situace na komunika ni siti zejména
v celom stském centru a centralni oblasti m sta, kde jsou uli ni profily do zna né miry zahlceny projid jicimi
i parkujicimi vozidly. Tramvajova doprava ma v systému MHD nezastupitelnou roli. Jeji tradice v Praze (110 let od
zahajeni tramvajového provozu v roce 1897), vyznam i ekologické p ednosti p edstavuji vyzvu pro dalSi rozvoj
a preferenci tramvajové dopravy. Pro dalSi rozvoj hovo i i p iznivy pom rinvesti nich ndklad k vyslednému efektu.
Stavajici tramvajova si v Praze neni dosta ujici, a m la by se proto dale intenzivh rozvijet. V centru m sta
dochazi k p eti eni n kterych Gsek (nap . v prostoru Karlova nam sti, v iseku Karlovo nam sti — I. P. Pavlova).
V dopravnich Spi kach dochazi na n kterych zastavkach v centru m sta ke kumulaci spoj a p eti eni prostoru
zastavek cestujicimi (nap . I. P. Pavlova, Narodni t ida aj.). Zna né zatieni n kterych Gsek tramvajovych trati
v centru m sta, negativni vliv automobilové dopravy na tramvajovy provoz na komunikacich zejména v centralni
oblasti sni uji celkovou kvalitu tramvajové dopravy . V uplynulych letech vSak i vtéto oblasti dochazi k dil imu
zlepSeni podminek pro tramvajovy provoz — fyzickym odd lenim n kterych Usek pojid ného tramvajovéhot lesa
od jizdnich pruh podélnymi d licimi prvky se da i misty sni it pohyb vozidel v pr jezdném profilu tramvajové trati,
rozSi ovanim po tu sv teln izenych kiovatek s preferenci tramvajového provozu se pispiva k dil imu
zlepSeni jeji plynulosti. Probiha osazovani podélnych odd lovacich prah mezi kolejovym t lesem a vozovkou
a Uprava sv telnych signaliza nich za izeni tak, aby preferovaly tramvaje. P i realizaci odd lovacich prah se
vychazi z p edpoklad obsaenych v Projektu preference MHD v Praze a v souladu s koordinaci investi nich
a rekonstruk nich akci. V roce 2006 byla nov vybavena preferenci pro tramvaje sv telna signaliza ni za izeni na
p ti kiovatkach. K iovatek s preferenci pro tramvaje bylo ke konci roku 2007 109, ztoho 51 s absolutni
preferenci a 58 s podmin nou.

Velkou vyzvou krom rozSi eni stavajici tramvajové sit a zlepSeni podminek pro tramvajovou dopravu v Praze je i
obnova jejiho vozového parku, jeho stav neni uspok ojivy. R zn modernizované Tramvaje T3 jsou postupn

nahrazovany aste n nizkopodlani p ti lankovou tramvaji typu ELEKTRA 14T s nastupni hranou dve i ve vySce
350 mm nad temenem kolejnice s uite nou plochou nizkopodla ni  asti vozidla p edstavujici 50 % celkové u itné
plochy. Elektrickd ast je ulo ena v kompaktnich kontejnerech na st eSe vozidla, které je vybaveno asynchronnimi
trak nimi  motory, digitaln izenymi nap ovymi stida i s monosti rekuperace, kamerovym systémem
a odd lenou klimatizovanou kabinou idi e. Dne 10. 4. 2008 byl p edstaven novy typ tramvaje FORCITY 15T. Jde
o jednosm rny t i lankovy osminapravovy nizkopodla niv z, ktery ma v budoucnu pin nahradit vozy T3.

Pro pot eby tramvajové dopravy sloui vsou asné dob vozovny Motol, Vokovice, Kobylisy, Hloub tin, ikov,
StrasSnice a Pankrac.

Foto Skoda FORCITY 15T

Zdroj: SKODA TRANSPORTATION, s .r. 0.

Uzemn analytické podklady hl. m. Prahy 2010

Doprava

Novym ukolem pro tramvajovou dopravu je také zajist ni dalkovych radialnich a tangencialnich propojeni, které
budou zejména z pohledu asové dostupnosti centra m sta konkurenceschopné nikoli jen v i automobilové
doprav , ale také budou alternativou metru nebo eleznici. Ktomu je t eba zajistit segregaci tramvajovych t les,
preferenci na k i ovatkach a v neposledni ad vhodn volit a udr ovat stavebn -technicky stav trati.

M stské linkové autobusy se poprvé v pra skych ulicich objevily 3. b ezna 1908. Provoz byl vSak poznamenan
n kolika havariemi a provozni nespolehlivosti. Elektrické podniky se proto rozhodly v listopadu 1909 provoz zrusit,
Praha tak na dalSich 15 let autobusovou dopravu nem la. V roce 1925 se autobusy do Prahy vratily na autobusové
lince A z VrSovic do Zab hlic. No ni autobusové linky zahdjily provoz v roce 1932. Autobusova doprava se tak
stala nedilnou sou asti pra ské dopravy. Vale na léta p inesla velky nedostatek paliv a omezeni provozu, ktery byl
obnoven hned po sko eni boj . V dalSich letech nastal rozvoj sit i obnova vozového parku. Zajimavou kapitolou
ve ejné dopravy v Praze byly trolejbusy, které se v provozu objevily v roce 1936 na lince St eSovice-Podbaba. V letech
1949 a 1954 vznikla naprosta v tSina trolejbusové sit . Trati vznikly na Vinohradech, ikov av Buben i, do provozu
bylo za azeno mnoho novych voz . Maximalniho rozsahu, celkové délky 56,876 km, dosahla pra ska trolejbusova si
v b eznu roku 1959, v tém e roce v3ak u doSlo ke zruSe ni nejstarsi trati a trolejbusovy provoz v Praze zanikl definitivn
v ijnu1972. Od té doby se ob as objevuji navrhy na op tovné zavedeni trolejbusové dopravy.

Autobusova doprava tvo i dopl kovou si k metru a tramvajim a zaji$ uje jednak ploSnou obsluhu Gzemi, jednak
n ktera d leita tangencialni spojeni, zejména ve vn jSim pasmu m sta. Provozni délka sit autobusové dopravy
na Uzemi m sta vroce 1999 byla 797,5 km — v sou asnosti ji jen 682 km. Pr m rna vzdalenost zastavek
v autobusové doprav na Gzemi m sta dosahuje asi 680 m. Podil autobusové dopravy na celkovém po tu
p epravenych osob v MHD ve sledovaném obdobi podle p edpoklad skute n poklesl z 29,3 % na 24,9 %.

Dopl ujici si autobus uspokojuje p epravni zat e nisi intenzity spolu s ploSnou obsluhou Gzemi m sta.
V n kterych oblastech hustého osidleni i s jinymi druhy zdroj silnych p epravnich zat i supluje autobusova
doprava zatim i Ulohu zakladniho dopravniho prost edku (metra nebo tramvajové dopravy): Bohnice a imice,
Let any, Spo ilov, Kr , Lhotka, Kamyk. Do t chto lokalit je v souladu s ekonomickou efektivitou a ekologickymi
trendy vhodné zam it rozvoj kolejové m stské hromadné dopravy. Tento pohled je opravn ny celkovou poptavkou,
resp. navrhovymi parametry kapacitnich mo nosti jed notlivych subsystém MHD. Z pohledu ady vyzkumnych
studii se ovSem jako nemén d le ité kritérium pro mo nost nahrady autobusové dop ravy kolejovym prost edkem
ukazuje asova dostupnost cil soust ed nych p epravnich proud , pi em prav zde potencial tramvajové
dopravy neni mnohdy p iznivy (viz vyse).

V autobusové doprav se nejvice projevuji problémy ploSn zahlcené sit komunikaci, kde ve Spi kovych obdobich
ji dopravni naroky na ad mist dosahly kapacitnich mezi kli ovych k i ovatek a p eti eni komunika ni sit ma
ploSny charakter.

Na vyznamnych autobusovych tratich s nizkym pr m rnym tra ovym intervalem a tedy i vysokou p epravni
kapacitou se p edpoklada perspektivni z izeni preferovanych koridor pro intenzivni provoz autobusové dopravy
(tzv. ,metrobusy"), p ipadn jejich ndhrada kolejovym systémem.

V sou asné dob se mimo vyhrazenych jizdnich pruh pro autobusy MHD (v roce 2007 byly vyzna eny na 1 050
metrech, ze kterych je 600 metr na tramvajova t lesa v ulici Na Morani a na RaSinov nab e i) rozviji i aktivni
preference autobus nasv teln izenych k i ovatkach. Systém aktivni preference umo uje p ednost autobus p i
pr jezdu k iovatkou a je zalo en na radiové komunikaci vozidl a s adi em SSZ, jeho sou asti je stacionarni
a mobilni &st. Vozidlo lokalizuje idlo (inframajadk, GPS navigace) umist né p ed k i ovatkou, které je propojeno
s jizdnimi &dy jednotlivych linek a m e tak vyhodnotit odchylku vozu oproti jizdnimu adu a vyslat po adavek na
pot ebny stupe preference. Tento systém byl v roce 2007 instalovan na 34 sv telnych signalizacich, pro preferenci
bylo upraveno ji 54 k iovatek a 496 vozidel.

V souvislosti s rozvojem kolejovych systém hromadné dopravy by v Praze m lo v budoucnu dojit k aste né redukci
rozsahu m stské autobusové dopravy tak, jako se stalo nap iklad v p ipad prodlou eni trasy C z HoleSovic do oblasti
Severniho M sta nebo v p ipad zprovozn ni tramvajové trati na Barrandov. Autobusova ve ejna doprava by m la
zajiS ovat p edevSim ploSnou obsluhu v Gzemi, kde se nemohou uplatnit kolejové subsystémy, slou it jako navazna
doprava k metru, eleznici a tramvajové doprav a plnit funkci tangencialniho spojeni s ni Sim zatienim. Kvalita
autobusové ve ejné dopravy je ha mnoha mistech v Praze negativn ovlivn na nadm rnym zati enim komunikaci
automobilovou dopravou a kongescemi v dopravnich Spi kach. Vozovy park prochazi postupn kvalitativni zm nou,
kdy staré autobusy jsou z velké &sti nahrazovany modernimi nizkopodla nimi, které s pl uji i p isné emisni limity.
Ke zlepSeni atraktivity autobusové dopravy by m la p isp tv tSi preference autobusovych spoj nasv teln izenych
k i ovatkach a vytva eni p izniv jSich podminek pro autobusovou dopravu na mezik i ovatkovych Gsecich komunikaci
tam, kde to prostorové podminky komunikaci dovoli. P ile itosti pro autobusovou dopravu do budoucna m e byt
zejména prosazeni ji zmin ného konceptu tzv. ,metropolitnich linek”, které jsou znamy nap . zn meckych m st
av podstat supluji naro n jSi kolejov eSena propojeni sidelnich celk p i zachovani obdobné kvality ve ejné
dopravy ve vSech jejich aspektech vyjma vliv na ivotni prost edi. Riziko pro autobusovou dopravu p edstavuje
probihajici suburbanizace mnoha Gzemi na okraji m sta i vn jeho hranic v regionu velmi asto v Gzemi, které nema
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podminky pro obsluhu kolejovou hromadnou dopravou. ZvySovani narok na autobusovou dopravu nema odezvu ve
vybaveni a n kdy i kapacit p estupnich termindl u stanic metra — (viz nap . Opatov, Zli in) a vyvolava pot ebu
rozSi ovani vozového parku. Bez segregovanych koridor nebo vyhrazenych pruh navic autobusova doprava sdili
spole ny prostor s automobilovou dopravou. Jisty deficit Ize spat ovat rovn v ploSném pokryti n kterych oblasti
m sta, které svym charakterem (demografické bilance nebo morfologie terénu i uspo adani uli ni sit ) nejsou vhodné
pro klasické autobusy, ale je mo né je potencialn obslou it linkami minibus (citybus ) s menSi kapacitou a lepSimi
mo nostmi pr jezdu slo it jSim Gzemim.

Pro pot eby autobus MHD sloui garae Ka erov, VrSovice, Kli ov, epy a Hostiva. Garae Hostiva byly
zprovozn ny vroce 1994 a jsou tak nejnov jSimi autobusovymi gara emi v Praze. VrSovické gara e slouily
v letech 1955 a 1968 jako vozovna pro trolejbusy.

Sou asti systému ve ejné dopravy jsou v Praze i lanové drahy . Lanova draha na Pet in zahajila provoz dne 25.

ervence 1891 a jeji pohon byl na vodni p evahu. Jeji provoz ukon ila vroce 1916 probihajici 1. sv tova valka.
Provoz lanovky byl obnoven a vroce 1932, kdy byla i zarove p estav na na elektricky pohon. Lanovka slou ila
poté ve ejnosti p es 30 let. Vroce 1965 doSlo na Pet in krozsahlym sesuv m p dy, které tra lanovky zni ily.
Znovu se lanovka na Pet in rozjela po dvacetileté p estavce v roce 1985, kdy byla za len na do systému MHD.
Lanova dréha na Petin navazuje na tramvajovou dopravu v zastavce Ujezd a je vedena po trase Ujezd-
Nebozizek—Pet in. Délka trati je 510 m, drdha ma ti zastavky a dvouvozova jednotka p ekonava p evyseni
130,4 m. Nejv t§i sklon trati je ttm 30 % a rychlost jizdy je p es 14 km/h. V roce 2007 tato lanova draha
p epravila tém 2,03 milionu cestujicich. Lanovka v ZOO byla do provozu uvedena v roce 1977. Viastnikem
lanovky byla ZOO Praha a provozovatelem st edo esky Park kultury a oddechu. V roce 1978 byl jeji provoz
zastaven zd vod zava nych technickych nedostatk . K jeho obnoveni doSlo a vroce 1981 a provozovat elem
lanové drahy v pra ské ZOO se stal Dopravni podnik hl. m. Prahy. Délka drahy je 106 m, p evySeni trati 50 m
a p epravni kapacita 720 osob. V Praze je v provozu i ve ejn p istupna lanovka hotelu Mévenpic, kterd propojuje
dv samostatné budovy Mévenpick Hotel na Gpati kopce Mrazovka a Mévenpick Executive na jeho vrcholu.

Graf Kalkulace ndklad  na provozni vozokm

Zdroj: DP, a. s.

i ni pivozy pes Vltavu jsou nejnov jSim dopl kovym dopravnim prost edkem zahrnutym do systému PID.
Podrobn jSi informace k i nim p ivoz m jsou obsa eny v kapitole Vodni doprava.
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Poznamka:

Dle vyhlasky .500/2006 Sbh., o uzemn analytickych podkladech, tzemn planovaci dokumentaci a zp sobu
evidence Uzemn planovaci innosti, p ilohy .1 k vyhlaSce .500/2006) se ve ejné dopravy tykaji jevy .98, 99,
100. Jev . 101 (trolejbusova drdha) se v Praze nevyskytuje. Ve vykresech zobrazené udaje zpracoval URM
spim enym vyuitim podklad od poskytovatel dat. P esnost a podrobnost zpracovani je ovlivh na rozdilnou
kvalitou a mirou podrobnosti p edanych (daj od poskytovatel iterminem dodani podklad .

Vyvoj od r. 2008

Do provozu byla uvedena dne 3. 10. 2008 nova tramvajova tra  Laurova — Radlicka v delce 0,741 km se t emi
zastavkami (Laurova, Skola Radlice, Radlicka). V p iprav je prodlou eni tramvajové trati ze stavajici kone né
zastavky Podbaba k p ipravované elezni ni zastavce Praha Podbaba na trati D in hl.n. — Praha HoleSovice.

V oblasti rekonstrukce stavajicich tramvajovych trati
Sidlist
V dubnu roku 2010 byla zahajena vystavba metra v Useku V.A Dejvicka — Moto  |. Budovany Usek bude mit délku
5,7 km a tyi stanice ( erveny Vrch, Veleslavin, Pet iny a Motol). Dokon eni Useku se p edpoklada v roce 2014.

Néaklady stavby jsou odhadovany na 18 mid. K . Zdrojem financovani budou i prost edky z evropskych fond (OPD
- opera ni program Doprava).

prob hne vroce 2010 RTT Plze ska v Useku Klamovka —
epy a v roce 2009 prob hla rekonstrukce TT St elni na.

Probiha obnova vozového parku. Objednano bylo 60 tramvajovych souprav 14T. V letech 2009-2017 bude
dodano postupn 250 souprav 15T ForCity. Postupn bude dokon ena i rekonstrukce 47 obousm rnych
lankovych tramvaiji typu KT8D5. Vypsano bylo vyb rové izeni pro ndkup 620 autobus do roku 2013. Pokra ovani
v dodavkach modernizovanych souprav metra 81-71M.

Skoda ForCity je t i lankova tramvaj. Cela plocha podlahy vozidla je nizkopodla ni s vySkou 350/450 mm nad
temenem kolejnice, co umo ni snadny nastup a vystu p pro vSechny cestujici. Kapacita vozu je 61 sedicich a a
239 stojicich osob. Maximalni rychlost je 60 km/h. V sou asné dob probih&a v Praze zkuSebni provoz.

Pokra uje i rozSi ovani slu eb pro cestujici s omezenou mo nosti pohybu a orientace . Prioritou je zvySovani
po tu bezbariérov p istupnych stanic metra. Pro rok 2009 byla p ipravena realizace t chto p istup do stanic
metra C Chodov a Haje. V p iprav je bezbariérovy p istup do stanice metra B Narodni t ida.
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2.12.6 ZACHYTNA PARKOVIST P+R

Kombinovany zp sob p epravy osobnim automobilem a prost edky hromadné dopravy realizovany prost ednictvim
zachytnych parkovis P+R (a dopl kov K+R ,Kiss and Ride“ — mista pro kratkodoba zastaveni do 5 min.
k vystoupeni nebo nastoupeni osob) sniuje po et radidlnich cest osobnim automobilem, naroky na parkovani
zejména v centru m sta a je p inosem ke zlepSeni kvality ivotniho prost edi nejenom na GUzemi celom stského
centra Prahy.

V 90. letech minulého stoleti v obdobi p ipravy Uzemniho planu hl. m. Prahy byl kombinovany zp sob osobni
dopravy, p in m cestujici pro dosa eni cile své cesty pou ivaji osobni automobil a dale pak pokra uji hromadnou
dopravou, tzv. systém ,Park and Ride* (P+R), nedostate n podchycen a pro takovy zp sob dopravy nebyl v té
dob v Praze jeSt vytvo en jednotny systém ani odpovidajici infrastruktura. P ed platnosti Gzemniho planu byla
realizovana zachytna parkovist v lokalitach Zli in, Nové Butovice, Radlicka, Skalka, erny Most, Rajska zahrada,
HoleSovice a Opatov o celkové kapacit cca 1 100 stani. P i zpracovani Uzemniho planu se vychéazelo z d ive
zpracovanych material , zabyvajicich se stanovenim pot ebného po tu a lokalizaci t chto stani, a z vlastnich
ov ovacich vypo t . Uzemni plan tak vySel z usneseni RHMP . 833/97 a p edpokladal, e v roce 2010 budou
v provozu zachytna parkovist v systému P+R celkem asi ve 45 lokalitach, pi em p edpokladana kapacita takto
situovanych zachytnych parkovi§ m la byt cca 12-14 tis. stani.

Obr. Parkovist P+R v navaznosti na PID

Zdroj: DP a. s., URM 2008

V Praze dochazi k rozvoji systému P+R od r. 1997, kdy na p ti zachytnych parkovistich bylo k dispozici celkem 525
parkovacich stani, v r. 2000 bylo k dispozici 11 zachytnych parkovis s celkovou kapacitou 1 202 parkovacich stani.
K vyrazn jSimu rozSi eni nabidky parkovacich stani systému zachytnych parkovis P+R doSlo v r. 2006, kdy byla
zprovozn na zachytna parkovist Chodov (s vazbou na trasu metra C v prostoru Jiniho M sta) a Skalka II.
S prodlou enim trasy A metra do stanice Depo Hostiva byl vroce 2006 zahajen provoz na novém zachytném
parkovisti P+R Depo Hostiva . O letnich prazdninach tého roku byl ukon en provoz na zachytném parkovisti
u vychodniho vestibulu stanice metra Palmovka, to vSak bylo nahrazeno novym parkovist m P+R v poloze
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u k i ovatky Zenklova - Sokolovska, které ma vazbu na z apadni vestibul stanice metra trasy B Palmovka. V roce
2006 bylo k dispozici 16 zachytnych parkoviS o celkové kapacit 2 344 stani. V roce 2008 byl systém zachytnych
parkoviS P+R rozSi en o nové kapacitni dvoupodla ni zachytné parkovist u zprovozn né koncové stanice metra
trasy C Let any. Toto zachytné parkovist P+R ma kapacitu 625 stani. Od kv tna 2008 systém zachytnych
parkoviS se uplat uje na Uzemi Prahy v 17 lokalitach.

| p es rozSi ovani systému P+R neni sou asna nabidka zachytnych parkovi§ dostate na. P edpokladana celkova

kapacita zachytnych parkoviS systému P+R na Gzemi hlavniho m sta by v lokalitdch definovanych zavaznou asti

UPn HMP m la vbudoucnu dosahnout ji zmi ovanych 12 000-14 000 stani. Ve vzdalen j$im vyhledovém
asovém horizontu se po ita s dalSim zvySenim této kapacity.

Tab. Po ty vozidel a jejichm si ni obrat na parkoviStich P+R v ijnu 2008

erny Most | 11294 285 40
Chodov 17607 655 27
Opatov 6143 181 34

erny Most Il 3482 131 27
Zli inl 3175 85 37
HoleSovice 3500 75 47
Skalka | 1917 43 45
Rajska zahrada 2920 90 32
Ladvi 2593 81 32
Zli inll 2746 61 45
Depo Hostiva 5936 169 35
Nové Butovice 2346 57 41
Palmovka 1416 168 8
Radotin 286 19 15
Skalka Il 731 74 10
B chovice 215 86 3
Let any 12456 633 20
Celkem 78763 2893 27,2

Tab. Po ty vozidel a jejichm si ni obrat na parkovistich P+R v  ijnu 2009

erny Most | 10942 285 38
Chodov 19763 655 30
Opatov 6039 181 33

erny Most Il 2912 131 22
Zli inl 2879 85 34
HoleSovice 3785 75 50
Skalka | 1745 43 41
Rajska zahrada 2805 90 31
Ladvi 2284 81 28
Zli inll 2924 61 48
Depo Hostiva 5737 169 34
Nové Butovice 2164 57 38
Palmovka 1225 168 7
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Parkoviét P+R Po et parkujicich Kapacita parkovist  pro Koeficient 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
arkovis vozidel v 10/2008 funkci P+R obratu/m sic Ladvi 81 81 81 81 81
Radotin 431 19 23 Chodov 658 | 658 | 658
Skalka Il 757 74 10 Skalka ll 71 | 71| 71
B chovice 191 86 2 Depo Hostiva 167 | 167 | 167
Let any 16567 633 26 Let any 625
Celkem 525 525 1108 | 1202|1202 |1355|1446 | 1482|1396 | 2344|2344 | 2969
Celkem 83150 2893 28,7

Zdroj: TSK, URM 2010

Rostouci nabidka lokalit a kapacity systému P+R, v budoucnu G inn jSim zp sobem v kombinaci s regulaci
automobilové dopravy v asti Prahy p isp je ke snieni po tu jizd vozidel do celom stského centra. Realizace
zachytnych parkovi§ vSak narai v praxi na problém jejich pot ebného situovani u stanic metra, kde jsou velmi
lukrativni pozemky k jinému funk nimu vyuiti. Je proto nutné zkoordinovat celom stské pot eby se zajmy
privatnich investor , kte i cht ji v blizkosti stanic metra stav t. Sou asna podoba n kterych povrchovych
zachytnych parkoviS§ u stanic metra (nap . Opatov, Zli in) je dlouhodob neudritelna a budou muset byt
nahrazena vicepodla nimi samostatnymi zachytnymi pa rkovacimi objekty nebo podla imi integrovanymi do o bjekt
s jinou funkci. Vyznamn jSi roli by v budoucnu m ly hrat parkovist P+R v regionu ve vazb na elezni ni dopravu.

Zachytna parkovist jsou tarifn za len na do systému Praské integrované dopravy. Navaznost na systémy
ve ejné dopravy je ve v tSin lokalit na stanice metra, P+R Radotin a B chovice jsou situovany u elezni nich
stanic. Po ukon eni provozu metra (cca v 01.00 hodin) se parkovist uzavira.

Z uvedenych adaj vyplyva, e nejvySSi vyuiti a zadjem je o zachytna parkovist P+R u koncovych stanic metra
trasy B Zli in a erny Most, u stanice metra trasy C Opatov, velky po et parkujicich vozidel je i u stanice metra
Chodov, kde vSak kapacita zachytného parkingu neni zatim plnohodnotn vyu ivana. Vyrazné vyu iti vykazuje
zachytné parkovist u stanice metra trasy C Nadra i HoleSovice.

Systém zachytnych parkovi§ vyu iva stale vice motorist . V ijnu 2001 na nich parkovalo 38 986 vozidel, v ijnu
2006 na t chto parkovistich parkovalo 55 195 vozidel, v ijnu 2007 59 238 vozidel, v ijnu 2008 78 763 a v ijnu
2009 ji 83 150.

Pr m rny koeficient m si niho obratu vozidel na zachytnych parkovistich v ijnu 2001 byl 32,4; v ijnu 2006 dosahl
hodnoty 23,5, v ijnu 2007 25,3, v ijnu 2008 27,2 a v ijnu 2009 ji 28,7 VySSi vyuiti systému zachytnyc h
parkovi$ je tedy zp sobeno rozsi enim nabidky a kapacity zachytnych parkovis na Gzemim sta.

Dopl kovou slu bou na vSech zachytnych parkovistich P+R je sluba B+R (,Bike and Ride“), co je mo nost
bezplatného odstaveni jizdniho kola. Spravce parkovist vyda cyklistovi kontrolni kartu (zaloha 20 K ). Jizdni kolo
je pak vydano na zaklad prokazani se kontrolni kartou. Na ka dém z vySe uv edenych parkovi$ je zatim postaven
jeden stojanek pro p tkol, s vyjimkou lokality ZIi in [, kde je stojan na 10 kol.

asovém obdobi 1997-05/2008

Tab- Vyvoj systému zachytnych parkovis P+R na Gzemi Prahy v

Parkovi Po et stani v jednotlivych letech
arkovist 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Opatov 150 150 186 186 186 186 186 182 182 182 182 182
Skalka | 157 157 175 114 114 114 114 107 107 107 107 107
Radlicka 40 40 40 37 37 37 37 35
Nové Butovice 75 75 60 60 60 60 60 57 57 57 57 57
Zli in | 103 103 94 94 94 94 88 85 85 85 85 85
Zli inll 70 70 70 70 70 64 64 64 64 64
Rajska zahrada 80 80 80 80 80 87 87 87 87 87

erny Most | 300 300 300 300 300 294 294 294 294 294
HoleSovice 77 77 77 77 77 74 74 74 74 74
Palmovka 122 122 122 122 119 119 171 171 171
Radotin 62 62 62 21 21 21 21 21 21
B chovice 100 100 94 94 94 94 94
IMod any 53 53 51

erny Most Il 138 131 131 131 131 131
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Zdroj: TSK, URM, 2008

Cena za parkovani na parkovistich P+R zapojenych do systému Pra ské integrované dopravy je 10 K . Jizdenky
souvisejici s parkovanim na parkovistich systému P+R jsou vydavany prodejnimi automaty na zachytnych
parkovistich P+R sou asn slistkem za parkovaci sluby. VSechny doklady z prodejnich automat vydané
v souvislosti s parkovanim maji dva dily - parkovaci listek a jizdenku nebo kontrolni listek. Tyto jizdenky nelze
zakoupit samostatn bez parkovaciho listku. Dritelé p edplatnich jizdenek PID pro pasmo P+0, nebo u ivate I€,
kte i maji pravo na bezplatnou p epravu v pasmech P+0 si zakoupi pouze parkovaci listek pro automobil.

Na malo vyu ivanych zachytnych parkovistich v B chovicich a v Radotin byl vroce 2007 umon n nep etr ity
pronajem parkovacich stani p ednostn pro fyzické osoby s bydlist m v blizkém okoli. Této nabidky bylo mo né
vyu iti namalé asti zachytného parkovist Opatov.

Graf Vyvoj po tu realizovanych stani na parkovistich v systému P+ R

Zdroj: TSK, URM, 2008

Vyvoj od r. 2008

V kv tnu 2008 po zprovozn ni P+R Let any s kapacitou 633 parkovacich stani dosahl celkovy po et stani
v systému P+R na 17 provozovanych parkovistich po tu 2969 stani. Tento po et se v roce 2009 nezvysSil. Trva tak
podstatny rozdil mezi UPn p edpokladanym po tem 12 000-14 000 stani vroce 2010 a po tem skute n
realizovanym. Nadale pokra uje r st pr m rného koeficientu m si niho obratu vozidel na zachytnych parkovistich
atoz23,5v ijnu 2006 na 28,7 v ijnu 2009.

2.12.7 VN JSi AUTOBUSOVA DOPRAVA

Ve ejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim Gzemim regionu (mimo PID) a celé eské republiky
provozuje ada dopravc , mezinarodni linky i n kte i dopravci z jinych zemi. Vintervalu 6 a 22 hodin pr m rného
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pracovniho dne p ekra uje hranici Prahy v obou sm rech cca 2 600 autobus , z toho tém
regionalni dopravy (mimo spoje PID), vice ne 900 s poj dalkové dopravy a vice ne 200 spoj
autobusové dopravy.

1 500 tvo i spoje
mezinarodni

Nejzati en jSi je autobusové nadra i Praha-Florenc, kde v pr m rnych pracovnich dnech po et p ijezd a odjezd
dosahuje 650 autobus . DalSi spoje (mimo PID) jsou vypravovany a ukon ovany na autobusovych terminalech

erny Most, Dejvicka, Hrad anska (nyni v souvislosti s vystavbou M stského okruhu do asn v ul.Na Valech),
nadra i HoleSovice, Na Kni eci, Roztyly, Zli ina elivského.

Autobusové nadra i Praha-Florenc soust e uje p edevSim dalkové vnitrostatni a mezinarodni spoje. V sou asné
dob je na Gzemi p vodniho tzv.,horniho nadrai“ k dispozici 27 néastup nich stanoviS azenych za sebou
(stanovist 1-10) nebo v Sikmém azeni vedle sebe s ostrovnimi nastupisti (stanovist 11-27). Nastupni ostr vky
Sikmo azenych nastupnich stani jsou spolu s podéln  azenymi nastupnimi stanimi na vn jSi hran nadrai
propojena s odbavovaci halou lavkou pro p Si. U odbavovaci budovy je situovana vystupni hrana pro pijid jici
autobusy. Na plose p vodniho ,dolniho“ nadrai jsou vsou asné dob odstavna autobusova stani, v p izemi
stavajicich objekt je minimalni zazemi pro idi e odstavenych autobus . P ijezd na autobusové nadra i Florenc
iodjezd zn ho je od vychodu z ul. 1. pluku. P estupni vazby na systém ve ejné dopravy umo uje vt sném
kontaktu p estupni stanice metra tras B a C, v dochazkové vzdalenosti je mony p estup i na tramvajové linky
v ul. Sokolovské a autobusové linky MHD v ul. K i ikov , resp. Ke Stvanici. Sou asny stavebn -technicky stav
aurove autobusového nadrai Praha-Florenc je neuspokojivy. V nejbliSim obdobi dojde k rekonstrukci
a aste né p estavb néadra nich prostor.

Autobusové nadrai erny Most je situovano u koncové stanice metra trasy B erny Most jin  od ul. Chlumecké.
P ijezd na autobusové nadrai i odjezd zn ho je orientovdn do mimourov ové k i ovatky Chlumecka — Ocelkova.
Provoz v prostoru autobusového nadrai je jednosm rny. Vystupni hrana je na severni stran vestibulu stanice
metra erny Most v Grovni chodniku a nastupiSt stanice metra. Po vystupu cestujicich autobusy odjid ji na
odstavné plochy severn a jin od objekt metra. V prodlou eni vystupni hrany autobusového nadrai (mezi
vystupnimi a odstavnymi stanimi jsou umist na ti autobusova stani v podélném azeni pro nepravidelnou
(z4jezdovou) dopravu s mo nosti odbaveni (stani t chto autobus ) na dobu p | hodiny. Odstavna plocha pro
autobusy mezi objekty metra a ul. Chlumeckou méa kapacitu 16 Sikmo azenych odstavnych stani, odstavna plocha
jin od objekt stanice metra erny Most ma kapacitu 43 Sikmo azenych odstavnych stani, vdob pr zkumu dne
12. 7. 2008 jich z celkového po tu zde bylo vyzna eno 9 pro pot eby Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Nastupni hrany
pro vn jSi autobusovou dopravu (mimo PID) i autobusové linky PID jsou situovany jin od stanice metra erny Most
vt sném kontaktu s jejimi nastupisti. Nastupni prostor autobusového nadrai je situovan pod Urove terénu a je
vymezen op rnymi zdmi od jihu, respektive objekty metra od severu. P istup k nastupnim hranam autobusového nadra i
je pomoci lavek pro p Si a schodi$ . V nastupnim prostoru autobusového nadrai jsou dv  nastupni hrany s podéin

azenymi nastupnimi stanimi. Nastupist 1 a 8 jsou ur ena pro dalkové mezim stské spoje sm ujici do severni
a vychodni asti republiky, stani 11 a 17 jsou ur ena pro linky PID. Nastupist 12 je vymezeno pro linku IKEA.

Autobusové nadrai HoleSovice se nachazi vychodn od severniho vestibulu stanice metra trasy C Nadrai
HoleSovice a jin od elezni ni stanice Praha-HoleSovice. Nadrai je na komunika ni systém napojeno
v ul. Bondyho, ktera propojuje ul. Argentinskou s ul. Vrbenského. Vystupni hrana je ve st edni &sti nadra niho
prostoru, nastupni &st tvo i vedle sebe azené ti nastupni hrany r zné délky — nastupni hrana s chodnikem p i
vychodnim okraji nadrai je tvo ena nastupnimi (odjezdovymi) stanimi 1 a 4, dalSi dv nastupni hrany vytva i
ostrovni nastupist pro odjezdova stani 5 a 6, respektive 7 a 9. tvrtou nastupni hranu tvo i nastupist . 10 pro
expresni spoje z nadra i HoleSovice na LetiSt Ruzyn . Pro odstaveni autobus se vyu iva plocha mezi vystupni
hranou a nastupni hranou stanovi§ 7 a 9 a dalSi obvyklé k odstavu vyu ivanou plocho u je pruh podél severniho
okraje autobusového nadra i u op rné zdi vymezujici t leso elezni ni stanice Praha-HoleSovice. Na autobusovém
nadra i HoleSovice kon i nebo odtud jsou vypravovany autobusové spoje mezi Prahou a n kterymi m sty ve
st ednich a severnich ech (nap . Varnsdorf, Rumburk), dale mezinarodni autobusové linky do p ilehlé asti Saska
v N mecku na trase Praha— Dra any. P estupni vazby z autobusového nadra i HoleSovice jso u bezprost edn na
trasu C metra ve stanici Nadrai HoleSovice, na vla kové spoje v p ilehlé elezni ni stanici Praha—HoleSovice,
tramvajové linky v ul. Partyzanské a Plynarni. Vybaveni autobusového nadra i pro cestujici je minimaln i, krom

p ist eSk u néstupnich stani, informa ni tabule o odjezdech jednotlivych linek tvo i zazemi nadra i pouze vestibul
stanice metra a spole né prostory se elezni ni stanici Praha-HoleSovice.

Autobusové nadra i Roztyly je umist no v zapadnim sousedstvi stanice metra trasy C Roztyly. Autobusové nadra i
je napojeno na ul. Tomi kovu a jejim prost ednictvim na ul. Roztylskou, kterd je u Spoilova zalst na do
mimourov ové kiovatky 5.kv tna — Brn nskd — Spoilovskd — T rkova. Prostor vlastniho nadrai tvo i
jednosm rna komunikace s 5 nastupnimi stanimi pro dalkové vnitrostatni autobusové linky spojujici Prahu sjini
asti republiky. Déle sou asti nastupni hrany autobusového nadrai jsou stanoviSt pro zajezdové autobusy.
Prostor vymezeny komunikaci s nastupnimi stanimi a ul. Tomi kovou tvo i neupravena travnata plocha, na jejim
vychodnim okraji podél p ijezdové komunikace ke stanici metra jsou vystupni stani. U vestibulu stanice metra
Roztyly je nastupni a vystupni hrana linek MHD s p imou vazbou do vestibulu, na ni navazuje odstavna plocha pro
autobusy o kapacit 24 odstavnych stani v kolmém azeni po dvou stanich za sebou. Vybaveni nadrai pro
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Doprava

cestujici je minimalni, krom p ist eSk u nastupnich stani, informa ni tabule o odjezdech jednotlivych linek tvo i
zazemi nadra i pouze vestibul stanice metra. Krom p estupni vazby na metro trasu C je u vestibulu stanice metra
Roztyly mo ny p estup na autobusové linky MHD.

Autobusové nadrai Na Kni eci na Smichov  se nachazi v prostoru vymezeném od severu ul. Ostrovského, na
vychod ul. Nadra ni, od jihu ul. Za enskymi domovy a od zapadu ul. Stroupe nického. Nastupni stani jsou
roz len na do t i nastupnich hran — nastupist 1 a 2 a nastupiSt 3, 4 a 5 jsou v podélném azeni na jihozapadnim
okraji autobusového nadrai, nastupist 6 a 7 tvo i nastupni hranu pi ji nim okraji vozovky ul. Ostrovského.
VSechny nastupni hrany maji p imou vazbu schodist m do jiniho vestibulu stanice metra trasy B And |I.
Autobusové nadra i soust e uje dalkové linky do sm r z asti na jih a p edevSim na jihozapad republiky (oblast
Sumavy, sm r Pisek, Sedl any, Milevsko, P ibram, Lipno, esky Krumlov atd.), nastupist .5 je vy len no také
pro n které autobusové linky do N mecka (Bonn, Dusseldorf, KdIn, Frankfurt). Pro odstaveni autobus se vyu iva
odstavna plocha na vychodni asti nadra i (vedle ul. Nadra ni). Tato odstavna pl ocha je rozd lena na dv  asti —
jini astje ur ena pro dalkové autobusové linky a ma kapacitu 14 odstavnych stani, severni ast odstavné plochy
je vy len na pro autobusové linky PID a ma kapacitu 23 odstavnych stani. Severn od nastupniho prostoru
autobusového nadra i jsou nastupist linek PID, které maji rovh p imou vazbu do ji niho vestibulu stanice metra
trasy B And |. Na autobusovém nédra i jsou zajiSt ny p estupni vazby na autobusové linky PID, tramvajové linky
proji d jici ul. Nadra ni a v ul. Za enskymi domovy té na tramvajovou linku . 6.

V prostoru p ed elezni ni stanici Smichov, odkud v minulosti odjid |i dalkové autobusy, jsou v sou asné dob
krom m stskych autobusovych linek ukon eny autobusové linky PID, které zaji§ uji vazby mezi Prahou a p ilehlou
jini astiregionu (sm r M chenice, Davle, itka, MniSek pod Brdy, Nova Ves pod Plesi, Dob i$ atd.)

Autobusové nadra i Zli in je situovano u koncové stanice metra trasy B Zli in na zapadnim okraji m sta. Autobusové
nadrai je napojeno na ul. evnickou a jejim prost ednictvim na ul. Na Radosti a p es stavajici mimoudrov ovou
kiovatku na Rozvadovskou spojku. Z autobusového nadrai Zli in odjid ji n které dalkové spoje do oblasti
zapadnich ech (Plze ), krom dalkovych linek jsou v prostoru terminalu Zli in ukon eny autobusové linky PID
zajiS ujici spojeni mezi Prahou a p ilehlou zapadni 4&sti regionu. Na autobusovém nadra i Ize realizovat p estupni
vazby mezi autobusovymi linkami a metrem. Autobusové spoje zajiS uji také rychlé spojeni mezi p estupnim
terminalem u stanice metra Zli in a Letist m Ruzyn . Na nadrai se realizuje rovn  nepravidelnd autobusova
doprava n kterych cestovnich kancela i. Vybaveni nadra i pro cestujici je minimalni, krom p ist eSk u nastupnich
stani, informa ni tabule o odjezdech jednotlivych linek tvo i zazemi nadra i pouze vestibul stanice metra.

V kv tnu 2008 byl zprovozn n autobusovy termindl u nové koncové stanice metra trasy C Let any. Tento terminal
je po svém zprovozn ni vyu ivan zatim pouze autobusovymi linkami PID. K apacita terminalu neni z velké asti
jest wyuita.

V d sledku probihajici vystavby severozapadni éasti M stského okruhu u Spejcharu byl v ervenci 2008 ukon en
provoz na autobusovych stanovistich v ul. Milady Hordkové u vestibulu stanice metra trasy A Hrad anska.
V souvislosti se zmin nou stavbou okruhu byly vulici Na Valech zarove zprovozn ny nahradni vystupni
a nastupni stani pro autobusové linky s cilovou stanici v zapadni asti st ednich ech (nap . ve sm ru Praha-
K ivoklat, Lany, Man tin, evni ov, Nové StraSeci, Rakovnik atd.). V zapadni asti ul. Na Valech jsou od ervence
2008 podél jini hrany vozovky p edm tné komunikace v dispozici 2 nastupni stanovist , jedno vystupni stani
an kolik stani manipula nich v podélném azeni.

Autobusovy terminal Dejvicka se nachazi v prostoru Vit zného nam sti v Dejvicich a navazujicim Gseku
ul. Evropské ve vazb na koncovou stanici metra trasy A. V tomto terminalu jsou ukon eny krom m stskych
autobusovych linek autobusové linky sm ujici do spadové oblasti regionu severn a severozapadn od Prahy.
Nastupni stani jsou situovana v severozapadnim kvadrantu okruni k iovatky vymezeném ul. Evropskou
a Jugoslavskych partyzdn na Vit zném nam sti. Dv nastupni hrany a manipula ni stani jsou situovana mezi
uvedenymi komunikacemi na samostatné vozovce soub né sokruni asti kiovatky v jejim severozapadnim
kvadrantu, nastupni prostor ma p imou vazbu na podchod a ji ni vestibul stanice metr a Dejvicka. Z tohoto prostoru
odji d ji autobusové linky severnim sm rem na Statenice, Un tice atd. V ulici Jugoslavskych partyzan se na
zapadni stran komunikace realizuje nastup i vystup cestujicich autobusovymi linkami sm rem na Roztoky, Velké
P ilepy, Oko atd. Nastupni a vystupniho stani v ul. Jugoslavskych partyzan dopl uje jeSt stani manipula ni.
Nastupni a vystupni stani jsou rovn situovany v ul. Evrovské ve vazb na ji ni a severni vestibul stanice metra.
Tato stani jsou ur ena pro autobusové linky sm ujici na letist a do zdpadni asti m sta. Odjid ji odtud té
autobusy ve sm ru na Lichoceves. V ul. Solinov jsou podél vychodni hrany komunikace situovana vystupni,
manipula ni a nastupni stani m stskych autobusovych linek. V ul. Evropské mezi Vit znym nam stim a k i ovatkou
Evropska-Gymnazijni jsou p i jini stran komunikace vystupni stani pro linky p ijid jici od zépadu, p i severni
hran vozovky ul. Evropské jsou v p edm tném Useku nastupni stani linek do p ilehlé asti regionu (sm r Kladno).

Termindl u stanice metra trasy A elivského je vyu ivan z asti pro m stské autobusové linky (jini ast termindlu),
severni ast termindlu se t emi nastupnimi stanimi slou i pro mezinarodni autob usové linky sm ujici do vychodni
Evropy (s cilovymi misty na Ukrajin v B lorusku).
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Doprava

V souvislosti s rozvojem nové zastavby za hranicemi Prahy na GUzemi Pra ského regionu vzr staji naroky na po ty
autobusovych spoj mezi Prahou a obcemi v regionu, co na n kterych p estupnich terminalech zejména u stanic
metra (nap . Zli in, Opatov, Dejvice) vyvolava problémy a nep iznivé provozni situace v dopravnich Spi kach.

Rozvoj nové zastavby na Gzemi jednotlivych obci v p ilehlé &sti Pra ského regionu je vyrazn  ovlivn n podminkami,
které jednotlivé obce svymi rozvojovymi plochami nabizeji a kdy je zajem o zastavbu motivovan blizkou vzdalenosti
ve vztahu k hlavnimu m stu. Tato suburbanizace p edstavuje pro Prahu problém spo ivajici v negativnich dopadech
vyvolané nové automobilové dopravy na komunika ni systém m sta, v rostoucich narocich na po ty spoj PID
sm rem do regionu a zvysujicich se narocich na p estupni terminaly ve ejné dopravy na izemi m sta.

Vyvoj od r. 2008

Na autobusovém nadra i Praha — Florenc za ala na podzim 2008 vystavba nové odbavovaci haly. Prace na stavb
byly ukon eny 17. 6. 2009. Nova hala poskytuje zazemi cestujicim, kde krom prodeje jizdenek a informa niho
systému naleznou i ob erstveni, drobné obchody a socialni za izeni.

2.12.8 DOPRAVA YV KLIDU

Vyrazny nar st po tu automobil v Praze vyvolal zna nou poptavku po parkovacich stanich. Tento tlak se projevuje
p edevSim v siln urbanizované asti m sta, a to v oblasti rozSi eného celom stského centra a kompaktniho m sta.
Ulice i prostranstvi jsou vuvedenych &stech m sta zapln ny parkujicimi vozidly. Obtiné hledani volného
parkovaciho stani zat chto podminek déle p ispiva ke zbytnym pohyb m vozidel a tim i dalSimu p et ovani uli nich
profil individualni automobilovou dopravou.

Obr. RozSi ovani zon placeného stani na Gzemi rozSi  eného celom stského centra Prahy

Zdroj: URM, 2008

Stani vozidel na komunika ni siti v asti rozSi eného celom stského centra Prahy je sohledem na zna nou
poptavku po parkovani a nedostatek parkovacich mist regulovano formou ,zén placeného stani (ZPS). Pravidla
parkovani v ZPS jsou upravena vyhlaskou . 42/2000 Sbh. hl. m. Prahy a na izenim . 19/2005 Sb. hl. m. Prahy.
Ulice v ZPS jsou rozd leny na Gseky s asov omezenymi stanimi, tzv.“oran ovou a zelenou zénu“ pro vozidla
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navst vnik a Useky tvo ici tzv.“modrou zénu“, ktera je ur ena pro asov neomezena stani rezident (fyzickych osob
trvale bydlicich v ZPS) a abonent (pravnické nebo podnikajici fyzické osoby se sidlem nebo provozovnou v ZPS).

Z6ny placeného stani jsou v sou asné dob ji roz§i eny na Uzemi Prahy 1, 2, 3 a 7. V pravob e ni asti tzemi
Prahy 1 (oblast Starého M sta, Josefov a ast Nového M sta) na rozloze cca 3 km? je ZPS v provozu od dubna
roku 1996. Zény placeného stani byly vyrazn rozsi eny v obdobi od listopadu 2007 do kv tna 2008. K 1. 11. 2007
byla uplatn na modra zéna v levob e ni  asti Prahy 1, oran ova a zelena z6na (automaty) v I evob e ni  asti Prahy
1 plati od 9. 12. 2007. Do této doby v levob e ni asti Gzemi M Praha 1 (Mala Strana a Hrad any) o rozloze cca
2,4 km? mohla parkovat na pozemnich komunikacich (s vyjimkou vyhrazenych stani a hlidanych parkovi$ ) pouze
vozidla rezident s povolenim M Praha 1, tzv. kartou D. Déle na Gtzemi M Praha 2 byla zavedena od 1. 11. 2007
modra zona, oran ova a zelena zéna od 15. 12. 2007. Na Uuzemi M Prahy 3 modra zéna plati od 18. 2. 2008,
oran ova a zelena zéna od 1. 5. 2008. Na uzemi M Praha 7 byla modra z6na zavedena od 1. 3. 2008, oran ova
a zelen4 zbéna od 15. 4. 2008.

Na Uzemi M Praha 1 je v ZPS cca 9 900 parkovacich stani, na Gzemi M Praha 2 je ZPS cca 13 600 parkovacich stani.

V souvislosti s pom rn  vyraznym rozSi enim z6n placeného stani se objevily nové problémy, které v pr b hu
p edchoziho rozsahu z6n placeného stani nebylo t eba eSit. Vyplyvaji z rozlohy dot eného Uzemi, skladby
obyvatel, jich se omezeni tykaji. Jednim z problém je otdzka pé e o staré a invalidni ob any, kte i maji v Gzemi
vymezenych zén trvaly pobyt a nevlastni vozidlo. Nemaji tudi narok na ziskani parkovaci karty. O tyto ob any

asto pe uji jejich p ibuzni, kte i k tomu vyu ivaji vlastni vozidla (vozi je k 1éka i, zaji$ uji nakupy apod.). Zt chto
d vod byl do Zasad pro z izovani zén placeného stani vio en bod, ktery umo  uje m stskym &stem rozhodnout
0 povoleni vyjimky z mistni Gpravy provozu na pozemnich komunikacich, kterd umo ni p imym p ibuznym ob an
ve v ku 85 let a vySe nebo ob an m invalidnim pobirajicim p isp vek na pé iod Ill. stupn parkovani v konkrétnich

astech zén placeného stani vyhrazenych pro parkovani rezident a abonent . O tyto vyjimky si budou moci
po adat sta i ainvalidni ob ané, kte i spl uji zakonnou podminku a maji v dané oblasti trvaly pobyt.

Uplatn ni zén placeného stani p ispiva ke sni eni podilu cest IAD, k vyrazn jSi redukci po tu vozidel parkujicich
v uli nim prostoru vSak zatim nedochazi.

Podle Udaj , které jsou v sou asnosti k dispozici, parkuje na Uzemi Pra ské pamat kové rezervace cca 16 150
vozidel v uli ni siti. DalSich zhruba 3 000 vozidel v tomto Gzemi k parkovani vyu iva dvory a vnitrobloky. (Aktuélni
Udaje o po tu stani v neve ejnych gara ich nejsou k dispozici.) Mimo hromadné gara e je tedy na Uzemi Pra ské

pamatkové rezervace cca 19 000 parkovacich stani.

Ve ejné hromadné garde situované na Uzemi Praské pam atkové rezervace) pojmou cca 3 550 vozidel.
Zapo teme-li vcentru i hromadné garae p istupné ve ejnosti nachazejici se nejen uvnit Praské pamatkové
rezervace, ale i p i jejim vn jSim obvodu (na p ilehlé &sti Gzemi Prahy 1,2,4,5,8), je kapacitat chto garai (v etn
hromadnych gara i v PPR) cca 8 300 parkovacich stan i.

Celom stska bilance garai neni vsou asné dob zpracovana, nabidka parkovacich stani v garaich se navic
v souvislosti s novou vystavbou soustavn zvySuje. Odhaduje se, e celkova kapacita garai n a izemi m sta ini
p iblin 170 000 stani. Dale je na Uzemi Prahy evidovano 365 lokalit mimouli nich parkovis o kapacit cca 39 700
parkovacich stani, z toho je cca 43 % hlidanych. Hlidana parkoviSt p edstavuji zejména pro obyvatele sidlis
zajimavou nabidku eSeni dopravy v klidu. Krom pim ené bezpe nosti zde zaparkovaného vozidla je pro
u ivatele nezanedbatelnd také jistota konkrétniho stani p i p jjezdu do mista bydlist . Pokud p vodn nehlidana
parkovist se stala hlidanymi parkovisti, bylo zaznamenano jejich vyrazn vySSi vyu iti z hlediska po tu parkujicich
vozidel. &st t chto hlidanych parkovis zejména na sidliStich je situovana v lokalitach s vysokym stupn m
anonymity, nebo jsou v mistech, kde idi nema p imy dohled nad zaparkovanym vozidlem. Pokud by z stala
nehlidana, bylo by vyuiti jejich kapacity zejména na sidlistich vyrazn niSi s ohledem na riziko kradee i
poskozeni. Ur itym problémem pro u ivatele hlidanych parkoviS se m e stat cena za tuto slu bu. VySSi cena za
hlidané parkovani m e odradit 4ast obyvatel od jejich vyu ivani. Provozovatel hlid aného parkovist pak p ijme
i klienta ze vzdalen jSich lokalit nebo na hlidanych parkovistich ur enych p vodn pro vozidla obyvatel ze stavajici
zastavby parkuji vozidla firemni, jejich maijitelé vySSi cenu za parkovné zahrnou do svych naklad . Paradoxn tak
m evt chtop ipadech nastat stav, ktery nevede k vyrazn jSimu zlepSeni mistni situace.

Je z ejmé, e situaci v oblasti dopravy v klidu mohou zl epSit hromadné gara e situované do vhodnych lokalit. Na
zéklad usneseni . 1050 z 30. 1. 2001 byla vytvo ena ramcova pravidla pro vystavbu hromadnych garai na tzemi
hl. m. Prahy a zahdjeno studijni prov eni navrh v jednotlivych lokalitAch. Problematika realizace gara ovych
objekt neni doposud uzav ena. P edevSim na vystavbu gara ovych objekt na Gzemi PPR zastavaji zatim
zU astn né strany protich dné stanoviska.

Vzhledem k dosa enému stupni automobilizace se nedo statek vhodnych parkovacich stani projevuje zahlcenim
v tSiny uli nich profil parkujicimi vozidly. Vozidla tak zna n zat uji komunikace nejen vdob , kdy jsou
v provoznim re imu, ale rovn v dob odstaveni, kdy v mnoha p ipadech se pro parkovani vyu ivaji nevhodna
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mista v etn chodnik . Dochazi tak k degradaci ve ejnych prostor , kvality prost edi a ,m kkych forem dopravy“
(MHD, p Si a cyklisticka doprava).

U ivatel automobilu ma oproti ob an m uplat ujicim ,m kké formy dopravy” vyrazn v t§i naroky na ve ejny
prostor. Jestlie uivatel vozidla pot ebuje ke svému pohybu po m st pruh Siky alespo 3 m, chodci sta i
k pohybu pruh §i ky 0,75 m, jestli e u ivatel vozidla pot ebuje dalSi plochu pro své parkujici vozidlo (v mist bydlist
a v mist pracovist ), chodec a u ivatel MHD tento narok nema adny, u ivatel vozidla navic oproti chodci zhorSuje
kvalitu ovzdusi, zvySuje hladinu hluku, vice ohro u je ostatni U astniky provozu atd. Je proto d vodné uplatnit v i
ob an m u ivajicim osobni automobil k cestdm zejména do c entralni oblasti m sta tvrda ekonomicka opat eni.

Automobilisté asto spoléhaji na toleranci a slabSi pozici dalSich U astnik provozu a nedostate ny postih za
p estupky. To se projevuje nap iklad parkovanim na nevhodnych mistech v jizdnich pruzich, v prostoru k i ovatek
s malou intenzitou provozu, na chodnicich.

Jednim z vyraznych nedostatk dopravy v klidu v Praze je zaostavani vystavby hromadnych garai pro trvalé obyvatele.
P ed vystavbou nové hromadné gara e pro obyvatele sta vajici zastavby je vSak t eba analyzovat mistni podminky, proto e
nap iklad d sledkem vysoké ceny za mo nost gara ovani v hromadn é garaim e byt nezajem cilové skupiny ob an , pro
které by gara m la prioritn slou it. Paradoxn p i vysoké cen by v dané lokalit mohlo dojit ke zhorSeni situace.

Nova eSeni dopravy v klidu s cilem zvysit po et stani v uli nim profilu na stavajicich komunikacich jsou rovn
problematicka. P ipady, kdy postranni d lici zatravn né pasy mezi vozovkou a chodnikem nebo dokonce st edni
d lici pasy jsou vyu ivany k navrhu novych stani, sic e uspokoji omezenou skupinu uivatel t chto stani, ve
vysledném efektu je to vSak v ad p ipad cesta k degradaci kvality parteru na Ukor zelen , tudi i cesta ke
zhorSeni mikroklimatickych podminek v exponovaném uli nim prostoru.

Zav rem lze shrnout, e cesta k eSeni dopravy v klidu v kontextu historicky vzniklych podminek na Gzemi Prahy neni
jednoducha a bude dlouhodoba. V budoucnu by se mohly v Praze rovn vyrazn ji uplatnit hromadné garde
s automatickymi uklada ovymi systémy, které maji ni Si prostorové naroky, respektive mensi naroky na zabor ploch.

V grafické asti UAP (viz nap . vykres .21 ,Doprava“) jsou vyjad eny funk ni plochou samostatna parkovist , odstavné
plochy a plochy gara i, ktera jsou tzemn vyznamna ve vztahu ke stavajici zastavb a nachazeji se mimo arealy.

Vyvoj od r. 2008

Na zaklad vysledk dopravnich pr zkum a zkuSenosti z provozu byly v systému ZPS provedeny zm ny. Na
rozhrani m stskych asti byly vyzna eny tzv. ,pr nikové z6ny“, kde mohou parkovat rezidenti a abonenti s platnou
parkovaci kartou vydanou sousedni m stskou &sti. Vroce 2009 rozhodla Rada hl. m. Prahy o zavedeni tzv.
~SmiSenych zén“, které maji vést k efektivn jSimu vyu iti parkovacich stani. ,SmiSené zény* vzn iknou z vybranych
modrych zén umist nim parkovacich automat a p ipadnou Upravou dopravniho zna eni.

Zva uje se rozSi eni ZPS i na dalSi m stské asti (konkrétn M Praha 5, 6 a 8). Vroce 2009 vSak prob hlo
v Karlin na dzemi M Prahy 8 hlasovani, ve kterém obyvatelé zavedeni ZPS zamitli.

2.12.9 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklistickou dopravu je t eba vnimat jako alternativu k dalSim druh m dopravy. Nabizi zna nou flexibilitu p i pohybu
v m stském prost edi a vyrazn ji by se mohla uplatnit i vregionu. Vyuiti cyklistiky k dopravnim i rekrea nim
U el m ma ve svt stoupajici tendenci a v mnoha zemich se tomuto trendu stale vice p izp sobuji slu by,
planovani i nabidka v doprav . Tendence zdravého ivotniho stylu je hlavnim moti va nim faktorem k rozsi eni
cyklistiky. Vyvoj dopravy v Praze vSak neni z pohledu ochrany ivotniho prost edi a zdravi obyvatel optimalni.
Silni ni motorova doprava, osobni i nakladni, v poslednich deseti letech siln vzrostla, zvysil se po et vozidel
a p edevSim vykon, ktery projedou. Podil cyklistické dopravy na peprav osob oproti tomu z staval na
zanedbatelnych, resp. nevyjad itelnych hodnotach. Z hlediska udritelné mobility je vSak v t§im problémem
zvySené vyu ivani osobnich automobil na Ukor ve ejné dopravy. Tyto trendy jsou posilovany ekonomickym i
spole enskym prost edim v esku. Je nutné, aby pozornost od jednostranné podpory motorizované dopravy byla
op t nami ena na jiné dopravni prost edky, p edevSim ty, které mohou aste n pomoci eSit otdzky spojené
s ivotnim prost edim, zdravotnim stavem obyvatel, spot ebou energie a rozvojem novych koncepci. K takovym
druh m dopravy zajisté pat i i cyklisticka doprava.

Hledisko uzemniho planovani

Uzemni planovani je kli ovym momentem p i determinovani dopravniho chovéni lidi. Citlivé planovani obytnych
celk m e minimalizovat nutnost uspokojovat pot ebu mobility pomoci individualini automobilové dopravy.
V dopravnim a Uzemnim planovani by m | byt kladen d raz na lepsi dosa itelnost cil cest vSemi druhy dopravy
a zkvalit ovani podminek pro vSechny zp soby dopravy. Zakladni snahou Gzemniho planovani je nediskriminovat
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adny druh dopravy a vdem druh m dopravy poskytnout shodné podminky. Uzemni plan, ktery se snai eSit
pot eby cyklistiky, musi identifikovat p ileitosti pro vyvoj cyklisticky p iv tivého prost edi a p inést navrhy
a mo nosti pro jeho praktickou realizaci.

Je pot eba p ipomenout data oficialni p iru ky pro cyklistiku Evropské komise (Cyklistika pro m sta — Informace pro
zastupce m st a obci, Evropska komise a M P R, 2006): ,Ve m st Ize nap iklad p epravit na pruhu Sirokém 3,5
metru (typicky silni ni jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem, 19 000 lidi p Sky a 14 000 lidi na
kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi autem. P itom celkova plocha jizdnich pruh pro automobily v eské
republice p esahuje plochu chodnik , koleji§ a cyklistickych stezek. 30 % veSkerych jizd automobilem je kratSich
ne 3 km, jizdni kolo je p itom do vzdalenosti 5 km ve m st rychlejSi ne automobil a do 8 km stéle jest
srovnatelné s automobilem a kolejovou dopravou.®

Podpora rozvoji cyklistické dopravy vychazi rovn z Dopravni politiky eské republiky pro Iéta 2005-2013,

konkrétn ze specifického cile 4.5.3 ,Vyuiti mo nosti nemot orové dopravy." Jedna se o zakladni strategicky

dokument pro sektor dopravy schvaleny usnesenim viady . 882 ze dne 13.7.2005. P i eSeni cyklistické dopravy

maji odpov dné organy na mistni Grovni vyu ivat ve ejn projednanou Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
R, kterou p ijala vlada usnesenim . 678 ze dne 7. ervence 2004.

Vyvoj v hlavnimm st Praze

Cyklisticka doprava plnila v Praze v minulém stoleti p edevSim rekrea ni funkci. Prvni cyklistické trasy v hlavnim
m st vedly prostorem park (nap . p es Letenské sady a Stromovku) nebo po komunikacich spole n sp §im
provozem. Tyto trasy se nachazely v oblasti velkych sidliStnich celk jako je Jini M sto, Jihozdpadni M sto apod.
V poslednich letech sili tlak na vytvo eni p izniv jSich podminek k SirSimu uplatn ni cyklistické dopravy pro
ka dodenni cesty za praci, do Skol, za sportem apod .

V roce 1993 schvalila Rada hl. m. Prahy Koncepci zakladniho systému cyklistickych tras na Gzemi hl. m. Prahy,
kterd p edpokladala realizaci cca 400 km cyklotras. Si m stskych pate nich cyklotras spojujicich d le ité body
(nadra i, stanice metra, sportovni stadiony, kultur ni pamatky, vysoké Skoly atd.) m la byt vybudovana do roku
2000 a nezahrnovala mistni vazby ani rekrea ni trasy, ty m ly byt ponechany iniciativ. m stskych asti. Tuto
koncepci p evzal a rozsi il Uzemni plan hl. m. Prahy z roku 1999. V Zasadach dopravni politiky hl. m. Prahy,
p ijatych ZHMP v roce 1996, byl za jeden z hlavnich Ukol stanoven nar st objemu cyklistické dopravy na
n kolikanasobek.

Planovany rozsah cyklistickych tras se v nasledujicim obdobi nepoda ilo zrealizovat. V r. 2003 Rada HMP schvdlila
aktualizovany zakladni systém cyklistickych tras (s prodlou enim na cca 440 km) a realizaci posilila v yslovnym
ulo enim Ukolu zohled ovat cyklistickou dopravu p i vystavb a rekonstrukcich pozemnich komunikaci (toto se
v nasledujicich letech systémov ned lo a neexistoval dohled nad napl ovanim usneseni).

Novy systém cyklotras

V pr b hu r. 2006 byl zpracovan a Rada HMP schvalila navrh nového systému cyklistickych tras na Gzemi Prahy.
Mezi zakladni principy nové koncepce cyklotras v Praze pat i:

vychazet z aktualnich poznatk v oboru cyklistické dopravy, zakotvenych v p epracované
Navrhovani mistnich komunikaci a TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty;

zahrnovat ob funkce cyklistické dopravy: dopravni i rekrea nf;

vychazet ze zasady planovani nabidky, a tak napomahat rozvoji cyklistické dopravy: ,Navrh cyklistické

dopravy je nedilnou sou asti eSeni dopravni soustavy obce a ma byt p edevSim planovanim nabidky pro

rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma byt v obci vytvo ena ucelena si , ktera umo ni ploSnou

dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich zdroj a cil , v etn SirSich regionalnich vazeb* (viz také
SN 736110- 1.10.4.1.2);

respektovat zakladni zdsady pro navrhovani sit cyklotras dle TP 179: ucelenost a srozumitelnost sit
p imé spojeni potencialnich zdroj a cil , atraktivita, bezpe nost.

SN 73 6110

Pate ni cyklotrasy tvo i zakladni kostru cyklistické dopravy v Praze. Sloui p edevSim pro dalkové vztahy uvnit
m sta i pro spojeni se st edo eskym regionem. Zaji$ uji dopravni i rekrea ni funkci. Pokud mo no sleduji p irozené
linie terénu, co umo ni sklonov  p iznivy pr b h. Osou systému jsou cyklotrasy podél Vitavy: levob e ni (A 1)
apravob eni (A 2). Na trasy podél Vitavy navazuji radidly, vedené p edevSim podél potok , p ipadn po
h ebenech. Radialy na levém b ehu Vitavy jsou ozna ovany A 1X, na pravém b ehu Vitavy A 2X (X je po adové

islo po proudu Vltavy). V p ipad p echodu Vltavy je up ednostn na cyklotrasa s ni Sim ozna enim. Cely systém
pate nich tras propojuji severoji ni tangenty. Tangenty na levém b ehu Vlitavy jsou ozna ovany A 3X, na pravém
b ehu Vitavy A 4X (X je po adové islo ve sm ru od Vitavy). Do systému pate nich cyklotras je zahrnuta i okru ni
cyklotrasa . 8100 ,Pra ské kolo", ktera vSak izemim m sta prochazi pouze ve fragmentech a p ipravovana musi
byt v navaznosti na St edo esky kraj. Cyklotrasa je na Uzemi Prahy evidovana jako A 50.
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Tab. Seznam péate nich cyklotras CT ozn. Pr b h (cilovy stav) Za atek Na CT Konec Na CT
CT ozn. Pr b h (cilovy stav) Za étek Na CT Konec Na CT Bulovka — St i kov— Let any— akovice ] hranice hl. m.
. ) .| hranice hl. m. hranice hl. m. A 27 | Z Migkovice Povitavska A 2 |Prahy(sm r
Radotin — Hlubo epy — Smichov — Mala Mirovice — Vele )
Al - Prahy (sm r Prahy (sm r
Strana — HoleSovice — Podbaba — Sedlec » Roztok Zamky — Bohnice — Kobylisy — sidlist
_ermosice) _ oztoky) A 28 |%4M ! V Zamcich A 2 |Liberecka A 27
jinip edpoli ablice — St i kov
A 10 Lahovice — Radotin Lahovického A 20 K Radotinu A 11 p edpoli severni p edpoli
mostu/ _ A 31 Bubny — HoleSovice Hlavkova mostu | A 41 |nového Trojského | A 275
A 11 |Radotin — Zadni Kopanina— eporyje Rae('jsolggrlc?l:/rl:& A1l Dalejska A 12 — uzel Vitavska mostu
P dooli hranice Ni Jinonice — Klamovka — Strahov —
Branik — Hlubo epy — Prokopské tdoli — b edpol . ranice n'. m. A 32 | St eSovice — O echovka — Dejvice — Puchmajerova A 13 | Papirenska Al
A 12 . Barrandovského | A 2 Prahy (sm r
eporyje . Bubene
mostu Jino any)
Vyto — Smichovské nadra i — Radlice — hranice hl. m. Prokopské tdoli — sidliSt Nové Butovice hranice hl. m.
A 13 |Jinonice — Nové Butovice — Stod lky — | Vyto A 2 Prahy (sm r A 33 |- V||d,ou_le — Homolka — Vypich — Pet iny — Prokopské Gdoli | A 12 Prahy (sm r
T ebonice Chra$ any/Rudnd) Dolni L,IbO,C — Divoka §arka - Na Tuchom ice/
hranice hl.m Padesatniku — P edni Kopanina Statenice)
A 14 |Palackéhondm sti—And |-Kosie— | Palackého A 2 Prahy (Na A 34 |Stod lky—Zli in—Ruzyn - Liboc - Jino anska A 12 | K Vinicim A 17
Motol — epy —Zli in nam sti Radosti, sm r Nebusice
Chras any) T $nov — Hlavni nadra i — Muzeum — o edpoli
Palachovo nam sti — Klarov — Po_hp elec Palachovo hranice hl. m. A 41 Nuselsky most - Pankr{;\c - Bud jvicka — Hlavkova mostu | A 31 Héaje — komunitni A 22
A 15 |- Vypich—-BilaHora— epy-Zli in— nam . sti A 2 Prahy (sm 1 B ve) Ka erov — Spo ilov — Zab hlice — _ uzel Vitavska centrum
Sobin y Chodovec — Litochleby — Haje
ibe — 2ovice — _ - p edpoli hranice hl. m. Pisnice — Libu$ — Nové Dvory — Kr —
A 16 ng(\e/ice Tc\)/l(eafeos\;:\?m —Blgbg?/na Eelgluiyn Libe ského A 2 Prahy (sm r Ka erov — Spo ilov — Bohdalec — hranice hl. m. hranice hl. m.
mostu Hostivice) A 42 | VrSovice — elivského — Ohrada — Prahy (sm r Prahy (sm r
V Podho i — Podbaba — Dolni Sarka — hranice hl. m. Palmovka — Bulovka — Kobylisy — DoIni | Hodkovice) Zdiby)
A 17 |Horni Sarka — Jeneralka — Nebusice — |V Podho i A2 Prahy (sm r Chabry
P edni Kopanina Tuchom ice) A 43 Hostiva — Depo Ho:?‘tlva — MaleSice — Hostiva sk&/ A 23 Lovosicka A 27
hranice hl. m. Hrdlo ezy — Hloub tin — Prosek U B ehu
A 18 Sedlec — Suchdol — Kozi h bety Roztocka Al Prahy (sm r Petrovice — Dolni M cholupy — Dolni
ey V 1) A 44 |Po ernice — erny Most — Satalice — Bellova A 22 |Tupolevova A 27
Jarov — Zbraslav — Mod any — Branik — hranice hl. m. . Kbely — Let any
Podoli — Vyto — Narodni divadlo — Prahy (sm r hranice hl. m. - : .
A2 Yo < . y Prahy (sm r ...— T eboradice — akovice — Vino —
Palachovo_ nam. — T_ Snov — Rohansky Vrané nad Klecanky) Horni Po ernice — Klanovice — Ujezd nad
ostrov —Libe — Troja — Zamky Vitavou) A 5o |lesy—Kolod je— ... Kralovice Pra ské kolo
hranice hl. m. severni p edpoli Uh in ves — Benice —... —=To na—
A 20 Strnady — Zbraslav — Lahovice Prahy (sm r Lahovického Al Komo any — Zbraslav — Lipence —
_ M chenice) mostu Radotin — ... — Suchdol — ...
Mod any — Libu$ — Kunratice — Seberov — | nadra i Haje — komunitni
A 21 Héje Mod any A 2 centrum A 22 Pozn.: Pr b h aozna eni tras k datu 03/2010.
- - Zdroj: Komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu
A 22 Branik — Kr — Chodov — Haje — g edpocljl kéh A 2 Erarr]:ce hl. m.
Petrovice — Uh in v s — Kolovraty arrandovskeno rahy (sm r Hlavni (sb rné) cyklotrasy roz&i uji si pate nich cyklotras. Slou i p edev&im dopravni funkci. Zahrnuiji hlavni osy
: — : - mostu ! apy) obsluhy Gzemi a vzajemna propojeni m stskych asti. Sleduiji urbanistické osy, vyznamné linky ve ejné dopravy
Vyto —VrSovice — Michle — Zab hlice — | hranice hl. m. a dalsi sm ry s vysokou potencidlni poptavkou po cyklistické doprav . Ozna ovany jsou trojmistnym islem ve
A 23 |Hostiva —Petrovice — K eslice — Ujezd u | Vyto A 2 Prahy (sm r tvaru A RRX (RR je fslo nejbli &i radialy proti proudu Vitavy, X je ro zliSovaci fislo). Tangenty nemaji na islovani
Pr_honic Pr_honice) hlavnich cyklotras vliv. RozliSovaci isla se voli tak, aby navazujici hlavni trasy m ly toto islo shodné (v ramci
Mal4 strana — Narodni t ida — M stek — , hranice hl. m. mo nosti se zachovava islovani od eky).
A 24 Muzeum - Vinohrady — MaleSice — Jana kovo Al Prahy (sm r fetnf " End ¢ " G fanf " £ e
) y L nab e i y - Mistni cyklotrasy sloui k ploSné obsluze Gzemi, zajiS uji napojeni na celom stskou si . Déale zahrnuji ist
Jahodnice — Dube — Netluky — Kralovice K enice a Slustice) rekrea ni trasy s minimalnim dopravnim vyznamem. Mistni cyklotrasy jsou pln v kompetenci m stskych  &sti,
Palachovo nam sti — Bulhar — i kov — hranice hi které zaji$ uji i jejich realizaci. Ozna ovany jsou ty mistnym islem ve tvaru A RRXX (RR je islo nejbli i radialy
A 25 Ohrada — Hrdlo ezy — Kyje — Hostavice — | Palachovo A 2 Prarr]:ce - m. proti proudu Vitavy, XX je rozliSovaci islo). Systém je obdobny jako u hlavnich cyklotras. isla jsou pouze
Dolni Po ernice — B chovice — Ujezd nad | nam sti U:/ZI))//)(Sm r eviden ni, jejich pou ivani na sm rovkach se nep edpoklada.
Lesy : V souvislosti se zahjenim praci na novém Gzemnim planu hl. m. Prahy, o jeho po izeni se rozhodlo v roce 2007,
Libe —\Vyso any—Hloub tin— emy |U eskych hranice hl. m. a dle navrhu zadani, schvaleného Zastupitelstvem hl. m. Prahy usnesenim . 17/43 ze dne 29.5.2008, které uklada
A 26 Most — Horni Po_ernice lod nic A2 Prahy (sm r zajistit v uzemi podminky pro vySSi podil cyklistické dopravy a navrhnout opat eni pro cyklistickou dopravu, byl
Zelene ) vypracovan generel cyklistickych tras na tzemi m sta. Tento material, vytvo eny v gesci Komise Rady hl. m. Prahy
pro cyklistickou dopravu, stanovi — v intencich systému popsaného vySe — vedeni celom stsky vyznamnych
226 Uzemn analytické podklady hl. m. Prahy 2010




cyklistickych tras pate nich a hlavnich v . jejich ozna eni. Doprovodnym vystupem generelu byl navrh regulativ |,
které charakterizuji konkrétni po adavky na zp sob provedeni t chto tras vterénu. Zakladni kostra tohoto
dokumentu bude p evzata do zavazné &sti nového Uzemniho planu Prahy. Cyklistické trasy budou chapany
a regulativem v textové asti p edepsany jako kontinudlni infrastruktura vhodn upravena specialn pro pohyb
cyklist (cyklistické pruhy a pasy na komunikacich v hlavnim i p idru eném dopravnim prostoru, samostatné stezky
pro cyklisty nebo smiSené stezky pro p §i a cyklisty, p ejezdy komunikaci, opat eni na sv teln izenych
k i ovatkach apod.).

Obr. Schéma cyklotras (koridor cyklistické infrastruktury pro novy izemni plan)

Zdroj: Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu

Zna eni
Pro ozna eni se zavadi pismeno ,A“ (identifika ni znak Prahy), nasledovany jedno a
cyklotrasy. Zakladem navrhovaného systému zna eni je nova kategorizace cyklotras:
celom stsky systém tvo eny pate nimi cyklotrasami (l. t ida) a hlavnimi cyklotrasami (ll. t ida);
mistni cyklotrasy (lll. t ida).

ty mistnym islem

Jako samostatné kategorie Ize chapat izolované cyklostezky (nejsou sou asti sit cyklotras jako nap . okruhy
v parcich) a do asné trasy.

U ivané zasady pro sm rové dopravni zna eni

Dopravni zna ky je nutné umis ovat tak, aby informovaly v as (s ohledem na charakter provozu
a p edpokladanou rychlost), na vhodném mist  a nehrozilo jejich zakryti (vozidly, zeleni).

P edevSim pou ivat dopravni zna ky typu IS 19 — diky jasnému obrysu jsou rozpoznatelné a poskytnou
informaci na v tSi vzdalenost a p i sni ené viditelnosti, uvad ji cil i vzdalenost.

Minimalizovat pou iti dopravnich zna ek IS 21 — jsou vhodné pro potvrzeni sm ru za k i ovatkou (obdobn
jako u p Siho turistického zna eni).

Na orienta n komplikovan jSich mistech je vhodné pouiti dopravni zna ky typu IS 20 s tvarem
k iovatky ischématem pr jezdu.

V p ipad v tSiho po tu cil vedenych spole nou stopou s naslednym odd lenim je vhodné pou it dopravni
zna ky typu IS 20 s p ehledem cil anavad cim cilem.
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Na dvou adkovych IS 19, p ipadn na IS 20 s vice cili, se uvadi vzdalen jSi cil v hornim  &adku a bli i

cil vdolnim adku.

Jednou pou ity cil nesmi zmizet p ed jeho dosa enim. Vyjimkou je cil "centrum”, ktery se na okraji centra
m ni na konkrétni cil.

Ozna eni cyklotrasy (A 2, A 165) se v terénu uvadi pouze u pate nich a hlavnich cyklotras. U mistnich
cyklotras se uvad ji pouze cile.

Vzdalenosti cil se uvad ji v celych kilometrech, p i vzdalenosti mensi ne 5 km je vhodné uvad ni v kroku
0,5 km, p i vzdalenosti pod cca 0,4 km ji bez vzdalenosti.

Cil "centrum" se uvadi cely jako minuskule (malé pismo), ostatni cile jako majuskule (verzalky, velké
pismo).

Pro up esn ni mista i lepsi informovanost se pou ivaji u odpov idajicich cil dopl ujici piktogramy (metro,
vlak, p ivoz).

V od vodn nych p ipadech je moné dopl ujici pouiti vodorovného sm
pohled cyklisty sm uje vice k zemi ne pohled chodce nebo idi e automobilu.
P i delSim pr jezdu p irodnim prost edim je moné pouit pasové zna eni (obdoba p Siho turistického
zna eni, ale vn jSi pasy jsou Iuté), o této skute nosti je nutné informovat na p edchazejicim dopravnim
zna eni.

Pro umist ni dopravniho zna eni je vyhodné vyu it sloup ve ejného osv tleni, v od vodn nych p ipadech
je mo né umist ni sm rového dopravniho zna eni i po levé stran (cyklostezky, p irodni cesty).

rového dopravniho zna eni,

Nejen projektant m a U ednik m poskytuje Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu p ehled cil pro
sm rové dopravni zna eni; pr b n aktualizovan je seznam v sekci Sm rové dopravni zna eni cyklotras na
webovém portalu hl. m. Prahy http://doprava.praha-mesto.cz pod odkazem Informace (nejen) pro projektanty
a U edniky.
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Tab. Zakladni prvky cyklistické infrastruktury a je

jich uplatn

ni v Praze

Obecny nazev

zna eni dle vyhlasky

Kéd dopravniho
30/2001 Sh.

Stru na definice

m stském prostoru

Umist niv

Poznamka

Praha

Zbytek R

Mimo R

B+R

Misto s hlidanym nebo
zabezpe enym mistem pro
dlouhodob |Si odlo eni
jizdniho kola; tarifn nebo
organiza n propojeno se
systémem ve ejné dopravy,
nebo parkovanim jiné dopravy
(P+R).

nezavisle

Jistou formou
B+R jsou i
Uschovny na
nadra ich.

ano

)

ano

bezmotorova zéna
| komunikace

IP 27a/b
B 11

Zb6na (oblast) / komunikace
s vylou enim i naprostou
minimalizaci vyskytu
motorovych vozidel.

nezavisle

ano

ano

ano

bus+cyklopruh

IP 20a/b
(V 14)

Jizdni pruh vyhrazeny pouze
pro autobusy a jizdni kola
(p ipadn dalSi - nap . taxi).

HDP

ano

ne?

ano

piktogramovy
cyklo-koridor

V15

Vyzna eny koridor

doporu ujici stopu pr jezdu
jizdnich kol.

Navadi cyklisty a upozor uje
ostatni U astniky provozu.

HDP, (PP)

ano

ano

ano

cykloobousm rka

E 12
E 13

Jednosm rna komunikace s
povolenym obousm rnym
provozem jizdnich kol

(spole ny provoz / vyzna eny
protism rny jizdni pruh /

odd leny provoz).

HDP, (PP)

ano

ano

ano

cyklopruh

IP 20a/b
V14

Jizdni pruh vyhrazeny pouze
pro jizdni kola.

HDP

ano

ano

ano

cyklostezka

C 8a/b
C 9a/b
C 10a/b

Stavebn upravena a
dopravnim zna enim
vymezena komunikace ur ena
cyklist m, brusla m,

kolob k& m apod., p ipadn

i chodc m.

PP,
nezavisle

ano

ano

ano

cyklotrasa

IS
19a/b/c/d
IS 20

IS
2la/blc

Sm rovym dopravnim i
turistickym zna enim

vyzna ena trasa pro cyklisty.
Neur uje vztah k motorové
doprav .

HDP, PP,
nezavisle

M la by byt
zaminkou pro
kvalitni dopravni
eSeni uceleného
koridoru.

ano

ano

ano

doporu ena
cyklotrasa

Cyklisticky vyhodny pr jezd
Uzemim, bez sm rového
dopravniho zna eni a s rizikem
nelegalnosti pr jezdu.

HDP, PP,
nezavisle

ano

ano

ano

p edsunuta
stop éara, V19

V19

Vy kavaci prostor pro jizdni
kola p edsazeny p ed ostatni
vozidla na k i ovatkach

izenych sv telnou signalizaci.

HDP

ano

ano

ano
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Koridor pro p ejezd k i ené
p ejezd pro IP7 komunikace (zpravidla
cyklisty V8 nad azenét idy). P ednosti HDP ano | ano | ano
ur uje zakon (361/2000 Sbh.).
Jednostopa komunikace v
p irodni stezka - p irodnim prost edi a z nezavisle ano | ano | ano
p irodnich material .
Jizdni pruh je ur en vyhradn
pro jednostopa vozidla
(p edevsim jizdni kola) a je
umist n vpravo od
"kmenového" zi eného V R pravnimi
viced elovy pruh |- jizdniho pruhu. V p ipad HDP p edpisy ne ne | ano
nutnostim e vicel elovy nedefinovano.
pruh uitirozm rn jSivozidlo
stim, ese paks
jednostopymi vozidly vzajemn
adi za sebe.
Zona (oblast) / komunikace s
ZKlidn nazéna/ |IP 25a/b |d0Pravnim reimem a
. stavebnim provedenim HDP ano | ano | ano
komunikace IP 26a/b Tt .
podporujicim ni Si rychlosti a
slabsi 0 astniky provozu.
Jizdni pruh zt eny na Si ku
L osobniho automobilu. .
zU eny g ; . . V R pravnimi
. Lo e 4« Rozm rn jSi vozidla (ndkladni, .
("kmenovy") jizdni |- ; A HDP p edpisy ne ne | ano
ruh autobusy aj.) vyu ivaji , nedefinovano
P pot ebnym p esahem vpravo i '
p ilehly viceu elovy pruh.
Odbo eni vlevo realizovano
nadvakrat ( ast ji na o
. . P Bezpe n jSi
k i ovatkach izenych ?
. N forma levého
sv telnou signalizaci): .
L . - . . HDP, odbo eni na
nep imé odbo eni |- 1.jizda jakop imoa p ed . ano | ne? | ano
. .|HDP+PP |frekventovanych
konec k i ovatky, zde za azeni ) 4
e a vicepruhovych
do ela zprava p ichazejici Lo
. komunikacich.
komunikace,
2. p imy p ejezd.
Kvalita zale i na
stojan - nezavisle |konstrukci a ano | ano | ano
umist ni.
hnizdo (stojanové) |- nezavisle ano | ano | ano
Pozn.:
HDP — hlavni dopravni prostor pozemni komunikace ( ast komunikace ur ena pro motorova vozidla, tzn. vozovka)
PP — p idru eny prostor pozemni komunikace (ostatni plochy v koridoru komunikace, tzn. chodniky, zele a dalsi plochy)
Statistické Udaje
V poslednich letech dochazi oproti minulosti k vyrazn jSimu rozvoji cyklistické infrastruktury a sou asn také

k nar stu jejiho vyu iti cyklisty. Na d Ib p epravni prace se cyklisticka doprava v Praze dle idaj TSK-UDI podili
cca 1% celkového objemu vykonanych cest/den.

S itani cyklist

S itani cyklist na profilech cyklistické dopravy probiha v Praze od roku 2002, systemati t ji od roku 2005. Je
sledovano cca 65 profil — asi polovina z nich v ramci s itani dopravy na tzv. centralnim kordonu (p iblin hranice
m stské pamatkové rezervace) a na pra skych mostech, zbytek jako ist bezmotorové profily (s cyklisty p ipadn
evidovany i kategorie chodc abrusla ). Pouivana manualni metoda, kdy pracovnik zazname nava jeden den
vroce po ty p imo v terénu, vSak neposkytuje nejp esn jSi vysledky. Nejv tSi vliv ma po asi, které se neda na

p edem pevn stanoveny den objednat. Proto je i srovnavani meziro nich vysledk na jednotlivych profilech pro
hodnoceni trendu velmi nep esné a tendenci lze p iblin stanovit pouze z celkového po tu na vSech profilech.
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Automatické s

itani cyklist

Automatické s ita e umo uji ziskavat on-line data 24 hodin denn vSech 365 dni vroce.V kv tnu 2009 byly
vyzkouseny dva typy technologie na 4 mistech (3 profilech), na podzim 2009 byly osazeny vybrané s ita e na 10
vyznamnych cyklistickych profil .V dalSich letech se p edpoklada postupné rozSi ovani této technologie jako
sou asti novych staveb i jejich dopl ovani na stavajici cyklotrasy.

Tab. Lokality automatického s

itani cyklist

Graf Vysledky s itani cyklist

na vybranych profilech (Iéta 2003-2009)

Doprava

Cyklotrasa |Oblast Profil Umist ni Sledovano |Provoz
. . o od
Al Lahovice cyklostezka | pod Lahovickym mostem jizdni kola 27 10.2009
o ndb ei Kapitdna JaroSe, cca 200 m | ... . od
Al HoleSovice | cyklostezka zépadn od Hlavkova mostu jizdni kola 8.10.2009
A . od
A2 Podoli cyklostezka \'jogg:]ﬁ';fjsﬂ‘;‘ﬁoethncéi 150 mjin od | o inikola | 4.11.2009
y 1.-31.5.2009
A2 T Snov cyklostezka Rohanske _na}b el mezi Hlavkovym jizdni kola | od 1.5.2009
mostem a ulici Ke Stvanici
Dolni 5 jizdni kola
Al7 Sarka vozovka V Séareckém udoli, u zastavky e ulka (ostatni od 1.5.2009
vozidla)
pod Jini spojkou,50 m severn G od
A22 Kr cyklostezka od p ejezdu pro cyklisty Jizdni kola 6.11.2009
jizdni kola od
A 23 VrSovice cyklopruhy | VrSovicka, u vrSovického nadra i (ostatni 28.10.2
vozidla) 8.10.2009
Zdroj: http://cyklo.praha-mesto.cz
jizdni kola od L
A24 Dube vozovka Netlucka, na okraji Dub e (ostatni 28.10.2009 Tab. isla infrastruktury
vozidla) Y Podrobn jSi vysv tleni jednotlivych u ivanych pojm je uvedeno vySe v tabulce Zakladni prvky cyklistické infrastruktury.
od Kategorie (dopravni zna eni) Hodnota Jednotka Udaj k datu
A 26 Libe chodnik Kol avka, u podjezdu uprovy ulice jizdni kola X )
28.10.2009 stezka pro cyKklisty (C8) 1,6 km (osov ) prosinec 2009
- . jizdni kola stezka pro chodce a cyklisty (C9 - ned lend) 120,8 km (osov ) prosinec 2009
A 160 Troja vozovka Trojsky ostrov, severni rampa mostu (ostatni od
p es Plavebni kanal : 5.11.2009 stezka pro chodce a cyklisty (C10 - d lend) 6,8 km (osov ) prosinec 2009
vozidla)
. ] e . i ] j i - vyhrazeny jizdni pruh pro jizdni kola (IP20+V14) 22,9 km (sm rovan ) duben 2010
Na zdklad pr zkum je zejmé, e p izniv jSi podminky pro cyklisty na Uzemi m sta maji odezvu v podob —— —— - : :
vyrazn j§tho vyu ivani cyklistické dopravy. Zjist né hodnoty potvrzuji vyuiti jizdniho kola pro G ely rekrea ni vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, jizdni kola, p ip. taxi (IP20+V15) 10,7 km (sm rovan ) prosinec 2009
i dopravni (by Je toto rozd leni VlceII_<,u nep ?sné, proto e doprava na I,<ole m e byt ylastn rekreaci): Vyu |ti_kgla p i zéna s povolenym vijezdem jizdnich kol (1P27) 4,1 km (osov dle ulic) prosinec 2009
jako volno asové pom cky dokladaji zejména hodnoty v nepracovni dny a v sezon Vv podve ernich hodinach - :
pracovnich dn , vyu iti jako dopravniho prost edku pak hodnoty v pracovni dny rano a odpoledne (zejména pak cyklopiktokoridor (V15) 11.4 km (sm rovan ) duben 2010
ve dnech iro nich obdobich s nep izniv jSim po asim). bezmotorova zéna (B11) - ve stop cyklotras i vyznamnych pr jezd 35,3 km (osov komunikaci) | prosinec 2009
obytna zéna (IP26), zona 30 (IP25-B20a"30") - ve stop cyklotras i min. 8,8 km (osov ) prosinec 2009
vyznamnych pr jezd
cykloobousm rka 4.8 km (osov ) listopad 2009
29 usek (ulic)
cyklotrasa (jednotlivé cyklotrasy, tzn. iseky se soub hem 385 km (osov ) Unor 2010
cyklotras zapo teny pro ka dou zvlas )
cyklotrasa (si , tzn. Useky se soub hem cyklotras zapo teny pouze jednou) | 305 km (osov ) listopad 2009
B+R (na P+R) 12 lokalit kv ten 2008
p edsunuté stop ara (V19) 32 k i ovatek erven 2010
123 jizdnich pruh
p ejezd pro cyklisty (V8) 16 p ejezd listopad 2009
stojanové hnizdo (evidované) cca 650 hnizd duben 2010
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Doprava

Graf Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty

* do 04/2010
Zdroj: http://cyklo.praha-mesto.cz

P ehled akci

Gestorem innosti na poli infrastruktury pro provoz cyklist je na drovni hl. m. Prahy Technicka sprava komunikaci,
ktera spolupracuje s Komisi rady HMP pro cyklistickou dopravu. Aktualni stav p ipravy, vystavby a Uprav cyklistické
infrastruktury v Praze je mo né sledovat v dokument ech zve ej ovanych a pravideln aktualizovanych na webovém
serveru hl. m. Prahy na strnkach http:/cyklo.praha-mesto.cz pod odkazem Informace (nejen) pro projektanty
a U edniky.

Sledovani zam r , stejn jako zahrnuti prvk  cyklistické infrastruktury do novostaveb a rekonst rukci

komunika ni sit m sta je povinnosti jednotlivych investor a m lo by byt standardn projednavano
s cyklo-koordinatorem (komise Rady). Stejny princip rovnopravného  eSeni problematiky cyklistické
dopravy jet eba uplat ovat ve vSech stupnich (p  ed-)projektovych dokumentaci.

Legislativa a metodické pom

Z&kladni
Z&akon 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich (ve zn ni pozd jSich p edpis )
Zakon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich (ve zn ni pozd jSich p edpis )
Vyhlaska 30/2001 Sh., kterou se provadi Zakon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich (ve
zn ni pozd jSich p edpis )
SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
SN 73 6102 Projektovani k i ovatek na silni nich komunikacich
SN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci
TP 117 Zasady pro orienta ni zna eni na cyklistickych trasach na pozemnich komunikacich
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

cky pro vytva eni infrastruktury pro cyklisty
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Dalsi
TP 65 Zasady pro dopravni zna eni na pozemnich komunikacich
TP 81 Navrhovani sv telnych signaliza nich za izeni pro izeni silni niho provozu
TP 132 Dopravni zklid ovani
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni zna eni na pozemnich komunikacich
VL 6.1 Svislé dopravni zna ky
VL 6.2 Vodorovné dopravni zna ky
VL 6.3 Vybrana dopravni za izeni

Vyvoj od r. 2008

Oproti po atku roku 2008 bylo realizovano 21 km novych cyklopruh , im celkovy rozsah jizdnich pruh pro
cyklisty vzrostl z necelych dvou km na bezméla 23 km (22 890 m). Trend poslednich dvou let vykazuje vyrazny
nar st. Uplnymi novinkami v realizaci cyklistické infrastruktury v Praze za posledniho obdobi je vyzna ovani
vyhrazenych jizdnich pruh pro BUS a jizdni kola (souvisi s preferenci MHD); prvni vr. 2009, celkem 10,7 km,
a tzv. cyklopiktokoridor (V15) — prvni vr. 2009, celkem 11,4 km. Oproti po atku roku 2008 bylo realizovano 24
novych vyhrazenych prostor pro cyklisty (V19), im celkovy po et vzrostl ze dvou na 26 a tento trend vyrazného
meziro niho nar stu pokra uje stale (v souvislosti s realizaci novych a obnovou stavajicich SSz).

Cyklostezek (a cyklopruh ) tak jen za roky 2008-2009 p ibylo 45,5 km (na celkovych 135,4 km), integra nich
dopravnich opat eni (cyklopiktokoridory, cyklo-obousm rky a vyhrazené BUS+cyklo pruhy) p ibylo 22 km na
celkovych 48,7 km, bylo vyzna eno 53,9 km novych Usek cyklotras na celkovych 368 km v Praze (Udaje
k 31.12.2009).

P ir stky za obdobi r. 2010 nejsou ve statistice zahrnuty, nebo Udaje dostupné v dob zpracovani postihuji pouze
stav do dubna 2010, tedy obdobi mimo stavebni sezonu.

Stavajici si cyklotras na Gzemi m sta je vyjad ena ve vykrese UAP . 21 Doprava.
Poznamka:

Dle vyhlasky . 500/2006 Sb. o Uzemn analytickych podkladech, Uzemn planovaci dokumentaci a zp sobu
evidence Uzemn planovaci innosti, p flohy . 1 k vyhlaSce .500/2006) se cyklistické dopravy tyka jev . 106. Ve
vykresech zobrazené Udaje zpracoval URM s vyuitim podklad od poskytovatel dat. P esnost a podrobnost
zpracovani je ovlivn na rozdilnou kvalitou a mirou podrobnosti p edanych Gdaj od poskytovatel i terminem
dodani podklad .

2.12.10 P SiDOPRAVA A POHYB OSOB SE ZTi ENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

P Si dopravu nelze v p ehledu dopravnich systém v adném p ipad pominout, i kdy jde z hlediska Uzemnich
narok a kompetenci Uzemniho planu zdanliv o marginalni téma. Ch ze je d leitou sou asti ivota lov ka,
aani sitouv domujeme, je ch ze zékladni nebo jedinou sou asti ka dé cesty. V kompetenci Gzemniho planovani
je vytvo it pot ebné Gzemn -prostorové podminky pro dopin ni chyb jici infrastruktury pro p S$i, zachovani nebo
vytvo eni prostup krajinou i urbanizovanym prostorem, p ekonani p irozenych bariér a bariér liniovych staveb
v tSinou dopravni infrastruktury (rychlostni komunikace, elezni ni trat apod.) a v neposledni ad také vytvo it
podklady pro regula ni plany, Gzemni izeni a rozhodovani o stavbach s ohledem na pot eby p Sich.

To, e nap . p Si vztahy, p i trasy nebo pot eby chodc obvykle ,nevidime®, je§t neznamena, e tato ast
dopravniho systému neexistuje a nema ovliv ovat fungovani celku. Z hlediska pot eb eSeni p §i dopravy, ktera
obecn — a mona z principu — také nema silné lobby i svého ,advokéata“ jako nap . doprava automobilovd, jde
p edeviim o nutnost zakotvit a pochopit princip planovani a rozvijeni dopravni infrastruktury jako komplexniho
systému vSech doprav podle ,paralelniho modelu®, vn m je kady druh dopravy vkadém  ase povaovan za
p inosny. ZlepSovani podminek a rozvoj p Si dopravy jsou v Praze zakotveny v Zadsadach dopravni politiky hl. m.
Prahy, schvélenych jako strategicky dokument ji v roce 1996, a v Strategickém planu hl. m. Prahy jako
dlouhodobém koncep nim dokumentu, ktery stanovuje cile, priority a cesty pi eSeni kli ovych otazek rozvoje
m sta na obdobi 15-20 let. Byl schvalen v roce 2000. V Zasadach dopravni politiky hl. m. Prahy je mezi hlavnimi
principy dopravni politiky m sta uvedena pot eba preferovat provoz a rozvoj t ch druh doprav a dopravnich
systém , které jsou p iznivé pro tvorbu a ochranu ivotniho prost edi. Zvlastni pozornost je dle tohoto dokumentu
t eba v novat zajiSt ni bezpe ného a pohodiného pohybu p Sich a dbat, aby dopravni systém byl spolehliv

snadno pou itelny i pro d ti a osoby s omezenou pohyblivosti a sni enymi orie nta nimi mo nostmi.
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Pohyb p Sich ve m st Ize definovat a hodnotit z hlediska bezpe nosti, do ur ité miry objektivn zm itelného
a sledovatelného p islusnymi ukazateli, ale nemén vyznamné — a pro m stské planovani dokonce podstatn jSi — je
kvalitativni hledisko mo nosti p  Siho pohybu. Zde nejde jen o sni ené hrany obrubnik , ale o logické a co mo na nejkratsi
(nejp im j8i) vedeni p Sich tras v kontaktu s komunikacemi, podminky izeni a organizace provozu, vazby v Gzemi,
dostupnost cil apod. Bohuel asto jsme sv dky nepoda enych investic, kde prosté planovani podle norem s hlavnim
z etelem na dopravu motorovou, dalo vzniknout krkolomnym p §im trasam, které rozhodn nebudou lakat k p Si cest

nebo prochazce. Tento problém si v nedavné minulosti uv domil nap . Londyn, kde se jednim z p iklad nové strategie
m sta stala Uprava ulic m sta tak, aby lidé radi Sli p Sky do prace, na nakup nebo jen tak se pro radost praojit.

Od poloviny minulého stoleti byla pozornost m stskych samosprav i odborné ve ejnosti v novana p edevsim
m stské hromadné doprav a také rychle rostouci a ve svych po adavcich stal e naro n jSi sloce dopravy —
doprav automobilové. Opomijeni systému p Sich cest a jinych dalSich pot ebnych eSeni vedlo k takovému rozvoiji
ostatnich druh dopravy, ktery vytva el pro chodce stale nové bariéry. V posledni dob se postoj k chodc m a jejich
pohybu po m st m ni, p ip. je adouci, aby se skute n zm nil. V tSi pozornost se v nuje zejména bezpe nosti
chodc v mistech, ktera jsou kolizni s intenzivni automobilovou dopravou, postupn se zlepSuji podminky pro pohyb
0sob se sni enou schopnosti pohybu a orientace po m istnich komunikacich. Prostupnost m sta pro chodce, p Si
dostupnost mistnich cil (vybavenosti) i pim stské rekreace je vyznamnym ukazatelem kvality ivota
i hospodarného vyu ivani urbanizovaného prostoru. Ve sv t se ji koncem dvacatého stoleti za al prosazovat
novy trend — renesance ch ze a poptavka po odpovidajici infrastruktu e. Zatimco systém turistickych tras ve volné
krajin funguje v nasi zemi ji vice ne 100 let (prvni zn a eni je zr. 1889) a pat i k nejlepSim v bec, dosud u nas
neexistuje p i planovani m st na celostatni drovni systémovy p istup k p Si doprav .

Rozvoj podminek pro p Si dopravu m eme ramcov srovnavat s Plzni nebo Brnem, tedy eskymi m sty, ktera
pokro ila v p iprav zasad eSeni p Si dopravy na Grovni koncep nich dokumentaci. V Plzni se prvnim impulsem
k eSeni p Si dopravy stala setkani s ob any, ktera vyustila v zahrnuti p §i problematiky do Programu rozvoje
m sta Plzn . Prvnim krokem bylo vypracovani ,Zasad eSeni p Si dopravy vm st Plzni“, které rozvijeji ji d ive
schvalené Zasady dopravni politiky. Poté byl zpracovan ,Generel p Sich tras m sta Plzn “. Struktura dokumentu
odpovida vSem funkcim, které p Si doprava plni (p epravni, spole enska, rekrea ni). Pro p epravni funkci byla
navr ena zakladni si p Sich tras a vyznamna p §i propojeni — Useky, které v izemi nemaji alternativu a funk n
jsou nezastupitelné. Pro spole enskou funkci byly navreny vyznamné m stské tidy — ulice p edur ené svym
charakterem pro rozvoj spole enskych aktivit ve m st —a m stské prostory. Ty jsou podrobn ji rozpracované pro
pot eby generelu. Pro rekrea ni funkci sloui vytipované vicel elové trasy, umo ujici propojeni centra m sta
s rekrea nimi oblastmi jeho krajinného zazemi. V zasad tvo i radialni paprsky podél tok ek a okruh po obvodu
m sta. Vtomto len ni i tzemnich podminkach je plze sky p iklad pro Prahu inspirativni. Generel byl projednan
Zastupitelstvem a Rad byly ulo eny realiza ni kroky. P ipravuje se zadani pro zpracovani podrobnych studii, které
budou podkladem pro zpracovani dokumentaci pro tzemni rozhodnuti.

V Brn je, podobn jako v ostatnich m stech a Prahu nevyjimaje, téma spole enské poptavky a tedy po adavku na
kvalitni podminky pro chodce nové. | zde za ala o problematice p §i dopravy a jejich podminkach jednat se
zastupci volenych organ m sta skupina tematicky zam enych neziskovych organizaci. Vyust nim snahy by m lo
byt za len ni p Si dopravy do konceptu nového tzemniho pldnu m sta Brna, im bude dan zaklad pro uchovani
prostupnosti p Sich spojeni, vychodiska pro kompozici novych rozvojovych Uzemi a zadani podrobn jSich
dokumentaci i provedeni jednotlivych investic v podob vybaveni konkrétnich Usek . Nova systémova Urove

zapracovana do uzemniho planu musi byt jednoduchéa a srozumitelna.
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Doprava

Obr. Ukazka generelu p  Sich tras m sta Plzn

Zdroj: Utvar koncepce a rozvoje m sta Plzn , http://ukr.plzen.eu/

Bez pouiti dopravniho prost edku — tedy jen ch zi — se vykona celd tvrtina vSech vnitrom stskych cest. Ze
statistiky za r. 2007 Ize doplnit, e d Iba p epravni prace se zahrnutim vSech cest na Uzemi Prahy v len ni HD-
IAD-p Si-cyklisté byla 43-33-23-1 (Gdaje v %, pr m rny pracovni den, 0-24 hod.). Zpr zkum ob an trvale
bydlicich v Praze vyplyva, e z celkem asi 800 tisic cest, které lidé b hem dne vykonaji, 40 % z nich souvisi
s bydlenim, 22 % p ipad& na pravidelné cesty do prace a pracovni poch zky, 17 % na cesty za U elem stravovani
anakup a pro zbyvajicich 21 % jsou vSechny dalSi d vody. Nejvice chodecky aktivni skupinou populace jsou &ci
a studenti, kte i konaji 30 % cest p Sky. Mezi zam stnavateli a osobami samostatn vyd le n  innymi ini podil
p Sich cest pouze 14 %. Velmi rozdilné je také rozlo eni podilu p Sich cest na celkovém objemu podle jednotlivych
m stskych asti. Obyvatelé trvale bydlici na Gzemi Prahy 1 a 2 vykonaji p Sky 42-43 % cest, v okrajovych astech
Prahy tento podil klesa i pod 15 %, co signalizuje nerovnom rnost nebo neadekvatnost dostupnosti mist
pravidelnych cil cest (pracovni p ile itosti) i ob anské vybavenosti. Svym charakterem tzv. ,satelitni m sta“ jsou
dokonce p ikladem Gzemi, kde vzhledem k roz ed né hustot osidleni a chyb jici vybavenosti neni v bec kam dojit
a ktera jsou zcela zavisla na automobilové doprav . Asi 1/10 vSech vnitrom stskych cest se uskute ni vylu n na
Uzemi Prahy 1; celkem 23 % pra skych cest bez pou i ti dopravniho prost edku mé na Praze 1 sv j zdroj icil.
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Doprava

Obrovsky nar st motorové dopravy v Praze v poslednich letech vede k jednostrannému vyu ivani ve ejného
prostoru a zat uje m sto mnoha negativnimi dopady. Zasadni otdzkou se stava dosaitelnost cil a bezpe ny
i pohodiny pohyb m stem. Problémem je také ,z e ovani“ m sta, zalo eného na automobilové doprav , kdy se
dochazkové vzdalenosti prodlu uji a ve ejna prostranstvi pokryvaji parkovist . V etnych p ipadech se novymi
bariérami v Uzemi stavaji lokality rodinnych dom , nachazejici se na rozhrani zastav ného Uzemi a p im stské
krajiny. Takovéto souvislé bariéry novych rodinnych dom (ale podobn také velkych nakupnich center nebo
skladovych aredl ) jsou i vzhledem k historickym vazbam do krajiny z titulu p Si dopravy s rekrea nim potenciélem
velice problematicke.

Nejzakladn jSi problémy, které je t eba esit:
parkujici auta, vytla ujici p §i zchodnik a nam sti ( asto legalizace takového parkovani dopravnimi
u ady);
ruSeni p echod na tradi nich p Sich trasach v zadjmu plynulosti automobilové dopravy;

absence Grov ovych p echod pro chodce v p ipravovanych stavbach zakladniho komunika niho skeletu
m sta vzamu dosaeni lepSich vysledk kapacitnich posouzeni se zam enim prdv a jen na
automobilovou dopravu;

vznik bariér na rozhrani m sta a p im stské krajiny, vznik bariér na novych liniovych stavbach, které nuti
chodce k dlouhym oklikam;

poptavce neodpovidajici provedeni tradi nich prochazkovych cest, vyu ivanych ve smiSeném provozu
cyklisty a brusla i;

dosud systematicky ne eSené tahy podél vodnich tok na celych radidlnich propojenich celom stského
centra (nap . Praha 1-2, Karlin, Smichov) s rozSi enym m stskym centrem a oblastmi kompaktniho m sta
(nap . Praha 4) a do vn |Siho pasma Prahy.

Je t eba zd raznit, e sama p Si doprava ma malé prostorové naroky. Ve srovnani po tu lidi, kte i projdou nebo
projedou 3,5 m Usekem m stského prostoru za jednu hodinu, vychazi p Si doprava po tramvajové v bec nejlépe
(cca 19 tis. osob), zatimco stejny ukazatel u individualni automobilové dopravy je pouze 2 tis. osob. Z tohoto jsou
prostorové naroky a efektivita vyu iti m stského prostoru vice ne z ejmé.

Tab. Po et osob na metr Si ky m stského prostoru za hodinu

Po et osob (na metr §i  ky

Dopravni prost edek Rychlost (km/h) m stského prostoru za hodinu)
Osobni automobil 15-25 120-220
60-70 750
Jizdni kolo 10-14 1500
Chodec 4 3 600
Autobus 10-15 2700
Autobus ve vyhrazeném pruhu 35-45 5 200

Zdroj: URM, 2008

V p ipad bezbariérovych Uprav nelze ici, e jsou podminky pro p S§i dopravu, do které Ize p i adit i pohyb lidi
nevidomych, lidi s d tskymi ko arky nebo invalidnimi voziky, vyhovujici. Bezbariérovou Upravu nemaji v tSinou
nejen stavby a za izeni pro dopravu, ob anskou a technickou vybavenost, ale ani chodniky a jejich obrubniky,
p echody pro chodce, systémy dopravniho a orienta niho zna eni, ekéarny a vozidla MHD, parkové cesty.

Lidem s pohybovym i orienta nim handicapem se stavi do cesty etné p eka ky nestavebniho charakteru, jako
jsou p enosné reklamni za izeni nevhodn umist n& v parteru, pevné sloupy a reklamni nosi e, na nevhodnych
mistech zaparkovana vozidla znemo ujici bezpe né p ejiti i p ejeti vozovek ap. Bezbariérové eSeni je p itom
nedocenitelné (a legislativn podlo ené) nejen ,vozi ka i“, ale také velkou skupinou osob by jen s do asnym
omezenim pohybu, ktera ve vysp lych statech tvo i tém 30 % populace.
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Obr. Fotodokumentace dobrych a Spatnych

Zdroj: URM, 2008

eSeni ve ejnych prostor
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Praha se za ala v roce 2007 z podn tu nevladnich organizaci, uplatn nych nap . prost ednictvim Vyboru dopravy
ZHMP, zabyvat p ipravou koncep nich material , které by krom Zasad dopravni politiky z roku 1996
a Strategického planu hl. m. Prahy z roku 2000 podrobn ji zahrnovaly p imo téma p Si dopravy:

Zasady rozvoje p Si dopravy;
Generel p §i dopravy na Gzemi hl. m. Prahy.

Praha je nyni na po atku zpracovavani obou material . Gestorem a idicim organem za m sto je odbor dopravy
MHMP a vlastni zpracovani je ukolem TSK hl. m. Prahy. Samoz ejm bude na arovni pracovnich skupin existovat
spoluprace s daldimi partnery (Utvar rozvoje hl. m. Prahy, nevladni organizace, m stské &sti aj.). Probiha
komunikace s m stskymi astmi k vytipovani hlavnich bariér vyznamnych v celom stském m itku, k navrh m na
nova vhodna d le ita propojeni apod.

Jakkoli bylo nazna eno, e Praze chybi p edevSim systémovy p istup ke zlepSovani podminek a rozvoji p Si
dopravy, Ize ici, e zasady a principy zakotvené ve zmin nych existujicich koncep nich dokumentech m sta (viz
Zéasady dopravni politiky), se v praktické rovin p eci jen projevuji. Z poslednich let je mo né uvést n kolik zda ilych
akci jako nap . rekonstruované Petrské nam sti, nam. Republiky, zklidn ni v oblasti Smichova, Karlina nebo
HoleSovic (Strossmayerovo nam.). Vedle takovych rozsahlych opat eni se na Uzemi m sta uplat uji také drobn jSi
akce jako nap . upravy okoli zastavek, Upravy p echod pro ob any s omezenou pohyblivosti, Gpravy pro zvySeni
bezpe nosti. Pro chodce je v centru vybudovan také informa ni systém. Aby byly standardni postupy a pot eby p Si
dopravy podchyceny u vpr b hu planovani a projek ni p ipravy m stskych investic, je zapot ebi, aby vy3e
uvedené dokumenty vznikly a byly kodifikovany.

Nastin nou problematiku Ize shrnout do pot eby zdsadni prom ny ve strategickém planovani m sta. Ve prosp ch
p Sich musi dojit k p echodu od ad-hoc reaktivniho k proaktivnimu p istupu, kde se kvalita — pohodinost — stava
st edem zajmu. Pohled chodce je teba uplat ovat ji p i navrhu novych tvrti a p estavb rozsahlejSich
pr myslovych ploch, tzv. brownfields. Investo i v rozvojovém Gzemi také musi p edem znat navaznost planovanych
p Sich tras na okolni tvrti nebo parky a také funkci a kompozi ni zdsady jednotlivych &sti budouciho ve ejného
prostoru. Je t eba vytva et vice prostoru pro chodce v ulicich a zajiS ovat jim vn m co nejv tSi bezpe i. P i
opravach komunikaci a rekonstrukcich nam sti a ulic je t eba se v novat vymezeni a vytva eni ve ejného prostoru
jako kvalitniho mista pro p ijemny pobyt. M sto p atelské k chodc m musi upravovat a komplexn eSit rovn tak
nab ei ek ap irozené cesty podél vodote i, tedy trasy primarn sportovn -rekrea niho charakteru.

Novy stavebni zdkon se svymi provad cimi p edpisy dava oporu pro vytva eni kvalitnich ve ejnych prostranstvi.
VyhlaSka .501/2006 Sb., o obecnych po adavcich na vyu ivani Gzemi, uvadi:

,Obecnym po adavkem na vymezovani ploch je vytva et a chranit bezpe n p istupnd ve ejna prostranstvi
v zastav ném Uzemi a v zastavitelnych plochach, chranit stavajici cesty umo ujici bezpe ny pr chod krajinou
a vytva et nové cesty, je-li to nezbytné.”

Na Uzemi Prahy se nachazeji rovn turisticky zna ené trasy, které vedou p es atraktivni p irodni lokality a Gzemi
slou ici ke kratkodobé rekreaci obyvatel. Tyto trasy jsou nap . na jihozapad Prahy a jsou vedeny ve sm rech
Hlubo epy — Prokopské udoli — Holyn — Velka Chuchle, Stod lky — eporyje — O ech — Zadni Kopanina — Koso ,
Slivenec — Lochkov — Zadni Kopanina, Poberouni — Radotin — Zbraslav — Vrané nad Vltavou. Na jihu Prahy jsou
dale trasy Zbraslav — Dolni B e any, Komo any — To na, Mod any — LibuS Gzemim Mod anské rokle, turisticky
Zna ené trasy jsou na Uzemi Kunratického lesa, na jihovychod vyznamna trasa Hostiva — K eslice — Pr honice —
Osnice (podél Hostiva ské p ehrady, udolim Boti €), na vychod m sta turistické trasy vedou Klanovice — Dube -
Uh in ves, Klanovice — B chovice — Kolod je — Kralovice — Uh in ves, na severu m sta se vyskytuji turisticky
zna ené trasy vedené imickym a Bohnickym Gdolim od Vitavy do Bohnic, dale Ladvi — Troja — Husinec (podél
pravého vitavského b ehu), imice — Klecany, Dolni Chabry — Zdiby, na severozapad m sta jsou turisticky
zna ené trasy v oblasti Divoké a Tiché Sarky.

Poznamka:

Dle vyhlasky .500/2006 Sbh., o Uuzemn analytickych podkladech, tGzemn planovaci dokumentaci a zp sobu
evidence Uzemn planovaci innosti, p ilohy .1 k vyhldSce .500/2006, se p Si dopravy p imo netyka adny jev.
Vybrané komunikace pro p §i Ize sledovat v ramci mistnich a U elovych komunikaci (jev . 94). Ktématu se
p ipadn déle vae jev . 106 (Cyklostezka, cyklotrasa, hipostezka a turisticka stezka), kde Ize v p ipad
.Cyklostezek* aste n p edpokladat smiSeny pohyb p Sich a cyklist — dle mistni Upravy dopravniho zna eni (C9
nebo C10 ve vyhlaSce . 30/2001 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich). V p ipad turistickych
stezek je mo né se obrétit na Klub  eskych turist , ktery v tSinu spravuje. Uzemi obce je mo né nalézt na map
K T .16 —M Inicko a Koko insko, .36 Okoli Prahy — zdpad, .37 Okoli Prahy — vychod.
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Doprava

Vyvoj od r. 2008

Prace na Zasadach rozvoje p Si dopravy byla zahajena na zaklad usneseni vyboru dopravy Zastupitelstva hl. m.
Prahy ze dne 13. 9. 2007. Jejich cilem je p edevSim stanovit obecné priority m sta p i prosazovani cest pro p Si.

Pracovni skupina sloena ze zastupc TSK hl. m. Prahy, odboru dopravy MHMP, zastupc m stskych asti
a ob anskych sdru eni vytvo ila dokument navrh Zasad rozvoje p Si dopravy . Material byl upraven Technickou
spravou komunikaci hl. m. Prahy a byl p edlo en do Vyboru dopravy ZHMP, ktery vysledny mate rial dne 16. 10.
2008 vzal nav domi.

Cilem Generelu p S§i dopravy na Uzemi hl. m. Prahy je rozpracovat Zasady rozvoje p Si dopravy do konkrétni
podoby v eSeném (zemi a tim zakotvit konkrétni eSeni vyhodna pro p §i dopravu do procesu rozhodovani statni
spravy o podob m sta. Generel bude slou it jako podkladovy dokument pro Uzemni planovani. Vzhledem k jeho
rozsahu bude omezen pouze na p §i trasy celom stského vyznamu. Prace na dokumentu bude zahajena ihned po
schvéleni p edstavitelim sta.

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy je zakotven po adavek zajistit podminky pro rozvoj, vysSi atraktivitu
a bezpe nost cyklistické a p Si dopravy.

Koncept Uzemniho planu stanovuje vyrazné zkvalit ovani podminek pro p Si dopravu, jeji zrovnopravn ni
s individualni automobilovou dopravou pi p iprav novych staveb a pi rekonstrukci stavajicich komunikaci.
Koncept Uzemniho planu vymezuje pouze vybrané vyznamné koridory vyznamnych p  Sich propojeni , tj. takové
linie z&kladni sit p Sich propojeni, které nemaji ndhradu, nebo je jejich existence ohroena, a jsou d leité
k p ekonani bariér ( eky, el. trati, pr myslové aredly, nespravn zalo ené komplexy bydleni, liniové trasy technické
infrastruktury apod.) a dotva eji p irozené tahy. Ve vyzna enych koridorech vyznamnych p Sich propojeni se uklada
povinnost zajistit prostupnost Uzemim, p ipadn realizovat infrastrukturu pro p Si dopravu.
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Doprava

SWOT - DOPRAVA

SILNE STRANKY (stavajici p iznivé charakteristiky Prahy) SLABE STRANKY (stavajici rizikové a negativni charakteristiky Prahy)

OBECNE OBECNE

vyznamna k i ovatka dopravnich tras republikového i evropského vyznamu umocn né p iznivou polohou
Prahy vramci eské republiky a st edoevropského prostoru,

p izniva dostupnost centra Prahy elezni ni dopravou,

rostouci vyznam eleznice v ramci integrovaného dop ravniho systému v Praze,
hustd si elezni nich trati na Gzemi m sta,

atraktivita Prahy pro leteckou dopravu,

p iznivy podil ve ejné dopravy na celkovém dopravnim vykonu,

rostouci vyznam a atraktivita Pra ské integrované d opravy (PID),

vyznamné zastoupeni kolejovych subsystém v ramci integrované ve ejné dopravy,
atraktivni systém metra, jeho provozni spolehlivost a kvalita.

SPECIFICKE

p iznivé spojeni v tSiny regionalnich sidel s centrem Prahy elezni ni dopravou,
funk nost eleznice na Uzemi m sta v obdobi povodni,

mimourov ové k i ovatky na M stském okruhu zaji$ ujici jeho funk nost a plynulost dopravy i p i zna ném
automobilovém zati eni,

rostouci podil tunelovych Usek M stského okruhu zmir ujici negativni dopady individualni automobilové
dopravy do Uzemi arovn eliminujici negativni bariérovy efekt dopravni st avby v Gzemi,

kapacita Jini spojky umo ujici p evad t velké dopravni zati eni a v budoucnosti vyuiti i pro ve ejnou
autobusovou dopravu,

velky podil zrealizovanych Gsek radial na Gzemi m sta,
p izniva asova dostupnost centra Prahy systémem metra,

rozvojové monosti m sta vp imé vazb (dochazkové vzdalenosti) na stavajici stanice metra (Karlin,
HoleSovice-Bubny, Smichov, Opatov, Let any, Vyso any),

situovani v tSiny vyznamnych p estupnich terminal ve ejné dopravy u koncovych stanic metra na okraji
Prahy.
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nevhodna koncentrace pracovnich pileitosti v historickém jadru m sta aexistence monofunk nich
obytnych Gzemi v Praze i regionu zvysujici naroky na dopravni systémy i dopravni vykon,

sloité Gzemn -technické a urbanistické podminky v Praze komplikujici mo nosti eSeni dopravnich problém
velka investi ni a technicka naro nost novych dopravnich staveb celom stského vyznamu,

nedokon ena p estavba elezni niho uzlu Praha,

nedostate na kapacita hlavnich vstupnich elezni nich trati,

mal& hustota elezni nich stanic a zastavek,

ruSeni elezni nich vie ek,

nedostate né tempo rozvoje tramvajové dopravy,

enormni rozsah automobilové dopravy na stavajici komunika ni siti, jeji kapacita tak nesta i dopravnim
narok m,

omezené prostorové mo nosti dopln ni nad azenych komunikaci p i ambicich m sta na dalSi rozvoj,
absence zna né asti Pra ského okruhu k odvedeni tranzitni dopravy,
nedostatek atraktivnich tangencialnich spojeni ve ejnou dopravou,

negativni dopady nadpr m rn vysokého stupn automobilizace, automobilového provozu, nar stajiciho
dopravniho vykonu a kongesci na Uzemi m sta, na ivotni prost edi (v etn zhorSeni mikroklimatickych
podminek), na kvalitu a spolehlivost povrchové MHD,

degradace ve ejnych uli nich prostor automobilovym provozem,

rostouci naroky na rozsah zpevn nych ploch pro silni ni dopravu ve m st

p etrvavajici trend zajiS ovat podminky pro individualni automobilovou dopravu na ukor chodc a cyklist ,
obtin  eSitelna problematika dopravy v klidu v kompaktnim m st ,

nedostate na kapacita systému zachytnych parkovi§ P+R v Praze a regionu.

SPECIFICKE

zna n rozdilna kvalita a vybaveni trati elezni niho uzlu Praha,

komplikované podminky pro zkapacitn ni elezni niho uzlu Praha v centru m sta,

omezena kapacita elezni niho uzlu Balabenka ve vztahu k Novému spojeni,

z asti nedo eSené p estupni vazby eleznice-MHD,

nizka kultura prost edi n kterych zastavek ve ejné dopravy a elezni nich stanic,

ztrata zavle kovatelnych Gzemi (ve Vyso anech, MaleSicko-hostiva ské oblasti),

Z asti zastaraly vozovy park elezni nich vozidel a tramvajové dopravy (maly podil nizkopodila nich vozidel),

absence kolejového propojeni letist Praha-Ruzyn scentrem m sta akvalitniho elezni niho spojeni
Praha — Kladno,

enormni prostorové naroky individualni automobilové dopravy na ve ejné prostory m sta,

nizka drove parteru nebo necitlivé extravilanové uspo adani n kterych stavajicich Usek celom stsky
vyznamnych komunikaci, nep iznivy prostorovy d lici efekt povrchovych Usek

omezovani podminek pro p Si provoz v centru m sta parkovanim na chodnicich,
absence trasy D metra v ji nim sektoru m sta,
p etienin kterych Usek metra v centru Prahy bez dostate né alternativni nabidky tramvajové dopravy,

zranitelnost tramvajového systému vcentru Prahy vd sledku omezenych monosti nahradnich
tramvajovych tras (p i vylukach, poruchach apod.).
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Doprava

SWOT - DOPRAVA

P ILEITOSTI (stavajici a pravd podobné budouci p iznivé vn jsi vlivy) OHRO ENI (stavajici a pravd podobné budouci rizikové a negativni vn j3i vlivy)

OBECNE OBECNA

celoevropsky trend chovani Setrn jSiho k ivotnimu prost edi spole n s medialnim vlivem av t§i
informovanosti ovliv ujici obyvatele m sta p i volb dopravniho prost edku,

preferenci rozvoje ekologickych dopravnich systém vramci EU vyu it k podpo e vystavby prvnich etap
vysokorychlostnich trati (VRT) z evropskych investi nich fond (u Prahy s efektem segregace dalkové
ap im stské elezni ni dopravy),

enormni nar st a rozsah dopravy na Uzemi Prahy v porovnani s ostatnim tzemim R vyu it k docileni vyssi
investi ni podpory statu p i vystavb celom stskych dopravnich systém

p iznivda asovéa dosa itelnost Prahy z velké &sti eské republiky s perspektivou jejiho dalSiho zkraceni po
dokon eni dopravni infrastruktury statu,

priorita vystavby Pra ského okruhu v rdmci investic statu do dopravni infrastruktury.

SPECIFICKE

zavad ni taktového jizdniho adu na elezni nisitiv R,

realizace projektu D a.s. ,iva nadrai“ - komplexni revitalizace nadr anich objekt , nadrai jako ivy
p estupni uzel s ob anskou vybavenosti,

preference a podpora rozvoje ekologickych dopravnich subsystém v nakladni doprav (city logistika
a kombinovana doprava) v R,

zdjem statu na vybudovani rychlodrahy z centra m sta na letiSt Praha-Ruzyn , navic Ize p edpokladat
finan ni podporu EU,

vyu iti telematiky k vyrazn jSimu ovlivn ni a usm rn ni individualni automobilové dopravy na Gzemi m sta,

p iklady Usp Snych restriktivnich ekonomickych opat eni v i individualni automobilové doprav (nap .
mytny systém v centralni oblasti) v evropskych m stech,

investi ni spolud ast statu na humanizaci severoji ni magistraly,
ochota statu realizovat Pra sky okruh i za cenu inv esti n naro n jSich eSeni,

zlepSovani parametr mimourov ovych k i eni komunika ni sit m sta se eleznici v rdmci modernizace
a p estavby elezni niho uzlu Praha,

spolull ast statu na investicich do komunikaci, které v etap p evad ji tranzitni automobilovou dopravu na
GUzemim sta,

mo nost vyu it fond EU p i vystavb novych Gsek metra,
oblibenost rekrea ni cyklistiky jako dobry p edpoklad dalSiho rozvoje cyklistické dopravy.
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pokra ujici rozSi ovani Uzemi zasaenych kongescemi na komunika ni siti vd sledku zvySujiciho se
automobilového zati eni a omezené kapacity systému,

ivelna suburbanizace v kontaktnim Gzemi kolem Prahy s enormnimi naroky na individualni automobilovou
dopravu zvySujici zati eni komunika ni sit m sta,

zna ny nar st tranzitni automobilové dopravy s vysokym podilem kamion

nesouhlas &sti ve ejnosti s vystavbou novych komunikaci,

sni ovani podilu nakladni lodni dopravy v ramci cel ¢ R a jeji ndhrada nakladni automobilovou dopravou,
riziko m stem neovlivnitelného rozvoje letecké dopravy.

SPECIFICKA

tlak investor na novou p evan monofunk ni zastavbu v nezastavitelném Gzemi, kde do budoucna neni
zajist na kvalitni kolejova ve ejna doprava a tim zvysujici se naroky na individualni automobilovou dopravu
(nap . Seberov, Hrn i e, Ujezd, K eslice, Pitkovice),

velkokapacitni nakupni centra v p ilehlé asti regionu bez vazby na kapacitni kolejové systémy ve ejné
dopravy,

nar stt ké tranzitni nakladni automobilové dopravy s vysok ym podilem kamion vjini astim sta (Jini
spojka, ul. K Barrandovu, ul. Brn nska) s astymi rozsahlymi kongescemi,

tlak na dalSi vystavbu podél kapacitnich nad azenych komunikaci (podél D1 na Uzemi m sta i p ilehlé &sti
regionu, D5, R6, R7, D8, R10, D11 na Uzemi regionu) s rizikem nar stu individualni automobilové dopravy
v Praze,

riziko nedostate ného vyu ivani zpoplatn nych parkovacich kapacit v obytné zastavb v d sledku cen
p ekra ujicich kupni silu mistnich obyvatel,

neochota investor podporovat systém P+R u stanic metra na privatnich pozemcich,

lokalni odpor proti vystavb n kterych celom stsky vyznamnych tramvajovych trati (nap . Smichov -
Pankrac).
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PROBLEMY K ESENI

eSitelné nastroji tzemniho planovani

Enormni zati eni Gzemi m sta tranzitni automobilovou dopravou v d sledku neexistence zna né asti
Pra ského okruhu.

Enormni zati eni historického jadra Prahy a rozSi eného celom stského centra automobilovou dopravou.

Nar st automobilového provozu na hranici m sta mezi Prahou a regionem.

Rozsah automobilového provozu na Ji ni spojce, ul. Brn nské a K Barrandovu s vysokym podilem tranzitni
t ké nakladni kamionové dopravy.

Zna ny rozsah automobilového provozu na severoji ni mag istrale, jeji nep iznivy d lici efekt a pr b h
v centru m sta zejména v okoli Muzea, velkorysé navrhové parametry této komunikace na izemi M  Praha
4,

Pr jezd automobilové dopravy stavajici historicky vzniklou zastavbou m stskych asti ve vn jSim pasmu
m sta - p es Dolni M cholupy, Uh in ves, Kunratice, Libus, Komo any, Radotin, eporyje, B ezin ves,
Horni Po ernice, B chovice, Ujezd nad Lesy.

Zna né automobilové zati eni ul.Pr myslové, Kbelské v oblasti Hloub tina, Proseka a Let an s vysokym
podilemt ké nakladni automobilové dopravy.

Negativni d lici efekt nad azenych komunikaci ve stavajici zastavb .
Problém vzdalenosti k i ovatek na Pra ském okruhu v Gseku Horni Po ernice - B chovice.

Absence nabidky dopravniho vztahu z ul.Vysko ilovy na ul.5.kv tha — sm r jih v MUK 5.kv tha —
Vysko ilova.

Sou asné uspo adani MUK Rozvadovska spojka — evnicka v souvislosti s dalSim rozvojem ve spadovém
Uzemi.
Chyb jici napojeni ul.Na radosti na Pra sky okruh.

Nevhodné uspo adani MUK Evropska-Aviaticka v souvislosti s nar stajicim provozem na letiSti Praha-
Ruzyn .

Sou asné parametry podjezdu Na padesatém-Svehlova pod t lesem eleznice.
Sou asné parametry podjezdu v ul.U Slavie pod t lesem eleznice ve vztahu k budoucim zam r m v Gzemi
Nedostate na nabidka parkovacich stani na zemi m sta.

Absence kvalitnich tangencialnich (kolejovych) spojeni MHD mezi jihozapadni a jini &sti m sta, mezi
severozdpadni a severni asti m sta mimo oblast rozSi eného celom stského centra, které by pisp ly
k odleh eni dopravniho systému v centru m sta.

Chyb jici dalSi kapacitni kolejové propojeni jini asti Prahy (oblasti Kr e a navazujicich Gzemi)
s celom stskym centrem m sta, které by sni ilo rozsah autobusové MHD a nabid lo rovn alternativni trasu
pro p ipad opravy Nuselského mostu.

Zna né zati eni Usek metra v centru Prahy bez dostate né alternativni nabidky tramvajové dopravy.

Zranitelnost tramvajového systému vcentru Prahy vd sledku omezenych mo nosti nahradnich
tramvajovych trati.

Pot eba rozsi eni a stabilizace p estupnich termindl MHD (PID) na obvod m sta vzajmu snieni
autobusové dopravy na komunika ni sitim sta.

Pot eba stabilizace vyhledového uspo adani elezni niho uzlu v centru m sta.

Nedokon ena p estavba elezni niho uzlu Praha, omezena kapacita elezni niho uzlu Balabenka ve vztahu
k Novému spojeni, komplikované podminky pro zkapacitn ni elezni niho uzlu Praha v centralni oblasti
m sta.

Mala kapacita Vyto ského mostu jako Uzkého hrdla sit braniciho rozvoji ,M stské eleznice".

Nedostate na kapacita hlavnich vstupnich elezni nich trati (trat . 231 Lysa nad Labem, . 221 BeneSov,
. 171 Praha - Beroun) vyvolana neodd lenim regiondlni a dalkové elezni ni dopravy.

Absence kolejového propojeni letist Praha — Ruzyn a kvalitniho elezni niho spojeni Praha — Kladno
s celom stskym centrem.

Mala hustota elezni nich stanic a zastavek.

Z asti nedo eSené p estupni vazby eleznice — MHD (Praha MaleSice/Depo Hostiva, Praha
Bubene /Podbaba, Ka erov).
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RusSeni elezni nich vle ek, ztrata zavle kovatelnych Gzemi (Vyso any, MaleSicko-hostiva ska oblast).
RozSi ovani systému cyklotras a cyklostezek na Gzemi m sta i s vazbou do regionu.

Mimo kompetenci tzemniho planovani

Vyrazn jSi omezovani IAD progresivn sm rem k centralni oblasti s ohledem na historické zalo enim sta
Oproti poteb zpod na piprava a realizace Praského okruhu - stabilizace technického eSeni
chyb jicich Usek a urychleni jejich vystavby.

Radlicka radiala — stabilizace technického eSeni chyb jiciho Useku.

B evnovské radidla — stabilizace technického eSeni.

Dostavba chyb jiciho Useku Jino anské spojky u Jihozapadniho M sta.

Vychodni obchvat Pisnice — stabilizace technického eSeni.

Pot eba zmirn ni negativniho prostorového U inku stavajicich nad azenych celom stsky vyznamnych
komunikaci (nové lavky pro p Si a cyklisty, zkvalitn ni uli niho prostoru).

Komplikovanost uplatn ni vyraznych restriktivnich opat eni v i IAD v centru Prahy p i absenci uceleného
M stského a Pra ského okruhu.

Pomaly rozvoj systému zachytnych parkovis P + R ve vhodnych lokalitach.

Pot eba humanizace a ,zobytn ni“ n kterych uli nich prostor stavajicich komunikaci v urbanizovaném
GUzemi (v etn humanizace severoji ni magistraly).

Pomalé tempo rozvoje tramvajové sit v Praze nap . v Usecich.
Podbaba — D Podbaba.

Holyn - Slivenec.

Dvorce — Zachov.

Problém r stu vykonu a pot eba optimalizace vyhledového rozsahu letecké dopravy ve vazb na jeji vlivy na
ivotni prost edi a ve ejné zdravi.

Naléhava pot eba zlepSovani podminek pro dopravu v klidu ve stavajici zastavb .

Problém zajist ni p iznivych podminek pro vodni dopravu.

Pot eba zlepSovani podminek pro p Si a cyklistickou dopravu v uli nim parteru.

Neochota investor podporovat systém P+R u stanic metra na privatnich pozemcich.

Omezovani podminek pro p i provoz v centru m sta parkovanim na chodnicich.

Zna n rozdilna kvalita a vybaveni trati elezni niho uzlu Praha.

Nizk& kultura prost edi n kterych d le itych elezni nich stanic (Praha Vyso any, Praha Smichov).

Pot eba urychlené realizace projektu D a.s. , ivad nadra i* - komplexni revitalizace nadr a nich objekt
nadra i jako ivy p estupni uzel s ob anskou vybavenosti (Praha Smichov, HoleSovice , i kov, Radatin,
Ruzyn , Hlubo epy).

Pot eba zavad ni taktového jizdniho adu na elezni ni siti Prahy, St edo eského kraje a navaznych tratich
v R.

Pot eba obnovy vozového parku (po adavky na akceleraces chopnost, nizkopodla nost, rovhom rnost
rozlo eni nastupnich prostor po délce soupravy, vel ka etnost nastupnich prostor, bezbariérovost interiéru,
uspokojivy informa ni a prodejni systém).
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Doporu eni pro tzemni plan

Odd lit dalkovou a regionalni elezni ni dopravu nabidkou novych Usek trati parametr VRT (vystavba
prvnich etap vysokorychlostnich trati (Praha — Beroun, nové elezni ni spojeni; Praha — Bystice
u BeneSova, nova tra Jih).

Vytvo it prostorové podminky pro koridor trati Praha—Kladno v rdmci jeji modernizace, s p ipojenim letist
Praha Ruzyn .

Vytvo it prostorové podminky pro vystavbu nového elezni niho Vyto ského mostu.

Vytvo it prostorové podminky pro obnovu i vystavbu novych elezni nich zastavek kv tSimu zapojeni
eleznice do d Iby dopravni prace v osobni doprav .

Vytvo it prostorové podminky ke zlepSeni funk nosti komunika niho systému m sta.

Optimalizovat navrhovy rozsah systému metra.

Vytvo it prostorové podminky pro rozvoj novych tramvajovych trati v etn odpovidajiciho zazemi
(tramvajové vozovny, opravny apod.).

Vytvo it p edpoklady pro dalSi rozvoj systému zachytnych parking P+R.

Vytvo it prostorové podminky pro urychleny rozvoj systému bezpe né a dob e vybavené cyklistické dopravy.
Vytvo it prostorové podminky pro rozvoj vodni dopravy.
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Odkazy na jevy UAP (seznam jev , které se dané kapitoly dotykaji)

islo Nazev
A088 Dalnice v etn ochranného pasma
A089 Rychlostni silnice v etn ochranného pasma
A090 Silnice I. t idy v etn ochranného pasma
A091 Silnice . t idy v etn ochranného pasma
A092 Silnice lll. t idy v etn ochranného pasma
A093 Mistni a G elové komunikace
A094 elezni ni draha celostatni v etn ochranného pasma
A095 elezni ni draha regionalni v etn ochranného pasma
A096 Koridor vysokorychlostni elezni ni trati
AQ097 Vle kav etn ochranného pasma
A098 Lanova draha v etn ochranného pasma
A099 Specialni draha v etn ochranného pasma
A100 Tramvajova drdha v etn ochranného pasma
A102 Letist v etn ochrannych pasem
A103 Letecka stavba v etn ochrannych pasem
A104 Vodni cesta
A105 Hrani ni p echod
A106 Cyklostezka, cyklotrasa, hipostezka a turisticka stezka
A119 DalSi dostupné informace, nap .

A119/10 Sou asny stav vyu iti Gzemi

Odkazy na vykresy (seznam vykres , které se dané kapitoly dotykaiji)

islo Nazev
2 Limity vyu iti Gzemi
3 Zam ry na provedeni zm nv Gzemi
4 Problémy v Gzemi
5 Sirgi vztahy
11 Sou asny stav vyu iti Uzemi
19 Doprava
20 Komunika ni si

Indikatory (seznam indikator , které se dané kapitoly dotykaji)

islo Nazev
93 Podil MHD nad Ib p epravnipracev ilAD
94 Délka sit metra
95 Délka sit tramvaji
96 Po et cestujicich p epravenych MHD na Uzemi Prahy
97 Podil kolejovych druh  MHD na po tu cestujicich p epravenych MHD na Gzemi Prahy
98 Po et p im stskych autobusovych linek PID
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99 Podil kolejové sit MHD v i celkové délce sit MHD na Gzemi hl. m. Prahy
100 Dopravni vykony p im stskych autobusovych linek PID

101 Dopravni vykony vSech linek PID mimo eleznici

102 Podil obyvatel v dosahu 15 min. p 8i ch ze od zastavek kolejové dopravy
103 Po et stanic a zastavek D v hl. m. Praze

104 Podil obyvatel v dosahu 15 min. p Si ch ze zastavky MHD

105 Po et obci ve St edo eském kraji napojenych na systém PID

109 Podil realizovanych Usek MO na celkové délce

110 Dopravni vykon motorovych vozidel na obyvatele

111 Celkovy po et vozidel na obyvatele

112 Dopravni vykon automobilové dopravy na pra ské komunika ni siti v pr m rny pracovni den
113 Vyvoj IAD v radialnich sm rech po sektorech na hranici hl. m. Prahy

114 Rozsah komunikaci s IAD > 100000 voz./den

115 Rozsah komunikaci st kou nakl. dopravou > 5000 voz./den

116 Rozsah oblasti uplat ujicich zény placeného stani

117 Rozsah oblasti s mytnym systémem

118 Vyvoj intenzit dopravy na centralnim a vn jSim kordonu

119 Po et vozidel parkujicich na parkovistich P+R

120 Po et parkovi§ P+R

121 Kapacita parkovis P+R

122 Po et cestujicich p epravenych elezni ni dopravou na zemi Prahy v ramci PID
124 Vyvoj vykon nejd leit jSich nadrai

125 Po et odbavenych cestujicich na letisti Ruzyn

126 Vykony letecké nakladni dopravy na letisti Ruzyn /rok

127 Po et p epraveného zbo i plavebnimi komorami

128 Objemy substrat v pra skych p istavech

129 Délka cyklistickych tras vedenych po komunikacich bez automobilové dopravy
163 Podil realizovanych Usek PO na celkové délce
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